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ANOTACE

Cilem prace je analyza moznosti zavedeni linky MHD do ulice Na Labisti v Pardubicich.
V Praci bude provedena analyza ptepravniho potencidlu, vytipovana vhodna trasa a mista
pro umisténi zastavky, vcetné dopadu na statickou dopravu. Dale budou zjiStény moznosti
zapojeni této zastavky do soucasného systému MHD v Pardubicich.

KLICOVA SLOVA

MHD, terminal, zastavka MHD, linka MHD, spoj.

TITLE

Possibilities of introduction of the public transport line to Na Labisti street.

ANNOTATION

The aim of the thesis is to analyze the possibilities of introducing the public transport line
to Na Labisti street in Pardubice. The work will analyze the transport potential, identify
suitable way and public transport bus-stops, including the impact on static transport.
In addition, the possibilities of connecting this stop to the current public transport system

in Pardubice will be identified.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD Méstska hromadna doprava
DPMP Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.
JR Jizdni ¥ad

CSN 73 6425-1 ... Norma



UvVOD

V diplomové praci se autor vénuje prozkoumani a zhodnoceni moznosti zavedeni linky
meéstské hromadné dopravy do ulice Na Labisti, ktera je souc¢asti méstského obvodu Polabiny
v Pardubicich tak, aby ¢tenar ziskal zakladni povédomost o této problematice.

V soucasné dobé je dostupnost sluzeb méstské hromadné dopravy (dale jen MHD)
Dopravniho podniku mésta Pardubic a. s. (ddle jen DPMP) pro obyvatele ulice na Labisti
a prilehlych ulic zabezpeCovana provozem autobusovych a trolejbusovych linek po ulici
kpt. Bartose. Dochazkova vzdalenost nanejbliz§i zastavku c¢ini cca Sest set metri
s dochazkovym casem pfiiblizn¢ osm minut. Tyto hodnoty jsou, zejména pro dopravné
handicapovan¢ skupiny obyvatel nevyhovujici.

Dalsim podstatnym problémem méstského obvodu Polabiny vzhledem k poskytovani
sluzeb MHD je, Zze ulice kpt. BartoSe je dle zdroje (1) z hlediska dopravniho vykonu
v pfepravé osob nejvytizenéj$i ulici Pardubic. Tato skutecnost samoziejmé zhorSuje
podminky pro pokryti zadané oblasti siti linek a zastdvek v dostate¢né kvalit€¢ vzhledem
k dochazkovym vzdalenostem a komfortu cestujicich.

Névrhovd ¢ast prace se proto snazi tuto situaci zlepSit a vytvofit podminky
pro zpfistupnéni sluzby méstské hromadné dopravy Sir§Simu poctu obyvatel méstského obvodu
Polabiny. Hlavni motivaci je potom zvySeni dostupnosti sluzeb, centra mésta a také vytvoreni
podminek k snizeni, byt k mirnému, intenzity individualni automobilové dopravy v oblasti.

Po prostudovani map méstského obvodu Polabiny, ve kterém se ulice na Labisti nachazi
a po zhodnoceni systétmu MHD mésta Pardubic, 1ze konstatovat, ze zavedeni zcela nové linky
pro obsluhu by bylo velmi komplikované a neucelné. V uvahu proto ptfichazi pouze navrh
odklonéni nékteré stavajici linky MHD provozované po ulici kpt. BartoSe, nebo prodlouzeni
nékteré linky koncici na terminalu Hlavni nddrazi do uvazované lokality.

Cilem prace je analyza moZnosti zavedeni linky MHD do ulice Na Labisti, v praci
je provedena analyza prepravniho potenciilu v daném misté, je vytipovano a popsano
vhodné misto pro umisténi zastavek MHD. V praci se autor rovnéz zabyva dopadem
zavedeni linky a umisténi zastivek na mistni statickou dopravu, vcetné navrhu
dopravnich opatfeni. V neposledni Fadé je v praci FeSena moZnost zapojeni
navrhovaného reSeni do souc¢asného systému Pardubického MHD véetné navrhu upravy

jizdnich ¥adu (ddle jen JR).
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1 VYMEZENI MOZNYCH TRAS A VYBER LINKY PRO
OBSLUHU

V tvodni kapitole jsou uvedeny zékladni pojmy dulezité pro téma této prace a vycet
souvisejicich norem a pravnich piredpist s kratkym popisem. Déle jsou v této kapitole
vymezeny a popsany mozné trasy pro zavedeni linek a vyhodnocena vhodnd linka

pro obsluhu uvazované oblasti.

1.1 Vymezeni pojmi

Pro pochopeni problematiky zpracované touto praci je nutno zavést a vysvétlit nékolik
zakladnich pojmt z oblasti MHD.

Méstska hromadna doprava je dle zdroje (2) vetfejné linkové piemistovani osob
a hmotnych, presné¢ definovanych pfedméti na urcené trase provozované k uspokojovani
pfepravnich potfeb meésta. Privlastek hromadnd vyjadiuje skutenost, Ze cestujici
jsou piepravovani pohromad€ v jednom dopravnim prostitedku, kde proces obsazovani
dopravnich prostfedki cestujicimi je zpravidla nahodny proces. V ptipadé hromadné prepravy
osob neni mozné dosdhnout toho, aby kazdy cestujici byl ptepraven ze zdroje k cili premisténi
jednim dopravnim prosttedkem bez prestupu, na rozdil napf. od individualni pfepravy
osobnimi automobily.

Zavazek verejné sluzby je pozadavek piislusného organu na zajisténi verejné sluzby
v prepravé cestujicich v obecném zajmu. Dulezitym faktorem je to, Ze by zadny provozovatel
tuto sluzbu (pozadavek) nezajistoval sam bez odmény neboli kompenzace. (3)

Kompenzace verejné sluzby je jakakoliv vyhoda, pfevazné financni, kterou poskytne
ptislusny organ z vetejnych zdrojii za poskytovani vetejné sluzby. (3)

Dopravni obsluznost je zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu piedevSim
do Skol a Skolskych zatfizeni, k orgdniim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji
uzemniho obvodu. (4)

Terminal MHD zdroj (2) uvadi, Ze termindl MHD slouZi jako pfestupni uzel mezi
MHD a ostatnimi médy dopravy. Slouzi k rozptyleni cestujicich na uzemi celého mésta diky
navaznosti dopravnich prosttedkit MHD.

Dochazkova vzdalenost Dochazkovou vzdélenost lze chapat jako péSi dostupnost

n¢jakého objektu, napt. zastavky méstské hromadné dopravy. (5)
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Linka a spoj linkou se rozumi souhrn dopravnich spojeni pro pravidelnou dopravni
obsluhu uréenych mist, spoj je pak JR nebo jinak ¢asové a mistnd uréena jednotlivé dopravni
spojeni mezi uréitymi misty v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. (2)

Bezpecnostni prestavka ,,Doba rizeni musi byt nejdéle po uplynuti 4,5 hodiny
prerusena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné 45 minut, nendsleduje-li nepretrzity
odpocinek mezi 2 sménami nebo nepretrzity odpocinek v tydnu. Bezpecnostni prestavka miize
byt rozdélena do nékolika prestavek v trvani nejméné 15 minut zarazenych mezi jednotlivé
casti doby rizeni. Dopravce zajisti, aby behem bezpecnostni prestavky, ktera je urcend
vyhradné k odpocinku vidice, 7idic nevykondval Zadnou cinnost vyplyvajici z jeho pracovnich
povinnosti, kromé dozoru na vozidlo a jeho ndklad. Bezpecnostni prestavky a prestavky
na jidlo a oddech se mohou slucovat; prestavky se neposkytuji na zacatku a na konci pracovni

smeny. *“ (6)

1.2 Souvisejici zakony, normy a predpisy

V praci navrzené zmény musi reflektovat zakladni zdkony, vyhlasky, nafizeni EU,
popfipad¢ normy.

Zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, jehoz obsahem
je definice dopravni obsluznosti na tizemi Ceské republiky. Definuje také kdo a za jakych
podminek je objednavatel dopravni obsluznosti a kdo dopravce. Posledni cast zakona
se zabyva dopravnim planovanim. (4)

Ziakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé se zabyva podminkami provozovani silni¢ni
dopravy, definuje vSe, co nalezi do silni¢ni dopravy a stanovuje podminky pro podnikani
v oblasti silniéni dopravy. Je v ném vymezeno nékolik zakladni pojml z oblasti dopravy.
Stanovuje podminky pro vydavani koncesi. Posledni ¢ast zdkona se tyka linkové osobni
dopravy a upravuje vztahy mezi cestujicima dopravcem. (7)

Zikon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich upravuje pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Stanovuje prava a povinnosti Ucastnika silni¢niho
provozu, pravidla silni¢niho provozu, Gpravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.
Soucasti zakona jsou také pravidla tykajici se fidi¢skych opravnéni. (8)

Zakon €. 262/2006 Sb. zakonik prace upravuje pracovné pravni vztahy, vymezuje
prdva a povinnosti zaméstnancli a zaméstnavatelli. Upravuje formy a podminky vzniku
a zaniku pracovnépravniho vztahu. Z hlediska dopravy je dulezitd hlava III zakona, ktera

stanovuje prestavky v praci a bezpecnostni piestavky. (9)
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Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé, stanovi zpt-
sob vedeni zaznamu o dob¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku
a zaznamu o provozu vozidla. Resi podminky pro vydani povoleni k provozovéni silni¢ni
dopravy pro cizi potfeby a pro provozovani taxisluzby vcetné zptisobti oznaceni silni¢niho
motorového vozidla obchodnim jménem dopravce a oznaCeni vozidel taxisluzby. Stanovi
podminky prokazovani a poZzadavky na odbornou zpulsobilost, upravuje obsah a rozsah
zkousek k jejimu ziskani a podrobnosti o jejich skladani. Rovnéz tesi piepravu nebezpecnych
véci. (6)

Vyhlaska ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich Fadech verejné linkové dopravy upravuje
podminky zpracovani JR. Kazda linka s platnou licenci musi mit zpracovan JR. Vyhlagka
stanovuje piipady, kdy a jak se fady méni, upravuje jejich zvetejnovani a stanovuje grafickou
podobu znagek v nich uvedenych. Je v ni také upraven obsah JR pro méstskou hromadnou
dopravu u kterych staci uvadét zjednodusené cislo linky. Na zastavkovych jizdnich fadech
mohou byt uvedeny pouze nasledujici zastavky a €asy odjezda jednotlivych spojl apod. (10)

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 definuje, pravomoci
organti vetejné spravy vzhledem k ptepravée cestujicich. Stanovuje rovnéz nalezitosti a obsah
smluv, podminky pro poskytovani kompenzaci. Resi rovnéz problematiku délky uzavirani
smluv s dopravci ve vetejné linkové doprave, je to maximalné na 10 let. Dle tohoto nafizeni
nesmi byt kompenzace pro poskytovatele vetejné sluzby veétsi neZ Cisty finan¢ni dopad.
Ten tvoii negativni 1 pozitivni dopady plynouci ze zavazku vefejné sluzby a piijmy
provozovatele. (3)

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly
a stanovisté urCuje vSeobecné zasady navrhovani staveb novych a zmén staveb existujicich
zastavek MHD a zastavek linkové osobni dopravy. Neplati pro méstské rychlodrdhy a lanové
dradhy. Norma feSi tfidéni zastavek, spolecnd ustanoveni, umistovani zastdvek, feSeni
dopravnich ploch zastdvek a jejich vybaveni, kdy vedle oznacovani zastavek obsahuje

zvlastni ustanoveni vénované ochrané cestujicich. (11)

1.3 Vymezeni moznych variant pro trasu zavadéné linky

Jak je uvedeno v uvodu, v souc¢asné dob¢ je dostupnost sluzeb MHD pro ulici na Labisti
a ptilehlé ulice zabezpecovana provozem autobusovych a trolejbusovych linek €. 2, 6, 13, 18
a99 po ulici kpt. BartoSe (viz obrazek 1). Dochdzkovd vzdalenost zulice Na Labisti

na nejbliz§i zastavku MHD Lidickd ¢ini piiblizné Sest set metri s dochdzkovym c¢asem
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cca osm minut. Tyto hodnoty jsou, zejména pro déti, matky s détmi, seniory a osoby
s jakymkoli postizenim nevyhovujici.

Dle CSN 73 6425-1 (11) se maji zastavky vefejné linkové dopravy, které zajistuji
mistni dopravni obsluznost, umistovat tak, aby dochdzkova vzdalenost z vychozich
a cilovych mist v obci nebyla vétsi nez 500 m coz pii rychlosti chize 4,5 km/h (75 m/min)
¢ini Casové 6,66 min. Nicméné zdroj (12) uvadi, Ze se stoupajici vzdalenosti budou cestujici
vyuzivani vefejné hromadné dopravy stale vice odmitat, a proto by vnormé¢ uvadéna
vzdalenost do 500 m méla byt maximalné¢ dodrzena, zarovenn navrhuje jako prvni pasmo
pro dochazkovou vzdalenost 250 m, tedy analogicky ¢asové 3,33 min.

Pro zlepSeni stavajici dostupnosti a vytvoreni podminek pro zpfistupnéni sluzby MHD
obyvatelim ulice na Labisti a pfilehlych ulic tato prace zhodnoti obé v ivodu nastinéné
varianty, tedy prodlouzeni nékteré stavajici linky MHD po ulici kpt. Bartose do této lokality,

nebo prodlouzeni nékteré linky koncici na termindlu Hlavni nadrazi do uvazované lokality.
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Zdroj: (13)
Obrazek 1: Plan sité linek MHD Pardubice

Po prostudovani map meéstského obvodu Polabiny, ve kterém se ulice na Labisti
nachdzi, a po prostudovani Rdmce udrzitelné méstské mobility, viz zdroj (1), pro Pardubice
a zhodnoceni syst¢tmu MHD mésta Pardubic, mizeme konstatovat, ze zavedeni zcela nové

linky pro obsluhu by bylo, vzhledem ke komplikovanosti syst¢tmu MHD a vytizenosti dan¢ho

sméru neucelné a nakladné. V Givahu proto pfichazi pouze vySe zminéné varianty, pro které
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l1ze uvazovat nékolik moznych tras. VSechny tyto trasy vzdy zacCinaji kiizovatkou ulic
kpt. Bartose a Lonkova. Pro podrobny popis jednotlivych tras je nutné definovat nckolik
vybranych mist na téchto trasach, tyto jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. Pro zptfehlednéni budou
v praci nazvy jednotlivych mist (bodl) popisovanych tras uvedeny pomoci potadovych ¢isel

z této tabulky.

Tabulka 1: Tabulka mist pro popis moznych tras zavadené linky

P.¢. Nazev mista Koordinaty
1. | Ktizovatka ulic kpt. Bartose a Lonkova 50°02°26,932” N 15°45°15,300” E
2. | Kitizovatka ulic Lonkova a Na Labisti vjezd 50°02°36,427” N 15°45°40,923” E
3. | Ktizovatka ulic Lonkova a Na Labisti vyjezd 50°02°31,400” N 15°45°36,720” E
4. | Kftizovatka ulic Lonkova a Gagarinova 50°02°39,971” N 15°45°39,504” E
5. | Kfizovatka ulic Gagarinova a Odborait 50°02°38,544” N 15°45°28,080” E
6. | Ktizovatka ulic Odborari a Lidicka 50°02°36,533” N 15°45°28,170” E
7. | Kiizovatka ulic Lidicka a kpt. Bartose 50°02°33,598” N 15°45°13,693” E
8. | Zastavka MHD Lidicka 50°02°28,795” N 15°45°15,125” E
9. | Navrhovana zastavka MHD Na Labisti 50°02°34,386” N 15°45°38,646” E
10. | Navrhovana zastavka MHD Lonkova 50°02°31,044” N 15°45°35,746” E
11. | Navrhovana zastivka MHD Odborait 50°02°37,916” N 15°45°27,870” E
12. | Navrhovand zastdvka MHD Lonkova parkovisté¢ | 50°02°39,261” N 15°45°40,459” E
13. | Navrhovana zastavka MHD Lidicka 2 50°02°33,659” N 15°45°16,139” E
14.| Navrhovana zastavka Gagarinova 50°02°39,401” N 15°45°38,184” E

Zdroj: autor

Navrhované trasy jsou vedeny po ulicich Lonkova, Na Labisti, Gagarinova, Odboraia
a Lidickd. Pfevaznou cast téchto ulic pokryva Zivicny povrch, pouze Cast ulice Gagarinova
ma povrch betonovy. Provoz na téchto ulicich je obousmérny, vyjma ulice Na Labisti, ktera
jez vétsi Casti jednosmérnd, se smérem jizdy zbodu 2 do bodu 3. Maximalni z(Zeni

jednotlivych ulic ¢ini 6,7 metri (méfeno autorem).

V ulicich pfichazejicich v uvahu pro jednotlivé trasy dochéazi k nepovolenému
parkovani vozidel podél komunikaci, které je v rozporu se zakonem o provozu na pozemnich

komunikacich (8). V nékterych piipadech pak dochdzi i k nepovolenému a svévolnému
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oznacovani parkovacich mist vodorovnym znacenim, timto jednanim samoziejmé dochézi
k omezeni prijezdné Sitky komunikace. Je to problém zejména v ulici Na Labisti, kterd
je jednosmérna a v ulici Lonkova mezi body 2 a 4, kde je proto nutno jezdit kyvadlovym

zpusobem, ackoli je komunikace pro obousmérny provoz dostatecné Siroka.

1.3.1 Popis prvni varianty

Prvni varianta navrhovand trasa za¢ind v bod€¢ 1 a vede po ulici Lonkova do bodu 3,
po odboceni vlevo pokracuje cca 30 metrl ulici na Labisti k odboceni vlevo na parkovisté
v majetku firmy OPAZ s.r.o., kde autor pfedpokladd vybudovani zastaivky MHD Lonkova

parkovisté (bod 12). Odtud se trasa vraci ulici Lonkova do bodu 1. Pro nazornost je trasa

zvyraznéna v obrazku €. 2.
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Zdroj: Autor na podkladeé (14)
Obrazek 2: Prvni varianta trasy

Zakladnim ptedpokladem pro uZiti této varianty je vyieSeni majetkopravnich vztaht,
protoze zastavka je umisténa na sporadicky uzivaném parkovisti soukromé firmy OPAZ s.r.o.
Zaroven by bylo nutné provést né¢kolik stavebné technickych tprav prostoru navrhované za-
stavky a pfijezdu k ni, zejména jeji zfizeni a vybaveni, zfizeni vjezdu z ulice na Labisti,
atobud odstranénim betonovych kvétinacu,

nebo vybudovanim vjezdu nového
viz obrazek 3.
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: nového vjezdu

Zdroj: Autor na podkladé (15)
Obrazek 3: Umisténi zastavky a vjezdii u prvai varianty
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1.3.2 Popis druhé varianty

Druhé varianta trasy rovnéz zacind v bod¢ 1 a vede po ulici Lonkova do bodu 2,
po odboceni vlevo pokracuje ulici Na Labisti na autorem piedpokladanou zastavku MHD

Na Labisti (bod 9). Dale trasa pokracuje ulici Na Labisti do bodu 3 a po odboceni vpravo dale
ulici Lonkova do bodu 1. Pro nazornost je trasa zvyraznéna v obrazku ¢€. 4.
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Zdroj: Autor na podkladeé (14)
Obrazek 4: Druha varianta trasy

Tato varianta je nejméné naro¢na na stavebné technické Upravy prostoru navrhované
zastavky. Dle nazoru autora by u této varianty postacovalo osazeni ozna¢niku a zfizeni
vodorovného dopravniho znaceni V11a Zastavka autobusu nebo trolejbusu viz obrazek 5, toto
feSeni vyvolava nutnost vyfeSeni svévolného parkovani obyvatel podél komunikace formou
upravy svislého dopravniho znaceni osazenim dopravnich znacek B29 Zakaz stani a zvySenou

frekvenci prujezdu hlidek méstské policie pro vymozeni zavedeného opatfeni na pocatku jeho
ucinnosti.

Zdroj: Autor na podkladé (15)
Obrazek 5: Umisténi zastavky u druhé varianty
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1.3.3 Popis treti varianty

Tteti variantni trasa rovnéz zac¢ind v bodé 1 a vede po ulici Lonkova k propojeni ulic
Lonkova a Lidickd, po odboceni vlevo a na konci propojeni, po odboceni vpravo pokracuje
ulici Lidickd na autorem piedpoklddanou zastivku MHD Lidickd (bod 14). Dale trasa
pokracuje zpét po ulici Lidicka a po odbo¢ni vpravo d o bodu €. 4, po ulici Lonkova a zpét

do bodu 1. Pro nazornost je trasa zvyraznéna v obrazku €. 6.
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Zdroj: Autor na podkladé (14)
Obrazek 6: Treti varianta trasy

Tato varianta stejn€ jako prvni je znacn€ naro¢nd na stavebné technické Uipravy prostoru
navrhované zastavky a zejména vybudovani toCny rozSifenim propojeni ulic Lidicka
a Lonkova, které je v soucasnosti chodnikem. Dale by bylo nutné zrusit nebo posunout na toto
propojeni vazany ptechod pro chodce. Toto feSeni rovnéz vyvoldva nutnost vyfreSeni
svévolného parkovani obyvatel podél komunikaci formou upravy svislého dopravniho
znaceni osazenim dopravnich znacek B28 Zikaz zastaveni nebo B29 Zakaz stani a zvySenou

frekvenci prijezdu hlidek méstské policie pro vymozeni zavedeného opatieni na pocatku jeho
ucinnosti.

Zdroj: Autor na podkladé (15)

Obrazek 7: Umisténi zastavky u tieti varianty
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1.3.4 Popis ¢tvrté varianty

Stejn¢ jako piedchozi i tato varianta zafind vbodé¢ 1 a vede po ulici Lonkova
na autorem predpokladanou zastdivku MHD Lonkova (bod 10) poté diale do bodu 4,
po odboceni vlevo pokracuje ulici Gagarinova do bodu 5, kdy po odboceni vlevo vede ulici
Odborait na autorem predpoklddanou zastavku MHD Odborait (bod 11), poté dale do bodu 6

a po odboceni vpravo ulici Lidicka na kiizovatku s ulici kpt. BartoSe. Pro ndzornost je trasa
uvedena v obrazku ¢. 8.
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Zdroj: Autor na podkladeé (14)
Obrazek 8: Ctvrtd varianta trasy

Tato varianta je oproti predchozim nejdelsi. Z divodu prodlouzeni trasy do ulic
Gagarinova, Odboraifti a Lidickd, ptfedpoklada autor ziizeni dvou zcela novych zastavek
bod 10 a 11 na trase viz obrazek ¢. 8. Stejné€ jako u druhé varianty v minimalistickém feSeni
by u této varianty postaovalo osazeni oznacniki zastdvek a zfizeni vodorovného znaceni
V1la Zastavka autobusu nebo trolejbusu viz obrazky ¢. 9 a 10. Rovnéz toto feSeni vyvolava
nutnost vyfeseni svévolného parkovani obyvatel podél komunikace zejména v zuzeni mezi

body 2 a 4 formou Upravy svislého dopravniho znaceni osazenim dopravnich znacek

B28 Zéakaz zastaveni nebo B29 Zikaz stani a zvySenou frekvenci prijezdu hlidek méstské

policie pro vymoZzeni zavedeného opatfeni na pocatku jeho ti€innosti.

V piipad¢ zavedeni varianty odklonu stavajici linky do této oblasti by u této trasy bylo

nutno zfidit zastavku Lidicka 2, protoZe touto trasou je vynechédna zastavka Lidicka.
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Zdroj: Autor na podkladé (15)

Obrazek 9: Umisténi zastavky Lonkova

Zdroj: Autor na podkladé (15)

Obrazek 10: Umisténi zastavky Odborarska u ctvrté varianty

1.4 Vybér vhodné linky pro obsluhu

V soucasné dob¢ je v systému MHD mésta Pardubic provoz nejbliz§ich moznych linek
MHD pro ulici na Labisti realizovan provozem autobusovych a trolejbusovych linek €. 2, 6,
13, 18 a 99 po ulici kpt. BartoSe viz obrazek €. 1. Linky €. 2 a 13 jsou trolejbusové, linky 6,
18 a 99 jsou autobusové, linka €. 99 slouZzi pro no¢ni provoz. Dale budou v praci uvazovany
i linky, které kon¢i na terminalu Hlavni nadrazi, tedy linky 3, 9, 12, 15,16, 17, 24, 26, 33 a 90.
Z téchto linek jsou linky 3 a 33 trolejbusové a ostatni jsou autobusové.

Denni provoz v Pardubicich je zajistovan 19 hodin v dobé od 4:30 do 23:30 hodin a linky
1ze podle zdroje (1) rozdélit nasledujicim zplisobem na:

Paterni linky, které jasn€ vyc¢nivaji ze systému MHD. Téchto linek je sedm a zajist'uji
spojeni lidnatych méstskych ¢asti s SirSim stiedem meésta. V souvislosti s touto praci se jedna
konkrétné o linky ¢. 2, 3, 6, 13. Tyto linky zajiStuji dominantni sméry, a jsou vedeny
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vyhradné jako diametralni, spojuji tak rovnéz jednotlivé sidelni oblasti navzajem. Zakladnim
(systétmovym) intervalem je na patefnich linkdch 10 minut ve $pi¢ce a 15 minut v sedle,
na lince €. 2 je provozovan interval 15 minut celodenné.

Dopliikové linky zajistuji bez prestupu silné piepravni vztahy v t€ch smérech, v nichz
nejsou vedeny pateini linky, zajiStuji obsluhu méné lidnatych méstskych ¢asti, nebo dopliuji
v ur¢itém Useku prepravni nabidku jinych linek. Pro tuto praci se jedna o linky ¢. 9, 12, 15
a33. Tyto linky maji zpravidla Spickovy interval mezi 20-30 minutami, v sedle
pak 30—60 minut, popft. nejsou v sedle provozovany.

Priméstské linky presto, Ze vykonavaji pfepravni praci i v ramci samotnych Pardubic,
jsou primarné urceny k obsluze pfiméstskych oblasti Pardubic, zpravidla samostatnych obci.
Jedna se linky €. 16, 17, 18 a 24. Na pomezi linek piiméstského charakteru vSak stoji i nékteré
vyse uvedené linky, které krom¢ svého primarniho ucelu na izemi mésta zajist'uji i obsluhu
sousednich obci (zejména linky €. 3,9, 12 a 15).

Utelové linky jsou sice provozovany v rezimu vefejné linkové dopravy,
ale jsou na nich provozovany prakticky pouze Ucelové spoje zacilené na konkrétni skupiny
cestujicich. Pro tuto praci je relevantni pouze linka ¢. 90, zavedend pro zajisténi dovozu
a odvozu cestujicich leteckych linek na pardubickém letisti.

Rozdéleni linek podle zpiisobu jejich trasovani je vici poloze centra Pardubic vétSina
linek vedena jako diametralni, tedy spojuji dvé okrajové ¢asti mésta pies jeho centrum.
Za radialni, zde zminované lze oznalit pouze linky ¢. 3, 12, 15, 16, 17, 24 a 90, které

jsou ukonceny v centru mésta.
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Zdroj: (13)

Obrazek 11: Ukazka vedeni trolejbusovych a autobusovych linek ¢. 6
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Na trolejbusové linky jsou nasazovana vozidla Skoda 30Tr a Skoda 26Tr Solaris
oba tyto typy mohou byt vybaveny pfidavnym vznétovym agregatem, déale jsou nasazovana
star$i vozidla Skoda 24Tr, Skoda 21Tr a zcela vyjimeéné jesté trolejbusy Skoda 14Tr. (13)

Pro obsluhu autobusovych linek ma DPMP ve vozovém parku celkem 79 vozidel
ne¢kolika typl, zejména nizkopodlazni a nejpocetnéj$i autobus Iribus City B, kterych
je ve vozovém parku dopravniho podniku celkem 32 ks a druhé nejpocetnéjsi vozidlo Iveco
Irisbus Citelis CNG, kterych je celkem 22 ks. Dalsi vozidla ve vlastnictvi DPMP, které
lze nasadit na autobusové linky jsou vozidla Iveco Urbanway 12M - 6 ks, Iveco
Crossway LE — 5 ks, Iveco Irisbus Citelis 12M — 4 ks. Jediné autobusy, které nejsou
nizkopodlazni, a které 1ze rovnéz v ptipadé nouze nasadit jsou renovované Karosy B930-950
v poctu 10 ks. VsSechny autobusy maji obdobné¢ zakladni technické parametry,
viz tabulka €. 2, 1i§i se pouze pouzitym pohonnym agregatem a plnénim ekologickych norem

v rozmezi EURO 3-6. (13)

Tabulka 2: Tabulka hlavni technické udaje vozidel

Hlavni technické idaje vozidel
Délka max. 12 050 mm
SiFka max. 2 550 mm
Maximalni vySka max. 3 230 mm
Celkova max. hmotnost na predni napravu max. 7 200 kg
Celkova max. hmotnost na zadni napravu max. 12 500 kg

Zdroj: Autor na podkladé (13)

Z ditvodu ekonomicky a technicky narocné realizace zavedeni infrastruktury
pro provoz trolejbusové linky, nedostatku trolejbusi s pridavnym agregatem a jejich
pomérné technicky a c¢asové naroénému odpojovani a pripojovani k siti nebudou
trolejbusové linky pro tuto praci uvazovany jako vhodné. Toto rozhodnuti
pak podporuji i nidklady na kilometr provozu trolejbusii, z vyro¢nich zprav DPMP,

které jsou cca 0 10 % vySsSi neZ u autobusii.

V dalsi ¢asti prace rovnéz nebude uvaZovana autobusova no¢ni linka ¢. 99, protoze
vzhledem k intervaliim jizdy jednotlivych spoji se stavajici dochazkova doba cca 8 min
jevi jako dostacujici.

Ze zbyvajicich linek bude na zéklad€ kritérii uvedenych v tabulce €. 3 vybrana
nejvhodnéjsi linka pro zabezpeceni obsluhy ulice na Labisti, na zdklad¢ tohoto vybéru bude

urena i varianta obsluhy stanovend v tUvodu. Vahy jednotlivych kritérii vybéru

jsou ohodnoceny stejné, a to 10 body, pouze vaha doby jizdy spoje je prevzata a odecita
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se od pfedchozich vah kritérii. Jednotliva kritéria jsou ohodnocena znaménky +, 0, -, ktera

urcuji i znaménka jednotlivych vah.

1. Kritérium — typ linky, patefni linky jejich zatizeni na hlavnich smérech piepravniho
proudu je diskriminuje, doplikové linky jsou nejvhodnéjsi a piiméstské s ucelovymi

neutralni.

2. Kritérium - zpusob trasovani, diametralni linky jsou z dtvodu prijezdu centrem

diskriminovany, radialni z diivodu ukonceni v centru jsou upfednostnény.
3. Kritérium — ¢etnost spoji, linky s vyssim poctem spoju ve Spicce jsou zvyhodnény.
4. Kritérium — doba jizdy spoje, pfevzata jizdni doba spoje.

Tabulka 3: Tabulka hodnoceni kritérii pro vyber vhodné linky

Kritérium\inka 6 9 15 | 16 | 17 | 18 | 24 | 26 | 90

- n + 0 0 0 0 0 0

Ly o il 0 |10 10 0 0 0 0 0 0

- + + + + - + + +

ZZpUSODEEAsOvanE — 10 10 10 | -10 | 10 10 10
+ + - - - - - - -
2 AR ST 10 10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10 | -10
4doba jizdy spoje | 32 | 24 | 29 | 25 | 27 | 49 | 24 | 14 | 8
Celkové hodnoceni | -42 6 19 | 25 | 37 | 69 | 24 | -14 | -8

Zdroj: autor na podklade (13)

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze vhodnou linkou pro zavedeni dopravni
obsluznosti dané oblasti je autobusova linka ¢. 9: Hlavni nadraZzi — Hiirka — Spojil, to¢na
— Sezemice poSta a zpét ve sméru A ,,Hlavni nadrazi — Sezemice posta®, ktery bude vyuZit
pro obsluhu ulice na Labisti a jediné s touto €asti linky, pokud nebude uvedeno jinak, bude
nadale v praci pocitano. Pro vypocty technickych ukazateli bude vyuzita pouze ¢ast linky
ve sméru A, nebot’ vSechny spoje tohoto sméru jedou jen na trase Hlavni nadrazi — Hurka

s dobou jizdy 14 minut. Analogicky je doba jizdy ve sméru B 17 minut. (13)

Déle zhodnoceni linek vyplyvd, Ze bude vyuZita varianta obsluhy 2, tedy
prodlouZeni linky ¢. 9 z Hlavniho nadrazi do cilové oblasti. Cestujici budou tedy
prepravovani na terminal Hlavni nadraZi s mezizastivkou Albert, odkud budou

prestupovat na dalsi linky MHD, zastavka Lidicka nebude obsluhovana.

25



2 URCENI VHODNE TRASY PRO NAVRHOVOU CAST

Cilem druhé kapitoly této prace je na zaklad¢ v prvni kapitole popsanych tras zhodnotit
aurCit nejvyhodnéjsi trasu. Tato bude spolu suréenymi technologickymi ukazateli
a vypoctenym prepravnim potencidlem podkladem pro navrhovou ¢ast prace. U kazdé
varianty budou popsany nevyhody a vyhody jednotlivych tras, a na zaklad¢ jejich zhodnoceni

bude vybrana ta podle autora nejvyhodné;jsi varianta.
2.1 Zhodnoceni variant

Z divodu sezndmeni se s mistnimi podminkami, a z divodu ziskédni dat potfebnych
pro uréeni jizdnich dob a vzdalenosti nutnych pro konstrukci JR v navrhové &asti prace
provedl autor rekognoskaci, empiricky prizkum navrhovanych tras a provedl sérii vlastnich
mefeni. Data z nich byla pro pfehlednost zaznamenana v Protokolech o méfeni (pfiloha A)
a zpracovana v tabulkach publikovanych v této praci. Doby pobytu na zastdvce jsou méieny
od zacatku brzdéni pres zastaveni a pobyt na zastavce po znovudosazeni cestovni rychlosti,
doby jizd v tabulkdch jsou métfeny véetné pobytu na zastdvkach. V ramci vypoctl je doba
jizdy ze zastavky Hlavni nadrazi do bodu 1 (tabulka 1) pfevzata z empirického prizkumu
autora a ¢ini 1 minutu 40 sekund, vzdalenost pak je 963 metrh (pfiloha A). Pro urceni jizdni
doby z bodu 7 (tabulka 1) na Hlavni nadrazi bylo postupovano analogicky a jizdni doba ¢ini
3 minuty 20 sekund a vzdalenost ¢ini 1 216 metrl (ptiloha A). Jizdni doby jiZ zahrnuji mozna

zdrzeni na trase.

2.1.1 Zhodnoceni prvni varianty

Ze vSech uvazovanych variant je prvni varianta trasy nejkratsi, celkova délka z bodu
¢. 1 po predpokladané trase zpét do bodu ¢. 1 je 887 metril, vzdalenost zastavky z bodu 1
je poté 456 metrl. Autorem zjiSt€na celkova jizdni doba €ini 2 minuty 31 sekund vcetné
pobytu na zastidvce, jizdni doba zbodu 1 na predpokladanou zastavku

pak 1 minutu 17 sekund (tabulka ¢ 4).

Zapory této trasy spocivaji v nutnosti vypofadani majetkopravnich vztaht
se soukromym vlastnikem, firmou OPAZ a.s., kterd vlastni pozemky nutné pro ziizeni
predpokladané zastavky a ptijezdu k ni (obrazek ¢. 3). Pii souCasné kupni cené pozemki
v Pardubicich se toto feSeni dostdva mimo ekonomickou realitu. Jiné feSeni majetkopravnich
vztahll pak je asov€ pomérné narocna zalezitost, ktera brani okamzitému zavedeni této

varianty. Z téchto jednani by pak vyplynulo technické feSeni piijezdu a umisténi zastavky.
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Ob¢ feSeni uvedena v prvni kapitole (obrazek 3) jsou znacn€¢ ekonomicky naroc¢na.
V neposledni fadé tato varianta svym umisténim obslouzi nejmensi obytné tzemi a generuje

tak nejmensi pfepravni potencial.

Kladem této varianty je, Ze je ze vSech variant tato nejkratsi, a mé tak nejmensi dopad
do konstrukce aktualizovanych JR, soudasné zplsobuje nejmensi pfimé naklady na jeji
realizaci. Tato varianta zptisobuje nejmensi dopad do statické dopravy v dané oblasti, nebot’
jejim zavedenim by doslo k zaboru ¢asti, v soucasné dobé sporadicky vyuzivaného parkovisté
vySe zminéné soukromé firmy.

Tabulka 4: Tabulka hodnot jizdnich dob a vzdalenosti pro prvni variantu

Nastaven Pr:ﬁmér- Celkova Doba jiz'dy D? ba, zdr- Vzdalenost Celkova

p.g | Tychlost | ndrych- |, jizdy | ™ zastav- | Zemina | o ostavku | vzdalenost

tempomatu lost dreirting) kl._l zastavce i) =
(km/h) (km/h) (h:min:s) (s)

1. 20 18,35 0:02:47 0:01:33 18 456 893
2. 20 17,95 0:02:46 | 0:01:30 16 449 886
3. 20 18,10 0:02:50 0:01:31 19 460 896
4. 20 18,23 0:02:48 0:01:29 19 453 883
5. 20 18,05 0:02:46 | 0:01:30 16 451 880
Diléi pramér 18,14 0:02:47 0:01:31 18 454 888
6. 25 22,90 0:02:24 0:01:13 21 462 892
7. 25 22,68 0:02:21 0:01:12 20 452 869
8 25 22,76 0:02:12 0:01:12 19 457 888
9. 25 22,95 0:02:25 0:01:10 20 449 894
10. 25 22,84 0:02:21 0:01:13 18 461 872
11. 25 22,80 0:02:24 0:01:16 22 455 870
12. 25 22,92 0:02:20 0:01:12 19 459 896
13. 25 22,88 0:02:21 0:01:14 20 459 879
14. 25 22,98 0:02:18 0:01:11 18 456 898
15. 25 22,70 0:02:23 0:01:12 18 453 873
Diléi priamér 22,84 0:02:21 0:01:13 20 456 883
16. 30 25,14 0:02:40 0:01:18 22 458 892
17. 30 25,30 0:02:28 0:01:04 23 452 881
18. 30 25,21 0:02:19 0:01:05 22 455 889
19. 30 25,45 0:02:22 0:01:05 23 459 896
20. 30 25,10 0:02:18 0:01:06 24 460 898
Diléi priamér 25,24 0:02:25 0:01:08 23 457 891
Vysledny prumér 21,15 0:02:31 0:01:18 20 456 887

Zdroj: Autor na zdkladé prilohy A

27




2.1.2 Zhodnoceni druhé varianty

Celkova délka druhé varianty z bodu 1 planovanou trasou zpét do bodu 1 je 1395 metrt,

vzdalenost predpokladané zastavky z bodu 1 pak je 804 metri. Autorem zjiSténa celkova

jizdni doba ¢ini 3 minuty 51 sekund vcetné pobytu na zastavce, jizdni doba z bodu 1

na predpokladanou zastavku pak 2 minuty 15 sekund (tabulka ¢ 5).

Zapory této varianty spocCivaji v relativné problematickém umisténi uvazované

zastavky vzhledem k vyjezdim z garézi v ulici Na Labisti a pomérné velky zasah do statické

dopravy v této ulici, kdy bude nutno omezit, v sou¢asné dobé hojn¢ uzivané parkovani

vozidel podél komunikace. ZhorSené najezdové thly pro autobusy, kdy projeti je mozné

aredlné, nicméné se zvySenou opatrnosti. Zaroven lze predpokladat pomérné zna¢ny odpor

obyvatel nejbliz§ich domi s umisténim zastavky a provozem MHD.

Tabulka 5: Tabulka hodnot jizdnich dob a vzdalenosti pro druhou variantu

) er;sctﬁ;’:;a Primérna Celk.orv:’l ji]Z)(;);fla D;:):i f::lr' Vzdéle}lost Ce!kovzi
P.C tempomatu r()fkcllrl;l)ls)t (i(;)lbrz:l:;zg)y zastavku | zastivee | " Z?Is;;l vku VZd?Ilsl ost
(km/h) : : (h:min:s) (s)

1. 20 18,45 0:04:55 0:02:45 17 805 1399
2. 20 17,87 0:04:39 0:02:42 16 804 1415
3. 20 17,80 0:04:37 0:02:41 18 807 1400
4. 20 18,32 0:04:34 0:02:40 16 801 1414
S. 20 18,27 0:04:36 0:02:40 15 806 1401
Diléi pramér 18,14 0:04:40 0:02:42 16 805 1406
6. 25 21,43 0:03:51 0:02:07 19 804 1405
7. 25 22,09 0:03:43 0:02:09 20 807 1398
8. 25 22,73 0:03:35 0:02:10 18 806 1387
9. 25 22,91 0:03:33 0:02:10 21 803 1386
10. 25 22,78 0:03:38 0:02:07 18 802 1390
11. 25 22,84 0:03:36 0:02:10 19 801 1388
12. 25 22,73 0:03:39 0:02:07 21 806 1394
13. 25 22,19 0:03:40 0:02:10 20 804 1389
14. 25 22,39 0:03:37 0:02:07 21 804 1366
15. 25 22,25 0:03:42 0:02:07 22 803 1400
Diléi pramér 22,43 0:03:39 0:02:08 20 804 1390
16. 30 24,40 0:03:12 0:01:54 24 807 1385
17. 30 24,60 0:03:16 0:01:55 23 802 1392
18. 30 24,99 0:03:14 0:01:55 22 804 1377
19. 30 24,88 0:03:14 0:01:54 24 806 1400
20. 30 24,48 0:03:15 0:01:55 25 805 1394
Dil¢i pramér 24,65 0:03:14 0:01:55 24 805 1390
Vysledny primér 21,74 0:03:51 0:02:15 20 804 1395
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Klady této varianty jsou dobry pomér mezi casovou ztratou k dosazeni cile ostatnich
zékaznikli a poCtem potencidlnich zdkaznikii. Tato varianta je nejméné ndrocnad na stavebné
technické Upravy prostoru navrhované zastavky, dle ndzoru autora by u této varianty postaco-
valo osazeni oznaéniku a zfizeni vodorovného dopravniho znaceni V1la Zastdvka autobusu

nebo trolejbusu (viz obrazek 5).

2.1.3 Zhodnoceni tieti varianty

Tato varianta je ze vSech nejdelsi, celkova délka této varianty je 1746 metrt, vzdalenost
zastavky z bodu 1 pak je 916 metri. Autorem zjisténa celkova jizdni doba z bodu 1, po trase
viz obréazek €. 6, zpét do bodu €. 1 ¢ini 5 minut 1 sekundu vcetné pobytu na zastavce, jizdni
doba z bodu 1 na piedpokladanou zastavku pak 2 minuty 28 sekund (viz tabulka ¢ 6).

Tabulka 6: Tabulka hodnot jizdnich dob a vzdalenosti pro treti variantu

Nastavend | Primér- | o, o | Dobajizdy \Dobazdr-| v, o000 | Celkova
P.¢ e EURIELT doba jizdy na zastay- ZEMLNA o zastavku | vzdalenost
tempomatu lost {oariingD) kl.l zastavce (i) i)
(km/h) (km/h) (h:min:s) (s)

1. 20 17,86 0:06:52 0:03:09 17 913 1746
2. 20 17,57 0:06:59 0:03:08 16 921 1752
3. 20 18,10 0:06:48 0:03:04 18 908 1741
4. 20 17,72 0:06:55 0:03:03 17 920 1748
5. 20 17,58 0:06:58 0:03:02 16 918 1749
Dil¢i pramér 17,78 0:06:53 0:03:05 17 916 1747

6 25 21,43 0:05:17 0:02:34 19 916 1749
7. 25 21,05 0:05:22 0:02:38 20 926 1720
8. 25 21,3 0:05:25 0:02:35 18 920 1788
9. 25 21,34 0:05:14 0:02:33 20 907 1741
10. 25 21,48 0:05:28 0:02:33 18 915 1740
11. 25 21,58 0:05:15 0:02:34 19 922 1739
12. 25 21,33 0:05:24 0:02:32 21 904 1735
13. 25 21,47 0:05:18 0:02:33 20 915 1746
14. 25 21,52 0:05:21 0:02:35 18 925 1750
15. 25 21,15 0:05:17 0:02:35 22 909 1739
Diléi priamér 21,37 0:04:54 0:02:34 20 916 1745
16. 30 23,65 0:04:26 0:02:18 24 918 1748
17. 30 23,5 0:04:27 0:02:19 23 913 1744
18. 30 23,48 0:04:27 0:02:20 25 915 1746
19. 30 23,58 0:04:25 0:02:18 23 905 1739
20. 30 23,52 0:04:28 0:02:21 24 922 1751
Diléi primér 23,55 0:04:26 0:02:19 24 915 1746
Vysledny priamér 20,90 0:05:01 0:02:28 20 916 1746

Zdroj: Autor na zdklade prilohy A
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Zapory této trasy spocivaji, stejné jako u prvni varianty ve zna¢n¢ naro¢nych stavebné
technickych tupravach, zejména vybudovéani toCny s rozsifenim propojeni ulic Lidicka
a Lonkova, kter¢ je v souc¢asnosti chodnikem. Dale by bylo nutné zrusit nebo posunout na toto
propojeni vazany piechod pro chodce. Toto feSeni rovnéz vyvolavad nutnost vyfeSeni
svévolného parkovéani obyvatel podél komunikaci formou upravy svislého dopravniho
znacCeni. DalSim zaporem je jeji nejvétsi délka a nejdelsi jizdni doba, kterd mé nejvetsi dopad

do konstrukce JR, vykazuje tedy i nejvyssi ptimé naklady

Kladem této varianty je, Ze ze vSech variant feSenych jednou zastavkou generuje

nejvetsi prepravni potencial.

2.1.4 Zhodnoceni ¢tvrté varianty

Celkova délka ctvrté varianty z bodu 1 do bodu 7 je 1491 metrii, vzdalenost prvni
pfedpokladané zastavky zbodu 1 pak je 869 metri a vzdéalenost druhé ptedpoklddané
zastavky z bodu 1 je 1133 metrd. Autorem zjisténa celkova jizdni doba ¢ini mezi body 1 a 7
véetné pobytl na zastdvkdch 4 minuty 5 sekund, tedy 3,42 minut bez dob zdrZeni
na zastavkach. Jizdni doba vcetné pobytu na zastadvce z bodu 1 na prvni piedpokladanou
zastavku ¢ini 1 minutu 44 sekund a jizdni doba zbodu 1 na druhou piedpokladanou

pak zastavku 2 minuty 50 sekund (viz tabulka ¢ 5).

Zapory této varianty jsou, Ze vyZzaduje zfizeni dvou novych zastavek, v budoucnu
pak bude ziejmé nutnd vyména zamkové dlazby na zastdvce Odboraiti za zulové kostky
z dlvodu jejich vyS$i zivotnosti. VyZaduje zasah do statické dopravy, a to nutnost
zabezpeCeni zdkazu zastaveni mimo vyhrazend parkovaci mista v podkapitole 1.3.4
zminéném zuzeni mezi body 2 a 4 a v misté zastavky Lonkova. V misté zastavky Odborati

7w o

to také znamena zruSeni cca 5 parkovacich mist nutnych pro vybudovani zastavky Odborari.

Klady této varianty jsou nizké nepiimé ndklady na zavedeni této varianty, jako
ve druhé varianté se jednd v minimalistické verzi, pro okamzité zavedeni, pouze o osazeni
oznacnikli a vymezeni zastdvek vodorovnym dopravnim znacenim. Po celé trase jsou dobré
najezdové thly a dobré prijezdnost pro vozidla MHD. Tato varianta svym vedenim generuje

nejvetsi prepravni potencial.
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Tabulka 7: Tabulka hodnot jizdnich dob a vzdalenosti pro ctvrtou variantu

Nastavena Pri- Doba po-
«. . | Celkova | Doba jizdy bytuna | Vzdalenost | Celkova

P.¢ e merna | 4 oha jizdy | na zastavku | zastdv- |na zastavku | vzdalenost

tempomatu | rychlost (h:min:s) | (h:min:s) kach (m) (m)
(km/h) (km/h)
(s/s)
L II. L. II. L. II.

1. 20 17,66 0:04:44 | 0:02:59 | 0:04:01 | 17 | 19 | 876 | 1135 1495
28 20 17,95 0:04:51 | 0:03:08 | 0:0345 | 18 | 16 | 867 | 1129 1492
3. 20 18,10 0:05:00 | 0:02:49 | 0:04:05 | 20 | 18 | 870 | 1138 1485
4. 20 17,12 0:05:15 | 0:03:10 | 0:03:40 | 20 | 19 | 866 | 1131 1499
5. 20 17,42 0:05:10 | 0:02:44 | 0:03:44 | 19 | 17 | 875 | 1139 1493
Diléi priamér 17,65 0:05:05 | 0:02:58 | 0:03:51 | 19 | 18 | 871 | 1134 1493
6 25 22,90 0:03:51 | 0:02:16 | 0:03:08 | 21 | 23 | 864 | 1134 1488
7. 25 22,68 0:04:05 | 0:02:17 | 0:03:09 | 20 | 19 | 866 | 1130 1494
8. 25 22,76 0:03:57 | 0:02:18 | 0:0259 | 18 | 19 | 872 | 1127 1489
9. 25 22,95 0:03:59 | 0:02:18 | 0:03:05 | 17 | 20 | 877 | 1131 1485
10. 25 22,84 0:04:07 | 0:02:17 | 0:02:48 | 19 | 18 | 869 | 1134 1495
11. 25 22,80 0:03:45 | 0:02:16 | 0:03:01 | 17 | 21 | 863 | 1129 1497
12. 25 22,92 0:03:50 | 0:02:17 | 0:03:15 | 22 | 20 | 874 | 1140 1491
13. 25 22,88 0:04:00 | 0:02:17 | 0:02:50 | 18 | 23 | 870 | 1132 1488
14. 25 22,98 0:03:52 | 0:02:16 | 0:02:44 | 19 | 18 | 867 | 1135 1492
15. 25 22,70 0:03:44 | 0:02:18 | 0:02:51 | 20 | 17 | 869 | 1128 1484
Diléi pramér 22,84 0:03:55 | 0:02:17 | 0:02:59 | 19 | 20 | 869 | 1132 1490
16. 30 25,14 0:03:35 | 0:02:04 | 0:02:40 | 24 | 21 | 868 | 1129 1487
17. 30 25,30 0:03:28 | 0:02:02 | 0:02:31 | 21 | 23 | 860 | 1137 1490
18. 30 25,21 0:03:22 | 0:02:05 | 0:02:56 | 21 | 22 | 875 | 1133 1498
19. 30 25,45 0:03:35 | 0:02:03 | 0:02:44 | 22 | 24 | 873 | 1136 1486
20. 30 25,10 0:03:45 | 0:02:04 | 0:0239 | 23 | 20 | 861 | 1126 1493
Diléi priamér 25,24 0:03:33 | 0:02:04 | 0:02:42 | 22 | 22 | 867 | 1132 1491
Vysledny prumér | 21,91 0:04:05 | 0:01:44 | 0:02:50 | 20 | 20 | 869 | 1133 1491

Zdroj: Autor na zdkladé prilohy A

2.2 Vybér vhodné trasy pro obsluhu

Na zéklad€ ptredchozich zhodnoceni byla stanovena nésledujici kritéria, ktera byla
pro ptehlednost vyhodnocena v tabulce ¢. 7. Vahy jednotlivych kritérii vybéru jsou urceny
stejné, a to 10 body a jednotliva kritéria jsou ohodnocena znaménky +, 0, -, kterd urcuji
i znaménka vah. Trasa s nejvy$Sim kladnym bodovym ohodnocenim bude vybréna jako

nejvhodnéjsi pro dalsi praci.
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1. Kritérium — délka trasy, delsi trasy budou diskriminovany,

2. Kiritérium — nepfimé naklady na zavedeni, varianty s vysokymi nepiimymi naklady

na zavedeni jsou diskriminovany,

3. Kritérium — ¢asova narocnost na zavedeni — linky s vys§im ¢asovym ndrokem

na zavedeni jsou diskriminovany,

4. Kritérium — odhadovany prepravni potencial, varianty generujici vyssi prepravni

potencidl jsou zvyhodnény,

5. Kritérium — dopad do statické dopravy, varianty s velkym dopadem do statické

dopravy budou diskriminovany.

Tabulka 8: Tabulka hodnocent kritérii pro vybér vhodné trasy

Kritérium\varianta 1 2 3 4
+ 0 - 0
1 délka trasy

10 0 -10 0

2 nepiimé niklady na zave- - + - 0
deni -10 10 -10 0

3 ¢asova narocnost na zave- - + - +
deni -10 10 -10 10

4 odhadovany prepravni po- - - 0 +
tencial -10 -10 0 10

+ - - 0

5 dopad do statické dopravy

10 -10 10 -10

Celkové hodnoceni -10 0 -40 10

Zdroj: autor na podklade (13)

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze vhodnou trasou pro zavedeni dopravni
obsluznosti predpokladané oblasti je varianta trasy €. 4 a jediné s touto, pokud nebude

uvedeno jinak, bude nadale v praci pocitano.
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3 VYPOCET PREPRAVNIHO POTENCIALU OBLASTI

Jak uvadi zdroj (1), jsou Pardubice z hlediska osidleni charakterizovany soustfedénim
prevazné vétSiny obyvatelstva v rozsahlych sidlistnich celcich, které byly vybudovanych mezi
lety 1950 a 1990. Jedna se o sidlist¢ Polabiny a Cihelna na severu meésta, Dubina, Drazka
a Tesla na vychod¢ mésta, Dukla a Vistiovka na jihu mésta. Tato sidlisté prochazeji, do jisté

miry i v soucasnosti, rozvojem a dochazi zde k dalsi bytové vystavbé méstského typu.

., Ulice na Labisti lezi v sidlisti Polabiny, které se nachazi na brehu Labe v mistech,
které nebylo mozné kwviili znacné vihkosti dlouho osidlit, nachdzelo se zde mnoho mocalu,
slepych ramen a tini. Vystavba v této lokalite byla planovana jiz pred druhou svétovou
valkou, ale odkladala se do doby, nez bylo zregulovino koryto reky Labe a zamezilo
se tak jeho kazdorocnimu vylévani z koryta. Sidliste Polabiny bylo nakonec vyprojektovano
architekty Janem Krasnym a Milosem Navesnikem v letech 1951-1953 a stavba zacala v roce
1960. Architekti rozdelili celé uzemi na néekolik sidlistnich okrsku, které mély celkem
poskytnout bydleni pro cca 25 000 obyvatel. Okrsky byly budovany postupné, pricemz

vystavba kazdého z nich trvala cca 5 let, nicméné prdce na okrscich se prekryvaly.* (16)

3.1 Vymezeni ulic a popisnych Cisel pro vypocet prepravniho potencialu

Jednotlivé okrsky méstského obvodu Polabiny do sebe volné piechazi, a jsou od sebe
oddéleny nanejvySe hlavnimi ulicemi. Pro tuto praci jsou podstatné okrsek Polabiny 3,
s v&tsimi panelovymi domy a okrsek Polabiny 5, které jsou nejmladsi, neodpovidaji plivodni
urbanistické koncepci a tvofi ji mensi, fadové domy. Okrsek Polabiny 3 je tvofen ulicemi
Bélehradska, Druzby, Gagarinova, kpt. BartoSe, Lezakd, Lidicka, npor. Eliase, Odborait,
Partyzanti, Val¢ikova. Okrsek Polabiny 5 sestava z ulic Bélehradskéd, Hradecka, Lonkova
a ulice nové zastavby Na Labisti. Zdroj (16)

Pro vypocet prepravniho potencidlu budou zahrnuty domy dle ¢isel popisnych uvnitt
jednotlivych dochazkovych pasem (viz obrazek 9). Jedna se tedy o panelové domy a cisla
popisna 337; 355-387; 459-474; 781-486; 490-494, a také o fadové domy v ulici na Labisti
Cisla popisna 521-534. Dochazkova péasma jsou vyty€end v obrazku ¢. 9, v souladu
s podkapitolou 1.3 tak, Ze tfeti pdsmo je izochrona ve vzdalenosti cca 240 m
od predpokladané zastavky. Jedna se tedy o podle zdroje (12) prvni pasmo pro dochdzkovou
vzdalenost, tedy analogicky ¢asové o dochdzkovou dobu 3,33 min, kterd je cca o polovinu
niz$i nez soucasny stav.

33


https://cs.wikipedia.org/wiki/Labe
https://cs.wikipedia.org/wiki/Mo%C4%8D%C3%A1l
https://cs.wikipedia.org/wiki/Slep%C3%A9_rameno
https://cs.wikipedia.org/wiki/T%C5%AF%C5%88
https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Jan_Kr%C3%A1sn%C3%BD&action=edit&redlink=1
https://cs.wikipedia.org/wiki/Milo%C5%A1_N%C3%A1vesn%C3%ADk
https://cs.wikipedia.org/wiki/1960

: g “
adla @ 3D pohled @ Panorama

[P
o

usS
‘@L“* [ https://mapy.cz/zakladni?x=15.75853488&y=50.04418118&z=178&I=08&q=polabiny 5

bratrs|

a POLAB!NY
A\

Npor- Eliase
|
@ o

Polabiny Il|

asoves '
tﬂ 42100P0

Polbiny V

Lidicka
Lidicka

garaiove
boxy

/
ez

Zdroj: Autor na podkladé (14)

Obrazek 12: Dochadzkova pasma z predpokladanych zastdavek

Z vySe popsaného vyplyva, Ze pro vypocet je nutno zahrnout 34 ¢isel popisnych
v panelovych domech zokrsku Polabiny 3, soucasné také 27 cisel popisnych
v panelovych a 14 ¢isel popisnych v fadovych domech z okrsku Polabiny 5.

3.2 Vymezeni vstupnich dat a urcéeni pfepravniho potencialu oblasti

Podle tidajii z Lexikonu obci vydavaného Ceskym statistickym tfadem viz zdroj (17)

zilo k 31. 10. 2013 v mistni ¢asti Pardubic, Polabiny 17 170 obyvatel v 8 479 bytech.
Pro vypocet jsou podstatné udaje z obvoda Polabiny 3 a 5.

3.2.1 Vymezeni vstupnich dat
Z diivodu nedostatku jinych zdroji jsou vypocty dilezité pro urceni piepravniho
potencialu aproximovany na zdklad¢ vysledka predchozich kapitol a na zakladé vstupnich

vysledky dostate¢né piesné.

dat Cerpanych ze zdroje (17), tato data jsou uvedena v tabulce €. 8. Pro vypocCty je pouzit
zakladni vzorec pro aritmeticky pramér. Pro dalsi praci jsou dle ndzoru autora takto ziskané
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Tabulka 9: Tabulka poctu obyvatel a byt

Obyvatelstvo 5 Zaméstnani Domy Byty
. z toho % Z toho
Okres, obec, Cast —= S . =
obce (dil), - ° g 2 e |55 s | s8] g || g o
zékladnisidelni | & | _ | T |8 > | & |25 | 8 |s5| g | £ ¢ 2
P . © - ) = 3 ;: e oy oy >
Jjednotka (dil) 3 8 5 3 © § 8 E = 2 % § = 8 ) 8 5
s |2 5 NS e |3
R = >0 5
B 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13
Polabiny 17170 | 8909 | 2017 | 3758 | 8355| 7783 30| 4407| 936| 390| 1 | 8479| 8079
Polabiny Il 4011 2117 428| 959 | 1875| 1738 10| 1030 198 73 -| 2172 | 2076
Polabiny V 2848| 1379 | 413| 222| 1682 1597 10 723| 140 48 -| 1022] 973
Zdroj: (17)

Pro urceni ptepravniho potencidlu je nezbytné znat pocet potencidlnich zakaznikt, ktefi
by mohli vyuzit sluzeb MHD. Toto vy¢isleni je uvedeno v tabulce ¢. 9., do vypoctu vstupuji

vysledky podkapitoly 3.1 a hodnoty z tabulky €. 8.

Tabulka 10: Tabulka poctu obyvatel a bytit v dochdzkové vzdalenosti

! o o ! ! oz
2 £ S S = 23
° o 2 0 2 T T = 3
3 % 5 g > 2 & T 9@ -
g @ g = S 2 g8 2 2% z %
\alile S8 > 2 €| & &5 2 2
Q = P N |2 N S| =2 § <
= = )E 5 0 S © = °© = =
e > g £ £ S -5 2 8
£ 2 3 3 S | BT
A~ A~ > > A~ >
Polabiny III panelové domy 1,93 28,44 34 966 1866
Polabiny V panelové domy 2,93 27,79 27 750 2198
Polabiny V fadové domy 2,93 2 14 28 82
Celkem 75 1744 4 146

Zdroj: autor na zdklade (17)

Z vysledkii tabulky €. 9 vyplyva, Ze v dochazkové vzdalenosti piredpokladanych za-
staivek MHD se nachazi cca 75 vchodu (Cisel popisnych) s 1744 byty, ve kterych Zije
4 146 obyvatel, kteri mohou byt potencionalnimi zakazniky DPMP.

3.2.2 Urceni prepravniho potencialu oblasti

Pro dalsi vypocty je také nutné wurcit typické ukazatele poctu vykonanych
cest pro prumérny pracovni den, t€émi jsou zejména denni pocet cest mobilnich osob a pocet
dennich cest vSech osob ve zkoumané oblasti, které jsou podle zdroje (18) bez ohledu

na velikost mésta a ostatni ukazatele nasledujici:
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e pocet dennich cest mobilnich osob cca 3,5,

e pocet dennich cest vSech osob den: cca 2,8.

Pro vypocet byl ze zdroje (18) ptevzat i predpokladany (dotdzany) modal split MHD,

tedy jeji podil preference na dopravnim vykonu na tUzemi mésta, ktery ¢ini pro meésta

dotazovaci metodikou.

wrve

K vypoctu bude pouzita hodnota poctu cest vSech osob, tedy 2,8 a pocet obyvatel

z podkapitoly 3.2.1, dosazenim do vzorce 1 ziskame vysledky ptepravniho potencialu, které

jsou uvedeny v tabulce ¢. 10.

_ PMS- PO-PVC

PP 100 [cesta - den™!]
Kde:
PP.......... ptepravni potencial [jizd],

PO.......... pocet obyvatel [osoby],
pocet vSech cest [cesta-den'l],
PMS......... predpokladany modal split [%].

Tabulka 11: Tabulka prepravnich potencialii

(1)

Piedpokladany Pocet obyvatel Pocet vSech cest Prepravni potencial
modal split (cest-den'l)
25 4147 2,8 2902,9
50 4147 2,8 5805,8

Zdroj: autor

Z vysledkti tabulky ¢. 10 vyplyva, ze prepravni potencial vypocteny na zakladé

predpokladaného modal splitu je v rozmezi 2 903 — 5 806 cest-den™.

Pro dalSi vypocéty bude vyuZita minimalni hodnota vypocteného prepravniho

potencialu tedy 2 903 cest-den’.
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4 URCENI TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU

Podle zdroje (19) je pro hodnoceni Cinnosti osobni dopravy vhodné pouzit celou

soustavu technologickych ukazatelii, nebo jejich ¢ast, které jsou dilezitym zdrojem informaci

o ¢innosti celého systému MHD na daném uzemi, jejich ptehled je uveden na obrazku ¢. 10.

Jako zdroj dat pro stanoveni technologickych ukazatelti ve vetfejné linkové dopraveé

uvadi zdroj (19) napt-:

knihu jizd,

zaznam o provozu vozidla (ptipadné zjednoduSeny zdznam o provozu vozidla),
udaje z elektronickych pokladen pro tisk a vydej jizdenek,

z odbavovacich systémil a z automatl na vydej jizdenek,

vystupy z palubnich pocitaci vozidel,

prepravni pruzkumy provadéné ve vozidlech, na zastavkach, ve firmach,

dalsi zdroje.

I Technologickeé nkazatele I
!

I
Evantitatived ukazatals

I
Ukazatels vikond | | Casovs ukazatale provozu | | |5nuEini1e]! vikond vozidel 2 r}'l:h'_ustil | Ukazatala fasového vyuZit vozidel |
Objem preprawy Drermi doba provezu Potrebmy pocet vozidel Soudinital vyukit jizd Vozove dny v evidanci
Q) [esat] di [k] (&) [vezidel] (513 (VD) [vozday]
Jizdni vyken Dem doba provesu o2 lince Potst Soufinitel Vozové diy v provezu
(T [em] (T3 [h] | piistaxaich 2 odstavaych jizd vyuEiti ebsaditelnosti vozidla {(VDes) [wozdmy]
(m} [potet] ol
— = Dermi doba Pocet spoji vozidla Sounfinitel vimény cesngicich Vaozove diy v prostoji
é”::i“?ﬁ -3 pistaveych a odstavigych jizd n2 lince za dan (Ee [ (VD) [vozday]
2 odstavne jizdy Y ) [spoji
(Lo=) [im] (Teo) [0] (=) [spoja]
R S———— Dioba zdriem Podet spajit plinevamych v TR Soufinitel pravideinest Vozovs day v apravé
EJ'; ¥ IEE Spon m meziahls zastivea . {Ese) [3pojil] (E=) %] (Wae) [vozdny]
i (52} [min]
Doba zdriend ma konsfns Podat spoji skuteiné Soufimital zpoddén Vozove dny
H {ta) [min] - provedemych (Ez) ] w technicks pohotovest
(n=) [spojil] (VD7) [wozdny]
= r— Dota spoje Pocet spojit zpoidémych Technicka rychlost Soutinitel
e - (= [ma] H o e tposi V9 [em k] Wit N
(P) [osklaz] (e [25]
Doprava prace Dioba linky [ Poier abslonzemych zastavek | Cestowd rychlost _ Soutinitel
(D} [wozkm mistim] H (ts) [mnin] H (n=+1e) [pacet] (Ve [km k] e VRS Sy
(e} [%]
| Doba abraty Frelvence dopravy Obéind rychlnst Soufinital
| Dopravni prace M (t=) [miz] - (4] [rozh] (Ve [ezb] prostajia
{D'e.) [wozim] (o) [76]
Intzrval depravy na Hnce So[ufini.:zl
Dopraved prace I{min} techricka pahotovost
(D) [mistiom] e T
Ve Epitce
¥ (B} [min]
v sedla
-1 (Z=) [mnin]

Obrazek 13: Technologické ukazatele ve verejné linkové doprave

Zdroj: (19)

Vzhledem k tomu, ze préace fesi zavedeni linky MHD do oblasti, kterd dosud nebyla

obsluhovana a vzhledem k omezenému pfistupu k informacim z DPMP, budou v praci

pro vypocet urceny pouze predpokladané hodnoty nize vybranych vykonovych, ¢asovych,

kvantitativnich technologickych ukazateld a rychlosti. Reédlné technologické ukazatele
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pak bude mozné urcit a predpokladané ukazatele vyhodnotit az po pifipadném zavedeni

obsluhy vybraného uzemi po urcité dob¢ provozu.

4.1 Urceni vybranych vykonovych ukazateli

Tato podkapitola urCuje vybrané piedpokladané ukazatele objemu piepravy, jizdniho
a prepravniho vykonu, které do budoucna umozni stanovit, jak jsou dané spoje a soubory
spojii na lince vyuzity a zda je tedy vhodné stanovena trasa linky a casové polohy spojti.

Pro vypocty pouzité v praci bude jako zakladni ¢asova jednotka pouzita hodina.

4.1.1 Urceni predpokladaného objemu prepravy

Predpokladany objem ptepravy vyjadiuje piedpokladany pocet piepravenych osob
za stanovenou ¢asovou jednotku. Pro vypocty pouzité v praci se jedna o hodnotu piepravniho
potencidlu za hodinu. (19). Vzhledem k tomu, Ze na lince ¢. 9 je denni doba provozu
na lince 19 hodin viz podkapitola 1.4 a protoze noc¢ni provoz nebude do oblasti zaveden,
bude nutno cely piepravni potencial pokryt v dennim provozu, pak se ptedpokladany objem

piepravy vypocte dle vzorce 2.

_ PP 2903 _ 153 (0 - hod~] @
C=ppP~ 10 ° 05 ho
Kde:
Q... objem piepravy na lince [osob-hod™],
PP ... piepravni potencial oblasti [os-den™],

DDP ...... denni doba provozu na lince [hod].

Predpokladany objem zajiSt’ované piepravy na prodlouzZeni linky ¢. 9 sméru A Cini

153 osob-hod™.

4.1.2 Urdceni predpokladaného jizdniho vykonu na prodlouZzeni linky

Ptedpokladany jizdni vykon vyjadiuje piedpokladany pocet ujetych kilometra
za stanovenou Casovou jednotku a muzeme jej vypocitat dle vzorce 3. Je u n¢j snahou
minimalizovat pocet a vzdalenost pfistavnych a odstavnych jizd, ptipadné piejezdii mezi
spoji. (19). V uvazovaném piipadé se pfistavné a odstavné jizdy rovnaji nule, nebot’ prace
pocita s prodlouzenim stavajici trasy linky €. 9 z jeji konecné stanice terminal Hlavni nadrazi

atyto jizdy jiz jsou zahrnuty. Celkova délka prodlouzeni linky pak Cini 3667 m, tedy
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3,67 km, z ¢cehoz 1491 m ¢ini délka trasy, viz 1.3.4. a 2176 m délka trasy z terminalu Hlavni

nadrazi do bodu 1 a z bodu 7 zpét na terminal (Pfiloha A).

Yiz1Lpoi + ng-Lp _0+31-3,67

— — ) -1
PJ, = DDP 15 5,98 [km - hod™1] 3)

Kde:

Ply..... predpokladany jizdni vykon [km-hod™],

LPor ........ vzdalenost pristavnych a odstavnych jizd (ptipadné piejezdi mezi spoji) [km],

i=1,..m.. pocet pristavnych a odstavnych jizd [jizd],

ng......... pocet spoju na lince za den [pocet],

Lp...... délka prodlouzeni linky [kml],

DDP ...... denni doba provozu na lince [hod].

Piedpokladany jizdni vykon na prodlouZeni linky ¢. 9 ve sméru A <{ini

5,98 km-hod ™.

4.1.3 Urdeni predpokladaného prepravniho vykonu

Predpoklddany ptepravni vykon vyjadiuje pocet osob, které je mozné piepravit
za urCitou ¢asovou jednotku urcitym poctem spoji v jednom sméru, lze jej vypocitat

dle vzorce 4. (19)

P=Q-PJ,=153-598 =916,15 [oskm - hod™1] (4)
Kde:
P..... piepravni vykon [oskm-hod™],
Q......... predpokladany objem piepravy (pocet prepravenych osob) [os-hod '],
Ply ......... pfedpokladany jizdni vykon [km)].

Predpokladany prepravni vykon na prodlouZeni linky ¢. 9 ve sméru A ¢ini

916,15 oskm-hod™.

4.2 Urceni vybranych predpokladanych ¢asovych ukazatel provozu

Tyto ukazatele jsou dilezité pro konstrukei jizdnich adu, pfi jejich konstrukei je cilem
minimalizovat dobu pfistavnych a odstavnych jizd, stejné jako jejich délku. Jednim
z moznych opatieni je napt. odstaveni vozidla po poslednim spoji v dany den na vhodném

misté a nasledné ptistaveni z tohoto mista v nasledujici den na prvni ranni spoj. (19)
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4.2.1 Urceni predpokladané doby zdrZeni na mezilehlé zastavce

Doba zdrzeni na jedné mezilehlé zastavce se vypocita pomoci vzorce 5, ktery je prevzat
ze zdroje (19) , a autorem upraven. Nicméné pro vypocet budou pouzity hodnoty doby
zdrzeni na zastavce vychazejici z empirického priizkumu provedeného autorem na konkrétni

trase. Toto zdrzeni pak ¢ini 20 sekund, viz tabulky 4-7.

_ Ve VU

=36b " 36 a [s] (5)
Kde:
| PR doba zdrzZeni na jedné mezilehlé zastavce [s],
Ve crennn cestovni rychlost jizdy [km-h™],
b..... brzdné zpomaleni max. [m-s’z],
a..... zrychleni max. [m-s™].
tp .. doba pobytu na zastavce [s].

Hodnota doby zdrZeni na zastivce vychazejici z empirického prizkumu

provedeného autorem ¢ini 20 sekund, tedy 0,33 minut.

4.2.2 Urceni predpokladané doby prodlouzeného spoje

Doba spoje je casovy usek od odjezdu spoje z vychozi zastavky do pfiijezdu
na konecnou zastavku. Lze ji vypocitat pomoci vzorce 6. Pro jeji stanoveni se vyuzivaji
v méstské hromadné dopraveé tzv. ,.chronometraze linek®™. (19). Pro navrhovou ¢ast prace
se v tomto piipadé doba jizdy na lince t; sklad4 ze 14 minut vcetn€ pobytl na zastavkach,
viz zavér 1.4 a z doby nutné pro obsluhu prodlouZeni do zajmové oblasti. Zde se doba jizdy
sklada ze 4 minut zjisténych autorem v 2.1.4 a z 5 minut nutnych pro jizdu z Terminalu hlavni

nadrazi do bodu 1 a z bodu 7 zpé€t na termindl se zastavenim na zastdvce Albert viz 2.1.

ti=t;+ n, t,=(14+9)+3-0,33 = 23,99 [min] (6)
Kde:
td doba spoje [min],
| PR doba jizdy na lince bez pobytu na zastavkach [min],
n ... pocet mezilehlych zastavek [zastavek],
| PR primérnd doba zdrZeni na jedné mezilehlé zastavce [min].

Piedpoklidanid doba spoje na prodlouZené trase linky ¢. 9 ve sméru A cini
23,99 minut.
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4.2.3 Urceni predpokladané doby linky ve sméru A a B

Doba linky je v podstaté doba spoje, ke které se piipocCitd doba pobytu na kone¢né
zastavce pied realizaci tohoto spoje, nebo pied realizaci nasledujiciho spoje. Je mozné
jivypocitat dle vzorce 7. (19). Primérnd doba zdrzeni na konecné zastadvce Cini.

Po vyhodnoceni JR autorem cca 15,81 minut viz Piiloha B.

t} =ty + t;, = 23,99 + 15,81 = 39,80 [min] (7)
Kde:

. doba linky ve sméru A [min],

| PRUR doba spoje [min],

ti oo pramérné zdrZeni na kone¢né zastavce [min].

Piedpokladana doba linky na prodlouzené trase linky ¢. 9 ve sméru A d{ini

39,80 minut, tedy 0,66 hod.

Analogicky pro, v praci méné dilezity smér B, dosazenim do vzorce 8, kde t; se rovna

17 - ti minutam vcetné pobytl na zastavkach viz zavér 1.4. Pak:

tf = t, + t, =17+ 15,81 =32,81 [min] (8)
Kde:
. doba linky ve sméru A [min],
... doba spoje [min],
| P pramérné zdrZeni na kone¢né zastavce [min].

Predpokladana doba linky na trase linky €. 9 ve sméru B ¢ini 32,81 minut, tedy
0,55 hod.

4.2.4 Urdeni predpokladané doby obratu

Pro stanoveni potiebného poctu vozidel, kterd je tieba nasadit na danou linku
pro zajisténi stanovenych JR a obslouzeni vsech spoji je dilezita doba obratu, ktera
se vypocita podle vzorce 9. V ptipad¢€, ze nedochazi ke stfidani tidich tzv. ,,letmo®, je tieba
v ptipad¢ dopravni obsluznosti do doby pobytu na konetné zastavce rovnéz zahrnout dobu

bezpecnostnich prestavek fidica. (19).
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t,= t! + tf =39,80 + 32,81 =72,61 [min] (9)

Kde:

to .o doba obratu [min],

. doba linky ve sméru A [min],
o, doba linky ve sméru B [min].

Predpokladana doba obratu na prodlouZené trase linky €. 9 ¢ini 72,61 minut, tedy

1,21 hod.

4.2.5 Urdeni predpokladaného intervalu dopravy na lince

Mezi dalsi vyznamné Casové technologické ukazatele provozu patii interval dopravy
na lince. Tento interval lze vypocitat dle vzorce 10. Vysledek je nutné zaokrouhlit na celé
minuty nahoru, aby byla eliminovdna ptipadnd zpozdéni, napf. zdrzeni na kiizovatce,

pomalejsi nastup a vystup cestujicich atp. (19)

1—t°—72’61—242 [min] (10)
=4 =3 =24 min
Kde:
I.... interval dopravy na lince [min],
| PSS doba obratu [min],
A pocet vozidel na lince [vozidel].

Predpokliadany interval na prodlouZené trase linky ¢. 9 ¢ini 24,2 minuty.

4.3 Urceni vybranych predpokladanych kvantitativnich ukazatelu

Kvantitativni ukazatele umoziuji stanovit potiebné pocty vozidel, spojii a pfistavnych

a odstavnych jizd pro zabezpeceni planovaného rozsahu dopravni obsluhy. Zdroj (19)

4.3.1 Urdeni predpokladaného poctu vozidel

Predpokladany pocet vozidel, kterymi Ize pokryt piepravni potencidl oblasti
lze vypocitat dle vzorce 11, ktery vychazi z obsaditelnosti pouzité¢ho vozidla MHD
a z objemu prepravy, respektive z prepravniho potencidlu, ktery ma byt zajistén. Vysledek
je nutné zaokrouhlit smérem nahoru. (19). Pro vypocet je brana primérnd obsaditelnost

vozidel uzivanych DPMP, a to 31 mist k sezeni a 65 mist k stani, tedy celkem 96 osob. (13).
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PP 2903
A _ ——

0. 9% =30,24 = 31 [vozidlo - den™?] (11)
Kde:
A poéet vozidel [vozidlo-den™],
PP..... objem piepravy na lince [osob-den™],
Qg ... obsaditelnost vozidla [osob].

Pro pokryti predpokladaného prepravniho potencidlu na prodlouZeni linky ¢. 9

je nutno nasadit minimalné 31 vozidel za den.

4.3.2 Urd¢eni predpokladaného poctu spoju

Dalsim dilezitym kvantitativnim ukazatelem je pocet spoju vozidla na lince za den,
pocitd se dle vzorce 12. Vysledek je nutné zaokrouhlit smérem dold, aby kazdy
spoj byl realizovan v ramci stanovené denni doby provozu na lince vzdy z vychozi do cilové

zastavky. (19)

Ne= o 19 o509 [spojii] (12)
s = t,lq— 066 - spoju
Kde:
Ns ...... pocet spoju vozidla na lince za den [spoji],
T...... denni doba provozu na lince [h],
o doba linky ve sméru A [h].

Dle vypoc¢tu Ize na rozSifenou linku ¢. 9 ve sméru A je mozZno nasadit 28 spojii.
4.4 Urceni vybranych predpokladanych soucinitelii vykont vozidel a rych-
losti

Soucinitele vykonu nejsou praci feSeny, protoze jak je uvedeno vySe redlné hodnoty
technologickych ukazateli bude mozné urcit az po ptipadném zavedeni obsluhy vybraného
uzemi po urcité dobé provozu. V praci se autor zamétuje pouze na vypocty predpokladanych

rychlosti.

4.4.1 Cestovni rychlost na prodlouZeni linky

Z pohledu cestujicich a kvality dopravy je hodnocena cestovni rychlost, kterou

lze vyjadiit vzorcem 13. Hlavnim cilem je ji maximalizovat pfi dodrzeni pravidel

43



a bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich a bezpecnosti pfi dodrzeni cestujicich

na zastavkach. (19)

- 60=—>%7 . 60=22,04 [km - h™1] (13)
T t+n,t,  9+3-033 O m
Kde:
\ 2SR cestovni rychlost [km-h™],
Lp..... délka prodlouzeni linky [kml],
| FTRT doba jizdy na lince bez pobytu na zastavkach [min],
N ......... pocet projetych mezilehlych zastavek [pocet],
| PR primérnd doba zdrzeni spoje na jedné mezilehlé zastavce [min].

Vypoctena cestovni rychlost na prodlouZeni linky €. 9 ¢ini 22,04 km-h™.

Technicka rychlost na prodlouZeni linky je primérna rychlost vypocitand z poméru
délky linky a doby jizdy na lince bez pobytu na zastavkach plus doby pobytu na mezilehlych
zastavkach. V podstat€ se jedna o cestovni rychlost z vychozi zastavky na kone¢nou zastavku.
Jeji zjiSténi je nutné pro urceni dalSich ¢asovych parametri. V tomto pripadé se technicka

rychlost rovna cestovni rychlosti.

4.4.2 Obézna rychlost

Obé&zna rychlost na lince se ur¢i dle vzorce 14. Celkova délka prodlouzené linky €. 9

¢ini 14,24 km (Priloha C na zakladé (13)).

_ L 1424 11,77 [km - h™1] (14)
Vo=t 1,21 m
Kde:
Vo oo, ob&zna rychlost [km-h™],
L.... délka linky [kml],
| PR doba obratu [hod],

Obé7na rychlost na lince & 9 &ni 11,77 km-h™.
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5 NAVRH UMYSTENI ZASTAVEK A NOVYCH JiZDNICH
RADU

Navrhova c¢ast prace se veénuje navrhu rozmisténi svislého dopravniho znaceni
pro upravu statické dopravy na navrhované trase, umisténi zastavek a ndvrhu novych jizdnich
fadii pro obsluhu linky. Jak jiz je uvedeno v tvodu jsou v soucasné dobé sluzby MHD
pro obyvatele ulice Na Labisti a okolnich ulic zabezpecovany provozem linek MHD po ulici
kpt. Bartose. Na zaklad¢ vysledkli predchozich kapitol se jevi jako nejvhodnéjsi feSeni

aru
a Lidicka. Toto feSeni generuje predpokladany piepravni potencial 2 903 cest denné. Obsluhu

roz$iteni dopravni obsluhy nejen do ulice Na Labisti, ale také do ulic Gagarinova, Odborait

oblasti lze zabezpecit prodlouzenim stavajici autobusové linky €. 9, ktera v soucasné dobg,

tedy v 5/2019, kon¢i na termindlu MHD Hlavni nadrazi a volbou trasy ¢islo ¢tyii, kteréd

jeurena azhodnocena touto praci, a kterda vede po ulicich Lonkova, Gagarinova,

Odborait a Lidicka, se dvéma novymi zastadvkami v ulici Lonkova a Odborart.

5.1 Navrh umisténi zastavek

Vybrana trasa linky MHD je znazornéna na obrazku €. 14, na této trase jsou autorem
vybrdna mista pro umisténi zastdvek v bodech 10 a 11, jejich koordinaty jsou uvedeny
v tabulce ¢. 1. Umisténi zastavek bylo vybrano v souladu technickou normou CSN 73 6425-1

Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — ¢ast 1 (ddle jen

ol Npor- !
& 3D pohl e BOD 4
R X% BOD 5 A\
- =
Polabiny 1lI % GagafinoV 3 \
H ] By
z BOD 11 — | IS ot
3 ek E
2 ~N g
z - >
% <l
BOD 6 %
BOD7 BOD 13 By
v %
‘ r—— g g
) Lidicka ~ 2
AR O By 4
g % o o
& g = oV S
® =
B 2 - Lonkova
2
-
em \ &
= BOD 1
& @ &

Lonkova

Pt Bartoge

Zdroj: Autor na podkladeé (14)
Obrizek 14: Ctvrtd, vybrand varianta trasy

Zastavky MHD musi byt umistény oznaceny a provedeny dle normy a pro jejich navrh

musi byt pouzity, v obecné roving, zejména ustanoveni bodii 5.3, 5.4, 5.6 normy.
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Jejich pfiblizny zékres do terénu pak je uveden na obrazcich 15 a 16. Pro rychlé
a bezproblémové zavedeni linky do dané oblasti je vybudovani zastdvek nutné realizovat
v n¢kolika postupnych krocich od osazeni doCasnych prosttedki pro oznaleni zastavky

az po stavebni upravy prostoru zastavek.

Jak vypliva z ptilohy D, ani na jedné¢ nové vybudované zastivce neexistuje moznost
sjizdéni dvou a vice spoju a jejich maximalni pocet za hodinu jsou tfi, proto plné postacuje
vybudovat zastdvky pro jedno vozidlo s nastupni hranou cca 12 metri. Rovnéz osazeni
zastavek pristiesky a lavickami neni nutno prioritné realizovat, nebot’ se nejednd o zastavky
pfestupni a neni pfedpoklad, ze zde cestujici bude cekat delS$i dobu, k tomuto kroku
1ze pfistoupit aZ po urcité dob& provozu na zéklad¢ vyhodnoceni poZadavku zakaznikd, pokud

tyto vzniknou pii hodnoceni kvality sluzby.

5.1.1 Zastavka Lonkova

Po aplikaci ustanoveni normy a vyhodnoceni zakladnich hledisek pro rozhodovani
o umistovani zastavek linkové osobni dopravy vcetné dopliujicich, byl autorem pro ulici
Lonkova vybran typ zastavky IIl, tedy Zastdvka na jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim
pruhu pro protismér o velikosti minimalné 2,1 x 22 metrd. Provedeni oznaceni provést
dle normy Zlutou ¢arou na stavajici vozovku. U zastavky neni tfeba zfizovat umé&lé osvétleni,

protoze se nachazi na ulici vybavené pouli¢nim osvétlenim.

Zdroj: Autor na podkladé (15)

Obrazek 15: Umisténi zastavky Lonkova u ctvrté varianty

Na pocatku zavedeni linky Ize knastupu do vozidla vyuzit zpevnénou plochu
viz obrazek 15, nicméné bude nutno v co nejkrat§im terminu zabezpecit vybudovani zpevnéné

plochy k vozovce a vytvofit tak nastupni hranu o minimalni délce 12 metrd. Bude proto nutno
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redukovat okrasné dieviny a vybudovat zpevnénou plochu napiiklad uzitim zatravinovacich
dlazdic nebo polozenim zdmkové dlazby. Zastavku autor doporucuje osadit oznacnikem
snosi¢em jizdnich tadl a integrovanym odpadkovym kosem. Ziizeni zastdvky bude,
dle kvalifikovaného odhadu autora, ktery od roku 2016 plsobi v investiéni vystavbé,
stat cca 50 000,00 K¢, kde 20 000,00 K¢ budou néklady na ozna¢nik a 30 000,00 K¢ stavebni

upravy.

Pti provedeni rekonstrukce svrchniho krytu vozovky pak autor doporucuje zvazit
upravu vymezeného prostoru zastavky zulovou kostkou v betonovém lozi. Naklady této
upravy vSak nelze kvalifikované odhadnout, protoze nelze urcit dobu, kdy bude nutno

k rekonstrukci pfistoupit a jaké tedy budou ceny stavebnich praci a materiala v té dob¢.

5.1.2 Zastavka Odboraru

Analogicky s 5.1.1, byl autorem pro ulici Odborai vybran typ zastavky II, tedy
Zastavka mimo jizdni pruh bez fyzického oddé€leni — zalivova zastavka o velikosti minimalné
2,1 x 22 metri. Provedeni oznaceni provést dle normy zlutou €arou na stavajici vozovku.
U zastavky neni tfeba zfizovat umélé osvétleni, protoze se nachdzi na ulici vybavené

pouliénim osvétlenim.

K nastupu do vozidla je moZno vyuZivat zpevnénou plochu u zastdvky viz obrazek
16. Na pocatku zavedeni linky lze vyuzit stavajici povrch parkovisté, betonovou zamkovou
dlazbu, nicméné¢ bude nutno vco nejkratSim terminu zabezpecit vyménu povrchu
vymezeného prostoru zastdvky za zulovou kostku v betonovém lozi. Zastavku autor
doporucuje osadit oznacnikem s nosi¢em jizdnich adl a integrovanym odpadkovym koSem.
Ziizeni zastavky bude, stat cca 240 000,00 K¢, kde 20 000,00 K¢ budou naklady na oznaénik
a 220 000,00 K& stavebni upravy pii cend 5 000,00 K& za m? vymény povrchu parkovists.

Zdroj: Autor na podkladé (15)
Obrazek 16: Umisténi zastavky Odborarskad u ctvrté varianty
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5.3

5.2 Navrh rozmisténi dopravniho znaceni

Navrhované umisténi zastavek a pribc¢h trasy obsluhy vyzaduje zdsah do statické
dopravy. Zejména vyvolavd nutnost vyfeSeni svévolného parkovani obyvatel podél
komunikaci ve vSech ulicich, kterymi trasa vede. V ulici Lonkova je to zejména v ziizeni mezi
body 2 a 4, rovnéZ v misté zastdvky Lonkova. Dale v celé délce ulice Gagarinova a Odborait

mimo jiz zbudovand a oznacena parkovaci mista. V ulici Lidickd k tomuto jevu témét
nedochazi.

Reseni 1ze dosahnout formou Upravy svislého dopravniho znaceni osazenim dopravnich
znacek B28 Zakaz zastaveni nebo B29 Zékaz stani. Zejména v pocatecni fazi zavedeni MHD
bude dodrzovani zdkazovych znafek nutné vynutit zvySenou frekvenci prijezdu hlidek

meéstské a statni policie. Jak vyplyvd z obrazku 16, bude nutno projednat s dopravnim

inspektoratem a méstskou ¢asti osazeni minimalné 7 kusii dopravnich znacek.
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Zdroj: Autor na podkladeé (15)
Obrazek 17: Rozmisténi novych dopravnich znacek

r []

Navrh novych jizdnich radi

Vzhledem k tomu, Ze se autorovi nepodafilo navazat spolupraci s DPMP, pfistoupil

ke konstrukci JR na zakladé vypoétenych technickych ukazateli z kapitoly 4. Dale autor
v nadvrhu predikoval a vzal jako konstantni, Ze vozidla nasazend na obsluhu linky cislo 9
v prubéhu dne neobsluhuji jinou linku, vyjma vozidla ¢. 3, viz Ptiloha B. Cilem navrhu pak je

zachovat stavajici pocet spojlii na zakladni lince a v souladu s vysledky kapitoly 4 nasadit ma-
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ximalni moZzny pocet spoji na prodlouzeni linky, za dodrZzeni podminky doby

¢ekani na konecné zastavce vEétsi nez 3 minuty.

5.3.1 Zhodnoceni stavajiciho stavu

Pro navrh bylo nejprve nutno pievést zastavkové jizdni fady linky 9 na linkovy JR
a uréit éekaci doby mezi jednotlivymi spoji. Dale byly do JR zaneseny pfistavné a odstavné
jizdy. Na tomto zéklad¢ pak doslo k urceni poc¢tu vozidel na lince nutnych k jeji obsluze. Toto

bylo autorem provedeno graficky uzitim rtiznych barev pro jednotliva vozidla, viz Ptiloha A.

Z vyhodnoceni vyse uvedeného stavajiciho stavu lze konstatovat, ze na obsluhu linky
je nutno nasadit 3 vozidla, z toho 2 po cely den, vozidla 1 a 2 v Pfiloze B a jedno v ¢ase ranni
Spicky, vozidlo 3 v Ptiloze B. Déle 1ze konstatovat, Ze dobu obsluhy linky lze pokryt dvéma
desetihodinovymi sménami tidicl, coz uréuje, ze je nutno k obsluze nasadit 5 fidi¢t po dvou

na vozidla 1 a 2, jednoho na vozidlo 3. Primérné doba ¢ekani na kone¢né ¢ini 15,81 minut.

Vyse zminéné je pro piehlednost uvedeno v Piiloze B, ktera zaroven slouZi jako podklad

pro navrh nového jizdniho tadu

5.3.2 Navrh nového jizdniho Fadu

Néavrh nového JR byl realizovan ve dvou krocich a je pro piehlednost zpracovan

v ptilohdch C a D.

V prvnim kroku byly do p¥ipraveného linkového JR ke viem 34 spojim zékladni linky
zaneseny jizdni doby nutné pro obsluhu feSené oblasti, byly opraveny ¢ekaci doby mezi spoji
a urcena mista a Casy stiidani fidict vozidel 1 a 2. RovnéZ byly identifikovany vhodné ¢ekaci
doby mezi spoji na zastadvce Hlavni nadraZi pro Cerpani prestavek fidicl, jak bezpecnostnich,
tak na jidlo a oddech, dle platnych norem. Dale byly na tomto zéklad¢ identifikovany Casové
kolize u 14 spoji, tyto spoje byly vyznaceny Cervené v Piiloze C.

Primérna doba ¢ekani na konecné se tim zkratila na 11,69 minut.

Ve druhém kroku byly provedeny v prvni fadé Casové posuny na koliznich spojich
a poté posuny na spojich sousedicich tak aby mezi jednotlivymi spoji byla prodleva alespon
15 minut. Pro zachovani vySe zminénych podminek bylo nutno vypustit 3 spoje

na prodlouzeni linky a provést ¢asové posuny u 35 spoji v obou sméerech. Ze zmén vyplynula

kone¢na denni doba jizdy vozidel na lince, viz tabulka 12.
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Tabulka 12: Tabulka jizdnich dob vozidel

Jizda od — do Doba jizdy
1. vozidlo 4:24 -23:03 18:39
2. vozidlo 4:55 - 23:28 18:33
3. vozidlo 5:29 - 8:22 2:49

Zdroj: autor

Tyto ¢asové zmeény mely rovnéz vliv na stanoveni smén fidict, nebylo vSak nutné ménit
délku smény ani zvySovat jejich pocet, prehled pracovnich dob vcetné piestavek je uveden

v tabulce 13.

Tabulka 13: Tabulka smén a prestavek ridicii

Pracovni doba Bezpecnostni Prestavky na jidlo

prestavky a oddech

- . 5:16 - 5:26
Ranni sména 1 vozidlo 4:00 - 14:00 6:55 - 7:15 9:16 - 9:46
12:05 - 12:20

15:55 - 16:05

Odpoledni sména 1 vozidlo 15 . 913- 16:48 - 16:58 .20 . 10-
P 13:15 - 23:15 17:45 - 17-55 18:39 - 19:09

21:25 - 21:45

) 5 i 6:15 - 6:30
Ranni sména 2 vozidlo 4:30 - 14:30 11:25 - 11:45 8:37 - 9:07
12:44 - 12:54

14:35 - 14:45

Odpoledni sména 2 vozidlo A5 _97- 16:14 - 16:24 .50 . 1%
P 13:45 - 23:45 20-30 - 20-40 17:59 - 18:29

22:25 - 22:35

Ranni sména 3 vozidlo 5:15-?7 Neni nutna Neni nutna na lince 9

Zdroj: autor

Ke stfiddni smén na vozidle 1 dojde v 13:38 na zastdvce Hlavni naddrazi, na stejné
zastavce pak dochdzi i ke stfidani smén na vozidle 2 v 13:54.
Vyse popsané je spolu s koneCnym linkovym jizdnim tadem piehledné uvedeno
v Ptiloze D.
Nové navrZeny jizdni Fad linky ¢. 9 zachovava vSechny spoje pivodni linky, pouze
u nich doSlo k ¢asovym posunim. Bylo prodlouZeno 31 spoji ve sméru A
zajiStujicich dopravni obsluhu obou novych zastavek v ulicich Lonkova a odborari

na vybrané trase. Tyto spoje pokryvaji celodenni provoz MHD.

50




6 ZHODNOCENI NAVRHU

Z ptedchozich kapitol vypliva, ze navrhované feSeni je mozné, po technologické strance
vyuzit pro zavedeni do praxe, bez nutnosti drastickych Uprav jizdnich fadt nebo navySovani
vozidel a obsluh. ZvySeni piepravniho vykonu a obsluhy Ize dosdhnout, jak je z této prace
patrné, racionalizaci jizdnich ¥adt pouZité linky. ReSeni by v§ak nebylo uplné bez zhodnoceni

dopadu navrhu do statické dopravy a také bez zhodnoceni po ekonomické strance.

Nize pouzitd data vychazi z vyrocni zpravy DPMP za rok 2017, a Castecné takeé
ze zjisténych informaci z vyro¢ni zpravy za rok 2018, ktera nebyla k datu odevzdani prace
volné piistupnd na strankach DPMP. Informace z ni pouzité autorem byly ziskany za pomoci
vedouciho prace a jeho kontakti v DPMP, tyto jsou vSak neuplné, nicméné piesnost
pouzitych dat je pro ucel prace dle autora dostatecnd. Pro presné€jsi vysledky by bylo nutno,

na zékladé této prace pottebna data po jejich uvetejnéni doplnit.

6.1 Dopad so statické dopravy

Vyzadovany zasah do statické dopravy, zejména feSeni svévolného parkovani obyvatel
podél komunikaci ve vSech ulicich, kterymi trasa vede, kdy navrhovaného teSeni
1ze dosahnout formou Upravy svislého dopravniho znafeni osazenim dopravnich znacek
B28 Zakaz zastaveni nebo B29 Zikaz stani povede k omezeni nepovoleného parkovani
pro cca 15-20 vozidel, coz je vzhledem k poc¢tu vozidel v oblasti zanedbatelné mnozZstvi.
Tato vozidla je, dle opakovaného empirického prizkumu autora, mozné parkovat
na jiz ztizenych parkovacich plochach, nicméné za cenu del$i dochazkové vzdalenosti

k bydlisti. To je také dle nazoru autora hlavni diivod vzniku nepovoleného parkovani.

Obecné je jasné, ze parkovani na Gzemi mésta, kdy pfi jeho rozvoji nebylo pocitano
se souasnym rozvojem individudlni automobilové dopravy, je velky problém. Z toho
vypliva, ze navrhované feseni statické dopravy vyvola jistou animozitu u Casti obyvatel, ktefti
jim budou postiZzeni, nicméné vefejny zajem, ktery si toto opatfeni vyzaduje je ziejmy
a evidentn¢ prevySuje zdjem dotéenych obyvatel. Zmirnéni dopadu opatieni a sniZeni
predpokladaného odporu lze dosiahnout osazenim dopliikovych tabulek k zakazovym

znackam, které omezi jejich platnost pouze na dobu nap¥t. od 6:00 do 22:00.

Vybudovani zastavky Odborari si dale vyzada zruSeni cca 5 aZ 8 parkovacich
mist, jejich konecny pocet vyplyne z technického feSeni umistované zastdvky. Tento ubytek
je vsak rovnéz akceptovatelny, nebot zastavka je umisténa na parkovaci ploSe, ktera

je nerovnomérné uzivana a plné vyuzita je pouze rano od cca 7:00 do 8:00 a odpoledne
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od 14:00 do 16:00, kdy slouzi pro parkovani vozidel pro rodice déti z blizké skolky a zékladni
Skoly.

6.2 Nepiimé naklady na zavedeni navrhovaného reSeni

Jak je uvedeno v kapitole 5.1 ¢ini celkové nepiimé naklady, které je nutné vynalozit
na stavebni Gpravy nemovité infrastruktury pro zavedeni navrhovaného feSeni

cca 300 000,00 K¢ véetn¢ administrativnich nakladu.

6.3 Naklady na provoz vozidel po zavedeni navrhovaného reSeni

Pro ekonomické zhodnoceni navrhu bylo nezbytn€ nutné zjistit pocet ujetych
vozokilometrii autobusové dopravy DPMP. Tato data za rok 2017 byla pfevzata z volné
dostupné vyrocni zpravy o hospodafeni DPMP a jsou uvedena na obrazku 17. Obdobna data

zpracovana pro rok 2018 nebyla k datu odevzdani prace k dispozici.

Ujeté vozokm 1-12. 2016 1-12. 2017 nérdst +, pokles - index 2017 / 2016

Autobusy 3451123 3 645 956 194 833 1,06
» pro mésto 3 010 387 3 207 3569 196972 1,07
* pro kraj 186 442 184 979 -1 463 099
» ostatni 254 294 253 618 -676 1,00
Trolejbusy 2 323 657 2 074 123 -249 534 0,89
* pro mésto 2 193 760 1 944 841 -248 919 0,89
* pro kraj 126 935 126 385 -550 1,00
* ostatni 2 962 2 897 -65 098
Celkem 5 774 780 5720 079 -54 701 099
* pro mésto 5 204 147 5152 200 -51 947 039
* pro kraj 313 377 311 364 -2 013 099
= ostatni 257 256 256 515 -T41 1,00

— Autobusy e pro kraj: €.9, 10, 12, 15, 17, 18, 918, 24 (Spojil, OstFesany, Tun&chody, Uhfetice, Srnojedy, Srch, Cerna
u Bohdané&e, Mikulovice, Rybitvi, Stary Matefov)
— ostatni: obce a ost. smluvni pfeprava

— Trolejbusy » pro kraj: linka €. 3 — Rybitvi, Laézn& Bohdane&

Zdroj: (13)

Obrazek 18: Prehled ujetych vozokm v letech 2016,2017

Néklady na provoz autobusti vroce 2017 zobrazku 18 Ccinily 47,36 Ké&km™.
Ve spolupréci s vedoucim prace pak bylo zjisténo zvyseni nakladl v roce 2018 za srovnatelné
obdobi o 4,68 K& na ujety km, tedy celkové na 52,04 K&km™. Meziro¢ni narist v letech
2017/2018 o 9,88 % je pomérné¢ znacny, mezirocni narist naklada v letech 2016/2017 Cinil
pouze 2,16 %, jedna se tedy o 4,5 x rychlejsi rist. Vzhledem k tomu, Ze podrobny rozklad
nakladt za rok 2018 nebyl k dispozici, je mozno pouze predikovat, Ze nejveétsi vliv na jejich

rust maji naklady na pohonné hmoty a nartist mzdovych naklad.
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Pro tUplnost a pro dokresleni divodi, pro které nebyly v praci uvazovany trolejbusy

je nutno uvést, Ze se ndklady na 1 km jejich provozu se snizily oproti urovni roku 2017

261,61 K¢/km na 58,04 K&/km, tj. o 3,57 K¢ na ujety km. Nicméné jsou ndklady stale

cca o 10 % vyssi nez na autobusy.

2016 (KE)

2017 (K&fken) 2015 (KElem)

1716

Index
1716

1. Pohonné hmaoty a olaje 26 2Z7TB&71 23939321 1,06 699 701 1

2. Pfimy materidl a energle 2 530 841 2048217 1,28 0732 0&0 121
3. Dprawy a ddrzba vozided 34 757 961 31 250 943 111 .61 315 1,05
4. Ddpisy disuhodobého majetku 15 4463 918 146 D58 221 0R6 & 27 470 091
5. Prondjem a leasing vazidel - - - - - -

&. Mzdowé naklady 35 353 040 32 408 259 109 oF7 .49 1,03
7. Soclaini a zdrawotni pojiSténi 11 5&7 B23 10 639 189 109 320 311 103
B Cestowné 7 4DB 2476 - - - -

9. (hrada za pouiti dop. cesty = = = = = =

10. SiiniEnd dadi 4900 & 320 113 - - 1,07
11. Blaktronické my to - - - - - -

12. PojiEténi (zakonné havarijni) 1030 457 216 096 124 0z8 0,24 1,19
13. Ostaini pfimé naklady 5 b4b 974 5713 063 a99 156 167 093
14. Ostatni shuflvy 11 908 153 10 644 114 112 129 312 106
15. Provozni rafie 16 277 176 13 423 437 121 &£50 393 115
14, Spravni regle 11 £33 743 11 430 &98 1,00 3,16 335 094
Maklady 0112, 01146 cellem 171 361 065 158 387 554 108 L7348 b, 3h 102
I Trikry z pizdného b4 B9 225 53 909 841 101 1509 1678 094
II. Ostatni triby z pfepravy 3777 615 2 153 240 175 104 063 Lbb&
IIT. Ostatni vy nosy 3451125 3 422 563 101 095 1,00 095
Vynosy 0112, 01146 celiem 51 827 965 59 4B5 bbd 1,04 17,09 1741 098
Cisty pfijem D112, 116 -1 &34 527 -3 570034 040 -0,39 =104 0,38
Kompenzace 108 104 673 95 331 878 113 2988 2790 1,07
Wychozi doprawni wikon fvozokm) 3 618 188 3 416 618 108 3 618 184 3 416 616 106

Obrazek 19: Prehled ndkladii a vynosii v letech 2016,2017

Zdroj: (13)

Z kapitoly 4 pak byla pfevzata zbyvajici potiebna data, tedy predpokladany jizdni

vykon na prodlouZeni linky &. 9 ve sméru A, ktery &ini 5,98 km-hod™', denni provoz na lince,

ktery ¢ini 19 hodin, pfedpokladany denni jizdni vykon na prodlouZeni linky €. 9 ve sméru A,

ktery &ini 113,62 km-den a protoZe rok ma 251 pracovnich dni piedpokladany roéni jizdni

vykon na prodlouZeni linky &. 9 ve sméru A &ini 28 518,62 km'rok™. Uvedena data jsou spolu

s vypocty ekonomickych ukazateli na podkladé dat roku 2017 pro piehlednost zpracovana

v tabulce 14.
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Tabulka 14: Tabulka ekonomickych ukazatelii v K¢ na podkladé roku 2017

2017
Obdobi --- Hodina Den Rok
Predpokladany jizdni vykon --- 5,98 km- 113,62 km 28 518,62 km
Naklady 47,36 283,21 5381 1350 642
Vynosy z jizdného 16,96 101,42 1927 483 676
Kompenzace 29,65 177,31 3369 845 591
Zisk/ztrata -0,75 -4,49 -85 -21 389

Zdroj: autor na zdkladé (13)

Neuplna data vypoctena na podkladé dat z roku 2018 jsou zpracovana v tabulce €. 15.

Tabulka 15: Tabulka ekonomickych ukazatelii v K¢ na podkladé roku 2018

2018
Obdobi --- Hodina Den Rok
Piedpokladany jizdni vykon --- 5,98 km- 113,62 km 28 518,62 km
Naklady 52,04 311 5913 1484 109
Vynos --- -
Kompenzace - —
Zisk/ztrata - - — —-

Zdroj: autor na zdklade (13)

6.4 Celkové naklady na zavedeni navrhovaného reSeni

Z vyrocnich zprdv DPMP vyplyva, ze autobusova doprava jei pies obdrzené
kompenzace vetejné sluzby provozovana s malym, nicméné dlouhodobym schodkem, ktery
¢ini cca 0,5 %. Zavedenim linky do dané oblasti dojde na podkladé dat roku 2017 k jeho

zvyseni o cca 22 000 K¢ to je cca o 1,5 %.

Celkové naklady na zavedeni linky do praci feSené oblasti ¢ini v prvnim roce
ccal 650 000 K¢, a to za ptedpokladu, Ze obsluha bude zahijena k 1. 1. roku zavedeni.
Naklady se skladaji z nepfimych nakladl na stavebni Gpravy nemovité infrastruktury ve vysi

cca 300 000 K¢ a nakladt provozu vozidel na prodlouzeni linky ve vysi cca 1 350 000 K¢.
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Vynosy z jizdného jsou vypocteny ve vysi 483 676 K¢ a nartst pozadavku na kompenzace

je spocitan na 845 591 K¢&. Tyto hodnoty jsou spoc¢teny na zékladé dat roku 2017.

Celkové naklady na zavedeni linky dle dat roku 2018 cini cca 1785000 K¢
a skladaji se z vySe zminénych cca 300 000 K¢ neprimych nakladi a z nakladii na provoz
vozidel ve vySi cca 1 484 109 K¢ z tabulky 15. I kdyZ data nejsou aplna lze Fici, Ze nelze
¢ekat vyznamny narist vynosu z jizdného, a naopak lze ocekavat narust pozadavku

na kompenzace.
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ZAVER

Diplomovéa prace se vénuje prozkoumdni a zhodnoceni moznosti zavedeni linky
méstské hromadné dopravy do ulice Na Labisti, kterd je soucasti méstského obvodu Polabiny
v Pardubicich. Je ¢lenéna do Sesti zdkladnich ¢asti.

V jeji prvni casti jsou vymezeny a popsany zakladni pojmy a zdkonné normy pouzité
v praci. Déle jsou v ni popsany mozné varianty tras zavadéné linky MHD a také stru¢ny popis
linek ve mést¢ a vycet dopravnim podnikem pouzivané techniky. V zavéru kapitoly
je na zakladé autorem vymezenych kritérii vybrana linka ¢. 9, jako nejvhodnéjsi
pro obsluhu zadané oblasti.

Druhd cast prace na zdkladé informaci z prvni kapitoly hodnoti klady a zapory
jednotlivych navrhovanych tras. Jsou zde vymezena kritéria pro jejich hodnoceni a na jejich
zdklad¢ je pak vzavéru kapitoly vybrana jako nejvhodnéjSi trasa ¢islo Ctyri
pro zabezpeceni dopravni obsluhy.

Ve tieti ¢asti se pak autor na zakladé mistniho Setfeni, dat ziskanych z Ceského
statistického ufadu a informaci z Méstského ufadu méstské Casti Polabiny zabyva urcenim
predpokladaného prepravniho potencialu zadané oblasti, ktery ¢ini 2 903 cest za den.

Ve ctvrté Casti jsou vybrany a kratce popsany a vypocteny vhodné technologické
ukazatele nutné pro navrhovou ¢ast diplomové prace. Na jejich zakladé€ byl vytvofen navrh
jizdnich tadd. Déle byly na jejich zékladé vycisleny predpoklddané piimé naklady nutné
pro zavedeni linky MHD do zadané oblasti.

V paté Casti prace autor na zdkladé vysledkl predchozich kapitol zpracoval rozmisténi
svislého dopravniho znadeni pro upravu statické dopravy. Na zakladé normy CSN 73 6425-1
popsal navrh umisténi, stavebné technické feSeni a vybaveni nové navrzenych zastavek.
RovnéZ na zaklad€ vlastniho odborného tsudku vycislil neptimé néklady jejich vybudovani,
které byly posléze vyuzity v posledni kapitole zabyvajici se zhodnocenim navrhovanych
opatfeni. Zaroven se v tato ¢ast prace vénuje konstrukci nového jizdniho fadu na lince ¢. 9
aurcenim poctu vozidel a obsluh na lince, véetné ureni smén jejich stfidani a pfestavek
vyzadovanych platnou legislativou. Pro obsluhu linky postacuje nasadit 3 vozidla
a 5 ridici, obsluha oblasti je pak zabezpecena 31 spoji rovnomérné rozlozenymi po cely
den, toto rozloZeni dostate¢né respektuje i ranni a odpoledni Spicku.

V Sesté, posledni Casti se prace vénuje dopadu navrhovaného feSeni na statickou
dopravu a ekonomickému zhodnoceni navrhovaného teSeni. Navrhované fteSeni
ma za nasledek omezeni nepovoleného parkovani pro cca 15-20 vozidel, vybudovani

zastavky Odborari si dale vyZzada zruSeni cca 5 az 8 parkovacich mist. Tento ubytek
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je vSak akceptovatelny. Ekonomické zhodnoceni je provedeno na zékladé¢ dat z vyro¢ni
zpravy o hospodafeni DPMP za rok 2017 a netplnych informaci pro rok 2018. Z vypoc¢ta
kapitoly pak vyplivaji celkové néklady na zavedeni linky pro rok zavedeni ve vysi
ccal785000 K¢, tyto se skladaji z cca 300 000 K¢ nepfimych nékladii na nemovitou
infrastrukturu a z nakladd na provoz vozidel ve vysi cca 1484 109 K¢. I presto, Zze data
za rok 2018 nejsou Uplna Ize konstatovat, ze nelze ¢ekat vyznamny nartist vynosu z jizdného,

a naopak lze ocekéavat vyznamny nardst pozadavku na kompenzace.

Zavérem lze konstatovat, Ze navrhované FeSeni plné spliiuje cil priace a jeho
zavedeni do praxe je proveditelné bez nutnosti drastickych uprav jizdnich rada
a systtmu MHD DPMP, neni rovnéZ nutné zavedeni nové linky nebo navySovani vozidel
a obsluh ve stavajicim systému. ZvySeni piepravniho vykonu a zabezpeceni obsluhy
Ize dosahnout, jak je z této prace patrné, racionalizaci jizdnich Fada pouZzité linky
alepSim vyuZitim pracovni doby obsluh. Nejvétsi prekazkou pro zavedeni
navrhovaného reSeni nejsou dle nazoru autora naklady DPMP na zavedeni a provoz,
které jsou z hlediska hospodareni celého podniku marginalni, ale zvySeni poZadavku

na kompenzace verejné sluzby, které bude nutno vyjednat s méstem.
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Priloha A — Protokol o méreni

PROTOKOL O MET

Méteni provedl:  Be. Toma$ JELINEK

Datum méfeni: 13.10.2018 Cas méfeni od: 10:30 do: 14:50

Popis metody a vstupni podminky méieni:

Pro méfeni délky tras a rychlosti jizdy bude provedeno dvacet jizd za vyuziti nastavenych
referen¢nich rychlosti dle jednotlivych tabulek. Start a cil mé&feni definovén zjisténymi
koordinaty viz. nize. Referenéni hodnoty rychlosti aproximuji moZné podminky na zvolené
trase, tedy idedlni podminky na trase 30 km/h, normalni podminky 25 km/h a 3patné
podminky 20 km/h.

Pro méfeni dochdzkovych vzdéalenosti bude provedeno pét méfeni dle tabulky &. 2. Chiize
bude realizovana v cilové zastavéné oblasti do rlznych smér, kdy méfeni bude zahajeno
z ptedpokladané zastavky MHD.

Pouzité prostiedky a pristroje:

Vozidlo: WV PASSAT 1,9 TDi, r.v. 2008, vozidlo vybaveno tempomatem
Meéi‘eni vzdalenosti:
Piistroj: HUAWEI CUN L-21 Aplikace: CAYNAX SPORT TRACKER

Méreni ¢asu:

Piistroj: MY PHONE HAMMER BLADE Aplikace: STOPKY
Méreni polohy:
Ptistroj: MY PHONE HAMMER BLADE Aplikace: GOOGLE MAPS, GPS

Stavebné technicky stav komunikaci:

Na zkoumanych komunikacich pfevazng zZiviény povrch, pouze ulice Gagarinova cca 250 m
betonovy povrch. Nejuzsi misto v téchto ulicich 6,7 metri. Najezdové tihly se zvySenou
opatrnosti dostateéné pro prijezd vSech vozidel uzivanych DPMP. Nebezpecnymi misty na
trase jsou zejména vechny kiiZovatky, vjezdy a vyjezdy z piedpokladanych zastavek a
ptechody pro chodce.




Popis trasy kiizovatka kpt. BartoSe-Lidicka - Hlavni nadraZi:

Vlevo z vyusténi ulice Lidické na tiidu kpt. Bartose pies okruzni kiiZovatku u UNI-HOBBY
na zastavku Albert, z ni rovn& pres svételnou kiizovatku na zastavku Hlavni nadrazi.

Méreni jizd:
Tabulka ¢. 2: Jizdy

HRDSIREATIES Primérna | Celkova Doba jizdy Doba Vzdalenost Celkova

P& teg;l(;ln(::lttu rychlost | doba jizdy | na zastavku | zdrZeni na | na zastavku vzdalenost
(km/h) (km/h) (h:min:s) (h:min:s) | zastavce (s) (m) (m)
1. 20 18,36 0:03:57 0:02:56 19 899 1210
2 20 18,24 0:04:02 0:02:58 18 903 | 295
3. 20 18,10 0:04:01 0:02:59 22 900 1211
4. 20 18,37 0:03:58 0:02:56 20 901 1217
5 20 18,58 0:03:52 0:02:54 21 901 1198
Dildi pramér 18,33 0:03:58 0:02:57 20 901 1212
6 25 21,26 0:03:27 0:02:32 23 898 1221
7. 25 21,45 0:03:22 0:02:32 20 904 1205
8. 25 21,63 0:03:24 0:02:30 22 899 1229
9, 25 21,97 0:03:19 0:02:28 21 903 1215
10. 25 21,85 0:03:21 0:02:28 24 901 1219
11. 25 21,69 0:03:20 0:02:29 21 896 1208
12. 25 21,88 0:03:21 0:02:28 23 900 1224
13. 25 21,85 0:03:20 0:02:29 22 901 1214
14. 25 21,46 0:03:24 0:02:31 21 905 1218
15. 25 21,66 0:03:22 0:02:30 22 902 1213
Diléi priamér 21,67 0:03:22 0:02:30 22 901 1217
16. 30 25,34 0:02:53 0:02:08 17 901 1221
17. 30 25,13 0:02:53 0:02:10 19 906 1209
18. 30 25,98 0:02:48 0:02:05 20 902 1213
19. 30 25,86 0:02:50 0:02:06 20 907 1219
20. 30 25,89 0:02:51 0:02:06 18 904 1231
Dili primér 25,64 0:02:51 0:02:07 19 904 1219
Vysledny pramér 21,88 0:03:20 0:01:28 20 902 1216




Popis trasy krizovatka kpt. BartoSe-Lonkova - kiizovatiku Na Labiiti-Lonkeova a zpét:

Z kiizovatky kpt. BartoSe-Lonkova ulici Lonkova na kiizovatku Na Labisti-Lonkova, vlevo
ulici na Labisti na parkovi§té firmy OPAZ na zastavku Lonkova-parkovisté. Odtud zpét na
kiiZovatku kpt. BartoSe-Lonkova.

Tabulka &. 3: Jizdy

. I\Iiz;sctﬁroestza Pramérni Celk.a'vé Doba jizdy lzoba Vzdélefmst Ce’lkové

P. & tempomatu rychlost | doba !lzdy na Zas.tévku zdr%em’ na | nazastivku vzdalenost
(km/h) (Jom/h) (h:min:s) (h:min:s) | zastdvee (s) (m) (m)
1. 20 18,35 0:02:47 0:01:33 18 456 893
2. 20 17,95 0:02:46 0:01:30 16 449 886
3. 20 18,10 0:02:50 0:01:31 19 460 896
4. 20 18,23 0:02:48 0:01:29 19 453 883
5. 20 18,05 0:02:46 0:01:30 16 451 880
Diléi pramér 18,14 0:02:47 0:01:31 18 454 888
6. 25 22,90 0:02:24 0:01:13 21 462 892
7. 25 22,68 0:02:21 0:01:12 20 452 869
8. 25 22,76 0:02:12 0:01:12 19 457 888
9. 25 22,95 0:02:25 0:01:10 20 449 894
10. 25 22,84 0:02:21 0:01:13 18 461 872
11. 25 22,80 0:02:24 0:01:16 22 455 870
12. 25 22,92 0:02:20 0:01:12 19 459 896
13. 25 22,88 0:02:21 0:01:14 20 459 879
14. 25 22,98 0:02:18 0:01:11 18 456 898
15. 25 22,70 0:02:23 0:01:12 18 453 873
Dilci priamér 22,84 0:02:21 0:01:13 20 456 883
16. 30 25,14 0:02:40 0:01:18 22 458 892
17. 30 25,30 0:02:28 0:01:04 23 452 881
18. 30 25,21 0:02:19 0:01:05 22 455 889
19. 30 25,45 0:02:22 0:01:05 23 459 896
20. 30 25,10 0:02:18 0:01:06 24 460 898
Diléi pramér 25,24 0:02:25 0:01:08 23 457 891
Vysledny primér 21,15 0:02:31 0:01:18 20 456 887




Popis trasy krizovatka kpt. BartoSe-Lonkova - kiizovatku Lonkova-Na Labisti a zpét:

Z kiizovatky kpt. BartoSe-Lonkova ulici Lonkova na kiizovatku Lonkova-Na Labisti, vlevo
ulici na Labisti na zastavku Na Labisti. Odtud na kiiZzovatku Na Labisti-Lonkova, dale vpravo
zpét na kiizovatku kpt. BartoSe-Lonkova.

Méreni jizd:
Tabulka ¢. 4: Jizdy

Hastareng Primérna | Celkova Daba jizdy Doba Vzdalenost :
P. ¢ ryohiont rychlost | doba jizdy ey zdrZeni na | na zastavku (’Ielkova
tempomatu ; zastavku vzdalenost (m)
(km/h) (km/h) (h:min:s) (hmin:s) zastavcee (s) (m)

1. 20 18,45 0:04:55 0:02:45 17 805 1399
2 20 17,87 0:04:39 0:02:42 16 804 1415
3. 20 17,80 0:04:37 0:02:41 18 807 1400
4. 20 18,32 0:04:34 0:02:40 16 801 1414
5. 20 18,27 0:04:36 0:02:40 15 806 1401
Diléi primér 18,14 0:04:40 0:02:42 16 805 1406
6 25 21,43 0:03:51 0:02:07 19 804 1405
7. 25 22,09 0:03:43 0:02:09 20 807 1398
8. 25 22,73 0:03:35 0:02:10 18 806 1387
9. 25 2291 0:03:33 0:02:10 21 803 1386
10. 25 22,78 0:03:38 0:02:07 18 802 1390
11. 25 22,84 0:03:36 0:02:10 19 801 1388
12, 25 22,73 0:03:39 0:02:07 21 806 1394
13. 25 22,19 0:03:40 0:02:10 20 804 1389
14. 25 22,39 0:03:37 0:02:07 21 804 1366
15. 25 22.25 0:03:42 0:02:07 22 803 1400
Diléi pramér 22,43 0:03:39 0:02:08 20 804 1390
16. 30 24,40 0:03:12 0:01:54 24 807 1385
17. 30 24,60 0:03:16 0:01:55 23 802 1392
18. 30 24,99 0:03:14 0:01:55 22 804 1377
19. 30 24,88 0:03:14 0:01:54 24 806 1400
20. 30 24,48 0:03:15 0:01:55 25 805 1394
Dil¢i pramér 24,65 0:03:14 0:01:55 24 805 1390
Vysledny primér 21,74 0:03:51 0:02:15 20 804 1395




Popis trasy krizovatka kpt. BarioSe-Lonkova - kifiZovatku Lonkova-Na Labidti a zpét:

7 ktizovatky kpt. BartoSe-Lonkova ulici Lonkova na kiizovatku Lonkova-Gagarinova, vlevo
ulici Gagarinova vlevo na zastavku Gagarinova. Odtud zpét na kiiZovatku kpt. BartoSe-
Lonkova.

Tabulka ¢. 5: Jizdy

Nastavena Primérna | Celkova Daba jizdy Doba Vzdalenost Celkovia
P. & rychlost rychlost | doba jizdy | na zastavku | zdrZenina | na zastavku | vzdélenost
tempomatu . . ,
(km/h) (km/h) (h:min:s) (h:min:s) | zastdvee (s) (m) (m)

1. 20 17,86 0:06:52 0:03:09 17 913 1746
2. 20 17,57 0:06:59 0:03:08 16 921 1752
3. 20 18,10 0:06:48 0:03:04 18 908 1741
4. 20 17,72 0:06:55 0:03:03 17 920 1748
A, 20 17,58 0:06:58 0:03:02 16 918 1749

Diléi pramér 17,78 0:06:53 0:03:05 17 916 1747
6. 25 21,43 0:05:17 0:02:34 19 916 1749
7. 25 21,05 0:05:22 0:02:38 20 926 1720
8. 25 21,3 0:05:25 0:02:35 18 920 1788
9. 25 21,34 0:05:14 0:02:33 20 907 1741
10. 25 21,48 0:05:28 0:02:33 18 915 1740
11. 25 21,58 0:05:15 0:02:34 19 922 1739
12. 25 21,33 0:05:24 0:02:32 21 904 1735
13. 25 21,47 0:05:18 0:02:33 20 915 1746
14. 25 21,52 0:05:21 0:02:35 18 925 1750
15. 25 21,15 0:05:17 0:02:35 22 909 1739

Dil¢i pramér 21,37 0:04:54 0:02:34 20 916 1745
16. 30 23,65 0:04:26 0:02:18 24 918 1748
17. 30 23,5 0:04:27 0:02:19 23 913 1744
18. 30 23,48 0:04:27 0:02:20 25 915 1746
19. 30 23,58 0:04:25 0:02:18 23 905 1739
20. 30 23,52 0:04:28 0:02:21 24 922 1751

Diléi priamér 23,55 0:04:26 0:02:19 24 915 1746
Vysledny priamér 20,90 0:05:01 0:02:28 20 916 1746




Popis trasy kiizovatka kpt. BartoSe-Lonkova - kiizovatku Lonkova-kpt. Bartose:

Z kiizovatky kpt. Bartose-Lonkova po ulici Lonkova zastavku MHD Lonkova, poté déle na
kiizovatku Lonkova-Gagarinova, po odbo¢eni vlevo pokracuje ulici Gagarinova na
kiizovatku Gagarinova-Odboraii, kdy po odbogeni vlevo vede ulici Odboraiti na zastavku

MHD Odborait, poté dale na kiizovatku Odboraii-Lidickda a po odbodeni vpravo ulici
Lidicka na kiiZovatku s ulici kpt. Bartose.

Méieni jizd:
Tabulka €. 5: Jizdy

Nassvenh Prﬁr’nérn Celkova Doba jizdy na Doba Vzdalenost Celkova
P. & rychinst A doba jizdy zastavku pobytu na na zastavku | vzdalenost
tempomatu | rychlost : . zastavkach
(km/h) (km/h) (h:min:s) (h:min:s) (s/s) (m) (m)
L. I1. L. 11 L. L.

1. 20 17,66 0:04:44 | 0:02:59 | 0:04:01 | 17 19 | 876 | 1135 1495
2. 20 17,95 0:04:51 0:03:08 | 0:03:45 | 18 16 | 867 | 1129 1492
3. 20 18,10 0:05:00 | 0:02:49| 0:04:05 | 20 18 | 870 | 1138 1485
4. 20 17,12 0:05:15 | 0:03:10 | 0:03:40 | 20 19 | 866 | 1131 1499
5. 20 17,42 0:05:10 | 0:02:44 | 0:03:44 | 19 17 | 875 | 1139 1493
Diléi primér 17,65 0:05:05 |0:02:58| 0:03:51 | 19 18 | 871 | 1134 1493

6 25 22,90 0:03:51 0:02:16 | 0:03:08 | 21 23 | 864 | 1134 1488
7. 25 22,68 0:04:05 | 0:02:17 | 0:03:09 | 20 19 | 866 | 1130 1494
8. 25 22,76 0:03:57 ] 0:02:18 | 0:02:59 | 18 19 | 872 | 1127 1489
9 25 22,95 0:03:59 | 0:02:18 | 0:03:05 | 17 20 | 877 | 1131 1485
10. 25 22,84 0:04:07 ] 0:02:17 | 0:02:48 | 19 18 | 869 | 1134 1495
11. 25 22,80 0:03:45 | 0:02:16 | 0:03:01 | 17 21 | 863 | 1129 1497
12. 25 22,92 0:03:50 | 0:02:17 | 0:03:15 | 22 20 | 874 | 1140 1491
13. 25 22,88 0:04:00 | 0:02:17 | 0:02:50 | 18 23 | 870 | 1132 1488
14. 25 22,98 0:03:52 1 0:02:16 | 0:02:44 | 19 18 | 867 | 1135 1492
15. 25 22,70 0:03:44 | 0:02:18 | 0:02:51 | 20 17 | 869 | 1128 1484
Dil€i priamér 22,84 0:03:55 |0:02:17| 0:02:59 | 19 20 | 869 | 1132 1490
16. 30 25,14 0:03:35 | 0:02:04 | 0:02:40 | 24 21 | 868 | 1129 1487
17. 30 25,30 0:03:28 | 0:02:02 | 0:02:31 | 21 23 | 860 | 1137 1490
18. 30 25,21 0:03:22 | 0:02:05 | 0:02:56 | 21 22 | 875 | 1133 1498
19. 30 25,45 0:03:35 1 0:02:03 | 0:02:44 | 22 24 | 873 | 1136 1486
20. 30 25,10 0:03:45 1 0:02:04 | 0:02:39 | 23 20 | 861 | 1126 1493
Dil¢i primér 25,24 0:03:33 | 0:02:04 | 0:02:42 | 22 22 | 867 | 1132 1491
Vysledny priamér 21,91 0:04:05 | 0:01:44| 0:02:50 | 20 20 | 869 | 1133 1491

V Pardubicich Podpis: éﬁ(’



Piiloha B - Linkovy jizdni Fad

PREVOD ZASTAVKOVYCH JizDNiCH RADU NA LINKOVY JizDNi RAD LINKY &. 9

Délkatrasy | Doba jizdy 7 8 | 9] 10| | 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 (2
(m) (min)
Depo 2900 -5
tonkeve
Dt
Atbert
Hlavni nadrazi| 0 0 53
Autobusové nadrazi 475 1 0 54
Palackého 293 2 1 55
Masarykovo nam. 510 4 3 57
Namésti Republiky 795 6 5 59
Krajsky urad 449 7 6 0
Zlata Stika 337 8 7 1
Na Bukoviné 529 9 8 3
Na Haldé 457 10 9 4
Husova 332 11 10 5
Dubina,centrum 500 13 12 6
Hirka 567 14 13 7
Spojil 993 16 15
Spojil,tocna 495 18
Sezemice,Pocaply 2500 21
Sezemice,zdmosti 1000 22
Sezemice,Skola 894 24
Depo (z Hirka) 5800 24 17— —1 1 1
SMER B Cekaci doba na konecné 15 5
Délkatrasy | Dobajizdy | | 5 6 7 8 9 | 10| 1 12 13 14 15 16 17 18 | 19 | 20 [21] 22 | 23
(m) (min)
Sezemice,Skola 0 -10
Sezemice,zdmosti 894 -9
Sezemice,Pocaply 1000 -7
Spojil,tocna 2500 -3 13 20
Spojil 495 -2 14 21
Harka 993 0 16 23 ]
Dubina,centrum 578 2 17 25 i
Husova 539 3 18 26
Na Haldé 409 4 19 27
Na Bukoviné 396 5 20 28
Zlata 3tika 374 6 21 29
Krajsky urad 497 8 23 32
Namésti Republiky 395 10 25 34
Sukova 342 11 26 35
Masarykovo nam. 464 13 28 37
Autobusové nadrazi 749 15 30 39
Hlavni nadrazi| 587 17 32 41
tonkeva
Odberdfe
Albert
Depo 2900 21
Primérna doba éekaci na koneéné Huirka, ... 10,22 minut Vysvétlivky:
Primérna doba &ekaci na koneéné HI. nadrazi 21,40 minut
Primérna doba éekani na koneéné 15,81 minut

3. Vozidlo



4:33-23:03 tedy 18:30 Obsluha: 2 fidi¢i 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpeénostnich prestavek a prestavek na stravu a oddech
5:04-23:28  tedy 18:26 Obsluha: 2 fidi¢i 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpecnostnich prestavek a prestavek na stravu a oddech

Doba jizdy 3. Vozidla na lince 5:38 - 8:17 tedy 2:35 Obsluha: 1 Fidi¢ bez naroku na pfestavku v rdmci linky



Priloha C - Linkovy jizdni Fad véetné prodlouZeni linky

ZANESENi PRODLOUZENI LINKY €. 9 DO LINKOVEHO JiZzDNiHO RADU

SMER A &ekaci doba na koneéné X[ X]X 47| 18] X 7(13]1X 20| X 51| X 24| X 10| 3 24] X | 4|59 22| X
PFestavky Fidi¢t
Délkatrasy | Dobajizdy |, 5 6 7 8 9 | 0| n 12 13 14 15 16 17 18 19 20 n 2 |23
(m) (min)
Depo 0 -5 24|55 29
Hlavni nddrazi 2900 0 29 0|17[34] 8]31|50 12|27( 44 9|54 30 16|37 7 30|52 14|43 4126] 2 |41 1 4 |42 27|46 37
Lonkova 1832 4 33 4121(38]12]35|54 16(31(48 13|58 34 20( 41 11(34|56 18|47 8130] 6|45 5 8146 31|50 41
Odboradrt 264 5 34 5122]|39]13[36(55 17[32( 49 14|59 36 21|42 12|35 7 6
Albert 1257 7 36 7 |24[41)15) 38|57 19(34(51 16 1]37] | 23[44 14137)5 9 8
Hlavni nadraii 314 9 43 59 53 ||
Autobusové nadrazi 475 10 44 0 54 |
Palackého 293 11 45 1 55 |
Masarykovo nam. 510 13 47 3 57 |
Namésti Republiky 795 15 49 5 59 ||
Krajsky dfad 449 16 50 6 0 |
Zlata Stika 337 17 51 7 1 ||
Na Bukoviné 529 18 52 8 3 |
Na Haldé 457 19 53 9 4 ||
Husova 332 20 54 10 5 | |
Dubina,centrum 500 21 55 12 6 |
Hurka 567 23 56 13 7 | |
Spojil 993 25 58 15
Spojil,tocna 495 27
Sezemice,Pocaply 2500 30
Sezemice,zamosti 1000 32
Sezemice,Skola 894 33
Depo (z Hiirka) 5800 32 177 | . 1 1
8911
SMER B Eekaci doba na koneéné 15 5
Délkatrasy | Dobajizdy | | ¢ 6 7 8 9 | 10| nn 12 13 14 15 16 17 18| 19 [20 [a] 22| 23
(m) (min)
Sezemice,Skola 0 -10
Sezemice,zamosti 894 -9
Sezemice,Pocaply 1000 -7
Spojil,tocna 2500 -3 13 20
Spojil 495 -2 14 21 | | | |
Hurka 993 0 16 23 | | |
Dubina,centrum 578 2 17 25 || ||
Husova 539 3 18 26 | |
Na Haldé 409 4 19 27 ||
Na Bukoviné 396 5 20 28 |
Zlata Stika 374 6 21 29 |
Krajsky urad 497 8 23 32 |
Namésti Republiky 395 10 25 34
Sukova 342 11 26 35 q
Masarykovo nam. 464 13 28 37
Autobusové nadraii| 749 15 30 39
Hlavni nadrazi 587 17 32 41
Lonkeve
Odborétt
Afbert
Depo 2900 21
5330
14241 Vysvétlivky:
Primérna doba &ekaci na kone&né Harka, ... 10,06 minut - Prodlouzeni linky
Priimérna doba gekaci na koneéné HI. nadraii 13,32 minut ProdlouZeni linky

Primérna doba ¢ekani na koneéné 11,69 minut 3. Vozidlo Prodlouzeni linky



4:25-23:03 tedy 18:38 Obsluha: 2 fidi¢i 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpeénostnich prestavek a pfestavek na stravu a oddech
4:56-23:28  tedy 18:32 Obsluha: 2 fidi¢i 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpeénostnich pfestavek a pfestavek na stravu a oddech

Doba jizdy 3. Vozidla na lince 5:30-8:17 tedy 2:43 Obsluha: 1 fidi¢ bez naroku na pfestévku v ramci linky



Priloha D - Novy linkovy jizdni Fad
NAVRH NOVEHO LINKOVEHO JizDNiHO RADU LINKY &. 9

SMER A &ekaci doba na koneéné X[ X]X X| X 418 X12 8| X|4|33|33] X[18]11|51| X |23(24] X |15| 5] X | 4 X| 5| 4]14(15(14| X 15| X | 4 (53] X [ 22| X
PFestavkyfidi¢a
Délkatrasy | Dobajizdy |, 5 6 7 g8 | 9| w|n 12 13 14 15 16 17 18 19 20 n 2 |23
(m) (min)
Depo 0 -5 24|55 39
Hlavni nddrazi 2900 0 29 02744 10| 31{ 50 18|32 49 10| 7 [ 47 7 47 25|55 | 29 16 7 25|59 10| 56 30 14 11|42 27|46 37
Lonkova 1832 4 33 413148 14| 35|54 22(36|53 14]11(51 11 51 29|59 | 33 20 11 29 3|14 0]34 18 15( 46 31|50 41
Odboradrt 264 5 34 5132|449 15| 36 55 23|37| 54 15] 12| 52 12 52 30 0|34 21 12 30 415 135 19 16|47 32|51 42
Albert 1257 7 36 7 34|51 17| 38|57 25[39| 56 17]14]54] | [14 541 | |32 2136 23 14 32 6|17 3137 21 18|49 34|53 441 | |
Hlavni nadraii 314 9 53 59 58 | || | |
Autobusové nadrazi 475 10 54 0 59 || || | |
Palackého 293 11 55 1 0 ]
Masarykovo nam. 510 13 57 3 2 | |
Némésti Republiky 795 15 59 5 4 ]
Krajsky dfad 449 16 0 6 5 ]
Zlata Stika 337 17 1 7 6 | |
Na Bukoviné 529 18 2 8 8 | |
Na Haldé 457 19 3 9 9 | |
Husova 332 20 4 10 10 | |
Dubina,centrum 500 21 5 12 11 | |
Huarka 567 23 6 13 12
Spojil 993 25 8 15
Spojil,tocna 495 27
Sezemice,Pocaply 2500 30
Sezemice,zamosti 1000 32
Sezemice,Skola 894 33
Depo (z Hiirka) 5800 32 22— 1 T—1 —1
SMERB &ekaci doba na koneéné 5 5
Délkatrasy | Dobajizdy | , 5 6 7 8 9 | 0] 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21| 22| 23
(m) (min)
Sezemice,Skola 0 -10
Sezemice,zamosti 894
Sezemice,Pocaply 1000 -7
Spojil,tocna 2500 -3 13 20
Spojil 495 -2 14 21 | | |
Hurka 993 0 16 23 | | |
Dubina,centrum 578 2 17 25 || ||
Husova 539 3 18 26 | ||
Na Haldé 409 4 19 27 ||
Na Bukoviné 396 5 20 28 |
Zlata Stika 374 6 21 29 ||
Krajsky urad 497 8 23 32 ||
Namésti Republiky 395 10 25 34 ||
Sukova 342 11 26 35 ||
Masarykovo nam. 464 13 28 37
Autobusové nadraii| 749 15 30 39
Hlavni nadrazi 587 17 32 41
Lonkeve
Odborétt
Afbert
Depo 2900 21
Vysvétlivky:
Primérna doba &ekaci na koneéné Harka, ... 6,36 minut - Prodlouzeni linky
Priimérna doba gekaci na koneéné HI. nadraii 17,91 minut ProdlouZeni linky
Primérna doba ¢ekani na koneéné 12,14 minut 3. Vozidlo Prodlouzeni linky

zména &ast oproti ptivodnimu JR
zména ¢ekaci doby



4:24-23:03 tedy 18:39 Obsluha: 2 fidi¢i 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpeénostnich prestavek a prestavek na stravu a oddech
4:55-23:28  tedy 18:33 Obsluha: 2 7 10 hodinové smény, tedy 9 hodin vykonu a 1 hodina bezpeénostnich prestavek a prestavek na stravu a oddech

Doba jizdy 3. Vozidla na lince 5:29-8:22 tedy 2:49 Obsluha: 1 fidi¢ bez naroku na pFestavku v ramci linky

1. RIDIC - SMENA od 4:00 do 14:00 pestavky ve stanici Hlavni nadrazi

1. 5:16-5:26 1. RIDIC - SMENA od 4:30 do 14:30 prestavky ve stanici Hlavni nadrazi 1. 6:15-6:30
2. 6:55-7:15 2. 8:37-9:07
3. 9:16-9:46 3. 11:25-11:45
4. 12:05-12:20 4. 12:44-12:54
Vykon na lince 4:24 - 13:38 stfidani na Hlavnim nadrazi Vykon na lince 4:55 - 13:54 stfiddni na Hlavnim nadrazi
2. RIDIC - SMENA od 13:15 do 23:15 piestavky ve stanici Hlavni nadrazi 1. 15:55-16:05 2. RIDIC - SMENA od 13:45 do 23:45 prestavky ve stanici Hlavni nadrazi 1. 14:35-14:45
2. 16:48-16:58 2. 16:14-16:24
3. 17:45-17:55 3. 17:59-18:29
4. 18:39-19:09 4. 20:30-20:40
5. 21:25-21:45 5. 22:25-22:35

Vykon na lince 13:38 - 23:03 Vykon na lince 13:54 - 23:28 stfidani na Hlavnim nadrazi



