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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva navrhy provozu na trati ¢islo 043 mezi Zeleznicnimi stanicemi
Trutnov hl.n. a Sedzistaw. Na zdklad¢ analyzy soucasného provozu a infrastruktury jsou
vytvoreny jednotlivé provozni navrhové varianty. Soucasti jednotlivych navrhli jsou jizdni

rady, obéhy vozidel a personalu a zhodnoceni ekonomickych néaklada.
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UvVoD

Historie Zelezni¢ni traté ¢islo 043 saha do druhé poloviny 19. stoleti, kdy byla postupné
budovéana spolecnosti k.k. priv. Siid-norddeutsche Verbindungsbahn (SNDVB). Tato
spole¢nost budovala Zelezni¢ni spojeni mezi Rakousko-Uherskem a Pruskem. V druhé
poloving 19. stoleti doslo k velkému rozvoji primyslu na Trutnovsku, a bylo proto nutné
vytvofit kapacitni infrastrukturu pro vyvoz ¢erného uhli a primyslovych vyrobkll, a naopak
i dovoz jinych komodit, které mohly byt dale zpracovavany. V roce 1867 doslo k piekroceni
Kraloveckého prismyku a v roce 1869 k otevieni hrani¢niho pfechodu do zelezni¢ni stanice
Lubawka (dnes jiZz jen pouze jako zastivka) a naslednému propojeni traté¢ do polského
vnitrozemi. V roce 1882 byly napojeny &ernouhelné doly na Zacléisku, ¢imz doslo k posileni
vyznamu této preshranicni traté. V prvni polovin€ 20. stoleti se zménil vlastnik traté, ovSem
inadéale zde panoval silny provoz vlak ndkladni a osobni dopravy, coz vyustilo v nutnost
elektrifikace casti trat¢ ze Sedzistawi do Lubawky. Trakéni vedeni bylo po druhé svétové valce
sneseno a tim zapocal postupny upadek trati. Na pieshrani¢nim Gseku trati byla zruSena osobni
doprava, ndkladni zde fungovala 1 nadale. V roce 2001 byla zastavena i mezistatni nakladni
doprava. V roce 2008 byla v rezii dnes jiz neexistujiciho dopravce Viamont Regio obnovena
preshrani¢ni osobni doprava. V pribéhu dal$ich let se fesilo, zda zachovat ptreshrani¢ni provoz
1 nadale. V grafikonu vlakové dopravy 2017/2018 byl provoz zajiStén pouze o sobotich

a ned¢lich a o nékolika dalSich dnech béhem letni sezony.

Vzhledem k nizké nezaméstnanosti, a naopak vysoké poptavce po novych zaméstnancich
v okrese Trutnov se ze strany Hospodaiské komory CR, Ufadu prace a dopravce
GW Train Regio objevila mysSlenka na zavedeni pravidelného denniho spojeni z Polské
republiky do Ceské republiky, které by slouzilo pro dopravu pracovnikii z Polska
do pramyslovych podnikil na Trutnovsku. Zavedeni denniho p¥imého spojeni mezi Ceskou
a Polskou republikou pfes zelezni¢ni stanici Kralovec a zastavku Lubawka by vytvoftilo

alternativu pro pravidelné cesty mezi t€émito staty.

Cilem diplomové prace je navrhnout provozni koncept na dané trati tak, aby doslo
k jejimu zatraktivnéni a mohlo dojit k jejimu vyuziti ze strany obcand Polské republiky

pro cesty do zaméstnani v jednotlivych primyslovych podnicich na Trutnovsku.

11



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V ramci analyzy soucasného stavu trati 043 je nutné zohlednit fadu kritérii. Po¢inaje
geografickym a socioekonomickym hlediskem daného regionu, pfes samotny stav dané trati
(z infrastrukturniho a provozniho hlediska), dale skrze nasazena vozidla, dosazitelnost
jednotlivych stanic a zastavek a v neposledni fad¢ také stavem pieshrani¢ni silni¢ni

infrastruktury v daném regionu.
1.1 Geografické a hospodarské poméry regionu

V podkapitolach 1.1.1 a 1.1.2 je popsano geografické hledisko a zaméstnanost okresu

Trutnov v Ceské republice a Dolnoslezského vojvodstvi v Polské republice.
1.1.1 Okres Trutnov

Okres Trutnov lezi v severovychodni ¢asti Kralovéhradeckého kraje. Na svém severnim
okraji sousedi s Polskou republikou a na vychodnim okraji s okresem Nachod, na zapadé
s okresem Semily v Libereckém kraji, na jihu s okresy Ji¢in a Hradec Kralové. Jeho celkova
plocha ¢ini 1147 km?. Okres Trutnov je nejvétsim okresem Kralovéhradeckého kraje
a zaujima 24,1 % jeho rozlohy. K 31. 12. 2014 v okrese zilo 119 351 obyvatel, cozZ tvoti zhruba
petinu obyvatel Kralovéhradeckého kraje. Nejvétsimi mésty v ramci okresu Trutnov jsou mésta

Trutnov, Dvur Kralové nad Labem, Vrchlabi, Upice, Hostinné a Zaclét.

Uzemi okresu ma ¢lenity terén s velkymi vy$kovymi rozdily, coz ma vliv na vedeni
dopravni infrastruktury a casy dosazitelnosti jednotlivych sidel v sousednich okresech
a v Dolnoslezském vojvodstvi. Na severu okresu se nachazi pohoti Krkonose, které volné
pfechazi vychodnim smérem do Broumovské vrchoviny. Vzhledem k charakteru krajiny,
fidSimu osidleni regionu, nizké nezaméstnanosti, a naopak velkému mnozstvi primyslovych
podnikli v regionu nastava situace, kdy maji jednotlivé podniky problém s obsazenim jiz
existujicich 1 novych pracovnich pozic, coz zpomaluje jejich rozvoj a celkovy vykon
ekonomiky. K 31.1.2018 bylo v okrese Trutnov registrovano 2407 uchaze¢ii o zaméstnani.
Dosazitelnych uchazel o zaméstnani bylo 2267.! Volnych pracovnich mist bylo 1647,
na jedno pracovni misto pfipadlo 1,5 uchazece. Podil nezaméstnanych osob dosahl 2,99 %.

V priabehu roku 2018 dochazelo k dalSimu snizovani nezaméstnanosti, kdyz k 31. srpnu 2018

! Uchazegi, kteid mohli bezprostiedné nastoupit do zameéstnani pii nabidce volného pracovniho mista
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¢inila nezaméstnanost 2,3 % a v absolutnich ¢islech se jednd o 1881 osob bez prace.

cwwvr

Na Trutnovsku pisobi fada firem, které jsou sefazeny dle poctu zaméstnancii sestupné

v tabulce ¢. 1.

Tabulka 1 Pfehled firem pilisobicich v Trutnové a okoli

Nazev firmy Pocet
zaméstnancu
Tyco Electronics EC s.r.o. 1065
Continental Automotive Czech Republic 960
Siemens s.r.o. 647
Kasper Kovo s.r.o. 301
ABB s.r.o. 270
Mdexx Magnetronc Devices s.r.o. 245
Pekdrny a cukrarny Nachod, a.s. 222
Tesco Stores CR a.s. 220
KARA Trutnov a.s. 217
BAK stavebni spolecnost a.s. 213
EPO Trutnov llll 160
ZPA Smart Energy a.s. 155
Grund a.s. 143
Amulet logistic a.s. 118
Pepperl + Fuchs Manufacturing s. r. o. 100

Zdroj: Hospodatska komora CR

Z tabulky je patrné, Ze v regionu pisobi velké podniky s potencidlem dal$iho rozvoje.

Jedna se napiiklad o firmu Tyco Electronics EC, s. 1. 0., ktera se vénuje vyrob¢ elektronickych

soucastek vyuzivanych k vyrobé elektronickych prvkii vramci automobilového nebo

vojenského primyslu ¢i v energetice. Dale zde plisobi firma Continental Automative Czech

Republic, ktera se zaobira vyrobou komponent uzivanych v automobilovém pramyslu, nebo

napiiklad firma Siemens s. r. o., kterd se ve svém trutnovském zdvod¢ zabyva vyrobou

elektronické spinaci techniky. V pribéhu roku 2018 doslo k rozsiteni jednotlivych podnikd,

ale vzhledem k nedostatku pracovnich sil v regionu nemtize dojit k plnému vyuziti vyrobnich

kapacit, které jednotlivé podniky nabizeji. Na obrdzku ¢. 1 je vyobrazeno Uzemi okresu

Trutnov. (4)(5)
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Zdroj: (6)
1.1.2 Dolnoslezské vojvodstvi

Dolnoslezské vojvodstvi je jedno z 16 polskych vojvodstvi. Jedna se o vyssi uzemné
samospravny celek, jehoz hlavni mésto je Vratislav s 638 364 obyvateli. Dolnoslezské
vojvodstvi lezi na jithozdpadé Polska a skladé se z 30 okresti, z toho jsou 4 méstské. Na konci
roku zilo ve vojvodstvi 2 878 000 obyvatel, coz ho tadilo ke stfedné velkym a husté osidlenym

vojvodstvim. Jeho celkova plocha ¢ini 19 946,7 km?.

V jizni &asti Dolnoslezského vojvodstvi lezi nékolik okresti, které sousedi s Ceskou
republikou. Jsou to okresy Jeleniogorski, Kamiennogdrski, Watbrzyski s méstskymi okresy
Jelenia Gora a Watbrzych. Celkova rozloha téchto okresiti je 1648,48 km? a celkovy podet
obyvatel v roce 2007 ¢inil 359 415. Mezi nejvetsi mésta téchto okresii patii Watbrzych, Jelenia

Gora, Kamienna Gora a Lubawka. (7)

Vyse zminéné okresy maji hornaty rdz, krajina se ve sméru na sever do vnitrozemi svazuje
do niZiny v okoli mé&st Legnica a Wroctaw. Dolnoslezské vojvodstvi je zobrazeno na obrazku

¢. 2.
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Zdroj: (6)

Primérnd mira nezaméstnanosti v Dolnoslezském vojvodstvi se v roce 2017 pohybovala

na urovni 6,1 %, coz je 0 4 % vice nez na izemi okresu Trutnov v Ceské republice. (8)

1.2 Zelezni¢ni infrastruktura Trutnovska

Na tzemi trutnovského okresu je vedeno 132 kilometra drah celostatnich a regiondlnich.

Vsechny useky jsou jednokolejné a nejsou elektrifikované. Jednd se o nasledujici traté

(v zavorce je uvedena délka traté v okrese Trutnov):

Trat’ 030 Pardubice — Liberec (29 kilometrt)

Trat' 032 Jaromét — Trutnov (24 kilometrti)

Trat’ 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov (31 kilometrii)
Trat’ 043 Trutnov — Zacléi/Lubawka (20 kilometr?)

Trat’ 045 Trutnov — Svoboda nad Upou (10 kilometrir)
Trat’ 047 Trutnov — Teplice nad Metuji (18 kilometrti)

Na tuzemi okresu Trutnov je vedeno 84 kilometrii drah celostatnich a 48 kilometra drah

regionalnich. 122 kilometrti trati je ve spravé Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

(dale jen SZDC) a 10 kilometrti trati je ve spravé spoleénosti PDV RAILWAY, as.

(sek Trutnov — Svoboda nad Upou).
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1.2.1 Trat SZDC 043/PKP PLK 298 a 299

Trat’ &islo 043 (dle knizniho jizdniho ¥adu, dale jen KIJR), &islo 509A, 509C a 509D
(dle nakresného jizdniho ¥adu, dale jen NJR) je vedena mezi stanicemi Trutnov hlavni nadrazi
pies stanice Trutnov-Pofi¢i a Kralovec do dopravniho bodu Kralovec statni hranice, odkud dale
pokracuje jako trat’ ¢islo 299 pies zastavku Lubawka do stanice Kamienna Goéra a nasledné jako
trat’ ¢islo 298 do stanice Sedzistaw. Na tizemi Ceské republiky dosahuje trat’ délky 19,257
kilometru, na uzemi Polské republiky 15,250 kilometru a jeji celkova délka ¢ini 34,507
kilometru. Tratova tfida zatizeni je v celém tuseku trat€¢ C2 (20 tun na napravu a 6,4 tuny na

bézny metr) (9)(10)(11)(12)

Na obrazku &. 3 je vyobrazeno schéma traté SZDC 043/PKP PLK 298 a 299.
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Obrézek 3 Schéma traté SZDC 043/PKP PLK 298 a 299

Zdroj: autor
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e  Tratovy tsek Trutnov hlavni nadrazi — Trutnov-Pori¢i

V tabulce €. 2 jsou shrnuty zakladni parametry traté¢ v daném tratovém useku.

Tabulka 2 Zakladni parametry traté v tratovém useku Trutnov hl.n. - Trutnov-Pofic¢i

Délka tiseku 4,207 km
Pocet stanic a zastavek 3
Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni Trutnov hl.n. 1. kategorie
Trutnov-Stied III. Kategorie - ESA 13
Trutnov-Pofic¢i II1. Kategorie - ESA 13 (v rdmci obvodu stanice Trutnov-Stied)
Tratové zabezpecfovaci zaFizeni Automatické hradlo (bez navestniho bodu)
Maximalni trat’ova rychlost 70 km.h™!
Maximalni sklon trati 11,8 %o
Pocet Zelezni¢nich p¥ejezdi 4
Zabezpeceni Zelezni¢nich piejezdi P 4560, 4561 a 4563 PZS 3 ZBI
P 4562 Vystrazny kiiz
Zikladni radiové spojeni TRS SRD, kanal 79

Zdroj: (10)

Trat 043 zacina ve stanici Trutnov hlavni nadrazi v kilometru 124,765. Jedna
se o zelezni¢ni stanici s deviti dopravnimi a dvéma manipula¢nimi kolejemi. Stanice disponuje
Ctyfmi nastupisti o maximalni délce 227 metrti (u stani¢ni koleje, dale jen SK, ¢islo 1)
dostupnych pomoci pfechodl. Stanice je zabezpefena stanicnim zabezpefovacim zafizenim
(dale jen SZZ) I. kategorie. Na fizeni provozu se podili pét dopravnich zaméstnancti, z toho dva
vypravci (hlavni a vnéjsi sluzby) a tfi dozorci vyhybek na stavédlech 1. — III. Do stanice Usti
traté ze tii smérf, ato ve sméru od Zelezni¢ni stanice (dale jen ZST) Trutnov-Stfed (trat
032/043), Pilnikov (trat’ 040) a dopravny D3 Kalna Voda (trat’ 045). Ze vSech smért je vjezd
do stanice kryt svételnym vjezdovym navéstidlem se svételnou predvésti. Odjezd ze stanice je
umoznén pomoci svétlenych skupinovych navéstidel, ktera nejsou zavisla na postaveni vymen,
a vypravu vlaku ve smyslu predpisu SZDC D1 provadi vypravéi. Viechny vyhybky jsou ruéné
stavéné a ptipravu vlakové cesty provadi na pokyn vypravéiho dozorce vyhybek z ptislusného

stavédla. V obvodu stanice je maximalni rychlost 40 km.h!.

Po odjezdu ze stanice Trutnov hlavni nadrazi trat’ vede do stanice Trutnov-Stred. Trat'ovy
usek je zabezpeCen pomoci automatického hradla bez navéstniho bodu. Tratova rychlost
je od kilometru 125,009 60 km.h' a dale od kilometru 125,482 70 km.h'!. V celém

mezistani¢nim Useku trat’ stoupa s maximalni hodnotou stoupani 11,8 %eo.

Nasleduje ZST Trutnov-Stied, ktera je umisténa v kilometru 127,940. Stanice disponuje
péti dopravnimi a dvéma manipulaénimi kolejemi. Ve stanici jsou cestujicim k dispozici tfi

nastupisté¢ s maximalni délkou 152 metr u stani¢ni koleje Cislo 1. Stanice je zabezpecena
17



pomoci SZZ III. kategorie ESA 13 s obsluhou z jednotného obsluzného pracovisté (dale jen
JOP) a je fizena jednim vypravéim. Vjezd do stanice je zabezpecCen pomoci svételnych
vjezdovych navéstidel s rychlostni navéstni soustavou, ktera jsou zavisla na postaveni vymeén.
U kazdé dopravni koleje je umisténo hlavni odjezdové navéstidlo s rychlostni navéstni
soustavou, které jé zavislé na postaveni vymén. Do stanice usti trat’ ze sméru Teplice nad Metuji

(trat’ 047).

Stanice Trutnov-Stied se rozklada na dva obvody a to na Trutnov-Stfed a Trutnov-Pofici
v kilometru 128,981. Obvod Trutnov-Pofic¢i je dalkove fizen vypravéim stanice Trutnov-Stied.
Mezi obvody Trutnov-Stied a Trutnov-Pofi¢i dochazi v kilometru 128,390 ke sniZeni tratové
rychlosti na 60 km.h! a déle v kilometru 128,677 ke zvySeni tratové rychlosti na 80 km.h'.
Stanice Trutnov-Stied — obvod stanice Trutnov-Pofici disponuje tfemi stani¢nimi kolejemi,
z ¢ehoz 102. stani¢ni kolej je kusa a je primarn€ uréena pro uvrat’ osobnich vlaku, které dale
pokracuji ve sméru do dopravny D3 Kralovec. Situace ve stanici Trutnov-Stfed — obvod

Trutnov-Pofi¢i je vyobrazena v pfiloze A.

Jako zakladni radiové spojeni je v celém useku zaveden tratovy radiovy systém
(déle jen TRS) v rezimu radiodispecerskeé sité (dale jen SRD) na kanéalové skupiné 79, ptipadné
jako ndhradni spojeni je k dispozici vSeobecna operativni sit’ (dale jen VOS). Dany usek je fizen
dle ptedpisu SZDC DI1. Ve stanici Trutnov-Stied se nachazi sidlo dirigujiciho dispedera
pro usek traté Trutnov-Stied — Kralovec — Zacléf. (9)(10)(13)

e  Tratovy usek Trutnov-Pori¢i — Kralovec

V tabulce €. 3 jsou shrnuty zakladni parametry traté¢ v daném tratovém useku.

Tabulka 3 Zakladni parametry traté v tratovém tseku Trutnov-Pofi¢i — Kralovec

Délka useku 13,282 km
Pocet stanic a zastavek 5
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni Trutnov-Pofici III. Kategorie - ESA 13 (v ramci obvodu stanice Trutnov-Stied)
Kralovec Neni, fizeno dle predpisu SZDC D3
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni Neni, tizeno dle piedpisu SZDC D3
Maximalni trat’ova rychlost 60 km.h™!
Maximalni sklon trati 15,42 %o
Pocet Zelezni¢nich prejezdii 5
Zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi | P 5482, 5484 a 5485 Vystrazny kiiz
P 5486 PZS 3 ZBS
P 5487 PZM 2
Zakladni radiové spojeni Neni

Zdroj: (10)
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Trat 043 pokracuje ze stanice Trutnov-Pofi¢i dale ve sméru Kralovec. Je rozdélena
do jednoho prostorového oddilu. Odjezd vlaku ze stanice Trutnov-Pofi¢i se fidi dle piedpisu
dle piedpisu SZDC D3. Trat’ stoupa pfi maximalnim sklonu 10,70 %o k zastavce Libe,
kterd se nachazi v kilometru 49,358 nad stejnojmennou obci. Maximalni tratova rychlost
jizdy ve sméru z Kralovce do Trutnova-Pofic¢i dochéazi v kilometru 48,230 ke sniZeni tratové
rychlosti na 40 km.h!, a to z divodu vyskytu nechranéného piejezdu P5482. Zastavka Libe¢

je vyobrazena na obrazku €. 4.

Obrazek 4 Zastavka Libe¢

Zdroj: autor

Za zastavkou Libec pokracuje trat’ 043 pies most, ktery prekonava komunikaci I/16. Trat’
je dale vedena pfi maximalnim sklonu 11,55 %o k zastdvce Kienov, kterd je umisténa
v kilometru 54,466. V kilometru 50,229 dochazi ke snizeni tratové rychlosti na 20 km.h!
ato z diivodu umisténi nechranéného ptejezdu P5484 v kilometru 50,353 a zhorSenych
rozhledovych pomért. V opaéném sméru ke snizeni trat'ové rychlosti nedochazi. Od kilometru
50,359 se tratova rychlost zvySuje na 60 km.h"!. Déle trat’ pokracuje pfes zastavku Kienov
pfi maximalnim sklonu 15,42 %o smérem k zastavce Bernartice u Trutnova. Pfed zastavkou

Bernartice u Trutnova se opét snizuje trat'ova rychlosti na 40 km.h!, a to z divodu vyskytu
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nechranéného piejezdu P5485 a zhorSenych rozhledovych pomért. Pti jizd¢ v opaéném sméru
ke snizeni tratové rychlosti nedochdzi. Zastavka Bernartice u Trutnova v kilometru 57,028
je umisténa na vysokém naspu nad obci, na ktery navazuje 24 metrii vysoky kamenny most.

Zastavka Bernartice u Trutnova je vyobrazena na obrazku ¢. 5.

pemertice =

Obrazek 5 Zastavka Bernartice u Trutnova

Zdroj: autor

Za zastavkou Bernartice u Trutnova trat dale pokracuje ve stoupani pii maximalni
hodnoté sklonu 13,19 %o a maximalni tratové rychlosti 60 km.h"! k dopravné Kralovec. Trat’
ktizi v kilometru 58,734 pozemni komunikaci I/16. Kfizeni je zabezpeceno chranénym
zelezni¢nim piejezdem P5486 se svételnym piejezdovym zabezpecovacim zatizenim. Spravna
funkénost piejezdu je kontrolovana strojvedoucim pomoci piejezdniku PK-X583, v opacném
sméru pomoci piejezdniku PK-X592. Trat pokracuje k hranici dopravny Kralovec,
ktera se nachazi v kilometru 59,710. V obvodu dopravny D3 Kralovec je predepsana tratova
rychlost 40 km.h'!. Zakladni postaveni vymén v obvodu dopravny D3 Kralovec pii jizdé
ze sméru Trutnov-Pofi¢i je na stani¢ni kolej ¢islo 1. Na obrazku €. 6 je vyobrazena néavést

Hranice dopravny v dopravné D3 Krélovec.
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Obrazek 6 Navést Hranice dopravny v dopravné D3 Kralovec
Zdroj: autor
V obvodu dopravny D3 Kralovec je umistén Zelezni¢ni piejezd P5487 chranény
mechanickym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s mistni obsluhou. Pfi soucasném
provozu provadi obsluhu piejezdu strojvedouci, piipadné jim povéieny ¢len vlakové ety nebo
zavoraf. Pro strojvedouciho tento stav znamena zastaveni hnaciho vozidla pfed piejezdem, jeho
nasledné zabezpeceni, a po piejeti piejezdu jeho otevieni, coZ vede k ¢asovym ztratdm.

Zelezniéni piejezd P5487 je vyobrazen na obrazku ¢. 7.

Obrazek 7 Zelezni¢ni piejezd P5487 v dopravné D3 Kralovec

Zdroj: autor
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V dopravné D3 Kralovec nachdzejici se v kilometru 60,329 je dle provadéciho natizeni
pro trat D3 Trutnov-Stied — Zaclét natizena ohlasovaci povinnost. Dle provadéciho nafizeni
je povoleno v dopravné D3 Kralovec kfizovani, piedjizdéni a dostizeni vlakli. Do dopravny
D3 Kralovec Usti trat’ Zaclét — Kralovec, pro kterou je vzhledem k zakladnimu postaveni vymén
uréena vjezdova stani¢ni kolej &islo 3. V kolejisti je umisténa navést dle predpisu SZDC D1
Misto zastaveni s doplitkem, Ze plati pouze pro vlaky osobni dopravy. Navést je vyobrazena
na obrazku ¢. 8. (10)(11)(13)(14)

Obrazek 8 Navést misto zastaveni v dopravné D3 Kralovec

Zdroj: autor

Schéma dopravny D3 Krélovec je vyobrazeno v ptiloze B.
V celém useku neni k dispozici zékladni ani ndhradni radiové spojeni. V kilometrech
47,580, 57,028 a 58,734 jsou umistény tratové telefony. V dopravné D3 Kralovec je situovana

hovorna ve sluzebni mistnosti naddrazni budovy. Jako nouzové spojeni je mozné vyuziti

mobilniho telefonu, kterym je vlak vybaven. (10)
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e  Tratovy usek Kralovec — Sedzistaw

V tabulce €. 4 jsou shrnuty zakladni parametry traté¢ v daném tratovém useku.

Tabulka 4 Zéakladni parametry traté v tratovém useku Kralovec — Sedzistaw

Délka useku 19,964 km
Pocet stanic a zastavek 5
Stanicni zabezpecovaci zafizeni Kralovec Neni, fizeno dle predpisu SZDC D3
Lubawka Stanice neobsazena vypravcim
Kamienna Gora Stanice obsazena vypravéim
Sedzistaw Stanice obsazena vypravéim
Trat’ové zabezpecovaci zafizeni Telefonické dorozumivani (na siti SZDC dle piedpisu SZDC D1)
Maximalni trat’ova rychlost 60 km.h™'
Maximalni sklon trati 11 %o
Pocet Zeleznicnich prejezdu 11 (nejsou zapocitany prejezdy pres lesni a polni cesty)
Zabezpeteni Zelezni¢nich piejezdii | Prejezd pied ZST Sedzistaw PZS
Ostatni piejezdy Vystrazny kiiz
Zakladni radiové spojeni Neni

Zdroj: (10)

Z dopravny D3 Kralovec pokracuje trat’ ve sméru do Polské republiky. Provoz mezi
dopravnou D3 Kralovec a prvni obsazenou stanici na siti PKP PLK Kamienna Gora
je organizovan dle predpisu SZDC D1 tak, Ze dirigujici dispeder ve stanici Trutnov-Stied
nabidne vlak vyprav¢imu ve stanici Kamienna Gora. Nabidku vlaku je mozné provést jesté pred
ptijezdem vlaku do dopravny D3 Kralovec. Pii pfijezdu do dopravny D3 Kralovec postupuje
strojvedouci dle znéni piedpisu SZDC D3. Strojvedouci ohlasi svijj pijezd a pozada o souhlas
k dalsi jizd€. Pokud vyprav¢i stanice Kamienna Gora nabidku vlaku pftijal, dirigujici dispecer
v ZST Trutnov-Stied souhlas strojvedoucimu vlaku udéli. Pi jizdé ze ZST Kamienna Gora
je postup stejny. Vypravéi ve stanici Kamienna Gora nabidne vlak dirigujicimu dispecerovi
v ZST Trutnov-Stied. Pii jizdé vlaku do dopravny D3 Kralovec musi strojvedouci zastavit pred
navésti dle piedpisu SZDC DI Hranice dopravny v kilometru 60,615 a vyzadat si souhlas
k dalsi jizdé do dopravny D3 Kralovec. Toto zastaveni neni nutné za ptedpokladu,
7e strojvedouci ma ve svém tabelarnim jizdnim fadu (dale jen TJR) uvedenou viezdovou kolej

a doslo k zabezpeceni piejezdu P5488 v kilometru 60,592 odborné zptisobilym zaméstnancem.
(14)(15)

Jak jiz bylo zminéno v piedchozim odstavci, v obvodu dopravny D3 Kralovec se nachazi
zelezni¢ni ptejezd P5488 v kilometru 60,592 chranény mechanickym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim s mistni obsluhou. Tento Zelezni¢ni piejezd je situovan

na komunikaci 1/16. Piejezd P5488 je zobrazen na obrazku €. 9.
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Obrazek 9 Zelezniéni piejezd P5488 v dopravné D3 Kralovec

Zdroj: autor

Vzhledem k nutnosti manudlniho ovladani mechanického piejezdového zabezpecovaciho
zafizeni, dochazi pfi jizd€ vlaku k prodlouZeni jizdnich dob. V soufasné dobé& neni dopravna
D3 Kralovec trvale obsazena odborné zptsobilou osobou, coz vZzdy vede k nutnosti zastaveni
vlaku pted danym piejezdem a manudlni obsluze piejezdového zabezpecovaciho zafizeni
vlakovym doprovodem. Po projeti vlaku jeho opétovnym zastavenim, otevienim piejezdu

a naslednym pokracovanim v jizdé€. (15)

Trat’ nasledné klesa s maximélnim sklonem 11 %o smérem ke statni hranici. V kilometru
61,612 trat’ ktizi polni cestu (ptejezd P5490) a nasledné v kilometru 62,089 piekracuje statni
hranici. Od Grovné navésti Hranice dopravny do dopravny D3 Kralovec po statni hranici a déle
je maximalni tratova rychlost 60 km.h'!. Na statni hranici dochazi ke zméné stani¢eni. Kilometr
62,089 na siti SZDC se rovna kilometru 12,794 na siti PKP PLK. Na siti PKP PLK je trat

vedena pod Cislem 299.

Trat' pokracuje na tizemi Polské republiky ve sméru do zastavky Lubawka. Trat
v nékolika mistech kiizi polni a lesni cesty. VSechna tato kiiZeni jsou oznacena vystraznymi
ktizi a nedochazi zde ke sniZeni trat'ové rychlosti. V kilometru 10,794 se nachazi zastavka

Lubawka, ktera meéla diive charakter zelezni¢ni stanice. V zastavce Lubawka se nachazelo
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dvanact stani¢nich koleji, z nichz je v dnesni dobé¢ sjizdna pouze jedna. U prvni tratové koleje

je umisténa nastupni hrana. Zastavka Lubawka je zobrazena na obrazku €. 10.

Obrazek 10 Zastavka Lubawka

Zdroj: autor

V kilometru 9,940 trat’ kiizi frekventovanou komunikaci ¢islo 5, kterd navazuje
na komunikaci &islo 1/16 z Ceské republiky. I pies to, Ze se jedna o frekventovanou komunikaci,
je tento prejezd oznaCen pouze vystraznymi kiizi a neni zabezpeCen piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim. Silni¢ni komunikace méa vzhledem k vedeni traté a umisténi
prejezdu nevhodné smérové tfeseni a rozhledové podminky na piejezdu jsou nedostacujici.

Ptejezd je vyobrazen na obrazku €. 11.
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Obrazek 11 Zelezniéni prejezd v kilometru 9,150 na trati PKP PLK 299

Zdroj: autor

r~r v

Trat’ dale pokraGuje ve sméru k ZST Kammiena Gora a kiiZi nékolik lesnich a polnich
cest. VSechny piejezdy jsou oznaceny vystraznymi kiizi a nedochazi zde ke snizovani
maximalni tratové rychlosti 60 km.h'!, ktera je v celé délce trat€ az do stanice Sedzistaw.
V kilometru 5,416 se nachazi zastavka Btazkowa. Trat’ nasledné kiizi komunikaci do obce
Janiszoéw a v kilometru 1,440 komunikaci ¢islo 367. Tento zelezni¢ni piejezd je stejné jako
v ptipadé kiizeni s komunikaci ¢islo 5 oznafen pouze vystraznymi kiizi. Trat pokracuje
do stanice Kamienna Gora, ktera je umisténa v kilometru 0,000. Zelezniéni stanice Kamienna
Gora je ohranicena vjezdovymi navéstidly a provoz zde tidi povéreny zaméstnanec PKP PLK.
Do stanice usti trat’ ¢islo 345 ze stanice Pisarzowice. Ve stanici se nachazi ctyfi dopravni koleje,
u dvou z nich je umisténa nastupni hrana. Zelezni¢ni stanice Kamienna Géra je vyobrazena

na obrazku ¢. 12.
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Obrazek 12 Zelezni¢ni stanice Kamienna Goéra

Zdroj: autor

Ze 7ZST Kamienna Géra trat’ pokracuje pod &islem 298 do ZST Sedzistaw. V useku mezi
stanicemi Kamienna Gora a Se¢dzistaw je dvoukolejnd. V obvodu stanice trat’ kiizi dvé mistni
komunikace (ulice Towarowa a Jesionowa) a dale v kilometru 3,910 komunikaci
¢islo 5. Piejezd je zabezpecen piejezdovym svételnym zabezpeCovacim zatfizenim. Nasledné
trat’ Gsti do ZST Sedzistaw leZici v kilometru 5,410. Zelezniéni stanice Sedzistaw je ohrani¢ena
vjezdovymi navéstidly a nachdzi se v ni pét dopravnich koleji, z toho jednou kusou koleji
zakoncenou jednosvételnym hlavnim navéstidlem. U tfech stani¢nich koleji se nachazi nastupni
hrana. Ctyfi stani¢ni koleje jsou elektrifikované, jedna stani¢ni kusa kolej nikoliv. Kusé staniéni
kolej je vhodna pro piijezdy a odjezdy vlakii z a do stanice Kamienna Goéra. Zelezniéni stanice

Sedzistaw lezi na trati 274 Wroctaw — Zgorzelec a je zde umoznén piestup na spoje

do Zeleznic¢nich stanic Jelenia Gora, Walbrzych a Wroctaw. (12)(16)

Zelezni¢ni stanice Sedzistaw je vyobrazena na obrazku ¢. 13.
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Obréazek 13 Zelezni¢ni stanice Sedzistaw

Zdroj: autor

1.2.2 Provoz na trati SZDC 043/PKP PLK 298 2 299 v GVD 2017/2018

V grafikonu vlakové dopravy (dale jen GVD) 2017/2018 je pravidelny provoz na tratich
SZDC 043/PKP PLK 298 a 299 velmi fidky a je realizovan pouze v priibéhu letni sezony.
V GVD 2017/2018 je osobni doprava zajiSténa o sobotach, nedé€lich a statnich svétcich
od 28. dubna do 2. zafi. V téchto dnech jsou mezi stanicemi Trutnov hlavni nadrazi a S¢dzistaw
vedeny Ctyfi pary osobnich vlakt, které provozné zajist'uje dopravce GW Train Regio, a. s. ve
spolupréci s dopravcem Koleje Dolnoslaskie. Na jednotlivé spoje byly nasazovany v GVD
2017/2018 motorové vozy fady 810. Jednotlivé spoje jsou vedeny ve Etythodinovém intervalu,
kdy casy odjezdl ve vétsin€ pripadl netvori pravidelny takt, jak lze vidét v jizdnim fadu na

obrazku ¢. 14 a obrazku ¢. 15.
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[ 043 Trutnov hlavni nadrazi - Trutnov-Pofiti - Kralovec - Sedzistaw viachny viaky @ 2. tfida J

viak Os Os Os Os Os
25400 25402| 25404 25406( 25408

0.0 | Trutnov hlavni nadraZi O 736 (@ 1134 (8@ 15208 1534 10.36

3.2 | Trutnov stfed 741 11.29 15.33 15.29 10.41
4,2 | Trutnov-Pefigi 745 11.43 15.37 15.43 19.45
6,5 | Libed «7A48 | x11.46| { «1540| ( x1546( { x10.48
11,6 | Kfenov «7.55 | x11.52| ( «15.47 | { 1553 { =10.55
14,2 | Bemartice u Trutnova x«7.50| { x11.57 | ( «15.51| { »«15.57( { »=10.50
17.5 | Kralovec a.o7 12.07 15.58 16.07 2007
21,8 Lubawka 8.16 1216 16.06 16.16 20.16
26,6 | Blazkowa 8.22 1222 16.12 16.22 20.22
31,7 | Kamienna Géra 8.30 12.30 16.20 16.30 20.30
7.9 i ofd B835|H 1232 (H 1622 |HE 16.38 20.38

“
= sobota, nedéle; pouze 284 -2.9; také 1.3.31.5. 5,67 156

H = sobota, nedéle; pouze 28.4.-2.9,; také 1.,3.,31.5.; 15.8.
E = pouze 5.6.7.

Obrazek 14 Jizdni tad vlakd na trati 043 v GVD 2017/2018 (smér Trutnov — Sedzistaw)

Zdroj: autor, vytvoreno v programu FBS | Fahrplanbearbeitungssystem

[ 043 Sedzistaw - Kralovec - Trutnov-Pofici - Trutnov hlavni nadrazi vEachny viaky @ 2. ffida J
wlak| Os Os Os Os Os
25401 25403 25405 25407 25409
km
Z|
0.0 | Sedzistaw a2 505|@ 13.05(8B 18.55|A 17.05|H 21.03
8,2 | Kamienna Géra 814 13.14 17.04 17.14 21.14
11,2 | Blazkowa B.22 13.22 17.12 17.22 21.22
16,0 | Lubawka 8.28 13.29 17.18 17.29 21.29
20,4 |Kralovec 8.28 13.38 17.289 17.38 21.38
23,7 |Bemartice u Trutnova x 844 x13.44 x17.35 x17.44 x21.44
26,3 | Kienow x 9.48 x13.48 =17.38 21748 x21.47
31,4 Libed x9.54 x13.54 ®17.45 217.54 x21.54
33,7 [ Trutnov-Pofici 10.00 14.00 17.51 18.00 22.00
24,7 |Trutnowv stfed 10.03 14.03 17.54 18.03 22.03
37,8 [ Trutnow hlavni nadraZi ofd 10.07 & 14.07|8 17.58|H 18.07 22.07
“1

= sobota, nedéle; pouze 28.4.-2.9,; také 1.,3.,31.5.; 5.6.7.; 15.8.
H = sobota, nedéle; pouze 28.4.-2.9; také 1..3.,31.5.; 15.8.
E = pouze 5.6.7.

Obrazek 15 Jizdni tad vlakd na trati 043 v GVD 2017/2018 (smér Sedzistaw — Trutnov)

Zdroj: autor, vytvoteno v programu FBS | Fahrplanbearbeitungssystem

Provoz na trati ma sezénni charakter. Ob&éh vychazi na jednu motorovou jednotkou,
jednoho az dva strojvedouci (v zavislosti na pferuseni smény) a jednoho az dva ¢leny vlakového
doprovodu. Ve stanici Kralovec dochéazi k vystupu ceské a nastupu polské vlakové cety.
Ve stanici Kralovec ¢eska vlakova Ceta zajistovala zabezpeceni dvou mechanickych piejezda
na odjezdovém a vjezdovém zhlavi. V praxi ve vét$iné ptipadt dochazelo k zajizdéni polského
persondlu az do stanice Trutnov, kdy pii cest¢ z Trutnova do Sedzistawi dochazelo ze strany
polské vlakové cCety spolené s Ceskou Cetou k odbaveni cestujicich, kteti pokracovali déle
do Polska. Vzhledem k rozdéleni tarifu a nemoZnosti prodavat jizdni doklady do stanic

na uzemi druhého statu bylo nutné nasadit priivodci od obou dopravci.

Vzdalenost mezi stanicemi Trutnov hl.n. a Sedzistaw je 38 kilometrti. Motorovy viiz
behem jednoho provozniho dne obslouzi 8 spojii z ¢ehoz dle vzorce (1) vyplyva, Zze viiz ujede
304 vlkm.
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N =s; X ng[vlkm/den] (1)

kde:

N — celkovy pocet vlkm za jeden provozni den [vlkm/den]

s; — délka trasy jednoho spoje [km]

ng — pocet spoji [vlak/den]

Béhem GVD 2017/2018 byl provoz na trati 043 zajiStén ve 44 dnech. Béhem téchto
44 dnt bylo dle vzorce (2) ujeto celkem 13 376 vlkm.

N = N; X n, [vlkm/GVD] 2)

kde:
N — celkovy pocet vlkm za GVD [vlkm/GVD]
N; — celkovy pocet vlkm za jeden provozni den [vlkm]

n, — pocet dnti provozu v GVD

Vzhledem k malému provozu na tratich SZDC 043/PKP PLK 298 a 299 doslo k zafazeni
téchto trati na seznam malo vyuzivanych trati. K 9.12.2018 doslo k vyrazeni téchto trati

z tohoto seznamu z divodu zmény rozsahu provozu. (12)(17)

Cena za dopravni cestu &inila pro jizdu jednoho vlaku dle vypoétu v aplikaci SZDC
KAPO 130,19 K¢, coz znamena pii poctu 8 spoji za den a 44 provoznich dnech celkovou cenu

45 826,88 K¢ vypoctenou dle vzorce (3). (18)
CGVD = np Xng X Cq [Ké] (3)

kde:

n, — pocet dnii provozu v GVD

ng — pocet spojli za den

c; — cena dle Prohlaseni o draze 2018 (vyuziti aplikace KAPO)

Do celkové ceny za dopravni cestu je také nutné zahrnout cenu za pridéleni kapacity

dopravni cesty v ramci ro¢niho jizdniho fadu. Celkova cena za ptidé€leni kapacity se vypocte

dle vzorce (4). (19)

Cena = K; + K, x Délka trasy + K3 X Pocet dn jizdy [K¢] 4)
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kde:

K, sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pridéleni kapacity drahy [K(]

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]

K3 sazba za den pridéleni vlakové trasy [K¢/den]

Délka trasy — vzdalenost pridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy
na Zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, resp. pridélce
kapacity [km]

Pocet dntli — jizdy pocet dnii, na které je prislusna trasa piidélena [den]

Po dosazeni jednotlivych hodnot vyplyvajicich z prohlaseni o draze lze zjistit celkovou
¢astku za ptidé€leni kapacity dopravni cesty pro nadchazejici GVD. Pti fadné Zadosti o pfidéleni
kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu je hodnota K; 1700 K¢, K> 8 K& a K3 10 K¢. Cena

za ptidéleni kapacity do ro¢niho jizdniho fadu ¢inila 2294,4 K¢.

Dale je nutné zohlednit cenu za vyuziti dopravni cesty na siti PKP PLK. Cena za vyuziti
kapacity dopravni cesty je vypoctena na zaklad¢ kategorie vlaku, jeho hmotnosti v€etné hnaciho
vozidla a primérné rychlosti vlaku dle jizdniho fadu. U vlaki osobni dopravy je dale
zohlednéna cena za zastaveni v jednotlivych stanicich a zastavkach dle kategorie pftislusné
stanice. V piipadé trati PKP PLK 298 a 299 jsou stanice a zastavky Lubawka, Kamienna Gora
a Sedzistaw zarazeny v kategorii E2 s cenou zastaveni 1,47 zt a zastavka Blazkowa v kategorii

E3 s cenou za zastaveni 1,12 zt. (20)

V programu Fahrplanbearbeitungssystem (dale jen FBS) byla vypoctena teoreticka
spotieba trakéni energie na jednotlivé spoje. Pi jizdé vlaku ze ZST Trutnov hln.
do ZST Sedzistaw ¢inila teoretickd spotieba trakéni energie 30 kWh, pii jizdé
ze 7ZST Sedzistaw do ZST Trutnov hl.n. 40 kWh. Tyto hodnoty lze pfepoéitat dle orientaéniho
odhadu Fakulty dopravni CVUT v Praze na celkové mnoZzstvi vyuZité motorové nafty,
kdy 1 kilowatthodina odpovidda 0,32 litrh motorové nafty. Z vypoctu nésledné vyplyva,
7e pii jizdé ze ZST Trutnov hl.n. do ZST Sedzistaw &inila spotieba motorové nafty 9,6 litr
a pii jizdé ze ZST Sedzistaw do ZST Trutnov hl.n. 12,8 litri. Teoreticka spotieba nafty béhem
jednoho provozniho dne cCinila 89,6 litrii (ve vypoctu neni zahrnuta volnob&znéd spotieba).
Za GVD 2017/2018 teoretické spotteba trakéni nafty Cinila 3942 litr. Zjisténé hodnoty jsou

shrnuty v tabulce €. 5.
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Tabulka 5 Souhrn provoznich ukazatelii spoji na trati 043 v GVD 2017/2018

Pocet provoznich dni v GVD 2017/2018 44 dnt
Pocet spojii za den 8 spoju
Pocet ujetych vikm za den 304 km
Pocet ujetych vikm za GVD 2017/2018 13 376 km
Celkova cena za dopravni cestu na siti SZDC
45 827 K¢
v GVD 2017/2018
Teoreticka spoti‘eba trakéni nafty za jeden ;
90 litra
provozni den
Celkova teoreticka spoti‘eba trakéni nafty za
3942 litra

GVD

Zdroj: autor
1.2.3 Nasazena vozidla

Na trati SZDC 043/ PKP PLK 298 a 299 byly v poslednich letech nasazovany dva typy
vozidel. Jedna se o motorové vozy fady 810 vyrobce Vagonka Studénka a motorové vozy Pesa

SA134.
e  Motorovy viz rady 810

Motorovy viiz fady 810 vyrdbéla mezi lety 1975 a 1982 pro tehdejsi Ceskoslovenské
drahy Vagonka Studénka. Celkem bylo vyrobeno 678 vozi. Motorovy viuz fady 810 se
vyznacuje lehkou ocelovou samonosnou konstrukei, ktera je usazena na dvou
jednonapravovych podvozcich, z ¢ehoz jeden podvozek je hnaci. Motorovy viz fady 810
disponuje 55 misty k sezeni a 40 misty k stani. Na jednom z predstavki je umisténo gravitacni
WC a prostor pro piepravu kocarkd, piipadné jizdnich kol, s péti sklopnymi sedackami.
Uspotéadani vnitiniho prostoru je velkoprostorové v konfiguraci 2+3 (celkem tedy na jedné
stran¢ 4 sedaCky a na druhé stran¢ 6 sedacek v ramci jednoho fiktivniho oddilu). Na obou
koncich vozu jsou umistény stanovisté strojvedouciho. Cela jsou nepriichozi. Motor poskytuje
vykon 155 kW pii maximalni tazné sile 29 kN, pienos sily mezi spalovacim motorem a hnaci
napravou je realizovan hydromechanicky. Maximalni rychlost motorového vozu je 80 km.h!,

délka je 13 970 mm a celkovd hmotnost 20 tun. Viz disponuje Ctyfmi ndstupnimi dvefmi
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(dvé na kazdé strané vozu), které jsou ovladany pneumaticky ze stanovisté strojvedouciho

a po Cas jizdy jsou blokovany. (21)

Na obrazku €. 16 je vyobrazen motorovy vz fady 810 a jednotlivé parametry jsou shrnuty

v tabulce ¢. 6.

Obrazek 16 Motorovy viz fady 810

Zdroj: (22)
Tabulka 6 Prehled parametri motorového vozu fady 8§10
Maximalni rychlost 80 km.h!
Hmotnost 20,0t
Vykon spalovaciho motoru 155 kW
Délka 13 970 mm
Pocet mist k sezeni/stani 55/40
Zdroj: (21)

Motorové vozy fady 810 predstavovaly a dodnes v podobé riiznych typt rekonstrukci

a jinych modifikaci pfedstavuji nosnou fadu na vétsing lokalnich tratich. Jako ptiklad nejnovéjsi
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modifikace motorového vozu 810 Ize uvést jeho rekonstrukci na fadu 816, kterou provedl v roce

2017 ve spolupraci s DPOV dopravece GW Train Regio. (23)

e  Motorovy viiz fady SA134

Historie vyroby zelezni¢nich motorovych vozi a jednotek nema v Polské republice
takovou tradici jako v Ceské republice a celé vyrobni odvétvi je velmi mladé a vzhledem
k v sou€asnosti vyuzivanym vozidlim lze jeho pocatky datovat na pocatek 90. let. Od 90. let
doslo k vyvoji a vyrobé novych motorovych vozi tfad SA101-134 ve spolecnosti ZNTK
Bydgoszcz, po privatizaci v roce 2001 Pojazdy Szynowe "PESA" Bydgoszcz.

Motorova jednotka SA134 (vyrobni typ 218Md) je dvoudilné jednotka, jejiz dva dily jsou
uloZeny na spole¢ném Jakobsonové podvozku a jsou spojeny pfechodovym méchem. Celkova
délka jednotky ¢&ini 41,7 metru, maximalni konstrukéni rychlost je 140 km.h'!
(provozni maximalné je 120 km.h'") a hmotnost ve sluzb& je 77 tun. K dispozici je 134 mist
k sezeni a 147 mist k stani. Krajni podvozky jsou hnané a ptenos vykonu mezi spalovacim
motorem a hnanou népravou je zajiStovan pomoci hydrodynamické prevodovky. Celkovy
vykon spalovaciho motoru je 780 kW, coz zarucuje dobré vykonnostni podminky pro provoz
na sklonové naroc¢nych tratich. Motorova jednotka SA134 je zvelké casti nizkopodlazni
(nédstupni plocha je umisténa 600 mm nad temenem kolejnice). Jednotka disponuje WC
s uzavienym systémem, klimatizaci ¢i informacnim systémem. Motorova jednotka disponuje
¢tyfmi dvouktidlymi nastupnimi dveirmi o celkové Sitce 1300 mm (dvoje na kazd¢ stran€ vozu),
které jsou ovladany elektronicky ze stanovisteé strojvedouciho a po ¢as jizdy jsou blokovany.

(24)

Na obrazku €. 17 je vyobrazena motorova jednotka fady SA134.
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s
Obrazek 17 Motorova jednotka fady SA134

Zdroj: (25)

Jednotlivé parametry jsou shrnuty v tabulce €. 7.

Tabulka 7 Ptehled parametrti motorové jednotky fady SA134

Maximalni rychlost 120 km.h! (konstrukéni rychlost 140 km.h')
Hmotnost 77,0 t
Vykon spalovaciho motoru 780 kW
Délka 41 700 mm
Pocet mist k sezeni/stani 134/147

Zdroj: (24)

1.2.4 Casy dosaZitelnosti stanic a zastavek na trati SZDC 043/PKP PLK 298

a299

Na trase trati SZDC 043/PKP PLK 298 a 299 se nachazi nékolik mést a obci, jejichz

dostupnost je siln¢ ovlivnéna Clenitosti terénu, ve kterém je trat’ vedena, a v fadé ptipada

je nutné uvazovat, zda je ucelné vyuziti zelezni¢ni dopravy na ukor individualni automobilové

dopravy, ptipadné vetejné linkové dopravy. V nasledujicich odstavcich jsou zobrazeny ¢asové
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izochrony pro jednotlivé Zelezni¢ni stanice, zastavky a dopravny D3. Na nésledujicich mapach
jsou vyobrazeny dvé cCasové izochrony, a to zelenou barvou znizornéna €asova izochrona
s dochazkovou vzdalenosti 15 minut a v piipadé potfeby ¢ervenou barvou zndzornéna ¢asova
izochrona s dochazkovou vzdalenosti 30 minut. U dopravny D3 Kralovec, zastavky Lubawka
a zelezni¢nich stanic Kamienna Gora a Sedzistaw je zobrazena druha mapa s asovou

izochronou pii vyuZiti jizdniho kola.

e  Casova dostupnost ZST Trutnov hl.n.

I
'\I"DlEliﬂy'l
A

Obrazek 18 Casova izochrona Zelezniéni stanice Trutnov hl.n.

Zdroj: (26)

Zelezniéni stanice Trutnov hl.n. se nachazi na severovychodnim kraji centra. K 1.1.2018

zilo ve mésté¢ Trutnov 30577 obyvatel. V ramci Casové izochrony (na obrazku ¢. 18)
s dochazkovou vzdalenosti 15 minut se nachazi centrum mésta s veSkerou obcanskou
vybavenosti, obchody, méstskym ufadem, soudem ¢i nemocnici. V §irsi ¢asové izochroné
s dochazkovou vzdélenosti 30 minut se nachdzeji okrajové ¢asti mésta Trutnov, a to véetné
pramyslové zoény Volanovska, kde maji sidlo zdvody Siemens nebo Continental. V ramci

15minutové Casové izochrony Zije dle teoretického vypoctu celkem 10124 obyvatel, v rdmci
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30minutové izochrony 16831 obyvatel. V bezprostiedni blizkosti primyslové zoény
Volanovska se nachazi Zelezni¢ni zastavka na trati 040 Trutnov-Volanov nebo autobusova

zastavka Trutnov, Volanov, prim.zdna. (26)(27)

e  Casova dostupnost ZST Trutnov-Stied a Trutnov-PoFi¢i
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Obréazek 19 Casové izochrona Zelezniénich stanic Trutnov-Stied a Trutnov-Pofi&i

Zdroj: (26)

Zelezni¢ni stanice Trutnov-Poiiéi se nachazi v méstské Gasti Pofiéi. V ramci Sasové
izochrony (na obrazku ¢. 19) se nachazeji primyslové podniky Tyco Electronics EC s.r.0.
a Kasper KOVO s.r.o a dalsi podniky, které jsou v blizkosti Zelezni¢ni stanice Trutnov-Stied.
Casové izochrona s dochazkovou vzdalenosti 30 minut neni zobrazena, nebot’ se piekryva
s ¢asovou izochronou ze ZST Trutnov hl.n., a déle z velké ¢asti zasahuje do neobydleného okoli
mésta Trutnov. V rdmci 15minutovych c¢asovych izochron zije dle teoretického vypoctu v dané

oblasti celkem 5250 obyvatel. (26)(27)
e  Casova dostupnost zastiavek Libe¢ a Ki‘enov

Zelezniéni zastavka Libe¢ je umisténa na vysokém naspu, a proto je hlavné v zimnim
obdobi Spatn¢ pfistupnd. Obec Libe¢ se deli na dvé casti, kde v dochazkové vzdalenosti
do 15 minut se nachazi dolni ¢ast obec. Celkem v ramci obce Zilo v roce 2001 296 obyvatel.

Horni ¢ast obce se nachazi ve vice jak 15minutové dochdzkové vzdalenosti. Dolni ¢ast obce
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lezi ptimo u silnice 1/16, po které je zajiSténo pravidelné autobusové spojeni do mésta Trutnov.

V ramci obce se nenachézeji zddné vyznamné primyslové podniky.

Zelezni¢ni zastavka Kienov lezi v lese nad stejnojmennou obci, kterd je soucasti obce
Bernartice. Zastavka se nachazi na vysokém naspu a jeji pristupnost neni zcela optimalni.
Vroce 2011 zde zilo 51 obyvatel. Dle €asové izochrony je celd obec dosaZitelnd béhem

15 minut. (26)(27)

U zastavek Libe¢ a Kfenov neni zobrazena ¢asova izochrona z diivodu netucelnosti jejiho

zobrazeni.

e  Casova dostupnost zastavky Bernartice u Trutnova

Obrazek 20 Casova izochrona Zelezni¢ni zastavky Bernartice u Trutnova

Zdroj: (26)

Zelezniéni zastavka Bernartice u Trutnova je umisténa na vysokém naspu nad obci.

K 1.1.2018 zde zilo 951 obyvatel. V ramci 15minutové ¢asové izochrony (na obrazku ¢. 20)

se nachazi centrum obce, obecni ufad, matei'ska Skola a obchod a dle teoretického vypoctu zde

zije 703 obyvatel. Na okraji obce se nachazi primyslovy podnik JUTA a.s. a fada bytovych

domu. Centrem obce vede komunikace I/16, na které také nachazi autobusova zastavka.
(26)(27)
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e  Casova dostupnost dopravny D3 Kralovec

Przednia—ff s
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Obréazek 21 Casové izochrona pro pési a cyklisty dopravny D3 Kréalovec

Zdroj: (26)

Dopravna D3 Kralovec je umisténa ve stejnojmenné obci nedaleko hranice s Polskou
republikou. K 1.1.2018 v obci zilo 195 obyvatel. V rdmci 15minutové ¢asové izochrony
(na obrazku ¢. 21 vlevo) (pro pé&si) se nachdzi obecni ufad a veskerd zastavba v obci a dle
teoretického vypoctu zde Zije veSkeré obyvatelstvo obce. Pfi vyuZiti jizdniho kola dojde
k rozsifeni Casové izochrony, kdy v rdmci dané izochrony zije dle teoretického vypoctu
7364 obyvatel. Tento vysoky rozdil lze prikladat tomu, ze 15minutova Casova izochrona
zahrnuje 1 mésto Lubawka. Pfed nadraZzni budovou se v soucasné dob& nachdzi asfaltova
plocha, ktera by mohla byt vyuZzita pro vytvofeni parkovisté pro automobily a jizdni kola.

V soucasné dob¢ chybi v okoli nddrazni budovy jakékoliv odstavné plochy. V ramci obce

Kralovec se nenachdzi zadny vyznamny pramyslovy podnik. (26)(27)
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e  Casova dostupnost zastavky Lubawka
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Obrazek 22 Casova izochrona pro p&si a cyklisty zastavky Lubawka

Zdroj: (26)

Zastavka Lubawka lezi v centru stejnojmenného mésta, vnémz vroce 2011 zilo

6448 obyvatel. V ramci 15minutové Casové izochrony (na obrazku ¢. 22 vlevo) (pro pési)
se nachazi centrum obce s veskerou obCanskou vybavenosti a obytné okrajové ¢asti obce.
Dle teoretického vypoctu v rdmci Casové izochrony Zije 5714 obyvatel. Pti vyuziti jizdniho kola
se Casova izochrona vyrazné rozsifuje (na obrazku €. 22 vpravo) a v rdmci ni se nyni nalézaji
1 okolni obce. Dle teoretického vypoctu Zije v ramci 15minutové ¢asové izochrony pii vyuziti
jizdniho kola 7463 obyvatel. V soucasné dob¢ neexistuje moznost bezpetného zaparkovani
automobilu nebo jizdniho kola v okoli zastavky Lubawka, coz zna¢né znemoziuje jejich
vyuziti v rdmci pfibliZzeni se k Zelezni¢ni stanici a naslednému vyuziti vlaku. V rdmci mésta

se nachazeji podniky mistniho vyznamu. (26)(27)
e  Casova dostupnost Zelezni¢ni zastavky Blazkowa

Zelezniéni zastavka Blazkowa leZi v centru stejnojmenné obce, ve které v roce 2011 Zilo
241 obyvatel. V ramci ¢asové izochrony se nachazi veskera zastavba. Pti vyuziti jizdniho kola
se ¢asova izochrona roz§ifuje 1 na okolni obce, ale stejné€ jako u zastdvky Lubawka zde existuje
problém s nedostate¢nou infrastrukturou a nemoznosti zaparkovani automobilu nebo jizdniho

kola. (26)(27)
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U zastavky Btazkowa neni zobrazena ¢asova izochrona z divodu neucelnosti jejiho

zobrazeni.

° Casova dostupnost ZST Kamienna Géra
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Obréazek 23 Casova izochrona pro p&si a cyklisty zelezniéni stanice Kamienna Goéra
Zdroj: (26)
Zelezni¢ni stanice Kamienna Gora leZi na zapadnim okraji centra stejnojmenného mésta.
Vedle zelezni¢ni stanice se nalézd velké autobusové nadrazi a samotné centrum mésta
se nachazi ve zhruba pétiminutové dochazkové vzdalenosti. Vroce 2011 Zilo ve mésté
Kamienna  Goéra 20734  obyvatel. Vramci  15minutové  Casové  izochrony
(na obrazku €. 23 vlevo) (pro pési) se naléza centrum mésta s veskerou ob¢anskou vybavenosti
a s obytnymi ¢astmi na jeho okrajich. Dle teoretického vypoctu zije v ramci 15minutové Casové
izochrony (pro pesi) 13838 obyvatel. Pti vyuziti jizdného kola dochazi k vyraznému zvétSeni
oblasti a zahrnuti okolnich obci, kdy v rdmci Casové izochrony (na obrazku €. 23 vpravo) Zije
21330 obyvatel. Kvili nedostatecné infrastruktufe nelze u stani¢ni budovy zaparkovat

automobil nebo jizdni kolo. Ve mésté Kamienna Goéra se nachazi fada primyslovych podnikd.
(26)(27)
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e  Casova dostupnost ZST Sedzislaw

Obrazek 24 Casova izochrona pro p&i a cyklisty Zelezniéni stanice Sedzistaw

Zdroj: (26)

Zelezni¢ni stanice Sedzistaw leZi na okraji stejnojmenné obce. V roce 2011 zde Zilo

658 obyvatel. V ramci 15minutové ¢asové izochrony (na obrazku ¢. 24 vlevo) (pro pési)
se nachazi centrum obce se zakladni obCanskou vybavenosti. V ramci oblasti Casové izochrony
(pro pesi) zije dle teoretického vypoctu 963 obyvatel. Tato oblast také zahrnuje okolni obce.
Pii vyuziti jizdniho kola dojde ke zvétSeni Casové izochrony (na obrazku ¢. 24 vpravo),
kdy v ramci 15minutové casové izochrony zije 2103 obyvatel. Pfed stani¢ni budovou
se nachazi nové vybudované parkovisté¢ pro automobily, ovSem chybi zde prostfedky pro
bezpecné zaparkovani jizdniho kola. V rdmci obce Sedzistaw neexistuji zadné vyznamné

pramyslové podniky. (26)(27)
e  Pojeti oblasti v kontextu Dolnoslezského vojvodstvi

V praktické rovin¢ je nutné uvazovat o prepravnich vztazich v $ir§im kontextu. V fesené
oblasti Dolnoslezského vojvodstvi se nachdzeji mésta Jelenia Goéra s 80 325 obyvateli
a Watbrzych s 114 930 obyvateli. Tato dvé husté osidlend mésta vytvareji v dané oblasti velky
zdrojovy a cilovy potencial pro jednotlivé cesty a je nutné navrhnout takové feseni, které bude

zohlediovat i tato dvé meésta. Na obrazku €. 25 lze vidét podil poCtu obyvatel v ramci fesené
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oblasti. Z tohoto grafu je patrné, Ze dv¢ tfetiny obyvatel feSené oblasti, Dolnoslezského

vojvodstvi, Ziji ve méstech Jelenia Gora a Watbrzych. (28)(29)(30)

Pocet obyvatel

= Watbrzych = Jelenia Géra = Kamienna Géra Lubawka, Kamienna Goéra a Sedzistaw

Obrazek 25 Pocet obyvatel jednotlivych sidel v ramci feSené oblasti

Zdroj: autor

V Sir§im kontextu je nutné uvazovat, Ze vytvoreni nového spojeni by pfineslo moZnost
pohodIného spojeni do riiznych destinaci v ramci Ceské a Polské republiky. V sou¢asné dobé
je mozné vZST Trutnov piestoupit na fadu vnitrostatnich spojt, hlavné ve sméru
do Hradce Kralové a Prahy, a v ZST Sedzistaw na spoje ve sméru Wroctaw, Warszawa a fady
dalsich. Lze fici, Ze dané spojeni ma v SirSim méftitku i zajimavy turisticky potencidl, kdy miize
nabidnout ptfimé a pohodlné spojeni k jednotlivym turistickym cilim na obou stranach statni

hranice (naptiklad AdrSpasské skaly, Krkonose, mésta Walbrzych nebo Wroctaw).
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1.3 Silni¢ni infrastruktura Trutnovska a Dolnoslezského vojvodstvi

V nasledujicich podkapitolach je zhodnocena silni¢ni infrastruktura mezi okresem
Trutnov a jiznimi okresy Dolnoslezského vojvodstvi a dojezdové Casy pii vyuziti soucasné
infrastruktury. Na obrazku €. 26 je vyobrazena pieshrani¢ni silni¢ni infrastruktura mezi

Trutnovskem a Dolnoslezskym vojvodstvim.
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Obrazek 26 Preshranic¢ni infrastruktura Trutnovska a Dolnoslezského vojvodstvi
Zdroj: autor
Modrou barvou je vmap€ znazornéna silnice I/16 na niz navazuje komunikace
¢islo 5 a Cervenou barvou komunikace 1/14, 11/296 a 11/252, na kterou navazuji komunikace

¢islo 369 a 367.

Vzhledem ke geografickym pomértim jsou moznosti kvalitniho a rychlého silni€niho
spojeni mezi okresem Trutnov a Dolnoslezskym vojvodstvim velmi omezené, a hlavné béhem

zimniho obdobi mize dochéazet ke zhorSeni sjizdnosti nékterych preshrani¢nich komunikaci.

V soucasné dob¢& existuji dvé silnicni komunikace, které propojuji Trutnovsko
s Dolnoslezskym vojvodstvim. Prvni komunikaci je silnice 1/16 spojujici Trutnov s hrani¢nim
prechodem Kralovec / Lubawka. Silnice je vedena z Trutnova severovychodnim smérem pies
obce Libec¢, Zlatd Olesnice, Bernartice a Kralovec. Za statni hranici silnice pokracuje jako
silnice Cislo 5 pies mésta Lubawka, Kamienna Gora, Sedzistaw a dale do polského vnitrozemi.
Silnice prochdzi mezi Trutnovem a Kamiennou Gérou kopcovitym tzemim a na 32 kilometrech

44



je nutné vystoupat 936 vySkovych metri a sklesat 916 vyskovych metri. Vzhledem
ke sklonovym a smérovym pomériim neni silnice vhodné pro tranzitni dopravu a primérna

cestovni rychlost je nizkd. Vyskovy profil je zobrazen na obrazku ¢. 27.

Vyskovy profil
936 m 916 m

408 554

8 16 24

Obrazek 27 Vyskovy profil silnic I/16 a I/5 mezi Trutnovem a Kamiennou Gérou

Zdroj: (6)

Dal§i moznosti je vyuziti komunikaci 1/14, 11/296 a 11/252 ptes Svobodu nad Upou

a Malou Upu a déle pies hrani¢ni pfechod Pomezni Boudy / Przelecz Okraj a déle po silnicich
369 a 367 do polského vnitrozemi. Tato komunikace stoupé na 53 kilometrech 1287 vySkovych
metrd a nasledn¢ klesa 1268 vyskovych metrii. Vzhledem k vySkovému a smérovému vedeni
je komunikace nevhodna pro tranzitni dopravu a vyuziti této komunikace neumoznuje dosazeni
vysokych cestovnich rychlosti a s tim spojenych nizkych cestovnich ¢asti. Na obrazku ¢. 28

je vyobrazen vyskovy profil dané¢ komunikace.

Vy&kovy profil
1287 m 1268 m

1046
423

15 30 45

Obrazek 28 Vyskovy profil silnic 11/252 a 11/367 mezi Trutnovem a Kamiennou Goérou
Zdroj: (6)
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V tabulce €. 8 jsou uvedeny cestovni ¢asy mezi Trutnovem, Kralovcem, Lubawkou,
Kamiennou Goérou, Jelenii Gérou a Walbrzychem a porovnany Casy pii pouziti obou typi
komunikaci s vyuzitim automobilu. Jizdni doba je pocitana pomoci planovace na webové

strance www.mapy.cz a vychozi a cilovy bod je vzdy v Zelezni¢ni stanici nebo zastavce.

Tabulka 8 Cestovni ¢asy a vzdalenosti pfi pouZziti osobniho automobilu

Pouziti
Pouziti
Relace Vzdalenost komunikace Vzdalenost
komunikace 1/16
11/252
Trutnov — 1 hodina 5 minut 55 km
Kralovec
Trutnov — 1 hodina 52 km
Lubawka
Trutnov — 1 hodina 52 km
Kamienna Gora
Trutnov — 1 hodina 14 minut 64 km
Jelenia Gora
Trutnov — 1 hodina 33 minut 77 km
Walbrzych

Zdroj: autor

Z tabulky je zfejmé, Ze se ve Ctyfech z péti piipadl vyplati pouziti komunikace 1/16 pies
hrani¢ni ptechod Kralovec. V ptipad¢ spojeni Trutnova a Jelenii Gory je nepatrné vyhodné&;jsi
vyuziti komunikace I1/252, ovSem rozdil je nepatrny a vzhledem ke sklonovym pomérim
je otazka, zda pouziti této komunikace je efektivni. Obecné l1ze pochybovat, zda Ize po spocitani
pramérné rychlosti dosdhnout takovych casu, které vypocetl jako idealni vyhledavac spojeni.
Vzhledem ke sklonovym a smérovym pomérim silni¢nich komunikaci to, dle nazoru autora,
mozné neni a je nutné pocitat surcitou cCasovou prirazkou. Pfi Spatnych teplotnich

a povétrnostnich podminkach budou dojezdové €asy vyrazné delsi.

V tabulce €. 9 jsou shrnuty dojezdové Casy pii vyuziti vefejné autobusové dopravy

bez ohledu na pouzitou komunikaci (pokud je k dispozici).
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Tabulka 9 Ptehled jizdnich dob a Cetnosti spojeni vefejné autobusové dopravy

Relace Nejkratsi Cetnost spojeni | Cetnost spojeni
dosazitelna jizdni | v pracovni dny o vikendu
doba
Trutnov — Kralovec 33 minut 10 4
Trutnov — Lubawka - - -
Trutnov — Kamienna Gora - - -
Trutnov — Jelenia Gora 5 hodin 2 1

Trutnov — Walbrzych

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, ze pieshrani¢ni spojeni vefejnou linkovou autobusovou dopravou

neexistuje. Jediné mozné spojeni je spojeni Trutnova a Jelenii Gory, kdy je ovSem nutné dvakrat

prestupovat (Ji¢in a Liberec) a celkova nejkratsi dosazitelna jizdni doba je 5 hodin. Dal§im

moznym spojenim Trutnovska s mésty Lubawka, Kamienna Gora, Jelenia Gora a Watbrzych

je vyuziti autobusu polského dopravce INTERBUS, ktery funguje na principu telefonické

objednavky a pristaveni autobusu na zakaznikem urené adrese a naslednou dopravou

zakaznika na jim ur€ené misto v cilové destinaci. Casy jizdy autobusu jsou tedy ramcové.

Dopravce INTERBUS uvadi odjezd z Trutnova jednou denné ve 22:40 a cena jizdenky

pro tento spoj zacina na 280 ztotych (1692 K¢). Jizdni doba je zhruba 1 h 50 minut. Vzhledem

k tomu, Ze toto spojeni nelze oznacit za pravidelny linkovy spoj, neni v tabulce uveden.
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1.4 Zhodnoceni souc¢asného stavu

Pocet disponibilnich pracovnikii v regionu Trutnov v poslednich letech neustale klesa,
coZz mistnim pramyslovym podnikiim brani v dal§im rozvoji. Naopak v Polské republice
v regionu Dolnoslezského vojvodstvi se uroven nezaméstnanosti drzi o nékolik procentnich
bodii vyse, ¢imZ se naskytd moznost zaméstnani pracovnikii z Polské republiky v Ceské
republice. Pro dopravu pracovniki ov§em musi byt vytvoreny dobré infrastrukturni podminky,

které by umoznovaly kazdodenni dojizdéni.

Soucasny stav trat¢ 043 neni z dlouhodobého hlediska uspokojivy. Na trati je zavedena
maximalni tratova rychlost 60 km.h"! se snizovanim tratové rychlosti kvili nechranénym
zelezni¢énim piejezdim. Trat je fizena dle predpisu SZDC D3 a v dopravné D3 Kralovec
se nachdzeji ruéné stavéné vyhybky, dva zelezni¢ni piejezdy s ptrejezdovym mechanickym
zabezpecovacim zatfizenim, které je v soucasné dobé ovladano vlakovym doprovodem. Dale
se v Polsku nachézeji Zelezni¢ni pfejezdy oznafené pouze vystraznymi kiizi, napiiklad ptes
hlavni komunikaci ¢&islo 5, navazujici na komunikaci 1/16 z Ceské republiky. V ramci
optimalizace trati by mohlo dojit k celkovému zrychleni provozu, a tim i k jeho zatraktivnéni.
V grafikonu vlakové dopravy 2018/2019 doslo v pracovnich dnech k zavedeni jednoho paru
pfimych vlakti mezi ZST Trutnov hl.n. a ZST Sedzistaw, oviem v ¢asové poloze, ktera
neumoziiuje vyuziti Zelezni¢ni dopravy pro kazdodenni dojizdéni z Polska do Ceské republiky.
V soucasné dobé také chybi u jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zastdvek zachytné prvky

v podobé parkovist pro kola a automobily.

Mezistatni silni¢ni infrastruktura je tvofena komunikaci 1/16, kterd neni kvili svému
smérovému a vyskovému vedeni optimalni pro zajisténi kazdodenniho dopravniho spojeni,
a komunikaci 11/252 pres Malou Upu, ktera je ze stejnych diivodil zcela nevhodné, a hlavng
v zimnim obdobi muZe dochazet k jeji nesjizdnosti. Mezistdtni autobusové spojeni mezi
Polskou a Ceskou republikou dnes prakticky neexistuje a lidé jsou odkazani na individualni

automobilovou dopravu a vyuziti ne zcela kapacitnich a rychlostné zajimavych komunikaci.

Zjisténé skuteCnosti pii zajisténi dalSich infrastrukturnich opatieni (naptiklad vystavby
parkovisti pro automobily a jizdni kola) naskytaji moznost pro znovuobnoveni pravidelného
denniho Zelezni¢niho spojeni mezi Trutnovskem a Dolnoslezskym vojvodstvim, které by mélo
nesporny piinos pro obyvatele na obou stranich statni hranice. Konkrétni navrhy a jejich

technologicko-provozni zhodnoceni bude soucasti navrhové ¢asti diplomové prace.
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2. NAVRH PROVOZNICH ZMEN

V ramci navrhové casti diplomové prace je zpracovdno nékolik ndvrhovych variant.
V ramci jednotlivych variant je zpracovan jizdni fad, ktery reflektuje jizdni fad v pracovni dny
na pripojnych tratich ¢islo 032 a 040 v GVD 2018/2019. Dale jsou zpracovany ob¢hy
nasazenych motorovych jednotek a turnusy vlakovych ¢et a s tim spojeny navrh jednotlivych
smén a turnusii. V kazdé varianté¢ bude zpracovan navrh pro dva typy motorovych jednotek,
ato pro motorovou jednotku tady 810 a SA134. Navrzené varianty jsou zpracovany

pro pracovni den bez dalSich provoznich omezeni.

V prvni ndvrhové varianté bude zohlednén soucasny stav infrastruktury a jsou navrzeny
pouze jeji dil¢i upravy, v rdmci druhé varianty jsou navrzeny jednotlivé upravy infrastruktury
a provozu tak, aby dosSlo k vyssi bezpecCnosti, efektivnosti a plynulosti drazni dopravy.
V zavérecné ¢asti diplomové prace jsou navrzeny upravy doprovodné infrastruktury v okoli

vyznamnych Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Pti zpracovani jizdnich tadd a ob¢hii byl vyuzit program Fahrplanbearbeitungssystem,
ze kterého jako vystup slouzi nakresné a knizni jizdni fady, obéhy vozidel a na né navazané

turnusy vlakovych cet.
2.1 Navrhova varianta Cislo 1 (bez uprav infrastruktury)

V ramci prvni ndvrhové varianty je provoz navrzen tak, aby doslo ke zohlednéni
pracovnich dob v jednotlivych podnicich na Trutnovsku. Je pocitdno, ze jednotlivé podniky

funguji v neptetrzitém tiisménném reZimu s pocatky smeén v 6, 14 a 22 hodin.

Jak jiz bylo uvedeno v analytické ¢asti prace, v rdmci Trutnova se nachazeji dvé velké
pramyslové zény, a to v ¢astech Trutnov-Pofici ve vychodni ¢asti mésta a Trutnov-Volanov
stanic Trutnov-Pofici a Trutnov-Stied na trati 043. Naopak primyslova zona Trutnov-Volanov
je umisténa u stejnojmenné Zelezni¢ni zastavky na trati 040, které je vedena ze
7ST Trutnov hl.n. do stanice Chlumec nad Cidlinou. Jeji nevhodné umisténi vzhledem k trati
043 znamena, Ze je nyni nutné v ZST Trutnov hl.n. pfestoupit. Tato problematika je zohlednéna
ve vSech fesSenych variantach. Nakresné jizdni fady pro variantu ¢islo 1 jsou umistény v piiloze

C, ptiloze D a priloze E.

49



2.1.1 Popis navrZzenych zmén

V ramci prvni varianty je navrzeno nasledujici provozni feSeni. Provoz je navrzen
v pravidelném dvouhodinovém taktu s vynechanim jednoho dopoledniho sedlového paru
vlaktl. Odjezdy ze ZST Sedzistaw jsou vzdy v S:29 a ze ZST Trutnov hl.n. v S:22 (u vlaku
Os 25410 ve 14:23 z divodu zachovani ptipojné vazby s vlakem Os 5745). Ke kiizovani

dochazi vzdy v dopravné D3 Kralovec.
° Smér Sedzistaw — Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov

Jak jiz bylo zminéno v Givodnim odstavci kapitoly, tak vSechny vlaky jsou ze stanice
Sedzistaw vedeny v pravidelném dvouhodinovém taktu s odjezdem S:29 v rozsahu
4:29 —20:29 s vynechanym jednim sedlovym spojem s odjezdem ze ZST Sedzistaw v 10:29.

U vsech vlaki jsou zohlednény piipojné vazby s jednotlivymi spoji ze sméru Jelenia Gora.

K vlaku Os 25401 je navrzen ptipojny vlak Os 5732 (odj. Trutnov hl.n. 5:33), ktery zajisti
moznost pokracovani cestujicich do zastavky Trutnov-Volanov. Z ditvodu vycerpané kapacity
v mezistani¢nim useku mezi ZST Trutnov hl.n. a Pilnikov v dobé jizdy vlaku Os 25401 neni
mozné prodlouzeni jizdy vlaku az do zastdvky Trutnov-Volanov a jeho ndvratu zpét do
ZST Trutnov hl.n. Toto spojeni a nasledny ptipoj zajisti navoz pracovniki do primyslové zony

Volanovska na ranni sménu s pocatkem smény v 6:00.

Stejné¢ jako u spoje Os 25401 je ke spojum 25409 a 25417 zajistén ptipojny spoj
do Zelezni¢ni zastavky Trutnov-Volanov. V ptipadé Os 25409 se jedna o ptipojny spoj Os 5740
(odj. Trutnov hln. 13:41) a u Os 25417 se jedna o piipojny spoj Os 5748
(odj. Trutnov hl.n. 21:24). Tyto ptipojné spoje zajisti spojeni do zastdvky Trutnov-Volanov pro

pracovniky jedouci na odpoledni a nocni sménu s pocatkem ve 14 a 22 hodin.

Od vsech spojtl jedoucich ve sméru Sedzistaw — Trutnov je zajistén v ZST Trutnov hl.n.
pfestup na spé$né vlaky ve sméru Hradec Kralové (odj. Trutnov hl.n. L:41), coz umozni

pohodIné cestovani dale do ceského vnitrozemi.

KniZzni jizdni fad pro smér Sedzistaw — Trutnov je vyobrazen na obrazku €. 29.
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[ 043 Varianta 1 sedzistaw- Kralovec - Trutnov h.n. - Trutnov-Volanov

viak Os Os Os Os Os Os Os Os (o ]'] Os Os

25401 5732 25403 25405| 25409 5740 25411 25413 25415] 25417 5748

kam | tiida 2. 2. 2. 2. 2. 2. 2. 2. Z. 2. 2

z
0.0 | Sedzistaw 429 6.29 829 12.29 14.29 1629 18.29 20.29
6.2 |Kamlenna Géra 4.36 6.36 8.36 12.36 14.36 16.36 18.36 20.36
11,3 | Blazkowa 442 6.42 842 12.42 14.42 16.42 18.42 20.42
16,0 | Lubawka 4.48 6.48 848 12.48 14.48 16.48 18.48 20.48
Kréil o 4.55 6.55 B.55 12.55 14.55 16.55 18.55 20.55
<0 457 6.57 B.5T 12.57 14.57 16.57 18.57 20.57
23,7 |Bemnartice u Trutnova x 5.01 x 7.01 x9.01 x13.01 x15.01 x17.01 x19.01 x21.01
26,3 | Kfenov x5.05 x7.05 x9.05| x13.05 x15.05| x17.05| x19.05| x21.05
31,4 |Libet x5.11 x7.11 x9.11] x13.11 x15.11| x17.11| x19.11] x21.11
337 o 515 7.15 9.15 13.15 15.15 17.15 19.15 21.15
Trutnov-PolEl
y 5.18 7.16 9.16 13.16 15.16 17.16 19.16 21.16
34,7 | Trutnov stfed 520 7.21 920 13.20 15.20 1720 19.20 21.18
o 5.25 7.26 925 13.25 15.25 17.25 19.25 21.23

37,9 Trainov il nddrel! 533 1341 2124

40,1 | Trutnov-Volanov o x5.37 13.45 x21.28

do Hosfinné Hostinné Hostinne

Obrazek 29 KJR Sedzistaw — Trutnov (varianta ¢. 1)

Zdroj: autor
e  Smér Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. — Sedzistaw

Jednotlivé vlaky jsou vedeny ze ZST Trutnov hl.n. v pravidelném dvouhodinovém taktu
s odjezdem v S:22 (kromé& spoje 25410, kde je odjezd posunut o jednu minutu z dvodu
zachovani ptipojné vazby s vlakem Os 5745) v rozsahu 6:22 — 22:22 s vynechanym sedlovym

dopolednim spojem s odjezdem ze ZST Trutnov hl.n. v 10:22.

Spoje Os 25402 a Os 25418 jsou vychozi ze zastavky Trutnov-Volanov a slouzi k odvozu
pracovnikii zranni a odpoledni smény. Pro navoz motorové jednotky do zastavky
Trutnov-Volanov slozi soupravové vlaky 22006 (pro vlak Os 25402) s odjezdem
ze ZST Trutnov hl.n. v 6:00 a piijezdem do zastivky Trutnov-Volanov v 6:03 a 22020
s odjezdem ze ZST Trutnov hl.n. v 22:10 a piijezdem do zastavky Trutnov-Volanov ve 22:13.
Pro odvoz pracovnikil z ranni smény slozi spoj Os 5745 (ptij. Trutnov hl.n. 14:22). Z ditvodu
vyerpané kapacity v mezistani¢nim useku mezi ZST Trutnov hl.n. a Pilnikov neni mozné
trasovat dalsi spoj tak, jako tomu je u vlakt 25402 a 25418.

V ZST Trutnov hl.n. je zajiitén prestup od sp&snych vlaki ze sméru Hradec Kralové,

zrealizovat v ZST Trutnov-Stied.
Piijezd do ZST Sedzistaw je vzdy v L:21 (kromé& spoje 25418, ktery mé piijezd jiz

ve 23:15) a cestujicim je umoznén prestup na spoje dopravce Koleje Dolnoslaskie ve sméru

Jelenia Gora a Watbrzych.

KniZzni jizdni fad pro smér Trutnov — Sedzistaw je vyobrazen na obrazku €. 30.
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| ]
[ 043 Va rianta 1 Trutnov-Volanov - Trutnov h.n. - Krélovec - Sedzistaw
— )

viak Os Os Os Os Os Os Os Os Os
25402| 25404| 25408  5745| 25410 25412 25414 25418 25418
fam tida| @w 2| ew2| ew2| ewo| 2| w2 w2| Ww2| w2

z Hostinne
0.0 | Trutnov-Volanov 6.07 14.18 2217
o 6.11 14.22 22 21
2.2 | Tirutrow Rierend nddrad 622| 822 1222 1423 1622| 1822| z022| 2227
5.4 | Trutnov stfed 6.26 826 1228 14.27| 16286| 1828| <2026 2238
iy o B.28 828 1228 1429| 1528 1828] 2028 2238

Trutnov-Pof&!
) 5.29 B29| 1229 1430| 1629| 1829] 2020 2229
8,7 |Libes xB6.33| x833| x12.33 — | x1a34| x1633| x1833| x2033| x2233
13,8 | Krenow xB6.40| x840| x12.40 — | x1aa1| x16.40| x1840| xz040| x2240
16,4 | Barnartice u Truinova X 6.44 x844| x1244 x14.45 #1644 x1B844| x2044| =2244
o 6.49 B4g| 1248 1450| 16.48| 1849] 048] 2249
e L 6.56 B56| 12586 1456| 1656| 1856| 2058 2280
24.1| Lubawka 7.01 801 1301 15.01| 17.01| 19.01] =z2101| 2286
288 | Biazkowa 7.07 07| 1307 1507 1ror| 1e07| ziov| 230
33,9 | Kamlenna Géra 7.14 g14| 1314 15.14| 17.14| 19.44| =21.14| 2308
40,1 | Sedzlataw o 7.21 .21 1321 1521  17.21| 1921] 2121|2318
do

Obrazek 30 KJR Trutnov — Sedzistaw (varianta &. 1)

Zdroj: autor
2.1.2 Provozni opatieni

Aby mohlo dojit k realizaci névrhové varianty ¢islo 1, musi dojit k vyfeSeni fady
provoznich opatfeni. Z provozniho hlediska nejnarocnéjSim opatfenim je nutnost vyfeSeni
pravidelného ktizovani v dopravné D3 Kralovec. Vzhledem k zdkladnimu postaveni vymén
a vjezdtim ve sméru ze ZST Trutnov-Pofi¢i i ze zastavky Lubawka na prvni staniéni kolej neni
mozné v soucasné dobé rychle a efektivné kiizovat. Je tedy nutné, aby doslo ke zméné
zakladniho postaveni vymén. Vzhledem k ¢astim pftijezdl jednotlivych spoji do dopravny D3
Kralovec by bylo vhodné u vyhybky ¢&islo 5 jako zékladni polohu urcit do odbo¢ného sméru
na stani¢ni kolej ¢islo 2. Pied pfechodem pro cestujici by bylo nutné umistit vpravo od stani¢ni
koleje navest ,,Misto zastaveni®. Zakladni postaveni vymén pii vjezdu ze zastavky Lubawka
by bylo zachovano na stani¢ni kolej ¢islo 1 a ndvést misto zastaveni by mohla zistat v souc¢asné
poloze. Pii nasledném kiiZzovani by dochédzelo k manipulaci s vyhybkou ¢islo 5 (pro odjezd
vlaku ve sméru Trutnov-Pofic¢i) a s vyhybkou ¢islo 9 (pro odjezd vlaku ve sméru Lubawka).
Ptipravu vlakové cesty by v ptfipadé¢ vcéasného piijezdu provadéla vlakova ceta diive
ptijizdé€jiciho vlaku ze sméru Trutnov-Poti¢i. Toto opatieni by vyrazné snizilo ¢as potiebny
pro vyktizovani dvou vlakd a tim by mohlo dojit ke zkraceni pobytu obou vlaki v dopravné
D3 Kralovec. Déle by muselo dojit k uzavieni obou Zelezni¢nich piejezda, které jsou umistény
na obou zhlavich. Uzavieni zelezni¢niho piejezdu muze vzdy provést vlakova cCeta

ptijizd€jiciho vlaku z ptislusného sméru a jeho otevieni vlakova ceta odjizd¢jiciho vlaku
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v ptislusném sméru. Vzhledem k pravidelnému kiizovani by bylo nutné zavést zakladni radiové
spojeni na trati 043 a to minimdaln€ v rozsahu simplexniho spojeni s dirigujicim dispe¢erem

v zelezniéni stanici Trutnov-Stied.

V ptipadé, ze by nedoSlo ke zméné konfigurace zdkladniho postaveni vymeén, bylo
by nutné urcit v tabelarnim jizdnim fadu zdkladni vjezdovou kolej, pfipadné piedavat
strojvedoucimu rozkaz D3 s uréenou vjezdovou koleji. To by vedlo ke ztiZeni technologie
ktizovani v dopravné D3 a mohlo by dojit k ohrozeni bezpe¢nosti drazni dopravy. Nevytvoteni

zéakladniho radiového spojeni je, dle ndzoru autora, pii navrzené frekvenci provozu nepiijatelné.

Mezi dal$i provozni opatfeni je nutné zahrnout zajizdéni jednotlivych spojii do Zelezniéni
zastavky Trutnov-Volanov, ktera se nachazi na Siré trati v mezistanicnim useku mezi
ZST Trutnov hl.n. a Pilnikov. Jizda vozidel by z hlediska predpisu SZDC D1 musela byt
ze strany fizeni provozu fesena jako posun mezi dopravnami a musel by byt vydan pro kazdou
jizdu vlaku pfislusny rozkaz s ur¢enou jizdou do kilometru trati a Casu navratu ze §iré trati.
Ze strany vypravéiho v ZST Trutnov hl.n. by muselo dojit k zaji§téni spravné funkénosti

zelezni¢niho prejezdu P4559, ktery se nachazi v kilometru 123,332 na trati 040.

Pti realizaci navrhové varianty cislo 1 by dale muselo dojit k zavedeni zastaveni spojt
Os 5740 a 5745 v zastavce Trutnov-Volanov, které v GVD 2018/2019 v této zastavce
nezastavuji. Déle je nutné posunout odjezd spoje Os 5748 ze stanice Trutnov hl.n., aby doslo
k zajisténi ptipoje od vlaku Os 25417. Posunuti odjezdu spoje Os 5748 vede k tomu, ze bude

nutné nasledné posunout i &as odjezdu Sp 1821 ze ZST Pilnikov.
2.1.3 Obéhy vozidel

Varianta ¢islo 1 je koncipovana pro provoz dvou motorovych jednotek 810 nebo SA134.
Vzhledem charakteru trati nedochazi pti zmén¢ nasazené jednotky ke zméné¢ jizdnich dob. Ob¢h
jednotek je vypracovan pro bézny pracovni den (modelové pro utery a stiedu, které nejsou
zatizen¢ piechody jednotek mezi vikendovym a béznym provozem v pracovni dny).
V navrhové variant¢ je pocitdno s dvoudennim ob&hem, kdy vkazdém dni dojde
k rovhomérnému dopravnimu vykonu. Celkovy denni probéh jedné motorové jednotky je

307,7 vzkm. Grafické znazornéni ob&hu motorovych jednotek je zndzornéno v ptiloze F.

Obéh jednotek vcetné znazornéného zbrojeni a provozniho oSetfeni je zobrazen

v tabulce ¢. 10.
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Tabulka 10 Ob&h motorovych jednotek ve varianté €. 1

VCI':I'(?‘ z | Do | Odj. | PFij. \fl':l'(‘; z | Do | Odj. | PFij.
25401 SED | THL | 4:29 | 5:25 25403 SED | THL | 6:29 | 7:26
22006 THL | TVO | 6:00 | 6:03 25404 THL | SED | 8:22 | 9:21
25402 TVO | SED | 6:07 | 7:21 25409 SED | THL |12:29|13:25
25405 SED | THL | 8:29 | 9:25 ZB + PO THL 13:25|14:23
: ZB + PO THL 9:25 | 12:22 : 25410 THL | SED |14:23|15:21
) 25408 THL | SED |12:22|13:21 ) 25413 SED | THL |16:29|17:25
25411 SED | THL |14:29|15:25 25414 THL | SED |18:22|19:21
25412 THL | SED |16:22|17:21 25417 SED | THL |20:29|21:23
25415 SED | THL |18:29|19:25 22020 THL | TVO |22:00|22:30
25416 THL | SED |20:22|21:21 25418 TVO | SED (22:17|23:15
SED Sedzistaw
THL Trutnov hl.n.
TVO Trutnov-Volanov
ZB + PO Zbrojeni + Provozni oSetfeni

Zdroj: autor

Ob¢hy motorovych jednotek jsou koncipovany tak, aby byl k dispozici dostatecny prostor
pro zbrojeni a denni provozni oSetfeni a v ptipadné potieby jednou za dva dny prostor pro vetsi
tdrzbu. Mezi jednotlivymi spoji je v ZST Trutnov hln. vzdy dostateény &asovy prostor
pro piipadnou vyménu motorové jednotky nebo eliminaci vzniklého zpozdéni. Toto opatfeni

povede k eliminaci pienosu zpozdéni na navazujici spoje v ramci ob&hu.
2.1.4 Personalni obéhy a navrh jednotlivych smén

Na ob&hy motorovych jednotek jsou navdzany personélni ob¢hy a pribéh jednotlivych
smén. Pribéh a €asové rozlozZeni jednotlivych smén musi respektovat zdkonik prace, natizeni

vlady €. 589/2006 Sb. a smérnici rady 2005/47/ES a to nasledovné:
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HLAVA 1T

ZAMESTNANEC DRAZNI DOPRAVY

Dil 1

Pracovni doba

§13

(1) Zaméstnavatel rozvrhne stanovenou tydenni pracovni dobu zaméstnance drazni dopravy
na draze celostatni, regiondlni a vlecce tak, aby délka smeny nepresahla 13 hodin. V pripade,
Ze soucdsti smeny je rezijni jizda, miize délka smény cinit nejvyse 15 hodin.

Dil 2

Doba odpocinku

s 14

Nepretrzity odpocinek mezi dvema sménami

(1) Zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu tak, aby zaméstnanec drazni dopravy na draze
celostatni, regiondlni a vlecce mél mezi koncem jedné smeny a zacatkem nasledujici smény

nepretrzity odpocinek po dobu alespon 11 hodin béhem 24 hodin po sobé jdoucich.

(2) Odpocinek podle odstavce 1 miize byt zaméstnanci drazni dopravy na draze celostatni,
regiondlni a vlecce zkrdcen az na 6 hodin béehem 24 hodin po sobé jdoucich za predpokladu,
Ze zaméstnavatel zajisti zaméstnanci moznost spanku na lizku. Nepretrzity odpocinek mezi
dvéma sménami miize byt zkracen za podminky, ze ndsledujici odpocinek bude prodlouzen

o dobu zkraceni tohoto odpocinku. (31)

DOHODA mezi Evropskou federaci pracovnikit v dopravé (ETF) a Spolecenstvim
evropskych Zeleznic (CER) o nékterych aspektech pracovnich podminek mobilnich

pracovnikit poskytujicich interoperabilni pieshranic¢ni sluzby.
Ustanoveni 1
Oblast pusobnosti

Tato dohoda se vztahuje na mobilni pracovniky v Zeleznicni dopravé poskytujici interoperabilni

preshranicni sluzby, provozované Zeleznicnimi podniky.
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Pouziti této dohody je nepovinné pro mistni a regiondlni osobni preshranicni dopravu,
pro nakladni preshranicni dopravu do vzdalenosti 15 kilometrii od hranic a pro dopravu mezi

oficialnimi hranic¢nimi stanicemi uvedenymi v priloze.

Je rovnez nepovinné pro viaky na preshranicnich spojich, které zacinaji i konci v infrastrukture
téhoz clenského statu a vyuzivaji infrastrukturu jiného clenského statu, aniz by se na jeho vuzemi

zastavily (coZ muze byt povazovano za provoz vuitrostatni dopravy).

Pokud jde o mobilni pracovniky poskytujici interoperabilni preshranicni sluzby, nevztahuje
se smernice 93/104/ES na ta hlediska, pro ktera tato dohoda obsahuje zvlastni ustanoveni.
Ustanoveni 5

Prestavky

a) Strojvedouci

Pokud je pracovni doba strojvedouciho delsi nez 8 hodin, je tfeba mu behem pracovniho dne

zajistit prestavku trvajici alespon 45 minut.
nebo

Pokud pracovni doba trva 6 az 8 hodin, c¢ini tato prestivka nejméné 30 minut a musi

se uskutecnit behem pracovniho dne.

Denni doba a délka prestavky musi byt dostatecné pro zajisténi ucinného zotaveni pracovnika.
V pripadé zpozdeni viakii Ize prestavky behem pracovniho dne upravit.

Cast prrestavky by méla byt mezi treti a Sestou hodinou prdce.

Ustanoveni 5 pism. a) se nepouzije, pokud je druhy strojvedouci. V tom pripadé jsou podminky
pro poskytovani prestavek stanoveny na vnitrostdtni urovni.

b) Jini pracovnici doprovodu viaku

Jinym pracovnikiim doprovodu viaku je treba zajistit prestavku o délce nejméne 30 minut,

pokud je pracovni doba delsi nez 6 hodin. (32)

Dle ptislusného natizeni byly vytvofeny vzhledem k navrhové varianté ¢islo 1 jednotlivé

smény, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 11.
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Tabulka 11 Pribéh smén strojvedoucich ve varianté ¢. 1

Cislovlaku| z Do | Odj. | Pfij. | Nastup | Hranice | Konec |Noc¢ni
ZB + PO THL 9:25 | 12:22 9:15 9:25
25408 THL | SED |12:22 | 13:21
25411 SED | THL | 14:29| 15:25
" 25412 THL | SED |16:22|17:21
g‘ 25415 SED | THL | 18:29| 19:25
o 25416 THL | SED |20:22|21:21 21:55
o Preruseni 21:55 - 3:55
a 25401 SED | THL | 4:29 | 5:25 3:55 4:25
22006 THL | TVO | 6:00 | 6:03
25402 TVO | SED | 6:07 | 7:21
25405 SED | THL | 8:29 | 9:25 9:30 2:05
Celkova délka smény 18:15 | 2:05
Cislovlaku| z Do | Odj. | Pfij. | Nastup | Hranice | Konec |Nocni
ZB + PO THL 13:25 | 14:23 | 13:15 13:25
25410 THL | SED | 14:23| 15:21
25413 SED | THL |16:29|17:25
" 25414 THL | SED | 18:22 | 19:21
§< 25417 SED | THL | 20:29|21:23
~ 22020 THL | TVO |22:00|22:30
;‘:: 25418 TVO | SED |22:17|23:15 23:45 1:45
Preruseni 23:45 - 5:55
25403 SED | THL | 6:29 | 7:26 5:55 6:25
25404 THL | SED | 8:22 | 9:21
25409 SED | THL |12:29| 13:25 13:30 0:05
Celkova délka smény 18:05 | 1:50

Z uvedené tabulky €. 11 je patrné, Zze v ndvrhové varianté ¢islo 1 jsou navrzeny pro

pracovni den dvé smény s oznacenim 1 a 2.

piijezdem vlaku 25405, a od kongiciho strojvedouciho si pievezme motorovou jednotku. Cas
na predavku je planovan tak, aby mohlo dojit k poklidnému pievzeti jednotky a provedeni
vSech tkont, které jsou nutné pii zacatku smény. Nésledné se strojvedouci s jednotkou odebere
na zbrojeni a provadi provozni oSetfeni. Poté pokracuje dle planovaného ob¢hu az do vlaku
25416. Po dojeti vlaku do ZST Sedzistaw ma strojvedouci k dispozici 34 minut na odstaveni
jednotky a jeji ptipadnou zakladni tdrzbu. V ZST Sedzistaw ma strojvedouci pieruseni
na ldzku v délce 6 hodin. Strojvedouci v rdmci smény ¢islo 1 ptebird v 3:55 druhou motorovou

jednotku, se kterou nastupuje na vlak 25401 sodjezdem ve 4:29. Dale pokracuje dle
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Smeéna Cislo 1 je koncipovana tak, Ze strojvedouci nastoupi v 9:15, 10 minut pied




planovaného ob&hu a jeho sména je ukoncena po vlaku 25405 v 9:30. Prechody mezi

jednotlivymi spoji zaru€uji dostateny prostor pro uskutecnéni zakonem piedepsané pauzy.

Smeéna ¢islo 2 zacind ve 13:15 a strojvedouci vycka ptijezdu vlaku 25409. Nasledné
si od kon¢iciho strojvedouciho pievezme motorovou jednotku a pokracuje s ni na zbrojeni
a na provedeni provozniho oSetfeni. Po provedeni zbrojeni pokracuje dle planovaného obchu
az do vlaku 25418. Ve stanici Sedzistaw ma strojvedouci 30 minut na odstaveni jednotky
a provedeni zakladni udrzby. Stejné jako u smény Cislo 1 ma strojvedouci ve stanici Sedzistaw
preruSeni na lizku v celkové délce 6 hodin a 10 minut. Druhy den v 5:55 si strojvedouci piebira
druhou motorovou jednotku a vystavuje ji na vlak 25403 s odjezdem ze stanice Sg¢dzistaw
v 6:29. Dale pokracuje dle planovaného ob&hu a kon¢i ve 13:30 po vlaku 25409. Pro

vlakvedouci jsou navrzeny jednotlivé smény tak, jak je uvedeno v tabulce €. 12.

Tabulka 12 Prabéh smén vlakvedoucich ve varianté ¢. 1

Cislo vlaku y4 Do Odj. | PrFij. | Nastup | Hranice | Konec | No¢ni
25408 THL SED | 12:22 | 13:21 | 12:15 12:25
25411 SED THL | 14:29 | 15:25
25412 THL SED | 16:22 | 17:21
‘3” 25415 SED THL | 18:29 | 19:25
o 25416 THL SED | 20:22 | 21:21 21:55
= Preruseni 21:55-4:15
= 25401 SED THL | 4:29 | 5:25 4:15 4:25
22006 THL | TVO | 6:00 | 6:03
25402 TVO | SED | 6:07 | 7:21
25405 SED THL | 8:29 | 9:25 9:30 | 1:45
Celkova délka smény 14:55 | 1:45
Cislo vlaku y4 Do | Odj. | Prij. | Nastup | Hranice | Konec | Nocni
25410 THL SED | 14:23 | 15:21 | 14:10 14:25
25413 SED THL | 16:29 | 17:25
25414 THL SED | 18:22 | 19:21
5 25417 SED THL | 20:29 | 21:23
LR 22020 THL | TVO | 22:00 | 22:30
2 25418 | TVO | SED |22:17|23:15 23:45 | 1:45
N Pieruseni 23:45-6:15
25403 SED THL | 6:29 | 7:26 6:15 6:25
25404 THL SED | 8:22 | 9:21
25409 SED THL | 12:29 | 13:25 13:30
Celkova délka smény 16:50 | 1:45

Zdroj: autor
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Z ptedchozi tabulky je patrné, Ze pro vlakvedouci jsou navrzeny v navrhové varianté
¢islo 1 dvé smény. Smény odpovidaji svym pribéhem navrzenym smeéndm pro strojvedouci,
s tim rozdilem, ze u vlakvedoucich jsou navrzeny pozdéjsi nastupy na smény. Toto posunuti
nastupu je navrzeno z toho diivodu, ze vlakvedouci nemusi byt pfitomen u provozniho oSetfeni
a zbrojeni motorového vozu. Cas nastupu na sménu je koncipovan tak, aby mél vlakvedouci
dostate¢ny Cas na pievzeti ptenosné osobni pokladny, pfevzeti sménného nebo odevzdani trzby
a nasledné mohl vykonavat ve vozidle povinnosti spojené¢ s vykonem sluzby. Pii odstaveni
motorového vozu v ZST Sedzistaw je k dispozici &as pro zakladni (iklid motorového vozu nebo
jednotky. Celkova délka smény Cislo 1 je 14 hodin 55 minut, pferuseni na 10zku je v délce
6 hodin a 20 minut. Sména ¢islo dvé ma celkovou délku 16 hodin 50 minut s pferuSenim smény

o délce 6 hodin 30 minut.
2.1.5 Ekonomické naklady a technologické ukazatele

Vypocet jednotlivych ekonomickych nékladi a technologickych ukazateld tvoti nedilnou
soucast obou navrhovych variant. V ramci této podkapitoly jsou vypocitdny a shrnuty
nasledujici ekonomické néklady a technologické ukazatele. Jako vstupni hodnoty pro vypocet
ekonomickych nakladi poslouzila data, ktera poskytl dopravece GW Train Regio. Tyto hodnoty
jsou upraveny pomoci zkreslovaciho koeficientu tak, aby vysledné hodnoty mély co nejlepsi

vypovidajici hodnotu.
° Celkovy denni kilometricky probéh jednotky

Celkovy denni kilometricky probéh jednotky vychéazi z vypoctu v programu FBS a ¢ini

307,7 km. Tato hodnota je patrna z ptilozeného ob&hu vozidel v ptiloze F.

e  Celkovy denni pocet vikm

Celkovy denni pocet vlkm vychazi z celkového denniho probéhu jednotky. V ndvrhové
varianté Cislo 1 je po€itdno s dvoudennim ob&hem motorovych jednotek. Kilometricky probéh
motorovych jednotek je béhem obou dnl rovnomérny, tudiZz lze vynésobit hodnotu

kilometrického denniho probéhu jedné jednotky poctem dni obéhu dle vzorce (5).
Nylkm = Ngo X denni probéh jednotky 4

kde:
Nyikm — celkovy pocet vlkm za jeden provozni den [vlkm]

ng, — pocet dni obéhu [km]
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Po dosazeni jednotlivych hodnot je vypoctena hodnota 615,4 vikm/den.
e  Celkovy denni pocet hrubych tunovych kilometri

Celkova hodnota hrubych tunovych kilometrti vychazi ze vzorce (6).
Nhrtkm = Mj X Nyjem (6)

kde:
Nhrikm — celkovy pocet hrubych tunovych kilometri za jeden provozni den [hrtkm]
m; — hmotnost motorové jednotky [t]

Nyikm — pocet vikm [vikm]

Pti vypoctt hrubych tunovych kilometra je pocitdno s hmotnostmi motorovych jednotek
a jejich obsaditelnosti dle hodnot uvedenych v kapitole ,,Nasazend vozidla“. K hmotnosti

jednotky je pfipoctena teoretickd hmotnost cestujicich, ktera je vypoctena dle vzorce (7).
m; = ny X 0,08 (7)

kde:
m, — teoreticka hmotnost cestujicich [t]
n,s — pocet mist k sezeni

0,08 — teoretickd hmotnost jednoho cestujiciho [t]

Pti dosazeni vSech hodnot Ize vypocist vysledné hodnoty. Hodnota hrubych tunovych
kilometrti za jeden provozni den ¢ini u motorového vozu 810 15015,76 hrtkm. U motorové

jednotky fady SA134 ¢ini hodnota hrubych tunovych kilometrti 53982,89 hrtkm.
e  Celkovy denni pocet mistokilometri

Pfi vypoctu mistokilometri za jeden provozni den je zohlednén pocet mist k sezeni

v motorovém voze a celkové ujeté mnozstvi vikm dle vzorce (8).
Nmistkm = Nms X Nylkm (3)
kde:
Nmistkm — celkovy pocet mistokilometrii za jeden provozni den

n,s — pocet mist k sezeni

Nyikm — celkovy pocet vikm [vlkm]
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Pti dosazeni jednotlivych hodnot vypocteme, Ze celkovy pocet mistokilometrl za jeden
provozni den ¢ini u motorového vozu fady 810 33844,80 mistokilometri a motorové jednotky

fady SA134 82458,24 mistokilometru.
e  Teoreticka denni spotireba trak¢ni nafty

Dle teoretického vypoctu spotieby trakéni energie provedeného v programu FBS
dosahuje teoretickd spotfeba trakéni energie v jednotlivych tsecich nasledujicich hodnot

uvedenych v tabulce ¢. 13.

Tabulka 13 Teoretické hodnoty spotieb trakéni energie ve varianté ¢. 1

Motorova jednotka 810 Motorova jednotka SA134
a Spotieba i Spotieba
Useku Usek
[KWh] [KWh]
Trutnov hl.n. - Sedzistaw 29 Trutnov hl.n. - Sedzistaw 88
Sedzistaw — Trutnov hl.n. 39 Sedzistaw — Trutnov hl.n. 119
Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov 2 Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov 10
Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 2 Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 8

Zdroj: autor

Dle teoretického vypoctu trakéni energie l1ze vypocist, Ze béhem jednoho provozniho dne
spotiebuje motorova jednotka fady 810 552 kWh trakéni energie, coz odpovida 176,64 litrim
trak¢ni nafty. Pii nasazeni motorové jednotky fady SA134 ¢Cini teoreticka hodnota spotieby

trakéni energie 1692 kWh, coz odpovida 541,44 litri trak¢ni nafty.
° Celkové naklady na dopravni cestu za jeden provozni den

K vypoctu celkovych ndkladli za dopravni cestu je vyuzita aplikace KAPO Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s.o. a aplikace spravce infrastruktury PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. (18)(33)

Hodnoty, které aplikace pouzivaji, vychazeji z prohlaSeni o draze, které je platné
pro pfislusny rok. Pfi dosazeni jednotlivych hodnot do aplikaci KAPO a KALKULACIJA lIze

vypocist ndsledujici hodnoty, které jsou shrnuty v tabulce €. 14.
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Tabulka 14 Naklady na dopravni cestu ve varianté €. 1

Usek Motorovy viiz 810 | Motorova jednotka SA134
Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 17,48 K¢ 20,40 K¢
Trutnov hl.n. — Kralovec st.hr. 130,19 K¢ 151,88 K¢
Kralovec st.hr. - Sedzistaw 38,42 7zt 51,54 zt

Zdroj: (18)(33)

V tabulce jsou uvedeny jednotlivé ¢astky za dopravni cestu vypoctené pomoci aplikaci
KAPO a KALKULACIJA pro motorovy viiz fady 810 a motorovou jednotku SA134. Nyni lze
pouzit ziskané hodnoty pro vypocet celkovych dennich nakladi na dopravni cestu, které jsou

shrnuty v tabulce ¢. 15.

Tabulka 15 Denni ndklady na dopravni cestu ve varianté €. 1

Usek Motorovy viiz | Motorova jednotka SA134
810
Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 17,48 K¢& 20,40 K¢
Trutnov hl.n. — Kralovec st.hr. 130,19 K¢ 151,88 K¢
Krélovec st.hr. - Sedzistaw 38,42 7zt 51,54 zt
Celkovy poplatek za DC na siti SZDC 2152,96 K¢ 2511,68 K¢
Celkovy poplatek za DC na siti PLK 614,72 zi 824,64 z1

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze celkové denni naklady na dopravni cestu pii nasazeni motorového
vozu fady 810 jsou 2152,96 K¢ a 614,72 zt. U motorové jednotky SA134 jsou celkové naklady
na dopravni cestu z divodu vys$si hmotnosti jednotky vétsia ¢ini 2511,68 K¢ a 824,64 zt za den.
1 zt odpovida dle kurzu CNB ze 4. dubna 2019 5,992 K¢&. Castka 614,72 zt odpovida 3683 K¢&
a Castka 824,64 zt odpovida 4941 K¢.

e  Teoretické naklady na trakéni naftu za jeden provozni den

Teoretické denni naklady pro vypocet spotieby trakéni nafty za jeden provozni den lze
vypocist na zéklad¢é hodnot, které byly zjistény v kapitole ,,Teoreticka denni spotieba trak¢ni

nafty. U motorového vozu fady 810 Cini teoreticka denni spotieba trakéni nafty 176,64 litra.
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Do této hodnoty neni zahrnuta spotfeba nafty, kterd je vyuzita pii volnobéZznych otdckach
spalovaciho motoru pfi obratu jednotky a spotieba nafty pouzité pro vytapeéni vozu. Pfi nasazeni
motorové jednotky fady SA134 je zjisténa teoreticka hodnota spotfeby trakéni nafty
541,44 litrt. Stejné jako u motorového vozu fady 810 neni ve spotfebé zahrnuto vyuziti nafty
pfti stojicim vozidle béhem obratii a nafta pouzita pro vytdpéni vozidla. Pti vypoctu teoretickych
nakladl za trakéni naftu za jeden provozni den je pouZita primérnd cena motorové nafty
uvedena na internetovych strankach Ceského statistického titadu, ktera pro 13. tyden roku 2019
¢inila 31,47 K¢&/1. Naslednym vypoctem je zjisténo, ze primérné denni naklady na trak¢éni naftu
¢ini u motorového vozu fady 810 5558,86 K¢. U motorové jednotky fady SA134 Cini ndklady
17039,12 K&. (34)

e Naklady na opravy a pronajem motorovych jednotek

Nedilnou soucast provoznich nékladt tvoti také néklady na opravy motorovych vozil
ajednotek a cena za jejich prondjem v pfipadé nedostatkii jinych vhodnych vozi.
U motorového vozu fady 810 je pocitano s ¢astkou 9,6 K&/km a u motorové jednotky fady
SA134 s ¢astkou 21,6 K&/km. Vzhledem k tomu, Ze zadny dopravce na siti SZDC nedisponuje
motorovymi jednotkami SA134 je nutné, aby do celkové castky byl zahrnut denni prondjem
motorové jednotky, jehoz vyse je 12000 K¢&/den + 120 K¢ za ujety kilometr. V piipade
pronajmu jednotky SA134 je jiz v cené prondjmu zapoctena cena za opravy. Celkové denni
naklady na opravy a prondjem vzhledem k ndvrhové varianté¢ cislo 1 jsou shrnuty

v tabulce ¢. 16.

Tabulka 16 Denni naklady na opravy a prondjem ve varianté €. 1

Naklady Motorovy viiz 810 | Motorova jednotka SA134
Naklady na opravy 5907,84 K¢ 73848 K¢&?
Naklady na proniajem - 12000 K¢

Zdroj: autor
° Celkové personalni naklady za jeden provozni den

Celkové persondlni naklady na jeden provozni den vychazeji z navrhu jednotlivych smén

uvedenych v kapitole ,,Personalni ob¢hy a ndvrh jednotlivych smén“. Finanéni naklady

2V hodnoté je pocitano s ¢astkou 120 K¢/km v ptipadé pronajmu.
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na jednu hodinu préace strojvedouciho véetné odvodi a se zohlednénim dovolené ¢ini 320 K¢/h
a u vlakvedouciho 230 Kc/h. V pripad€ aplikace smén z prvni navrhové varianty jsou

personalni naklady na strojvedouci a vlakvedouci uvedeny v tabulce ¢. 17.

Tabulka 17 Celkové denni personalni naklady ve varianté €. 1

Profese Délka Celkové naklady
smén
Strojvedouci 36:20 11625,6 K&
Vlakvedouci 31:45 7302,5 K¢

Zdroj: autor

e  Souhrn vSech niakladi za jeden provozni den

V nésledujici podkapitole jsou shrnuty a sumarizovany jednotlivé dil¢i ekonomické
naklady a zohlednéna provozni (15 %) a spravni rezie (15 %). VSechna tato ekonomick4 data
vedou ke komplexnimu ekonomickému piehledu o dané navrhové varianté. Jednotlivé

ekonomické tidaje jsou uvedeny v tabulce €. 18.

Tabulka 18 Souhrn dennich naklada varianty €. 1

Dil¢i naklady Naklady pri pouziti 810 | Naklady pii pouziti SA134
Néklady na DC 5 840,05 K¢ 7 457,77 K¢
Néklady na trakéni energii 5 558,86 K¢ 17 039,12 K&
Néklady na opravy a 5907,84 K¢ 85 848,00 K¢
pronijem

Personalni naklady 18 928,10 K¢ 18 928,10 K¢
Celkové provozni naklady 36 234,85 K¢ 129 272,99 K¢

Naklady vcetné provozni rezie 41 670,08 K¢ 148 663,94 K¢

Néklady vcetné spravni rezie 47 920,59 K¢ 170 963,53 K¢

Zdroj: autor

Z tabulky je patrny velky rozdil mezi provoznimi ndklady motorového vozu fady 810

a motorové jednotky SA134. Tento rozdil je zplisoben vysokou cenou pronajmu a castkou

za kilometry jizdy u motorové jednotky SA134. Tento rozdil by mohl byt vyrazné nizsi pti
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nastaveni smluvniho vztahu mezi ndjemcem a pronajimatelem motorové jednotky, ptipadné by
dopravce mohl svoje ndklady sniZit pfi volbé jiné formy ziskani motorové jednotky (naptiklad
nakup, leasing, aj.). V ptipad¢ vlastnictvi motorové jednotky SA134 je nutné pocitat s odpisy
a ndklady na udrzbu. Vzhledem k tomu, Ze je uvazovano s prondjmem jednotky, jsou jiz odpisy
zapocCitany v cené prondgjmu. Vzhledem ktomu, Ze celkovd vozba je koncipovdna jako
pteshrani¢ni ve spolupraci dvou dopravci, naklady by se pomérové délily mezi tyto dva

dopravce, respektive objednatele dopravni obsluznosti.
2.2 Navrhova varianta Cislo 2 (s ipravami infrastruktury)

V ramci druhé ndvrhové varianty jsou navrzeny jednotlivé infrastrukturni zmény tak,
aby doslo k celkovému zvySeni bezpecnosti zeleznicni dopravy, ke zvyseni jeji plynulosti a pfi
aplikaci navrzenych opatteni k zefektivnéni samotného provozu. Stejn€ jako v prvni ndvrhové
variant¢€ je i ve druhé variant¢ zohlednén primarni ucel navrhu, a to ndvoz pracovniki z Polské
republiky do jednotlivych podniki na Trutnovsku. V navrhu je pocitano s ndvozem pracovniki
na ranni smeénu s pocatkem okolo 6. hodiny, na odpoledni sménu s poc¢atkem okolo 14. hodiny
a na noéni sménu s po¢atkem okolo 22. hodiny. NJR druhé navrhové varianty je umistén

v ptiloze G, ptiloze H a ptiloze I.
2.2.1 Navrh infrastrukturnich aprav

Na trati Cislo 043 je navrZena fada infrastrukturnich zmén, které povedou k celkové
zvyseni bezpe€nosti a plynulosti drazni dopravy na dané trati. Vzhledem k celkovému navySeni
provozu je bezpodmine¢né nutné zavést v celé dalce trati zdkladni radiové spojeni.
Jako zakladni radiové spojeni na trati ¢islo 043 muize slozit systém simplex na VOS (kanal 12)
na kmitoc¢tu 150,975 MHz, ptipadné na jiném kanale uréeném spravcem infrastruktury. Pouziti
syst¢ému simplex by vyzadovalo zajiSténi dobrého pokryti celé trati danym signélem,
aby nemohlo dojit k ohroZeni bezpecnosti provozu v disledku nemoZznosti prenosu hlasové

informace na vlak jedouci po trati.

Mezi dalsi opatieni, které by vedly k vétsi plynulosti provozu, lze zatadit zabezpeceni
jednotlivych dosud nezabezpefenych piejezdi. Z divodu vyssi intenzity provozu drazni
dopravy je navrzeno zabezpeceni Zelezni¢niho ptejezdu P5482 piejezdovym zabezpecovacim
zafizeni kategorie PZS 3 s dohledem z dopravni kancelate v ZST Trutnov-Stied. Pejezdové
zabezpecCovaci zafizeni by bylo ovladano jizdou vlaku. Mezi dalsi pfejezd, jehoz zabezpecenim
by doslo k zajisténi vyssi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy, patii piejezd P5484. Ten

slouzi pro pfistup k objektu na pozemku, ktery ma rekreacni charakter a vyuziti. Z tohoto
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divodu je navrZzeno umisténi pevné mechanické uzamykatelné zavory, kterd by ho zabezpecila.
K tomuto pfejezdu by byl nasledné ziizen elektromagneticky zamek, ve kterém by byl ptidrzen
kli¢ slouzici k jeho odemceni. Uvolnéni kli¢e by provedl na zakladé pozadavku dirigujici
dispeder v ZST Trutnov-Stfed, ktery by mél dohledovy prostiedek nad stavem
elektromagnetického zdmku. Toto opatfeni by mohlo byt provedeno po sezndmeni s danym
zafizenim uzivateli dot¢eného pozemku a rekreacniho objektu. Mezi posledni piejezd pred
dopravnou D3 Krélovec, ktery neni zabezpecen, patii piejezd P5485, ktery slouzi pro ptistup
k rekreatnim objektim umistétnym za danym pifejezdem a kpfistupu na zastavku
Bernartice u Trutnova. V tomto misté 1ze navrhnout stejné feSeni jako u pfedchoziho piejezdu
P5484, ovsem v disledku toho by bylo nutné piemistit nastupisté na druhou stranu trati, aby
ptes piejezd nebylo nutné ptechdzet. Ten by mohl byt zabezpeCen pevnou mechanickou
uzamykatelnou zavorou, ktera by jej zabezpecila. Stejné jako v predchozim ptipadé by musel
byt k pfejezdu ziizen elektromagneticky zadmek, ve kterém by byl pfidrzen kli¢, po jehoz
uvolnéni dirigujicim dispe¢erem ZST Trutnov-Stted by mohlo dojit k jeho otevieni. Mezi dalsi
moznost zabezpeceni daného piejezdu lze zatadit zfizeni piejezdového zabezpecovaciho
zatizeni PZS 2. Dohled nad timto pfejezdem by byl zajistén pomoci ptejezdniki a provoz pies
tento piejezd zajistén dle predpisu SZDC D1. Viechna navrzena opatieni by vedla ke zvyseni
tratové rychlosti, nebot’ by nebylo nutné z diivodu Spatnych rozhledovych pomérti jeji snizeni

pres tento piejezd.

Mezi nejvétsi infrastrukturni opatieni lze zatadit zménu dispozice dopravny D3 Kralovec
tak, aby bylo mozné po dokonceni rekonstrukce rychlé a bezpe¢né kiizovani vlakl. V ramci
dopravny D3 Krélovec je nutné zabezpecit piejezdy P5487 a P5488 pomoci piejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni kategorie PZS 3. Timto zabezpeCenim by odpadla nutnost
mechanického zabezpeceni danych piejezdl, ¢imz by doslo ke zvySeni plynulosti drazni
dopravy. Ptejezdy by byly ve sméru do dopravny D3 Kralovec ovladany jizdou vlaku. Ve sméru
ze stanice do ZST Trutnov-Poii&i a zastavky Lubawka by byl piejezd kryt krycimi navéstidly
umisténymi ve stanici. Uvedeni do vystrazného stavu by probihalo pomoci dalkového ovladace
umisténého na svazku klict, které ma u sebe strojvedouci a vydava je dirigujici dispecer dané
trati. Odjezd ze stanice by byl umoznén az po splnéni vSech podminek, které udava predpis
SZDC D3 anavésti volno na krycim navéstidle. Dohled nad stavem piejezdového
zabezpetovaciho zatizeni by byl ziizen u dirigujiciho dispedera v ZST Trutnov-Stied. V ramci
rekonstrukce dopravny D3 Kralovec by doslo k vlozeni dvou samovratnych vyhybek misto

soucasnych vyhybek c¢islo 5 a 9, coz by umoznilo vjezdy na 1. a 2. stani¢ni kolej. Zakladni
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postaveni vymeén pro vlaky ze sméru Trutnov-Pofti¢i by bylo na stani¢ni kolej ¢islo 2 a pro vlaky
ze sméru Lubawka na stani¢ni kolej Cislo 1. V ramci rekonstrukce stanice by dale doslo
k rekonstrukci peronti a pfistupovych cest. Pro zachovani vjezdu ze sméru od dopravny
D3 Zaclét by byla zachovéana stani¢ni kolej &islo 3, ze které by byl umoznén odjezd pies
vyhybky &islo 1 a 3 ve sméru do ZST Trutnov-Poiiéi a pies vyhybku &islo 10 ve sméru

Lubawka.

Z divodu zvyseni bezpecnosti by dale mohlo dojit k zabezpeceni jednotlivych piejezdi
na uzemi Polska, a to hlavné ptejezdi pfes komunikaci Cislo 5 za stanici Lubawka, kde nejsou
pro fidice silnicnich vozidel zajiStény dobré rozhledové poméry a dale ptfes komunikaci

¢islo 367 pted Zeleznic¢ni stanici Kamienna Gora.

Jak jiz bylo zminéno v tvodu této kapitoly, tato opatieni by vedla ke zvySeni bezpecnosti

a plynulosti drazni dopravy.
2.2.2 Popis navrZzenych zmén

V ramci druhé varianty je navrzeno nasledujici provozni feSeni. Provoz je navrzen
v pravidelném dvouhodinovém taktu s vynechanim jednoho dopoledniho sedlového paru
vlakt. Odjezdy ze ZST Sedzistaw jsou vzdy v L:00 ze ZST Trutnov hln. v S:05. V ramci
navrhové varianty je navrzen jednodenni ob&h motorové jednotky, tudiZ neni nutné na trati
kiizovat. Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 2.2.1, v ramci rekonstrukce a optimalizace
dopravny D3 Kralovec by byla vytvofena moznost rychlého a bezpecného kiizovani v této

dopravné. Toho by mohlo byt vyuzito v piipade rozsifeni provozu nebo zmény jeho koncepce.
e  Smér Sedzistaw — Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov

Vsechny vlaky ze stanice Sedzistaw jsou vedeny v pravidelném dvouhodinovém taktu
s odjezdy v L:00 s vyjezdem prvniho spoje v 5:00 a posledniho spoje ve 21:00 s vynechanym
dopolednim sedlovym spojem v 11:00. S ptihlédnutim k aktualné platnému GVD 2018/2019
je tato casova poloha zvolena vzhledem k pfijezdiim a odjezdiim jednotlivych spojlii ze sméru
rozmezi od X:50 do X:10. Vytvofeni ptipojnych vazeb mezi jednotlivymi spoji by rozsitilo
moznost vyuZiti pieshrani¢nich spojii mezi Ceskou republikou a Polskem. V ramci tpravy
jizdniho tadu dopravce Koleje Dolnoslaskie by mohlo dojit k dalsi optimalizaci a garantovani

ptipojnych vazeb mezi jednotlivymi spoji.
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Vsechny spoje jsou navrzeny jako zrychlené, kdy projizd¢ji zastdvky Btazkowa,
Bernartice u Trutnova, Kfenov a Libe¢. Tento model provozu vede k celkovému zrychleni
provozu na trati ¢islo 043 a sniZeni provoznich naklada. Cestujici ze zastavky Btazkowa mohou
vyuzit zelezni¢nich zastavek Lubawka a Kamienna Goéra, kde vlak pravidelné zastavuje.
Cestujici ze zastdvek Bernartice u Trutnova a Libe¢ mohou vyuzit pravidelnou linkovou
dopravu jedouci po komunikaci I/16. Komunikace prochazi centrem obou obci a z hlediska
cestovnich &astl je efektivngjsi vyuziti vefejné linkové dopravy. Zelezniéni zastavka Kienov je
umisténa na vysokém naspu ve velké vzdalenosti od obce a pro cestujici z dané obce je
efektivnéjsi vyuziti jiného dopravniho prostredku.

wvrwr

Jednotlivé spoje nasledné pfijizdgji do ZST Trutnov-Poiiéi v L:41. Pii ipravé jizdniho
tadu sp&snych vlakt mezi ZST Trutnov hl.n. a Hradec Kralové a zavedeni zastavovani téchto
spojti v ZST Trutnov-Poti¢i, by doslo k vytvoreni ptipojnych vazeb mezi vlaky ze sméru
Sedzistaw a spéSnymi vlaky ve sméru Hradec Kralové, coz by mélo zajisté pozitivni vliv
na obsazenost téchto spojii. Kfizovani s protijedoucimi spéSnymi a osobnimi vlaky ze sméru
Trutnov hl.n. probiha v ZST Trutnov-Pofi¢i nebo Trutnov-Stied. Z divodu kiizovani a nizsi
kapacity trati mezi ZST Trutnov-Poti¢i a Trutnov hln. dochazi nepravidelnym piijezdiim
do ZST Trutnov hl.n. v rozmezi od L:49 do L:54 tak, jak lze vidét v NJR. Spoje 25401, 25409
a 25417 pokracuji dale do Zeleznicni zastdvky Trutnov-Volanov s piijezdy v 5:55, 13:59
a 21:56. Tyto spoje zajisti spojeni pro zamestnance jednotlivych podnikli v ramci priamyslové
zony Volanovskd na ranni, odpoledni a no¢ni sménu. Knizni jizdni tad pro smeér

Sedzistaw — Trutnov je vyobrazen na obrazku ¢. 31.

~

[ 043 Varianta 2 sedzstaw - Krélovec - Trutnov hl.n. - Trutnov-Volanoy ~ vseshny viaky & 2 frisa

»

vlak Os Os Os Os Os Os Os Os
25401| 25403| 25405| 25409 25411| 25413| 25415| 25417
kmi

0.0 | Sedzistaw 5.00 7.00 9.00 13.00 15.00 17.00 19.00 21.00
6.2 | Kamlenna Géra 5.07 707 9.07 13.07 15.07 17.07 19.07 21.07
11,3 Blazkowa [ | | | | [ | |
16,0 | Lubawka 5.18 7.18 9.18 13.18 15.18 17.18 19.18 21.18
Kréh o 524 7.24 9.24 13.24 15.24 17.24 19.24 21.24
20:4 526 7.26 9.26 13.26 15.26 17.26 19.26 21.26
23,7 |Bemartice u Trutnova
26,3 | Kfenov
31,4 |Libec
o 541 741 9.41 13.41 15.41 17.41 19.41 21.41
33,7 | Trutnow-Poriy 542 742 942 13.48 15.48 17.48 1948 2143
34,7 | Trutnov stied 5.46 7.48 9.46 13.50 15.50 17.50 19.50 21.45
T hi — 1] 5.51 7.52 9.51 13.54 15.54 17.54 19.54 21.49
7.9 ) 5.51 13.55 21.52
40,1 | Trutnov-Volanov 2] 5.55 13.59 21.56

do

Obrazek 31 KJR Sedzistaw — Trutnov (varianta ¢. 2)

Zdroj: autor
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e  Smér Trutnov-Volanov — Trutnov hlLn. — Sedzistaw

Jednotlivé spoje jsou vedeny ze ZST Trutnov hl.n. v pravidelném dvouhodinovém taktu
s odjezdem vzdy v S:05 vrozmezi od 6:05 do 22:05 s vynechanym sedlovym spojem

s odjezdem v 10:05. V rdmci dne jsou tfi spoje vychozi ze zastavky Trutnov-Volanov. Jedna se

a22:00 a zajistuji odvoz zaméstnancl z primyslové zény Volanovskd znocni, ranni

a odpoledni smény.

Jednotlivé spoje pokracuji ve sméru Trutnov-Stied a Trutnov-Pofici, kde je zajisténo
kiizovani s protijedoucimi osobnimi a spéSnymi vlaky ze sméru Hradec Kralové. V ptipadé
upravy jizdniho fadu a zavedeni pravidelného zastavovani spoji z Hradce Krélové
v ZST Trutnov-Poii¢i by doslo k vytvoreni piipojné vazby pro cestujici jedouci z ¢eského
vnitrozemi na jednotlivé spoje, které pokracuji dale do stanice S¢dzistaw s moznym prestupem

dale do polského vnitrozemi.

Stejné¢ jako v opacném sméru jsou vSechny spoje koncipovany jako zrychlené,
kdy projizdéji zelezni¢ni zastavky Libe¢, Kifenov, Bernartice u Trutnova a Blazkowa. Jak jiz
bylo popsano v predchozi podkapitole, do jednotlivych obci nélezicich k témto zastavkam
je vhodnéjsi vyuziti vefejné linkové dopravy.

s ptijezdem vzdy v S:54 (s jednim vynechanym sedlovym spojem). Stejné jako v opaéném
sméru je mozné vyuzit prestupu na spoje pokracujici do Jelenii Gory a Walbrzychu,
jednéni s dopravcem Koleje Dolnoslaskie by mohlo dojit k vytvoifeni garantovanych ptipojnych
vazeb, coz by zajisté vedlo ke zvyseni atraktivity a vyuzitelnosti navrzenych spojeni. Knizni

jizdni fad pro smér Trutnov — Sedzistaw je vyobrazen na obrazku ¢. 32.
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[ 043 Varianta 2 Trutnov-Volanov - Trutnov hl.n. - Krélovec - Sedzistaw  vsechy viaky @ 2 frisa

A

viak Os Os Os Os Os Os Os 08
25400 25402| 25406 25408| 25410| 25412 25414 25416
km
r4
0,0 | Trutnov-Violanav 6.00 14.00 22.00
o 5.04 14.04 22.04
2 o, vl 6.05 B.05 12.05 14.05 16.05 18.05| 2005] 2205
54 | Trutnov stied 6.09 B.09 12.09 14.09 16.09 18.08| 20.09| 2209
POl 0 5.11 B.11 12.11 14.11 16.11 18.11 20.11 22.11
6.4 Trutnow ( 6.12 B.12 12.12 14.12 16.12 18.12| 2012 2212
8,7 |Libe&
13,8 | Kfenov
16,4 | Bemnartice u Trutnova
o 5.28 B.28 12.28 14.28 16.28 18.28| 2028| 22.28
19.7| Kriloves 6.29 B.29 12.29 14.29 16.29 1829 2029] 2229
24,1 | Lubawia 6.35 B.35 12.35 14.35 16.35 18.35| 20.35| 22.35
28,8 |Blazkowa | | | | | | | |
33,9 | Kamlenna Gdra 5.46 B.46 12.46 14.46 16.46 18.46| 2048| 2246
40,1 | Sedzistaw o 6.54 B.54 12.54 14.54 16.54 18.54 2054 22.54
do

Obrazek 32 KJR Trutnov — Sedzistaw (varianta ¢. 2)

Zdroj: autor
2.2.3 Provozni opatieni

Navrh provoznich opatfeni neni na rozdil od varianty Cislo 1 tak rozsahly. VSechny
navrzené infrastrukturni zmény jsou zpracovany v kapitole 2.2.1. V ramci navrhové varianty
¢islo 2 je nutné provést drobné upravy v podobé zavedeni zastavovani jednotlivych osobnich
a sp&snych vlakd v ZST Trutnov-Poiiéi. V ramci navrhové varianty &islo 2 nebylo nutné ménit
Casy prijezdi a odjezdt spojui jedoucich v aktudlnim GVD 2018/2019. Jak jiz bylo zminéno
v prechozich podkapitolach, je nutné vést dalsi jednani s dopravcem Koleje Dolnoslaskie

ohledné vytvoreni piipojnych vazeb v ZST Sedzistaw.

Stejné jako u navrhové varianty ¢islo 1 je nutné zpracovat provozni opatfeni pro zajizdéni
spoju do zastavky Trutnov-Volanov, kterd se nachdzi na §iré trati v mezistani¢nim useku mezi

ZST Trutnov hl.n. a Pilnikov.
2.2.4 Obéh vozidel

Varianta cislo 2 je koncipovana pro provoz jedné motorové jednotky 810 nebo SA134.
Stejné jako u prvni navrhové varianty je ob¢h jednotek vypracovan pro bézny pracovni den
(modelové pro utery a stfedu, které nejsou zatizené ptrechody jednotek mezi vikendovym
a béznym provozem v pracovni dny). Je navrzen jednodenni obéh, kdy b&hem jednoho
provozniho dne dojde k najeti 619,8 km, coz je v celkovém souctu o 4,4 km vice, nez v ptipadé
navrhové varianty ¢islo 1. To je zplsobeno zajizdénim vétstho mnozstvi spojii do Zelezniéni

zastavky Trutnov-Volanov. Grafické znazornéni obéhu motorovych jednotek je vyobrazeno

70



v ptiloze J. Obéh jednotek vcetné znazornéného zbrojeni a provozniho oSetfeni je zobrazen

v tabulce ¢. 19.

Tabulka 19 Ob&h motorovych jednotek ve varianté ¢. 2

;:II(?J Z | Do | Odj. | P¥ij.
25401 SED | TVO | 5:00 | 5:55
25400 | TVO | SED | 6:00 | 6:54
25403 SED | THL | 7:00 | 7:52
25402 THL | SED | 8:05 | 8:54
25405 SED | THL | 9:00 | 9:51
ZB+PO THL 9:51 | 12:05
25406 THL | SED | 12:05|12:54
= | 25409 | SED | TVO | 13:00|13:59
% 25408 | TVO | SED | 14:00|14:54
S | 25411 | SED | THL |15:00|15:54
25410 THL | SED | 16:05|16:54
25413 SED | THL |17:00|17:54
25412 THL | SED | 18:05|18:54
25415 SED | THL | 19:00|19:54
25414 THL | SED | 20:05|20:54
25417 SED | TVO |21:00|21:56
25416 | TVO | SED [22:00|22:54
SED Sedzistaw
THL Trutnov hl.n.
TVO Trutnov-Volanov
ZB + PO Zbrojeni + Provozni oSetfeni

Zdroj: autor

Jednodenni ob&h motorové jednotky je koncipovan tak, aby byl zachovan dostatecny

prostor pro zbrojeni a provozni o3etfeni jednotky. V ZST Sedzistaw je mezi jednotlivymi spoji

planovan Sestiminutovy obrat, coz by vzhledem k charakteru provozu a trati mé¢l byt dostate¢ny

cas. Obratové Casy v zastavce Trutnov-Volanov jsou u jednotlivych spoji v rozmezi od jedné

do péti minut. Délka obratového ¢asu v zastavce Trutnov-Volanov je planovana tak, aby doslo

k co nejkrat§imu pobytu vlaku v mezistaniénim useku mezi ZST Trutnov hl.n. a Pilnikov

a zaroven byl obrat realizovatelny. Problém by mohl nastat u jednominutového obratu mezi

vlaky 25409 a 25408, coz lze kvuli zrychleni obratu feSit persondlnim obsazenim obou

stanovist strojvedouciho. Obraty v ZST Trutnov hln. jsou vzdy vrozmezi od jedenacti

do tfinacti minut.
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2.2.5 Personalni obéhy a navrh jednotlivych smén

S ptihlédnutim k zakoniku prace, nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. a smérnici rady
2005/47/ES jsou navrzeny nasledujici smény pro strojvedouci a vlakovy doprovod.

Pro strojvedouciho jsou navrzeny smény, které jsou zobrazeny v tabulce €. 20.

Tabulka 20 Pribéh smén strojvedoucich ve varianté ¢. 2

Cislovlaku| 2z Do | Odj. | Pfij. | Nastup | Hranice | Konec | Nocni
25402 THL SED | 8:05 | 8:54 7:55 8:05
25405 SED THL | 9:00 | 9:51
ZB+PO THL 9:51 | 12:05
" 25406 THL SED | 12:05 | 12:54
g‘ 25409 SED | TVO | 13:00 | 13:59
o 25408 TVO | SED | 14:00 | 14:54
o 25411 SED THL | 15:00 | 15:54
a 25410 THL SED | 16:05 | 16:54
25413 SED THL | 17:00 | 17:54
25412 THL SED | 18:05 | 18:54
25415 SED THL | 19:00 | 19:54 20:05 0:00
Celkova délka smény 12:10 | 0:00
Cislovlaku| 2z Do | Odj. | Pfij. | Nastup | Hranice | Konec | Nocni
25414 THL SED | 20:05 | 20:54 | 19:55 20:05
‘3” 25417 SED | TVO | 21:00 | 21:56
o 25416 TVO | SED | 22:00 | 22:54
oy 25401 SED | TVO | 5:00 | 5:55
N 25400 | TVO | SED | 6:00 | 6:54
25403 SED THL | 7:00 | 7:52 8:05 8:00
Celkova délka smény 12:10 | 8:00

Zdroj: autor

Jak je patrné z predchozi tabulky, v ramci jednoho pracovniho dne jsou navrzeny dvé
smény s oznaenim 1 a 2. Zag¢atek smény &islo 1 je planovan na 7:55 v ZST Trutnov hl.n.,
kdy ma strojvedouci prostor pied odjezdem vlaku 25402 pro ptfevzeti jednotky od konciciho
strojvedouciho ze smény cislo 2 po vlaku 25403. Po ptevzeti jednotky pokracuje strojvedouci
v daném ob¢hu. Po ptijezdu vlaku 25405 provadi strojvedouci zbrojeni a idrzbu jednotky a také
ma v tomto Case prostor pro vyuziti predepsané prestavky. Dale pokracuje dle planovaného
ob&hu, ktery strojvedouci zakonéi vlakem 25415 s piijezdem do ZST Trutnov hl.n. v 19:54.

Smeéna je nasledné ukoncena ve 20:05.

Sména &islo 2 ma planovany za¢atek v 19:55 v ZST Trutnov hl.n., kdy si strojvedouci
ptebird motorovou jednotku od konciciho strojvedouciho ze smény ¢islo 1 po vlaku 25415.
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Strojvedouci pokracuje ve sméné¢ dle planovaného obéhu a sména je zakonCena
v ZST Trutnov hl.n. druhy den v 8:05 po vlaku 25403, kdy si motorovou jednotku piebira
strojvedouci ze smény c¢islo 1. Opét je v ramci smény pocitano s dostateCnym cCasem pro
prevzeti jednotky a splnéni sluzebnich povinnosti. U smény ¢islo 2 neni planovano pteruseni
smény, a to z ditvodu nemoznosti splnéni minimalni délky odpocinku o délce 6 hodin. V ramci
no¢niho odstaveni jednotky ma strojvedouci moznost vyuziti lizka a tento odpocinek
ma placeny. V pribéhu no¢ni smény je planovan zakladni uklid, ktery provadi ve spolupraci
s vlakvedoucim, a zakladni udrzba motorové jednotky. Celkova délka pracovni doby je u obou

smén 12 hodin a 10 minut.

Smény vlakvedoucich jsou navrzeny podobné jako u strojvedoucich a jsou vyobrazeny

v tabulce ¢. 21.

Tabulka 21 Prabéh smén vlakvedoucich ve varianté ¢. 2

Cislo vlaku y4 Do Odj. | Prij. | Nastup | Hranice | Konec | Noc¢ni

25406 THL SED | 12:05 | 12:54 | 11:50 12:05

25409 SED | TVO | 13:00 | 13:59

25408 TVO | SED | 14:00 | 14:54

25411 SED THL | 15:00 | 15:54

g 25410 THL SED | 16:05 | 16:54

25413 SED THL | 17:00 | 17:54

*J eusWIS

P 25412 THL SED | 18:05 | 18:54

25415 SED THL | 19:00 | 19:54

25414 THL SED | 20:05 | 20:54

25417 SED | TVO | 21:00 | 21:56

25416 TVO THL | 22:00 | 22:04 22:15 | 0:15
Celkova délka smény 10:25 | 0:15
Cislo vlaku Z Do Odj. | PFij. | Nastup | Hranice | Konec | No¢ni

25416 THL SED | 22:05 | 22:54 | 21:50 22:05

5 25401 SED TVO | 5:00 | 5:55

Ly 25400 TVO SED 6:00 | 6:54

o 25403 SED | THL | 7:00 | 7:52

N 25402 THL SED 8:05 | 8:54
25405 SED THL 9:00 | 9:51 10:05 | 6:00
Celkova délka smény 12:15 | 6:00

Zdroj: autor

V ramci druhé navrhové varianty jsou navrzeny dvé smény pro vlakvedouci s ozna¢enim
1 a 2. Sména ¢&islo 1 zagina v 11:50 v ZST Trutnov hl.n. a je koncipovéna tak, aby mél

vlakvedouci dostatek Casu na uskutecnéni sluzebnich povinnosti pfed zacatkem smény
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(ptevzeti prenosné osobni pokladny, odvod trzby, aj.). Sména pokracuje dle planovaného obchu
vlakem 25406 a konéi ve 22:15 v ZST Trutnov hl.n. po vlaku 25416. Sttidani vlakvedoucich
ve smeéné Cislo 1 a 2 probiha na ose ve stanici Trutnov hl.n. u vlaku 25416. Piedepsany
odpocinek o minimalni délce 30 minut nelze vzhledem k charakteru provozu dodrzet

a prestavku je nutné vybirat postupné€ na jednotlivé ¢asti nebo v pribehu jizdy.

Sména ¢&islo 2 za¢ind v ZST Trutnov hl.n. ve 21:50, kdy ma vlakvedouci, stejné jako
u smeény Cislo 1, planovany dostatecny Casovy prostor pro prevzeti vSech sluzebnich pomticek
a splnéni sluzebnich povinnosti. Vlakvedouci pokracuje dle planovaného obéhu od vlaku 25416
s odjezdem ze ZST Trutnov ve 22:05 a po pifjezdu vlaku do ZST Sedzistaw provadi zakladni
uklid motorové jednotky. Sména dale pokracuje dle ob&hu od vlaku 25401 s odjezdem ze
7ST Sedzistaw v 5:00 a konéi ve stanici Trutnov hln. v 10:05. Stejné jako u smény
strojvedouciho, tak i u smény vlakvedouciho nelze zajistit odpocCinek v minimalni délce
6 hodin, tudiZz je sména planovand bez pieruseni. B&hem nocniho odstaveni jednotky
je vlakvedoucimu umoznén odpocinek na lizku, vramci kterého si vybira pfedepsanou
prestavku. Celkova délka smény CcCislo 1 je 10 hodin a 25 minut a smény ¢islo 2

12 hodin a 15 minut.
2.2.6 Ekonomické naklady a technologické ukazatele

Stejné jako u prvni navrhové varianty jsou i ve druhé navrhové varianté vypocteny
jednotlivé technologické ukazatele a ekonomické naklady. Jako vstupni hodnoty pro vypocet
ekonomickych ndkladii byla vyuzita data, kterd poskytl dopravce GW Train Regio. Tyto
hodnoty jsou upraveny pomoci zkreslovaciho koeficientu tak, aby vysledné hodnoty mély
co nejlepsi vypovidajici hodnotu. Vysledné hodnoty vychazeji ze vzorci, které jsou uvedeny

u prvni navrhové varianty.
° Celkovy denni kilometricky probéh jednotky

Celkovy denni kilometricky probéh jednotky vychézi z vypoctu v programu FBS a ¢ini

619,8 km. Tato hodnota je patrna z ptilozeného obéhu vozidel v ptiloze J.

e  Celkovy denni pocet vikm

Celkovy denni pocet vlkm vychézi z celkového denniho prob&hu jednotky. Vzhledem
k tomu, Ze ve druhé navrhové varianté¢ je navrZzen jednodenni obéh motorové jednotky,
odpovida vysledna hodnota celkovému dennimu kilometrickému probéhu jednotky, ktery ¢ini

619,8 km.
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e  Celkovy denni pocet hrubych tunovych kilometri

Celkova hodnota hrubych tunovych kilometrii vychazi ze vzorct (6) a (7). Pti dosazeni
vSech hodnot lze vypocist vysledné hodnoty. Hodnota hrubych tunovych kilometri za jeden
provozni den ¢ini u motorového vozu 810 15123,12 hrtkm. U motorové jednotky fady SA134
¢ini hodnota hrubych tunovych kilometr 54368,86 hrtkm.

e  Celkovy denni pocet mistokilometri

Vypocet mistokilometrii za jeden provozni den je vypocten dle vzorce (8). Pii dosazeni
jednotlivych hodnot vypocteme, Ze celkovy pocet mistokilometrii za jeden provozni den Cini
u motorového vozu tfady 810 34089,00 mistokilometri a motorové jednotky fady SA134
83053,20 mistokilometru.

e  Teoreticka denni spotireba trakc¢ni nafty

Dle teoretického vypoctu spotieby trakéni energie provedeného v programu FBS
dosahuje teoretickd spotfeba trakéni energie v jednotlivych tsecich nasledujicich hodnot

uvedenych v tabulce ¢. 22.

Tabulka 22 Teoretické hodnoty spotieb trakéni energie ve varianté ¢. 2

Motorova jednotka 810 Motorova jednotka SA134
a Spotieba i Spotieba
Useku Usek
[KWh] [KWh]
Trutnov hl.n. - Sedzistaw 28 Trutnov hl.n. - Sedzistaw 74
Sedzistaw — Trutnov hl.n. 37 Sedzistaw — Trutnov hl.n. 105
Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov 2 Trutnov hl.n. — Trutnov-Volanov 8
Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 2 Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 10

Zdroj: autor

Dle teoretického vypoctu trakéni energie l1ze vypocist, Ze béhem jednoho provozniho dne
spotiebuje motorova jednotka fady 810 532 kWh trakéni energie, coz odpovida 170,24 litrim
trak¢ni nafty. Pii nasazeni motorové jednotky fady SA134 &ini teoretickd hodnota spotiteby

trak¢ni energie 1486 kWh, coz odpovida 475,52 litri trak¢ni nafty.
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e  Celkové naklady na dopravni cestu za jeden provozni den

Stejné jako u prvni navrhové varianty je k vypoctu celkovych nékladl za dopravni cestu
vyuzita aplikace KAPO Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a aplikace spravce infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a hodnoty jsou stejné jako u prvni ndvrhové varianty.
(18)(33)

Po dosazeni jednotlivych hodnot Ize vypocist celkovou cenu za vyuZiti dopravni cesty

za jeden provozni den. Tato cena je shrnuta v tabulce ¢. 23.

Tabulka 23 Denni naklady na dopravni cestu ve varianté ¢. 2

Usek Motorovy viiz | Motorova jednotka SA134
810
Trutnov-Volanov — Trutnov hl.n. 17,48 K¢ 20,40 K¢
Trutnov hl.n. — Kralovec st.hr. 130,19 K¢ 151,88 K¢
Krélovec st.hr. - Sedzistaw 38,42 7zt 51,54 zt
Celkovy poplatek za DC na siti SZDC 2 187,92 K¢ 2 552,48 K¢
Celkovy poplatek za DC na siti PLK 614,72 7t 824,64 z1

Zdroj: autor

Celkové denni naklady na dopravni cestu pfi nasazeni motorového vozu fady 810 ¢ini
2187,92 K¢ a 614,72 zt. U motorové jednotky SA134 jsou celkové ndklady na dopravni cestu
z ditvodu vétsi hmotnosti jednotky vyssi a ¢ini 2552,48 K¢ a 824,64 zt. 1 zt odpovida dle kurzu
CNB ze 4. dubna 2019 5,992 K¢&. Castka 614,72 7k odpovida 3683 K¢ a ¢astka 824,64 odpovida
4941 K¢.

e  Teoretické naklady na trakéni naftu za jeden provozni den

Teoretické denni naklady pro vypocet spotieby trak¢ni nafty za jeden provozni den lze
vypocist na zdkladé hodnot, které byly zjistény v kapitole ,,Teoreticka denni spotieba trakéni
nafty*. U motorového vozu fady 810 ¢ini teoretickd denni spotfeba trakéni nafty 170,24 litra.
Pfi nasazeni motorové jednotky fady SA134 je zjiSténa teoreticka hodnota spotieby trakéni
nafty 475,52 litri. V piipad¢ obou vozidel neni zapocitana trak¢ni nafta spotfebovana pii
volnobéznych ota¢kach motoru a nafta vyuzitd pro vytapéni vozu. Pti vypoctu teoretickych

nakladl za trakéni naftu za jeden provozni den je pouzita primérnd cena motorové nafty
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uvedena na internetovych strankach Ceského statistického tifadu, ktera pro 13. tyden roku 2019
¢inila 31,47 K¢&/I. Primérné denni naklady na trakéni naftu €ini u motorového vozu tady 810

5357,45 K¢. U motorové jednotky fady SA134 ¢ini ndklady 14964,61 K¢&. (34)
e Naklady na opravy a pronajem motorovych jednotek

V nésledujici podkapitole jsou shrnuty nédklady na opravy u motorového vozu fady 810,
které ¢ini 9,6 K¢/km a motorové jednotky fady SA134, které ¢ini 21,6 K¢/km. Stejné jako
u prvni navrhové varianty je nutné pocitat s cenou prondjmu motorové jednotky SA134, ktera
¢ini 12000 K¢/den + 120 K¢ za ujety kilometr. V pfipadé prondjmu jednotky SA134 je jiz
v cen¢ pronajmu zapoctena cena za opravy. Celkové denni ndklady na opravy a pronajem

vzhledem k navrhové varianté ¢islo 2 jsou shrnuty v tabulce ¢. 24.

Tabulka 24 Denni naklady na opravy a pronajem ve varianté ¢. 2

Naklady Motorovy viiz 810 | Motorova jednotka SA134
Naklady na opravy 5 950,08 K¢ 74376 K&
Naklady na pronajem - 12000 K¢

Zdroj: autor
e  Celkové personalni naklady za jeden provozni den

Celkové personalni ndklady za jeden provozni den vychazeji z navrhu jednotlivych smén
uvedenych v kapitole ,,Persondlni obéhy a navrh jednotlivych smén“. Finan¢ni néklady na
jednu hodinu prace strojvedouciho véetné odvodil a se zohlednénim dovolené ¢ini 320 K¢/h
a u vlakvedouciho 230 Kc/h. V ptipadé aplikace smén z druhé navrhové varianty jsou

personalni naklady na strojvedouci a vlakvedouci uvedeny v tabulce €. 25.

Tabulka 25 Celkové denni personalni naklady ve varianté ¢. 2

Profese Délka smén Celkové naklady
Strojvedouci 24:20 7776 K¢
Vlakvedouci 22:40 5213 K¢

Zdroj: autor
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e  Souhrn vSech nikladii za jeden provozni den

V tabulce €. 26 jsou shrnuty jednotlivé ekonomické ndklady a zohlednéna provozni
(15 %) a spravni rezie (15 %). VSechna tato ekonomicka data vedou ke komplexnimu

ekonomickému piehledu o dané navrhové varianté.

Tabulka 26 Souhrn dennich naklada varianty €. 2

Dil¢i naklady Naklady pri pouziti 810 | Naklady pii pouziti SA134
Naklady na DC 5 870,92 K¢ 7 493,48 K¢
Néklady na trakéni energii 5357,45 K¢ 14 964,61 K&
Naklady na opravy a 5950,08 K¢ 86 376,00 K¢
pronijem
Personalni naklady 12 989,00 K¢ 12 989,00 K¢
Celkové provozni naklady 30 167,45 Ké 121 823,09 K¢
Naklady v€etné provozni rezie 34 692,57 K¢ 140 096,55 K¢
Néklady vcetné spravni reZie 39 896,45 K¢ 161 111,04 K¢

Zdroj: autor

Obdobné jako u ptedchozi navrhové varianty je v tabulce patrny velky rozdil mezi
provoznimi naklady motorového vozu fady 810 a motorové jednotky fady SA134. Tento rozdil
je zplsoben nutnosti prondjmu motorové jednotky fady SA134 a uctovanou vysokou ¢astkou
za jeden kilometr jizdy. Tento rozdil by mohl byt vyrazné nizsi pti nastaveni smluvniho vztahu
mezi ndjemcem a pronajimatelem motorové jednotky, pfipadné by dopravce mohl svoje
naklady snizit pti volbé jiné formy ziskani motorové jednotky (naptiklad nakup, leasing, aj.).
V ptipadé vlastnictvi motorové jednotky SA134 je nutné pocitat s odpisy a naklady na udrzbu.
Vzhledem k tomu, Ze je uvazovano s prondjmem jednotky, jsou jiz odpisy zapocitany v cené
pronagjmu. Vzhledem k tomu, ze celkova vozba je koncipovana jako preshrani¢ni ve spolupraci
dvou dopravct, naklady by se pomérove delily mezi tyto dva dopravce, respektive objednatele

dopravni obsluznosti.
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2.3 Navrh uprav doprovodné infrastruktury

Nedilnou souc¢ést provoznich a infrastrukturnich zmén tvofi nédvrh na tipravy doprovodné
infrastruktury, kterou je mysleno naptiklad vybudovani parkovist, autobusovych zastdvek nebo
stojanti pro kola. Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 1.2.4, tak aktudlni stav infrastruktury
je u jednotlivych stanic nedostateCny. Vzhledem k charakteru trati, okolni krajiny a hustoty
sidel v ramci feSené oblasti je nutné uvazovat o fadé zmén. Jednotlivé zmény jsou navrzeny
pouze u stanic, které budou dle druhé navrhové varianty pravidelné obsluhovéany zeleznicni

dopravou.
e  Zelezni¢ni stanice Sedzistaw

Jako u jediné stanice na trati Trutnov — Sedzistaw je u ZST Sedzistaw vybudovano malé
parkovisté o zhruba 20 parkovacich mistech, kde miize cestujici odstavit své auto a v dalsi cesté
pokracovat vlakem. V piipad¢ vétSiho rozsifeni provozu je tento pocet mist nedostatecny a je
nutné uvazovat o jeho navysSeni. Dale je navrzeno vytvoreni zastdvkového zalivu a mista pro
odstaveni linkového autobusu u nadrazni budovy. V neposledni fad¢ by bylo vhodné ¢astecné
zrekonstruovat nastupisté, ktera vySkou nastupni hrany ani svoji Sitkou neodpovidaji dnesni
normam a cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace znesnadfuji orientaci
v prostorach nadrazi a nastup a vystup z vlaku. V ramci rekonstrukce néstupist’ je navrzeno

umisténi stojand na jizdni kola.
. Zelezni¢ni stanice Kamienna Gora

Zelezniéni stanice Kamienna Goéra je umisténa na severnim okraji mésta a pfiléha
k autobusovému nddrazi, které je umisténo u hlavni komunikace cislo 5. Bezprostiedné
u nadrazni budovy nejsou k dispozici zadnéa parkovaci mista pro automobily ani stojany pro
bezpecné odstaveni jizdnich kol. Stanice neni bezbariérové pfistupnd a na nastupiste se lze
dostat jen po kamennych schodech. V pfipadé stanice Kamienna Gora je vhodné uvaZovat
o celkové rekonstrukci stanice, Upravé nastupist, které neodpovidaji soudobym normam,
a celkové rekonstrukci prostoru prednadrazi a autobusového nadrazi. V ramci prednadrazi
a autobusového nadrazi by mohlo byt umisténo parkovisté pro odstaveni osobnich automobilii
a celkové by mohl byt optimalizovan prostor autobusového nadrazi, které v soucasné dob¢
zaujima zbytecné velky prostor. Pro pfistup na ndstupiSté je navrzeno ziizeni Sikmé rampy
z prostoru autobusového nadrazi, které by zajistilo bezbariérovy ptistup do prostor stanice.

V ramci nastupist’ je vhodné uvazovat o umisténi stojani pro jizdni kola.
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° Z.elezniéni stanice Lubawka

Zelezni¢ni stanice Lubawka lezi pfimo u hlavni komunikace &islo 5, ktera prochazi
centrem mésta. Nadrazni budova, nastupiste a kolejisteé se nachazi v dezolatnim stavu. Nadrazni
budova neni v soucasné dobé vyuzivana. V ramci rekonstrukce by bylo vhodné zrekonstruovat
nastupisté, které neodpovidd soudobym normdm a zpevnit piijezdovou komunikaci
na nastupiste. V prostorach dnes jiz nevyuzivanych stani¢nich koleji by mohlo dojit k vystavbé
parkovacich ploch pro automobily, stojanti pro jizdni kola a vybudovani autobusového
stanovisté s pfimym pristupem na nastupisté. Stanice Lubawka je spadovou stanici pro fadu
okolnich obci a rozSiteni doprovodné infrastruktury a zavedeni autobusového spojeni
k samotnému nadrazi by se zajisté pozitivn¢ projevilo na poctu cestujicich, kteti by vyuzivali

pro svoji dalsi cestu Zelezni¢ni dopravu.
e  Zelezni¢ni stanice Kralovec

Zelezni¢ni stanice Kralovec lezi nedaleko hlavni komunikace 1/16 a je spadovou stanici
pro fadu okolnich obci véetné mésta Zacléf. Celkovy stav staniéni budovy a piednadrazi
je neuspokojivy. Prostor pfednadrazi je v souasné dob¢ neudrZzovany a nabizi prostor pro své
roz§iteni. Stejné jako u ptredchozich stanic by bylo vhodné v prostoru pirednadrazi vybudovat
odstavné plochy pro automobily a jizdni kola, zastavkovy zaliv a odstavnou plochu pro linkovy
autobus, ktery by mohl zajiitovat spojeni s méstem Zacléf a obcemi Bernartice u Trutnova
a Libe¢, ¢imz by obslouzil projizdéné zastavky a nabidl by obyvatelim téchto obci pfimé
napojeni na vlak a spojeni do Trutnova po komunikaci I/16. V ramci rekonstrukce kolejisté

a aplikaci navrZzeného feSeni by bylo vhodné uvazovat o rekonstrukci nastupist’.

° Zelezniéni stanice v ramci mésta Trutnov

9%

Stanice Trutnov-Pofici, Trutnov-Stred i Trutnov hl.n. jsou nerekonstruované se sypanymi
nastupisti. Ve vSech stanicich neni zajistén bezbariérovy pfistup, ktery by zajistil bezpecny
pfichod k jednotlivym budovam a bezpecny vystup a ndstup za do vlakové soupravy.
V prostoru jednotlivych stanic by bylo, stejné jako v pfedchozich ptipadech, vhodné vytvofit
n¢kolik parkovacich mist pro bezpecné odstaveni osobniho automobilu a vytvofeni stojani
pro jizdni kola. VSechny stanice disponuji dostatecnym prostorem pro vytvoieni parkovacich
ploch. VSechna navrzend opatfeni by vedla k celkovému zvySeni bezpec¢nosti a komfortu

v jednotlivych stanicich. (35)
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3. VYHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN

V navrhové ¢asti diplomové prace byly navrzeny dvé varianty provoznich zmén na trati
Cislo 043 mezi zelezni¢nimi stanicemi Trutnov hl.n. a Sedzistaw s pfihlédnutim k potiebé
navozu pracovnikl z Polské republiky do primyslovych objektd v ramci Trutnova, konkrétné
ve ¢tvrtich Pofi¢i a Volanov. Provoz v rdmci prvni navrhové varianty byl navrzen pii zachovani
soucasného stavu infrastruktury s drobnymi upravami. V radmci druhé navrhové varianty byla
navrzena uprava infrastruktury, a to hlavné zabezpeceni jednotlivych zeleznicnich piejezda,
aby mohlo dojit ke zvySeni trat'ové rychlosti pfes tyto piejezdy, a zmeéna konfigurace kolejisté
a instalace samovratnych vyhybek v dopravné D3 Kréalovec, coz by vedlo ke zkraceni pobytl

v této dopravné a k moznosti rychlejsiho kiizovani.
3.1 Shrnuti navrhové varianty ¢islo 1

V ramci ndvrhové varianty c¢islo 1 byl navrZen celodenni provoz v pravidelném
dvouhodinovém taktu s vynechanym dopolednim sedlovym spojem s piipoji ve stanici
Trutnov hl.n. a s teoretickymi pfipoji ve stanici S¢dzistaw (nutné dalsi jednani s dopravcem
Koleje Dolnoslaskie). Dva znavrzenych spoji jsou vychozi ze Zelezni¢ni zastavky
Trutnov-Volanov. Tyto spoje zajiStuji odvoz pracovnikll z primyslové zony Volanovska
znocni a odpoledni smény. Navoz pracovnikli na vSechny smény a odvoz z ranni smény je
realizovan pomoci pravidelného spoje ve sméru a ze sméru Hostinné, kdy je vzdy ve stanici

Trutnov hl.n. zajistén ptipoj.

V ramci dil¢ich Gprav infrastruktury je nutné zavést na trati 043 zékladni radiové spojeni
a zmenit zakladni postaveni vyhybek v dopravné D3 Kralovec. Prvni navrzené opatieni povede
k vyraznému zvySeni bezpecnosti provozu a druhé opatfeni umozni zvySeni plynulosti

ktizovani v dopravné D3 Kralovec.

Pro zajisténi provozu jsou potieba dvé motorové jednotky a pro obsazeni jednotlivych
spoju jsou navrzeny dvé smeny pro strojvedouci a dvé smeény pro vlakvedouci. VSechny smény

jsou koncipovany jako dvoudenni s pferusenim na lizku v zelezni¢ni stanici Sedzistaw.
3.2 Shrnuti navrhové varianty ¢islo 2

Stejné jako u prvni navrhové varianty, tak i ve druhé varianté doslo k navrhu celodenniho
provozu v pravidelném dvouhodinovém taktu s vynechanym jednim dopolednim sedlovym
spojem s ptipoji v Zelezni¢ni stanici Trutnov-Pofi¢i (nutné zavedeni zastavovani jednotlivych
spoji ve a ze sméru Hradec Kralové hl.n. v této stanici) a ve stanici Sedzistaw (stejné jako
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u prvni varianty je nutné dal$i jednani s dopravecem Koleje Dolnoslaskie). Tti z navrZzenych
spoju ze sméru Se¢dzistaw jsou koncici v Zelezni¢ni zastdvce Trutnov-Volanov a zajist'uji navoz
pracovnikli do primyslové zény Volanovska na ranni, odpoledni a no¢ni sménu. Naopak
obratové spoje zajistuji odvoz téchto pracovnikii. Oproti prvni ndvrhové varianté doslo ke
zméné koncepce provozu, kdy bylo navrzeno zruSeni zastavovani v nékterych zastavkach
a byla navrZena jejich obsluha jinym zplsobem dopravy, coz vedlo ke zkraceni cestovniho

Casu, snizeni nakladii a sniZeni turnusové potfeby motorovych jednotek.

V ramci Uprav infrastruktury bylo navrzeno zabezpeceni jednoho Zelezni¢niho piejezdu
pomoci piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni a zabezpeceni dvou Zelezni¢nich piejezdh
pomoci mechanické uzamykatelné zavory s klicem v elektromagnetickém zdmku s dohledem
a vazbou k dirigujicimu dispecerovi v Zelezni¢ni stanici Trutnov-Stied. Pfi aplikaci tohoto
opatieni lze zvysit v inkriminovanych mistech tratovou rychlost, snizit cestovni ¢asy a snizit
naklady na trakéni palivo z divodu vyssi plynulosti provozu. Mezi dal$i navrZend opatieni patii
instalace dvou samovratnych vyhybek ve stanici Kralovec, zabezpeceni pfejezdi na obou
zhlavich pomoci piejezdového zabezpecovaciho zafizeni a instalace krycich navéstidel v rdmcei
obvodu stanice. VSechna tato opatfeni zajisti zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti drazni dopravy.
Na siti PKP PLK bylo také navrzeno zabezpeceni nékterych zelezni¢nich ptejezdii pomoci
ptejezdového zabezpecovaciho zatfizeni. V neposledni fad¢ je stejné jako u prvni navrhové

varianty nutné zavést zakladni radiové spojeni.

Pro zajisténi provozu je potfeba nasadit jednu motorovou jednotku a pro obsazeni
jednotlivych spojil jsou navrzeny dvé smény pro strojvedouci a vlakvedouci. Jedna se o denni
a no¢ni sménu, kdy no¢ni sména neni z divodu nedostatecného Casu pro Cerpani odpocinku

pferuSena.
3.3 Shrnuti navrhu uprav doprovodné infrastruktury

Obecn¢ 1ze konstatovat, ze doprovodna infrastruktura (parkovisté pro osobni automobily,
stojany pro jizdni kola, zastavkové zalivy a odstavné plochy pro autobusy) u jednotlivych
zelezni¢nich stanic a zastavek na trati 043 neni na ¢eské a polské strané dostate¢na a v pripadé
roz§ifeni provozu a snaze o vEtsi vyuziti trati ze strany cestujicich je nutné fada investic do této

infrastruktury.
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3.4 Shrnuti a porovnani technologickych ukazateli a ekonomickych

nakladu

V nésledujici podkapitole jsou shrnuty a porovnany jednotlivé technologické ukazatele
(v prvni poloving této podkapitoly) a ekonomické néklady (v druhé poloving této podkapitoly)
u obou navrhovych variant. Porovnani je zpracovano mezi obéma navrhovymi variantami

a mezi motorovym vozem fady 810 a motorovou jednotkou SA134.

Porovnani celkového poctu vikm
621
620 619,8
619
618

617 5
m Pocet vlIkm

616 615,4
615

614

613
Varianta 1 Varianta 2

Obrazek 33 Porovnani celkového poctu vikm

Zdroj: autor

Na obrazku ¢. 33 je vyobrazeno porovnani celkového poctu vlakokilometri za jeden
provozni den. Z grafu je patrné, Ze v rdmci druhé navrhové varianty dojde oproti prvni navrhové
varianté k najeti vétSiho poctu vlakokilometrti. To je zpisobeno tim, Ze v rdmci druhé varianty
je navrzeno zajizdéni tfech pard spoji do zelezni¢ni zastavky Trutnov-Volanov. U prvni
varianty dochazi k zajizdéni pouze dvou pari spojt, z ¢ehoz jedna jizda v kazdém paru je

soupravova.
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Porovnani celkového poctu hrtkm a mistokilometr(
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Obrazek 34 Porovnani celkového poctu hrtkm a mistokilometrti
Zdroj: autor
Na obrazku €. 34 je vyobrazeno porovnani celkového poctu hrubych tunovych kilometrii
(modrou barvou) a po¢tu mistokilometrii (oranzovou barvou). Z grafu jsou patrné velké rozdily
mezi obéma typy jednotek, coz je zpisobeno velkym rozdilem jejich sluzebni hmotnosti
arozdilnym poctem mist k sezeni. Vzhledem k tomu, ze v obou vypoctech se vyskytuje
veli¢ina vlkm, lze fici, Ze rozdily jsou soumérné a odpovidaji rozdilnému poctu ujetych vlkm

v jednotlivych variantach.

Porovnani teoretické spotreby trakéni nafty
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Obrazek 35 Porovnani teoretické spotieby trakéni nafty

Zdroj: autor
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Na obrazku €. 35 lze vidét porovnani spotieby trakéni nafty u obou typl motorovych
jednotek mezi jednotlivymi navrhovymi variantami. Z grafu je patrné, Ze rozdil spotieby
u motorového vozu fady 810 neni pii porovnani obou variant nijak velky a ¢ini zhruba 6 litrt
nafty. Oproti tomu rozdil spotfeby motorové nafty za jeden provozni den u jednotky SA134
¢ini 66 litrl, coz je vdelSim cCasovém mefitku nezanedbatelné mnozstvi. Rozdil mezi
jednotlivymi variantami je zpisoben zménou zastavovani spoju v téchto variantach. V piipadé
druhé varianty, kdy dojde ke zruseni zastaveni v nékterych zastavkach, dojde ke zlepSeni

dynamiky jizdy a tim i niz8i spotieb¢ trakéni nafty.
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Obrazek 36 Porovnani jednotlivych ekonomickych naklada s naklady za pronajem
Zdroj: autor
Na obrazku ¢. 36 je vyobrazeno srovnani jednotlivych nakladi mezi dvéma navrhovymi
variantami a v rdmci variant mezi dvéma typy motorovych jednotek. Naklady na dopravni cestu
(tmavé oranzovou barvou) jsou pii porovnani obou variant srovnatelné, coz odpovida

srovnatelnému poctu vlkm u obou variant.

Néklady na trakéni naftu (Sedou barvou) u motorového vozu fady 810 jsou u druhé
varianty niZsi coz souvisi s vySe zminénou celkovou niZ§i spotfebou. U motorové jednotky fady
SA134 ¢ini rozdil nakladl za trakéni naftu zhruba 2000 K¢&, coz je v dlouhodobém metitku

nezanedbatelny rozdil.
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Néklady na opravy a prondjem (svétle oranZovou barvou) jsou u motorového vozu fady
810 srovnatelné, u motorové jednotky SA134 jsou ndklady mnohondsobné vys$si z divodu

vysoké ceny pronajmu a ceny za kilometr jizdy v rdmci prondjmu.

Personalni naklady (modrou barvou) u druhé navrhové varianty jsou zhruba o 6000 K¢

niZsi, coZ je zpusobeno niZsi turnusovou potiebou strojvedoucich a vlakvedoucich.

Lepsi vypovidajici hodnotu by pro celkovy piehled zajist¢ mélo, pokud by doslo
v pripad¢ ndkladl za udrzbu a pronajem u motorové jednotky SA134 k ocisténi nakladl o cenu
pronajmu, kilometrické sazby v ptipad¢ pronajmu a bylo by pocitano stejné jako u motorového
vozu fady 810 s cenou udrZzby za kilometr, ktera dle podkladi dopravee GW Train Regio €ini
21,6 K¢/km. Pokud dojde ke zméné vypoctu, tak jsou vypocteny nasledujici hodnoty, které jsou

patrné na obrazku ¢. 37.
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Obrazek 37 Porovnani jednotlivych ndklada pii ocisténi nakladt za pronajem
Zdroj: autor

Pokud dojde k ocisténi celkovych nakladli o naklady za pronajem motorové jednotky
SA134, dojde k vyraznému poklesu celkovych provoznich nékladi. Celkové provozni naklady

jsou shrnuty v tabulce €. 27.
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Tabulka 27 Celkové ekonomické naklady za jeden provozni den

Varianta ¢. 1 Varianta ¢. 2

Cena pronajmu zapoc¢itana

810 SA134 810 SA134

Celkové provozni naklady 36 235 K¢ 129 273 K¢ 30167 K¢ 121 823 K¢

Niklady véetné provozni reZie 41 670 K¢ 148 664 K¢ 34 693 K& 140 097 K¢

Niklady véetné spravni reZie 47921 K¢ 170 964 K¢ 39 896 K& 161 111 K¢

O¢isténo o cenu pronajmu

810 SA134 810 SA134

Celkové provozni naklady 36 235 K& 56 718 K¢& 30167 K& 48 835 K¢

Niklady véetné provozni reZie 41 670 K¢ 65 225 K¢ 34 693 K& 56 160 K&

Niklady véetné spravni reZie 47921 K¢ 75 009 K¢ 39 896 K¢ 64 584 K¢

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, ze z ekonomického hlediska je vyhodnéjsi druhd navrhové varianta
pii pouziti obou typi motorovych jednotek. V piipad¢, ze nedojde k zapocitani naklada
na pronajem, dojde oproti varianté se zapocitanou cenou pronajmu k vyraznému poklesu ceny
o zhruba 95 000 K¢ za jeden provozni den. Pro dopravce je lepsi volit jinou formu ziskani

jednotky nez jeji prondjem za vyse uvedenych podminek.

Dale je z tabulky patrné, ze celkové naklady na provoz pti nasazeni motorové jednotky
SA134 jsou oproti motorovému vozu fady 810 vyssi zhruba o 60 %. Kvuli vétsi obsaditelnosti
jednotky, pohodli a celkové atraktivité, které modernéjsi jednotka SA134 pro cestujici nabizi,
lze pti spravné propagaci spojeni a dobudovani doprovodné infrastruktury naklady vyrazné
snizit, nebot’ mize dojit k vyss$i obsazenosti jednotlivych spoji a stim spojenym vétSim
vybérem jizdného. Lze konstatovat, Ze zobou navrzenych variant vychédzi z provozniho

i ekonomického hlediska 1épe druhd navrhova varianta.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zdklad€ analyzy geografického hlediska regionti
Trutnovsko a Dolnoslezského vojvodstvi, stavli nezaméstnanosti, provozu na trati
SZDC 043/PKP PLK 298 a 299, stavu infrastruktury, nasazenych vozidel a dostupnosti
jednotlivych stanic a zastavek, navrhnout provozni koncept na dané trati tak, aby doslo k jejimu
zatraktivnéni a mohlo dojit k jejimu vyuziti ze strany obcanli Polské republiky pro cesty do
zamestnani v jednotlivych primyslovych podnicich na Trutnovsku. Tento cil byl splnén
a v ramci diplomové prace byly navrzeny dvé provozni varianty a navrzena uprava doprovodné

infrastruktury v podob¢ vystavby parkovist’, stojant pro kola, a fady dalSich.

V obou variantach byl ze strany autora prace navrzen celodenni provoz v pravidelném
dvouhodinovém taktu s jednim vynechanym dopolednim sedlovym spojem a doslo k zajisténi
spojeni do  primyslovych  zén  Trutnov-Pofi¢i s pfimym  spojenim v obou
variantach a Volanovska s pfimym spojenim po nékterych sménéch a garantovanymi piipoji na
a z ostatnich smén u prvni ndvrhové varianty. U druhé ndvrhové varianty je navrzeno piimé
spojeni na a ze vSech smén. U obou variant byl kladen dliraz na moZnost vytvoieni ptipojnych
vazeb ve stanici Trutnov hl.n. nebo Trutnov-Pofi¢i na vlaky ve a ze sméru Hradec Kralové a ve
stanici Sedzistaw na vlaky ve a ze sméru Jelenia Gora a Watbrzych, coz bylo také u vétSiny

vlakd dodrzeno.

Autor prace dale navrhl Upravy infrastruktury, které by bylo nutné realizovat v piipadé
zvyseni poctu spoji na dané trati. VSechny tyto Gipravy by vedly k vyssi bezpecnosti a plynulosti
drazni dopravy. Jedna se naptiklad o zavedeni zakladniho radiového spojeni, zabezpeceni vSech

ptejezdl nebo tpravu konfigurace kolejisté v dopravné D3 Krélovec.

V ramci jednotlivych ndvrhovych variant byly vypocteny celkové ndklady na jeden

provozni den pii aplikaci dané varianty a tyto naklady byly nésledn¢ porovnany.

Pii aplikaci navrzenych feSeni by doslo k vyraznému posileni a zlepSeni spojeni v ramci
Trutnovska a Zacléiska a vytvofeni spojeni do Polské republiky, coZ by zajisté mélo p¥iznivy
socidlni a hospodaisky efekt. Je ovSem nutné konstatovat, Ze realizace vSech navrzenych
opatieni by s sebou nesla velké investicni ndklady a dale je nutné vést diskuzi o jejim rozsahu
a obecné o investicich do regiondlni Zelezni¢ni pieshrani¢ni dopravy v oblastech,

kde v soucasné dob¢ spojeni pomoci vefejné dopravy chybi.
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Priloha G NJR Varianta ¢. 2 (4-11)
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Priloha H NJR Varianta ¢. 2 (11-18)
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Priloha I NJR Varianta ¢. 2 (18-24)
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Priloha J Obéh jednotek ve varianté ¢. 2
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