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ANOTACE

Détska dopravni hiisté jsou urCena pro dopravni vzdélavani zaku 4. tiid zakladnich Skol. Zaci

cey

si na hfisti osvoji bezpecny pohyb v silni¢nim provozu jako cyklisté, ktery pozdéji vyuziji jako
zéaklad pro fizeni vozidla. Prace navrhuje revitalizaci détského dopravniho htisté ve Vyskové

s cilem vytvofit vice modelovych situaci pro vyuku.

KLICOVA SLOVA

Doprava, détské dopravni hiisté, bezpecnost silnicniho provozu, vzdelani, cyklistika
TITTLE

Revitalization children's traffic playground with respect to modern traffic cycling

ANNOTATION

Children's traffic playgrounds are designed for the education of pupils of the 4th grade of
primary schools. Pupils acquire safe road traffic as a cyclist, which later use as a basis for
driving. The thesis proposes revitalization of children's traffic playground in Vyskov with the

aim to create more model situations for teaching.
KEYWORDS

Transport, children’s traffic playground, education, traffic safety, cycling
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UVOD

Détska dopravni hiist¢ (DDH) jsou dilezitym prvkem vzdélavani zaka v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Dopravni navyky ziskané v obdobi Skolniho véku si zaci prenasi
do dospélosti a mohou slouzit jako dobry zaklad pro nasledujici uzivani dopravnich prostredk.
Stejné tak je tomu i v ptipad¢€ Spatnych navykt ziskanych v détstvi, které by se mohli podvédomé

projevovat i nadale.

Détska dopravni hiisté¢ slouzi k osvojeni si pohybu v dopravnim prostoru a eliminaci
Spatnych navyku. Détskéa dopravni hiisté jsou priméarné urcena pro vyuku dopravni vychovy zaki
4. trid zakladnich Skol. Mimo to Casto slouZi k riznym akcim jako jsou napt. dopravni soutéze,
bezpecnostni akce, hodiny pro vetejnost a dalsi akce souvisejici 1 nesouvisejici s dopravnim
vzdélavanim.

Vybrané détské dopravné hiisté ve Vyskove slouzi k vyuce ve stavajici podobé jiz od roku
1978. V prubéhu let doslou pouze k opravé nékterych tisekt vodorovného dopravniho znaceni

a doplnéni ¢asti svislého dopravniho znaceni.
Prace analyzuje nékolik stavajicich dopravnich hi#ist (nové vytvotfenych 1 starSich)
z pohledu obsazenych modelovych situaci a prvki realného provozu. S ohledem na moznosti

zavedeni modernich trenda v cyklistické doprave.

K dal§imu vymezeni problémovych situaci budou slouzit dotazniky vyplnéné Zaky pied
vyukou a vystupni testy zaki DDH spolu s praktickymi poznatky lektort vySkovského dopravniho
htiste.

Na zakladé vytvorenych soubori modelovych situaci budou navrzeny dvé varianty

upravy a nové organizace détského dopravniho hristé ve Vyskové.

12



1 ANALYZA ORGANIZACE SOUCASNYCH DETSKYCH
DOPRAVNICH HRIST

Sit’ détskych dopravnich hiist a celkové dopravni vychova na uzemi Ceské republiky je
dle portalu iBESIP.cz mezi nejlep$imi v Evropé. Podle databaze BESIP je v CR k 31. 1. 2018
celkem 215 dopravnich hiit’ (Obrazek 1). Vyuka dopravni vychovy podle MDCR probiha na 168
DDH.

\ | ey
1 sokotov L yeaferk atua
e

\chab |

.o

Legenda:

® Stalé DDH, probiha vyuka dle TP MD

® Stalé DDH, neprobiha vyuka dle TP MD
Pojizdné DDH, probiha vyuka dle TP MD

» Pojizdné DDH, neprobiha vyuka dle TP MD

B . Zpracoval: Milan Vani¢ek
® Provizomi DDH vedouci oddéleni BESIP CSPSD

Obrazek 1 Rozmisténi DDH v CR k 31. 1. 2018

(1)

Na tizemi CR se aktualné nachazi &tyti druhy DDH s nasledujicim zastoupenim:
- stala— 171,

- mobilni — 18,

- pro MS - 16,

- ostatni — 10.

Nejvice zastoupend, celkovym poctem 171, jsou stald dopravni hiisté. Stala dopravni hiisté

zpravidla disponuji zazemim ucebny pro teoretickou vyuku, kancelati lektort, socialnim zatizenim

a kolarnou. Jsou primarn¢ urcend k vyuce dopravni vychovy zak 4. tiid, poradanim dopravnich

13



sout¢zi apod. Tato hiisté maji Casto prostor pro otevieni vetejnosti jak s odbornym dohledem, tak

bez n¢;.

Mobilni dopravni hfiste jsou potfizovdna v méstech bez vlastnich prostor pro stalé dopravni
htisté. Nejcastéjsi podoba je formou mobilniho koberce s nakresem komunikaci a pienosnych
dopravnich znacek. Mobilni DDH byvaji ur€ena pro vnitini pouziti naptiklad v letnich mésicich
na hokejovém stadionu, télocvi¢nach apod. nebo pro venkovni pouziti na jakékoliv zpevnéné plose
odpovidajici velikosti. Tato hiisté disponuji mensi vybavenosti a mensim poctem modelovych

situaci.

DDH uréena pro MS jsou koncipovana vice pro osvojeni zakladti dopravniho chovani
chodcti. Dopravni prvky pro jizdu na kole jsou zakladni. Na téchto hiiStich je vice chodnika

a prechodi pro chodce.

1.1 Nehodovost cyklisti

Vyuka na détském dopravnim hiisté¢ je jednim z prostfedki snahy o snizeni poctu
usmrcenych a t&Zce zranénych cyklistd v dopravé na tizemi Ceské republiky. BESIP, jakoZto
hlavni koordina&ni subjekt bezpec¢nosti silni¢niho provozu CR a expertni organ v oblasti ptisobeni
na lidského Ccinitele, vytvofil Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020
(NSBSP). Cilem této strategie je v roce 2020 dosahnout snizeni usmrcenych osob na Groven zemi
EU, to je 0 60 %. Druhym cilem je sniZzeni tézce zranénych osob o 40 %. Tato procenta jsou
celkové pro oblast dopravy a jejich ucastnikti. Pro dané dopravni médy jsou pak vycisleny dilci
cile. Dlouhodoby vyvoj, plnéni planu a predpokladané snizeni nasledkt nehod v oblasti cyklistické
dopravy je znazornéno pomoci grafu nehodovosti mezi roky 2009-2018 (Obrazek 2). Vysledkem
by mél byt maximalni pocet 37 usmrcenych a 280 tézce zranénych cyklistl v roce 2020 (2, s 47 -

50).

14



g Nirodn strategie Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych cyklisti
2, S ve vztahu k Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu

et téice zranénych

Podet usmrcenych
'
C

Po¢

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

IS Usmrceni ® # * » Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) essss=Té&Zce zranéni * ® * * TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP)

Obrazek 2 Plnéni pléanu Nérodni strategie bezpe&nosti silni¢niho provozu

)

Pro rok 2018 BESIP prostiednictvim NSBSP ptedpokladal, ze by nemélo dojit

k dopravnim nehoddm pfi kterych zemfe vice nez 42 a nebude t&€Zce zranéno vice nez 303 cyklisti.
Usmrceno bylo 38 osob, v tomto ohledu byl plan dodrzen. V ohledu tézce zranénych plan dodrzen
nebyl a pfedpokladany odhad byl ptekrocen jiz v zati daného roku. TéZce zranéno bylo 396 osob,

tim byl plan ptekrocen o 93 osob.

1.2 Dopravni vzdélavani na détskych dopravnich hristich

Vyuka dopravniho vzdélavani zakt prvniho stupné, konkrétné Ctvrtych tiid zakladnich
Skol, je zaclenéna do ,,Tematického planu dopravni vychovy pro zéky 4. tfid zdkladnich skol*
vydaného Ministerstvem dopravy CR v roce 2006, jako druhé upravené vydani. Tematicky plan
vychazi v predpokladu, ze zaci absolvovali dopravni vychovu zafazenou do vybranych Skolnich
pfedmétd v predchozich roénicich ZS v oblasti bezpeéného pohybu v okoli dopravni
infrastruktury, vyuZzivani dopravni infrastruktury jako chodec, zaklady dopravniho znaceni

(vodorovného 1 svislého) a cyklistické dopravy. Cilem vyuky na DDH je ziskani Prikazu cyklisty.

Tematicky plan rozd€luje vyuku do dvou blokil v rozsahu celkem 10 hodin (Tabulka 1).

15



Tabulka 1 Casovy harmonogram vyuky

Cast vyuky Rozsah [hod]

Teoreticka vyuka | 5

Podzimni ¢ast 3

Jarni ¢ast 2

Prakticka cast 5

Podzimni ¢ast 2

Jarni ¢ast 3

3)

1.2.1 Teoreticka cast
Rozsah teoretické ¢asti vyuky je 5 hodin, probiha zpravidla v u¢ebné détského dopravniho
htisté. Teoreticka ¢ast probiha na zdklad¢é prezentace ,,Neboj se silnice” vydané BESIPem
odkazujici na dané paragrafy zakonu a vyhlaSek souvisejicich s pohybem cyklistli po dopravni
infrastruktufe. Zakim je lektorem piednesena prezentace s vysvétlenim daného problému
a vyznamem pro jejich pohyb v provozu. Pfikladem je uveden obraz &. 7 Razeni pied kiizovatkou
(Obréazek 3). Zakladnim ptedpisem je Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich

o zménach nékterych zakont, v platném znéni (4).

Rozdéleni prezentace je zpravidla 1-8. obraz v podzimni casti vyuky, 9-15. obraz v jarni
casti.

Obrazy 1-15:
1. VIi§, co bys mél mit?

Vyhlaska €. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni:

§ 31 - Pozadavky na konstrukci a stav vybavy

©)

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,

v platném znéni
§ 58

(4)

16



2. Kde nesmis jezdit

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich, v platném znéni:
Ptiloha €. 3 Zakazové znacky
Ptiloha ¢. 4 Piikazové znacky

Ptiloha €. 5 Informativni znacky provozni

(6)

3. Vjizdéni na silnici

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,
v platném znéni:

§ 23 - Vjizdéni na pozemni komunikaci

§ 25

§ 30 - Znameni o zmén¢ sméru jizdy

4)
4. Jizda na kole

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,

v platném znéni:
§ 2 - Vymezeni zakladnich pojma
§ 12 - Jizda v jizdnich pruzich
§ 20 - Vyhybani
§ 57
§ 53

(4)

5. Zastavuj opatrné

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zékon,

v platném znéni:
§ 2 - Vymezeni zakladnich pojma

§ 25

17



§26

“4)
6. Objizdéni prrekazky

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zménach nékterych zakon,
v platném znéni:

§ 16 - Objizdéni

§ 17 - Piedjizdéni

§ 20 — Vyhybani

(4)

7. Razeni pied kiiZovatkou

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zménach nékterych zakon,

v platném znéni:

§ 21 — Odbocovani

4
Obrazek 3 Obraz 7 fazeni pied kiizovatkou
3)

18



8. Odbocovani

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,

v platném znéni:
§ 5 — Povinnosti fidice
§ 21 — Odbocovani

(4)

9. Kiizovatky hlavni a vedlejsi pozemni komunikace

Zékon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zménach nékterych zakond,

v platném znéni:
§ 22 — Jizda ktizovatkou

(4)

10. K¥iZovatky nerozliSenych pozemnich komunikaci

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,

v platném znéni:
§ 22 — Jizda ktizovatkou

4
11. Kruhovy objezd

Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,

v platném znéni:
§ 22 — Jizda ktizovatkou
4
12. Otaceni

Zékon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zménach nékterych zakond,

v platném znéni:
§ 24 - Otaceni a couvani
§ 25
4

13. Svételni signaly
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Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zédkon,

v platném znéni:
§ 65 - Svételné, doprovodné akustické signaly a vystrazna svétla
§ 70

§ 71

4
14. Vodorovné dopravni znacky
Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zédkon,

v platném znéni:
§ 64 — Vodorovné dopravni znacky

(4)

Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

v platném znéni:
Ptiloha ¢. 8 vodorovné dopravni znaceni

(6)
15. Pokyny policisty
Zakon 361/2000 Sb., o provozu a pozemnich komunikacich o zmé&nach nékterych zdkon,
v platném znéni:
§ 75 — Rizeni provozu pokyny policisty
4
Pii vyuce je kladen diiraz na interakci se Zaky a jejich zapojeni do fe$eni problémi. Zaktim
jsou vysvétlovany i disledky a mozna rizika pti nedodrZeni pravidel silni¢niho provozu danych
situaci.
Zavérem teoretické ptipravy je Kontrolni test — zkouska cyklisty feSeny v dalsi ¢asti prace
(podkapitola 2.2). V ptipad¢ uspéchu je zakovi udélen Prikaz cyklisty. V ptfipad€ netspéchu
obdrzi pedagogicky dozor Zaka Prazdny prikaz cyklisty spolené s testem. Zak si mize znalosti

doplnit a slozit test pozdé€ji se svym ucitelem, ktery mu Prikaz cyklisty vyplni a udéli.
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1.2.2 Prakticka cast
Zahajeni praktické ¢asti vyuky pfedchéazi verbalni sezndmeni zaki s prostorem dopravniho
htisté, sjeho provoznim fadem, zasadami bezpecného pohybu, dodrzovani pokynt lektora

a udrzovani pofadku na détském dopravnim hiisti.
Samoziejmosti je pouzivani ochranné prilby po celou dobu praktické ¢asti.

Tematicky plan rozd¢€luje praktickou ¢ast vyuky do 5 ¢asti:

Cast I Uvod
Seznameni 74kl s prostorovym usporddanim dopravniho hfisté, s dopravnimi situacemi,

dopravnim zna€enim a z toho vyplyvajicim sprdvnym pohybem na hfisti.

Cast I1 Praktick4 ukazka

Lektor nebo jim povéteny zak predvadi prijezdy jednotlivych dopravnich situaci
s dirazem na jejich bezchybné provedeni dle pravidel provozu na pozemnich komunikacich
v ndvaznosti na predchozi teoretickou vyuku (Obrazy 1-15 a souvisejici paragrafy). Piedvadi

se 1 chybna provedeni s vysvétlenim moznosti vzniku nebezpecné situace.

Druhd cast praktické vyuky obsahuje také sezndmeni s koly pouzivanymi na daném
dopravnim hfisti a jejich ovladanim.

Cast III Prakticky vycvik zaka

Tematicky plan doporucuje rozdéleni zakt do dvou skupin. Skupiny je vhodné sttidavé

vyuzivat pro vycvik a kontrolu dodrzovani predpisi.

Pti vycviku zakl je nutné dbat na sledovani jejich chovani v provozu. Je nutné hlidat
zejména pohyb v jizdnich pruzich, spravné provedeni znameni pii zméné€ sméru jizdy, dodrzovani

dopravnich pfedpisti apod., tak aby nedochazelo k ziskdvani Spatnych navykd.

Cast IV Jizda zruénosti
Ctvrta &ast vycviku je zaméfena na zlepdeni techniky jizdy na jizdnim kole. Vyuzivaji

se zpravidla ptekazky typu:

- jizda sloZenym koridorem,

slalom mezi kuzeli,

- pfevazeni pfedmétu v jedné ruce a

nejpomalejsi jizda
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Doporucuje se jizdu zrucnosti volit jako zabavnou formu vyuky. Pii velkém mnozstvi

ucastnikli vyuky je mozné dalsi déleni na vyukové skupiny a provadéni bodu IIT a IV soucasné.

Cast V Zavéretné pirezkouseni praktického vycviku

Posledni ¢asti vycviku by mélo byt pfezkouseni v délce 10 az 15 minut. Pro motivaci zakt
je vhodné zavést obdobu systému bodového ohodnoceni fidict napiiklad ve formé Zetond pro
kazdého zéka. V ptipadé poruseni pravidel provozu je mozné jim Zeton odebrat. Pii tom je diilezité
dbat na pfesné vysvétleni vzniklého problému. Z praxe plyne, Ze déti v ptipadé hroziciho postihu

dbaji vice na diisledné dodrzovani a soustfedi se na jizdu.

1.2.3 Vyhodnoceni vyuky
Nespravné chovani cyklisty v praktické casti vyuky se feSi na misté vysvétlenim,
zopakovanim dopravni situace a pokracovanim v jizde. V tomto véku je dulezité déti spise chvalit,

motivovat. K neslozeni praktické zkousky dochazi jen zfidka.

V ptipad€ uspéchu v teoretické casti je Zdkovi udé€len Prikaz cyklisty. V piipadé
netspéchu obdrzi pedagogicky dozor zaka prazdny prikaz cyklisty spoleénd s testem. Zak si mize

znalosti doplnit a slozit test se svym ucitelem, ktery mu Prikaz cyklisty vyplni a udéli.

1.3 Détské dopravni hristé Vyskov

Détské dopravni hiisté ve Vyskove je ve spravé mésta VySkov. Od zafi roku 2009 je jeho
provozovatelem Majak — stiedisko volného &asu (SVC) zajistujici dopravni vychovu zaki
tvrtych t¥id dle tematického planu MDCR. Mimo vyuku je DDH vyuzivano k dopravnim
soutézim, priméstskym taborim 1 akcim s dopravou nesouvisejicim. V sezoné (zpravidla zati—
fijen a duben—Cerven) je htisté 3krat mesicné v odpolednich hodinéch zptistupnéno vetejnosti dle

aktudlniho pocasi.

1.3.1 Zazemi

Pivodni budovy byly ziizeny v roce 1978. Dievostavby byly v jiz nevyhovujicim stavu.
Kancelafe, ucebna a socidlni zafizeni tvoii jednu skupinu. Na podzim roku 2018 zapocala
a v dubnu 2019 byla dokoncena rekonstrukce této skupiny vybudovanim modernich unimobuné¢k
s prostorn¢j$i klimatizovanou ucebnou, kancelafi a socialnim zatizenim. Druhd skupina tvofena
skladem materiali a kolarnou bude rekonstruovana po skonceni podzimni sezony na DDH
v predpokladaném terminu listopad 2019 az bfezen 2020. Okolni prostor projde rekonstrukci

po dokonceni stavby budov.
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1.3.2 Vyuka
Vyuku zajistuji 4 lektoii SVC Majak. Teoretickd i prakticka ast probiha dle Tematického
planu (podkapitola 1.2) vydaného MDCR.

Vyvoj oducenych hodin a pocet zaki détského dopravniho hiisté v letech 2009-2018
je vzrstajici (Obrazek 4). Ve $kolnim roce 2009/2010, kdy SVC Majak pievzalo dopravni
vzdélavani na DDH Vyskov, oducili lektofi 1114 zakti béhem 286 hodin. Postupny nartst vedl
k vyuce 1725 zak béhem 405 hodin v ro¢niku 2017/2018.
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Obrazek 4 Vyvoj vyuky na détském dopravnim htisti ve VySkoveé
(Autor, 7)

Skolni rok 2017/2018
Béhem skolniho roku 2017/2018 proslo vyukou na dopravnim h#isti celkem 1725 zakda,

z toho:

637 zaka v podzimni ¢asti od 12. zati 2017 do 31. fijna 2017,

1088 74kl v jarni ¢asti od 9. dubna 2018 do 27. ¢ervna 2017,

738 zaki splnilo obé ¢asti vyuky a bylo zkouseno,

574 ud&lenych Pritkazii cyklisty (77,8 %).

Ve skolnim roce 2017/2018 navstivili DDH Zéci ze 32 Skol (Obrazek 5). VySkovské dopravni

hiisté je jedingym ve VySkovském okresu. NejbliZz§i dopravni hiisté jsou v sousednich okresech
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v Brné, Prostéjoveé a Blansku. Stiedisko volného ¢asu Majak je tedy jedinym zprostiedkovatelem

teoretické a zaroven praktické dopravni vyuky ve vychodni ¢asti Jihomoravského kraje.
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1.3.3 Organizace dopravy na détském dopravnim hristi ve Vyskové

Détské dopravni hiisté ve Vyskove je urcené pro vychovu cyklistii mezi sebou a jejich

sttetem s pesi dopravou. Hfiste pii stdvajici organizaci (Obrazek 6, Ptiloha A) vychazejici z doby,

ve které bylo vybudovano, obsahuje pouze zakladni prvky dopravnich situaci jako jsou:

okruzni kiizovatka,

- ktizovatka bez urCeni prednosti,
- kiizovatka fizena SSZ,

- ktizovatka s vedlejsi silnici,

- jednosmérnd komunikace.
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Na hfisti se nenachazi cyklostezky a s nimi spojené piejezdy pro cyklisty a dalsi modely

realného provozu jako jsou napftiklad:
- misto pro prechazeni,
- Zelezni¢ni prejezd,
- vyhrazeny jizdni pas,
- zastavka vetejné dopravy,
- zastavka vetejné dopravy
- zpomalovaci prah apod.

Pro pési dopravu je k dispozici pfechod pro chodce se SSZ, prechod pro chodce bez SSZ.
Nedostatkem je absence mista pro piechazeni pro osvojeni si rozdilu pfednosti mezi mistem pro

prechazeni a prechodem pro chodce.

Obrazek 6 Plan détského dopravniho hiisté Vyskov

(Autor)
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1.3.4 Poznatky z praxe

Ze zkuSenosti lektorti vyuky na Vyskovském dopravnim hfisti plynou dvé problémové
situace v organizaci dopravy stavajici podoby hfiste.

Prvni problém nastava v oblasti vjezdu do hfiste. Jak je patrné z planu hiisté (Obrazek 6),
vjezd cyklistl do vyukového prostoru je feSen kiizovatkou netizenou SSZ, ke které je piimknuty
a majici povel STUJ zastavuji v kiizovatce a tim ji blokuji.

Druhy problém je v misté kiizovatky fizené SSZ pii odboceni vpravo z jizniho sméru
(Obrazek 7). Odbocovaci jizdni pruh je osazen Zlutym svétlem — signal S7 PieruSované zluté

svétlo. Cyklisté Casto nevi, jak se v této situaci chovat.

Obrazek 7 Problémové misto — pravé odboceni

(Autor)

1.4 Analyza dopravnich prvkii na vybranych détskych dopravnich hristich
V nasledujici podkapitole jsou hodnocena vybrana stavajici dopravni h¥i§té na tizemi CR
z hlediska modelovych situaci obsazenych v konstrukci DDH. Bylo vybrdno 5 détskych
dopravnich htist’ s riznym datem vystavby nebo rekonstrukce. Rozdilna je 1 struktura hiist jejich
celkova plocha a od toho se odvijejici moznosti vyuky. Vybér probéhl podle dostupnych informaci

o vystavbé pripadné rekonstrukci a na zaklad¢ zvetejnénych plant hiist.
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1.4.1 Mlada Boleslav

Détskeé dopravni hiisté v Mladé Boleslavi proslo rekonstrukei v roce 2013. Na hfisté byl
polozen novy asfaltovy povrch snovym vodorovnym dopravnim znacenim. Hfist¢ bylo
rekonstruovano dle plvodni podoby beze zmény organizace dopravy. Podle planku hiisté

(Obrazek 8) je urcenou pouze pro dopravni vychovu cyklistii, bez moznosti vyuky pési dopravy.

; - e

DETSKE DOPRAVNI HRISTE - MLADA BOLESLAV

gL b

Obrazek 8 Plan détského dopravniho hiisté Mlada Boleslav

(8)

Dopravni htisté v Mladé Boleslavi je malé a umozituje vyuku pouze zakladnich dopravnich

situaci. Je zde absence zejména situaci spojenych s kiizenim pési a silnicni infrastruktury.

1.4.2 Brno — Komin

Détskeé dopravni hiisté v brnénské c¢asti Komin vybudované v roce 1984 pattilo k nejvétsim
htistim v Evropé. V roce 2011 proslo hiist€¢ kompletni rekonstrukci a modernizaci. V dneSni dob¢
je hiisté uzivano pro vyuku i pro vetejnost. Na DDH je mozné pujcit elektricky pohanéna auticka

a simulovat tak 1 automobilovou dopravu. Plan hii$té je na nésledujicim obrazku (Obrazek 9).
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Obrazek 9 Plan détského dopravniho hiisté Brno — Komin

)

DDH Brno — Komin obsahuje mimo klasické dopravni situace zelezni¢ni ptejezd, zastavku

vefejné dopravy a cyklostezku.

1.4.3 Brno — Riviéra

Détské dopravni hiisté v Brné na Riviéte je jedno z nejlépe sestavenych DDH u nas. Tento
fakt plyne ze seznamu dopravnich situaci (Tabulka 2), seznamu svislého 1 vodorovného
dopravniho znaceni (Tabulka 3, Tabulka 4), celkové rozlohy DDH a moznosti provozu
1 v neptiznivém pocasi. Hfiste je v arealu Dopravni vychovy a vzdélavani Brno. Provozovatelem
DDH je méstska policie Brno, ktera se stara i o organizaci vyuky a dozor na hfisti. Velkou vyhodou
htisté je casteCné zastfeSeni. Na planku hiisté (Obrazek 10) je zastfeSend ¢ast ohranicend modrou
linkou. Hfi$t¢ obsahuje prvky organizace dopravy jako jsou cyklostezky, zelezni¢ni piejezd,

zpomalovaci prah, ostriivek zastavku vetejné dopravy a dalsi.
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Obrazek 10 Plan détského dopravniho hiisté Brno — Riviéra

(10)

1.4.4 Frydek — Mistek
Détské dopravni hiisté ve Frydku—Mistku je jedno z noveé vybudovanych dopravnich hiist
(Obrazek 11). Misto nevyuzivané fontany vzniklo v roce 2014 nové dopravni hiist€ pro 25 déti.
Organizaci vyuky zabezpecuje méstska policie Frydek — Mistek. Svételné signalizacni zatizeni je
mobilni a vyuzivano pouze v dob¢ vyuky. V dobé pro vefejnost, bez dozoru straznikd, je doprava

organizovana pouze dopravnim znacenim.
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Obrazek 11 Plan détského dopravniho hiisté Frydek — Mistek

(11)

1.4.5 Praha 6 — Vypich
Détskeé dopravni hiisté v Praze 6, ul. Na Vypichu, je pod spravou stiediska volného Casu
Dum déti a mladeze Praha 6. Rekonstrukce DDH probéhla podle projektu (Obrazek 12) z roku
2004. Dim dé&ti a mladeze zabezpetuje dopravni vyuku zéka ZS, pofada na DDH dalsi akce

a histé je pfistupné 1 vefejnosti.
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Obrazek 12 Plan détského dopravniho hiisté Praha 6 — Vypich

(12)
1.5 Dopravni situace jednotlivych hrist’

Skladba dopravnich situaci a pouzitych dopravnich znaceni se odviji od doby postaveni
dopravniho htisté a celkového prostoru pro jeho realizaci. Mensi dopravni hiist¢ obsahuji zakladni
situace a dopravni znaceni pro osvojeni zdkladniho chovani v dopravé. Novéjsi a moderné;si
dopravni hiisté asto obsahuji naptiklad Zelezni¢ni piejezd, cyklostezky a s tim spojené dopravni

znaceni.

V nasledujici tabulce (Tabulka 2) jsou uvedeny dopravni situace, které obsahuji predchozi
vybrana détska dopravni hiist€ v porovnani s DDH ve Vyskové. Z tabulky vyplyva, Ze nejmensi
soubor dopravnich situaci ma DDH v Mladé Boleslavi. Toto hfiSté je zuvedenych nejstarsi,
umoziuje pouze vyuku cyklistické dopravy. Jako nejlépe vybavené htisté vychazi DDH Brno —

Riviéra.
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Tabulka 2 Dopravni situace na détskych dopravnich hiistich

Dopravni situace VySkov Mlada  Brno Brno Frydek— Praha
Boleslav Komin Riviéra Mistek  Vypich
K¥iZovatka Fizena SSZ ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Okruzni kfizovatka ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Prednost zprava ANO ANO ANO ANO NE NE
Komunikace pro chodce | ANO NE ANO ANO ANO ANO
Jednosmér. komunikace | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Prechod pro chodce ANO NE ANO ANO ANO ANO
Prejezd pro cyklisty NE NE ANO ANO NE NE
Misto pro prechazeni NE NE NE NE NE NE
Zelezniéni piejezd NE NE ANO ANO ANO ANO
Cyklostezka NE NE ANO ANO NE NE
Parkovisté ANO NE ANO ANO NE ANO
Zastavka NE NE ANO ANO NE NE
Prekazka na komunikaci | ANO NE ANO NE NE NE
Pri¢ny zpomalovaci prah | NE NE NE ANO NE NE
ZxiZeni komunikace ANO NE NE ANO ANO NE
(Autor)

Mimo dopravni situace je mezi hiisti rozdil 1 v mnozstvi a druhu pouZitého svislého
dopravniho znaceni (Tabulka 3). Mnozstvi a druh pouzitého svislého dopravniho znaceni se odviji
od modelovych situaci a rozlozeni DDH. Nejpocetnéjsi soubor dopravnich znacek se nachdzi na
DDH Brno — Komin. Podle planu (Obrazek 9) je svislé dopravni znaceni rozmisténo v souladu
s dopravnimi piedpisy a nepiisobi ,,chaoticky* jak by se mohlo pfi takovém mnozstvi jevit.

v

ve Frydku — Mistku, které je na rozdil od DDH v Mladé Boleslavi nové vybudované.

Tabulka 3 Seznam pouzitého svislého dopravniho znaceni

Svislé dopravni znaceni | VySkov Mlada  Brno Brno Frydek— Praha

Boleslav Komin Riviéra  Mistek  Vypich

Al zatacka (vpravo, | ANO NE ANO ANO ANO ANO

vlevo)

32



Svislé dopravni znaceni | VySkov Mlada  Brno Brno Frydek— Praha
Boleslav Komin Riviéra  Mistek  Vypich
A3 krizovatka ANO ANO ANO NE NE NE
A4 ktiZovatka | NE NE NE ANO NE ANO
s kruhovym objezdem
A6 zuZena vozovka ANO NE ANO ANO ANO NE
AT7b zpomalovaci prah NE NE ANO NE NE NE
A11 prechod pro chodce | NE NE ANO ANO ANO ANO
A12 déti NE NE NE NE NE ANO
A30 Zeleznic¢ni prejezd NE NE ANO ANO ANO ANO
A31 navéstni deska NE NE ANO ANO ANO ANO
B1 zikaz vjezdu vSech | NE NE ANO ANO NE ANO
vozidel v obou smérech
B2 zikaz vjezdu vSech | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
vozidel
B21 zakaz predjiZdéni NE NE ANO NE NE ANO
B24 Zikaz odboceni ANO ANO ANO ANO ANO ANO
B28 zakaz zastaveni NE NE ANO ANO NE ANO
B29 zikaz stani NE NE ANO ANO NE NE
C1 Kruhovy objezd ANO ANO ANO ANO ANO ANO
C2 prikazany smér jizdy | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
C8 stezka pro cyklisty NE NE NE ANO NE NE
Konec stezky pro cyklisty
C10 stezka pro chodce a | NE NE ANO NE NE NE
cyklisty
C14 jiny prikaz (cyklisto | NE NE ANO NE NE NE

sesedni z kola)
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Svislé dopravni znaceni | VySkov Mlada  Brno Brno Frydek— Praha

Boleslav Komin Riviéra  Mistek  Vypich
E2 tvar krizovatky ANO ANO ANO NE ANO ANO
IP4 jednosmérny provoz | ANO NE ANO ANO ANO ANO
IP6 prechod pro chodce | ANO NE ANO ANO ANO ANO
IP7 prejezd pro cyklisty | NE NE ANO ANO NE NE
IP10  slepa pozemni | NE NE ANO NE NE ANO
komunikace
IP11 parkovisté ANO NE ANO ANO NE ANO
IP16 — IP21 usporadani | NE NE ANO ANO NE ANO
jizdnich pruhi
IP18 — sniZeni poctu | NE NE ANO NE NE NE
jizdnich pruhi
L4 zastavka NE NE ANO ANO NE NE
P1 kriZovatka s vedlejsi | ANO ANO ANO ANO NE NE
pozemni komunikaci
P2  hlavni  pozemni | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
komunikace
P3 konec hlavni pozemni | NE NE ANO NE NE NE
komunikace
P4 dej prednost v jizdé ANO ANO ANO ANO ANO ANO
P6 stij, dej prednost v | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
jizdé
P7 prednost | ANO NE ANO ANO ANO NE
protijedoucich vozidel
P8 prednost | ANO NE ANO ANO ANO NE
protijedoucich vozidel

(Autor, 6)
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Tteti kategorii je vodorovné dopravni znaceni (Tabulka 4). Vodorovné dopravni znaceni
nema takové zastoupeni jako svislé dopravni znaceni. Celkovy soubor moznych znaceni v redlném

provozu i na DDH je mensi. I tak jsou v pouZitych znaceni rozdily.

Tabulka 4 Seznam pouzitého vodorovného dopravniho znaceni

Vodorovné  dopravni | VySkov Mlada Brno Brno Frydek—  Praha

znaceni Boleslav  Komin Riviéra Mistek Vypich
Vla podilnd ¢&ara | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
souvisla

V2a  podélna ¢ara | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
prerusovana

V2b podélna ¢ara | NE ANO ANO ANO ANO ANO
prerusovana

V3 podélna ¢ara | NE NE ANO ANO NE ANO
souvisla doplnéna ¢arou

prerusovanou

V4 vodici ¢ara NE ANO ANO NE ANO ANO
VS5 pric¢na ¢ara souvisla | ANO ANO ANO ANO ANO ANO
V7 prechod pro chodce | ANO NE ANO ANO ANO ANO
V8a prejezd pro | NE NE NE ANO NE NE
cyklisty

V8b prejezd pro | NE NE ANO NE NE NE
cyklisty primknuty

k prechodu pro chodce

V9 predbézné Sipky NE NE ANO ANO NE ANO
V9a smérové Sipky ANO ANO ANO ANO ANO ANO
V10b stani kolmé NE NE ANO ANO NE ANO
V11b zastavka | NE NE NE ANO NE NE
tramvaje
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Vodorovné  dopravni | VySkov Mlada Brno Brno Frydek—  Praha
znaceni Boleslav  Komin Riviéra Mistek Vypich
V13 Sikmé rovnobéziné | ANO NE ANO ANO NE ANO
cary

(Autor, 6)

Jak je z predchozich srovnani patrné, podoba détskych dopravnich hiist’ v Ceské republice
je rozdilna. Divodem je absence zakonu, vyhlasky, metodiky nebo jakéhokoliv jiného predpisu
upravujiciho podobu détskych dopravnich hiist’ uréenych pro vyuku dopravni vychovy zaka 4.
rocnikti zdkladnich Skol. Hfisté¢ v Mlad¢ Boleslavi je vzhledem k vySe uvedenému obsahu
nevhodné pro vzor budovani DDH. Naopak htisté¢ v Brn€ Riviéte vyplyva jako hiisté nabizejici
nejvetsi Skalu dopravnich situaci. Jeho vyhodou je 1 zastfeSeni Casti histé a tim 1 moznost provozu

v nepfiznivém pocasi.
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2 VYTVORENI SOUBORU MODELOVYCH DOPRAVNICH
SITUACI

Dotazniky a vystupni testy slouzi k urceni problémovych situaci v cyklistické dopravé déti.
Snahou dotazniku je zjisténi Ucelu vyuziti kola pfi bézném Zzivoté déti a jejich znalosti z oboru
zékladnich dopravnich predpisti i modernéjSich prvki cyklistické dopravy. Vystupni testy slouzi

k urceni problémovych situaci a znalosti po vyuce na DDH.

2.1 Dotazniky

Ve spolupraci s pedagogem prvniho stupné zékladni Skoly byly vytvofeny dotazniky
urcené pro zaky 4. tfidy pted absolvovanim vyuky na DDH. Tyto dotazniky byly postaveny tak,
aby je zaci, kterym je 10-11 let dokéazali samostatné vyplnit. Oteviené otazky jsou pro tuto vékovou
skupinu naro¢né, a tak byly voleny otazky s moznosti odpovédi ANO/NE, s vybérem nabidnutych

moznosti nebo piifazenim spravné odpovédi k obrazku.

S ohledem na Casovou naroc¢nost vyuky a prostor na DDH byl vybran dotaznik v kratsi

formeé s 12 otazkami.

Celkem se dotazovani zucastnilo 162 zakua.

2.1.1 Vyhodnoceni dotazniki
Dotaznik byl slozen ze dvou casti. V prvni ¢asti (Obrazek 13) byli Zaci dotazovani na
otazky pouzivani kola jako dopravniho prostiedku a zakladni znalosti z oblasti dopravnich

piedpist.

1. Jak c¢asto jezdis na kole?
Denné 4x tydné 1tydné méné
2.  Kam, za jakym ucelem?
3. CitiS se pfi jizdé bezpecné? ANO NE

POKUA NE ProC? ..ot seies e s e

4. 0Od kolika let mGze cyklista jezdit po silnici bez prilby: ................

5. 0Od kolika let smi cyklista jezdit po silnici bez doprovodu rodict: .............
6. Mdze cyklista jezdit na kole po chodniku? ANO NE
7. Mélijste ve skole dopravni vyuku? ANO NE

Obrazek 13 Prvni ¢ast dotazniku
(Autor)
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Otazky 1, 2, 3

Prvni dvé otazky zjiStovaly cetnost jizd a cil (diivod) vyuzivani kola. Ttreti otazka se
dotazovala na pocit bezpecnosti na kole.

Denné vyuziva kolo 14,8 % déti (Obrazek 14). Ostatni 3 moznosti jsou ve vysledcich

zastoupeny v intervalu 27-29,5 %.

Jak €asto jezdis na kole? [%]

denné 4x tydné 1x tydné méné

Obrazek 14 Otazka 1

(Autor)
Druha otdzka se dotazovala na cil cesty na kole (Obrazek 15). Autor prace rozdélil

odpovédi do tii kategorii. Prvni kategorie je zdbava, obsahujici odpovédi typu:

s kamaradem,

- jen tak se projet,

na vylet,
- ven, do lesa apod.
V druhé kategorii jsou zahrnuty cesty s dopravnim ucelem:

- do obchodu,

na hasicku,

do krouzku,
-k babicce apod.

Tteti kategorie jsou dotazniky bez odpovédi na danou otazku.
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Kam, za jakym ucelem? [%)]

300
200

10,0

zdbava doprava neuvedeno

Obrazek 15 Otazka 2

Autor

Z grafu otazky ¢. 2 (Obrazek 15) vyplyva, ze pro vétSinu (65,4 %) zaki je kolE) zdrOJ)'
zabavy. Od toho se odviji 1 styl vyuziti a pohybu na kole, ktery by se dal mnohdy charakterizovat
jako roztékané jizdy bez cile a piedpokladu dodrzovani dopravnich predpisti a bezpecného pohybu
na pozemni komunikaci. S tim souvisi 1 nasledujici otdzka: Citi§ se na kole bezpecné? (Obrazek
16). Prevazna vétSina 91,4 % dotazovanych odpovédélo ANO. Déti nevnimaji rizika vzniku
nehody pfi zabavé na kole. Pouze 12 déti ze 162 uvedlo jako zdroj nebezpecného pocitu na kole

moznost vzniku nehody a zranéni.

Citi8 se pfi jizdé bezpetné? [%]

ANO NE (strach) NE (neuvedeno]

Obrazek 16 Otazka 3

(Autor)
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Otazky 4,5, 6,7
Tato skupina otazek zkoumala znalost zakladnich dopravnich ptedpist. Sedmé otazka

se dotazovala na povédomi zaktli o dopravni vychové v jejich dosavadnim studiu.

Otazka Spravné [%] Spatné [%]
Od kolika let miiZe jet cyklista po silnici
71,6 28,4
bez prilby?
Od kolika let miiZe jet cyklista po silnici
56,8 432
bez doprovodu rodici?
Muze cyKklista jezdit po chodniku? 84,0 16,0
ANO NE
MEéli jste na Skole dopravni vychovu? 50,6 49,4

Tabulka 5 Otézky 4-7
(Autor)
Otazku minimalniho véku pro jizdu po komunikaci bez pfilby (18 let) spravné odpovédélo
71,6 % dotazovanych. Castou $patnou odpovédi bylo 15 let. Hranice pro jizdu bez doprovodu
osoby starsi 15 let je 10 let. Na tuto otazku spravné odpovédélo pouze 56,8 % déti. Zaci 4. t¥id uz
jsou ve veku, kdy mohou jezdit sami, neznalost tohoto pfedpisu je v podstaté neohrozuje, ale
vyplyva z néj, e nemohou pisobit jako doprovod osoby mladsi. Casto diskutované téma jizdy

cyklistti po chodniku vyhodnotilo 84,0 % déti spravnou odpovédi.

Polovina déti, presné 50,6 %, uvedla, ze neabsolvovaly dopravni vyuku na zékladni $kole.
Dopravni vyuka je zakotvena v Ramcovych vzdé€lavacich programech (RVP) vydanych
Ministerstvem Skolstvi mladeze a télovychovy tvofici zavazny rdmec pro tvorbu Skolnich
vzdélavacich programti. Z toho plyne, ze dopravni vychovou na zakladni Skole by méli projit
vSichni zaci.

Otazky 8,9

Nasledujici dveé otazky testuji znalost rozdilu piejezdu pro cyklisty (znaceni V8a) a mista

pro ptechazeni (V7b). Pro doplnéni otdzka obsahovala i znaceni ptechodu pro chodce (V7a)

(Obrazek 17). Otazka byla definovéana formou pfifazeni moznosti k obrazku.

Piechod pro chodce rozeznalo 95 % déti. Cast ze zbylych 5 % miZe plynout z nepochopeni
zadani a Spatného vyplnéni testu. Celkem 63 % zakl oznacilo misto pro pfechazeni a ptejezd pro

cyklisty Spatné.
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Obrazek 17 Otazka 8

(10)

V otadzce prednosti v jizd€ pii vyuziti piejezdu pro cyklisty uvedlo 86,4 % zaki Spatnou
odpovéd’ v domnéni, Ze ma cyklista pfednost pied vozidlem. Toto rozhodnuti miZe mit velmi

nebezpeéné nasledky v realném provozu.

Otazka 10, 11, 12

Desata otazka byla oteviend. Respondenti méli uvést nazev vyobrazené dopravni znacky
A29 zelezni¢ni piejezd se zavorami. Vzhledem k véku a schopnostem zakti byly odpovédi typu:
pozor vlak, vlak, pfejezd, zelezni¢ni ptejezd apod. brany jako spravnd odpovéd’. Spravnou
odpovéd’ oznacilo 49,4 % zak.

Otéazka 11 davala na vybér ze dvou moznosti pfifazeni nazvu k vodorovnému dopravnimu

znaceni V20 Piktogramovy koridor pro cyklisty. Jako spravnd moznost byl uveden nazev ,,Jizdni

pruh pro cyklisty* jako Spatnd moznost ,,Bezpecny odstup*. Spravné odpovédélo 75,3 % déti.

Posledni 12 otazka se tazala na moznost pokracovani cyklisty v jizdé za dopravni znaceni
B2 zakaz vjezdu vSech vozidel doplnéného dodatkovou tabulkou E 12b Vjezd cyklista

v protisméru povolen (Obrazek 18). Na tuto otazku odpovédélo spravné pouze 29,6 % zak.
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L

Obrazek 18 Otazka 12

(6)

2.1.2 Vystup dotazniki
Z dotaznikl plyne, Ze kolo vyuzivd vétSina dotazovanych nékolikrat tydné, a to spise
formou zabavy a hry. Proto je nutné, aby si Zaci osvojili zakladni pravidla bezpe¢ného pohybu
na komunikacich a automatizovali je. Bezpecny pohyb takto ulozeny v podvédomi je pak

predpokladem k nezranéni ditéte v dob¢ kdy se soustiedi na zdbavu, a ne pfimo na jizdu na kole.

Zékladni dopravni piedpisy zaci zvladaji. Problém je v méné obvyklych dopravnich
znacenich. Proto je vhodné zatadit do modelovych situaci na DDH praveé tato vodorovna dopravni

znaceni a dopravni znacky.

2.2 Testy absolventi vyuky na DDH

Vystupni testy zaka DDH jsou psany na konci jarni ¢asti vyuky. Pro diplomovou praci jsou
hodnoceny testy psané na jafe roku 2018. Testy, na zakladé, kterych je ucastniktim vyuky na DDH
udélen priikaz mladého cyklisty, jsou vydany BESIPem jakozto samod&innym organem MDCR

v Tematickém planu dopravni vychovy (kapitola 1.2).

2.2.1 SloZeni testi
BESIP vydal 20 variant testd udenych pro vyhodnoceni znalosti zakt 4. tfid ZS
absolvujicich vyuku na DDH. VSech 20 variant testl je ve formé otazek se 3 moznymi odpoveédi

z nichz prave jedna je spravna. VSechny testy maji podobnou strukturu:

- 12 otazek dopravni predpisy,
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- 4 otazky dopravni znaceni,

- 4 otazky modelové situace ,kiizovatky*,

DDH ve Vyskove pouziva 2 varianty tesu.

Test A

Vyhodnocovany vzorek testu A obsahoval 157 zakl. Praimérny pocet chyb je 4,01. Hranice

uspesnosti je 18 spravné zodpovézenych otazek. Této hranice dosdhlo pouze 20 zaku (12,7 %).

Rozlozeni chybovosti je v nasledujici tabulce (Tabulka 6).

Tabulka 6 Vyhodnoceni testu A

testl 157
otdzka pofet chyb % skupina primér chyb
1 36 22,93
2 5 3,18
3 8 5,10 >
4 39 24,84 ;‘
5 11 700 @ -
6 10 637 9 G}
7 9 5,73 g a
8 58 36,94 o
9 53 33,76 8
10 64 40,76 o
11 33 21,02
12 48 30,57
13 17 10,83 >
14 24 1529 G &
15 4 2,55 g o
16 14 8,92
17 31 I 19,75 o
18 sl 229 g 8
19 so g s 2 o
20 T

(Autor)
V poslednim sloupci je uveden primeérny pocet chyb. Z tabulky vyplyva, Zze nejvice

problémovou kategorii jsou modelové situace ,kiiZovatky*“. Primérnd chybovost skupiny je
32,8 %. Format téchto otazek je tvofen vizualizaci kiiZovatky se vSemi prvky dopravniho zna€eni
a vyznacenymi vozidly. Spravnou odpovédi je urceni potadi prijezdu kiizovatkou dle platnych

dopravnich predpisti.

Skupina dopravnich ptedpisti je sloZena s nejvétsim podilem otazek z testu. V této skupiné

je praumérné 19,85 % Spatné€ zodpoveézenych otazek.

Naopak dobré vysledky maji zaci ve skupiné€ otazek dopravniho znaceni. V téchto otazkach

udéla chybu 9,39 % zaka.
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Test B

Druhou variantu vyhodnocovanych testi psalo 142 zakt. Primérny pocet chyb v tomto
testu bylo 4,72. Ze zkuSenosti lektortt DDH Vyskov ma tento test dlouhodobé horsi vysledky.
Hranice uspéSnosti pro ziskani prikazu cyklisty dosdhlo pouze 5 zakit (3,5 %). Rozlozeni

chybovosti je v nasledujici tabulce (Tabulka 7).

Tabulka 7 Vyhodnoceni testu B

testl 142
otazka potet chyb % skupina primér chyb
1 8 5,63
2 50 35,21
3 11 7,75 >
4 26 18,31 '_g
5 55 873 0 ”
6 47 33,10 a <
7 8 563 € <
8 38 26,76 o
9 49 34,51 3
10 20 14,08 o
11 15 10,56
12 39 27,46
13 9 6,34
14 oA aS0D % S
15 6 423 g o
16 46 32,39
17 25 I 17,61 "
18 s IETRY n
19 s1mEsE 2 .
20 s7 e

(Autor)
Skupinou s nejvét§im zastoupenim chyb jsou stejné jako u testu A modelové situace

s 31,51 % Spatnych odpovédi.

Otazky zamétené na dopravni predpisy obsahovaly 21,48 % chyb srovnatelné s druhou

variantou tesu.

Nartst chyb oproti testu A je patrny v oblasti otazek dotazujicich se na dopravni znaceni.
Pocet chyb v této variants je oproti pfedchozi vice nez dvojnasobny. Spatnou odpovéd’ obsahovalo

22,01 % testi.

/4

2.2.2 Hranice uspésného testu
Jak bylo zminéno v ptedchozi kapitole, hranice pro UspéSné absolvovani testu a ziskani

Priikazu mladého cyklisty je 18 bodii (moZnost dvou chyb). Této hranice by ze zkoumaného celku
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299 dosahlo jen 25 zaka (8,4 %). Lektoti DDH VysSkov pro svoji dopravni vyuku posunuli hranici
na 5 moznych chyb. Této hranice dosahlo 164 z 299 zaki (54,8 %).

2.2.3 Vystup z testi

Vystupy z testll jsou obdobné jako vysledky dotaznikli. Zakladni dopravni predpisy zaci
pomérné zvladaji. Horsi procenta spravnych odpovedi u nekterych teoretickych otazek autor prace
pfisuzuje slozité tvofenym otazkdm a moznostem odpovédi. Pro zaky 4. tfid mohou byt sloZita
souvéti pouzivana v testech problémova. Podobné je tomu 1 s dopravnim znacenim. Problém
tvoftila znacka IP 19 tazeni jizdnich pruhti s 45,07 % Spatnych odpovedi. Nejveétsi problém délaji
zakim modelové situace kiizovatek s uréenim piednosti v jizd€. Pro zlepSeni téchto problémi je

pravé vyuka na DDH idealnim néstrojem.

2.3 Vytvoreni souboru dopravnich situaci pro revitalizaci Détského
dopravniho hristé

Legislativni systém Ceské republiky nenabizi 7adny dokument upravujici podobu
a vybavenost stavajicich, rekonstruovanych nebo nové budovanych détskych dopravnich hiist.
Investofi a provozovatelé tak maji ,,volnou ruku® pfi kompozici dopravnich situaci na DDH.
Skladba dopravniho hfisté se odviji primarn€¢ od kapacitnich moznosti prostoru a finan¢nich
prostiedktl ziizovatele. Autor prace navrhuje dva soubory dopravnich situaci pro tvorbu détského

dopravniho hiisté:
- zakladni,
- roz$ifeny.
Rozdé&leni dopravnich situaci mezi tyto dva sobory vychdzi z poznatk o skladbé détskych

dopravnich htist’ ziskanych v ptfedchozich ¢astech prace.

Pti sestavovani DDH by mélo byt snahou co nejlépe vyuzit prostor se snahou vytvoreni
hii§té s co mozna nejlepSimi predpoklady pro zaziti si moznych dopravnich situaci. Je dilezité

dbat na prehlednost a jasnost danych situaci.

2.4 Zakladni soubor dopravnich situaci na détském dopravnim hristi
Navrhovany soubor dopravnich situaci (Tabulka 8) by mél byt dle autora zastoupeny na
vSech dopravnich htistich, pokud to velikost prostoru umoziuje. Jde o zdkladni modely dopravnich
situaci potiebnych pro spravnou orientaci a bezpecné chovani v dopravnim prostoru. Zakladni
soubor obsahuje 4 druhy kiiZzovatek vyuZzivané v readlném provozu. Cyklista jako pomalu jedouci

a malo chranény ucastnik silnicniho provozu je lehce zranitelny. Pravé v misté kiizovatky mize
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v ptipad¢ Spatného pohybu cyklisty dochazet k dopravnim nehoddm. Dale jsou v zakladnim

souboru umistény komunikace pro chodce a jejich kiizeni se silnici pro osvojeni si navyku

pfednosti chodct pii kiiZeni silnice.

Tabulka 8 Zakladni soubor dopravnich situaci

Dopravni situace

Svislé dopravni

Vodorovné

Zdivodnéni/osvojeni

znaceni dopravni znaceni navyku
Spravna orientace
Ktizovatka Fizena v kiiZovatce
IP16, P2, P4 V5, V9 .
SSZ Razeni do jizdnich pruhi
Respektovani signaltt SSZ
Ptednost pii vjezdu a
vyjezdu
Okruzni krizovatka | C1, P4
Znameni 0 zmén¢ sméru
jizdy
K¥tizovatka Urcovani ptednosti — hlavni
E2, P1, P2, P3, V1, V2a, V2b, V3,
s vedlejsi a vedlejsi komunikace,
P4, P6 V4, V5
komunikaci piikaz STOP
Pravidlo pravé ruky pfi
Prednost zprava A3 )
urcovani prednosti
Komunikace pro c10 Pohyb chodcti na spravné
chodce stran¢ chodniku
Stiet pesi a cyklistické
Prechod pro chodce | All, A12, IP6 V7a

dopravy, pfednost

(Autor, 6)

2.5 RozSifeny soubor dopravnich situaci na détském dopravnim hristi

Mimo zakladni prvky je vhodné zatadit na DDH dalsi situace z redlného provozu (Tabulka

8). Umisténi téchto dopravnich situaci se odviji od prostorovych moznosti aredlu. Dalsi dopravni

situace mimo zakladni soubor byly zvoleny dle dotazniki a vystupnich testd zaki DDH

(podkapitoly 2.1,2.2) a srovnani dopravnich situaci na vybranych dopravnich hfistich (podkapitola

1.5).
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Tabulka 9 Rozsifeny soubor dopravnich situaci

Dopravni situace

Svislé dopravni

Vodorovné dopravni

Zdivodnéni/osvojeni

znaceni znaceni navyku
Prejezd pro .
1P7 V8a, V8b Urceni pfednosti
cyklisty
Urceni pfednosti
Misto pro
V7b Rozdil ptfechod pro chodce —
prechazeni
misto pro pfechazeni
Bezpecnost v blizkosti
Zelezni¢ni piejezd | A30, A31 prejezdu, respektovani
piejezdového SZ
Pohyb cyklistl po
Cyklostezka C8, C10
cyklostezce
Vyhrazeny jizdni Vyuzivani toho pasu
Y ) 1P20 V14, V20 o P
pas pro cyklisty v dopravnim prostoru
Jednosmérna B2, B24, 1IP10, Zékaz vjezdu vSech vozidel
komunikace C2 v opa¢ném sméru
Odstaveni kol pted hlavni
Parkovisté IP11 V10
budovou
Zvysena opatrnost v misté
Zastavka L4 V11 ' '
zastavky — chodci, déti
Znameni o zméné sméru
Prekazka na . .
jizdy, bezpecné objizdeéni
komunikaci
piekazky
Pi#i¢ny
A7 ZlepSeni ovladani kola
zpomalovaci prah
Z\Zeni Opatrnost pii mijeni
A6, P7, P8 . .
komunikace protijedoucich cyklisti
Dodrzovani toho ptikazu,
Z.ikaz zastaveni,
B28, B29 platnost — zruseni,

stani

kiizovatka
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) Svislé dopravni Vodorovné dopravni Zdivodnéni/osvojeni
Dopravni situace
znaceni znaceni navyku

SniZeni/zvySeni .
Razeni do jizdnich pruhi,

poctu jizdnich IP18a, IP18b V9, V13
piednost
pruhi
Zakaz vjezdu
vSech vozidel B1 Dodrzovani zékazu

v obou smérech

(Autor, 6)

2.6  DalSi prvky détského dopravniho hristé
Mimo vyuku dopravnich situaci détska dopravni hiisté slouzi i1 ke zlepSeni ovladani kola
a pohybu na ném. Je vhodné vyuku doplnit o jizdu zrucnosti, prvky na zlepSeni balanc¢nich

schopnosti, soutéz o nejpomale;jsi jizdu a podobné aktivity. Tyto prvky délaji vyuku zabavnéjsi.

Pro ptiklad je zde uvedena kolejnice pro prijezd s vnitini Sitkou 11 cm (Obrazek 19).

IEEI Kolejnice

Obrazek 19 Kolejnice pro prijezd

(13)

Jako dalsi prvek zlepSujici koordinaci jizdy se vyuziva prijezdnd branka s nastavitelnou

Sitkou dle site fiditek pouzitého kola. Cilem je prijezd piekdzkou bez dotyku svislych branek.
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Obrazek 20 Branka
(13)
Dalsi mozné prvky:
- trychtyf,
- osmicka,

- prevezeni micku,

- jizda v kruhu,

- uzky koridor,

- slalom mezi brankami,

- slalom s rozdilnymi vzdalenostmi kuzeld,
- vymoly,

- prkno s pilovitym profilem a dalsi.

Jde o prvky vyuzivané pii dopravnich soutézich potadanych BESIPem (13).
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3 NAVRH REVITALIZACE DETSKEHO DOPRAVNIHO
HRISTE
Tvorba détskych dopravnich hiist neni vymezena zddnou vyhldskou, nafizenim ani
metodikou. Vysledna podoba je tedy na autorovi projektu. K realizaci DDH je tieba pfistupovat
jako ke zmenSenému modelu redlné situace v provozu a dle toho volit uspotfddani, rozméry
a parametry hfisté s ohledem na prostorové moznosti ziizovatele. Vysledna podoba musi byt
logické a vyvazena, tak aby pfipravila Zaky na bezpecny pohyb v bézném provozu a nepusobila

chaoticky.

Navrh tprav DDH ve Vyskové pracuje se dvéma podobami. Prvni varianta navrhuje
upravu s minimalnimi zasahy do infrastruktury. Zménou dopravniho znaceni je snaha o vytvofeni

rozmanitéjSiho souboru dopravnich situaci. Druha varianta pocitd s celkovou rekonstrukci a zcela

jinou podobou hfistée.

3.1 Variantal

Prvni varianta pfistupuje ke zméné organizace dopravy na DDH ve Vyskoveé s ohledem na
velikost nakladt. Jeji podoba (Ptiloha B) je navrzena tak, aby obsahovala vice dopravnich situaci
z roz§ifeného souboru (Cast 2.5). Naptiklad zména vybranych piechodt pro chodce za mista pro
pfechdzeni, zména jednotného stylu hlavnich komunikaci v pfimém sméru. Stavebni zdsahy do
infrastruktury jsou minimalni — pfesunuti malé c¢asti komunikace pro pési z diivodu vyteSeni
problematické situace plynouci z praktickych zkuSenosti pii vyuce (Castl.3.4). Ostatni zmény jsou

v podobé ptfeznaceni vodorovného dopravniho znaceni a zmén¢ svislého dopravniho znaceni.

3.1.1 Zmény v organizaci dopravy
Nasledujici zmény vedou k odstranéni problémovych usekli a vytvofeni novych

modelovych situaci détského dopravniho hfisté.

Vstup na hristé

Zména se stavebnim zdsahem do infrastruktury je navrZena v €asti, kterd je vstupnim
bodem na DDH pro cyklisty 1 pési. Pii stavajici podobé (Obrazek 21, vlevo) je umistén piechod
pro chodce fizeny SSZ pfimo v misté kiizovatky, kterd neni fizena SSZ. Tato varianta se v redlném
provozu nevyskytuje a nema ani oporu v legislativé, popt. TP, CSN. Vzdalenost fizeného
prechodu od nefizené kiizovatky v realném provozu neni oSetiena normou upravujici podobu
kiizovatek CSN 73 6102 (14). Cyklisté jedouci ve sméru z leva zastavuji v misté SSZ a tim stoji
v kiiZzovatce. ZruSeni SSZ ptechodu pro chodce neni vzhledem k dopravni zatézi jakoZto jediného

vstupniho bodu na htisté pro cyklisty 1 pési vhodné.
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Obrazek 21 Vstup do hfiste, vlevo staré vpravo nové feseni

(Autor)
Navrzena zmeéna presunuti piechodu pro chodce (Obrazek 21, vpravo), vychazi

ramena ktizovatky tak, aby byla dodrzena logika tizeni kiizovatky SSZ. V ptipadé doplnéni SSZ
této kiizovatky by bylo vhodné vymeénit SSZ 1 na vedlejsi kiizovatce tak, aby se dal vytvofit

jednotny signalni plan. Tato varianta by vyzadovala Gpravy vétsiho rozsahu.

Svislé dopravni znacCeni v misté zlstava stejné, vodorovné dopravni znaceni je zménéno

dle navrhu (Obrazek 21).

Mista pro prechazeni

Reseni absence mist pro prechazeni je navrzeno zménou dvou piechodt pro chodce pravé
na mista pro piechazeni (Obrazek 22). Jednim z vysledkl dotaznikt (¢ast 2.1.2) bylo prave Spatné
rozeznani mist pro prehazeni, piejezdu pro cyklisty a pfechodu pro chodce. Tento omyl mtze myt
pro chodce v redlném provozu fatalni nasledky vzniklé z nespravného vniméni prednosti ve vztahu

fidi¢ x chodec.
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Obrazek 22 Zavedeni mist pro piechazeni
(Autor)
Dvojce piechodtl pro chodce v tomto useku byla nahrazena misty pro pfechazeni. Vznika
tak prostor pro praktickou vyuku prave této problematiky. Svislé dopravni znaceni pro mista pro
prechazeni neni Ptilohou €. 5 Informativni znacky provozni vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. (6, Ptiloha
5), kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni,
definovano. Vodorovné dopravni znaceni V7a Ptechod pro chodce je nahrazeno znaenim V7b

Misto pro piechazeni.

V této casti dopravniho hiist€ je dale navrzena zména vodorovného znaceni v mistech
zatacky. Puvodni znaceni V2a Podélna ¢éara ptreruSovana je nahrazena znacenim V1a podélna Cara

7o~

souvisla. Diivodem zmény je znemoznéni zakim predjizdéni v zatackach.

Pro zpestfeni vyuky a zlepSeni dovednosti ovladani jizdniho kola je navrzeno zafazeni

zatizeni Z12 Kratky pficny prah doplnéného o dvojici svislého dopravniho znaceni A7b

Zpomalovaci prah, ktery snizi rychlost cyklista ptijizd€jicich do netizené kiizovatky.

Jednosmérna komunikace

Pivodni varianta zavedeni jednosmérné komunikace ustici z kruhového objezdu (Obrazek
23, vlevo) byla pfesunuta do jiné Casti hiisté a komunikace ziistane obousmérna (Obrazek 23,
vpravo). Rizeni kfizovatky je pravidlem piednosti zprava. Tim vznik prostor pro vyuziti svislého
dopravniho znaceni P3 Konec hlavni pozemni komunikace, ktera nebyla na htisti pouzita. Pro

tento Usek byla zvazovana varianta zavedeni pési nebo obytné zony. Tato varianta nebyla vyuzita

z divodu oddélenych dopravnich prostord cyklisti a chodct travnatym pasem. Tim by
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nedochazelo k jejich pfimému stietu. Pfednost pii pohybu v pési nebo obytné z6né by tak nebyla
vyuzita. Rychlost 20 km/h kterou jsou ob& zony omezeny nema pro provoz déti na dopravnim

htisti vliv.

Obrazek 23 Zruseni jednosmérné komunikace, vlevo staré vpravo nové feseni

(Autor)
Vysledkem pfesunu jednosmérné komunikace je vytvotfeni modelové situace jizdy

v soubéznych jizdnich pruzich (Obrazek 24). Delsi usek jednosmérné komunikace toto feSeni
umoziuje. Vznikl tak prostor pro pouziti svislého dopravniho znaceni IP18a ZvySeni poctu
jizdnich pruhti, IP18b Snizeni poctu jizdnich pruht.. Tento tsek pro fazeni cyklisti do pravého
jizdniho pruhu je v délce 5, coz odpovida délce 3 jizdnich kol. Timto feSenim doslo ke zméné
organizace v misté kiizovatky tustici z nové vzniklé jednosmérné komunikace. Nové je hlavni
komunikace vedena v nepfimém sméru. Ve stdvajicim modelu jsou vSechny hlavni komunikace

v pfimém sméru, coz mize na zaky pusobit jako pravidlo.
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Obrazek 24 Jednosmérna komunikace

(Autor)
Oproti stavajicimu stavu je nové pouzito vodorovné dopravni znaceni V3 Podélna Cara

souvisla doplnéna podélnou &arou prerusovanou, V9c piedbézné Sipky a V13 Sikmé rovnobé&zné
cary.

Pripojny jizdni pruh po odbo¢eni vpravo

V pivodni varianté v piipadé¢ odboceni vpravo (Obrazek 25, vlevo) je v misté
odbocovaciho pruhu umistény signal S7 PteruSované zluté svétlo. Pro odboceni je vSak
smérodatny semafor v kfizovatce. Za kiizovatkou nasleduje ptipojeni prubézného jizdniho sméru
do odbocovaciho jizdniho sméru. Navrh Cervené svétlo SSZ rusi a zavadi organizaci piipojeni
v podob¢ piipojovaciho pruhu do pribézného sméru. Odboceni vpravo bez fizeni SSZ je navrzeno
vyménou skel semaforu za typ s vyznaCenymi Sipkami pro smeéry fizeni v pfimém sméru

a odboceni vlevo.
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Obrazek 25 Ptipojny jizdni pruh po odboceni vpravo, vlevo staré vpravo nové feseni

(Autor)
Vzhledem k napojeni na kruhovy objezd nebylo vhodné ponechat oba jizdni pruhy. Pfibylo

svislé dopravni znaceni IP18b SniZeni poctu jizdnich pruhd.

3.1.2 Prinos varianty I

Varianta s minimalnimi stavebnimi zasahy do stavajici infrastruktury fesi dvé problémové
oblasti vypozorované lektory pii praktické vyuce. Zménou organizace dopravy ve vyse uvedenych
¢astech, umisténim nového svislého dopravniho znaceni a zménou vodorovného dopravniho

znaceni doslo k vytvoteni novych dopravnich situaci:
- misto pro prechazeni,
- pfi¢ny prah,
- hlavni komunikace v nepfimém sméru,
- dvouproudova jednosmérna komunikace.

Vysledkem je rozsifeni souboru o nasledujici dopravni situace (Tabulka 10) a s nimi

spojen¢ svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Tabulka 10 Nové dopravni znaceni varianta |

Svislé dopravni Vodorovné Zduvodnéni/osvojeni
Dopravni situace 5 5
znaceni dopravni znaceni navyku

Rozdil v ptednosti oproti
Misto pro pirechazeni V7b
piechodu pro chodce
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Svislé dopravni Vodorovné Zdivodnéni/osvojeni
Dopravni situace
znaceni dopravni znaceni navyku

Pri¢ny zpomalovaci
A7 ZlepSeni ovladani kola
prah

Zména jednotného stylu
Hlavni komunikace

o 5 C2b ktizovatek s vedlejsi

v nepiimém sméru

komunikaci
Dvouproudova

Pohyb na viceproudé
jednosmérna IP18a, IP18b V3,V9, V13

komunikaci
komunikace

(Autor, 6)
Mimo dopravni znaeni vyplyvajici zménou dopravnich situaci doslo k pouZiti svislého

dopravniho znaceni P3 konec hlavni komunikace a IP16 fazeni jizdnich pruhti. V zatackach je

navrzeno vodorovné dopravni znaceni V1 podélna Cara souvisla.

3.1.3 Orientacni rozpocet — varianta I

Polozky orientacniho rozpoctu (Tabulka 11) spojené s dopravni infrastrukturou jsou
ocenény dle publikace Primérné ceny dopravni infrastruktury obci vydané Ministerstvem pro
mistni rozvoj CR (15, s. 99-125). Ceny jsou pouze orientaéni, v posledni aktualizaci z roku 2017
bez DPH. PoloZky spojené s dopravnim znacenim jsou ceny veiejné dostupnych cenikl firmy AZ

znacky (16) zabyvajici se témito znacenimi.

Tabulka 11 Orienta¢ni rozpocet — varianta |

Polozka Pocet Jednotkova cena [KE] Cena bez DPH
[K¢]
Dopravni znacky 9 ks 800 7200
Pri¢ny zpomalovaci prah 1 ks 845 845
Usazeni, premisténi dopravni znacky | 13ks 150 1 950
NastFik dopravniho znadeni 15m? 450 6 750
Stavebni a vykopové prace — chodnik | 7 m? 766 5362
Zemni a montazni prace presunu SSZ 5500 5500
Celkem 27 607
(Autor)

Vysledna orientacni cena je 27 607 K¢ bez DPH.
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3.2 Varianta Il
Druh4 varianta navrhuje celkovou zménu podoby dopravniho hiisté. Snahou tohoto ndvrhu
je vytvoftit dopravni prostor se vSemi modelovymi dopravnimi situacemi ze zakladniho souboru

(podkapitola 2.4) a pouziti dopravnich situaci rozsifeného souboru (podkapitola 2.5) dle moznosti

daného prostoru dopravniho hfiste.

3.2.1 Upravené rozméry infrastruktury

Rozméry jizdniho kola dle TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty jsou (17, s. 13):
- délka 1,8 m,

- sitka 0,6 m,

- vyska 1,3 m,

- plocha nezbytna pro odstaveni 0,9 x 2 m.

Tyto rozméry byly zohlednény pii zmenSovani rozméra infrastruktury pro model hiisté. Rozméry
komunikaci Varianty II (Tabulka 12) vychdzeji z minimdlnich rozmért realnych situaci,
upravenych normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (18, s. 21-23 ), zmengenych
pro potieby DDH s ohledem na provoz pouze cyklistické a pé&si dopravy. Sitka chodniku byla
zvolena 1 m, a to z divodu pohybu pouze chodcii bez kocarkii apod. cyklostezka ziistala v Sitce
dané vySe zminé€nou normou a jizdni pruh silnice byl zmensen na 1,25 m. Tato Siika je pro pohyb

silni¢nich kol dostate¢na.

Tabulka 12 Sitky dopravni infrastruktury hfisté

Infrastruktura Siika dle CSN 73 6110 [m] Sii‘ka pro dopravni h¥i§té [m]
Chodnik 1,5 1,0
Cyklostezka 1,0 1,0
Jizdni pruh 3,0 1,25
(Autor, 16)

Dopravni zna¢eni vyrabi firma Set servis (19) pfimo pro pouziti na détskych dopravnich

hiistich v 2/3 rozmérech oproti redlnému dopravnimu znaceni.

3.2.2 Dopravni situace — varianta Il
Kompletni ndvrh hiis§t€¢ je uvedena v ptilohach prace (Pfiloha C). Hfist€ obsahuje

4 zakladni dopravni prostory:

57



- silnice,

- stezky pro cyklisty,

- chodniky,

- p&si zona

z téchto 4 dopravnich prostord a jejich vzajemnym protinanim vznikaji nasledujici

dopravni situace.

K¥iZzovatka Fizena SSZ
Centralnim bodem hfisté je Ctyframenna kiizovatka fizena SSZ (Obrazek 26) se Ctyimi
prechody pro chodce. KiiZovatce predchazi dopravni znacky IP19 Radici pruhy. Znacky P2 Hlavni

pozemni komunikace a P4 Dej piednost v jizd€ jsou umistény pro piipad provozu bez SSZ.

Obrazek 26 Kiizovatka fizena SSZ

(Autor)

Okruzni krizZovatka
Oproti stavajici variant¢ (Pfiloha A) je navrzena okruzni kiizovatka pouze se 3 rameny
namisto 4 a celkové mens§iho rozméru (Obrazek 27). Vnitini polomér kruhového objezdu stavajici
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varianty je 9 m, nové navrzeny kruhovy objezd ma vnitini polomér 4 m. Pro provoz cyklisti je to

dostacujici a Setfi se prostor pro dalsi infrastrukturu.

Obrazek 27 Okruzni kiizovatka

Autor

Jedno zramen kruhového objezdu je vyusténi jednosmérné komunikace. Ve( smérlz

z kruhového objezdu je opatfeno znackou B24a Zakaz odboceni vpravo a B2 Zéakaz vjezdu vSech
vozidel. Kruhovému objezdu ptedchazi kiizeni cyklostezky a pozemni komunikace. V tomto
piipad¢ kiizeni je navrzeno pteruSeni cyklostezky znaCkou C8b Konec stezky pro cyklisty

doplnéno ptikazem Cl4a jiny piikaz ,,Cyklisto sesedni z kola* a pouziti pfechodu pro chodce.

KftiZovatka s vedlejsi komunikaci
Kiizovatka s vedlejsi komunikaci je v modelu umisténa celkem Skrat v rtiznych

variantach:
- Ctyframenna se znackou P6 stiij, dej prednost v jizdée!
- ktizovatka tvaru ,, T,

- ktizovatka s hlavni komunikaci v nepfimém sméru.
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Pro ptiklad je uvedena kiiZzovatka s vedlejsi komunikaci, u které je hlavni komunikace
vedena v nepfimém sméru. Toto feSeni bylo zvoleno z diivodu vyvraceni mozného poznatku zak,
ze hlavni komunikace vedou v pfimém sméru. Cyklista jedouci po hlavni komunikaci v pfimém

sméru dava prednost zprava. Ktizovatce predchdzi kiizeni pozemni komunikace a cyklostezky

v tomto ptipadé¢ pouzitim prejezdu pro cyklisty.

(Autor)
V ptipadé této kiizovatky jsou umistény dopravni znacky P2 Hlavni pozemni komunikace

spolu s dodatkovymi tabulkami E2b Tvar kiizovatky. Vedlejsi komunikace kiizovatky

je jednosmeérna s rozsifenim do dvou pruhti za hranici kiizovatky.

Zelezni¢ni piejezd
Varianta II navrhu détského dopravniho hiist€¢ obsahuje modelovou situaci Zelezni¢ni

piejezd (Obrazek 28), na kterém dochazi kiizeni zeleznice s pozemni komunikaci a cyklostezkou.

V ptipadé kiizeni s pozemni komunikaci jsou umisténa dopravni znaceni A3la — A3lc
Navéstni deska ve vzdalenosti 5 m od sebe (namisto 80 m v redlném provozu). Tato vzdalenost
byla zvolena dle moZnosti prostoru a pro vyuku na DDH jsou dostadujici. Zelezniéni piejezd je
osazen zabezpeCovacim zafizenim Sl4a Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu
piejezdového zabezpecCovaciho zatfizeni a S14b PteruSované bilé svétlo signalu prejezdového

zabezpecovaciho zatizeni.

Pro kiizeni Zeleznice a cyklostezky bylo navrzeno dopravni znaceni A32a Vystraznd kiiz

pro zelezni¢ni piejezd jednokolejny.
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Obrazek 28 Zelezniéni piejezd

(Autor)

Zastavka verejné dopravy
V prostiedni ¢asti hiisté je navrzena dvojice autobusovych zastavek v zalivu (Obrazek 29)
s vodorovnym dopravnim znaCenim V1la Zastavka autobusu. Pfinosem této dopravni situace
je spravny pohyb cyklistd v okoli zastavky s ohledem na zvySeny pohyb chodcii a nezastavovani
v zalivu zastavky. Provoz autobust na dopravnim htisti nebude, ale lektor mtize alespon teoreticky
vysvétlit prednost autobusti pfi vyjizdéni ze zastavky. Zastavkam vetejné dopravy predchazi

dopravni znacka 1J14c Zastavka autobusu.

Obrazek 29 Zastavka vefejné dopravy

(Autor)
V této ¢asti hiiste je umistén piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce. Cilem

této situace je spravné pouzivani piechodu pro chodce a piejezdu pro cyklisty zejména rozdilu

prednosti cyklistll na stezce pro cyklisty a chodcii ve vztahu k cyklistiim na silnici.
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PéSi zona

V severni ¢asti hiiste, v prostoru vedle budov ucebny, kancelafi a skladu je navrzena pési
zona (Obrazek 30) o plose cca 650 m?. P&i zona se vyznacuje pohybem chodcii po celé §ifi
komunikace a jejich pfednosti pted ostatnimi Gi€astniky provozu. Pro tento fakt byla navrzena do

modelu dopravniho hiisté.

1Z6a

PESI ZONA

\ IZ6a O

o | ["//—7 T

Obrazek 30 Pe&si zona

(Autor)
Dalsim divodem pro zavedeni péSi zény je moznost umisténi pevného meéstského

mobiliate jako jsou lavicky se stolem, volné stojici lavicky, mensi détské htisté apod. vyuzivaného
naptiklad v dobé&, kdy détské dopravni histé¢ mlze slouzit vefejnosti mimo vyuku nebo pii akcich

SVC Majak nesouvisejicich s dopravnim vzdélavanim.

DalSi dopravni situace

V nasledujici tabulce (Tabulka 13) jsou uvedeny dal$i dopravni situace, které jsou

z redlného provozu prevedeny do navrhu modelu dopravniho hfiste.

Tabulka 13 Dalsi dopravni situace — varianta II

Svislé dopravni Vodorovné . ,
Dopravni situace Duvod zavedeni
znaceni dopravni znaceni

Rozdil v ptednosti oproti
Misto pro prechazeni V7b

pfechodu pro chodce
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Dopravni situace

Svislé dopravni

Vodorovné

Divod zavedeni

znaceni dopravni znaceni
Spravné uzivani
Prechod pro chodce
V7a piechodu pro chodce
fizeny SSZ
tizeného SSZ na tlacitko
Dodrzovani pravidla
Nerizena krizovatka
praveé ruky
K¥iZeni komunikace pro Bezpecné kiizeni chodcl
pési a cyklostezky a cyklistd
Parkovisté Uzivani parkoviste,
IP11a V10b dodrzovani vyznaceného
parkovaciho stani
Jednosmérna Dodrzovani zékazu
IP14b, B2, B24a .
komunikace vjezdu v opa¢ném sméru
Dvouproudova Pohyb na viceproudé
1P29 V13 o
komunikace komunikaci
Prekazka na komunikaci Dodrzovani piednosti
protijedoucich vozidel,
P3, P7 V13 zvysena opatrnost,
spravné znameni o
zméné smeru jizdy
Ziakaz zastaveni . Dodrzovani toho piikazu
B2
v misté jeho platnosti
Slepa pozemni Vyznam toho dopravniho
IP10b

komunikace

znadeni

Plocha pro jizdu zrucnosti

(Zdroj,6)

Ve stredni Casti hiisté je plocha pro umisténi disciplin jizdy zru€nosti, ktera je dle

tematického planu (Cast 1.2.2) soucasti praktické vyuky zakt 4. tfid. Plocha by slouzila k umisténi
piekazek jizdy zrucnosti (Cast 2.6). Soucasti této plochy je parkovisté pro odstaveni 15 jizdnich

kol.
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3.2.3 Orientacni rozpocet — varianta I

Stejné jako u orientacniho rozpoctu prvni varianty (Cast 3.1.3) jsou ceny urceny dle

publikace Primérné ceny dopravni infrastruktury obci vydané Ministerstvem pro mistni rozvoj

CR (15, s. 99-125). Ceny jsou pouze orienta¢ni, v posledni aktualizaci z roku 2017 bez DPH.

PoloZky spojené s dopravnim znacenim jsou ceny veiejné dostupnych cenikli firmy AZ znacky

(16) zabyvajici se témito znacenimi.

Tabulka 14 Orientacni rozpocet — varianta II

Polozka Pocet Jednotkova cena [K¢] Cena bez DPH [K¢]
Odstranéni stavajici
1 750 m2 695 1216250
infrastruktury
Silnice, cyklostezky 1 600 m2 841 1 345 600
Chodniky, pési zona, jizda 717 742
937 m2 766
zrucénosti
Dopravni znacky 95 ks 800 76 000
Usazeni, premisténi dopravni
95 ks 150 14 250
znacky
Nastrik dopravniho znaceni 83 m2 450 37 350
Svételné signaliza¢ni zarizeni,
150 000 150 000
Zelezni¢ni prejezd
ZalozZeni travniku 3013 m2 129 388 677
Celkem 3 945 869
(Autor)

Orientacni cena vystavby nového dopravniho hfisté je 3 945 869 K& bez DPH vcetné

odstranéni a uloZeni stavebni suti a likvidace stavajiciho zafizeni.

3.3 Porovnani navrhu

Pro porovnani stavajiciho stavu a jednotlivych variant navrhi slouzi srovnani obsazenych

dopravnich situaci (Tabulka 15) v ndvaznosti na vytvofené soubory doporu¢enych modelovych

situaci (podkapitola 2.3).

Tabulka 15 Porovnani dopravnich situaci jednotlivych variant

Dopravni situace

Stavajici stav Varianta I

Varianta 11

Z.akladni soubor

K¥izovatka rizena SSZ

ANO ANO

ANO
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Dopravni situace Stavajici stav Varianta I Varianta I
Okruzni kFiZovatka ANO ANO ANO
KriZovatka s vedlejsi komunikaci ANO ANO ANO
Prednost zprava ANO ANO ANO
Komunikace pro chodce ANO ANO ANO
Prechod pro chodce ANO ANO ANO
Rozsireny soubor

Misto pro prechazeni ANO ANO ANO
Jednosmérna komunikace ANO ANO ANO
Parkovisté ANO ANO ANO
Prekazka na komunikaci ANO ANO ANO
Zelezniéni piejezd ANO
Cyklostezka ANO
Vyhrazeny jizdni pas pro cyklisty

Prejezd pro cyklisty ANO
Zastavka verejné dopravy ANO
Pri¢ny zpomalovaci prah ANO

ZxiZeni komunikace ANO
Z.ikaz zastaveni, stani ANO
SniZeni/zvySeni poctu jizdnich ANO ANO

pruhi

Ziakaz vjezdu vSech vozidel v obou

smérech

(Autor)

Jak je ze srovnani patrné (Tabulka 15), varianta II nabizi vét§i mnoZstvi modelovych

dopravnich situaci. To je zpiisobeno zejména navrZzenim sit€ cyklostezek a s nimi spojenych

dopravnich situaci a vlozenim Zelezni¢niho ptejezdu.

Orientacni cenova kalkulace je vzhledem k rozsahu rekonstrukce obou variant fadovée

rozdilna. V prvni varianté dochazi ,,pouze* k dokoupeni 9 ks svislého dopravniho znaceni, pfesunu

stavajiciho svételného signalizacniho zafizeni a nastfiku vodorovného dopravniho znaceni.

V ptipadé druhé varianty jde vybudovani nového dopravniho hiisté¢ se novy vybavenim. Cena

varianty I je 27 607 K¢ bez DPH. Cena varianty II je 3 945 869 K¢ bez DPH.
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ZAVER
Pro vytvotfeni navrhu revitalizace détského dopravniho hiist€ bylo nutné nejprve vytvofit
soubor modelovych dopravnich situaci, které¢ by htis§t€¢ mélo obsahovat. A to z diivodu absence

metodiky skladby détskych dopravnich hfist'.

V praci jsou vytvoreny dva soubory dopravnich situaci. Prvni soubor je zakladni a mél by
se vyskytovat na vSech dopravnich htistich z divodu praktické vyuky zékladnich dopravnich
situaci potfebnych k bezpecnému pohybu v redlném provozu. Druhy rozsiteny soubor obsahuje
dalsi dopravni situace, které by mély byt zafazeny s ohledem na prostorové a finanéni moznosti

investora.

Vytvoteni souborti dopravnich situaci predchazela analyza stavajicich dopravnich hfist
nove¢ vybudovanych, rekonstruovanych 1 téch v ptivodni podobé&. Dal§im podkladem pro tvorbu
soubort dopravnich situaci byly dotazniky 74kl pred vyukou na détském dopravnim hiisti

a vystupnich testti pti konci vyuky.

Vysledkem prace jsou dva navrhy. Varianta 1 je navrh bez zisahu do stavajici
infrastruktury se zménou organizace dopravy. Varianta II pocita s celkovou rekonstrukei

v podobé vytvoreni kompletné nového dopravniho hristé ve Vyskové.
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