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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou pozitivnich a negativnich efektli pro pési
dopravu v méstském prostiedi v Hradci Kralové. Zamétuje se na zkoumani zvolené trasy,
kterou chodci vyuzivaji ve vétsi mife. Zkoumani efektii na zvolenych ktizovatkach a ulicich.
Na zaklad¢ terénniho pruzkumu v zavéru prace autor navrhuje doporuceni na zlepseni komfortu
a bezpecnosti chodct rozsitenim vyckavaciho prostoru na ochranném ostruvku, navrhnutim

ptechodu pro chodce, zvysenim prevence chodct a navrhnutim prvka zklidnéni dopravy.
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TITLE

The Preference of Pedestrian Transport in the Urban Environment in Hradec Kralové

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the analysis of positive and negative effects
for pedestrian traffic in the urban environment in Hradec Kralové. It focuses on exploring
the chosen route that pedestrians use to a greater extent. Exploring effects at selected crossroad
and streets. Based on the field survey at the end of the work, the author proposes
recommendations for improving the comfort and safety of pedestrians by expanding the waiting
traffic area on the refuge island, proposing a pedestrian crossing, by increasing pedestrian

prevention and proposing traffic calming elements.
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UvVoD

Tato bakalai'ska prace na téma Preference pési dopravy v méstském prostiedi v Hradci
Kralové mé svij pfinos ve zhodnoceni komfortu chiize na frekventované trase chodct,
provedeni vlastnich terénnich prizkumi pii zkoumani lokalit a navrhii na zlepseni podminek

chodcu.

V oblasti dopravy, bezpeCnosti, aktivity a pohybu obcanii je Hradec Kralové

na 14. mist& v Ceské republice, co se tyce kvality Zivota, podle projektu Obce v datech. (1)

Prvni kapitola se bude zabyvat zhodnocenim podminek pro pési dopravu. Autor chodce
rozdéli do dvou skupin a vymezi oblast pro dal$i zkoumani lokalit, dale bude analyzovat

pozitivni a negativni efekty ptisobici na chodce. Nakonec zmini pravni predpisy.

Ve druh¢ kapitole této prace se autor bude zabyvat zplisobem vybéru a metodikou

zkoumani lokalit, kde bude popsan zptsob a podminky provadénych prizkumd.

Tteti kapitola bude vénovédna zvolenym lokalitdm a jejich zkoumani. Autor zde bude
provadét vlastni prizkumy. Bude zvolena frekventovana trasa chodct, zkoumany vybrané

ktizovatky a ulice.

Posledni kapitolu autor bude vénovat doporué¢enim na zlepSeni podminek pési dopravy.
Navrhne piechod pro chodce a prvky zklidnujici dopravu. Rozsiti vyEkavaci prostor pro

cyklisty, aby zlepsil bezpecnost a komfort chodcti.

Duvodem vybéru tématu je predevSim autoriv vztah k Hradci Kralové a zajem

vlastnimi prizkumy piispét ke zlepSeni podminek pro pési dopravu ve méste.

Cilem prace je provést analyzu pozitivnich a negativnich efekti pro pési dopravu
vV méstském prostiedi v Hradci Kralové. Z této analyzy a vlastnich prizkumi zhodnoti
podminky pro chiizi na zvolené frekventované trase chodcii a prozkouma efekty
na krizovatkach a ulicich. V posledni ¢asti priace provede doporuceni na zlepSeni

podminek pro pési dopravu.
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1 POZITIVNI A NEGATIVNI EFEKTY

V této kapitole se prace Preference pési dopravy v méstském prosttedi v Hradci Kralové
zabyva zhodnocenim podminek pro pési dopravu, analyzou pozitivnich a negativnich efektt

ovliviwyjicich pohyb chodcti a pravnimi piedpisy.

1.1 Zhodnoceni podminek pro pési dopravu
V jednotlivych oddilech této podkapitoly se autor zaméiuje na zjisténi mist, ktera maji

povahu shromazd’ovat 0soby nebo jsou pro né atraktivni, ty rozdé€lil do 2 skupin.

Vystupem jsou pocty osob, které se pohybuji na mistech pro dojizdéni a vyjizdéni osob.

Druhou skupinu tvofi osoby, které se ve mésté uz nachazeji a pohybuji se po jeho

oblasti. Vystupem této skupiny jsou mista, ktera jsou pro chodce atraktivni.
Cilem této podkapitoly je vymezit oblast mésta pro dalSi zkoumani.

1.1.1 Informace o potencionalnich chodcich

Dilezita data o prvni skuping chodcti piinadsi Cesky statisticky tfad (CSU),
a to o poctech dojizd¢jicich a vyjizdéjicich osob do zaméstnani a Skol. Data jsou v tabulce 1.
Cilem je data z CSU porovnat s celkovym poétem obyvatel mésta a rozhodnout o vhodnosti
jejich zarazeni do vymezené oblasti mésta. Autor prace stanovuje hodnoty dojizdéjicich
a vyjizd&jicich nad 2 % z celkového poctu obyvatel jako vhodna pro zatfazeni pfi vymezeni

oblasti mésta dal§iho zkoumani.

Tabulka 1 Pocty dojizdéjicich a vyjizdé€jicich osob z a do Hradce Kralové

Z nich
Celkovy pocet
Do zaméstnani Do skol
Pocet dojizdéjicich | 30 374 osob 19 165 osob 11 209 osob
Pocet vyjizdéjicich | 22 205 osob 15 600 osob 6 605 osob

Zdroj: (2)

Hradec Kralové ma celkem 93 801 obyvatel, ke dni 1. 1. 2011. (3) To znamena,
ze 24 % lidi vyjizdi a 33 % dojizdi z a do Hradce Kralové.
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Dale je mozné v tabulce 2, z dat CSU zjistit, jaky dopravni prostiedek vyuZivaji osoby,

------

Tabulka 2 Pocty dojizdéjicich a vyjizdé€jicich osob dle dopravniho prostiedku

Jiny dopravni

Autobus Vlak MHD
prostiedek
Pocet
3634 osob | 3044 0sob | 1416 osob | 22 280 osob
dojizdéjicich
Pocet
) 2515 0s0b | 1677 osob | 1 306 osob | 16 707 osob
vyjizdéjicich

Zdroj: (4, 5)

ey

Z dat vyplyva, ze poCty osob, které jsou v tabulce 2 zvyraznény tucné, vyuziji jako
dopravni prostiedek autobus, vlak ¢i méstskou hromadnou dopravu (MHD).
Procentudlné Ize data vyjadtit oproti celkovému poctu obyvatel mésta tak, ze 9 % osob dojizdi
a 6 % vyjizdi, témito zminénymi dopravnimi prostfedky. Tyto hodnoty jsou vysSi nez
2 % a je proto vhodné zatadit oblast hlavniho vlakového nadrazi, terminalu hromadné dopravy

a zastavky MHD, které jsou pied hlavnim vlakovym nadrazim do dal$iho zkoumani.

V tabulce 2 neni uvedeno jaké Zelezni¢ni stanice, autobusové zastavky a zastavky MHD
osoby vyuZzivaji. Autor prace uvazuje zjednoduSené¢ pro osoby vyuzivajici vlak zelezni¢ni
stanici Hradec Kralové hlavni nadrazi, pro autobus Hradec Kralové autobusové nadraZzi
a pro MHD zastavky Hlavni nadrazi a Terminal HD, protoze jsou vzajemné V tésné blizkosti

a je zde mozny prestup mezi témito druhy dopravy.

Skupinu jinych dopravnich prostiedku tvofi pievazné osobni automobil, kterym
se osoby dopravuji z mista A do mista B piimo a dale netvofi proud chodct jako v ostatnich

piipadech.
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Mista, ktera slouzi pro dojizdéni a vyjizdéni jsSou vyznacena na obrazku 1.

T

/ il MHD =DALKOV

Hadkove

BADIR|CY

MHD

o
———

5. KN

i

UMmanng
1

Obrazek 1 Mapa s vyznacenymi misty pro dojizdéni a vyjizdéni osob

Zdroj: (6, upraveno)

Legenda k obrazku 1:

- Zelené je oznaCena Zelezni¢ni stanice ,,Hradec Kralové hlavni nadrazi* (VLAK)
- modie jsou oznaCeny zastavky MHD, které jsou rozd€leny na dvé cCasti, jedna Cast
zastavek ,,Terminal HD* je na termindlu hromadné dopravy (THD) a druha c¢ast

zastavek ,,Hlavni nadrazi“ je pfed hlavnim vlakovym nadrazim

- Cerveng je oznacena dalkova autobusova doprava umisténa na THD

Preprava osob MHD mezi VLAK a THD je zdarma. Pro lepSi ptedstavu
je vobrazku 1 zakreslena vzdalenost ulice Sladkovského, ktera ma délku 110 m (méteno

na mape).
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Na obrazku 2 je terminal hromadné dopravy a na obrazku 3 je hlavni vlakové nadrazi.

Obrazek 2 Terminal hromadné dopravy
Zdroj: foto autor

Cela stavba THD se sklada ze dvou odbavovacich hal a nastupist’. Jedna hala je ur¢ena
pro MHD, druha hala slouzi pro dalkovou dopravu. Nastupisté jsou zastieSena. (10) V tésné

blizkosti THD je park slavickami a zeleni, ve vzdalenosti 80 m (méfeno na map¢)

je prodejna Lidl.

Obrazek 3 Hlavni vlakové nadraZi se zastavkami MHD z Riegrova namésti

Zdroj: foto autor

V okoli hlavniho vlakového nadrazi se nachdzi fontdna na Riegrové namésti
S posezenim a zeleni, na obrazku 3. V blizkosti je posta, obchodni centrum Aupark, hotel,
lékarny a dalsi obcanskd vybavenost. Pro cyklisty je na Riegrové namésti cykloveéz a nékolik
desitek nezastfesenych stojanil na kola.
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Podminky pro pohyb chodcii v danych lokalitach:

Z hlediska bezpecnosti chodcti jsou ptechody pro chodce umisténé ve vhodnych mistech
tzn. vSude tam, kde by chodec potieboval ptejit, to zvySuje bezpecnost a komfort chodcti. Na
Riegrovo namésti pied hlavnim nadrazim je vjezd omezen s vyjimkou MHD. Nevyskytuji
se zde zadné prekazky ani defekty na chodnicich. Povrch chodnikti je pokryt dlazbou v celém

okoli téchto mist v obrazku 1.
Shrnuti oddilu 1.1.1:

Autor doporucuje zaradit oblast hlavniho vlakového nadrazi, THD a zastavky
MHD, které jsou pied hlavnim vlakovym nadraZim do obsahu p¥i vymezovani oblasti

mésta pro dalsi zkoumani.

1.1.2 Potencionalni mista S velkou koncentraci chodci

Druha skupina chodci se nachazi uvniti mésta. Proto jsou hledany mista, kterd maji
svou povahou shromazd’ovat osoby nebo jsou pro né atraktivni. Takovymi misty jsou napiiklad
Skoly, obchodni centra, parky, namésti apod. Autor tyto mista s jejich pocty zobrazuje
v tabulce 3. V levé ¢asti tabulky je seznam Skol, protoze ve Skolach lze piedpokladat desitky
az stovky 0sob a pravou cast tabulky se ostatnimi misty, kde je v porovnani se Skolami
koncentrace osob mensi, kromé nékolika extrémi jako jsou sportovni stadiony (v dob¢ konani

akci) a obchodni centra.
V tabulce 3 je seznam Skol, kterych je celkem 85, ostatnich mist je pak 75.

Tabulka 3 Seznam $kol a ostatnich mist S velkou koncentraci lidi

Skoly Pocet Ostatni mista Pocet
Mateiské skoly 32 Parky 7
Zakladni Skoly 23 Obchody 14
Stiedni skoly 22 Namésti 9
Zakladni umélecké skoly 4 Kultura 11
Vyssi odborné skoly 2 Utady 18
Vysoka $kola + budovy fakult | 1+8 | Zdravotnicka zatizeni 5
Dlm déti a mladeze 1 Sportovisté 11

Zdroj: (7, upraveno)
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V Hradci Kralové se nachdzi tfi parky, které maji rozlohu nad 3 ha. Simkovy sady
(18 ha), Jiraskovy sady (5,3 ha) a rozlohou mensi Zizkovy sady (3,5 ha). Dale 4 mensi
s rozlohou do 3 ha. (11)

Pod kategorii obchodi  jsou oObchodni centra jako  Aupark, Atrium
a obchodni dim Tesco. Dale supermarkety a prodejny Albert, Billa, Lidl, Kaufland,
Penny Market a hobby market Obi. (6)

Z hlediska turistického ruchu je vyznamna historickd ¢ast mésta, Velké a Malé
namésti. (6) Dal$imi vyznamnymi a dilezitymi misty jsou Muzeum vychodnich Cech,
Klicperovo divadlo, aréna Ceské podnikatelské pojistovny, Fakultni nemocnice, knihovny,
ufady jako jsou naptiklad magistrat mesta, ufad prace, zivnostensky ufad, Okresni a Krajsky

soud (6) a dalsi. Mista s velkou koncentraci chodci jsou zvyraznéna v mapé€ na obrazku 4.

Obrazek 4 Mista s velkou koncentraci chodct

Zdroj: (6, upraveno)
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Legenda k obrazku 4:

- skoly jsou zvyraznény ¢ernymi ¢tverci s oranzovou vyplni

- ostatni mista jsou zvyraznéna ¢ernymi kolecky se zlutou vyplni

Mapa z obrazku 4 je rozdélena na 5 Casti, na Go¢aruv okruh a 4 silnice I. tfidy, které
z okruhu vychazeji. Divodem rozdéleni mapy je zjisténi Casti, které je mozné vyradit,
na zéklad¢ nizkého poctu mist s velkou koncentraci v dané ¢asti a z(zit tak oblast dalsiho

zkoumani.

Na map¢ jsou mista zakreslena tak, ze pokud se Vv tésné blizkosti nachazi vice stejnych
mist, Ze by se symboly na mapé¢ prekryvaly, tak je zde pouze jedno oznaceni, které zastupuje
vice stejnych mist, z divodu prehlednosti. Cast mist se nachazi i mimo ohrani¢enou oblast nez,

ve které autor mista zvyraziuje, protoze se prace zabyva méstskym prostredim.

Pocty mist v jednotlivych castech jsou v tabulce 4. Z nich autor vybere ¢ast nejvice

koncentrovanou osobami a zaroven ostatni S mensi koncentraci vytadi z dalsiho zkoumani.

Tabulka 4 Pocet mist v jednotlivych ¢astech

Cast Pocet mist
I 42
I 8
I 16
v 25
\Y 20

Zdroj: autor

Casti ,,I“ obsahuje nejvice mist, celkem 42. Dalsi ¢ast, ktera je koncentrovand je Gast
LI, ta ma 0 40 % méné neZ prvni, coZ je znaény rozdil. Zbyvajici ¢asti maji jesté méne.
Shrnuti oddilu 1.1.2:

Autor do dal§iho zkoumani vybral &ast 1. Casti ,, II-IV vyFazuje. Dale se rozhodl
ponechat ¢aste¢né i ¢ast ,,V*, protoze se v oddile 1.1.1 na zakladé dat z CSU rozhodl oblast

hlavniho vlakového nadrazi a THD zaradit do dalSiho zkoumani.
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1.1.3 Shrnuti

Na zakladé oddilu 1.1.1 a 1.1.2 je mozné oblast mésta vymezit, a to podle mapy
na obrazku 4, do kterého autor zakreslil mista S velkou koncentraci osob. Tato oblast obsahuje
okoli hlavniho vlakového nadrazi, terminalu hromadné dopravy, zastavek MHD a obsah

Gocarova okruhu. Na obrazku 5 je konefné vymezeni oblasti pro dalsi zkoumani.

Vs ARV T
= = o fron S
g \ g \

L
e

Obrazek 5 Vymezeni oblasti pro dal$i zkoumani

Zdroj: (8, upraveno)
Popis k obrazku 5:

Me¢sto je tvofeno dvéma okruhy, kde uvnitf I. okruhu je historickd ¢ast mésta,
tento okruh je na obrazku pojmenovan jako ,VNITRNI OKRUH®, znizornén modie.
Silnice I/31 tvoii 1. okruh tzv. Go&artiv okruh, ktery je na obrazku pojmenovan jako ,,VNEJSI
OKRUHY, znazornén Cerveng. Dale oblast pojmenovana ,,N*, tvoii hlavni vlakové nadrazi.
Pismenem ,,T* je oznaCen terminil hromadné dopravy a ,,H* oznacuje zastavky méstské
hromadné dopravy pfed hlavnim vlakovym nadrazim. Tyto oblasti autor spojil

na obrazku 5 zelenou ¢arou a tim vymezil oblast dal§iho zkoumani.
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1.2 Analyza pozitivnich a negativnich efektu

V zajmu kazdého mésta by méla byt snaha o vytvoreni a udrzeni Zivota ve mésta.
Ten tvofi pfedevsim chodci. K pozitivnim efekttim, které ptispivaji k udrzeni vysokého podilu
chodct patii naptiklad: nizk4 hladina hluku, ¢isté ovzdusi, budovani zeleni, vytvareni plosného
zklidhovani dopravy, podchody a mosty, bezpetné piechody a stezky pro chodce. Mezi
negativni efekty patii napiiklad: vysoka hladina hluku, znecisténé ovzdusi, absence nebo

nedostate¢ny pocet prechodd, stezky se spolecnym provozem pro chodce a cyklisty.
Cilem této podkapitoly je nalézt pozitivni a negativni efekty ptsobici na chodce.

1.2.1 Objekty

Nositeli pési dopravy ve méstech obecné jsou podchody, mosty, lavky, schodisté a dalsi
objekty. (9) Reky a silnice tvofi bariéry pro chodce, to ma za nasledek efekt, kdy se proud
chodcti rozd¢li na vice vétvi, protoZe jsou nuceni vyhledat moznost, jak tyto bariéry prekonat,
coz pusobi nekomfortné a tim negativné na chodce. Celkem je pod vnéjsim (Gocarovym)
okruhem 5 podchodu, 5 mosti ptes feku Labe, 3 mosty pies feku Orlici, jedna lavka pro pé&si
a 4 schodisté. (6) Na obrazku 6 je mapa s témito objekty, kde jsou zvyraznény.

L) - \

1
%
=
)
@
(5

Obrazek 6 Mapa s objekty

Zdroj: (6, upraveno)
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Legenda k obrazku 6:

¢ervené body znazornuji mosty pies feku Labe

- fialové body znazornuji mosty pies feku Orlici

- zIuté je znazornéna lavka pro p&si pies feku Orlici

- zelené body znazornuji podchody pod vnéj$im okruhem

- hvézdickami jsou oznacena Ctyii schodiste

V obrazku 6 jsou body 7, 8 a 9 ocislovany, tyto ¢isla jsou shodna s ocislovanim

nasledujicich obrazkd. Jde o mista s vyskytujicimi se negativnimi efekty.

Vybrané objekty autor znazoriiuje na obrazcich 7 az 10.

Obrazek 7 Labsky most pies feku Labe Obrazek 8 MalSovicky most pres feku Orlici

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Na obrazku 7 je vidét Labsky most, ktery ma po obou stranich stezku se sdilenym
provozem pro chodce a cyklisty, zde hrozi riziko stietu, protoze chodci nemaji vyhrazenou
svou ¢ast a Casto je k vidéni situace, kdy ¢ast chodcti jde vlevo a ¢ast vpravo, jedouci cyklista
je pak nucen mezi chodci provadét manévry. Negativnim efektem je zde snizeni bezpecnosti
a komfortu chodcti. Stezka na mosté je 3 m Siroka (6, méfeno na map¢) a jeji povrch je pokryt

asfaltem.
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MalSovicky most ptes feku Orlici je na obrazku 8. Jde o Zelezobetonovy most
s mezilehlou mostovkou. (12) Sitka stezky je na zaGatku mostu 1,5 m a uprostied mostu
2 m (6, méteno na map¢). Povrch je pokryt asfaltem s viditelnym defektem v podobé chybéjici
(vyfrézované) casti a sniZuje tak komfort chodce pfi chizi a mize vést ke zranéni pfi zavadéni
vurovni chybéjictho povrchu. Cyklisté jsou povinni uzit silnici, mize zde dochdzet
k neohleduplnosti cyklisti uzitim chodniku, tim je chodcim snizena bezpecnost

a komfort.

V roce 2012 byla oteviena lavka pies feku Orlici (13), na obrazku 9 je vidét z boku, kde
Ize vidét, ze lavka sméfuje mirné do kopce z obou stran. Na obrazku 10 je pohled z lavky
smérem od univerzity k arénd CPP, lze si vimnout klesani. Povrch je pii b&zném pocasi
nekluzky, ale pFi desti nebo namraze je kluzky po své celé plose, v kombinaci s klesanim

zde hrozi riziko padu a moZného zranéni chodce ¢i cyklisty.

Obrazek 10 Pohled z lavky

Obrazek 9 Bocni pohled na lavku

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Shrnuti oddilu 1.2.1:

Na ostatnich objektech, které jsou vyznacené v mapé na obrazku 6 autor
nevypozoroval vaznéjsi negativni efekty. Na Labském mosté by autor navrhoval vytvorit
stezku s oddélenym provozem pro chodce a cyklisty. Doslo by tak ke sniZeni moZného

rizika stfetu chodce s cyklistou a zvySeni komfortu chodcu a cyklisti. Na MalSovickém
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mosté je vhodné provést vyrovnani chybéjiciho povrchu. Lavku pres Orlici je vhodné

opatfit povrchem, ktery je nekluzky i v desti ¢i nAmraze. Zvysi se tim bezpe¢nost chodcii.

1.2.2 Plosné zklidiiovani dopravy
V dopravé mame mnoho zpisobt plosného zklidiiovani dopravy, v tomto oddile autor

uvadi pét typu:

- zobna 30,

- obytna zdna,

- pe&sizona,

- cyklisticka zona,

- zpomalovaci polStatre a prahy

Vsechny uvedené dopravni znacky jsou uvedeny ve vyhlasce Ministerstva dopravy

¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
Zoéna 30

Nazev, vyznam a uziti: ,,Znacka oznacuje oblast, zejména cast obce, kde plati vystraha, zakaz,
omezeni nebo prikaz vyplyvajici z prislusnych vyobrazeni znacky nebo znacek, pokud mistni
upravou provozu na pozemnich komunikacich wuvniti oblasti neni stanoveno jinak.
Dopravni omezeni tykajici se jen urcitych vozidel, doby apod. se vyznacuje ve spodni casti

znacek vhodnym napisem nebo symbolem. Znacka muze byt provedena ve ctvercovém formdatu.

V pripade, Ze je na znacce vyobrazena prikazova nebo zdakazova dopravni znacka, ma tato

zonova dopravni znacka charakter prikazové nebo zdakazové dopravni znacky.* (14)

Informacni znacka zony s dopravnim omezenim je znazornéna na obrazku 11.

[ ZONA

3

Obrazek 11 IZ 8a Zoéna s dopravnim omezenim a IZ 8b Konec zény s dopravnim omezenim

Zdroj: (15)
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Tento zplisob zklidnéni se vyskytuje vy zkoumané oblasti na jednom miste,
na jednosmérné ulici Jenorymova, kde je poliklinika na Ulrichové namésti. V oblastech,
kde lze ptedpokladat vyssi koncentraci chodcti mé toto opatfeni sviij vyznam, zde je timto
zvySena bezpeCnost chodcl. Dalsi misto, kde ma umisténi znacky v kombinaci

se zpomalovacim prahem vyznam je pied Skolami.

Na obrazku 8 jde o docasné opatieni, protoze v blizkosti probihala sportovni akce a byl

zde zvysen pohyb chodcti.
Obytna zéna

Nazev, vyznam a uziti: ,,Znacka oznacuje oblast, kde kromé obecnych pravidel provozu na

pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v obytné zoné.* (14)

Informaéni znacka je vidét na obrazku 12.

Obrazek 12 1Z 5a Obytna zoéna a 1Z 5b Konec obytné zony
Zdroj: (15)
Tento druh opatieni se ve zkoumané oblasti nevyskytuje a nemél by zde ani vyznam.
Vyznam ma na sidliStich, tj. pfedevsim na okraji Hradce Kralové.
PéSi zona

Nézev, vyznam a uZiti: ,,Znacka oznacuje oblast, zejména cdst obce, kde kromé obecnych
pravidel provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v pési zonée.
Ve spodni casti znacky se vyznacuje vhodnym napisem nebo symbolem, kterym vozidliim je vjezd

do této oblasti povolen a popripadé v jaké dobe.* (14)
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Informacni znacka pési zony je na obrazku 13.

PESI ZONA
ZASOBOVANI
10-14h

Obrazek 13 1Z 6a P&si zona a IZ 6b Konec pési zony

Zdroj: (15)

Tento zplisob zklidnéni ma podil na zvySené koncentraci chodcli. Ve zkoumané oblasti

se vyskytuje na dvou mistech, prvni zona je v iseku od ulice S. K. Neumanna po Dukelskou
tfidu v délce 600 m a druh4 od Batkova namésti, ulice Celakovského, Masarykové namésti po

ulici Svehlova v délce 450 m.

Cyklisticka zona

Nazev, vyznam a uziti: ,,Znacka oznacuje oblast, kde kromé obecnych pravidel provozu na
pozemnich komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz v cyklistické zonée.
Ve spodni casti znacky se uvedou ndapisem nebo vhodnym symbolem jina vozidla nez jizdni kola,

kterym je vjezd do cyklistické zony povolen.* (14)

Informacni znacka cyklistické zony je na obrazku 14.

Obrazek 14 1Z 9a Cyklisticka zona a 9b Konec cyklistické zony

Zdroj: (15)
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Cyklisticka zona se vyskytuje pouze na okrajich mésta, nevyskytuje se ve zkoumané

oblasti. Toto opatfeni nema ve vztahu k chodctiim dulezity vyznam.

Zpomalovaci polstare a prahy

Umist'uji se tam, kde je nutné zdaraznit nizkou hranici nejvyssi dovolené rychlosti:
u Skol a na dalSich mistech s vét§im vyskytem déti, na vjezdech do obytnych a péSich zon,
v odivodnénych ptipadech pied prechody pro chodce, pted kiizovatkami na vedlejsi

komunikaci, pfed misty ¢astého vyskytu dopravnich nehod s chodci (22), atp.
Rozdéleni zpomalovacich praht:

- kréatkeé prahy (Ize je vyuzit i pfechodng),
- dlouhé¢ prahy (prosté, integrované),

- polstate (lichobéznikovy, kruhovy) (22)
Shrnuti oddilu 1.2.2:

Velky vyznam na bezpecnost chodcii ma kombinace zoény 30 s vyuZitim
zpomalovaciho prahu, v pripadé skol v blizkosti piFechodi nebo na mistech s velkou

koncentraci chodcii. PéSi zony velmi omezuji vjezd vozidel, z tohoto divodu ma jeji

pouZiti vyznam pouze na tsecich, které jsou velmi koncentrovana chodci.

1.2.3 Svételné signaliza¢ni zarizeni

Obecné jsou cekaci doby na svételnych signalizaCnich zatizenich (SSZ) jednim
Z negativnich efekti ptisobicich na pési dopravu, v podobé preruseni plynulosti chiize chodce.
Z tohoto duvodu mutze dochazet k nerespektovani pravidel silni¢éniho provozu chodcem
a vstoupi na piechod pro chodce na signal se znamenim ,,STUJ*. Tim se vystavuje riziku stietu

S dopravnim prostiedkem.

Na mistech, kde jsou SSZ pro chodce vybavena tlacitkem pro chodce, smi chodec
po stisknuti tlacitka vstoupit na vozovku teprve na znameni signalu "Signdl pro chodce

se znamenim Volno". (16)
Shrnuti oddilu 1.2.3:

Vybaveni prechodu pro chodce SSZ je zavislé na intenzité vozidel i chodcii a poctu
pruhii. (19) Intervaly mezi signaly pro chodce se znamenim ,,VOLNO* by neméli byt

prili§ dlouhé.
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1.2.4 Negativni aspekty piisobici na chodce pri chiizi

V roce 2013 byl ve Vidni proveden prizkum o tom, co se chodctim libi a nelibi na chiizi.
Bylo osloveno 618 respondentti a s kazdym znich byl veden rozhovor. (17) Vysledky
prizkumu s aspekty, které negativn¢ puasobi na chodce béhem chize jsou v grafu
na obrazku 15. Autor prace se rozhodl vyuzit data z tohoto prizkumu, prestoze jde o odlisné

mésto, protoze probihal formou rozhovoru, nikoliv elektronického dotazovani.

Aspekty odrazujici chodce od chiize ve Vidni
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Obrazek 15 Aspekty odrazujici chodce od chiize ve Vidni
Zdroj: (17; upraveno)

Z grafu, ktery je na obrazku 15 je pét kategorii nejcastéjSich aspektii, které¢ odrazuji

chodce od chuze ve Vidni.

Prvni kategorie je hluk, ktery vytvari rychle projizdéjici automobily. To mize byt jeden

z diivodd, proc€ jsou nékteré tseky chodci preferovanéjsi vice a jiné naopak méng.

Druhou kategorii jsou SSZ. Zde jsou uvadény dlouhé cekaci doby na ptechodech pro

chodce.
Necistotami jsou mysleny pievazné psi exkrementy na chodnicich.

Piedposledni kategorii je infrastruktura, kde jsou problematikou tzké chodniky

a stezky se sdilenym provozem pro chodce a cyklisty.
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Posledni kategorii je nebezpeéi, kdy respondenti uvadéli neohleduplné cyklisty
na chodnicich, na téch, které jsou ur€eny pro provoz chodcii. Chodci se citi méné bezpecné

a je tak snizen komfort pii chuizi. (17)
Shrnuti oddilu 1.2.4:

Negativnimi aspekty, které piisobi na chodce p¥i chiizi ve Vidni byly: hluk, dlouhé
¢ekaci doby na SSZ, necistoty, stav infrastruktury (chodnikii a stezek) a nebezpecné
situace v souvislosti s cyklisty. Tyto negativni aspekty autor zohledni v posledni kapitole

této prace.

1.2.5 Stezky pro chodce

Ve zkoumané oblasti a jeho blizkého okoli autor vyznacil do mapy cyklostezky (modie
a zelené) a zméfil jejich délku pomoci méfeni pii planovani trasy. Aby bylo moZné vytvoftit
porovnani podminek pro chodce, tak jednotlivé useky sam prosel a odliSoval tseky na stezky
s oddélenym a spole¢nym provozem pro chodce a cyklisty. Cilem tohoto oddilu bylo zmapovat
pomér mezi stezkami s oddélenym a spolecnym provozem pro chodce a cyklisty, Ciselné

i graficky.
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Na obrazku 16 jsou modie zndzornény stezky s oddélenym provozem,

jsou znazornény stezky se spoleénym (sdilenym) provozem pro cyklisty a chodce.

zelené

e

i
T T T

Obrazek 16 Mapa s vyznacenym oddélenym a spole¢nym prostorem
Zdroj: (6, upraveno)

V tabulce 5 je souhrn informaci o délkach cyklostezek s oddélenym a spole¢nym

prostorem pro chodce a cyklisty.

Tabulka 5 Délky cyklostezek se spoleénym a oddélenym prostorem
Délka stezek pro Délka stezek pro
Délka stezek pro chodce chodce
cyklisty a cyklisty s oddélenym a cyklisty se
provozem spoleénym provozem
33050 m 22350 m 67 % 10 700 m 33%
Zdroj: vlastni méteni autora
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Shrnuti oddilu 1.2.5:

V obrazku 16 je vidét, Ze na sebe stezky vzajemné velice dobie navazuji. VétSina
(t}. 67 %) stezek je s oddélenym provozem chodci a cyklisti, to autor povazuje
za pozitivni a bezpe¢né, protoZe chodec ma sviij prostor pro chiizi urcen a nehrozi riziko

stfetu jako u stezky se spole¢nym prostorem.

1.2.6 Shrnuti

Z oddili 1.2.1-1.2.5 vyplyva, Ze mezi negativni efekty patii: dlouhé ¢ekaci doby
na SSZ, stezky se spole¢nym provozem chodcii a cyklisti, Spatny stav infrastruktury.
Mezi pozitivni efekty patii: opatfeni mist zénou 30, péSi zony, stezky s oddélenym

provozem chodcii a cyklistii.

1.3 Pravni predpisy
Hlavni zdkon, ktery upravuje provoz na pozemnich komunikacich je zakon €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméniach nékterych zakonu
(zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpist. Cilem této podkapitoly je uvést
dilezité pojmy, vztahujici se k chodctim, uvést prava a povinnosti chodci, normu tykajici

se infrastruktury a vyhlasku upravujici bezbariérové uzivani staveb.

1.3.1 Definice vybranych pojmi
Chodec je osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni
vozik o celkové Siice 600 mm, pohybuje se na lyzich, koleCkovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni

kolo, motocykl o objemu valcti do 50 cm®, psa a podobné. (16)

Piechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci uréené pro piechazeni chodcd,

vyznacéené svislou informativni provozni dopravni znac¢kou ,,Pfechod pro chodce® (16).
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Svisla dopravni znacka piechodu pro chodce je vidét na obrazku 17.

Obrazek 17 IP 6 Piechod pro chodce
Zdroj: (15)
Prejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunikaci uréené pro piejizdéni cyklistli pres
pozemni komunikaci, vyznacené svislou informativni provozni dopravni znackou

,Prejezd pro cyklisty* (16). Znacka piejezdu pro cyklisty je vidét na obrazku 18.

Obrazek 18 IP 7 Piejezd pro cyklisty
Zdroj: (15)

Mistni komunikace je vefejné ptistupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni

doprave na tizemi obce.
Mistni komunikace je podle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpist rozdélena do Ctyf tiid.

a) mistni komunikace 1. tfidy
b) mistni komunikace II. tfidy
c) mistni komunikace III. tfidy

d) mistni komunikace I'V. t¥idy
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Do IV. tfidy mistni komunikace se fadi chodniky, stezky pro chodce, cyklostezky, cesty,

podchody, lavky, schody, zklidnéné komunikace, obytné a pési zony a podobné. (18)

1.3.2 Zvlastni ustanoveni upravujici prava a povinnosti chodcti
Prava a povinnosti chodcti upravuje zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o0 zménach nékterych zakonu. Zde autor uvadi vybrana ustanoveni:

Chodec musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce. Chodec, ktery nese
predmeét, jimz by mohl ohrozit provoz na chodniku, uzije pravé krajnice nebo pravého okraje

vozovky.

Kde neni chodnik nebo je-li neschiidny, chodi se po levé krajnici, a kde neni krajnice

nebo je-li neschiidnd, chodi se co nejblize pri levém okraji vozovky.

Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacenda dopravni znackou "Stezka pro

chodce a cyklisty”, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce.

Je-li zrizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty”, na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen
uzit pouze pruh vyznaceny pro chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty miize chodec uzit pouze
pri obchazeni, vchazeni a vychdzeni ze stezky pro chodce a cyklisty, pritom nesmi ohrozit

cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném pro cyklisty.

Je-li blize neZ 50 m krizovatka s rFizenym provozem, prechod pro chodce, misto pro
prechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Prechod pro
chodce”, "Podchod nebo nadchod”, musi chodec prechdzet jen na téchto mistech. Na piechodu

pro chodce se chodi vpravo.

Mimo prechod pro chodce je dovoleno prechazet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pred
vstupem na vozovku se chodec musi piesvédcit, zdali miize vozovku prejit, aniz by ohrozil sebe
i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi prechdzet vozovku, jen
pokud s ohledem na vzddlenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridice

k nahlé zmeéné smeéru nebo rychlosti jizdy.

Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostiedné pred

bliZicim se vozidlem. (16)
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1.3.3 Normy a vyhlasky

Norma CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

Tato norma se vztahuje pro projektovani mistnich komunikaci a vefejné ptistupnych
ucelovych komunikaci. Pro novostavby i piestavby, v zastavéném i nezastavéném izemi obci;
plati pro prijezdni useky silnic v zastavéném uzemi obci, véetné zastavitelnych ploch

a uzemnich rezerv vymezenych v tizemnich planech. (19)
Vybrané pojmy z této normy:

Pobytovy prostor je prostor slouzici nedopravnim ucelim (odpocinek, relaxace, zelen,

parkova tprava apod.)
Dopravni prostor je ¢ast prostoru mistni komunikace

ZKklidnéna komunikace je komunikace navrzend, ¢i upravend podle principii dopravniho

zklidihovani s uzitim zklidnujicich prvka.

Chodnik je c¢ast pridruzeného dopravniho prostoru urcend zejména pro chodce. Chodnik
je oddélen od hlavniho dopravniho prostoru vertikdln€, horizontaln¢ nebo vertikdIné
1 horizontaln€. Vertikalni oddéleni tvoii zvySena obruba ptipadné doplnéna zébradlim, sloupky
apod., horizontdlni oddéleni muze tvofit postranni dé€lici pas do Sitky 3 m, pfipadné
odvodiovaci prouzek, nebo cyklisticky pas a dale varovny pas. Jednotlivé moznosti odd€leni
se mohou uzit samostatné¢ nebo spolecné. Do stavebni Siftky chodniku se zapocitava pas pro

chodce a bezpe¢nostni odstup, tato Sifka pak tvoii pruchozi prostor.

Pas pro chodce vytvaii v ptidruzeném prostoru priichozi prostor, jehoz Siitka mezi uli¢ni carou
a bezpe¢nostnim odstupem nema klesnout pod 1,5 m. Sitka pasu pro chodce musi odpovidat
intenzité provozu chodcii a charakteru komunikace a spolu s bezpe¢nostnimi odstupy tvofi Sitku
chodniku. Prichozi prostor md umoznit jizdu détského kocarku, voziku pro invalidy, chizi
osoby s holemi nebo se slepeckou holi, chiizi chodce se zavazadly a umoznit jejich mijeni. Sitka
chodniku nema na mistni komunikaci se zastavbou klesnout pod 2 m (chodci maji mit moznost
vyhnuti) a maji byt dodrzeny bezpecnostni odstupy.

r wrw

Standardni Sifrka prechodu pro chodce je 4 m, v mistech vétsi koncentrace chodct se Sirka
pfechodu zvétsi. Naopak v odivodnénych piipadech se muize Sitka prechodu zmenSit
na 3 m. ZvétSeni Sitky se ur¢i podle cetnosti piechazejicich a podle charakteru prostoru,

ve kterém se piechod nachéazi. Sitka prechodu se zvétsuje po 1 metru. Na komunikaci pro
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chodce pted prechodem je tieba pocitat s ¢ekaci plochou podle intenzity provozu chodct,

ta je 0,5 m? (nejméné 0,3 m?) na 1 chodce a podle navrzené délky cyklu SSZ.

Prechod pro chodce se zfizuje jen tam, kde nejvyssi dovolend rychlost neni vyS$i nez
50 km-h™. Na komunikacich s vy3si dovolenou rychlosti nez 50 km-h? se omezi dovolena
rychlost pted ptfechodem (jak vyzna¢enym pouze dopravnim znacenim, tak i se SSZ) na nejvyse
50 km-h. Jestlize pted piechody neni dostateéné dodrzovana nejvyssi dovolena rychlost,
provedou se bez ohledu na pocty piechazejicich chodct opatfeni pro regulaci rychlosti, témi

jsou napiiklad zpomalovaci prahy.

V mistech vétsi koncentrace chodct, zejména déti (u Skol, u zastdvek verejné dopravy)
je vhodné dovolenou rychlost déle sniZit (zpravidla na 30 km-h?). V téchto ptipadech
se doporucuje doplnit ptechod jesté zpomalovacim prahem pied pfechodem, nebo piechod vést
po Sirokém pii¢ném prahu. Vedeni piechodu pro chodce po plose Sirokého zpomalovaciho
prahu zdirazni existenci pfechodu, zvySi jeho ochrannou funkci a soucasné pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu tvofi pfechod bezbariérovy. V misté styku prahu a chodniku
probéhne obruba ve vySce nejvice 0,02 m. K zabranéni vjezdu vozidel do vyckavaciho prostoru

chodcti se mohou na chodnik umistit sloupky. (19)

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Tato vyhlaska stanovi obecné technické pozadavky na stavby a jejich Casti tak, aby bylo
zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi zenami, osobami doprovazejicimi dité

v kocarku nebo dité do tii let. (20)

1.3.4 Shrnuti
Pravni predpisy maji svou duleZitost, protoZe definuji, kdo je chodec. Upravuji
prava a povinnosti chodcii. Normy stanovuji napr.: rozméry chodnikii, definuji nékteré

dalsi pojmy, uvadi pravidla umisténi pfechodii pro chodce.
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2 METODIKA ZKOUMANI

Tato kapitola obsahuje 2 podkapitoly zabyvajici se zpisobem vybéru tii typu lokalit,
které jsou v této praci dale zkoumany. Autor uvadi podklady na zdkladé, kterych vybere
lokality, popisuje metodiku, pomoci které bude lokality zkoumat. Cilem této kapitoly je uvést

zpusoby vybéru lokalit a zptlisoby, kterymi budou lokality ve tieti kapitole zkoumany.

2.1 Zpisoby vybéru lokalit
Autor se rozhodl, ze na zakladé existence péSich zon z oddilu 1.2.2 je mozné vytvofit
frekventovanou trasu chodct, ktera bude smétovat od mist slouzicich pro dojizdéni a vyjizdéni
0s0b do oblasti vnéjsiho okruhu, konkrétni misto urci z podkladi v oddilu 2.1.1. Sestaveni této
trasy je podloZeno poklady ze s¢itani chodct a vlastnimi prizkumy alternativnich tisekti na této

trase.

Druhymi zkoumanymi misty budou kiizovatky na vné€j$im a vnitinim okruhu, protoZze
Ize z oddilu 1.2.5 tvrdit, Ze vzhledem k velmi husté siti stezek 1ze o¢ekavat velky pocet cyklistu.
Préave ktizovatky jsou misty, kterd by méla propojovat tyto sité. Proto se autor na kiizovatkach
zaméti na priizkum poctu chodct a cyklistii na pfechodech a piejezdech a snazi se vypozorovat

efekty.

Poslednimi lokalitami, které autor bude zkoumat jsou ulice. Jejich vybér provede

pouze zaklad¢ podkladu z konzultace.

2.1.1 Podklady z dat ze s¢itani chodci
V fijnu 2009 a cervnu 2010 byl proveden prizkum vetejnych prostor ve 24 ulicnich
profilech mésta Hradce Kralové s¢itanim chodct. Sbér dat probihal v ¢ase 5:00 — 24:00 h. (21)

Informace o sbéru dat:

Na jeden uli¢ni profil byly zapotfebi dva pozorovatelé, kteii se v poloviné Easu
vyménili. Prvni pozorovatel provadél sbér dat v ¢ase od 5:00 — 15:00 a druhy od 15:00 — 24:00

h. Pocasi béhem sbéru dat odpovidalo danému mésici. (21)

Vsech 24 uli¢nich profili autor znazornil graficky na obrazku 19 a ¢iseln€ do tabulky 6.
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Casti, ve kterych bylo provedeno scitdni chodcli jsou znazornény ve zkoumané ¢asti

na obrazku 19.

Obrazek 19 Mapa se znazornénymi misty s¢itani chodcii

Zdroj: (8, upraveno)

Ciselné oznaceni bodii z obrazku 19 je v tabulce 6 pfifazeno k mistim.
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Vystupem séitani chodct je tabulka 6, kde jsou zobrazeny uli¢ni profily a hodnoty poctu
osob za den v ¢ase 5:00 — 24:00 h.

Tabulka 6 Pocet chodct v profilech mésta Hradec Kralové za den — 2009, 2010

Ciselné Pocet chodcii v ¢ase
oznaceni Uliéni profil 5:00 —24:00 h
uli¢niho profilu . .
2 obrizku 19 Rijen 2009 | Cerven 2010
2 S. K. Neumanna 9408 7436
3 Puskinova ulice 5476 4 236
4 Hoticka ulice 2 352 2132
5 Dukelska (u OD Tesco) 13 160 12 536
6 Gocarova tfida (u Avionu) 4676 2 968
8 Celakovského ulice 8472 9232
14 Svehlova ulice 5968 5296
15 Gocarova tiida (v asti nam. Svobody) 2 560 1788
16 Prazsky most 10 260 6 336
17 V Kopecku 10 816 10772
18 Moravsky most 12 448 6 564
22 Haskova ulice 1356 1204
23 Gocarova ttida (ul. Jenorymova, Safatikova) 3968 2 560
24 Elis¢ino nabrezi — studovna 1868 1672
Zdroj: (21)

Urceni cilového mista frekventované trasy chodcii:

Autor pocateénim mistem stanovil oblast mist pro dojizdéni a vyjizdéni 0sobo.
Postupuje hledanim cilového mista v oblasti vnéjSiho okruhu, podle nejvysSich hodnot
ztabulky 6. Nejvyssi primérné hodnoty zobou let ve vnéjSim okruhu ma ulice
V Kopecku, 10 794 chodcu v ¢ase 5:00 — 24:00 h. V blizkosti této ulice se nachazi
historicka ¢ast mésta, Velké a Malé namésti, proto autor za cilové misto povaZuje oblast

Velkého a Malého namésti.
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2.1.2 Podklady z konzultace

Konzultace s referentem dopravni koncepce z oddé€leni architektury a regulace
Ing. Karlem Simonkem zodboru dopravy Hradce Kralové prispéla informacemi
o trase, kdy byl podpoien nazor, Ze se chodci nej¢astéji ubiraji od hlavniho vlakového nadrazi
a THD, smérem k Velkému a Malému namésti. Dale pak misty, kterd jsou problémova
¢i nebezpecna, jako jsou napiiklad nékteré kiizovatky ¢iulice. Na obrazku 20 jsou znazornény

tyto mista.

Obrazek 20 Doporucena mista ke zkoumani z konzultace

Zdroj: (8, upraveno; konzultace)

Legenda k obrazku 20:

- modie je zndzornéna predpokladana podoba frekventované trasy (modrym koleckem
pak Velké a Malé nameésti)

- zelené& je zndzornéna alternativni varianta frekventované trasy

- cCervené jsou znazornény kiizovatky (Mileta; Hradeckd a Sokolskéd; Gocarova tiida
a Stielecka; tida Karla I'V. a Steleckd)

- hnéde¢ jsou zvyraznény ulice V Kopecku a I. Herrmanna
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Obsahem konzultace bylo vice lokalit, ale autor vyznalil jen ty, které se tykali

zkoumané oblasti.

2.2 Zpisoby zkoumani lokalit

Autor prace zvolil metodu scitani pohybu chodci. Tato metoda spociva

v ru¢nim zaznamenavani chodc, ktefi prosli mistem sbéru dat, na vytvoreny formulafr.

Metodu autor vyuziva pii tvorbé frekventované trasy a pii pruzkumu kiizovatek
na vnéj$im a vnitfnim okruhu. Danou metodu voli, protoze ziskana data lze dale porovnat

se s¢itanim chodcu, které bylo provedeno v letech 2009 a 2010.

Provedenim vlastniho sbéru dat na alternativnich tsecich predpokladané frekventované
trasy lze nalézt jiné useky, které jsou chodci preferovanéjsi nez ty stavajici. Vzhledem k tomu,
7e data ze s¢itani chodct jsou z let 2009 a 2010 a autortv pruzkum z let 2018 a 2019, je nalezeni

takovych tsekd mozné.

Dalsi zptisob, jakym autor postupoval pii pruzkumu byla metoda pozorovani.
Pozoroval na SSZ signdl a méfil pomoci stopek délku signalu pro chodce se znamenim

,»VOLNO“ a délku cyklu tohoto znameni. Tento zptisob pouzil u kiizovatek na vnéjSim okruhu.

2.2.1 Vyuziti metody pri tvorbé frekventované trasy

Zde autor popisuje metodu s¢itani pohybu chodcu.

Prvnim krokem sbéru dat je urceni cile prizkumu. Cilem autorova prizkumu pii tvorbe
frekventované trasy je provérit, zda existuji alternativni tseky, které by zménily pribéh

frekventované trasy.

Druhym krokem je ur¢eni vhodného mista sbéru dat. Pokud autor provadi sbér dat
na misté, kde bylo jiz provadéno s¢itani chodct, voli stejné misto. Naproti tomu, pokud hleda
alternativni usek, voli misto, které je ve stejné trovni jako porovnavany usek, tzn. tam, kde bylo
misto s¢itani v priblizné prvni tietiné délky useku, tak se autor snazi na alternativnim tseku

data sbirat také v prvni tfetin¢ délky daného tseku.

Ttetim krokem je uréeni délky prizkumu. Nejmensi vystupni data ze s¢itani chodcti jsou
v jednotkach hodin. Vzhledem k poctu priizkumi a ¢asovym moznostem studenta bakalaiského
studia se rozhodl provést sbér dat v délce 10 minut, data pak vynasobil 6krat, aby je mohl

porovnat v hodinach.
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Ctvrtym krokem je volba vhodného &asu, dne a pocasi. Cas, ve kterém probihalo s¢itani
chodct v letech 2009 a 2010 byl od 05:00 do 23:59, autor vybral rozmezi 15:00 — 16:00 h,
protoze v tuto dobu byly hodnoty nejvyssi z celého dne. Pro sviij sbér dat vybral stejné ¢asové
rozmezi (S toleranci 1 h, z divodu pfesunu mezi nékolika misty), diky tomu jsou ziskana data
maximalné vypovidajici. Zvolil bézny pracovni den a pocasi odpovidajici danému mésici bez

negativnich vliva (dést, silny vitr, mraz), které by mohli mit vliv na sbér dat.

2.2.2 Vyuziti metody pii priuzkumu kiiZovatek na vnéjSim okruhu

Zde autor popisuje metodu s¢itani pohybu chodci.

Zkoumané kiizovatky na vnéjSim okruhu jsou vybaveny na piechodech pro chodce
a prejezdech pro cyklisty vybaveny SSZ. Cilem sbéru dat je porovnani koncentrace chodcti
a cyklistli na jednotlivych pfechodech a piejezdech na kiizovatce a nalezeni negativnich efekti
v podobé¢ vstupu na piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty na signal pro chodce a cyklisty
se znamenim ,.STUJ, vysoké koncentrace chodct ¢i kombinaci chodcli a cyklistii a tim
nedostatku vyckavaciho mista pro chodce pfed piechodem, nedostatecna délka signdlu pro

chodce a cyklisty se znamenim ,,VOLNO* nebo jinych efektd pusobicich na chodce.

Pozadavkem na vybér mista je dobry rozhled na vSechny prechody a ptejezdy na dané

ktizovatce.

Délka prizkumu je stejnad jako pti sbéru dat na frekventované trase, 10 minut. Pro
rozliSitelnost rozdili mezi hodnotami jsou nasobeny 6krat a v jednotkdch hodin pak
porovnavany mezi sebou. Dale je s¢itan pocet chodct a cyklistii na jedno znameni signalu pro

chodce a cyklisty se znamenim ,,VOLNO*“ a ,,STUJ*.

Pro volbu dne, ¢asu a pocasi autor voli srovnatelné podminky, tzn. béZny pracovni den,
¢as v odpolednich hodinach mezi 15:00 — 16:00 h (s toleranci 1 h), s poc¢asim odpovidajicim

danému mésici.
2.2.3 Vyuziti metody pri prizkumu k¥iZovatek na vnitfnim okruhu

Zde autor popisuje metodu s¢itani pohybu chodci.

Priizkum na ktiZzovatkach na vnitinim okruhu se 1i§i od kfiZovatek na vn&j$im okruhu
tim, Ze pfechody pro chodce nejsou vybaveny SSZ a neni na nich piejezd pro cyklisty. Cilem
prizkumu je nalezeni negativnich efektl jako je naptiklad absence ptechodu. Pro napInéni cile

Jje zapotiebi vypozorovani mist, které chodci vyuzivaji pro pfechdzeni mimo pfechod. Na téchto
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mistech a prechodech pro chodce autor provadi sbér dat v délce 10 minut, hodnoty nasledné

nasobi 6krat pro lepsi rozliSitelnost rozdila.

2.3 Shrnuti

Zvolenymi misty pro dalS§i zkoumani jsou 3 typy lokalit. Frekventovana trasa
chodcii, kiiZovatky na vnéjsi a vnitinim okruhu a ulice. Pfi hodnoceni a prizkumech

vyuZzije metodu s¢itani pohybu chodcii a metodu pozorovani.
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3 ZVOLENE LOKALITY A JEJICH ZKOUMANI

Obsahem této kapitoly je volba lokalit a jejich zkoumani v terénu za pomoci metod
z ptedchozi kapitoly. V prvni podkapitole je cilem vytvofeni frekventované trasy a prizkum
alternativnich usekti. Ve druhé kapitole se prace zabyva pruzkumem kiizovatek na vnéj$im

a vnitinim okruhu. V posledni kapitole se autor vénuje ulicim.

3.1 Frekventovana trasa chodci

V této podkapitole autor sestavuje frekventovanou trasu chodct. Prizkumem celé trasy
zhodnocuje podminky pro chodce. V posledni ¢asti sbérem dat v terénu hleda alternativni
useky, které mohou byt chodci upfednostinovany pied témi stavajicimi a mohou tak zménit
pribéh celé frekventované trasy. Cilem této podkapitoly je zhodnotit podminky pro chodce
a ovérit, zda lze nékteré useky frekventované trasy zménit na zakladé provedeni vlastniho
pruzkumu. Pfi sestaveni trasy autor vychazi z doporuceni z konzultace s referentem dopravy
(obrazek 20) a dale prubeh trasy podporuje daty ze s¢itani chodct, podle po¢tu chodcti v danych
uliénich profilech. Na obrazku 21 je Cervené zvyraznéna sestavena frekventovana trasa
sdalsimi dvéma alternativnimi tseky, které autor porovna daty ze scitani chodct

s frekventovanou trasou a potvrdi jeji doporuceni z konzultace.

Obrazek 21 Eliminace Usekl pro tvorbu frekventované trasy

Zdroj: (6, upraveno)
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Popis k obrazku 21:

cervené je zvyraznéna predpokladand frekventovana trasa
- modfe je zvyraznén mozny alternativni usek vedeny Gocarovou ttidou
- zelené je zvyraznén dalsi alternativni usek vedeny ulicemi Haskova a Hoticka

- body 1 az 12 oznacuji mista s¢itani z podkladt z podkapitoly 2.1.1
K témto bodiim 1 az 12 v obrazku 21 je vytvofena tabulka 7 s pocty chodcii za den.

Tabulka 7 Pocty chodcti za den v letech 2009 a 2010

Primérny
o ocet
Cisle Ulice 2009 2010 | chodei za
roky 2009
a 2010
1 S. K. Neumanna 9408 7 436 1063
2 Dukelska trida (pired OD Tesco) 13 160 12 536 >
3 Celakovského 8 472 9232
4 Svehlova 5 968 5296
5 Gocarova tfida (v Gsti ndm. Svobody) 2 560 1788
6 Prazsky most 10 260 6 336
7 Elis¢ino nabiezi (studovna) 1 868 1672
8 V Kopecku 10 816 10772
9 Puskinova 5476 4236
10 Gocarova trida (u Avionu) 4676 2 968 4339
11 Haskova 1356 1204
1761
12 Horicka 2 352 2132
Zdroj: (21)

Z tabulky 7 je pii porovnani lze vidét, Ze dvojice bodu 1 a 2 ma ptiblizné témét 2,5krat
vEtsi pocet nas¢itanych chodcti nez dvojice bodt 9 a 10, dvojice boda 11 a 12 az 6krat. Z tohoto
divodu autor cervené zvyraznénou trasu z obrazku 21 skladajici se zbodi 1 az 8
potvrzuje za frekventovanou trasu chodci a dale provede zhodnoceni podminek pro

chodce.
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Délka trasy je 1 900 metrdi (vlastni méfeni autora), pii rychlosti chodce 4 km:h Ize

vypocitat ¢as, za ktery je chodec schopen celou trasu ujit, ze vztahu 3.1.

t = % [min] @1

kde,

t ¢as [min]

S délka trasy [km-h™]

v rychlost chodce [km:h?]

60  konstanta pro pfevod jednotek z hodin na minuty

Frekventovanou trasu chodci I1ze pohodlnou chiizi projit za 28,5 minut.

Na celé trase je 6 piechodu, jeden z nich je fizen svételnym SSZ. Zalatek celé trasy
zaina pred halou hlavniho vlakového nadrazi. Konec trasy je v bod¢ Marianského morového

sloupu, ktery je uprostied Velkého namésti.
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V tabulce 8 jsou zhodnoceny podminky pro chodce, autor uvadi parametry jako Sitku

a povrch chodnikt, plo$né zklidnéni dopravy, vzdalenost ptfechodl pro chodce s jejich délkou.

Orientace: Smérem od hlavniho vlakového nadrazi do centra mésta.

Tabulka 8 Rozbor frekventované trasy

Sika Délka
Délka dseku
] Pi‘echod / podchod | chodniku pirechodu / Dopliiujici informace
m
[m] podchodu
0-20 - 5+ - povrch: dlazebni kostky
20-25 ptechod bez SSZ - 5m povrch: asfalt
25-80 - 5+ - povrch: dlazebni kostky
80 — 88 prechod bez SSZ - 8m povrch: asfalt
povrch: dlazebni kostky;
88 — 686 - 3 -
pési zona
686 — 693 prechod bez SSZ - 7m povrch: asfalt
693 — 707 - 3 - povrch: dlazebni kostky
707 — 824 podchod 4 117 m povrch: asfalt
povrch: dlazebni kostky;
824 -1372 - 5+ - o
pé&si zona
1372-1385 prechod bez SSZ - 13m povrch: asfalt
povrch: asfalt;
1385-1480 - 3 -
Prazsky most
14801489 prechod bez SSZ - 9m povrch: asfalt
1489 1548 - 3 - povrch: dlazebni kostky
povrch: asfalt;
tlacitko pro chodce,
1548 — 1559 prechod se SSZ - 12 m délka signalu pro
chodce se znamenim
»VOLNO“ 15 s
povrch: plosna dlazba,
1559 -1900 - 1-15 -
dlazebni kostky

Zdroj: vlastni prizkum autora

Ze 77 % je povrch celé trasy tvofen dlazebnimi kostkami, kladenymi pievazné

mozaikové nebo vé&jitoveé. Povrch pii vchodu a vychodu z podchodu je pokryt asfaltem.
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Na Prazském most¢ je pokryt také asfaltem. Trasa je vedena z 60 % pé&Simi zonami, coz
muze byt i jeden z divodul, pro¢ je na ni vétsi koncentrace chodct nez na frekventovaném
useku. Na obrazku 22 je vidét frekventovana trasa, kterd pro lepsi predstavivost dopliuje
tabulku 8. Jsou zde zakresleny rozlozeni ptechodti pro chodce, podchod a tu¢né zvyraznéni

v

usekll na trase znaci pesi zonu.

.Zaéétek trasy — hlavni vlakové nadrazi

OPfechody

EJPodchod

.Konec trasy — Mariansky morovy sloup

Obrazek 22 Frekventovand trasa chodcii
Zdroj: (8, upraveno)
V dalsi c¢asti podkapitoly se autor vénuje proveéfovani alternativnich usekt

na frekventované trase.
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Pro vétsi prehlednost jsou zkoumané tseky vidét na obrazku 23.

Obrazek 23 Provérované tiseky na frekventované trase
Zdroj: (6, upraveno)
Legenda k obrazku 23:

- modrfe je zndzornéna frekventovana trasa

- Cervené jsou znazornény useky vychézejici z Prazského mostu, které budou zkoumany

v kapitole 3.1.1

- zelen¢ jsou znazornény useky vychdzejici z hlavniho vlakového nddrazi a THD,

ty budou zkoumany v kapitole 3.1.2
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3.1.1 Useky vychazejici z Prazského mostu

Zkoumany jsou celkem 3 useky, ty jsou znazornény na obrazku 24. Z Prazského mostu
se chodci mohou vydat jest¢ dvéma alternativnimi tGseky, smérem K hlavnimu vlakovému
nadrazi a THD. Cilem tohoto oddilu je vlastnim prizkumem zjistit, zda je mozné usek ¢. 1

nahradit usekem ¢. 2 nebo 3.

& Policie GR-

2 Stami
UFady

Ambroziy shor=

Gymnazium
JiKs Tyla

Obrazek 24 Useky vychazejici z Prazského mostu
Zdroj: (8, upraveno)
Legenda k obrazku 24:

usek €. 1 - ¢ervené — ul. Svehlova, Masarykovo nam., ul. Celakovského, Batkovo nam.

usek €. 2 - zelen€ — Gocarova tfida, Ulrichovo nameésti

usek €. 3 - modie — ul. V Lipkach

fialové je znazornén Prazsky most.
Rozbor prvniho tseku:

Usek je vidét na obrazku 25 a je soudasti frekventované trasy a za¢ind na Prazském
mosté, po 200 m je Masarykovo namésti, po 150 m je Batkovo namésti. Po celé této trase

je doprava zklidnéna pé&si zoénou.
Rozbor druhého useku:

Usek za&ina v Gisti nAmésti Svobody a pokracuje 300 m az k Ulrichovu ndmésti. V této

casti useku je na obou stranach chodniku stezka s oddélenym provozem chodct a cyklisti,
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ta je vidét na obrazku 26. Jde 0 rusnéjsi usek, protoze je zde ¢tyfproudova silnice. Na Ulrichoveé

namésti o 50 m dale jsou proti sob¢ zastavky MHD.
Rozbor tfetiho useku:

Usek zalinid na Prazském mosté, vede p&i zonou okolo Pedagogické fakulty
a pokracuje ulici V Lipkach. Na celém tuseku je stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym

provozem. Fotografie mista, kde byl provadén sbér dat autorem je na obrazku 27.
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Fotografie na obrazcich 25, 26 a 27 zndzoriiuji zaroven mista autorova sbéru dat, ty jsou

zbarvenymi body vyznaceny v mapé¢ na obrazku 24.

Obrazek 25 Masarykovo namésti Obrazek 26 Gocarova trida

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Obrazek 27 V Lipkach

Zdroj: foto autor
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Autor provedl vlastni sbér dat na vSech tfech usecich, vysledky jsou v tabulce 9. Na
kazdém useku sc¢ital na 2 pozicich. U prvniho a druhého tseku pozice ziistala stejna jako
Vv ptipadé scitani chodct v letech 2009 a 2010. Na tfetim useku si autor urcil sam
2 pozice podle podkapitoly 2.2.1, v pfiblizn¢ stejnych vzdalenostech jako u 1 a 2 tusek.
V priloze A je vidét nahled na formulaf, ktery byl pofizen pii sbéru dat ve stfedu 11. 4. 2018
a v priloze B ze dne 17. 10. 2018, také ve stedu.

V tabulce 9 jsou vidét souhrnna data ze s¢itani chodci a autorova vlastniho sbéru dat

V jednotkach hodin.

Tabulka 9 Porovnani sbéru dat se s¢itanim chodct

Pocet osob Pocet osob | Pocet osob
Délka Pocet osob 5 .
2 v Cervnu v dubnu Vv Fijnu
Usek vrs
, Vv Fijnu 2009 R
useku 2010 2018 2018 Ulice sc¢itani
¢islo
[m]
Zalh Zalh Zalh Zalh
908 688 1 056 792 Celakovského
1 630 —
668 512 840 840 Svehlova
Godarova tiida
268 132 264 156 V Usti namesti
2 530 Svobody
Gocdarova tiida
304 136 300 102
v ul. Jenorymova
V Lipkéach mezi
fakultou
Nescitano Nescitano 162 210 )
pedagogickou
a filosofickou
3 660
V Lipkach, tsek
mezi ul.
Nescitano Nescitano 156 270
Ambrozova
a Manesova

Zdroj: (21; vlastni sbér dat autora)

Hodnoty ve sloupcich za duben a fijen 2018 jsou vysledky sbéru dat autora, které
probéhlo 11. 4. 2018 ve stiedu a 17. 10. 2018 také ve stiedu, za podminek pocasi odpovidajici
danym mésiciim. Sbér dat probihal stejné jako s¢itani chodcti, mezi 15:00 a 16:00 h (s toleranci

1 h). Hodnoty za fijen 2009 a ¢ervnu 2010 jsou vysledky ze s¢itani chodcu.
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Data v tabulce 9 potvrzuji, Ze prvni usek je stale zna¢né vyuZivan chodci oproti
usekim 2 a 3, ztohoto diivodu autor ponechava ¢ast useku €. 1 nadale soucasti

frekventované trasy.

3.1.2 Useky vychazejici z hlavniho vlakového nadrazi a THD

Autor v této casti zkouma také 3 useky, které jsou vyznaceny na obrazku 28. Cilem

o

tohoto oddilu je stejnym zpiisobem prizkumu jako v predchozim oddilu 3.1.1 zjistit,

r r

zda je moZné nahradit stavajici isek ¢. 2 za tGsek ¢. 1 nebo 3.

namésti 28

NAMS

Liric howe nama et

Obrazek 28 Useky vychézejici z hlavniho vlakového nadrazi a THD
Zdroj: (8, upraveno)

Legenda k obrazku 28:

- usek &. 1 - ¢ervend — ul. Hotickd a Haskova
- usek ¢. 2 - zelené — Dukelska tfida a S. K. Neumanna
- usek ¢é. 3 - modfe — Gocdarova tfida a ul. Puskinova

- hnéd¢ s oznacenim ,,VLAK* je hlavni vlakové nadrazi, cerné¢ THD a oranzové MHD
Rozbor prvniho useku:

Tento tsek ma dvé vétve, které maji svilj zacatek odliSny a stfetdvaji se na kiiZovatce,

kde je dale usek veden spolecné. Vétev zacCinajici z mista VLAK a MHD v délce
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250 m je klidngjsi tzn. s mensi frekvenci automobild nez druhé vétev, kterd zac¢ina v mist¢ THD
a ma délku 150 m. Tyto dvé vétve se setkavaji na kiizovatce u Blazickova nameésti. DalSich
635 m je usek veden rusnéjsi Casti, kde je problémem piechdzeni chodcli mimo piechod
pro chodce, piestoze je v blizkosti 50 m zfizen. Povrh chodnikti je pokryt plosnou dlazbou,

asfaltem i dlazebnimi kostkami. Sitka chodniku se v celém useku pohybuje od 3 do 5 m.
Rozbor druhého tseku:

Cely usek je soucasti frekventované trasy, po celé délce 610 m je doprava zklidnéna
pesi zonou. Hlavnim diivodem atraktivnosti tseku a velké koncentrace chodcti je OC Atrium
s OD Tesco a naméstim 28. fijna s posezenim. Povrch chodniku je pokryt dlazebnimi kostkami
s Sitkou od 3 do 5 m a vice. V celé délce jsou po obou stranach tseku ztizeny jizdni pruhy pro
cyklisty, existuje zde riziko stietu s chodcem, z divodu nepozornosti chodcti a jejich velké
koncentraci. Predev§im v mist¢ OC a OD, kde chodci piechazeji, aniz by se rozhlédli

pti pfechodu ptes jizdni pruh pro cyklisty.
Rozbor tretiho useku:

Posledni usek je veden okolo OC Aupark, okruzni kiizovatky a déle po Gocarove tiidé,
kde je veden rusnou ¢tyiproudou silnici. Povrch chodniku je pokryt dlazebnimi kostkami

a asfaltem, o Sifce od 3 do 5 m.

Autor proved| prazkum téchto tii isekl, formulaf ze sbéru dat je k ndhledu v p¥iloze C.
Priizkum byl proveden 15. 3. 2018 mezi 15:00 — 16:00 (s toleranci 1 h).
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Srovnani autorova dat s daty, které byly pofizeny v letech 2009 a 2010 pii séitani

chodct jsou v tabulce 10.

Tabulka 10 Porovnani sbéru dat autora s daty ze s¢itani chodct

Potet b Pocet osob Pocet osob
, ocet 0S0
Usek Délka . V ¢ervnu V breznu

> useku v rijnu 2009 2010 2018 Ulice Séit{llll’
¢islo

[m]
Zalh Zalh Zalh
1 885 192 196 294 Hoficka
2 610 1360 820 1860 Dukelska tifida
Godarova tiida
3 695 592 304 1152 )
(u Avionu)

Zdroj: (21; vlastni sbér dat autora)

Ze souhrnnych dat v tabulce 10 Ize tvrdit, Ze doSlo k celkovému zvySeni koncentrace
chodcti na viech usecich. Usek €. 2 je z téchto i zkoumanych chodci nejvice vyuzivan. Prvni
usek je v celkovém srovnani nejméné vyuzivany. Autor tedy usek ¢&. 2 ponechava soudasti
frekventované trasy, protoZe se prizkumem potvrdilo, Ze je i po 8 letech nadale z téchto

3 useku chodci nejkoncentrovanéjsi.

3.1.3 Shrnuti

Autor vytvoril frekventovanou trasu chodci, kterou podporil daty ze scitani
chodci z let 2009 a 2010, doporuc¢enim z konzultace a vlastnim sbérem dat. Prizkumem
se snazil nalézt Gseky, ktery by na zikladé sbéru dat byly chodci vice koncentrované,
nez stavaji useky, které jsou soucasti trasy. Z vysledki prizkumii lze tvrdit, Ze podoba

frekventované trasy ziistava bez zmény.
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3.2 KfFiZovatky
Autor uvazuje kiizovatky, které se nachazeji na vnéjSim a vnitinim okruhu. Z ktizovatek
lezicich na vn&jSim okruhu budou vybrany 2 kiizovatky a z vnitiniho okruhu 1. Vybér

ktizovatek prob&hne na zakladé¢ maximalnich hodnot poctu stietd s chodcem.

3.2.1 KF¥iZovatky na vnéjsi okruhu

Na vnéjsim okruhu je celkem 12 kiizovatek. Deset kiizovatky je zabezpeceno SSZ, dvé
ktizovatky jsou feSeny mimotrovioveé, podchody. Divodem je snaha zajistit plynulou silni¢ni
dopravu na tomto okruhu, aby se minimalizovali vznikajici kongesce. Cilem tohoto oddilu
je vybér a pruzkum kriZovatek, kdy autor hleda negativni efekt ve spojitosti s chodci

a cyklisty.
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V tabulce 11 jsou kiizovatky na vnéjs$im okruhu s uvedenim parametrd.

Tabulka 11 Ktizovatky na vné€jsim okruhu

o Svételné Pocet, Existence
vey Zpusobu . . ., | dopravnich Y
., KFizovatka " signalizacni prejezdu
Cislo mezi ulicemi prechodu zarizeni pro nehod ro
vozovky cho dcg s chodcem c ilist
(za 10 let) YISty
Pilnackova, techod pro
1 Akademika | P P ano 4 ano
chodce
Bedrny
g prechod pro
2 I;ilnzﬁlflzl‘g’ chodce, ano 1 ne
podchod
Okruzni, prechod pro
3 Vita chodce, ano 0 ano
Nejedlého podchod
Sokolska, prechod pro
4 Brnénska chodce ano 0 ano
Sokolsk, Fechod pro
5 Hradecka P cho dcg ano 2 ano
(Mileta)
Sokolska,
6 Strelecks podchod ne 0 ano
Stielecka, piechod pro
! V Lipkach chodce ano 1 ano
Nerudova, prechod pro
8 Stielecka chodce ano 1 ne
Stielecka, techod bro
9 Gocarova p p ano 1 ne
o chodce
tfida
Strelecka,
10 tiida Karla podchod ne 0 ne
(\VA
11 Roesslova, , ptechod pro ano 1 ne
Prumyslova chodce
Resslova, fechod pro
12 M. D. p P ano 0 ano
L chodce
Rettigové

Zdroj: (23; vlastni pruzkum autora)
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Ktizovatky na vnéj$im okruhu, které jsou uvedené v tabulce 11, jsou na obrazku

29 vyznaceny v mapg.

SEAG - ‘HRADEG - 45
| ‘ _ KRALOVE " 4

Obrazek 29 Kiizovatky na vnéjSim okruhu

Zdroj: (8, upraveno)

Kfizovatky €. 6 a 10, modfe zvyraznéné jsou mimouroviiové a chodci zde prochéazi

podchodem.
Kiizovatka Mileta

Tato kiizovatka je oznacena ¢islem 5 v tabulce 11 i obrazku 29. Nachazi se mezi ulicemi
Hradecka a Sokolska. Na této kiizovatce doslo ke 2 stietim s chodcem (23), coZ je divodem
vybéru této kiizovatky. V kazdém z téchto smérd je umisténa zastivka MHD. Vzhledem
k tomu, Ze jsou Vv blizkosti $koly a fakultni nemocnice, lze pfedpokladat na této ki'izovatce vyssi

koncentraci chodcii. Krizovatka je vybavena piejezdy pro cyklisty, které navazuji piimo
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na stezky soddélenym provozem chodcii a cyklistd. Dva ze Ctyf piechodi a piejezdi
vybaveny ochrannym ostrivkem. Piechody pro chodce s piejezdy pro cyklisty na kiizovatce
Mileta jsou vidét na obrazcich 30, 31 a 32.

Obrazek 30 Mileta - pfechod a prejezd ¢. 4 ~ Obrazek 31 Mileta - piechod a piejezd ¢. 3

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Obrazek 32 Mileta - ptechod a piejezd ¢. 2

Zdroj: foto autor
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Na obrazku 33 jsou vyznaceny v letecké mapé nejblizsi atraktivni mista pro chodce

a oznaceny ktizovatky, které budou dale zkoumany.

\\\} |
4- | -

¥

Obrazek 33 Letecka mapa kiiZzovatky Mileta

Zdroj: (6, upraveno)

Popis k obrazku 33:

Cervené jsou vyznageny piejezdy pro cyklisty, bilou barvou pak pfechody pro chodce.
Ocislovany jsou od 1 do 4, ptechody a piejezdy €. 2 a 4 jsou jesté oznaCeny pismeny, protoze
je rozdéluje ochranny dopravni ostrivek. Atraktivnimi misty nebo misty s velkou koncentraci
osob jsou zde Skoly, fakultni nemocnice, sidlisté a 1,4 km vzdalené OC Futurum. Vyznacené

jsou i zastavky MHD, z nichz se déle tvofi proudy chodcti.
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Délky prechodt a vzdalenosti z kazdé strany prechodu k zastavkam MHD jsou uvedeny
v tabulce 12.

Tabulka 12 Délky ptechodi a vzdalenosti od zastavek MHD

Cislo prechodu Dvé:lkavpf‘eclzod? Vzdalenost vzastéveok
(véetné ostriuvki) MHD od prechodii

1 15m 69 m, 66 m

2 25m 224 m,50 m

3 17 m 190 m, 68 m

4 25m 83m,57m

Zdroj: (6; vlastni prizkum autora)

Zastavka MHD umisténa na obrazku 33 na jihu je od pfechodu pro chodce
¢. 2b vzdalena 224 m a od piechodu ¢. 3 je to 190 m. Delsi umisténi zastavky
,Fakultni nemocnice B* je podle autora zptsobeno tim, Ze je to nejlepsi alternativa,

aby zastavka byla ptiblizné stejn¢ vzdalena od vchodu do nemocnice a od kiizovatky.

Autor na kiizovatce provedl vlastni prizkum s cilem nalézt negativni efekty jako jsou

dlouh¢ cekaci doby na prechodech nebo velké mnozstvi prechazejicich chodct

¢i neohleduplnost cyklistti vii€i chodctiim.

V tabulce 13 jsou shrnuty vysledky sbéru dat. Obsahem jsou pocty ptechazejicich
chodct a prejizd¢jicich cyklistd v intervalu 10 minut, délku signalu pro chodce se znamenim
»VOLNO* (v ptipad¢ ochranného ostrivku byl zapocten i ¢as pobytu chodce na ném), délku
cyklu signalu pro chodce se znamenim ,,VOLNO®, pocet cyklu v intervalu 10 minut. Primérny

pocet chodct a cyklistli je vypocten a hodnoty jsou zaokrouhleny nahoru na cela cisla.

Tabulka 13 Vysledky sbéru dat a méfeni na kiizovatce Mileta

Potet Délka cyklu Délka Pocet
chodcit Pramérny znameni ovkiu cykla
Cislo a”c Wlistic pocet (s dobou siynz'llu signalu
pirechodu yza »chodcu ¢ekani na v gLN o« »VOLNO*
. a cyklista“ ochranném |” za 10
10 minut o [s] .
ostriuvku) minut
1 23+ 6 3+1 10s 60 8
2a, 2b 30 +15 5+3 42's 45 6
3 13 + 25 2+4 155 70 7
4a, 4b 42 + 16 7+3 48 s 45 6
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Autor uvazuje, Ze by se nejvyssi pramérny pocet chodct a cyklisti z tabulky 13 mohl
nachazet na ochranném dopravnim ostriivku Vv jeden okamzik. Na obou ochrannych ostrivcich
je plocha pro chodce 9 m? a pro cyklisty také 9 m2 Standartni plocha na jednoho chodce
je 0,50 m? (19) a pro cyklisty 1,35 m? (autor uvazuje plochu tvaru obdélniku o stranach
0,75 a 1,80 m). V ptipad¢, Ze by na ochranném ostriivku nastala situace, ze by zde pobyvalo
praimérych 7 chodcti a 4 cyklisté, nebyla by uvazovana kapacita pro chodce 9 m? naplnéna
ani z 50 %. Plocha vyhrazena pro cyklisty by byla naplnéna na 100 % (Sitka vyhrazena pro
cyklisty je 3 m, misto je tudiz pro 4 cyklisty). Z tohoto diivodu jsou dalsi cyklisté nuceni
vyuzivat vyckavaci prostor pro chodce, coz snizuje komfort chodcti. Proto autor povazuje
velikost vy¢kavacich ploch na ochranném ostrivku za dostacujici pouze pro chodce,

ale nedostacujici pro cyklisty.

K¥izovatka mezi ulicemi Akademiky Bedrny a Pilnackova

Tato kiizovatka byla vybrana, protoze zde doslo ke 4 stietim s chodcem za poslednich
10 let. (23) V blizkosti je nékolik atraktivnich mist, témi jsou Simkovy sady, jde o velmi
navs§tévované misto, diky svému klidnému prostiedi a rozloze 18 ha jde 0 nejvétsi sady v Hradci
Kralové nebo prodejna Penny Market, hobby market Obi, restaura¢ni zafizeni a kongresové
centrum Aldis a plavecky bazén. Na obrazku 34 je vidét letecky snimek k¥izovatky.

. J DATART : : & Jysk
Renny/market: & J

_— ’

i restauracni zafizeni

siistapice

N Simovysaay
- TR T .

Obrazek 34 kiizovatka Ak. Bedrny a Piln., mista shromazd’ujici osoby

Zdroj: (6, upraveno)
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Popis obrazku 34:

Bilou barvou jsou znazornény piechody pro chodce, Cervené piejezdy pro cyklisty,

oznaceny Cisly 1 az 4.

Na kiizovatce jsou pfechody paraleln€¢ velmi podobné, proto na obrazcich 35 a 36 autor

zndzoriiuje pouze piechod €. 3 a €. 4 S ochrannym ostriivkem.

Obrazek 35 Pfechod a prejezd ¢. 3 Obrazek 36 Piechod a piejezd ¢&. 4

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Piejezdy pro cyklisty na vSech strandch kiiZzovatky navazuji pfimo na stezky

S oddélenym provozem chodcti a cyklisti.

Autor provedl prizkum kiizovatky. Zaznamenal pocty chodct a cyklisti, ktefi ptes
ptechod prosli ¢i piejezd piejeli. Sbér dat probihal v intervalu 10 minut. Metodou pozorovani

SSZ méftil délku signalu pro chodce se znamenim ,,VOLNO* a délku jeho cyklu.
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Vysledky sbéru dat a méteni jsou v tabulce 14.

Tabulka 14 Vysledky sbéru dat a méfeni na kfizovatce PilnaCkova a Akademika Bedrny

Potet Délka Cykrlu Délka Poceot
chodcii Primérny pocet Zhament cyklu cyklu
Pi‘echod T e 5 (s dobou o signalu
Sislo a cyklisti »chodci ekAni na signalu VOLNO
za a cyklista“ . »VOLNO*“ | ”
10 minut ochranném [s] za 10
ostruvku) minut
1 15+6 2+1 8 60 8
2 40 +16 5+2 30 50 8
3 28+ 9 3+3 7 45 10
4 45 + 15 6+2 30 50 8

Zdroj: vlastni sbér dat a méteni autora

Ptechody pro chodce 1 ptejezdy pro cyklisty jsou fizeny SSZ bez tlacitek. V okamziku,
kdy je na ptrechodu pro chodce €. 1 signal pro chodce se znamenim ,,VOLNO®, maji ve stejny
okamzik automobily stojici v odbocovacim pruhu na pozici prechodu 4b v obrazku 34 signal
se zelenym svétlem ,,VOLNO®. Hrozi zde riziko stfetu s chodcem pii nepozornosti fidice.

Piechody 2 a 4 jsou podle prizkumu nejvice vyuzivan.

Velikost ochrannych dopravnich ostriivku je na obou ptfechodech 2 a 4 z obrazku
34 stejna. Plocha pro chodce je 16 m? a pro cyklisty 6 m?. Primérné podty chodcii a cyklisti
jsou srovnatelné s kiizovatkou Mileta. Zde by také chodci nebyla naplnéna kapacita vyckavaci
plochy ani z 50 %, pti uvazovanych 6 chodcich na ochranném ostrivku, pii primérném poctu
3 cyklistd je vyckavaci plocha dostatecna (prostor je zde pro 4 cyklisty). Autor povazuje
velikosti vy¢kavacich ploch obou ochrannych ostrivki pro chodce a cyklisty

za dostateéné velké.

Dalsi prizkum se tykal pouze ptechodii 2 a 4. Protoze na téchto piechodech je ochranny
ostruvek, tak je podle autora vétsi moznost pro chodce piejit pies piechod na signal pro chodce
se znamenim ,,STUJ*, ktery chodci nedovoluje vstoupit na piechod. Cilem tohoto priizkumu
je zjistit, kolik chodci béhem intervalu 10 minut piejde na toto znameni. Hodnoty jsou

poté pro vétsi viditelnost rozdilti vynasobeny 18krat a porovndvany v jednotkach 3 h.
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Vysledek pruzkumu je v tabulce 15.

Tabulka 15 Prizkum poétu chodca

Celkovy Vypotteny Vypocteny
pocet pocet
Pocet osob pocet
osob chodcu
. Délka jdoucich na chodcii
Cast jdoucich jdoucich
prechodu signal jdoucich
prechodu i pres pres
[m] »STUJ za na
_ prechod prechod
10 minut 10 cervenou 3
za za
_ za 3 hodiny _
minut hodiny
2a 8 1 18
37 666
2b 14 1 18
4a 8 3 54
44 792
4b 18 0 0

Zdroj: vlastni priizkum autora

Z dat v tabulce 15 Ize vidét, ze béhem autorova pruzkumu z celkem 81 chodci pieslo
na signal pro chodce se znamenim ,.STUJ* celkem 5 chodctl. Pokud by se teoreticky tento poet
opakoval po dobu 3 hodin, bylo by pak chodct jdoucich na ¢ervené znameni 90. Na piechodu
¢. 4b béhem 10 minut nikdo nesel, muze to byt zptisobeno jeho délkou 18 m. Na prechodu
4a existuje negativni efekt v podobé vétsi intenzity piechazejicich chodci na znameni
,STUJ“. Efekt vede ke zvySeni pravdépodobnosti stietu chodce s dopravnim

prostiredkem.
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3.2.2 KtiZovatky na vnitinim okruhu
Na vnitinim okruhu stejné jako na vnéjSim je také 12 kiizovatek. Pouze 3 z nich jsou
fizeny pomoci SSZ. Piehled kiizovatek je v tabulce 16. Cilem tohoto oddilu je zjistit pomoci

vlastniho prizkumu, zda se na vybrané kiiZzovatce vyskytuje negativni efekt.

Tabulka 16 Kfizovatky na vnitfnim okruhu

Svételné Pocet
o ey Piechod, | . . . | dopravnich
Cislo K¥izovatka signalizaCni
kiiZovatky | mezi ulicemi podchod, zaiizeni nehod
nadchod s chodcem
pro chodce (22 10 let)
CSA, prechod
1 Opletalova pro ne 0
chodce
CSA, prechod
2 Pelclova pro ne 2
chodce
CSA, piechod
3 Buzulucka pro ne 3
chodce
CSA, piechod
4 Pospisilova pro ano 1
chodce
CSA, piechod
5 U Soudu pro ne 0
] chodce
CSA, .
6 Komenského, pre;;l;od ne 4
Mytska, chodce
U Kavaliru
Komenského, | ptfechod
7 Ignata pro ne 2
Herrmanna chodce
Rokycanova, prechod
8 Komenského, pro ne 0
CSA chodce
CSA, prechod
9 Chmelova pro ne 1
chodce
CSA, prechod
10 Mostecka pro ano 1
chodce
CSA, prechod
11 V Kopecku pro ne 3
chodce
CSA, prechod
12 DiviSova pro ano 2
chodce

Zdroj: (23; vlastni pruzkum autora)
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Kfizovatky na vnitinim okruhu jsou zakresleny na obrazku 37.
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Obrazek 37 Kiizovatky na vnitinim okruhu
Zdroj: (8, upraveno)

K¥iZovatka Komenského, CSA

Na této kiizovatce je piedpokladany zvySeny pohyb chodcti vzhledem k tomu,

ze v tésné blizkosti jsou atraktivni mista pro chodce. Témi jsou Skoly, Krajsky soud a historicka

¢ast meésta.
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Letecky snimek ktizovatky s vyznacenymi tihly pohledu a oznaceny velkymi pismeny
je vidét na obrazku 38. Obrazek je doplikem k fotografiim na obrazcich 39 az 42,

pro lepsi predstavivost o celé kiizovatce.

Obrazek 38 K¥izovatka CSA a Komenského

Zdroj: (6, upraveno)
Jak je vidét z obrazku 38, jde o ktizovatku hvézdicového typu. (24)
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Pohledy A, B, C a D na ktizovatku jsou na obrazcich 39 - 42.

W RN

RN

e, o

Obrazek 39 CSA, Komenského - pohled A Obrazek 40 CSA, Komenského - pohled B

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Obrazek 41 CSA, Komenského - pohled C

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Povrch celé kiizovatky je pokryt dlaZzebnimi kostkami. JelikoZ jde o historickou cast
mésta. Na obrazku 39 je vidét mirné stoupani, které zkracuje rozhled. Z pohledu na obrazku
40 je rozhled Gplny. Pohled na obrazku 41 znazoruje vnitini ostritvek s travnikem a chodnikem

o délce 12 m
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Na obrazku 43 je kiizovatka popsana misty shromazd’ujicimi osoby, ktera jsou

Vv blizkosti této kiizovatky.

Vazebnl.véznice

o

s Hradec/Kralove

Sp—

Obrazek 43 Letecky snimek kiiz. CSA, Komenského s popisem
Zdroj: (6, upraveno)
Legenda k obrazku 43:

- Cerveng jsOu znazornény piechody pro chodce

- 7luté jsou znazornény mista, kterd chodci vyuZzivaji misto ptechodu

Autor proved| pruzkum vsech pfechodd a mist, ktera chodci vyuzivaji misto ptechodu

a v intervalu 10 minut na kazdém z téchto 7 mist pocital pocet chodcu.
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Pocet stieti s chodcem vznika ze situaci jako na obrazku 44. Chodec ptechazi mimo
ptechod (na obrazku 43 je misto znazornéno ¢. 4, zlut€) a zaroven nema dostate¢ny rozhled
vpravo. Vtomto misté je vpravo kvuli stoupani nedostate¢ny rozhled. Takova situace

je nebezpecna pro chodce.

Obrazek 44 Chodec ptfechazi mimo prechod pies misto €. 4

Zdroj: foto autor, upraveno

V tabulce 17 jsou vysledky pruzkumu. Data byla pofizena 21. 3. 2019 ve Ctvrtek

v odpolednich hodinach od 14 — 16 h. Cilem priizkumu je nalézt misto, kde chodcim schazi

priechod pro chodce.

Tabulka 17 Vysledny souhrn dat z priizkumu kiiz. CSA, Komenského

Pocet osob Pocet osob Pocet osob Pocet osob
Mroo x prechazejicich | prechazejicich | . .~ I
Cast, usek mimo mimo prechazejicich | prechazejicich
dislo . . po prechodu | po piechodu
precrl:](i)rc]lu%[a 10 precrl:]‘i’:uia 60 za 10 minut za 60 minut
1. 9 54
2. 6 36
3. 18 108
4, 3 18
5. 39 234
6. 67 402
7. 24 144
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Hodnoty uvedené za 60 minut jsou vypocteny ze sbéru dat za 10 minut a slouZzi pro
predstavu. Z tabulky plyne, Ze misto ¢islo 3, které chodci vyuzivaji misto pfechodu pro chodce
se Vv tabulce blizi poétu chodct jdoucich pies piechod cCislo 7. Autor zde proto navrhuje

vytvoreni prechodu pro chodce.

3.2.3 Shrnuti

Na krizovatce Mileta, ktera je na vnéjSim okruhu autor prizkumem nalezl
negativni efekt ve formé velké intenzity chodct a cyklisti. Dale zjistil, Ze velikost
vyCkavaciho prostoru pro cyklisty je nedostacujici a mohlo by zde dochazet k tomu, Ze
dalsi cyklisté by byli nuceni vyuZivat prostoru pro chodce a snizovat tak jejich bezpecnost

a komfort. Na zakladé toho doporucuje jeho rozsiieni o Siiku 1 m.

Na kfizovatce Pilnackova a Akademika Bedrny autor nalezl negativni efekt
v podobé vétsi intenzity piechizejicich chodcii na znameni ,,STUJ* na piechodé 4a. Efekt
vede ke zvySeni pravdépodobnosti stietu chodce s dopravnim prostiedkem. Doporucuje

zde provést preventivni opatieni.

Na kriZzovatce Komenského a Ceskoslovenské armady navrhuje ziizeni prechodu

pro chodce, z divodu velké intenzity chodci, prechazejicich mimo piechod na tseku ¢. 3.

3.3 Ulice

Vybér ulic autor prace provedl na zakladé konzultace s referentem dopravy, z davodu

jejich velkého mnozstvi. V této podkapitole jsou predmétem zkoumani ulice Ignata Herrmanna

a V Kopecku.

3.3.1 Ulice Ignata Herrmanna
Z konzultace s referentem dopravy byla doporucena tato ulice ke zkoumani, protoze
na obou stranach jsou zastavky MHD, a tak pfes ni pfechazi velké mnozstvi zakil a studentt

do skol, které jsou v blizkosti.

Od 1 1. 2009 do 20. 4. 2019 doslo k 7 stietim s chodcem. (23) V obrazku 45 je zluté
ohrani¢ena ulice Ignata Herrmanna. Modfe jsou znazornény mista, kde jsou celkem 4 piechody

pro chodce, které jsou oéislovany. Cervené body znaéi mista, kde doglo stfetiim s chodcem.
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Na obréazku 45 je vidét letecky snimek ulice I. Herrmanna.

Obrazek 45 Ulice Ignata Herrmanna

Zdroj: (23, upraveno)

V tabulce 18 jsou souhrnné informace o piechodech pro chodce v této ulici,

Z obrazku 45. Zadny z nich neni fizen SSZ.

Tabulka 18 Délky piechodii pro chodce a pocet stietd v ul. 1. Herrmanna

Cislo Pocet stirett
Délka prechodu
piechodu s chodcem
1. 12 m 6
2 6m 0
3. 16 m 1
4 8m 0

Zdroj: (6, 23)

Z potenciondlnich mist chodcti v oddile 1.1.2 v prvni kapitole této prace je vidét,

ze v okoli ulice je hned n¢kolik mist s velkou koncentraci osob, proto lze ocekavat zvyseny
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pohyb chodcti na prechodech v této ulici. Potencialni mista jsou detailnéji zakreslena v mapé

na obrazku 46.

/

23

historicka ¢ast mésta

Obrazek 46 Mista shromazd'ujici osoby v okoli ul. I. Herrmanna

Legenda k obrazku 46:

modie je znazornén prechod (obrazek 48 a 49)

zelen€ jsou zndzornény zastavky MHD €. 1 a 2

fialové smér rychle projizd¢jicich automobila

cervené jsou oznaceny nejcastéjsi proudy chodct

zIuté je zvyraznéna ulice I. Herrmanna

1.
2.

Jiraskovy sady

Zimni stadion

. Okresni soud
. Tréninkova hala

. Hasi¢sky zachranny sbor

3
4
5
6.
y
8
9

Studijni a védecka knihovna

. SPS strojnicka, SS podnikatelska
. Pedagogicka fakulta, Biskupské gymnazium

. Dum déti a mladeze

10. Stfedni integrovana Skola, letni kino

11. Vyssi odborna Skola zdravotnické a Stedni Skola zdravotnické
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Pozorovani pohybu chodcii:

Pozorovanim pohybu chodct autor vypozoroval nékolik nejcastéjsich proudt chodct.

Vzhledem k velké intenzité chodcii neprovadél prizkum metodou s¢itani pohybu chodcti.

Podminky pozorovani: délka intervalu 15 minut, v ¢ase 14:00 — 14:15 h, den 4. 4. 2019

ve Ctvrtek, bézné pocasi odpovidajici danému mésici

Intenzivni proudy chodci: Hlavni proudy chodci jsou zde v casech 7:15 — 8:00
a13:30 — 14:30 h.

Jdouci ptes piechod: piiklad v odpolednich hodinach, chodci (nejcastéji studenti a zaci) jdou
Z mist oznacenych Cisly 8, 9, 10 (ze Skol) a pokracuji pies piechod na obrazku 48 a 49,

zde se rozvétvuji a jdou:

- mezi misty ozna¢enymi 4 a 3 po stezce s oddélenym provozem chodcti a cyklistd,
- na zastavku MHD ¢. 1,

- mezi misty ozna¢enymi 6 a 7

Odbocujici pred prechodem: ptiklad v odpolednich hodinach, chodci jdou z mist oznacenych

Cisly 8, 9, 10 a pted pfechodem odbocuji a jdou:

- smérem k historické ¢asti mésta,

- na zastavku MHD ¢. 2

Dale autor nalezl negativni efekt v ulici Jana Koziny ve formé rychle projizdéjicich
automobili a motorek, jejich smér je zvyraznén fialovou carkovanou carou
na obrazku 46. Pravé z duvodu velkého poctu chodct, kteti prechazeji silnici pfed mistem
oznaCenym 8, zde autor navrhuje zavedeni plo$Sného zklidnéni dopravy pomoci
zény 30 v kombinaci se zpomalovacim prahem, ktery donuti fidice zpomalit, snizi

se tak riziko stietu chodce s vozidlem.
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Pohled ze zastdvky MHD na ulici I. Herrmanna smérem na Moravsky most je na
obrazku 47. Detailnéjsi pohled na piechod s vysokym poétem stieti s chodci v této ulici je na

obrazcich 48 a 49.

Obrazek 47 Ul. 1. Herrmanna - pohled smérem  Obrazek 48 Ul. 1. Herrmanna - pohled na
na Moravsky most piechod s vysokym poctem stietli

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor

Obrazek 49 UI. I. Herrmanna - pohled na pfechod a zastavku MHD

Zdroj: foto autor
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3.3.2 Ulice V Kopecku

V této ulici je negativnim efektem problém s infrastrukturou, konkrétné s piili§ uzkymi
chodniky na obou stranach, vzhledem Kk intenzité chodct, podle dat ze s¢itani chodci je tato
ulice s pocty chodct pies 10 000 za den tfetim nejkoncentrovangjsim uli¢nim profilem. Ulice

je vidét na obrazcich 50 - 53.

Obrazek 50 Uzky chodnik v ulici Obrazek 51 Stied ul. V Kopecku

V Kopecku Zdroj: foto autor

Zdroj: foto autor

Obrazek 52 Ul. V Kopecku - vlevo vchod do  Obrazek 53 Vstup na historické namésti,
pasaze, vpravo uzky chodnik vpravo uzky chodnik

Zdroj: foto autor Zdroj: foto autor
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Cela ulice ma délku 170 m, jak je vidét z obrazcich 50 — 53 a jejiho pojmenovani,
je ve stoupani. Jde o jednosmérnou ulici ve sméru jizdy v klesani. Siika chodniku se pohybuje
od 1 do 2 m. Chodci jsou nuceni pii vyss$i intenzit¢ vstoupit na silnici,
coz je pro né nebezpetné. Po pravém okraji jednosmérné komunikace, v klesani na fotografii
50 (v pohledu na obrazek vlevo) parkuji vozidla, z divodu zasobovani nebo protoze zde ziji.
Vozidla jedouci ulici tak maji velmi Gzky prostor pro jizdu. Neni zde prostor pro vstup chodce
do silnice. MoZnym opatfenim zvySujicim bezpecnost chodci by bylo vybudovani
zabradli, to ale neni moZné, protoze zijici lidé maji pri svozu odpadu popelnice
na této strané, bylo by znemoZnéno vyvezeni odpadu. Dile zde jsou obchody

S potravinami, zisobovani by bylo komplikovanéjsi pres zi'izené zabradli.

3.3.3 Shrnuti

V ulici Igniata Herrmanna autor nalezl sméry proudu chodcii. V ranni Spicce
studenti a Zaci prijedou na zastavky MHD a jdou do Skol. V odpoledni Spicce jdou zpét
k zastavkam MHD. Zde nalezl negativni efekt ve formé neohleduplnych Fidi¢i a navrhuje

opatreni zklidnujici dopravu zavedenim zony 30 se zpomalovacim prahem.

V ulici V Kope¢ku nalezl problém tzkych chodniki vici velké intenzité chodcii,
kteri zde za den projdou. Navrhuje zrizeni zabradli pouze vlevo ve sméru z klesani,

tj. ve sméru jednosmérné ulice.
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4 ZOBECNENI A DOPORUCENI

V této kapitole se autor prace veénuje zobecnéni a navrhnuti doporuceni,

které vedou ke zlepSeni podminek pési dopravy.

4.1 Frekventovana trasa chodct
Pocatecni misto trasy vzniklo zafazenim mist pro dojizdéni a vyjizdéni osob v prvni
kapitole. Po provedeni vymezeni oblasti mésta pro dalsi zkoumani autor na zakladé podklada
ze s¢itani chodct z let 2009 a 2010 nalezl misto, Velké a Malé namésti, které mélo primérné
nejveétsi pocet chodcli a bylo umisténo uvnitt vnéjSiho okruhu. Doporuceni mist a mozné

podoby trasy, z konzultace s referente dopravy podpofilo stavajici podobu trasy.

Autor se rozhodl provést vlastni prizkumy, dvé c¢asti usekti porovnal s jinymi
alternativnimi useky. S cilem zjistit, zda by mohli nahradit stavajici useky na frekventované
trase. Bylo zjiSténo, Ze trasa se nezméni a jeji porovnavané useky s jinymi Useky nejsou tak
koncentrované chodci, aby bylo mozné tvrdit, Ze 1ze zménit podobu celé frekventované trasy,
ta je vidét na obrazku 22, dominantni je tim, ze je z 60 % vedena pé$imi zonami. Na nich
prevlada jeden z nejdilezitéjSich pozitivnich efekti, kterym je nizkd hladina hluku, jde o klidné
prostiedi. Vzhledem k délce trasy, ktera ¢ini 1 900 m ma velice malo pfechodu pro chodce,
kterych je celkem 6, z toho 1 je fizen SSZ, coz pozitivné ptispiva atraktivnosti, protoze chodec

nemusi travit ¢as ¢ekdnim na signal se znamenim ,,Volno*, krom¢ jednoho piipadu.

Cil podkapitoly byl splnén. Autor zhodnotil podminky chodce pfi chiizi na této trase.
Provedl vlastni prazkumy, které potvrdili, ze je trasa chodci nejvice vyuzivdna vucCi

alternativnim usektam.
Prinosy a shrnuti:

- ze 60 % je trasa tvoiena péSimi zonami,
- ze 77 % povrch trasy tvoii dlaZzebni kostky,
- vyhodou je plynulost chtize (na délce 1,9 km je pouze 1 piechod se SSZ),

- trasu lze doporudit turistim smétujicim na Velké a Malé namésti

4.2 Krizovatka Mileta na vnéjSim okruhu

Na této kiizovatce autor doporucuje rozsifeni vyCkavaciho prostoru pro cyklisty.

Dtvodem pro rozsiteni bylo zjisténi mozné nedostatecné velikosti tohoto prostoru, ktery
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je podle prizkumu (oddil 3.2.1, v c¢asti Kiizovatka Mileta), pfi uvazovaném nejvyssim
primérném poctu cyklistli naplnén na 100 %. V piipadé, ze by se v prostoru v jeden okamzik
potkalo vice nez 4 cyklisté, byli by nuceni vyuzit vyckavaci prostor vyhrazeny pro chodce,

takovy negativni efekt by snizil komfort a bezpe¢nost chodc.

Z tohoto divodu navrhuje rozsifeni vyckavaciho prostoru pro cyklisty ze Sifky

3 m na 4 m. Rozsifeni je zndzornéno na obrazku 54.

Obrazek 54 Rozsifeny vyckavaci prostor pro cyklisty

Zdroj: autor
Legenda k obrazku 54:

oznaceni pismenem ,P* zna¢i plvodni Sitku vyckavaciho prostoru pro cyklisty,

o0 rozmeéru 3 m,

oznaceni pismenem ,,R* znaci Sifku rozsitené¢ho vyckévaciho prostoru pro cyklisty,

0 rozméru 4 m
Piinosy a shrnuti:

- zvySeni komfortu a bezpe€nosti chodci,

- zvySeni komfortu cyklistl
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4.3 Krizovatka Pilnackova a Akademika Bedrny na vnéjSim okruhu
Prizkumem ptfechodii na kfizovatce bylo zjisténo, ze se na piechodu pro chodce
¢. 4 (ktery je rozdelen ochrannym dopravnim ostriivkem a jsou rozliSeny jeho piechody
na dvé casti, 4a a 4b), objevuje negativni efekt, kdy na kratsi ¢asti prechodu oznacené
4a chodci nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu a piechazi na signal se znamenim ,,STUJ.

Resenim zde neni uprava piechodu pro chodce, ale prevence a vzdélavani chodct.
Zpusoby opatreni vedouci ke zlepSeni situace:

- prevence formou pfitomnosti strazniki u prechodi pro chodce, Vranni Spicce
od 7:00 do 8:00 a odpoledni Spi¢ce od 14:30 — 15:30 h ¢i obCasnou piitomnosti v ramci
celorepublikovych akei,

- intenzivnéj$i vzdélavani ve Skolach v oblasti dodrZzovani pravidel v silni¢énim provozu,

- medializace formou publikovani ¢lankt v elektronické i tisténé formé v ,Hradeckém
deniku“ o problematice piechazeni chodcti na signal se znamenim LSTUJT,
jako prevence,

- kamerovy systém, ktery by pusobil pfedevsim z psychologického hlediska,

- reklamni kampan o této problematice chodct (nevyhodou jsou velké finan¢ni naklady)
Prinosy a shrnuti:

- zvySeni bezpecnosti chodci,
- sniZeni po¢tu dopravnich nehod pfi stietu s chodci,

- dodrzovani pravidel silnicniho provozu

4.4 Krizovatka Komenského a CSA na vnitinim okruhu

Autor navrhuje vytvofit troviiovy piechod pro chodce bez SSZ na kiizovatce CSA
a Komenského. Vedeny je pies obousmérnou komunikaci ulice Ceskoslovenské armady pied
Krajskym soudem. Navrhovana $iika ptechodu je 4 m, o délce 16 m, bez piejezdu pro cyklisty,

protoze zde nejsou stezky pro cyklisty, na které by mohl navazovat.
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Navrhnuty ptechod pro chodce je vidét na obrazku 55.

Obrazek 55 Navrh ptechodu pro chodce

Zdroj: (6, upraveno)

Prinosy a shrnuti:

- odstranéni problému prechdzeni chodcti mimo ptechod,
- zvySeni bezpecnosti a komfortu chodct,

- prtispéni ke sniZzeni dopravnich nehod pfi stietu s chodci

4.5 Ulice Ignata Herrmanna

Autor v ulici Ignata Herrmanna nalezl dva intenzivni proudy chodcii, které urcil
pozorovanim, ale béhem toho nalezl negativni efekt ve formé neohleduplnych fidic¢h
automobilll a motorek v ulici Jana Koziny, kterd je jednosmérna tvofi kiizovatku s ulici Ignata
Herrmanna. Proto navrhuje vytvofeni zoény 30 v kombinaci s pouzitim dvou pfi¢nych

zpomalovacich praht vzdalenych od ¢erveného bodu vpravo 25 a 75 m.
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Schéma opatieni je na obrazku 56.

Obrazek 56 Schéma opatteni zony 30 se zpomalovacimi prahy

Zdroj: autor
Pro zavedeni tohoto zkliditujiciho dopravniho opatieni je nutné misto vyznacit svislou
dopravni informaéni znackou zony s dopravnim omezenim do 30 km-h? a konec zény

s dopravnim omezenim, zpomalovacimi prahy, informujicich o0 nerovnosti na vozovce.

Prinosy a shrnuti:

- zvySeni bezpecnosti chodcii (zde predevsim zaku a studenttt),

- sniZzeni moznych dopravnich nehod pii stietu s chodci

4.6 Ulice V Kopec¢ku

V této ulici autor nalezl negativni efekt v infrastruktuie, Vv uzkych chodnicich.
Navrhnutim zabradli podél chodniku, ve sméru z klesani po levé stran¢ nelze z divodua

zasobovani obchodii a svozu odpadu. Ani ziizeni zony 30 nebo umisténi zpomalovacich praht

by v takovém klesani nemé¢lo smysl.
Doporuceni:

Chodci by méli vyuzit ptechodu pro chodce ve spodni ¢asti ulice a pii pfechazeni mimo

prechod by méli dbat zvysené opatrnosti a rozhlédnout se, coz je jejich povinnosti.
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ZAVER
Prace Preference pési dopravy v méstském prostiedi v Hradci Kralové se zabyva

pozitivnimi a negativnimi efekty ptisobicimi na chodce.

Prvni ¢ast prace se zabyva zhodnocenim podminek pro pési dopravu, analyzou
pozitivnich a negativnich efekt a pravnimi predpisy. Prace zhodnocuje mista koncentrovana

chodci a potencialni poéty chodci.

V4

Ve druh¢ Casti je uvedena metodika zkoumani. Autor uvadi zptisob vybéru a zkoumani
lokalit, pouziti metody sé¢itani pohybu chodcti, kde popisuje pribéh a podminky zkoumani

lokalit béhem prizkumu.

Treti Cast je vénovana volb¢ lokalit a jejich zkoumani. Autor sestavil frekventovanou
trasu chodct, kterou porovnaval s alternativnimi useky. Zkoumal dvé kiiZovatky na vnéjSim

a jednu na vnitinim okruhu a vybral dvé problematické ulice.

V posledni casti autor prace zobecnil lokality a doporucil navrhy ke zlepSeni
negativnich efekti pési dopravy. Sestavil frekventovanou trasu chodcti, rozsitil vyckavaci
prostor na ochranném ostrivku, navrhl ptfechod pro chodce, doporucil opatfeni zklidiujici

dopravu za tcelem zvyseni bezpecnosti chodcu.

Cilem této prace bylo provést analyzu pozitivnich a negativnich efekti pro pési
dopravu v méstském prostiedi v Hradci Kralové. Na zakladé této analyzy a prizkumi

zkoumanych lokalit navrhnout doporuceni na zlepSeni efekti pisobicich na chodce.
Souhrn vysledkii:

- analyza mist koncentrovanych chodci,

- sestaveni a prizkumy frekventované trasy chodcii,

- rozSifeni vy¢kavaciho prostoru na ochranném dopravnim ostrivku,
- navrh prechodu pro chodce,

- doporudeni opatieni zklidniujici dopravu
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