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ANOTACE

Prace se zabyva nevyuzitym potencialem navaznosti veiejné hromadné dopravy a
udrzitelné dopravy, tj. zelezni¢ni dopravy na trati 231 v tiseku Lysa nad Labem — Kolin a
cyklodopravy (jizdnich kol, elektrokol, kolobézek apod.)

Préace zahrnuje popis soucasného stavu, dotaznikovy prizkum a navrh opatieni pro

zlepseni stavu.
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TITLE

Sustainable transport to public transport subsequent connections.

ANNOTATION

The thesis deals with an untapped potential of connectivity of public transportation
with sustainable transport, namely rail transport on line 231 in a section Lysa nad Labem -
Kolin, and with bicycles, electric bikes, scooters, etc.

The work includes a proposal of measures that would lead to an improvement of the

current situation.

KEYWORDS

Bikeshelter, bicycle, Polabi, biketower, left luggage, Nymburk, rail line nr.231,

sustainable transport.
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UvoD

Piiblizovani se K Zelezni¢nim stanicim je staré jako draha sama, diive vyhradné pési
dopravu, snad s vyjimkou koniského povozu, od dvacatého stoleti zacala doplhovat jizdni
kola. Nejvétsi zménou ale byl nastup motorizmu, zhruba od prvni republiky, se zvySujici se
dostupnosti aut a zlepSovanim silnic, zaujimala auta stale vyssi podil v dojizd’ce na nadrazi.
Zaroven zacinaji na mnoha mistech narazet do svych vlastnich limitd. Mista pro parkovani
jsou mnohde plna, v¢. nevole mistnich kvili zhorSeni Zivotniho prostiedi a jejich vlastniho
parkovani v misté¢ bydlisté. Dokonce existuji ptipady, kdy rozvoj kolejové VHD je
znemoznén s odkazem na mozné zhorSeni parkovani v mist¢ — vede tedy ke sniZeni
konkurenceschopnosti kolejové dopravy diky negativim vyvolanymi IAD, pfiemz ve
vysledku poskozuji VHD a nedovoluji alternativu k 1AD. Rozsitovani parkovist' je drahé
a brzy narézi na omezeny prostor.

Dale se v poslednich letech udaly véci, které naléhavost problematiky podtrhly:
skandal podvodného ovliviiovani testti emisi u aut (dieselgate), rozvoj a dostupnost elektrokol
doprovazené dalSimi objevy a zjisténimi védcli o dopadu znecisténi ovzdusi na lidské zdravi.

Dle mého nazoru je tomuto tématu vénovana mala pozornost (mistni samospravou,
dopravci, spravcei infrastruktury) a pokud, tak na Urovni samospravy pro kazdou obec
samostatné. Nedavny pievod budov a pozemkii z CD na SZDC uvolnil dlouho ustaleny stav
»zamrzlosti® uziti ptednadrazich prostor a zacala se rozSifovat parkovisté, se vSemi negativy a
externalitami, kterd tim pro okoli vznikaji.

Pro zjiSténi pozitiv, negativ a nepokrytych potifeb souCasnych uZzivatelli udrzitelné
dopravy a motoristl bylo dil¢im dotaznikovym prizkumem dotdzano 50 lidi v dotenych
stanicich.

Cilem bakalaiské prace je najit piiméfené cykloparkovaci kapacity na trati 231

s ohledem na spadovou oblast, pro kazdou stanici, véetné zohlednéni vlastnictvi pozemk.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole jsou uvedeny vné&jsi podminky (provoz vlakl, podnebi, reliéf terénu), popsany

obecné technické moznosti cykloparkovani a popsan soucasny stav pro kazdou stanici.

1.1 Infrastruktura pro parkovani kol
Zivelné parkovani kol: Zamykani kol kdekoli a k emukoli (lampy, zabradli, dopravni
znacky, trakéni podpéry), jasny dikaz o tom, Ze je co zlepSovat (pievis poptavky nad

nabidkou).

Obrazek 1: Zivelné cykloparkovani v Letohradé.

Nizky cyklostojan (tzv. dratolam): Fixuje jen pfedni kolo, neumoziuje uzamknuti ramu.

Varianty zemni a Celni. Poskozuje vyplet pfedniho kola (lame draty), povinné odrazky ve
vypletu nebo kotouce brzd. UmozZnuji nezdmérné povaleni kol a vybizeji k vandalismu.
Obecné nedoporucovany, piesto ¢asto umistovany prvek. (1). Pro dlouhodobéjsi nestiezené

odstavovani kol naprosto nevhodné.
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Obrizek 2: ,,Obliba“ nizkého cyklostojanu (dratolamu) v Cer&anech.
Jednoduchy cyklostojan: Umoziiuje pohodlné uzamknuti kola k horni ¢asti ramu zamkem
typu podkova nebo libovolnym kratkym zamkem. V praxi nejriznéjsi tvary, nejjednodus$im
tvarem je otocené U. Pfi celoro¢nim vyuzivani je Zddouci cyklostojany a pfistupové cesty k
nim umist'ovat na zpevnény povrch. Nékteré typy obsahuji rameno na ¢epu k obepnuti ramu

kola a cyklista si s sebou vozi jen maly zamecek, ktery se vlozi do piipraveného otvoru ve

stojanu.
OTEVAENABRANA CECH

b

PR EL EE . P

ZAMEK NENI SOUCASTI
STOJANU

VLOZNY ZAMEK PRO
BEZPECNE UZAMCENI
KOLA MUZETE ZAKOUPIT:

Informaéni centrum -
Mirové nam.

Vétruse - aredl Bludists
. ZOO Usti nad Labem

Obrazek 3: Jednoduchy cyklostojan s vloZnym zamkem.
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Obrazek 4: Cyklostojan kombinujici umisténi Fiditek do dvou vysek a tim sniZeni nutného bo¢niho
odstupu, véetné oka pro delsi zamek, Ebenfurth, Rakousko.

Obrazek 5: Priklad rozumného cykloparkovani (dostupnost, vhodny tvar stojanu, viditelnost, stiecha,
zachovani volného prichodu), Usti nad Orlici.

Dimyslny cyklostojan: Na nadrazich je typ X (Obrazek 11: Stavajici stojany tvaru X ve
Velkém Oseku.), kdy jsou ob¢ kola bicyklu ulozena do kovové drazky. Cela drazka je v thlu
cca 60° vici zemi, dolni ¢ast je ohnuta do tvaru J. Kola jsou uklddana z obou stran, drazky

jsou tedy uloZeny proti sobé, pii pohledu zboku do tvaru X. V CR nejéastéji pouzity

17



cyklostojan, dnes uz casto na hrané¢ fyzické zivotnosti. Efektivni z hlediska prostorové
narocnosti, star$i lidi mize ale odrazovat fyzicka naro¢nost pti zdvihani kola do drazky.

V zahrani¢i jsou pouzivany i dva horizontdlni stojany nad sebou, stim, ze kolo
ulozené v horni poloze je na vysuvné drazce, ktera se pii ukladani kola vysune a sklopi Celni
stranou k zemi pro pohodIngjsi a bezpe¢nou manipulaci s kolem.

Oba typy jsou prostorové Usporné, ale mohou odrazovat uzivatele fyzickou naro¢nosti

pii ukladani kol.

Obrizek 6: Cast cykloparkovisté, Graz, Rakousko.

Cyklobox: Venkovni uzamykatelny kontejner pro zaparkovani jednoho az dvou kol v jedné
buiice. Bunky mozno stavét do fad nebo kruhi az po deseti. Nevyhodou je relativni
prostorova naro¢nost, cena jedné buiiky od 38000,- K& v&. DPH (2). V CR desitky realizaci,
vé. zst. (Uherské Hradisté, Praha VrSovice, Praha Klanovice aj.). Umoziuje ukryti i
rozmé&rnéjsich bicyklu (cargokola) nebo détskych vlekt (Croozer, Barley, Charriot).

V praxi jsou kvili ptfevisu poptavky nékteré cykloboxy dlouhodobé pronajaty

s podminkou bydlisté v dané méstské ¢asti (zast. Praha Klanovice).
Samoobsluzna Kkolarna: Zatim v CR vefejné neprovozovano, jednid se o prostor se

zabezpecenym vstupem slouzici k parkovani kol. Pro vstup do tohoto prostoru se nabizi

vyuziti stavajicich ¢ipovych karet dopravcu (In karta) nebo IDS (Litacka), eventualné dalSich
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subjektti (mistni Skola, ISIC, méstské karty, Cip pro vstup do sportovist, kulturnich
zafizeni aj.). V ramci trati 231 je mozno uvazovat o vyuziti nyni prazdnych skladist (NBK
aj.) nebo oploceni stavajicich nebo nové vybudovanych cyklostojant se vstupem pies branku.
Pro vyssi bezpeci uloZzenych véci se doporucuje doplnit primyslové kamery a uzamykaci
sktiniky na drobnosti (svétla, helmy, brasny, sedla).

Pro omezeni rizika kradezi nebo vandalizmu je mozno vstup do koldrny podminit
pauSalnim poplatkem nahranym na ¢ipovou kartu (In karta, Litacka), zaroven tak i lepsi

navratnosti investice. (3)

parkovani. Jedna cyklovéz stoji cca 11 mil. K¢, pficemz 90% nakladi mize byt hrazeno

dotaci. Vystavba a nasledné provozovani probiha v rezii mistni samospravy, na jejim

pozemku. Cena za 24 hodin parkovani je obvykle 5-10 K¢&, pti pouziti In Karty zdarma (4).

Uschovna zavazadel CD: Ve vybranych stanicich (Kolin, Velky Osek, Libice, Podébrady,
Nymburk, Kostomlaty), je omezeno na dobu otevieni pokladny. Cena kolem tficeti K¢ na den
nebo 300 K¢ za mésic. Kapacitné omezené.

V minulosti CSD provozovaly i venkovni cyklotischovny, typicky stojany tvaru X, oplocené
s brankou odemykanou povéfenym zaméstnancem CSD. Vramci uspory Obsluzného

personalu byla tato sluzba zruSena a stojany jsou nyni voln¢ piistupné (Libice nad Cidlinou).
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Do tvahy o cykloparkovani vyjma cyklovéZze a uschovny zavazadel je vhodné
zahrnout uvahu o systému, jak omezit zapliovani volnych mist koly dlouhodobé odlozenymi,
¢asto nepojizdnymi nebo nekompletnimi koly. Dlouhodob¢ odstavena nebo nefunkéni kola by
mohla byt oznacena Stitky s vyzvou k odstranéni ve stanovené lhiité, po jejimz uplynuti by
kola byla odstranéna spravcem (napi. méstské technické sluzby, Méstskd Policie apod.),

uskladnéna a nasledné prodéna jako ztraty a nalezy.

Primarné tato prace zohlednuje efekt first mile (jizda z domova k vlaku) nez s last mile
(od vlaku do prace/skoly/jinam). Soucasné rozsifeni IT umoznuje ekonomicky nezavisla
sdilena kola (bike sharing), ktery se rozsituje v podminkach CR uZ i do stfedné velkych mést
(Kladno, Frydek-Mistek). Da se tedy piedpokladat, ze je jen otazkou Casu, neZ se stejna
sluzba prosadi i ve méstech okolo 10000 obyvatel. Zabezpecené parkovani kol by bylo dalsim
impulsem pro bike sharing — omezovalo by vandalismus, skterym se tyto spole¢nosti
setkavaji v jinych méstech pti venkovnim parkovani. A pravé bike sharing by byl idealnim

prostiedkem pro last mile bez nutnosti pfevozu kola vlakem.

1.2 Klimatické podminky

Podle pozorovani zlet 1961 — 2000, kdy byly klimatické oblasti naposledy
modelovany, patii oblast stfedniho Polabi do velmi teplé, na srazky chudé klimatické oblasti
s dlouhym a teplym Iétem, kdy je pramérna teplota 16 °C. Pfitom primérné jarni a podzimni
teploty neklesaji pod 8st. C. Ro¢ni srazkovy uhrn je nizs$i nez 200mm s poctem dni bez
srazek vice nez 100. Zima je kratka a sucha a pramérnou teplotou 0°C. (5) Tzn. jedny
Z nejpiiznivéjsich podminek v CR.
1.3 Popis spadové oblasti

Trati 231 Praha — Lysa — Nymburk — Kolin se tato prace zabyva v tseku Kolin —
Nymburk — Lysa nad Labem, v souladu s kilometrazi je popis fazen od pocatku trati (Kolin)

k jejimu konci (Praha).
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Obrazek 8: Mapa trati a jeji spadové oblasti
Zdroj: (6)

Trat’ vede Polabskou nizinou, terénem maximalné ptihodnym pro cyklistiku.
Nejvétsimi sidly a spadovymi mésty jsou Kolin — okresni mésto, Podébrady — obec
s roz§ifenou pusobnosti, Nymburk — okresni mésto, Lysa nad Labem — obec s rozsitenou
piisobnosti, Celakovice a Praha — hlavni mésto. (Tabulka 1), (Tabulka 2), (Tabulka 3)
Z hlediska dostupnosti stanic a zastdvek je ptfekazkou feka Labe, pies kterou mezi
Lysou a Nymburkem neni most ani pfivoz. Mezi Podébrady a Kolinem je sezonni piivoz
v Osecku. (7) Obce Osecek, Pnov-Predhradi, Hradistko a Kersko, a¢ jsou od nadrazi Velky

Osek, resp. Kostomlaty vzdaleny do tii kilometrti, nutno povazovat za nedostupné. (6)
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Tabulka 1: Spadova oblast - do 3km od nadrazi

Spadova oblast do 3km od nadrazi

Nazev obce Pocet obyvatel | _ pov?é?;i;:: ggzggi?nbz":a dem Z2ST
Kolin 31355 Kolin Kolin, Kolin Zalabi
Velky Osek 2353 Kolin Velky Osek
Veltruby 1394 Kolin Veltruby
Lysa nad Labem 9551 Lysa nad Labem Lysa nad Labem
Ostra 561 Lysa nad Labem Ostra
Stratov 582 Lysa nad Labem Stratov
Kamenné Zbozi 557 Nymburk Kamenné Zbozi
Kostomlaty nad Labem 1873 Nymburk Kostomlaty nad Labem
Nymburk 15 062 Nymburk Nymburk
Libice nad Cidlinou 1255 Podébrady Libice nad Cidlinou
Podébrady 14 111 Podébrady Podébrady, Velké Zbozi
Celakovice 12 207 Celakovice Celakovice, Celakovice Jifina
Zelened 3205 Celakovice Zelened
celkem 94 066
Zdroj: (8) s upravou autora
Tabulka 2: Spadova oblast - 3-5 km od nadrazi
Spadova oblast 3-5 km od nadrazi
Nazev obce Podet obyvatel s pov?'er':;f\;: gg:zgiz\bgga dem ZST
Ovcary 875 Kolin Kolin Zalabi, Veltruby
Volarna 502 Kolin Velky Osek
Dvory 545 Nymburk Kamenné Zbozi
Kostomlatky 298 Nymburk Kostomlaty nad Labem
Kovanice 842 Nymburk Nymburk hl. n., Velké Zbozi
Hradistko 611 Sadska Kostomlaty nad Labem
Chotanky 437 Podébrady Podébrady, Libice nad Cidlinou
KreCkov 384 Podébrady Velké Zbozi
Odrepsy 319 Podébrady Libice nad Cidlinou
Opolany 888 Podébrady Libice nad Cidlinou
Osecek 151 Podébrady Velky Osek
Patek 711 Podébrady Podébrady
Svémyslice 473 Celakovice Zelened
Jirny 2808 Uvaly Mstétice
Sestajovice 3699 Uvaly Zelened
celkem 13 543
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Tabulka 3: Spadova oblast 4 - 5 km od nadrazi

Spadova oblast 4 - 5 km od nadrazi

Nazev obce Poéet obyvatel s povsé?;i;:i 33:22&'03?3 dem ZSsT
Jestrabi Lhota 509 Kolin Kolin Zalabi, Veltruby
Priov-Predhradi 551 Kolin Velky Osek
Pferov nad Labem 1202 Lysa nad Labem Celakovice Jifina
Semice 1305 Lysa nad Labem Lysa nad Labem
Stara Lysa 762 Lysa nad Labem Lysa nad Labem
Bobnice 868 Nymburk Nymburk hl. n.
Budiméfice 661 Nymburk Nymburk hl. n., Velké Zbozi
Cilec 239 Nymburk Kamenné Zbozi
Straky 553 Nymburk Kostomlaty nad Labem
Zbozicko 226 Nymburk Kostomlaty nad Labem
Kouty 320 Podébrady Podébrady, Velké Zbozi
Okfinek 185 Podébrady Podébrady
Sany 516 Podébrady Libice nad Cidlinou, Velky Osek
Karany 776 Brandys nad Labem-Stara Boleslav Celakovice, Celakovice Jifina
Zapy 859 Brandys nad Labem-Stara Boleslav Mstétice
Mochov 1356 Celakovice Celakovice
Nehvizdy 3 094 Celakovice Mstétice
celkem 13 982

Zdroj: (8) s upravou autora
Poznamka: vySe uvedené tabulky berou v potaz celou obec/mésto bez rozliSeni
jednotlivych casti obce, méstskych casti, osad apod. Napi. pod Podébrady spada i mistni Cast
Kluk a Pfedni Lhota vzdalend od nadrazi 3km, pficemz vlastni mé&sto Podébrady je vzdaleno
od nadrazi do 1km.
V tabulkach 2 a 3 nejsou zahrnuty obce lezici na jiné trati (Milovice, Veleliby aj.), lidé
budou pravdépodobné preferovat vlak uz z mista bydliste.
V tabulkach spadovych oblasti vySe je uvadén vzdy pouze pocet obyvatel ve
vzdalenostnim intervalu uvedenym v titulku tabulky, tedy se zvySujici se vzdalenosti se

obyvatelé nepficitaji k pfedchozi tabulce.

DalS$im zminky vhodnym cilem je automobilka TPCA v Ovc¢arech u Kolina. Brana
zavodu je vzdalena 3,7 km od zastavky Veltruby, zaméstnava 2500 osob v tiisménném
provozu. (9)

Pro zaméstnance autor prace navrhuje nabidnout pouziti kola na principu
bikesharingu. Kvuli tomu je Zzadouci dostate¢né¢ dimenzovat cykloparkovaci kapacity ve

Veltrubech a v Koling.
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1.4 Pristupy k vlakiim

V ramci modernizace trati sit¢ TEN-T je planovana koridorizace predmétné trati,
V jejimz ramci dojde k plné peronizaci vSech stanic s mimourovilovym piistupem. Jedna se o
stanice Velky Osek, Libice a Kostomlaty nad Labem. Stavajici stanice s nastupisti postradaji
vytahy nebo rampy pro p¥istup na nastupisté. V souladu s normou CSN EN 81-70 je nutné

zajistit, aby rozméry vytahu umoznovaly pohodlnou jizdu nejlépe s dvéma jizdnimi koly, tzn.

minimalni vnitini rozméry klece 1100x1400 mm (10).

o —_—

Obrazek 9: Nastup z 1. nastupisté v Nymburce hl. n. do nizkopodlaZni jednotky
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Tabulka 4: Pristupy k vlakiim.

Stanice Pristup k Pristup k vlaku | Podchod | Vytah/rampa
vlaku
Kolin peronizace mimouroviovy ano neni
Velky Osek uroviiove uroviovy neni neni
pfechody
Libice nad uroviiove uroviovy neni neni
Cidlinou pfechody
Podébrady | poloperonizace | mimouroviiovy ano ano*/ne
NBK poloperonizace | mimouroviiovy ano neni
Kostomlaty urovnové arovnovy neni neni
nad Labem prechody
Lysa nad poloperonizace | mimouroviiovy ano neni
Labem
Celakovice peronizace mimouroviovy ano ano/ano**

Zdroj: autor

e * Jedna se o svislou plosinu (10), kdy pfi jizdé musi byt trvale stisknuto tlacitko,

dokonce i pii ptivolavani prazdné klece. Doba jizdy ptes 1 minutu. Zaroven je Klec

mala, pro jizdni kolo nevyhovuje.

e ** Rampa vyvedena do podchodu do ulice Kollarovy.

Z tabulky vyplyva, Ze ptistup s kolem do vlaku je v kli¢ovych stanicich mozny jen

vynesenim kola po schodisti z podchodu — nebo nelegalnimi povrchovymi piechody,

uréenymi jen pro sluZzebni potiebu.

1.5 Provozni koncept — soucasnost a vyhled

Na trati jsou provozovany osobni vlaky i rychliky. Rychliky linky R10 jezdi z dtivodu

vytizenosti trati a dlouhodobych stavebnich praci trvale (vJR 2018-19) odklonem pies

Sadskou, miji tak Lysou nad Labem a Prahu Vysocany.

25



Tabulka 5: Rozsah provozu jednotlivych linek véetné vyhledu.

Vyhled
Linka Cela trasa Zastavky na 231 IrELeor(\j/]al Pfeprava kol | [hod]
R10 Praha — Hradec NBK, Podébrady 1 BDs 1
Kralové — Trutnov
Rop | folin—\Vilada Boleslav | Bk, Pogsbrady 2 854/954 2
— Novy Bor
et NBK, Podébrady, Lysa, 295 2
R23 Kolin — Usti nad Labem Velky Osek 2 Bfhpvee
R42 Praha — Lysa — Kolin ? N/A N/A 1
S2 Praha - Ikzl)slﬁ] NBK - zastavuje véude 1 471 105
S22 Praha - Lysa — Milovice zastavuje vSude 1 471 1
S15(Sp) Kolin - Trutnov Velky Osek, Kolin Zalabi 2 854/954 2

Zdroj: (11) s Gpravou autora

Celéd trat je zafazena do integrovaného dopravniho systému Prazskd integrovana
doprava, pasma P az 7.

Pteprava kol je mozna ve vSech vlacich a to bez komplikaci pro cestujicitho typu
povinna rezervace. Pro cestujici vyuzivajici kolo pro first mile i last mile jsou tedy pii vyuziti
vlastniho bicyklu vytvofeny vhodné podminky jiz nyni. Negativem je pfeplnénost rannich
spojti Vv pracovnich dnech na lince S2/S22 v useku Celakovice - Praha, kdy jsou mista pro

odloZeni kol pln€ obsazena cestujicimi sedicimi na sklopnych sedackéch.

1.6 Analyza soucasného cykloparkovani Ve stanicich a zastavkach.

Kapitola popisuje soucasny stav cykloparkovani na ptedmétné trati.

1.6.1 Veltruby
Tvarové relativné zdafila konstrukce cyklostojanu se sttiskou (kapacita cca 10 kol),
fyzicky v poloviné zivotnosti. Umoziuje uzamknuti kola k ramu malym zamkem pod fiditky.

Umisténi s ohledem k pfistupovym cestam a viditelnosti z okoli je optimalni.
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Obrazek 10: Stavajici stojan Veltruby.

1.6.2 Velky Osek
Cyklostojany pfi jiznim okraji VB nejsou viibec vyuzivany, pro sviij neutéSeny stav,
neuklizené okoli i ,,0dlehlost™ (je na né€ vidét jen z kolejiste). Lidé parkuji u zabradli na

verandé VB ke kolejisti.

T

Obrazek 11: Stavajici stojany tvaru X ve Velkém Oseku.
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Obrazek 12: Realita cykloparkovani ve Velkém Oseku.

1.6.3 Libice nad Cidlinou
Stary drazkovy cyklostojan typu X se stfiskou (kapacita cca 80 kol), oploceno bez

branky.

£

Obrazek 13: Fyzicky vyzilé cykloparkovisté Libice nad Cidlinou.

1.6.4 Podébrady
Od zari 2018 je v provozu cyklovéz (kapacita 118 kol), dale jsou cyklostojany u
vypravni budovy (kapacita cca 20 kol), a u vyusténi podchodu na Zizkovo piedmésti

(kapacita cca 50 kol).
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Obriazek 14: Tvarové idealni stojany u vystupu na Zizkovo pfedmésti, Podébrady.

1.6.5 Velké Zbozi

V zastavce, sice zdnovni, ale konstrukéné nejnevhodnéjsi cyklostojan, umoziujici

uzamknuti jen jednoho kola (viz. obrazek), pro uzamknuti dal$iho neni ptes prvni kolo viibec

misto. Pozitivem je ukotveni cyklostojanu do zem¢.

Obrazek 15: Cyklostojan ve Velkém ZboZi sice Setii misto, kterého je zde dbstatek, ale neumoziiuje
uzamknuti dalSich kol.

1.6.6 Nymburk hlavni nadrazi
Nekryté cyklostojany obklopujici vypravni budovu z ulice (kapacita cca 100 kol).
Mésto doplaci CD provoz prodlouZeni pracovni doby tschovny zavazadel ¢astkou 30 tis.

mésicné. (12)
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Obrazek 16: Stavajici situace v Nymburce ,,volna“ plocha uprostied je autobusové nadrazi.

1.6.7 Kostomlaty nad Labem

Stary cyklostojan se stiiskou (kapacita cca 20 kol), oploceno s nezamykanou brankou.

Fyzicky opottebované zafizeni.

Obrazek 17: Stavajici ,,kolarna“ v Kostomlatech nad Labem.
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1.6.8 Ostra
Nizké ¢elni stojany (dratolamy) s piistieskem (kapacita cca 8 kol)

Obrazek 18: Ostra.

1.6.9 Lysa nad Labem

Cyklovéz oteviena v prosinci 2017 (kapacita 118 kol), dale jsou uzivany cyklostojany
pied novou odbavovaci halou (kapacita cca 80 kol). Nové piibyli nové cyklostojany typu X
pred cyklovézi (kapacita cca 20 kol). Pied vystavbou cyklovéze byla kola pres zakaz
uzamykéna i k zabradli verandy staré vypravni budovy (kapacita cca 40 kol).

U jizniho vystupu podchodu v mistni ¢asti Litol jsou nové cyklostojany typu X pro cca

60 kol.

Obrazek 19: Vystupni objekt Litol je obklopen cyklostojany tvaru X.
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1.6.10 Celakovice JiFina
U jizniho vystupu podchodu je cyklostojan typu celni dratolam se zastfeSenim,
kapacita cca 30 kol. Vhodné navazuje na mistni piijezdové trasy i pfistupy K nastupistnim

rampam.

Obriazek 20: Celakovice JiFina.

1.6.11 Shrnuti kapitoly

Z této kapitoly vyplyva, Ze ve stanicich cykloparkovaci vybaveni jsou, ¢asto na hranici
fyzické zpusobilosti zptisobené staiim. (Tabulka 6). Novéjsi parkovani (cyklostojany — CS)
byva Casto feSeno zcela nevyhovujicimi nizkymi stojany (dratolamy). Ve méstech se prosazuji
cyklovéze (CV), posouvajici cykloparkovani o nékolik tirovni vySe — pro svou cenu a
kapacitu ale nejsou feSenim pro mensi sidla. Vyjma cyklovéZze nebo ischoven zavazadel neni

feSeno zabezpeCeni kol proti vandalstvi nebo kradezi. Co se kapacity tyce, vyhovuje

v mensich sidlech, ve méstech je vidét v poslednich letech snaha o zlepSovani.
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Tabulka 6: Sou¢asna cykloparkovaci infrastruktura a spadova oblast jednotlivych stanic.

. Obyv. do Soucasnost Soucasnost
Stanice
10 km cv CB (o) bezpecnost umisténi kapacita
Kolin 31355 118 0 40 vyborna dobra Spatna
Veltruby 2269 0 0 10 dobra vyborna dobra
Velky Osek 3880 0 0 30 Spatna dobra dobra
Libice nad Cidlinou 2462 0 0 80 Spatna vybornda  vyborna
Podébrady 14939 118 0 70 vyborna vyborna dobra
Velké Zbozi 1209 0 0 20 Spatna vyborna dobra
NBK 17433 0 0 100 dobra vybornd Spatnd
Kamenné Zbozi 1894 0 0 0 dobra dobrd Spatnd
Kostomlatynad 55, 0 0 20 dobrd  wbornd  dobrd
Labem

Stratov 582 0 10 dobra dobra Spatna
Ostra 561 0 8 Spatna vybornd  Spatna

Lysa nad Labem 12820 118 0 160 vyborna dobra dobra
Celakovice - Jifina 3776 0 0 30 dobrd vyborna  Spatna
Celdkovice 10563 118 0 30 vyborna dobra dobra

Mstétice 6761 0 0 0 neni neni neni
Zelenec 7377 0 0 10 dobra dobra Spatna

Zdroj: (8) s upravou autora

Pozitivnim prikladem fesen¢ho cykloparkovani jsou Podébrady (cykloveéz, mnozstvi
vysokych stojanti na vhodnych mistech) Obrazek 14.

Negativnim prFikladem (ne)feSeného cykloparkovani je Velky Osek (cyklostojany
typu X jsou za hranici fyzické Zivotnosti, na nevhodném misté a poskladané bez pevného

zakotveni do zemé na jakousi vysypku) Obrazek 11.

1.7 Dotaznik

Pro pochopeni potfeb dojizd€jicich na nadrazi bylo formou dotazniku osloveno 50
osob v dotcenych stanicich. Dotaznik byl zpracovan zvlast' pro cyklisty a osoby vyuZzivajici
auta bez ohledu na to, zda sami auto fidi nebo se nechaji pfivézt jinou osobou. Dotazovani
probihalo Vv pracovni dny mimo $kolni prazdniny. Ve Velkém Oseku 23.11.2018 odpoledne,
Kostomlatech 3.9.2018 odpoledne, Lysé¢ nad Labem a Podébradech (jesteé pied vystavbou
cyklovéze) 1.4.2018 dopoledne. Dotazovani probihalo ustné, odpovédi byly autorem prace
zaznamenavany do formulare. Jedna varianty pro cyklisty, druh4 pro motoristy.

Seznam otéazek je v ptiloze na konci prace.
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Poznatky:
Z uveden¢ho vyplyva, ze zlepSeni cykloparkovani na nadrazi mé potencial zvysit

pomér bezmotorové dopravy za zanedbatelnych naklada.

ujetd vzdalenost cyklistu ujeta vzdalenost autem
4% 0%5% m1km 596 0% 5% m 1 km
m2-3km W 2-3km
m4-5km W 4-5km
H6-7km H6-7km
®8-10 km m 810 km
10 km avice M 10 km avice

Z grafu ujetych vzdalenosti vyplyva, ze vzdalenosti ujeté autem a na kole se zasadné;ji
nelisi. Zarovenn 90% automobilistl je aktivnimi cyklisty. VétSinu jizd autem by tedy Slo

presunout na kola pouhym zlepSenim podminek pro cykloparkovani.

Auto: co by vas primélo pouzit
kolo nebo jit pésky?

M nic
B nemit zavazadla
M zdravi
neni parkovani kol
M vzddlenost

M bez jasné odpovédi

20% ftidic¢t uvadi jako divod kuziti auta neexistenci bezpecného cykloparkovani.
35% fidi¢t uvadi jako divod k uziti auta vzdalenost. Ve skute¢nosti i uvadéna vzdalenost lze,
do zna¢né miry, interpretovat jako nedostateéné cykloparkovani. Napiiklad s rostouci ujetou
vzdalenosti bicyklem roste pouzivani neosvétlenych pozemnich komunikaci sdilenych s auty,
zatimco pii malé vzdalenosti se da na kole jet i po chodniku (nelegalng€). Se vzdalenosti roste i
potieba mit kolo v dobrém technickém stavu, v¢etné svétel, blikacek a helmy. Obdobn€ mensi

taska se d& pohodIné piepravit v cyklobrasné, kterou ale neni kde bezpe¢né uschovat (10%) —
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odpovéd’ ,,nemit zavazadla“. S rostouci vzdalenosti dojiZd’ky na kole roste i potieba

zabezpeceného cykloparkovani.

Cyklo: idedlni cena za zabezpecené
cykloparkovani

M ani korunu
m5Ke
m10Ke

20 K¢
W 30 K¢

M bez jasné odpovédi

Stavajici cyklisté povazuji za idedlni cenu za zabezpecené cykloparkovani do
dvaceti K¢ (23%), do tiiceti K¢ jen 6%. Pro automatizované uschovny by bylo vhodné zavést
I pfedplacené platby za delsi obdobi (mésic, Ctvrtleti, rok). Jaka je citlivost na cenu
cykloparkovani u lidi v sou€asnosti preferujicich jiné zplisoby dopravy nebylo poptavano.
Souhrn vysledki dotaznikového pruzkumu:

- vétSina jizd autem je v rdmci vzdalenosti dosazitelnych na kole

- bezpecnost souc¢asného cykloparkovani je zdsadnim limitujicim faktorem

- lidé jsou pfipraveni si za bezpecné cykloparkovani zaplatit.
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1.7.1 Dotaznik Magistratu hlavniho mésta Prahy
Dotaznik na téma cykloparkovani si na podzim 2018 nechal zpracovat Magistrat hl. m.
Prahy, poptaval se na bezpeéné zplsoby parkovani kol a lokality (3). Autor nize ptilozil dva

poznatky relevantni i pro mou bakaléiskou préci:

Co je pro vas u dlouhodobéjsiho parkovani kola (vice jak 2h)
dalezité a hraje roli pfi vasem rozhodovani? Seradte.

parkovani za dvermi

moznost zamknout kolo za ram

pristupnost parkovani 24h denné

kamerovy systém

parkovani zdarma bez nutnosti si vyfizovat povoleni
minimalni vzdalenost od zastdvky

navaznost na bezpecnou infrastrukturu

zastredeni

00 NV s WN =

Obrazek 21: Prizkum MHLMP - preference uZivateli.

Zdroj: (3)

Zuvedené¢ho vyplyva nevhodnost pouzivani nizkych stojant (tzv. dratolamil) pro

vetejné cykloparkovani.

V jakém ze zobrazenych zafizeni jste ochotni zaparkovat své kolo a pokracovat dal v
cesté metrem, viakem, tramvaji nebo autobusem? Otazka se tyka i opaéného sméru.
Oznatit muzete vice moznosti.

Stojan na kola, vefejné piistupné _
piistupne
73
5

%

28%
iy
pistupné 24h denné

Koldma, zastiedené stojany, piistupné 8%

Uschovna, omezend oteviraci doba, iva
obsluha a tedy i staly dohled, platba v
hotovosti

2%

denné, mincovy i Sipovy piistup
10 20 30 40 50 60 70 80 90

Procent

Obriazek 22: Priizkum MHLMP — preference uZivatelu cykloparkovani.

o

Zdroj: (3)

Z uvedené¢ho vyplyva preference cykloparkovani zabezpeGeného piistupem do

prostoru ptes zamek nebo ¢ipovou Kartu nebo plné automatizovanym systémem.
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2 OPATRENI PRO ZVYSENI ATRAKTIVITY CYKLISTICKE
A VEREJNE OSOBNI DOPRAVY

V této kapitole jsou popsana mozna zdokonaleni cykloparkovaci infrastruktury,
pfistupu pro pési a celkového feSeni prednadraznich prostor pro kazdou stanici (zastavku) ve
vice variantach s ohledem na prostorové moznosti ve stanici nebo jejim bezprostfednim okoli,
nakladnosti opatieni a k velikosti spadové oblasti.

Piijjezd knadrazim je vzdy realizovin po mistnich komunikacich (ulicich)
nezatizenych prijezdnou dopravou, z tohoto pohledu je soucasné situace vyhovujici. Nejvétsi
zatizeni silnic je generovano existenci naddrazi samotného (parkujici auta, autobusové stanice),
Z toho plyne, ze v pfednadraznich ulicich je mozZzno nadale provadét zklidinovani dopravy bez
konfliktu se zajmy mistnich obyvatel. Jedinou vyjimkou jsou Celakovice, kde piistup k VB je
mozny jen po/pies silnici II. Tfidy (vlastnéna krajem). V roce 2018 byl otevien i pfistup
chodnikem, ale ten neni legalné sjizdny na kole.

Névrhové pocty pro cykloparkovani vychéazi z vydatnosti spadové oblasti, pozici

v ramci komunikacni sit€ a po¢tem zastavujicich vlakd.
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2.1.1 Veltruby:

Zastavka s malou spadovou oblasti (1 394 osob). Ptipadné vyuziti pro dopravu do
TPCA na bazi sdilenych kol — v tom piipadé by bylo nutné dimenzovat misto pro nékolik
desitek kol.

Pozemky pro cykloparkovani v majetku obce Veltruby. Autor navrhuje k CS
stavajicimu doplnit 10x CS (cyklostojan) a 10x CB (cyklobox) jihozapadné od stavajiciho
piejezdu P3580 mezi obéma nastupisti. Pro TPCA cyklouschovnu na 40 kol jihovychodné od
prejezdu, nebo idealné severovychodné od piejezdu na prostorové tésném pozemku 613/5 ve

vlastnictvi Statniho pozemkového uradu.

!

km‘:':299.5, Ve llnuoy - cekerpalprefcestujici,  ICS
I Ak v

» km 303.872, Veltruby- cekarensk

i
"

Obrazek 23: Zast. Veltruby - navrh

Zdroj: (13) s tpravou autora
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2.1.2 Velky Osek:

- soucasné cyklostojany typu X jsou uz za hranou fyzické zivotnosti

- pro cyklostojany se nabizi prostory v severnim prodlouzeni Nadrazni ulice (pozemek
ve vlastnictvi SZDC), jizné VB (SZDC), v ulici ptimo pied VB (SZDC), nebo piimo v ramci
stavajici, jen z¢asti vyuzité, VB. Skladisté je zbourano.

Vzhledem k spadovému tzemi, odbo¢né trati a poCtu zastavujicich vlaku,
Vv perspektivé vhodné zachovat volny pozemek pro cyklovéz nebo kolarnu.

- Planovéna vystavba podchodu k ostrovnimu néstupisti, nutnd prostorovéa koordinace
S vystupnim schodistém a vytahem nebo rampou. V piipadé protazeni podchodu i vychodné
pod kolejistém, by bylo vhodné umistit cca polovinu cykloparkovéni i u jeho vychodu pro
dojizdéni z casti Velkého Oseka a obce Volarna.

- cilova kapacita cca 80 kol, cykloboxy — 10 boxi.

Ojanyvﬁ\ku
I lbl II ||

; Velky Osek vypravnl budova Cp:63/4'bj- SIC6000388 937 N

\IIH 130

oldrna u"th“Judovy

Obrazek 24: Zst. Velky Osek - navrh

Zdroj: (13) s tpravou autora
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2.1.3 Libice nad Cidlinou:

Ve stanici je dostatek prostoru v ramci pozemkii vlastnénych SZDC. Stanice projde
razantni pfestavbou v rdmci modernizace trati a vystavbé tzv. kanenské spojky, kterd ma byt
do stanice zausténa. Pfesto se pocita s redukci kolejisté na odbocku, coz by umoznilo pfesun
nastupist’ blize stfedu obce. Proto by bylo vhodné nové cykloparkovani umistit jiz timto

smérem k navrhované pozici sever.

Obriazek 25: Zst. Libice nad Cidlinou - navrh

Zdroj: (13) s tpravou autora
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2.1.4 Podébrady:

Od zaii 2018 v provozu nova CV (cyklovéz), autor navrhuje dalsi u vystupu na
Zizkovo piedmésti (pro dojizd&jici z Zizkova predmésti, obci Patek a Kouty) a zachovat
pozemek pro eventudlni tieti u stanicni budovy, severné od trasy stavajiciho podchodu. Dale
kapacitu doplnit 30x CS a 10x CB jizn€ od stavajici CV. Alternativné téZ mozno lokalitu u
navrhované CV na Zizkové pfedmésti dovybavit CS, CB nebo i kolarnou — prostor je
dostatecny.

Stanice je poloperonizovana, s dostatecné dimenzovanym podchodem spojujicim obé

strany stanice.

\,6 “’ .,

] ajternatlv 0 A\ ",,.

-
. »

\\ \
CSHCBnavrh &

Obrizek 26: Zst. Podébrady - navrh

Zdroj: (13) s tpravou autora
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2.1.5 Nymburk hlavni nadrazi:

cilova kapacita cca 250 kol.

- Vzhledem k moralni vyzilosti pfednadrazniho prostoru je vhodné lokalitu fesSit
komplexné pro vsechny druhy navazujici dopravy, je tedy spiSe dilem pro urbanistu.

Posledni mésto na trati, které fesi cykloparkovani jen (venkovnimi) cyklostojany -
nema cyklovéz.

Skladisté¢ zapadné od VB je zachovano a nabizi se vyuziti pro samoobsluznou
cyklouschovnu, vlastnikem jsou CD.

- Planovana prestavba podchodu K ostrovnim nastupistim, nutnd prostorova

koordinace s vystupnim schodi§tém a vytahem nebo rampou.

Zdroj: (13) s Gpravou autora

Navrh: Prostor bezprostfedné pfed nadrazim by bylo vhodné doplnit i o SirSi vstupni
chodnik — pé&si zonu. Nasledné autobusovy terminal posunout 0 cca 10 m K jihu, poté
prijezdnou komunikaci (pro zklidnéni prijezdnosti Nadrazni — Petra Bezruce) spojenou s
K+R. Park podél ulice U Nadrazi ponechat ve stavajicim rozsahu. Dlouhodobé parkovani
umistit mezi Nadrazni ulici a stavajici skladisté na poz.1748/172 (mésto Nymburk). Dvé
cyklovéze, doplnéné klasickymi cyklostojany tvaru U umistit do péSi zony, tak aby
nezasahovaly do pfirozenych pé&Sich tras a nenaruSovaly pohled na pivodni VB, alternativou
k jedné z cyklovézi mize byt adaptace stavajiciho nevyuzitého skladisté na kolarnu. Viz
Obrazek 27. V ptipadé zjednosmérnéni prilehlych ulic je nutné zachovat obousmérnost pro

cyklisty v souladu s TP 179 (14).
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2.1.6 Kamenné ZboZi:

Umisténi cyklostojani mezi stavajici budovou zastavky a mistni cestou (poz. 338/2)
ve vlastnictvi obce, eventualné na poli severovychodné od zastavky.

Navrhované vybaveni: cyklostojan typu X — kapacita 30 kol, cykloboxy — 10 boxi. U

stojantt mozno doplnit oploceni, branku na kartu a kameru s ohledem na odlehlost mista.

A\

00091374 =
Y N 49GA |
ag
=

Obrazek 28: Situace zast. amenné Zboii

Zdroj: (13) s tpravou autora
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2.1.7 Kostomlaty nad Labem:

- soucasny oploceny cyklostojan se stiiSkou (kapacita cca 20 kol) autor navrhuje
cyklostojan nahradit novym.

- Pro dalsi cyklostojany se nabizi prostory zapadné, vychodné i prostor parku jizné
VB. Pozemky 942/3 (SZDC), 942/20 (CD), 942/16 nebo park jizné od VB (obec). Skladité je
zbourano.

V perspektivé je vhodné zachovat volny pozemek pro cyklovéz nebo cyklouschovnu.

- Planovéna vystavba podchodu k ostrovnimu néstupisti, nutnd prostorovéa koordinace

S vystupnim schodistém a vytahem nebo rampou.

mozZné misto pro
cyklovez

872 /02bj)., 166000388936

ey

mozné rozsreni

Obrazek 29: Navrh situace Zst. Kostomlaty nad Labem

Zdroj: (13) s Gpravou autora
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2.1.8 Lysa nad Labem:

V misté je od prosince 2017 CV (nejvyuzivangjsi CV v CR). Mésto uvazuje vystavbu
dalsi CV. Pro jeji umisténi je tieba dikladné zvazit jeji misto, soucasna CV je totiz zbytecné
daleko (120 m) od vstupu do jediného podchodu. Vyhledové mozno umistit i dvé dalsi CV,
jednu u jizniho vstupu do podchodu (Litol), druhou pti vychodnim okraji nové odbavovaci
haly. Pro kratkodobé parkovani a pii vy€erpani kapacity CV kapacity doplnit cyklostojany a
cykloboxy.

32375950 Ly saln: S itelefo nni Gstr, dilna,1C5000091231

54, Lysa n. L. L restsurace ve VBS1CS000 el i
- ==
km 526 65471 ysd [ |- ~Fnravaibudovay o hisgIC6000528937
£ » &
&

5 Novy

\Fﬁce sm&sto‘iany)

.-

pozice jih (CV nebo ';tojany)

Obrazek 30: Navrh situace Zst. Lysa nad Labem

Zdroj: (13) s Gpravou autora
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3. ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Sledovana oblast v Polabi ndzorné ukazuje, ze

- Pozitivem zjisténi je, ze v kazdé vySe zminované stanici je mozno umistit adekvatni
cykloparkovaci kapacity v ramci pozemku ve vlastnictvi CD, SZDC nebo samospravy,
t.j. bez zavislosti na pozemcich ve vlastnictvi soukromych subjektd. Tuto skute¢nost je
navic mozno piedpokladat a ochrafiovat i u vétsiny dal3ich stanic v CR

- Negativem naopak je, Ze cyklisticka i dal3i infrastruktura je i zde uprostied Cech,
zatim odkézana na izolovana, také proto vétSinou technicky i organizac¢né,

nedostate¢na reseni.

Na pfedmétné trati nelze povazovat za dostate¢né cykloparkovani ani v jedné stanici,
prestoze v poslednich né¢kolika letech je situace podstatné zlepSovana vystavbou Ctyt
cyklovézi. Tento nastaly trend je pozitivni, a je dikazem, ze ve vybranych lokalitach se
najdou lid¢, ktefi si uvédomuji naléhavost problémi souc¢asné mobility a zadroven jsou schopni
najit a prosadit jeji zlepSeni. Kapacitu cyklovézi je vhodné doplnit 1 o cykloboxy (cargokola,
détské voziky) nebo skiinky na ukladani doplnkt (détskd sedacka, helma, brasna apod.).

Soubor navrhovanych opatieni pro kazdou stanici je v tabulce (Tabulka 7).

N 24

soucasti pozitivniho ovliviiovani kritické wrovné piijezdii/odjezdi osobnich aut do/ze

vzdalené;jsi Prahy a povzbudit zdjem o cestovani vlakem.

SZDC a objednatelé dopravy by si mély vytvofit metodicky navod/mechanizmus
doporucujici/nedoporucujici a ptipadné podporujici urcita technicka a organizacni feSeni,
umoziujici spolupraci se samospravami, podnikatelskymi subjekty (vEétsi zaméstnavatelé
Vv oblasti). Takovy ndvod by eliminoval energii ¢aste¢né nevhodné vkladanou a inspiroval by
hlavné¢ stiedni, mensi sidla k racionalnéjsi sou€innosti na feSenich smysluplné infrastruktury

pro své obyvatele 1 navstévniky.
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Tabulka 7: Sou¢asna a navrhovana kapacita cykloparkovaci infrastruktura a spadova oblast jednotlivych

stanic.
Soucasnost Navrh

Stanice Obyv. do 10 km
cv cB () cv CcB (o
Kolin 31355 118 0 40 236 15 40
Veltruby 2269 0 0 10 0 10 50
Velky Osek 3880 0 0 30 0 10 30
Libice nad Cidlinou 2462 0 0 80 15 50
Podébrady 14939 118 0 70 236 10 30
Velké Zbozi 1209 0 0 20 0 5 40
Nymburk hlavni 17433 0 0 100 236 5 40

nadrazi

Kamenné Zbozi 1894 0 0 0 0 10 50
Kostomlaty nad Labem 2397 0 0 20 0] 0 30
Stratov 582 0 0 10 0 5 30
Ostra 561 0 0 8 0 5 30
Lysa nad Labem 12820 118 0 160 236 5 40
Celakovice - Jifina 776 0 0 30 118 10 30
Celakovice 13563 118 0 30 118 5 30
Mstétice 6761 0 0 0 0 15 50
Zelened 7377 0 0 10 0 15 50
472 0 598 1180 140 620
rozdil = nové navrzena mista 708 140 22

3.1 Finandéni rozvaha

Zdroj: (8) s upravou autora

Pokud budeme uvaZovat investicni ceny bez zapocteni dotaci, vychdzi jednotkova

cena na jedno parkovaci misto podle cenikovych cen vyrobct (4) (2).

e v CVna85.000,- K¢
e jednu k¢ji v CB na 40.000,- K¢

e jeden cyklostojan zapustény do zemé v¢, zpevnéného povrchu na 10.000,- (v¢é. DPH) K¢.

Pii mnou navrhovanych poctech navySeni cykloparkovacich kapacit se jednd o celkovou

¢astku za CV 60 mil. K¢, CB 5,6 mil. K¢ a za stojany 220 tisic K¢. Celkem 66 mil. K¢&. Pro

srovnani to je cena za 260 metrd nové dalnice bez DPH (15).
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V redlu mize byt ¢astka méné nez desetinova, pokud se vyuzije dotaci, napf. na
ptestavbu dopravnich terminald. Naptiklad cyklovéz v Lysé nad Labem byla z 90% hrazena z
evropskych dotaci, mésto Lys4d nad Labem platilo 5% nékladi a Stfedocesky kraj také 5%.
(16) (17). Obdobné i nejnovéjsi cykloveéz v Koliné, z celkové ¢astky 13,2 mil. K¢, z dota¢niho
programu “Vystavba a modernizace dopravnich terminalt” hrazeno 11,7 mil. K¢, dotace

Stredoceského kraje 500 tisic korun, zbytek hradi mésto Kolin (18) (19).

Do cen neni zahrnuta obnova fyzicky vyzilych nebo konstrukéné nevhodnych

stavajicich cyklostojanii. Téchto je 150, tzn. cena by byla 1 500 000 K¢.
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ZAVER
Cilem bakalaiské prace bylo najit pfiméfené cykloparkovaci kapacity na trati 231

s ohledem na spadovou oblast pro kazdou stanici véetné zohlednéni vlastnictvi pozemkdi.

Analyzou sedmi Zst. a Sesti zastavek autor zjistil, Zze kvalita cykloparkovani se zna¢né

1isi a piipadna zlepSeni jsou realizovana az v poslednich malo letech.

Na zaklad¢é vystupu analyzy autor navrhl umisténi novych Sesti cyklovézi (Kolin,
Podébrady, 2x Nymburk, Lysa nad Labem, Celakovice-Jifina) stodtyficeti cykloboxti a

dvaadvaceti cyklostojant.

Vlastnictvi pozemkli se nejevi jako redlna piekazka pro implementaci navrzenych

opatieni, pozemky pro lokalizaci navrhi jsou ve vlastnictvi CD, SZDC nebo obci.

Vlastni dotaznikové Setfeni ukazalo, Ze devadesat procent jizd autem je ze stejnych
vzdalenosti, ze kterych lidé dojizdi 1 na kole, ze aktivnimi cyklisty je 90% motoristd, lidé jsou
ptipraveni si za kvalitni cykloparkovani zaplatit do dvaceti korun za den. Pro zvySeni podilu

cyklodopravy k vlaku, potazmo podilu VHD je zadouci zvysit komfort cykloparkovani.
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PRILOHY
Ptiloha A — Pouzity dotaznik
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Ptiloha A — Pouzity dotaznik

Varianta pro cyklisty:

1. Proc jste zvolili pro dopravu na nadrazi kolo?

2. Jakou vnimate silnou stranku dopravy k vlaku na kole?

3. Jakou vnimate slabou stranku dopravy k vlaku na kole?

4. Kolik jste ochotni zaplatit za zabezpecené parkovani kola?
5. Z jaké vzdalenosti jste prijel?

Varianta pro motoristy (lhostejno zda fidi a zaparkuji na nadraZi nebo se nechaji pfivézt nékym jinym,
kdo pak pokracuje autem jinam):

1. Proc jste zvolili pro dopravu na nadrazi auto?

2. Co by vas pfimélo poutzit kolo nebo jit pésky?

3. Jste aktivni cyklista?

4. Z jaké vzdalenosti jste autem pfijeli?
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