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Anotace

Prace je vénovana moznostem piimého spojeni dvou krajskych mést lezicich na jihu
a jthovychod¢é Moravy. Budou vybrany mozné varianty spojeni mezi obéma zvolenymi mésty
abudou mezi sebou porovnany dle zvolenych parametrti jednotlivych tras. K praci bude

vyuzit jizdni fad pro rok 2018

Klicova slova

vlak, varianta, spojeni, Givrat’

Title

Proposal of fast train line R30 Brno main station-Zlin central
Annotation

The work deals with possibility of direct connection of 2 regional centres at south and
southeast Morava. There will be chosen a variant of connection between both of cities and
they will be compared with each other by chosen parameters. The work will be using
a timetable for the year of 2018.

Keywords

train, variant, connection, reverse sweep
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UvoD

Jako téma bakalaiské prace byl vybrdn navrh spojeni mezi dvéma sousedicimi krajskymi
mésty lezicimi na jihovychodé Moravy, a to mésty Brno a Zlin. Tato 2 mésta v soucasné dobé
nedisponuji zadnym piimym vlakovym spojenim, a proto je nutné vyuzit i nékolika prestupii.
Proto se tato prace bude zabyvat moznym pifimym spojenim mezi t€émato mésty a taktéz

I 0 skladbé vozového parku, jizdnimi dobami a obraty souprav.

Cilem bakalatské prace je ndvrh piimého vlakového spojeni mezi Brnem a Zlinem.
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1 TRASOVANI MOZNEHO SPOJENI

V soudasné dob& (JR 2018) existuji celkem 4 moznosti, jak zvolenou linku vést. Viechny
body na danych trasach jsou mésta Pferov, Krométiz, Bieclav a Uherské hradisté, podle
kterych se budou nasledujic varianty jmenovat. Nejdfive se piedstavi jednotlivé varianty tras
s analyzou soucasného mozného spojeni. Mezi Otrokovicemi a Zlinem je mozné vyuziti
trolejbusového systému MHD, pii vyuziti linek 2 a 6. Tato skuteCnost bude v praci

zohlednéna.
1.1 Varianta trasy Pferov

Trasa ptes Ptrerov je vedena po tratich ¢islo 300, 330 a 331. Trat’ 300 zde sledované spoje
vyuzivaji celkovou délku traté, tedy 88 km mezi mésty Brno a Pierov. Trat’ 330 je vyuzivana
v Useku Otrokovice-Prerov, coz je dohromady 29 km. Trat' 331 je vyuzivana v Useku
Otrokovice-Zlin stied, coz je dohromady vzdalenost 10 km. Dohromady je tedy celkova délka

trasy 127 km. Cel4 trasa je zndzornéna na obrazku 1.

Tovacov.

‘. Rajec- NSOV
! | -Jestiebi gacachy
| \ Lipovec

Bystfice &
pod Hostynem -~

| Ném‘f‘ Kojetin

Blanskt? Jedovnice

Ruprechtov ' Holesov.

Ptilepy
lvanavice <
Das na Hané e
Vyskov Kroméfiz

Adamov GryStak

Rataje

ZLIiN

Morkovice-
-Slizany

Litencice

Slavkov 5 . Napajedia Bohuslav
uBrna Nesovice o

Zdroj: (2)

Obrézek 1 Trasovani varianty Prerov
Trasa je v usecich Brno hl. n.- Prerov a Pferov-Otrokovice plné elektrifikovana. V Useku
Otrokovice-Zlin stied je trat’ vedena v nezavislé trakci. Coz dohromady d¢la podil elektrické
trakce 91,87 %. Na varianté Pferov je nutné pii cest¢ mezi Zlinem a Brnem, ptipadné
obraceng, celkem dvakrat pfestupovat. Prvni je v Otrokovicich, druhy v Prerové. Usek Brno-

Ptrerov jezdi rychliky linky R8, Mezi Pferovem a Otrokovicemi je mozné vyuzit rychlikovych

12



linek R13 aRI18, pfipadn¢ vlaki osobni dopravy, v této trase bude zohlednén Spoj
s nejmensim ¢asovym odstupem od piijezdu vlaku od Brna. U cesty z Otrokovic do Zlina je
mozné vyuzit osobnich vlakt, piipadné spoju linek MHD. Zde budou porovnany obé

varianty.
Pro porovnani jizdnich dob jsou vybrany spoje R827, Rx810 a Os14221

R827: Brno hl. n. (odjezd 9:02) - Pierov (ptijezd 10:21) = jizdni doba 1:19
Cekani na dal3i spoj: 1:04

Rx810:Pterov (odjezd 11:25) - Otrokovice (piijezd: 11:43) = jizdni doba: 0:18
Cekani na dalsi spoj: 0:55

0s14221: Otrokovice (odjezd 12:38) - Zlin stied (piijezd 12:54) = jizdni doba 0:16
Celkova jizdni doba Brno-Zlin = 3:52

Pti vyuziti zvolenych spoju se jizdni doba vysSplhd na téméf 4 hodiny, coz dohromady déla
cestovni rychlost pii zvolené trase 32,77 km/h. Nejvice se na dané rychlosti projevuji prostoje
pii ¢ekani na pfipoje, tato ¢ekani dohromady trvaji 2 hodiny. Coz danou trasu odsuzuje jako
nepouzitelnou pro vyuziti pouze vlakovych spojeni. Pfi vyuziti spoji MHD mezi

Otrokovicemi a Zlinem. Dojde ke zméné¢ jizdnich dob takto:

V pracovni dny:

Linka ¢. 2 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 11:55) - Zlin,,Namésti Prace (ptijezd:12:20)
Ve dnech pracovniho klidu:

Linka ¢. 6 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 11:51) - Zlin,,Namésti Prace (ptijezd:12:16)

Jak je vidét, pii vyuziti MHD mezi Otrokovicemi a Zlinem je mozné jizdni dobu pfi vyuziti
varianty Prerov snizit az o 38 min, pfi jizdé ve dnech pracovniho klidu. Celkové€ se jizdni
doba pfi vyuziti MHD sniZi na 3:18 v pracovnich dnech a ve dnech pracovniho klidu na 3:16.
Cestovni rychlost se zvysi na 38,022 km/h v pracovnich dnech a na 38,80 km/h ve dnech

13



pracovniho klidu. Grafické porovnani jednotlivych jizdnich dob je znazornéno na obrazku 2.

Jizdni doba

3:57

3:52

3:50
3:43
3:36

2328

232
3:14
3:07
3:00

2:52
Vyuziti vlaku Vyuzitit MHD

W Vyuziti vlaku  ®Vyuziti MHD

Zdroj: autor

Obrazek 2 Graf jizdnich dob varianty Pierov s vyuzitim vlaku nebo MHD mezi Otrokovicemi
a Zlinem

1.2 Varianta trasy Krométiz

Trasa pies Kroméiiz, jako jedina trasa, nepotfebuje k provozu mezi Brnem a Zlinem uvrat’.
Vyuziva stejné traté jako varianta Pierov, avsak v Useku Hulin-Kojetin vyuzZije spojku po trati
303, ktera ovSem v soucasnosti neni elektrifikovana. Z Brna se jede po trati 300 pouze
do stanice Nezamyslice, coz je celkem 73 km. Na trati 303 se ujede celkem 17 km mezi
stanicemi Kojetin a Hulin. Po trati 330 ujedou spoje mezi stanicemi Hulin a Otrokovice trasu
dlouhou 14 km, a navic uz zminénych 10 kilometr mezi Otrokovicemi a Zlinem. Celkem to

je dohromady trasa dlouhd 114 km, tedy o 13 km krat$i nez trasa pfi varianté¢ Prerov. Trasa

VN
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Obrézek 3 Trasovani varianty Kromé&iiz

Jak jiz bylo zminéno, varianta KroméfiZ nepotiebuje ke svému provozu tvrat, dale pak
spojuje Krajské mésto Zlin s okresnim méstem Kroméiiz, které spadd pod Zlinsky kraj.
Zaroven je podil elektrifikovanych isekll na této trase mensi nez u varianty Pierov. Celkem je
podil elektrifikovanych Zeleznic na trase zminéné varianty 76,31 %, tedy o vice nez 15 %
méné nezli u varianty Pferov. Navic jsou elektrizované tseky pierusené pravé tisekem trati

¢islo 303, ktera elektrifikovana neni.

Dalsi nevyhodou trasy jsou v soucasnosti prestupy. Pii vyuziti varianty Kroméiiz
V soucasnosti jsou nutné¢ 3 piestupy, tedy o 1 navic, nezli tomu je u varianty Pterov.

Pro porovnani vyuzijeme stejny vychozi spoj z Brna, tedy vlak R 827.

R 827: Brno hl. n. (odjezd 9:02)-Kojetin (pfijezd 10:05) = jizdni doba 1:03

Cekani na dalsi spoj: 0:33

Os 3955: Kojetin (odjezd 10:38) - Krométiz (piijezd 10:50) = jizdni doba 0:12
Cekani na dalsi spoj: 0:32

Os 3975 Kroméftiz (odjezd 10:22) — Hulin (piijezd 11:30) = jizdni doba 0:08
Cekani na dalsi spoj: 0:05

Rx 810 Hulin (odjezd 11:35) - Otrokovice (piijezd: 11:43) = jizdni doba: 0:08
Cekani na dalsi spoj: 0:55

Os14221: Otrokovice (odjezd 12:38) - Zlin stied (ptijezd 12:54) = jizdni doba 0:16
Celkova jizdni doba Brno-Zlin = 3:52

Jak je vidét, tak doba jizdy z Brna do Zlina je pfi vyuziti stejného vychoziho vlaku
pro variantu Krométiz naprosto stejnd. Je to dano hlavné tim, Ze mezi Kojetinem a Hulinem

v v

vV danou dobu nejede zadny pfimy spoj, a proto je nutné cekat v Krométizi ptes ptil hodiny.
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Z Kojetina jsou v soucasnosti vypravovany piimé osobni valky az do Zlina, ty ov§em v dobu

jizdy zvoleného vlaku nejedou.

I ptesto, ze dosahneme stejnych jizdnich dob pro obé¢ trasy, tak se trasy lisi ve své délce. Proto

u varianty Kromé&iiz dosdhneme nizsi cestovni rychlosti 29,48 km/h

Pokud vyuzijeme jako pocateéni spoj vlak R 829 vyjizdéjici z Brna v 11:02 vypadal by

pribéh jizdy nésledovné:

R 829: Brno hl. n. (odjezd 11:02) - Kojetin (ptijezd 12:05) = jizdni doba 1:03
Cekani na dal3i spoj: 0:18

Os 3913: Kojetin (odjezd 12:23) - Hulin (piijezd 12:55) = jizdni doba 0:33

Cekani na dal3i spoj: 0:05

Os 4212: Hulin (odjezd 13:00) — Otrokovice (ptijezd 13:11) = jizdni doba 0:11
Cekani na dalsi spoj: 0:18

Os 14223: Otrokovice (odjezd 13:18) — Zlin stied (pfijezd 13:35) = jizdni doba 0:17
Celkov4 jizdni doba Brno-Zlin = 2:33

Pii vyuziti pozdéjsiho spoje z Brna, odjezd opozdén o 2 hodiny, tak se jizdni doba mezi
obéma mésty zkrati o 1:19 coz je uspora o necelou 1/3. Stejna Gispora nastane i u varianty
Pterov, jelikoz zde dojde k pfimému prestupu z vlaku R 829 na vlak Os 4212, ktery je vyuzit

wwrw

u varianty Krométiz v Useku Hulin — Otrokovice.
Pti vyuziti spoji MHD mezi Otrokovicemi a Zlinem dojde k upravé jizdnich dob takto:

Pracovni dny:

Linka ¢. 2 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 13:15) - Zlin,,Namésti Prace (ptijezd:13:40)
Ve dnech pracovniho klidu:

Linka ¢. 2 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 13:23) - Zlin,,Namé&sti Prace (piijezd:13:48)
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Z udajl jizdnich tadi trolejbusovych linek je ziejmé, Ze by se jizdni doby pii pouziti MHD
prodlouzili oproti spojim ¢isté vlakovym. Je to ddn hlavné vyrazné krat§imi dobami piestupt
mezi jednotlivymi vlakovymi spoji a taktéz shodnymi Casy piijezdu vlakt a odjezdu
trolejbustt v Otrokovicich, napt. linka ¢. 6 odjizdi ze zastdvky Otrokovice,,zel. Stanice
v pracovni dny ve 13:11, coz je pravidelny pfijezd vlaku Os 4212. VSechny zminéné jizdni

doby jsou znazornény na obrazku 4.

Jizdni doba v hodinach
4:19
3:50
3:21
2:52 3:14
2:24 2:46
1:55
1:26
0:57
0:28
0:00

R827 + vlak Ot-ZI R827 + MHD Ot-ZI R829 + vlak Ot-ZI R829 + MHD Ot-ZI

HR827 + vlak Ot-ZI R827 + MHD Ot-ZI  mR829 + vlak Ot-ZI R829 + MHD Ot-ZI

Zdroj: autor

Obrézek 5 Graf porovnani jizdnich dob ruznych vychozich vlaku

Cestovni rychlost se pii vyuziti pozdéjsiho vlaku, tedy vlaku R 829, zvysi z predchozich
32,77 km/h na 49,8 km/h u varianty Pierov a z 29,48 km/h na 40,78 km/h

1.3 Varianta Uherské Hradisté

Tato varianta vyuziva trasu po tratich 330, 331, a 340 a spojuje Brno a Zlin pfes okresni
meésta Kyjov a Uherské Hradiste. Tato trasa vyuziva uvrat’ ve stanici Otrokovice. Trasa se déli
kromé Otrokovic dale i ve méstech Staré Mésto u Uherského Hradisté a Veseli nad Moravou.
Usek Zlin stfed — Otrokovice je dlouhy 10 km, jak uz bylo zminéno. Usek Otrokovice — Staré
Meésto u Uherského Hradist€ ma délku 17 km, tsek Staré Mésto u Uherského Hradisté méfi
20 km a Usek Veseli nad Moravou — Brno hlavni nadrazi ma na délku 91 km., coz dohromady
déla vzdalenost 138 km, tedy o 11 km delSi nez trasa varianty Pferov a o 24 km delSi nez

U varianty Kroméfiz. Tato trasa ovSem nabizi moZnost vzniku pfimého spojeni Krajského

mésta Zlin s okresnim méstem Zlinského kraje, Uherské Hradisté, které v soucasném
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grafikonu (2018), ani v grafikonu pfistiho roku (2019) neexistuje. Trasa varianty Uherské
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Obrézek 6 Trasa varianty Uherské Hradisté

Ze vSech 4 variant ma trasa varianty Uherské HradiSté¢ v souCasnosti nejmensi procento
elektrizace trasy. Zcelé trasy jsou ,,pod draty“ pouze useky Otrokovice-Staré Mésto
u Uherského hradisté v délce 17 km a tsek Brno hlavni nadrazi — Blazovice v délce 20 km.
Celkem to déla 37 km z celkovych 138 km. V procentech vyjadieno, je podil elektrizované
Zeleznice pouhych 26,81 % a stejné jako u varianty Pferov jsou nutné celkem 2 piestupy, a to
ve stanicich Otrokovice a Staré Mé&sto u Uherského Hradisté. Navic mezi Brnem a Starym
Méstem u Uherského hradisté jezdi pouze vlaky kategorie Os a Sp. Pro porovnani jizdnich
dob s variantami Pferov a Krométiz bude pouzit vlak s podobnym éasem odjezdu z Brna
a bude porovndvan s vlakem R829. Tato kritéria spliiuje vlak Sp 1725 s odjezdem z Brna

v 11:28. Priibéh cesty pak vypadéa nasledovné

Sp 1725: Brno hl. n. (odjezd: 11:28) — Staré Mésto u Uherského Hradisté (piijezd: 13:27) =
jizdni doba: 1:59

Cekani na dalsi spoj: 0:04

Os 4211 Staré Mésto u Uherského Hradisté (odjezd 13:31) — Otrokovice (ptijezd: 13:45) =
jizdni doba: 0:14

Cekani na dal3i spoj: 0:03
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Os 14:241: Otrokovice (odjezd: 13:48) — Zlin stted (ptijezd: 14:04) = jizdni doba: 0:16
Celkov4 jizdni doba: 2:36

Vv w

Pfi porovnani jizdnich dob varianty Uherské hradisté a variant Pferov a Krométiz na obrazku
Cislo 6 je zfejmé, ze varianta Uherské Hradist€¢ je pomalejsi pouze o 3 minuty. Nutno
podotknout, ze u varianty Uherské Hradisté, je celkovd doba cekani na ptfipoje pouhych
7 minut, coz d¢la pouhych 4,5 % jizdni doby, na rozdil u varianty Pferov, kde doba cekéni
¢ekani na dalsi spoje celkem 41 minut, tedy 26,8 % celkové doby jizdy. Nutno ovSem
podotknout, Ze Sp 1725 u varianty Uherské Hradisté stavi v 15 stanicich a zastavkach, kdezto
vlak R 829 na cesté do Pierova stavi pouze dvakrat a v obou piipadech to plati i pro variantu
Krométiz. Proto je varianta Uherské HradiSté pfijatelnd 1 pro zavedeni piimych rychlika

ze Zlina do Brna s piihlédnutim k Gvrati ve stanici Otrokovice.

Jizdni doba v hodinach
2:36
2:35
2:34
2:34
2:33

2:32
2:31
2:31

Varianta Pierov/Kroméfiz Varianta Uherské Hradisté

B Varianta Prerov/Krométiz B Varianta Uherské Hradisté

Zdroj: autor
Vyuziti MHD u varianty by dopadlo nasledovné

Pracovni dny:

Linka ¢. 2 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 13:51) - Zlin,,Namésti Prace (piijezd: 14:16)
Ve dnech pracovniho klidu:

Linka ¢. 6 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 13:51) - Zlin,,Namésti Prace (piijezd: 14:16)

Spoje MHD vyrazeji jak v pracovnich dnech, tak o vikendu ve stejny ¢as akorat pod jinou
linkou, o vikendu linka ¢islo 6 a v pracovnich dnech linka ¢islo 2, a dojedou do centra Zlina
0 12 minut pozd&ji nezli vlakové spoje. Cimz se jizdni doba varianty Uherské Hradiste

prodlouzi na hodnotu 2:48.
Obrézek 7 Graf porovnani jizdnich dob variant Pferov/Kroméfiz a Uherské Hradiste
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Z pohledu rychlosti cesty, se cestovni rychlost pti pouziti ¢isté vlakovych spojeni pohybuje

ve vysi 54,11 km/h, pti pouziti MHD je tato hodnota 49,29 km/h. Dojde tedy K nartistu

Vv v

cestovni rychlosti oproti variantdm Pferov a Krométiz, pti pouziti €isté vlakovych spojeni. Da
se tim tedy fict, Ze v soucasnosti je rychlejsi pfi jizd€ z Brna do Zlina pouZit trasu ptes Veseli
nad Moravou a Uherské Hradi$te, nez pies Prerov ¢i Krométiz. Jednotlivé cestovni rychlosti
zachycuje obrazek 7.

Cestovni rychlosti jednotlivych variant v km/h

60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

40.78

Varianta Prerov Varianta Kromé&fiz Varianta Uherské Hradisté

B Varianta Prerov Varianta Kroméiiz B Varianta Uherské Hradisté

Zdroj: autor

Obrézek 8 Graf porovnani cestovnich rychlosti jednotlivych variant
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1.4 Varianta Breclav

Jako posledni ze 4 variant byla vybrana varianta trasy vedouci pfes Bieclav. Tato varianta

vyuziva celkem 3 Zelezni¢ni traté. Jedna se o traté 250, 330 a 331. Na této trase jsou celkem

2 uvraté, a to ve stanicich Otrokovice a Breclav, podobny pocet uvrati najdeme u vlaku trasy

R11 z Brna do Plzné&. Délici body trasy se nachazi v mistech tvrati. Mezi Brnem a Bieclavi se

jezdi po trati dlouhé 60 km. Z Bieclavi do Otrokovic je pro vlaky vytyCena trasa dlouha

73 km a z Otrokovic do Vizovic je trasa dlouha, jak uz zde bylo zminéno, 10 km. Dohromady

tedy varianta Bfeclav je dlouha 143 km, coz ze vSech 4 variant tvoii nejdel§i trasu

Z nabizenych moznosti. Trasovani varianty Bieclav je zndzornéno na obrazcich 8 a 9.
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Obrézek 9 Mapa trasy varianty Bfeclav
¢ast prvni.

Zdroj: (2)

Obrazek 10 Mapa trasy varianty Bfeclav ¢ast

druhd
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Na rozdil od ptedchozich tfech variant je trasa varianty Bfeclav z pfevazné ¢asti vedena
po tranzitnich koridorech. Kromé useku Otrokovice — Zlin je cel& trasa vedena po I. a Il.
tranzitnim koridoru. Ostatni trasy jsou po tranzitnich koridorech vedeny jen v kratkych
Usecich. Tim je zaroven zajisténa elektrizace téméf celého tseku trati, tedy 133 km ze 143.

coz znamena podil elektrizace 93 %, tedy nejvyssi podil.

Co se tyce soucasné jizdni doby, je v celém Useku Brno — Zlin potieba pouze 1 piestup, a to
v Otrokovicich. Nebot' mezi Otrokovicemi a Brnem jezdi rychlikova linka R13, spojujici
meésta Brno a Olomouc s trasou vedenou pravé pres Bieclav. Pro porovnani jizdnich dob
S ostatnimi variantami bude opét vyuzit vlak s podobnym ¢asem odjezdu, tedy vlak Rx 807

s odjezdem z Brna v 10:36.

Rx 807: Brno hl. n. (odjezd: 10:36) — Otrokovice (piijezd: 12:12) = jizdni doba: 1:36
Cekani na dalsi spoj: 0:18

Os 14221: Otrokovice (odjezd: 12:38) — Zlin stied (piijezd: 12:54) = jizdni doba: 0:16
Celkova jizdni doba: 2:18

Dle daju jizdnich fadu trva cesta z Brna do Zlina s vyuzitim varianty Bfeclav v soucasnosti
2 hodiny a 28 minut, tim jsme se na rozdil od ostatnich variant dostali pod hranici 2 hodin
30 minut. Coz s vyuzitim spoji MHD muze jesté klesnout. Jizdni doba s vyuzitim MHD

vypada nasledovné

Pracovni dny:

Linka ¢. 6 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 12:25) - Zlin,,Namésti Prace (piijezd:12:50)
Ve dnech pracovniho klidu:

Linka ¢. 2 Otrokovice,,zel. St. (odjezd 12:23) - Zlin,,Namésti Prace (ptijezd:12:48)

S vyuzitim MHD se cesta zkrati o 4 minuty v Pracovnich dnech a o 6 minut ve dnech
pracovniho klidu. CozZ pfi riziku moznych dopravnich kongesci mezi Otrokovicemi a Zlinem
velmi znevyhodiiuje vyuziti MHD po pfijezdu spoje Rx 807, proto nebudeme vyuziti MHD
pro variantu Bieclav uvazovat. Co se tyce cestovnich rychlosti dosahuje varianta Bfeclav
cestovni rychlosti 62,17 km/h. Da se tedy fict, Ze varianta Bfeclav je v soucasnosti

nejrychlejsi spojeni Brna a Zlina.
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2 UVRATE

Jak bylo v textu nékolikrdt zminéno, mezi variantami se nachazi rizné mnozstvi uvrati.
Ze vsech 4 variant je pouze jedna, kde se nemusi uvratovat. Jedna se o variantu Kroméiiz,
u které je stavebné mozné jet z Brna do Zlina bez nutnosti objizdéni hnaciho vozidla
na opacnou stranu soupravy. Varianta Prerov vyzaduje nutnost Uvraté v zelezni¢ni stanici
Pterov, jelikoz neni moznéd plynuld jizda z trati 330 na trat’ 300, které se sbihaji pravé
ve stanici Pierov. Varianty Uherské Hradist¢ a Bieclav sdili tivratovou stanici Otrokovice.
Zde neni mozné z divodu stavebniho uspotadani koleji piijet od Starého Mésta u Uherského
Hradisté tak, aby bylo mozné plynulé najeti na trat do Zlina. Varianta Bfeclav navic
disponuje nutnosti druhé uvrati ve stanici Bieclav, kde se sbihaji koridorové trat¢ 330 a 250,
mezi kterymi neni mozny plynuly priijezd od Brna smérem na Otrokovice. Zde pravidelné

provadi Gvrat’ vlaky linky R13. Jednotlivé Gvraté jsou znazornény Vv tabulce 1.

Tabulka 1 Tabulka Gvrati jednotlivych variant

Varianta Pocet Uvratové stanice | Casové zdrzeni zddvodu uvrati pfi
Gvrati GVD 2018

Prerov 1 | Pferov Uvrat nevyuzivana

Krom¢éfiz 0|-- ---

Uherské 1 | Otrokovice Uvrat’ nevyuzivana

Hradisté

Bieclav 2 | Otrokovice, Otrokovice nevyuzivany; Bieclav: 6

Bieclav minut

Zdroj: autor

23



3 GRAFICKE POROVNANI JEDNOTLIVYCH VARIANT

V nasledujic kapitole si vS§echny varianty porovname graficky v riznych aspektech. Varianty
budeme porovnavat dle délky trasy, jizdni doby, cestovni rychlosti, podilu elektrizované trasy

a podilu vyuziti koridorovych trati. Jako prvni si porovname délky tras jednotlivych variant

3.1Porovnani vzdalenosti tras

Délka trasy jednotlivych variant v km
160
140

143
120

100 114
80
60
40

20

Prerov Kromértiz Uherské Hradisté Bfieclav

H Pierov Kroméiiz ™ Uherské Hradisté Bieclav

Zdroj: autor

Obrézek 11 Graf porovnani délek tras variant
Z obrétku 10 je patrné, Ze nejdelsi variante je varianta Bieclav, je to dano hlavné geografickou
polohou mésta Bieclav ve vztahu k mé&stliim Brno a Zlin. Varianta Uherské Hradi$té dosahuje
druhé nejvétsi délky z divodu tratovych pomért na trati 340, ktera obzvlast v useku kolem
Chtibti ma vysoky pocet obloukd Varianty Prerov a Kroméfiz diky geografickym poloham

dosahuji niz8ich hodnot délek tras mezi Brnem a Zlinem. Hodnoty dilek jsou znazornény

v nasledujici tabulce 2.
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Tabulka 2 Tabulka délek tras jednotlivych variant

Varianta Délka trasy v km
Prerov 127
Krom¢ftiz 114
Uherské Hradiste 138
Breclav 143

Zdroj: autor
3.2Porovnani jizdnich dob tras

Jednotlivé varianty dosahly relativné podobnych jizdnich dob. Rozdil nejrychlejsi varianty,
Bfeclav, a nejpomalej$i, Uherské hradisté, je pouhych 18 minut, ¢imz je v soucasnosti
dosazena rovnovdaha mezi jednotlivymi variantami, avSak nabylo hodnocena kvalita

nasazovanych souprav. Dosazené hodnoty jizdnich dob jsou zobrazeny na obrazku 11.

Celkova jizdni doba jednotlivych variant v
hodinach

2:38
2:35
2:32
2:29
2:26
2:24
2:21
2:18
2:15
2:12
2:09
2:06

2:38)

Prerov Kroméfiz Uherské Hradisté Bfieclav

H Pierov Kroméiiz ™ Uherské Hradisté Bieclav

Zdroj: autor

Obrazek 12 Graf porovnani jizdnich dob jednotlivych variant

ww v

Z grafu je patrna pravé vyrovnanost jizdnich dob variant Pierov, Krométiz a Uherské
Hradisté, za to varianta Bfeclav dosdhla nizs§i hodnoty jizdni doby o 18 minut oproti varianté
Uherské HradiSt¢ a o 15 minut oproti variantdm Pferov a KroméfiZz. Varianty Pferov
a Krométiz dosahly stejné jizdni doby, diky vyuzZiti pfestupu na stejny vlakovy spoj Os 4212
Vv ptipojnych stanicich. Hodnoty jizdnich dob pievedeny do tabulkové formy v tabulce 3.
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Tabulka 3 Tabulka jizdnich dob jednotlivych variant

Varianta Jizdni doba v hodinéach
Pierov 2:33
Krométiz 2:33
Uherské Hradisté 2:36
Breclav 2:18

Zdroj: autor
3.3Porovnani cestovnich rychlosti

U cestovnich rychlosti se promitla velkou casti ¢ekaci doba na pfipoje v jednotlivych
variantach. U varianty Pferov Cekaci doby na pfipojné vlaky dosahuji hodnot 22 minut
pro variantu Pferov, u varianty Krométiz 41 minut, Uherské hradist€ dosahuje cekaci doby
pouhych 7 minut a varianta Bfeclav dosahuje hodnoty 18 minut. Tyto c¢ekaci doby se

pak na cestovnich rychlosti promitnou do obrazku 12.

Cestovni rychlosti jednotlivych variant v km/h
70
60 62.17
50
40
40.78
30
20

10

Pierov Kroméiiz Uherské Hradisté Breclav

H Pierov Kroméiiz ® Uherské Hradisté Bieclav

Zdroj: autor
Obrazek 13 Graf cestovnich rychlosti jednotlivych variant

vvvvvvvv

variant¢ Bfeclav cestovni rychlost pfes 60 km/h, 1 pfesto, ze se jedna o nejdelsi variantu.
Naopak nejkratsi varianta Krométiz dosahla nejnizsi hodnoty cestovni rychlosti, kdy lehce

presahla hodnotu 40 km/h. Tim se tedy ukéazalo, ze vyssi délka trasy v sou€asnosti znamena
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i vy$8i cestovni rychlost. V nasledujici tabulce 4 budou ukazany kromé cestovni rychlosti

I predeslé délky trasy.

Tabulka 4 Tabulka delek tras a cestovnich rychlosti jednotlivych variant

Varianta Délka trasy v km Cestovni rychlost v km/h
Pterov 127 49,80
Krom¢étiz 114 40,78
Uherské Hradisté 138 54,11
Bteclav 143 62,17

3.4Podil elektrifikovanych trati

Zdroj: autor

Jednotlive varianty maji v soucasnosti diky trati 331 vedené prozatim v nezavislé trakci ur€ity

podil neelektrifikovanych trati. N&sledujici obrdzek 13 proto zobrazi podil elektrifikovanych

trati pfi jednotlivych variantach v procentech.

Procentualni podil elektrizovanych trati
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Prerov

Obrazek 14 Graf procentudlniho podilu elektrizovanych trati

76.31

93

Kromériz Uherské Hradisté Bieclav

B Prerov Krométiz ® Uherské Hradiste

Bieclav

Zdroj: autor

Dle grafu je jasné, ze varianty Pferov a Breclav dosahuji podilu elektrizace pres 90 %, coz je

Mrwe
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Kojetin Hulin po neelektrizované trati 303, coz snizuje podil elektrizace o 15-17 % procent
oproti variantdm Pferov a Bfeclav. Varianta Uherské HradiSté je v soucasnosti na tom
s elektrifikaci nejhiife oproti ostatnim. Zde je elektrifikovan pouze Usek z Brna do Blazejovic
a dale usek Star¢ Mésto u Uherského Hradist¢ do Otrokovic, coz pokryva zhruba pouhou

Ya trasy. Jednotlivé podily jsou znazornény v tabulce 5.

Varianta Podil elektrizované Zeleznice v procentech
Pferov 91,87
Krométiz 76,31
Uherské Hradisté 26,81
Bfieclav 93

Tabulka 5 Tabulka podilu elektrifikovanych zeleznic jednotlivych variant.

Zdroj: autor
3.5Podil vyuziti koridorovych trati

VSechny 4 varianty vyuZzivaji ke svému trasovani koridorové traté. Jedna se o Cisti 1. a IL
a tranzitniho koridoru. Soucésti prvniho koridoru je trat’” 250, druhého potom trat’ 330.

Velikosti podilu vyuziti koridort je zobrazeno na obrazku 14.

Procentualni vyuziti koridorovych trati
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Zdroj: autor

Obrazek 15 Graf porovnani podilu vyuziti koridorovych trati pro jednotlivé varianty
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Z grafu je patrné, ze varianta Bfeclav vyuziva koridorové traté z vice nez 90 procent. Je to

dano i tim, ze v Useku Brno — Bieclav — Otrokovice vyuziva pouze tranzitni koridory a jako

jedina varianta vyuziva . tranzitni koridor. Proto je i procentudlni vyuziti shodné s procentem

elektrizace trasy. Ostatni varianty vyuZzivaji koridorovou trat’ 330 z minimalni ¢asti své trasy,

ve vSech pfipadech je tento pomér pod ¥ délky trasy, coz je patrné z tabulky 6.

Tabulka 6 Tabulka procentualniho vyuziti koridorovych trati.

Varianta Procentualni vyuziti koridorovych trati v procentech

Pierov 22,83
Krométiz 12,28
Uherské Hradisté 12,31
Bteclav 93
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4 VYBER TRASOVANI NAVRHOVANE RYCHLIKOVE
LINKY

Z analyzovanych variant bude v nésledujici kapitole vybréana jedna, pro kterou bude
navrhovand rychlikova linka vytvofena. Pro vybér budou vyuzity kromé parametri
Z ptedchozi kapitoly i parametry provozni. Vybér varianty bude probihat zpsobem secteni
potadi variant podle jednotlivych parametrt s jejich vahou. Nejvyhodnéjsi varianta pak bude
Vv nasledujici tabulce ¢islo 7. Vaha parametra je zvolena v intervalu od 1 do 10 podle vlivli
na ptipadné zavedeni novych vlaki. V ptipadé€ rovnosti jednotlivych hodnot budou varianty
sdilet potadi a ve vpoctu koeficientu vybéru bude pouzito pravé shodné potadi. V piipade
zjisténi, Ze dana varianta nevyhovuje parametru, dostane k vypocétu koeficientu vhodnosti

pevnou hodnotu 200 bodt.

Tabulka 7 Parametry pro vybrani trasy nové rychlikove linky

Parametr Vaha parametru

Jizdni doba aktualnich spoju 4
Podil elektrifikovanych trati 2
Cestovni rychlost aktualnich spojt 6
Volné kapacita dopravni cesty 10

Zdroj: autor
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Vypocéty koeficientll budou probihat podle nasledujiciho vzorce (1):

axb=c () 1)
Kde: a ...... vaha parametru

b...... poradi variant u dané¢ho parametru

Covernn. soucin piedchozich hodnot

4.1Parametr jizdnich dob aktualnich spojl

Jiz v minulych kapitolach byli pfedstaveny jizdni doby pro jednotlivé varianty, proto v této
kapitole budou setazeny od nejrychlejsi po nejpomalejsi véetné jednotlivych hodnot jizdnich
dob a taktéz dojde k vypoctu koeficientu vybéru trati. VSe bude zobrazeno v nasledujici

tabulce 8.

Tabulka 8 Vypocet koeficientu parametru jizdnich dob aktualnich spoji

Varianta Potadi varianty | Jizdni doba | Vypocet Koeficient
varianty koeficientu vhodnosti
vhodnosti
Breclav 1. 2:18 | 4x1 4
Pterov 2. 2:33 | 4x2 8
Krométiz 2. 2:33 | 4x2 8
Uherské Hradiste 4, 2:36 | 4x4 16

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze u parametru jizdnich dob vede varianta Bieclav, avSak rozdil jizdnich
dob mezi ostatnimi variantami neni zas tak markantni, proto se muze pofadi variant promichat

podle dalsich parametri.

4.2 Parametr podilu elektrifikovanych trati

cw v

do budoucna, kde muze dojit k vyraznému narustu procentualniho podilu. Proto tento
parametr bude pii vybéru trasy hrat nejmensi roli. Koeficienty jsou zobrazeny a vypocitany

V nasledujici tabulce ¢islo 9.
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Tabulka 9 Tabulka koeficientt podilu elektrifikovanych trati

Varianta Potadi varianty | Podil Vypocet Koeficient
elektrifikovanych | koeficientu vhodnosti
trati vhodnosti
Bieclav 1. 93 % | 2x1 2
Prerov 2. 91,87 % | 2x2 4
Kroméfiz 3. 76,31 % | 2x3 6
Uherské Hradisté 4, 26,81 % | 2x4 8

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze opét vitézi varianta Bieclav, avSak varianta Pterov je v tésném zavésu,

jelikoz jeji podil je nizsi, diky kratsi trase a stejnému Gseku neelektrizované ¢asti trasy.
4.3 Parametr cestovni rychlosti aktudlnich spojii

U nasledujiciho parametru se bude nejvice projevovat pravé doba ¢ekani na piipojné spoje,
coz velmi zamichd potadi pro vypocet koeficientu. Jak budou jednotlivé koeficienty vypadat

bude zobrazeno v tabulce ¢islo 10.

Tabulka 10 Tabulka koeficientil aktualnich cestovnich rychlosti

Varianta Poradi varianty | Cestovni  rychlosti | Vypocet Koeficient

Bieclav 1. 62,17 km/h | 6x1 6
Uherské Hradisté 2. 54,11 km/h | 6x2 12
Pierov 3. 49,8 km/h | 6x3 18
Krométiz 4. 40,78 km/h | 6x4 24

Zdroj: autor
4.4 Parametr volné kapacity dopravni cesty

Tento parametr je ze vSech nejdilezitéjsi, jelikoz mize jednotlivé varianty kompletné vytadit
z ptipadného vybéru konkrétni trasy pro novou rychlikovou linku tento parametr se bude
vypocitavat dle nasledného mezidobi, pfipadné provozni intervaly postupnych vjezdl
a odjezdil pro nejkritictejsi useky jednotlivych variant. Jelikoz vSechny 4 varianty sdileji usek

Otrokovice-Zlin, tento Usek bude pro tento Usek zanedban a nebude na néj bran ohled.
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4.4.1 Varianta Prerov

Pro variantu Pferov je nejkrititéj$i usek Nezamyslice — Vyskov na Moravé, jelikoz zde
Vv soucasnosti uz jsou v provozu 2 rychlikové linky, a to linky R8 Brno hl. n. - Bohumin a R12
Brno hl. n. — Sumperk (- Jesenik). Na obrazku 15 se nachazi ukézka grafikonu ve zminéném
Useku, nutni podotknout, ze usek, nachazejici se na trati 300, je jednokolejny a tento fakt

ovlivni i vypocty naslednych mezidobi, nebo provozni intervaly postupnych vjezda a odjezdi.

Zdroj: (3)

Obrézek 16 Grafikon kritického tiseku varianty Pierov

Pro navrhované rychliky mezi Brnem a Zlinem bude prozatim uvazovano ciselné oznaceni
R 1460-R 1479. Pro vypocty naslednych mezidobi u varianty Pferov budou vyuZita 0zna¢eni
vlaku R 1466 a R 1467. Pro ucel vypoctu bude kopirovat jizdni doby a mista zastaveni
soucasnych rychlikii na dané trase, mezi stanicemi Nezamyslice a VySkov na Moravé se
nachazi stanice Ivanovice na Hané. Pro vlak R 1466 se naskyta moznost projet po vlaku
R 831, ktery tisekem projizdi po vlaku Os 3875, pro vlak R 1467 zase po vlaku R 838, ktery
ve zobrazeném grafikonu projede ve znazornéném obdobi jako druhy pred vlakem 62170.
Vsechny intervaly budou pocitany v minutach a u ¢asu stani¢nich ukond se bude pausalné
pocitat 1 minuta, jelikoZ stanice disponuji elektromechanickym zabezpeCovacim zatizenim.

Proto provozni intervaly budou vypadat nasledovné:

Pro vlak R 1466 bude interval ve stanici Nezamyslice vypadat nasledovné

Pl=t +t,+t;3+ t, [min] 2)
Kde: t1ats....... jizdni doby vlakti v mezistani¢nim useku [min]
tats....... statické Casy ptiprav vlakovych cest [min]
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Pi=4+4+1+4+1+4 =10 minut (2)

Slozky t1 a ts4 reprezentuji jizdni doby vlakd v mezistani¢énim useku Nezamyslice — lvanovice
na Hané. Casy t» a t3 naopak reprezentuji statické asy piiprav vlakovych cest ve stanici
Nezamyslice. Z intervalu je patrné, ze pfipadny zavedeny vlak R 1466 by do stanice
Ivanovice na Hané m¢l stejny Cas piijezdu jako vlak Os 4078, to by znamenalo upravit casové
polohy vilaku Os 4078 tak, aby ve stanici Ivanovice na Hané bylo mozné plynulé kfiZzovani.
To by ovsem mélo za nasledek i ¢asovy posun piedchoziho obratového vlaku Os 3875. Tudiz

je zde velmi problematické umistit novy vlakovy spoj kategorie R.

Pro vlak R 1467 by v kritickém tseku bylo naplanovano kiizovani s vlakem R 831 ve stanici
Vyskov na Moravé, aby stihl dojet do stanice Ivanovice na Hané ptred vlakem 62170. Toto
ovSem prakticky znemoziiuje provozni situace v nasledujicim tseku Vyskov na Moravé —
Blazovice, kde v danou dobu je kapacita dopravni cesty vyuzita na takovou uroven, ktera

znemoznuje  zavedené vlaku R 1467, co znazornuje  obrazek  cCislo 16

Zdroj: (3)
Obrézek 17 Grafikon vlakové dopravy tGseku VySkov na Moravé — Blazovice

NemozZnost zavedeni vlaku R 1467 a nutnosti posuni ¢asovych poloh vlaki pro zavedeni

vlaku R 1466 vylucuji vyuziti varianty Pierov, jako trasy pro rychlikova spojeni mezi Brnem

VN7

Ptrerov sdili pravé zkoumany kriticky isek Nezamyslice — Vyskov na Morave.
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4.4.2 Varianta Uherské Hradisteé

Pro variantu Uherské Hradist€ se nachazi nejkriti¢téjsi usek mezi stanicemi Staré Me¢sto
u Uherského Hradisté a Uherské Hradisté, jelikoz se jedné o kratky jednokolejny usek a jsou
zde provozovany spoje rychlikove linky R 18 z Prahy do Luhacovic, nadale spé$né a osobni
vlaky ze Starého Mésta u Uherského Hradisté do Brna a osobni vlaky smérem na Bojkovice.

Ukézka vytizeni zminéného useku je ukdzana na obrazku ¢islo 17.
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i Zdroj: (3)

Obrézek 18 Grafikon kritického tiseku varianty Uherské Hradisté

Z obrazku je patrné, ze se v grafikonu nachazi pasaze, kdy po trati nejezdi zadné vlaky, a tedy je
mozné zde zavést nové vlaky bez problému. Tomuto zavedeni mize zamezit nasledujici isek Uherské
Hradi$té — Kunovice — Veseli nad Moravou, ktery je taktéZ jednokolejny a spole¢né s Usekem Staré
Megsto u Uherského Hradisté se jedna o jediné jednokolejné tiseky na celé trase varianty Uherské
Hradisté. Pravé nasledujici tisek z Uherského Hradist¢ do Veseli nad Moravou je znazornén

na obrazku ¢islo

Zdroj: (3)
Obrézek 19 Grafikon vlakové dopravy v tseku Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou

Z obrazku je patrné, ze ve zminéném useku neni tak silny provoz, jako v Kritickych oblastech

variant Pferov a Krométiz. Navic je zde 1 vidét, Ze diky stani¢nimu zabezpecovacimu zafizeni
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je mozné vyktizovat vlaky rychleji, nez u variant Pierov a Krométiz, coz variantu Uherské
Hradisté¢ velmi zvyhodiuje. Stejn¢ jako u pfedchozich variant, bude uvazovan pro vypocet
provoznich intervalt jizdni doby vlaki obdobné kategorie, tady vlaky R 892 a R 895. Nov¢
zavedené vlaky R 1466 a R 1467 budou do soucasného grafikonu zasazeny tak, aby s vlaky
Sp 1728 a Sp 1725 kiizovali ve stanici Ostrozskd Nova Ves, nachazejici se na obrazku 18
jako 3. stanice ve sméru jizdy vlaku Sp 1725.Diky stanicnimu zabezpeCovacim zatizeni
ve stanici Uherské Hradist¢ umoziujici soucasny vjezd i odjezd vlakl je mozné zkratit dobu
stani¢nich Ukont na 1 minutu, proto budou slozky intervalu t> a t3 ve Ciselném vypoctu
spojeny do jednoho ¢isla. Tim padem by provozni interval kiizovani mezi vlaky R 1466

a R 1467 vypadalo nasledovné.
PI=6+1+ 6 =13 [min] (2)

Dle vypoctu je potteba pro vlaky R 1466 a R 1467 alespont 13minutova mezera mezi
stanicemi Uherské Hradisté a Ostrozskd Nova Ves, abychom byli schopni vlaky v Ostrozské
Nové Vsi vykiizovat s vlaky Sp 1728 a Sp 1725. Coz na rozdil od variant Pferov a Kromé&fiz
nezpusobi nutnost posouvat s asovymi polohami ostatnich vlak, jelikoz ve zminéném useku
je zajisténa dostateCnd Casova rezerva pro projeti obou nové zavedenych vlakl a zajisténi
ktfizovani ve stanici Ostrozska Nova Ves. Tim je tedy Varianta Uherské Hradisté schopna

nabidnout potfebnou kapacitu pro nova vlakova spojeni mezi Brnem a Zlinem.
4.4.3 Varianta Bieclav

Varianta Bieclav, na rozdil od pfedchozich variant, disponuje nejvy$$Sim podilem
koridorovych trati ku své celkové délce. Pti znalosti faktu, ze Gsek Otrokovice — Zlin je
pro ucely této kapitoly zanedban, vyuziva varianta pro svou trasy vyhradné traté 1. a IL
tranzitniho koridoru. I pfes tento fakt se i u varianty Bfeclav nachazi kritické useky. Jedna se
0 Usek Vranovice — Brno-Horni HerS$pice. Tento usek je totiz velmi zatizeny jak regionalni
dopravou v ramci IDS JMK, tak velmi silnou dalkovou a mezinarodni dopravou, a dokonce i
silnou nakladni dopravou. Pravé vysoké zatizeni zminovaného useku je znazornéno na

obrazku 19.
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Zdroj: (3)

Obrazek 20 Grafikon kritického tiseku varianty Bieclav

Z obrazku je patrné, Ze regionalni doprava je zde provozovana v pul hodinovém taktu, dale
jsou zde kazdou hodinu provozovany mezinarodni vlaky do sousednich stat. Diky tratovému
zabezpeCovacimu zafizeni, rozd€lujici mezistanicni useky na oddily, je mozné zavedeni
novych vlakil ve zobrazenim obdobi, avSak ptipadné zahusténi koridoru osobni dopravou by
mohlo zhorS$it dostupnost pro nékladni dopravu, coz by u varianty Uherské Hradisté tolik
nehrozilo, nebot’ tato trasa neni pro nakladni dopravu vyuzivana v takovém meéfitku, jako
pravé traté¢ varianty Breclav. Navic po modernizacich odbo¢nych trati do Hustopeci
a Zidlochovic dojde k navyseni provozu regiondlnich vlakd na trati 250, ¢imz by se
pfi zavedeni dalSich rychlikl ztizila pfistupnost kapacity pro ndkladni dopravu. Proto je

varianta Bfeclav taktéZ nevhodna pro zavedeni rychliki.
4.4.4 Vybér findlové varianty

Na zaklad€ vysledkl jednotlivych parametrli dojde k vybéru finalni varianty, se kterou se
bude pracovat po cely zbytek prace. Varianty budou v tabulce ¢islo 1 sefazeny podle klice,
kli¢em k sefazeni je potadi variant v jednotlivych parametrech vynasobeno jejich vahou a tato
Cisla se sectou. Vitézna varianta bude mit tento soucet s nejmensim c¢islem. VSe je zobrazeno

v tabulce 11.
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Tabulka 11 Vybér vysledné varianty

Varianta | Koeficient | Koeficient | Koeficient Koeficient | Celkovy  pocet
Jizdnich podilu cestovnich volné bodu

Uherské | 16 8 12 10 46

Hradisté

Bieclav 4 6 200 212

Prerov 4 18 200 230

Kroméiiz | 8 24 200 238

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, ze jako jedina varianta vyhovujici vS§em 4 parametrim je varianta

v

kapacita dopravni cesty a u varianty Bfeclav se po ukonéeni modernizaci 2 pfipojnych trati

dojde taktéz k problémiam s kapacitou dopravni cesty. Proto jako jedina varianta vhodna

pro dalsi préaci vzesla varianta Uherské Hradiste.
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5 MODERNIZACE JEDNOTLIVYCH USEKU

V blizké budoucnosti ma dojit k modernizacim jednotlivych trati, které jsou soucasti varianty
Uherské Hradisté. Jedna se o traté¢ 331 a 340. Trat’ 331 ma byt modernizovana v celém
sledovaném Useku Otrokovice — Zlin stfed a trat’ 340 v useku Blazovice — Veseli
nad Moravou — Staré Mé&sto u Uherského Hradisté. V Gseku Veseli nad Moravou — Staré
Meésto u Uherského Hradisté dojde pouze k elektrifikaci useku, u ostatnich usekt dojde

k modernizacim vétsiho charakteru.

5.1 Modernizace useku Otrokovice — Zlin Stied

Trat 331 ma byt modernizovana V celém sledovaném Gseku, kdy dojde Kk plnému
zdvojkolejnéni a elektrifikaci useku stiidavou soustavou 25 kV/50 Hz. Dale dojde ke zvySeni
tratové rychlosti ve zminéném useku ze soucasnych 60 km/h na 100 km/h. Jelikoz
V soucasnosti je trat’ jednokolejna, vedena v nezavislé trakci s tratovou rychlosti 60 km/h.
V ptiloze A bude zobrazeno rozlozeni modernizovanych tusekii podrobnéji, vcetné

jednotlivych maximalnich rychlosti v ur¢itych usecich.
5.2Modernizace useku Blazovice — Veseli nad Moravou

Usek traté 340 Blazovice — Veseli nad Moravou je v sou¢asnosti dvoukolejna trat’ vedena
v nezavisleé trakci s tratovou rychlosti 100 km/h. Dle studie proveditelnosti ma byt cela trasa
elektrifikovana sttidavou soustavou 25 kV/50 Hz a zvySena tratova rychlost az na 160 km/h.
Dle studie proveditelnosti byla vybrana varianta modernizace ABe-KOe znazornéna
na obrazku 20, u ni dojde ke zavedeni systtmu ERTMS v celém tseku, odstranéni tii
uroviiovych prejezdi a také ke minénému zvySeni rychlosti az na hodnotu 160 km/h.
u varianty modernizace velkd pismena A-C oznacuji vétsi rozsah pielozek a vyssi tratovou
rychlost, pfipadné jejich kombinace. Pismeno K oznacuje ptipadnou kienovickou spojku,

jestli bude soucasti stavby, nebo ne a pismeno e oznacuje elektrifikaci jednotlivych usekd.
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Obrazek 21 Mapa modernizace tiseku Blazovice — Veseli nad Moravou

Modernizace jednotlivych tsekl zajisti plnou elektrifikaci trasy varianty Uherské hradiste,

coz umozni vedeni linky plné v zavislé trakci a nasazeni souprav s maximalni rychlosti

az 160 km/h.
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6 PLANOVANA MISTA ZASTAVENI LINKY

Mezi koncovymi body linky se nachazi Givrat'ova stanice Otrokovice, kde bude z provoznich
diavodu nutné pro objeti soupravy zastavit, proto Otrokovice jsou jako jediné misto zastaveni
linky nevybrany na zakladé piepravnich proudid poskytnutych pro tvorbu této prace
nachézejici se v ptiloze B. V tseku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli nad Moravou
bude linka R30 kopirovat mista zastaveni spoju linky R18 zajizd¢jici do stanice Veseli nad
Moravou. Jedinou stanici, kde mezi témito dvéma mésty rychliky stavi je stanice Uherské
Hradisté. Mezi Veselim nad Moravou a Brnem jezdi vlaky kategorie Sp, ty ovSem stavi
i v menSich stanicich s niz§imi pfepravnimi proudy. Proto pro navrhované rychliky vybrany
pro mista zastaveni stanice Kyjov, Slavkov u Brna a Slapanice, kde piepravni proudy tvofi

lokalni vrcholy. Celkem tedy tvoii mista zastaveni nésledujici posloupnost stanic:

e Brnohl. n.,

. Slapanice,

e Slavkov u Brna,

e Kyjov,

e Veseli nad Moravou,

e Uherské Hradistg,

e Staré Mésto u Uherského Hradiste,
e Otrokovice,

e Zlin stied.

Celkem se tedy jedna o 9 stanic, kde budou spoje navrhované linky zastavovat. Navic nové
navrhované rychliky maji zajistit co nejpfiméjsi spojeni zmifiovanych krajskych mést, proto je

potiebné, aby pocet mist zastaveni byl co nejmensi.
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7 VOZIDLA PRO RYCHLIKOVOU LINKU

Navrhovand rychlikova linka je vedena v celé své trase pod stiidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz, navic z divodu umisténi DKV v Brné, coz bude taktéz jejich domovska stanice,

budou vozidla pro linku R30 deponované prave v brnénském depu.

7.1Hnaci vozidla

Jak bylo uz zminéno, cela trasa je elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz,
¢imz je nutné vybrat hnaci vozidla, ktera je na této soustavé mozna provozovat. Navic na trase
se vyskytuji Useky s maximalni rychlosti 140 km/h a vyssi, proto by tedy bylo vhodné vyuzit
hnaci vozidla dosahujici alespont zminéné rychlosti. Tyto podminky spliuji lokomotivy fady
362, které v Brnénském depu jsou deponovany, a proto jsou pro tuto linku nejvhodnéj$imi
hnacimi vozidly. Pro tuto linku by bylo mozné uvazovat o nasazeni lokomotiv fady 371,
avSak tyto lokomotivy nejsou uzpusobeny pro provoz na cCeské stiidavé soustave
25 kV/50 Hz, ale pro némeckou stiidavou soustavu 15 kV/ 16 2/3 Hz. Proto by bylo u nich

nutnd modernizace, coz by se vzhledem k jejich souasnému uplatnéni na lince R18 stalo

nevyhodné.

183.4

Zdroj: Autor

Obrézek 22 Lokomotiva fady 362
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Nevyhodou lokomotiv fady 362 je jejich maximalni rychlost, kterd dosahuje hodnoty pouhych
140 km/h, Ta ovSem nemusi byt zésadni, jelikoz osobni vozy V planovaném fazeni mohou
taktéz disponovat maximalni rychlosti 140 km/h a jak je patrné z piedchozich kapitol,
tak tratova rychlost vyssi nez 140 km/h se vyskytuje jen na kratkych usecich, kde by souprava
této rychlosti dosahla na kratkou dobu, coZ by rozdily v nasledujicich vypoctech jizdnich dob

vytvoftilo jen velmi malé.
7.2Vozidla prvni tidy

Jako vozidla prvni tiidy jsou vybrdna vozidla fady Aee®, tato vozidla jsou v soucasnosti

provozovana pod DKV Olomouc, DST Bohumin, avsak po pifevzeti linky R8 dopravcem

RegioJet, budou tato vozidla k dispozici pro provoz na ostatnich spojich. Tim padem by doslo
k jejich redislokaci do DKV Brno.

Zdroj: Autor
Obréazek 23 viiz Aee'®

Vozidla Aee'® jsou klimatizovana vozidla prvni tiidy s oddilovym uspofadanim interiéru.
Interiér je rozdélen na 9 oddild, kazdé po 6 mistech k sezeni. Celkové se ve voze nachdzi 54
mist k sezeni. VVozidla jsou vybavena i centralnim zdrojem energie a zasuvkami pro dobijeni
drobné elektroniky béhem cesty. Tato vozidla, av§ak nedisponuji uzavienym systémem WC,

43



proto by bylo vhodné jeho doplnéni pied pifipadnym nasazenim do provozu na lince R30.
Maximalni rychlost vozidel Aee!® je 140 km/h, coZ potvrzuje moznost nasazeni lokomotiv

fady 362 pro navrhovanou linku.
7.3Vozidla druhé tfidy

Vozidla druhé tfidy pro linku R30 budou v nékolika riznych fadach, budou se jednat jak

0 vozidla s velkoprostorovym uspofadanim interiéru, tak i vozidla oddilova.
7.3.1Vozidla s velkoprostorovym usporadanim interiéru

Jako vozidla s velkoprostorovym uspoiadanim interiéru byla vybrana vozidla fady Bdpee?*!,
tato vozidla jsou v soucasnosti provozovana pod DKV Olomouc, Praha a Plzen. Pravé
prazské vozy by se méli uvolnit po dodani novych netrakénich souprav pro linku z Prahy

do Budapesti, kde pravé vozy Bdpee?! nahradi.

(@! ) Ceské drahy

o s €2 - £ 61502071 082-9 Bdpse™ e

Zdroj: Autor
Obrazek 24 viiz Bdpee®®

Jedna se o klimatizovane vozy s velkoprostorovym uspofadanim interiéru ve voze se nachazi

celkem 72 mist k sezeni a 5 haky pro piepravu jizdnich kol. Vozidla jsou klimatizovana
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a disponuji také centrdlnim zdrojem energie. Ve vozidle se nachézeji zasuvky pro dobijeni
drobné elektroniky béhem cesty a taktéz uzavieny systém WC. Maximalni rychlost vozidel je
160 km/h, avsak tato rychlost nebude pfi planovaném nasazeni diive zminénych fad vozidel

pln¢ vyuzita.

7.3.2Vozidla s oddilovym uspotadanim interiéru

Jako vozy soddilovym uspofadanim interiéru byly vybrany vozy fady Bmz?%*, které

vV soucasnosti jsou deponovany pod DKV Ceska Tiebova, DST Hradec Kréalové. Tyto vozidla
by pro DKV Brno byla uvolnéna stejné jako vozy fady Bdpee?®! dodavkou novych

netrak¢nich jednotek pro expresni linku z Prahy do Budapesti, kdy by oddilové vozy z této
linky ptesli pod DST Hradec Kralové.

Zdroj: Autor
Obrézek 25 viz Bmz?3

Vozidla Bmz®* jsou neklimatizované vozy s oddilovym uspoiadanim interiéru. Celkem se
ve voze nachdzi 11 oddila druhé tfidy, kazdy po 6 mistech k sezeni. Celkové tedy vozidlo
nabizi 66 mist k sezeni. Na rozdil od ostatnich ¥ad vozidel vozidla Bmz?** nedisponuji

klimatizaci, ale disponuji polo stahovacimi okny po obou stranach vozu, avSak jako jiz
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zminéné fady disponuji centrdlnim zdrojem energie a zdsuvkami pro dobijeni drobné

elektroniky béhem cesty.
7.4Vozidla pro posilové spoje

Jako vozidla pro pfipadné posilovani souprav, ¢i mimoiadné nasazeni do klasické soupravy
dle planovaného fazeni jsou vybrany vozidla fady B?*°. Tato vozidla jiz jsou v DKV Brno

deponovana, tak neni tieba re dislokovani téchto vozidel pod brnénské DKV.

\2
i

(i
BB

@ Ceské dréhy
= /it oiE® -

Zdroj: Autor
Obrazek 26 viiz B4
Jsou to neklimatizované vozy druhé tfidy s oddilovym uspofadédnim interiéru. Ve vozidle se
nachazi celkem 10 oddilt, kazdy po 8 mistech k sezeni. Celkové se tedy ve vozidle nachazi
80 mist k sezeni. Na rozdil od ostatnich fad vozidel tato fada nedisponuje centralnim zdrojem

energie, ¢i klimatizaci, misto ni se zde nachéazi polo stahovaci okna. Maximalni rychlost

vozidel B?*® je 140 km/h.
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8 JiZDNi DOBY

Jizdni doby pro nasi linku budou vychazet ze zatézovych tabulek pro lokomotivu fady 362,
kdy pro vypocty teoretickych jizdnich dob budou pouzity tabulky pouze pro jizdu
pod stiidavym napétim. U vSech nacestnych stanic, s vyjimkou Otrokovic, bude pocitano
s jizdou po prujezdné koleji a pobytem ve stanici o délce 1 minuta Ve stanici Otrokovice, kde
bude probihat Gvrat’ je stanovena teoreticka doba ivraté na 5 minut, dale jelikoZ nejsou zatim
k dispozici plany rekonstrukce stanice Otrokovic, bude pocitano s vyhybkami na rychlost 80
km/h. Déle budou v tsecich bez planovanych modernizaci vyuzity soucasné jizdni doby
z TTP. U usekl s planovanou modernizaci se bude vychazet dle zdrojovych dat, coz se

promitne do rychlostniho profilu linky zndzornéném na obrazku ¢islo 26.

140 t -
100 pr L ™ i 1 1 ] | a1 N 120
¥  N— eyl LI LHN| 1 I | LT [ 1
M —1 L 1 e | | WK ' 1 r . 1 ' . EO
! AW LN i ] L} | L L1 ¥ 1 &0
:'II:I r i | | .l L l‘. | | l:‘ r “ I_. h "—
| N
Bmo Slav. u Bma Ves. mad Mor. Mo TUH Zlim =tfed
Blafovice Exyjov Uher. Hrad. Otrokovice

Zdroj: Autor
Obrazek 27 rychlostni profil linky v km/h

Hodnoty zrychleni a zpomaleni jsou stanoveny pro soupravu vzhledem k parametrim HV
a privésenych vozidel. Tyto hodnoty jsou soucasti ptilohy C, kde taky jsou znazornény

vypocty jizdnich dob.

Pro vypocty jizdnich dob jsou pouzity vzorce pro vypocet ¢asu a drahy. Jednotlivé vypocty

jsou znazornény v ptiloze D.

Jizdni doby pfi vypoctech se vzdy zaokrouhlovany na celé piill minuty, ¢imz vznikne pfirazka

k teoretickym jizdnim dobam o primérné vysi cca 5 %.

Celkove¢ jizdni doba pro soupravu 1 HV a 4 pln¢ obsazenych osobnich vozt doséhne 1 hodiny
a 42 minut, ¢imz bylo dosazeno zkraceni jizdnich dob oproti analytické ¢asti varianty Uherské
Hradist¢ o necelou hodinu. Cestovni rychlost spoji dosahuje necelych 82 km/h,

coz predstavuje narust o témét 30 km/h.
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9 OBRATY A SLOZENI SOUPRAV

9.1 Obraty souprav

Jak uz bylo zminéno, pro vlaky linky R30 je rezervovana Ciselna fada R 1460-1479, coz je
dohromady 10 pard spoji pro navrhovanou linku, coz postacuje pro dvouhodinovy interval,
Ktery je podpoten z dat poskytnutymi pro tuto praci. Dohromady tedy je pro linku sestaveno

8 part spoji denné. Potfebny obéh souprav je zobrazen na obrazku 27.

] \ '%\ \ '%LM‘ \ \ TN \ %\\‘ Tl TN NG
T \ \ TTTNGT \ \ TN NS TN TN TN
1 I I I I I I I I I I 1 I 2
| 1 / 1 [ 1 / 1 [ 1 ‘ ‘ / 1 / 1 [ ‘
| X X \ \ X X A \ \ X \
[ | | \ | ‘ | | | | | | |
! ! ! ! ! AT AT AT AT AT AT !
| I I I I I I I | I ‘ I I I I I I | I
3 | N | 1P | | | | | TR | | | | | | | | g
l LT TN TV e TG T @ 1 | I,
v v hJ a3 v hJ v
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
1-Brmohln,2- Sllplnlm 3 - Slavkov uBrna, 4 - Kyjov, 5 - Veseli nad Moravou, 6 - Uherské Hradiits, 7 - Staré mésto u Uherského Hradité, 8 - Otrokovice, 9 - Z1in stfed

Zdroj: Autor
Obrézek 28 Grafické znazornéni obrat souprav

Z obrazku 26 popisujici obraty souprav je patrné, ze pro linku jsou potieba 3 soupravy
pro pokryti spoju linky. Stéle je pak vhodné nasazeni alespon 2 souprav zaloznich, kdy 1 se
bude béhem dne podrobovat udrzbé a 1 bude plnit roli operativni zalohy celkem tedy je
potieba 5 souprav pro pokryti linky.

Doby obratu jsou na obrazku 26 prozatim zndzornény pouze informativng, jelikoZ pfesnéjsi
umisténi novych rychlikii do GVD je vzhledem k faktu, Ze pro trat¢ cekajici na svou
modernizaci dnes neexistuje grafikon, do kterého by bylo mozné tyto nové vlaky zavést,
prozatim nemozné. I tak je pfi 2hodinovém taktu s vyuZitim 3 aktivnich souprav mozné

zajistit v obou koncovych stanicich minimalni dobu obratu 1 hodinu.
9.2Razeni souprav

SloZeni soupravy bude vychazet ze sloZeni podobnych souprav u linek stejného vyznamu,
proto bude zakladni sloZeni souprav vychéazet ze slozeni souprav u linky R18, kde jsou
vozidla v uspofadana, jako vuz 1. tfidy + vz 2. tfidy oddilovy + 2x vuz 2. tfidy
velkoprostorovy + dalsi vozidla 2.tfidy oddilova. Vozidlo prvni tfidy bude umisténo v Useku
Brno hl. n. — Otrokovice ve sméru z Brna do Zlina, jako posledni viiz soupravy a po uvrati

v Otrokovicich v navazujicim Useku do Zlina jako prvni vozidlo soupravy za lokomotivou.
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Pii zpateni cesté bude fazeni soupravy opaéné. Dle dat poskytnutych pro tuto praci je
pfi 4 vozovém uspotadani soupravy lokomotiva 362 + Aee!® + Bmz?* + Bdpee?! + Bdpee?!
celkem nabidnuto 54 mist k sezeni v prvni tiidé a 210 mist k sezeni ve druhé tiids. Cimz
souprava disponuje 264 misty k sezeni. Pro posileni souprav béhem vyssi pfepravni poptavky

jsou do soupravy zafazeny dalsi vozidla fady Bmz?* ptipadng B

, ¢imz se kapacita
soupravy zvysi na 330 mist k sezeni pii zafazeni druhého vozu Bmz?** do soupravy,

&i 344 mist k sezeni pii zafazeni vozu B
10PRINOSY NAVRHOVANE LINKY

Navrhovana rychlikova linka pfinese pro cestujici

e 7 oblasti Zlinska moznost cestovani do Brna bez nutnosti i nékolika prestupd.

e Dale pro oblasti Slavkova u Brna, Kyjova a Veseli nad Moravou pfinese linka
vyhodnou moznost dojizdéni do Brna, kdy jizdni doba z Veseli nad Moravou dosahuje
62 minut. Coz pii ptipadnych tpravach ¢asovych poloh jednotlivych spoju pfi tvofeni
GVD po modernizacich zminénych v ptedeslych kapitolach, by tyto vlaky mohly byt
vyuzivané i pro denni dojizdéni.

e Cestovni rychlost se u navrhované linky pohybuje ve vysi 82 km/h, coZ pfedstavuje
narust oproti analyzované variant¢ o necelych 30 km/h. Dale se pak i jizdni doba
zkratila o téméf hodinu na soucasnych 1 hodinu a 42 minut. Tim by linka mohla
konkurovat autobusové dopravé, kdy nejkrats$i pfimé autobusy jezdi mezi Brnem
a Zlinem 1 hodinu a 35 minut.

e Komfortem bude pro cestujici nabizen vozovy park odpovidajici kategorii vlakd,
které jsou zde navrhovany. | tak je ale nabidnut vozovy park se dnes uz standartni

vybavou pro dalkovou osobni dopravu.
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ZAVER
Cilem préace byl navrh ptimého vlakového spojeni mezi Brnem a Zlinem.

Analyzou soucasného stavu bylo zjisténo, ze spojeni 2 vyznamnych krajskych mést

na Jihovychodé Moravy je v soucasnosti nedostacujici.

Z nasbiranych dat je zifejmé, Ze jako nejvhodnéjsi trasa se jevi trasa varianty Bfeclav. Ta
nabizi v soucasnosti nejkratsi jizdni dobu mezi mésty Brno a Zlin (kolik minut), avSak tato
varianta byla vyfazena pro svou nedostatecnou kapacitu a misto ni je navrh vytvoien
pro variantu Uherské Hradisté, protoze nabizi nejlepsi kapacitni moznosti a zaroven pomiize

vytvofit 1 spojeni krajského mésta Zlin s okresnim méstem Uherské Hradiste.

Celkové bylo navrzeno piimé rychlikové spojeni, pro které byly vybrany hnaci fady 362
a souprava vozil ve slozeni Aee!® + Bmz?* + Bdpee?®! + Bdpee?®, ptipadné dalsi vozy fady
Bmz?**, nebo B?*°. Pro navrzeny dvouhodinovy takt byla uréena potieba 3 souprav s tim, Ze je
mozné uvazovat o jedné soupravé zalozni s tim, ze 1 dal$i se bude podrobovat udrzbé v depu.
Tato zalozni souprava muze taktéZ vypomahat i na ostatnich linkdch v okoli svého

domovského depa.

S navrzenou soupravou vozidel jsme schopni dosdhnout jizdni doby 1 hodina 42 minut
pti plném obsazeni sedicimi cestujicimi a cestovni rychlosti necelych 82 km/h.. Stim byl
vytvoren i1 zdkladni navrh obratu souprav, u kterého by se konkrétni Casy piijezdi a odjezda
jednotlivych spoji upravili dle grafikonii vlakové dopravy pro traté cekajici na svou

modernizaci.

Celkové tedy bylo navrZeno spojeni, které je svymi parametry a nabizenym komfortem

vhodné pro provoz rychlikové linky mezi mésty Brno a Zlin.
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izovice

Piiloha A — Planek modernizace trati 331 Otrokovice — V

Vananta K1 - zdvoukolejnéni v iseku odb. Otrokovice Travniky (km 2,200) - odb. Ziin-Malenovice (km 5,800) a odb. Zlin-Louky (km7,300) - Zst. Ziin stfed (km 10,140)

Vananta K2 - zdvoukolejnéni v seku odb. Otrokovice Travniky (km 2,200) - Zst. Zlin stfed (km 10,140)

Varianta K3 - piné zdvoukolejnéni v Useku Zst. Otrokovice (km 0,000) - 2st. Ziin stfed (km 10,140)

. (16)
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Ptiloha B — Pfepravni proudy

@ Po-P4 | @ So-Ne
Brno hl.n. - Brno-Cernovice 8 161 7535
Brno-Cernovice — Brno-Slatina 8 283 7543
Brno-Slatina — Slapanice 9 240 7277
Slapanice — Ponétovice 9121 7719
Ponétovice — Blazovice 8 897 7 549
Blazovice — Kienovice dolni n. 4102 2782
Kienovice dolni n. - Slavkov u Brna 3 966 2738
Slavkov u Brna — Kfizanovice 3500 2 494
Kfizanovice — Marefy 3281 2 408
Marefy — Bucovice 3234 2 389
Bucovice — Nevojice 2 546 2079
Nevojice — Nesovice 2417 2 042
Nesovice — Brankovice 2 009 1847
Brankovice — Nemotice 1924 1816
Nemotice — Jestfabice 1766 1727
Jesttabice — Bohuslavice u Kyjova 1762 1732
Bohuslavice u Kyjova — Kyjov 1757 1712
Kyjov — Kyjov zast. 1616 1443
Kyjov zast. - Vlko$ 1983 1543
Vlko$ — Vracov 2001 1529
Vracov — Bzenec 1944 1508
Bzenec — Veseli n. Moravou 1890 1418
Veseli n. Moravou — Veseli n.Moravou- 1926 1328
Veseli n.Moravou-Milokost’ — Uhersky 1934 1333
Uhersky Ostroh — Ostrozska Nova Ves 2020 1394
Ostrozska Nova Ves — Ostrozska Nova Ves 2127 1459
Ostrozska Nova Ves lazné — Kunovice zast. 2132 1460
Kunovice zast. - Uherské Hradisté 1 586 1 256
Uherské Hradisté — Staré Mésto u Uh. Hrad. 2574 2 319
Staré Mésto u Uh. Hrad. - Husténovice 6 260 6 604
Husténovice — Spytihnév 6 265 6616
Spytihnév — Napajedla 6 324 6 639
Napajedla — Otrokovice 6 347 6 646
Otrokovice — Otrokovice-Travniky 2093 1325
Otrokovice-Travniky — Zlin-Malenovice zast. 2 092 1317
Zlin-Malenovice zast. - Zlin-U mlyna 2 075 1311
Zlin-U mlyna — Zlin-Malenovice 2075 1316
Zlin-Malenovice — Zlin-Louky 2077 1324
Zlin-Louky — Zlin-Prstné 2070 1321
Zlin-Prstné — Zlin stied 1994 1310
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ivy f 2
Ptiloha C — Zatézové tabulky pro lokomotivy fady 36

= Rada: 362 na stfidavém systémy Typ jizdniho odporu: R Hodinové rychiost: g7 km/h
o
Hmotnost taZenych vozide] ()]
Tida
sklonu § 45 250 350 450 550 650 750 850 950 1100
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1200
1 139 1137 [136 [ 133 [13p
1 137 1135 1133 [131 [ 120 [127 125 | 122 [448
" 137 1134 131 [120 |126 | 124 121 1119 1117 | 115 [110 [ 108
v 137 1133 1130 [126 [123 |120 118 115 112 [108 [105 | 102 96 | 91
v 139 1134 1130 |126 [123 | 119 116 1112 1108 [104 [100 | op 93 | 90 | 84 | 79
Vi 139 1133 |120 [124 [120 | 176 111 1106 101 | 97 [ o3 | 89 86 | 83 | 30 | 74 | g9
Vi 134 1128 1123 [118 (114 |107 102 | 97 | 92 | 88 | a4 | 5o 7174 | 71| 65 | 62
Vil 135 1129 [123 [118 [112 [108 99 )93 |88 | 8| a0 76 72 | 69 | 66 | 63
1X 138 [131 [124 [118 [112 |10 97191 |86 | 81| 75 | 72 69 | 65 | 63
X 134 127 120 (113 [104 | o7 90)8 | 79|74 70 | es 63
X1 1139 131 123 [115 |108 98 190 | 84 [ 78 | 73 | og 64
= X §138 1127 119 [110 |100 1]8 |78 7267 ea
g Xt _§133 [123 [115 [104 | oq 86 | 79 | 73 | 67
N XV §130 1120 [109 [ o8 | a9 81 | 74 | 68 | 63
o XV 1127 117 [104 | o3 84 | 76 | 69 [ g4
8 XV §124 [113 [ 09 | 85 | 79 72 | 65
-8 Hodinové rychlost: 67 km/h
Typ jizdniho odporu:
T Rada: 362 na stfidavém systému
o "
§ Hmotnost taZzenych vozidel (t)
= ) 850 950 L] S
3 Ttida 350 450 550 850 | oo 17 [ 500 900 1000
¢ skionu | 150 250 400 500 600 %
@ 200 300 130 |128 [126 [124 [123 [121 [119 [116 [14
© 138 [135 [133
10 [106 [102
119 [117 |15 113 |1
i I 138|134 |131 |120 [126 [124 121 108 |106 103 [100 | 96 | 92
[} 115 |11
136 |132 |129 [125 [122 [120 [117 I I
05
- 135 | 131 |127 |123 |120 |116 [113 | 109 17 94| jer|8[8|77]|73
v 101 | 9
4 |109 |108
v e Ml Lol LB AL 197 |93 |80 |8 |82 79[ 77| 74| 60 65
1 (106 |10
v e MLl LU K 94 [0 |85 | 82|78 | 75| 72| 60 [ 67| 63
04 | 99
il e B L 92 [ 87 [ 83 | 79| 75 | 72 | 68 [ 65 | 63
03 | o7
Vil 136 |129 |123 [117 [110 |1 77 | 73 [ 69 | 66 | 63
112 (104 | 97 | 91 | 86 | 81
X £ 1 85 | 80 [ 75| 71| 67| 63| 62
x J138 |129 |121 [115 |106 | 98 | o1 A
80
X1 135 |126 {118 | 109 [100 | 92 | 86
95 [ 87 | 81 | 75 | 70 | &5
xit 132 |123 [114 | 104 =
76 | 7
xin f129 |119 100 | 99 | o0 | 82
72 | 66
xiv f126 [116 [104 | 04 [ 85 | 78 | 72
67
xv [123 [113 [100 [ o0 | 81 | 74
64
a xvi [121 |108 | o6 [ 85 [ 77 | 70
a
e e
S T i B
50 L
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Ptiloha D — Vypocty jizdnich dob

Pocet HV 1

pocet osobnich vozu 4

Délka trasy 138 km

Razeni: Lok 362 + Aee'*> + Bmz®* + Bdpee®! + Bdpee®*!

Typ jizdniho odporu: R

Trakéni systém: 25 kV/50 Hz stiidavy

Brzdici

lok. 362 | Aee*® | Bmz*=* | Bdpee®! | celkem procenta: 135 %
Hmotnost soupravy Zrychleni 0,35
prazdné: 87 41 42 42 254 |t soupravy: m/s?
Hmotnost soupravy Zpomaleni 0,6
plné: 87 45 47 48 275|t | soupravy m/s?
Brzdné hmotnost rezim Nejvyssi
R: 44 60 68 99 370 |t sklon: 16,2%o
Délka soupravy: 17 24,5 26,4 245 117 |m | Ttida sklonu IX
Brno hl. N. - Slapanice
Zrychleni na 40 km/h ve stanici Brno hl.n.
Doba zrychleni: 31,74603 s
draha zrychleni: 352,7337 m
Jizda rychlosti 40 km/h
doba jizdy: 101,175 s
Zrychleni na 70 km/h
doba jizdy 23,80952 s
draha zrychleni: 125,6614 m
Jizda rychlosti 70 km/h
doba jizdy 186,2099 s
Zpomaleni na 60 km/h
doba jizdy 4,62963 s
draha zpomaleni 83,59053 m
Jizda rychlosti 60 km/h
doba jizdy: 225,654 s
Zrychleni na 100 km/h
Doba jizdy: 31,74603 s
draha zrychleni: 705,4674 m

Jizda rychlosti 100 km/h
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doba jizdy:

Zrychleni na 115 km/h
doba jizdy:
draha zrychleni:

Jizda rychlosti 115 km/h
doba jizdy.

Zpomaleni ze 115 km/h na 80 km/h

doba jizdy:
drdha zpomaleni:

lizda rychlosti 80 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni z 80 km/h na 0
doba jizdy:
draha zpomaleni:

Jizdni doba Brno hl. n — Slapanice:
Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Slapanice — Slavkov u Brna

Zrychleni na 80 km/h
doba jizdy:
draha zrychleni:

Jizda rychlost 80 km/h
doba jizdy:

Zrychleni na 85 km/h
doba zrychleni:
draha zrychleni:

Jizda rychlost 85 km/h
doba jizdy:

Zrychleni z 85 km/h na 100
doba zrychleni:
draha zrychleni:

jizda rychlosti 100 km/h
doba jizdy:

59

169,6476

11,90476
355,4894

20,94223

16,2037
438,8503

30,015

37,03704
411,5226

63,49206
705,4674

25,76397

3,968254
90,93915

160,3932

11,90476
305,8862

1,461909
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S
m

S
m

S
m

S
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14,85 min
15 min



Zpomaleni ze 100 km na 80
doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizda rychlosti 80 km/h
doba jizdy:

Zrychleni na 115 km/h
doba zrychleni:
draha zrychleni:

Jizda rychlosti 115 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni ze 115 km/hna 0
Doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizdni doba Slapanice — Slavkov u Brna:

Zaokrouhleno na celé pll minuty:
Slavkov u Brna — Kyjov

Zrychleni na 115 km/h
Doba zrychleni:
draha zrychleni:

Jizda rychlosti 115 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni ze 115 km/h na 100
doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizda rychlosti 100 km/h
doba jizdy:

Zrychleni na 115 km/h
Doba zrychleni:
Draha zrychleni:

Jizda rychlosti 115 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni ze 115 km/hna 0
doba zpomaleni:
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9,259259
105,5052

8,73

27,77778
752,3148

185,2063

53,24074
850,3729

144,9
3674,302

388,4973

6,944444
207,3688

276,3

11,90476
355,4894

422,8947

53,24074

(%]

(%]

(%]

(%]

(%]

9,19 min
9,5 min



draha zpomaleni:

Jizdni doba Slavkov u Brna — Kyjov:
Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Kyjov — Veseli nad Moravou

Zrychleni na 140 km/h
Doba zrychleni:
draha zrychleni:

lizda rychlosti 140 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni ze 140 km/hna 0
Doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizdni doba Kyjov — Veseli nad Moravou
Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté

Zrychleni na 120 km/h
doba zrychleni:
Draha zrychleni:

Jizda rychlosti 120 km/h
doba jizdy:

Zpomalenize 120 km/hna 0
doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizdni doba Veseli nad Moravou — Uherské Hradiste

Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Uherské Hradisté — Staré Mésto u Uherského Hradisté

Zrychleni na 100 km/h
doba zrychleni:
draha zrychleni:

Jizda rychlosti 100 km/h
doba jizdy:

850,3729 m

176,4 s
5445,468 m

480,7863 s

64,81481 s
1260,288 m

95,2381 s
1682,54 m

368,116 s

55,55556 s
925,9259 m

79,36508 s
1102,293 m

80,51235 s

21,74 min
22 min

12,03 min
12,5 min

8,65 min
9 min



Zpomaleni ze 100 km/h na 50 km/h
doba zpomaleni: 23,14815
draha zpomaleni: 482,2531

Jizda rychlosti 50 km/h
doba jizdy: 74,46593

Zpomaleni z 50 km/h na 0
doba zpomaleni 23,14815
drdha zpomaleni: 160,751

Jizdni doba Uherské Hradisté — Staré Mésto u Uherského Hradisté
Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice:

Zrychleni na 60 km/h
Doba zrychlené: 47,61905
Draha zrychleni: 1190,476

Jizda rychlosti 60 km/h
doba jizdy: 2,431429

Zrychleni na 140 km/h
doba zrychleni: 63,49206
draha zrychleni: 1763,668

Jizda rychlosti 140 km/h
doba jizdy: 290,0821

Zpomaleni ze 140 km/h na 120
Doba zpomaleni: 9,259259
draha zpomaleni: 334,3621

Jizda rychlosti 120 km/h
doba jizdy: 4,106386

Zpomaleni na 80 km/h
Doba zpomaleni 18,51852
draha zpomaleni: 514,4033

Jizda rychlosti 80 km/h
doba jizdy: 39,44148

Zpomaleni z 80 km/h na 0
doba zpomaleni: 37,03704
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draha zpomaleni:

Jizdni doba Staré Mésto u Uherského Hradisté — Otrokovice

Zaokrouhleno na celé pll minuty:
Otrokovice — Zlin stred

Zrychleni na 50 km/h
doba zrychleni:
draha zrychleni:

lizda rychlosti 50 km/h
doba jizdy:

Zrychleni na 100 km/h
doba zrychleni
draha zrychleni

Jizda rychlosti 100 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni na 50 km/h
doba zpomaleni
Draha zpomaleni:

Jizda rychlosti 50 km/h
doba jizdy:

Zpomaleni z 50 km/h na 0
doba zpomaleni:
draha zpomaleni:

Jizdni doba Otrokovice — Zlin stred
Zaokrouhleno na celé pll minuty:

Pocet mezilehlych stanic bez
uvraté

Pocet mezilehlych stanic s uvrati

Celkovy pocet mezilehlych
stanic:

411,5226 m
8,53 min
9 min
39,68254 s
275,5732 m
49,464 s
39,68254 s
826,7196 m
262,225 s
23,14815 s
482,2531 m
51,20993 s
23,14815 s
160,751 m
8,14 min
8,5 min
Celkova jizdni
doba: 90,5 min
Prostoj ve stanici: 1 min
Prostoj s Gvrati 5 min
Celkova jizdni
doba s prostoji: 101,5 min
Cestovni rychlost 81,6 km/h
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