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ANOTACE

Tato prace se =zabyvd zhodnocenim vyuzivani zabezpeCovaciho zafizeni radioblok
na zelezniéni trati Ci¢enice — Volary z hlediska bezpe¢nosti a technologie provozu.
Na zakladé¢ technologickych ukont je stanovena celkova doba pobytu v dopravné D3
pied zavedenim radiobloku a porovnana se sou¢asnym stavem. Posledni Cast bakalarské prace

se vénuje vybéru trati vhodnych k zavedeni radiobloku.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni doprava, zabezpecovaci zatizeni, bezpecnost, radioblok

TITLE

Evaluation of the implementation of the radioblock on the railway line Ci¢enice — Volary

ANNOTATION

This bachelor’s thesis evaluates the use of the radioblock railway safety and signalling plant
on the Cigenice — Volary railway line in terms of safety and technology of operation. Based
on technological operations, the total period of stay in an operating control point before
introducing radioblock is determined and it is compared with the current situation. The last
part of this bachelor’s thesis is devoted to selection of railway lines suitable for installation

of radioblock.

KEYWORDS

rail transport, railway safety and signalling plant, safety, radioblock
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UVvOoD

Zelezniéni doprava je rychly, bezpeény a pohodiny zpiisob piepravy mezi vybranymi
sidly. K zajisténi bezpecnosti zelezniéniho provozu pfispiva zabezpecovaci zafizeni, coz je
soubor technickych zafizeni, které eliminuji chybu lidského faktoru.

Trat’ 197 byla v minulosti provozovana pomoci zjednoduseného fizeni drazni dopravy,
to je bez pfitomnosti jakéhokoliv tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Az vznik nékolika
mimoiadnych udélosti s nasledky Gjmy na lidskych Zivotech, zdravi cestujicich a dopravnich
zameéstnancll a rozsahlych Skod na majetku dopraveil 1 provozovatele drah vedly prave
vlastnika dréhy, statni organizaci SZDC, k osazeni zabezpetovaciho zafizeni, které podobnym
udalostem dokaze zamezit.

V praci jsou popsany parametry vy$e uvedené traté a provoz na ni beéhem minulosti
i soucasnosti. Dale je popsano zabezpecovaci zafizeni radioblok, jeho prvky a funkcionality
jednotlivych Grovni. V nasledujici kapitole prace jsou vybrany dva ukazatele — bezpeénost
a technologie Zelezni¢niho provozu a srovnani jejich stavii pfi provozovani drazni dopravy
podle piedpisi SZDC D3 a SZDC D4. Posledni kapitola analyzuje dal$i vhodné tratd
Kk osazeni radioblokem z vybraného hlediska a je zavr§ena vy¢tem vyznamnych mimotadnych
udalosti, které se pravé na téchto tratich v minulosti udaly.

Cilem bakalatské prace je vyhodnotit pouZzivani zabezpeCovaciho zatizeni radioblok
na zelezniéni trati ¢&. 197 Cicenice — Volary a navrhnout traté vhodné pro vybaveni timto

zabezpecCovacim zatizenim.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Kapitola 1 se zabyva popisem soudasného stavu provozu na trati 197 Cicenice —

Volary a popisem zabezpecovaciho zatizeni radioblok, které je na trati pouzivano.

W

1.1 Popis a parametry traté Cicenice — Volary

1.1.1 Historie traté

Dne 26. 5. 1880 vstoupil v platnost Zakon o mistnich drahach ¢. 56, Ktery uleh¢il
vystavbu a financovani trati niz$iho vyznamu spolupraci statu, okrest, obci a dalSich
zainteresovanych subjektd (1). Vystavbu traté Cicenice — Volary lze rozdglit historicky
do dvou samostatnych etap. Prvni tisek mezi Ci¢enicemi a Prachaticemi vybudovaly Sdruzené
poSumavské mistni drahy jesté¢ pfed vydanim vySe zminéného Zikona o mistnich drahach,
a proto je stat podpotil zarukou jejich zakladniho kapitalu a Zemé& Ceska prevzala &ast jejich
akcii. Provoz na prvnim tseku trati byl zahajen 15. 10. 1893. V dalsich letech se pokracovalo
s vystavbou navazujiciho tseku do Volar, ktery se dockal zahdjeni provozu dne 16. 10. 1899.
Pro trat’ byla postavena vodarna a vytopna ve stanici Ci¢enice a remiza ve stanici Prachatice
(2).

Za zminku stoji jesté historicky fakt, ze v dob¢ vystavby traté¢ se nynéjSi stanice
Cicenice nazyvala Vodiany a sou¢asna dopravna Vodiiany se nazyvala Vodiiany mésto.

V pribéhu provozu trat’ nékolikrat zmeénila jak svého vlastnika, tak 1 dopravce,
provozujictho na ni drdzni dopravu. Nejvétsi zménou byla zména provozovatele drazni
dopravy ke zmén¢ grafikonu vlakové dopravy 2017/2018, kdy k 9. 12. 2017 zde ukoncila své
piisobeni akciové spolenost Ceské drahy a novym dopravcem na celém provoznim souboru
Sumava se stala akciova spole¢nost GW Train Regio. Stalo se tak na zakladé vybérového
fizeni objednatelem dopravy v JihoCeském Kraji, spole¢nosti Jikord, s. r. 0. na provozovani
drazni dopravy na tratich 194 Ceské Bud&jovice — Cerny Kiiz, 197 Cienice — Nové Udoli a
198 Strakonice — Volary. Smlouva je uzaviena na dobu 15 let, tudiz do konce roku 2032. Jiz
od pocatku provozu se dopravce potykal s mnoha provoznimi problémy, jako nedostatecnou
kapacitou mist k sezeni a mist pro jizdni kola ve vozidlech, ¢i znaénymi zpozdénimi spoji.
Dal$im problémem bylo nevybaveni vozidel vozidlovou casti zabezpeCovaciho zafizeni
radioblok, ktera je nutna pro provoz na trati 197.

Stejné tak se v pritbéhu provozu ménil zplisob fizeni dréhy na trati 197. Od ptivodniho

fizeni vypravéimi v jednotlivych stanicich se pieslo ke zjednodusenému fizeni drazni dopravy
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a poté¢ zduvodu néckolika mimotadnych udalosti k 0sazeni zabezpeCovaciho zafizeni
radioblok.

V tabulce 1 je uveden pichled zmén v provozovani drahy a drazni dopravy na trati

197.
Tabulka 1 — Zmény provozovateli drahy a drazni dopravy na trati 197
Datum Druh zmény Vlastnik Dopravce
15.10. 1893  vznik drahy Sdruzené poSumavské mistni KkStB
drahy
30.10.1918  zména dopravce Sdruzené poSumavské mistni CSD
drahy
1.1.1925 zestatnéni drahy = CSD CSD
1.1.1993 zména vlastnika CD, s. 0. CD, s. 0.
i dopravce
1.1.2003  zména vlastnika SZDC,s. 0. CD, a.s.
I dopravce
10. 12. 2017  zména dopravce SZDC, s. 0. GW Train Regio, a. s.

Zdroj: autor na podkladé (3)
1.1.2 Popis traté

Zelezni¢ni trat, souasné oznatena v jizdnim fadu SZDC ¢&islem 197, zaina
v Zelezniéni stanici CiGenice. Zde se napojuje na elektrifikovanou trat’ &islo 190 Ceské
Budgjovice — Plzen. Stanice Volary je pfipojnou stanici traté¢ 198 Strakonice — Volary
a stanice Cerny KiiZ je piipojnou stanici pro trat’ 194 Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz. Konec
traté je ve stanici Nové Udoli. Trat’ méii 70 km. Pivodné trat’ pokradovala dale na némecké
uzemi do pohrani¢ni ptechodové stanice Haidmiihle a dale do Pasova. Trat’ byla ale po druhé

svétové valce zlikvidovana a provoz jiz nebyl nikdy obnoven.
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sm&r B smér Tabor |
sminDiezaice TYN NAD VLTAVOU

smér Veseli nad Luznici

CICENICE A\

smér Plzeif DIVCICE

RB

VIMPERK PRACHATICE NETOLICE

CESKE BUDEJOVICE

"ESKY KRUMLOV smér Ceské Velenice

WV

smér Horni Dvofisté

smér Passau

Zdroj: autor
Obrazek 1 — Schéma trati oblasti Sumavy

Na obrazku 1 je zndzornéno schéma trati oblasti Sumavy. Cervené jsou zvyraznény
traté provozniho souboru Sumava, modie trat vybavena radioblokem a Sedé jsou Ostatni
navazujici traté.

V tseku Ci¢enice — Volary je drazni doprava organizovana dle predpisu SZDC D4.
Stanice Cienice a Volary jsou autonomnimi dopravnami obsazenymi vyprav&imi, ktefi fidi
dopravu v obvodu své stanice. Stanice Volary je zaroven dirigujici stanici pro trat se
zjednodusenym Fizenim drazni dopravy dle predpisu SZDC D3 Vimperk — Volary. Vypravéi
zde plni funkci dirigujiciho dispecera a zaroven dispecera pro dalkové fizeni dle piedpisu
SZDC D1 v useku Volary — Nové Udoli. Sidlem dispecera RB je stanice Prachatice, ktera je
zarovenl autonomni dopravnou. DispeCer RB plni zéroveinn funkci vypravéiho autonomni
dopravny.

Trat’ 197 ma v celé délce nejvetsi dovolené zatizeni 20 t na napravu (6,4 t na bézny
metr). Dle (20) patii do kategorie C2.

Tabulka 2 obsahuje seznam zastavek a dopraven na trati s uvedenim kilometrickych
poloh od zacatku trati, na obrazku 2 jsou zndzornény u kazdé dopravny c¢isla pravidelnych
vijezdovych koleji. Tabulka 3 obsahuje seznam vlecek, které¢ jsou pfipojeny na trat’ 197.

Pravideln4 obsluha se v soudasné dobé nekond na zadné z nich.
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Tabulka 2 — Dopravny a zastavky na trati 197

Nazev dopravny Druh dopravny Km poloha Poznamka
Citenice autonomni dopravna 0,000 obsazeno vypravéim
Vodiiany dopravna RB 4,309
Prazak zastavka 7,248
Svinétice zastavka 10,362
Bavorov dopravna RB 12,413
Blanice zastavka 16,450
Strunkovice dopravna RB 18,623
nad Blanici
Husinec dopravna RB 23,321
Prachatice autonomni dopravha 27,577 sidlo dispecera RB
Prachatice lazné dopravna RB 29,286
Rohanov zastavka 33,697
Chroboly dopravna RB 36,654
Ovesné zastavka 38,656
u Prachatic
Skiinérov zastavka 42,031
Zbytiny dopravna RB 45,495
Spalenec zastavka 46,959
Volary autonomni dopravna 55,871 obsazeno vypravéim
Zdroj: autor na podkladé (4)
fitely = Vodﬁan}’@ Bavorov54 Sn:::';;'{l:;ll%z Husinec )
B
@ ; @ @ :D. :D.

Prachatice

Prachatice lazné

Chroboly ;

Zbytiny , Volary

—OeO
L 1

ooz~ )
——©®

@

>—0.0.

L

¢
:D.

Zdroj: autor na podkladé (4)

Obrazek 2 — Schéma dopraven na trati 197 s uvedenim cisel vjezdovych koleji
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Tabulka 3 — Piehled vledek na trati 197

Nazev vlecky Dopravna

Z7N Strakonice, stfedisko Vodiany Vodnany

ZZN Strakonice, stfedisko Strunkovice nad Blanici Strunkovice nad Blanici
Agropodnik Strunkovice nad Blanici Strunkovice nad Blanici
Kamen a pisek Prachatice Prachatice

Zdroj: autor na podkladé (21)
1.2 Radioblok

Radioblok RBA-10 je soubor technickych prostiedkd a administrativnich opatifenich,
které tvofi systém fizeni a zabezpeCeni provozu na vedlejsich tratich, na kterych je provoz
organizovan dirigovanim. Systém byl vytvofen pro zvySeni bezpecnosti provozu na téchto
tratich a eliminaci omylim zpisobenych lidskym ¢initelem. Cely systém byl vytvoien tak,
jednokolejné traté s maximalni rychlosti 100 km.h™. Maximélni pocet dopraven Fizenych
jednou centralou je 35 a na trati se mize nachazet v jednom okamziku az 16 vlakd. V kazdé

dopravné RB mohou byt maximalné 4 dopravni koleje (5).

1.2.1 Technicky popis zafizeni
Systém radiobloku je zaloZen na radiové komunikaci mezi radioblokovou centralou
a radioblokovym terminalem vozidla.

Zakladni funkce technickych prvki v zafizeni RBA-10 jsou nasledujici (5):

1. znemoznéni vydani konfliktniho povoleni (napf. protismérna jizda dvou vlakd, ¢i
vjezd vlaku do dopravny RB, ve které¢ dispecer RB povolil posun),

2. zobrazeni aktualniho stavu celé fizené oblasti dispecerovi RB,

3. vedeni elektronické dopravni dokumentace a pfenos dat 0 fizené oblasti do vysSich
systémil fizeni,

4. zobrazeni stavu pievzatého povoleni strojvedoucim na vedoucim hnacim vozidle,

5. znemoznéni jizdy vlaku bez povoleni a kontrola ukonl strojvedouciho spojené
s lokalizaci vlaku a pohybem vlaku dle pfevzatého povoleni pomoci prostfedki
satelitni navigace GPS a varovani strojvedouciho, pfipadné zastaveni vlaku v ptipadée
neshody (napi. odjezd vlaku z dopravny RB bez souhlasu udéleného dispec¢erem RB),

6. kontrola zakladni polohy ru¢né piestavovanych vyhybek v dopravnach po ukonceni
manipulace,

7. umoznéni funkce vyslani nouzového STOP na vlak v ptipadé nebezpeci,
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8. umoznéni provozu vlaki nevybavenych termindlem radiobloku pomoci néhradnich

ukoni dispecera.

Radioblokova centrala

Radioblokova centrala (RBC) je soubor technickych zafizeni systému radioblok
umisténych v sidle dispe¢era RB, v nasem piipadé v ZST Prachatice, ktera zajistuje kontrolu
jizdnich cest viizené oblasti a umoziuje ptredavani datovych a hlasovych povoleni
strojvedoucim vedoucich hnacich vozidel dispederem RB pomoci JOP. Rizenou oblast
v nasem piipadé tvoii usek zaGinajici autonomni dopravnou CiGenice az po autonomni
dopravnu Volary. Radioblokova centrala je napojena na zafizeni vedouci zaznamy
elektronické dopravni dokumentace a pofizovani zdznamu o provozovani drazni dopravy (6).
Elektronicka dopravni dokumentace je vedena dispe¢erem RB v ZST Prachatice. V piipadé
vzniku mimotadné udalosti 1ze pomoci technickych prostfedktt RBC dohledat data tykajici se

jizdy dotCenych vlakd.

Radioblokovy terminal vozidla

Radioblokovy terminal vozidla (RBV) je soubor technickych zatizeni na hnacim
vozidle, ktery umoznuje zobrazeni piedanych povoleni strojvedoucimu dispeéerem RB
prostfednictvim zobrazovaci jednotky, pfedavani idaji o poloze vlaku a zésahy do systému
vozidla v ptipadé nesouladu s povolenim (6).

Zakladnimi sou¢astmi RBV je ovladaci jednotka RBV (zobrazena na obrazku 3) a

zobrazovaci jednotka (zobrazena na obrazku 6).
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RBV zapnuto do brzdy

Zdroj: autor
Obrazek 3 — Ovladaci jednotka RBV umisténa na HV

1.2.2 Urovné zafizeni radioblok

RB 0, RB 0+

Prvotnim zamérem spoleénosti AZD Praha, s.r.o., kterd zabezpeovaci ziizeni
radioblok vyvinula, bylo hlavné zabezpeceni regionalnich trati, na kterych byl dosud provoz
organizovan podle piedpisu SZDC D3. K tomuto uéelu mél slouzit radioblok tirovng 0,
oznaceny jako RB 0. Doplnénim prostifedku satelitni navigace do tohoto zatizeni vznikla nova
uroven, kterou oznaCujeme jako RB 0+ (17). Jedna se o uroven, ktera se v soucasnosti
vyuziva pravé na trati Cicenice — Volary. Principy fungovani této arovné jsou popsany

v nasledujici kapitole.

RB 1

Zatizeni radioblok trovné RB 0 (RB 0+) minimalizuje rizika Zelezni¢niho provozu
kontrolou, zda vydana povoleni nejsou navzajem kolizni a zda je dovolen pohyb pouze
vozidlim, ktera obdrzela povoleni. Strojvedouci déale zodpovida za dodrzeni cile vydaného
povoleni a za udélovani odhlasky. Zde hraje lidsky faktor nadale dtlezitou roli.

Abychom predesli témto riziklim, musi byt presné lokalizovana poloha vozidla, ¢ehoz
muzeme docilit pouzitim tratovych baliz. Balizy se ovSem skladaji jak z tratové casti, tak
z vozidlové casti, takze jejich pouziti je velice nakladné (17). Levnéjsim feSenim by bylo

pouziti satelitni navigace GNSS k ur¢eni bezpecného odhadu polohy a rychlosti vozidla
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a nasledné porovnani téchto bezpetnych odhadd s bezpe¢nou mapou traté. GNSS ale neni
Z pohledu Zelezni¢niho provozu povazovano za bezpecné zatizeni, odhady polohy a rychlosti
se mohou vyrazné lisit se skute¢nosti (18).

Pravé zvySenim bezpecnosti zeleznicniho provozu na vedlejSich tratich s vyuzitim
druzicovych systémt GNSS se zabyva projekt RegioSAT, a to na zakladé vetejné zakazky
Ministerstva dopravy z roku 2014. Vitézem vefejné soutéze se stala spoleénost AZD Praha,
kterdA si na spolupraci piizvala Zapadoceskou univerzitu v Plzni a Vyzkumny ustav
geodeticky, topograficky a kartograficky (19).

Takto realizovany radioblok oznacujeme jako radioblok trovné RB 1 (17). Mezi jeho
zakladni funkcionality patii (19):

e automatickd odhlaSka (zatizeni RB 1 vykond bez zasahu strojvedouciho po
projeti konce vlaku pozici zadniho namezniku),

e kontrola projeti cile povoleni (je-li projeti zaznamenano, je aktivovana nouzova
brzda),

e zobrazeni informace o maximalni povolené rychlosti a predvésténé rychlosti
v souladu se statickym profilem tratg,

e kontrola aktualni rychlosti (je-li rychlost pfekro¢ena déle, nez je piedem
definovana doba, je aktivovana nouzova brzda),

e sprava kompaktnosti vlaku umoznujici také kontrolovat stav integrity vlaku,

e zjednodusené piihlaseni vlaku (dnes musi strojvedouci zadat ¢islo dopravny,
zde by se ¢islo vyplnilo automaticky dle polohy),

e pienos a zobrazeni stavu o piejezdovém zabezpeCovacim zafizeni z RBC
na RBV,

e pfenos a zobrazeni informaci o do¢asnych rychlostnich omezenich.
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Zdroj: autor

Obrazek 4 — Navést Cislo dopravny pro udéleni odhlagky umisténd v kazdé dopravné
RB i autonomni dopravné

Problém nastava u funkce automatické odhlasky vlaku, kterd tzce souvisi s funkci
spravy kompaktnosti vlaku. Vykonani automatické odhlasky, tedy ovéfeni, Ze cely vlak
opustil uvolnovanou oblast, je mozné pouze tehdy, je-li pfesné znama délka vlaku. Problém
tedy nastava v ptipadé svéSovanych souprav, kdy odhlasku bude muset strojvedouci zadat
manualné (18).

Protoze v prostfedi zelezni¢niho provozu neni mozné zajistit nepietrzity signal GNSS
signali (napf. v tunelu, hustém zalesnéni atd.), musel byt vyvinut nasledujici bezpecny

zpiisob fungovani:

a) pokud jsou v RBV dostupné veskeré bezpeéné odhady polohy a rychlosti, realizuje
RB 1 vSechny funkcionality ptevzaté z RB 0+ a rovnéz vSechny nové funkcionality
zRB1,

b) vopaéném ptipadé funguje RB 1 vtzv. degradovaném modu, kdy funguje jako

zatizeni RB 0+.

O tom, vjakém modu =zafizeni pracuje, je strojvedouci informovéan prostfednictvim

zobrazovaci jednotky RBV (19).
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Zkugebni provoz zabezpetovaciho zatizeni RB 1 se uskute¢nil na trati CiGenice —
Volary v roce 2016. V ramci projektu RegioSAT byla zamétena bezpetna mapa traté, kdy
byly zaméfeny kliCové body na trati, kterymi jsou pozice hranic dopraven, ndmeznikd,
rychlostnikti a piedvéstniki. Nasledovalo testovani nového zafizeni, kde vrcholem byla
demonstrativni jizda, které se Giastnili mimo jiné i zastupci Ministerstva dopravy CR. Bé&hem
demonstrace probéhla tzv. Zodpovédna jizda strojvedouciho a Nezodpovédna jizda
strojvedouciho. Na obou téchto jizdach se otestovali vSechny nové funkcionality zafizeni
RB1, a to pii jizdé podle platnych draznich piedpisi a piti jizdé, kterd piedpisy
nezohlednovala. Doslo naptiklad k jednomu z prvnich vefejnych piedvedeni vyvolani
nouzové brzdy zabezpeCovacim zafizenim, a to pii odjezdu vlaku z dopravny RB Strunkovice
nad Blanici bez platného povoleni k jizdé (19).

Aktualné je v planu testovani zabezpecovaciho zatfizeni RB 1 na Zelezni¢ni trati Dolni
Bousov — Kopidlno, ktera je majetkem spole¢nosti AZD Praha. Tato je uréena jako zkusebni
polygon vySe jmenované spolecnosti pro testovani novych technologii zabezpecovacich

zafizeni.

RB 2

Radioblokem urovné 2 oznacujeme takové zafizeni, kdy je zvySena kontrola dodrZeni
cile vydaného povoleni méfenim ujeté vzdalenosti vozidla (17). Takovyto radioblok zatim
nebyl realizovan.

Tabulka 4 — Ptehled rizik s moznymi vaznymi dasledky a jejich kontrola u
jednotlivych trovni radiobloku

Riziko RBO RB 0+ RB 1 RB 2
Nespravne vydané povoleni ~ Ano Ano Ano Ano
Odjezd vlaku z dopravny Ano Ano Ano Ano
RB bez povoleni
NedodrzZeni konce Ne Rozpozna — Ne Ano
vydaného povoleni zmirni
disledky
Nespravna lokalizace vlaku  Ne Upozorni na Ano Ano
neshodu

Zdroj: autor na podkladé (17)
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V tabulce 4 jsou uvedena rizika, které maji vazny dopad na bezpecnost zelezni¢niho
provozu a jejich kontrola u jednotlivych trovni zafizeni radioblok.

Z hlediska vybavenosti vozidla se rozsifovani vyssich urovni radiobloku do provozu
ocekava az srozSifenim poctu vozidel vybavenych ETCS. Vyssi urovné radiobloku se
vybavou vozidel blizi k Regional ERTMS. Z téchto duvodt, a i z finanéni stranky, se v Girovni
RB 0 pro potieby lokalizace vozidla, a z toho vedouciho zmirnéni dusledkt ptipadného omylu
strojvedouciho, vyuziva prostfedku satelitni navigace.

Princip satelitni navigace je takovy, Ze strojvedouci je pii zadani polohy kontrolovan,
zda je jim zadand poloha shodné se skutec¢nou, V ptipadé neshody vyda varovani. Dale je

hlidano projeti konce vydaného povoleni

1.3 Organizace provozu na tratich vybavenych radioblokem

Zatim jedinou trati vybavenou radioblokem je Zelezniéni trat Ci¢enice — Volary.
Provoz na ni je organizovan dle piedpisu SZDC D4. Radioblokem byla trat’ osazena v roce
2011.

Zpiisob organizovani drazni dopravy na trati vybavené RB probihd prostfednictvim
povoleni K jizd¢ vlaku, piipadné posunového dilu, vydavanych RBC na zakladé piedchoziho
vyhrazeni jizdni cesty dispe¢erem RB v ZST Prachatice a doru¢eni povoleni na vedouci hnaci
vozidlo pomoci radiové datové sité. Zobrazeni povoleni na hnacim vozidle umoziuje RBV,
kterym musi byt vybavena vSechna hnaci vozidla, provozovand na takto fizené trati.
V ptipadé mimoiadného nasazeni vozidla, které neni vybaveno RBV, ¢i v pripadé poruchy
terminalu, jsou povoleni pfedavana mezi dispecerem RB a strojvedoucim hlasové. Takovato
vozidla musi byt vybavena telekomunika¢nim zatizenim pro radiovou hlasovou komunikaci
mezi dispecerem RB a strojvedoucim (6).

Na tratich RB se pro ohraniceni prostorovych oddilti pouziva, stejné jako na tratich
provozovanych dle ptedpisu SZDC D3 pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy, navést
Hranice dopravny. V piipadé autonomni dopravny je to vjezdové navéstidlo autonomni
dopravny, které ma svoji predvést. Jizda kolem téchto navéstidel se ¥idi predpisem SZDC D1.
Na kazdé navésti hranice dopravny se uvede €islo koleje, na kterou jsou vyhybky pfestaveny
v zakladni poloze (obrazek 5). V piipadé, ze by byly rozhodujici vyhybky piestavovany
ptimo z RBC, uvede se symbol X. Kazda dopravna RB i autonomni dopravna dale obsahuje
navéstidlo Cislo dopravny (obrazek 4). Na tratich RB plati dale viechny navésti dle predpisu
SZDC D1 (6).
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Stejné jako na tratich provozovanych dle piedpisu SZDC D3 jsou na tratich
vybavenych radioblokem pouzivany hlavni kli¢e, které jsou drzeny v ustfednich, ptipadné
elektromagnetickych zamcich. Kli¢e jsou uvoliiovany dispe¢erem RB obsluhou RBC. Hlavni
klice jsou vyuzivdny pro odemykdni rozhodujicich vyhybek, pifipadné k vypnuti

samovratného rezimu u vyhybek vybavenych samovratnymi piestavniky (6).

Zdroj: autor
Obrazek 5 — Navést Hranice dopravny s uvedenim cisla vjezdové koleje, pro kterou jsou

vymény piestaveny v zakladni poloze

1.3.1 Vlak v tizené oblasti

Kazdy vlak, ktery vznika v fizené oblasti RB, ptipadné do fizené oblasti vjizdi, musi
byt zaznamenan piihlaSenim do RBC, a to bud’ datové, nebo hlasové. Od okamziku jeho
piihlaSeni aZz do odhlaSeni bude zaznamenavano, v jakém stavu Se nachazi, tento stav
nazyvame modem (piehled modu je uveden v tabulce 5) (6).

Po piihlaseni vlaku do fizené oblasti piejde RBV automaticky do médu Bez povoleni
(6). Dispecer RB v ZST Prachatice poté po vyhrazeni jizdni cesty pieda obsluznym ukonem
Povoleni k jizde. Toto Ize pouze v piipadé, pokud jsou vymény piestaveny pro jizdu tohoto
vlaku. V opa¢ném ptipad¢, tedy pokud vlak stoji v dopravné RB na dopravni koleji, ze které
nejsou vymeény piestaveny v zakladné poloze, nebo pokud nejsou v dopravné RB osazeny
vymény se samovratnymi prestavniky, udéli dispeder RB ze ZST Prachatice tomuto vlaku
povoleni Odjezd s obsluhou vyhybek. Podobny piipad nastava pii udéleném povoleni Vjezd
s obsluhou vyhybek. V tomto ptipad¢ dispecer RB udéli vlaku souhlas k jizd¢ do dopravny
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RB, ale pozaduje vjezd na jinou kolej, nez na kterou jsou vymény prestaveny Vv zakladni
poloze. Za spravné piestaveni vymén zodpovida strojvedouci vlaku, kterému byl tento
souhlas udélen. Tento tikon miiZze provést zaméstnanec povéreny strojvedoucim daného vlaku
(napf. ¢len doprovodu vlaku). Po vjezdu vlaku do dopravny RB pii povoleni Vjezd s obsluhou
vyhybek, ¢i po odjezdu vlaku z dopravny RB pfti povoleni Odjezd s obsluhou vyhybek musi
byt vymény prestaveny zpét do zakladni polohy, Vv pfipadé vymén se samovratnymi
prestavniky zapnuty zpét do samovratného rezimu. Pro ru¢ni pfestavovani vymeén, ¢i vypinani
samovratné¢ho rezimu u vymeén se samovratnymi piestavniky, se pouzivaji hlavni klice, které
jsou strojvedoucimu vlaku vydany dispecerem RB, piipadné vyprav¢im autonomni dopravny.
Souprava hlavnich klici obsahuje klice od vSech dotéenych vymén rozhodujicich
pro postaveni ptislusné vlakové cesty. Hlavni klice pfislusi vSem dopravnam RB vV fizené
oblasti. V piipadé¢ nasi fizené oblasti existuje 14 souprav hlavnich kli¢u, které obsahuji
3 hlavni kli¢e od zamku vyhybek, dalkovy ovlada¢ k obsluze ptejezdovych zabezpecovacich
zafizeni a 2 radioblokové klice. Béhem jizdy jsou hlavni klie drzeny elektromagneticky
v RBV, tim je zabranéno jejich nezadoucimu pouziti. Dispe¢er RB muize pomoci technickych
prostfedktt RBC umoznit jejich uvolnéni.

Dispecer RB pfeda vlaku povoleni Jizda na odpovédnost strojvedouciho

Vv nasledujicich ptipadech (6):

1. hlasové povoleni k jizdé vlaku s RBV v ¢innosti dle vyhrazené nouzové cesty
dispecerem RB,

2. povoleni posunu, pokud nejsou pro jeho povoleni v RBC splnény podminky,

3. hlasové povoleni jizdy fadné vyhrazené jizdni cesty nebo fadné vyhrazeného posunu,
pokud pro poruchu datové komunikace nebylo mozno povoleni datové doruéit,

4. posun Vv autonomni dopravné.

Pro ptipady jizdy s povolenim Jizda na odpovédnost strojvedouciho musi byt vzdy
sepsan mezi  strojvedoucim a dispeCerem RB rozkaz Piikaz vlaku pro trat
vybavenou radioblokem (jeho vzor je uveden v piiloze B), mimo piipadu posunu v autonomni
dopravné. Jedna se o mod datové piihlaSenych vlaki, nevztahuje se tedy na vlaky hlasové
ptihlasené. Po dobu souhlasu Jizda na odpovédnost strojvedouciho jsou hlavni klice
v elektromagnetickych zamcich uvolnény. Obecné tento jizdni méd umoziuje pohyb vozidel
v ptipadech, kdy nelze z RBC vydat povoleni k jizdé vlaku (nebo PMD), nebo kdy z ni toto
vydané¢ povoleni k jizdé nebo posunu neni fadn€¢ datové doruceno do radioblokového

terminalu vozidla.
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Tabulka 5 — Druhy datovych povoleni

Nazev modu

Bez povoleni

Povoleni k jizdé

Vjezd s obsluhou vyhybek

Odjezd s obsluhou
vyhybek

Jizda na odpovédnost
strojvedouciho

Posun

Vyznam médu

Strojvedouci nema povoleni kjizdé. Rozjezd vyvola
zastaveni vedouciho hnaciho vozidla.

Strojvedouci ma povoleni k jizdé v uréeném useku.
Strojvedouci ma povoleni k vjezdu do dopravny, pii kterém
je nutno piestavit vyhybky pro povolenou vjezdovou cestu.
Strojvedouci ma povoleni k odjezdu z dopravny, pii kterém
je nutno prestavit vyhybky pro povolenou odjezdovou cestu.

Strojvedouci jede podle hlasovée predaného povoleni.

Strojvedouci ma povoleni k posunu v obvodu dopravny RB.

Zdroj: autor na podkladé (6)

V tabulce 5 je uvedeno shrnuti vSech druhG datovych povoleni vydanych vlaku

dispeCerem RB Strojvedoucimu jsou piedand povoleni zobrazena prostiednictvim

zobrazovaci jednotky RBV, kterd je znazornéna na obrazku 6.

Zdroj: autor

Obrazek 6 — Zobrazovaci jednotka RBV umisténa na HV informujici o aktualnim

prevzatém povoleni

1.4 Ptistup dopravci na trat’ vybavenou radioblokem

Trat’ CiGenice — Volary je draha regionalni, ve vlastnictvi sttni organizace SZDC.

Obecné maze na siti SZDC Zadat o ptidéleni kapacity dopravce ¢ili subjekt, ktery splituje
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podminku drzitele platné licence Kk provozovani drazni dopravy, nebo osoba, ktera neni
drzitelem licence a splnila vSechny pravnimi ptedpisy stanovené podminky. Podminky jsou
uvedeny v zakoné 266/1994 Sb. o drahach (20). Kazdym rokem vydava ptidélce, statni
organizace SZDC, ProhlaSeni o draze, ve kterém jsou mimo jiné uvedeny omezujici
podminky pfistupu k Zelezni¢ni infrastruktufe. ProhlaSeni o draze 2019 (2018, strana 42)
uvadi v kapitole Specializovana infrastruktura: ,, SZDC omezuje Vyuziti pridélené kapacity na
draze celostatni a drahdch regiondlnich v tratovych usecich, které jsou vybaveny
radioblokem a kde je mj. podminkou pristupu na drahu vybaveni hnaciho, ridiciho nebo
specialniho vozidla termindlem zajistujicim pInohodnotnou komunikaci a spoluprdci hnaciho
vozidla s radioblokem. Pozadavek na vybaveni vozidla termindlem miize byt ddle upresnén
vydanim pokynu nebo vnitiniho predpisu provozovatel drahy pro provoz na konkrétnim
trafovém tiseku.” Z textu vyplyva, ze na trati 197 Cienice — Volary smi byt provozovana
pouze hnaci vozidla vybavena RBV, coz mize byt omezujici podminka jak pro dopravce,
ktefi zde jiz drazni dopravu provozuji, tak i pro dalsi piipadné zajemce 0 provozovani drazni
dopravy. Splnéni této podminky vede ke zvyseni bezpecnosti zelezniéniho provozu, kazdé
vozidlo nevybavené RBV by zde mohlo byt hrozbou pro provoz. Resenim by mohlo byt
ziizeni prenosnych RBV v majetku SZDC, které by si dopravce zapijéil v autonomni
dopravné pfi prechodu na trat’ vybavenou radioblokem z traté fizené dle piedpisu SZDC DI.
Technicky by ale toto zafizeni bylo problematické, hlavné kvuli propojeni RBV s funkci
nouzového brzdéni. Toto nelze implementovat do vozidla bez nutnosti zasahu do jeho
konstrukce.

V soucasné dob¢ jsou RBV vybavena vozidla pouze téch dopravci, ktefi na trati 197
pravidelné provozuji drazni dopravu, a to pouze nezbytné nutny pocet vozidel k zajisténi
pozadovaného rozsahu provozu na této trati. Hlavnim diivodem je vysoka finan¢ni naro¢nost

zafizeni.
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2 POROVNANI VYBRANYCH UKAZATELU

Pro analyzu autor zvolil 2 parametry — bezpecnost a technologii provozu.

2.1 Bezpecnost

Bezpecnosti  zeleznicniho provozu je vénovdna mimofddnd pozornost jiz
od samotného vzniku Zelezni¢ni dopravy. Bezpe¢nost v dopravé ma dvoji rozmér. Vnitini
bezpecnosti se chape bezpetnost dopravniho provozu a vnéjsi bezpecnosti pak ochranu proti
protipravnim ¢inlim a ptirodnim zivlim (7). Stanicni a tratova zabezpecovaci zatizeni spadaji
do oblasti vnitini bezpecnosti.

Hlavnim cilem vzniku zabezpecovaciho zafizeni radioblok bylo zvysSeni bezpecnosti
provozu na regionalnich tratich, pfedevim na tratich provozovanych dle predpisu SZDC D3.

V ptipad¢ trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy lezi veskera zodpovédnost
na provoznich zaméstnancich. Na tratich neexistuje Zadné zabezpecovaci zafizeni, organizace
drézni dopravy probiha dirigovanim, veskeré telefonické zidznamy mezi dirigujicim
dispecerem a strojvedoucim jsou zaznamenavany. Jakékoliv pochybeni, jako naptiklad odjezd
vlaku z dopravny bez povoleni k jizdé od dirigujiciho dispecera, ¢i vjezd vlaku do dopravny
na jinou neZ uréenou kolej, mohou mit fatalni nasledky.

Na trati 197 Ci¢enice — Volary byla drazni doprava do roku 2011 organizovéna
podle piedpisu SZDC D3. Na trati se v minulosti vyskytlo n&kolik zdvaznych mimofadnych

udalosti, které byly diivodem k vyvinuti zabezpe€ovaciho zatfizeni pro vedlejsi traté.

Tabulka 6 — Ptehled mimotadnych udalosti na trati 197

Datum Usek (dopravna) Kategorie Pocet Hmotna
MU usmrcenych / skoda
zranénych (K¢)
22.7.2004  Bavorov — Strunkovice vaznanehoda 2/33 4 000 000
nad Blanici

1.9.2007 Vodnany — Bavorov vaznanehoda 0/13 137 000
11.2.2008  Zbytiny incident 0/0 0
2.2.2011 Cigenice — Vodiany vaznanehoda 1/15 7 000 000
2.8.2013 Vodiany nehoda 0/0 250 000

Zdroj: autor na podkladé (8, 9, 10, 13)
Jak je uvedeno v tabulce 6, od roku 2004 do roku 2011, kdy byl na trati organizovan

provoz podle predpisu SZDC D3, doslo na trati ke étyfem mimotadnym udélostem, vedoucim
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ke ztratam na majetku, nékdy i zdravi cestujicich ¢i lidskych zivotech. Divodem bylo pravé

neexistujici zabezpe€ovaci zafizeni a chyba provoznich zaméstnanc.

Mimoradna udalost ze dne 22. 7. 2004

Na 8ir¢ trati mezi dopravnami D3 Bavorov a Strunkovice nad Blanici doslo ke srdzce
osobnich vlaki 18008 a 18035. Nasledkem bylo smrtelné zranéni dvou cestujicich, tézka
ujma na zdravi 16 cestujicich, lehka Gijma na zdravi 17 cestujicich a $koda na vozidlech necelé
4 mil K¢. Pfi¢inou mimotadné udalosti byl nedovoleny odjezd vlaku z dopravny D3 Bavorov
bez souhlasu dirigujiciho dispecera.

Vyse uvedené mimotradné udalosti mohla zamezit existence zabezpecovaciho zatizeni
radioblok, které by nedovolilo odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez souhlasu dispecera RB.

ZabezpecCovaci zatizeni by samocinné pii nedovoleném odjezdu z dopravny zastavilo vlak.

Mimoradna udalest ze dne 1. 9. 2007

Na $iré trati mezi tehdy pfilehlou stanici Vodiiany a dopravnou D3 Bavorov doslo
ke srazce 0sobnich vlakt 18003 a 18032. Nasledkem byla jma na zdravi 13 osob a $koda
137 000 K¢. Pri¢inou mimotadné udalosti byl nedovoleny odjezd vlaku z dopravny D3
Bavorov bez souhlasu dirigujiciho dispecera (8).

Vyse uvedené mimotadné udalosti mohla zamezit existence zabezpecovaciho zafizeni
radioblok, které by nedovolilo odjezd vlaku z dopravny Bavorov bez souhlasu dispecera RB.

Zabezpecovaci zatizeni by samocinné pii nedovoleném odjezdu z dopravny zastavilo vlak.

Mimoradna udalost ze dne 11. 2. 2008

Osobni vlak 18045 odjel z dopravny D3 Zbytiny bez souhlasu dirigujiciho dispecera.
Mimotadna udalost se obesla bez Gjmy na zdravi cestujicich i skod na majetku. Divodem
byly nejednoznacné stanovené technologické postupy v ohlasovaci povinnosti, které byly poté
na doporuceni Drézni inspekce upraveny (9).

Vyse uvedené mimoiadné udalosti mohla zamezit existence zabezpecovaciho zafizeni
radioblok, které by nedovolilo odjezd vlaku z dopravny Zbytiny bez souhlasu dispecera RB.

ZabezpecCovaci zatizeni by samocinné pii nedovoleném odjezdu z dopravny zastavilo vlak.
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Mimoiadna udalost ze dne 2. 2. 2011

Na giré trati mezi tehdy piilehlou stanici Ci¢enice a dopravnou D3 Vodhany doglo
ke srazce osobniho vlaku 18003 a manipula¢niho vlaku 88850. Nasledkem bylo smrtelné
zranéni 1 osoby, Gjma na zdravi 15 osob a Skoda na majetku téméi 7 mil K¢. Pri¢inou
mimoiadné udalosti byla opét chyba lidského faktoru, a to strojvedouciho osobniho vlaku
18003 a dirigujiciho dispe¢era v ZST Prachatice. Strojvedouci osobniho vlaku 18003 pozadal
v dopravné D3 Bavorov o povoleni k jizdé az do piilehlé stanice Cienice, prestoze mél
stanovenou ohlasovaci povinnost jesté v mezilehlé dopravné D3 Vodnany. Dirigujici dispeer
vydal toto povoleni, ackoliv ptedtim svolil jizdu protijedoucimu manipulaénimu vlaku 88850
z piilehlé ZST Cigenice do dopravny D3 Vodnany, kde mé&lo dojit ke kiiZovani obou vlaki
9).

Vyse uvedené mimotadné udalosti mohla zamezit existence zabezpecovaciho zafizeni
radioblok, které by nedovolilo vydani koliznich povoleni. Vlaku 18003 by dispecer RB byl
opravnén vydat povoleni k jizdé pouze pro Gsek Bavorov — Vodnany a vliaku 88850 pouze pro
tisek Cigenice — Vodiany.

Na zakladé posledni mimotadné udalosti bylo Drazni inspekei doporuceno instalovat
prednostné na trat 197 zabezpecCovaci zatizeni, které by zabrénilo vzniku podobnych

mimotadnych udélosti.

Mimoiadna udalost ze dne 2. 8. 2013

Strojvedouci osobniho vlaku 18008 nezastavil v dopravné D3 Vodiany
pred navéstidlem vyhybky se samovratnym piestavnikem (navéstidlo zobrazeno na obrazku
7), piestoze na navéstidle nesvitila navést jizda zajiSténa. Doslo k vykolejeni motorové
jednotky a Skodé 250 000 K¢ (10). Zde se jednalo o chybu lidského faktoru, zabezpecovaci
zatizeni radioblok v dobé vzniku mimofadné udalosti jiz bylo v pilotnim provozu, ovsem

vznik mimoiadné udalosti nemohlo ovlivnit.

Po dobu pouzivani zabezpecovaciho zafizeni radioblok nedoslo na trati Cicenice —

Volary k zadné¢ mimotadné udalosti, kde by byla pfi¢inou nedovolena jizda vlaku.
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Obrazek 7 — Navéstidlo vymény se samovratnym piestavnikem v dopravné RB Bavorov
S navésti Jizda vlaku zajiSténa

2.2 Technologie
2.2.1 Technologie na tratich provozovanych dle piedpisu SZDC D3

V piipadé¢ organizace provozu pomoci zjednoduseného fizeni drazni dopravy (piedpis
SZDC D3) piebira veskerou zodpovédnost za bezpecnost ¢lovék. Na trati neexistuje zadné
zabezpeCovaci zafizeni, které by poskytlo dohled na jizdou vlakd, obsazenosti koleji
v dopravnach, zabezpeCenim posunu ¢i kontrolou vydanych povoleni od dirigujiciho
dispecera.

Na kazdé trati se zjednodusenym fizenim drézni dopravy je stanovena dirigujici
stanice, ktera je sidlem dirigujiciho dispecera (11). Dirigujici dispe¢er vydava v§em vlakim
nachédzejicim se na dirigované trati povoleni k jizdé€, kterd probihaji béhem ohlasovaci
povinnosti, kterou maji vlaky nafizenou v pfedem stanovenych dopravnach. Dopravny, kde
ma vlak nafizenou ohlaSovaci povinnost, jsou uvedeny v sesSitovém jizdnim fadu. Kromé toho
muze dirigujici dispecer za pomoci pouziti rozkazu PvD3 natidit vlaku ohlasovaci povinnost
i v jiné dopravné (vzor rozkazu PvD3 je znazornén V ptiloze A). V seSitovém jizdnim fadu je
zaroven uvedeno ¢islo pravidelné vjezdové koleje a v pripadé, kdy v dopravné dochazi
k pravidelnému ktizovani, i ¢islo vlaku, se kterym dany vlak pravidelné kiizuje. V piipadg,
kdy ma dojit ke zméné vjezdové koleje, ¢i zméné kiizovani, musi byt strojvedouci vlaku
zpraven dirigujicim dispecerem. Spolu musi sepsat rozkaz PvD3. V piipadé provadéni posunu
Vv dopravné D3 svoli dirigujici dispecer tento posun ve stanoveném case, po jeho ukonceni

musi strojvedouci nahlasit volnost koleji a zodpovida za spravné piestaveni vymeén zpét
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do zakladni polohy. Strojvedouci kazdého vlaku jedouci po trati se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy u sebe musi mit svazek hlavnich kli¢d, ktery pfevezme od dirigujiciho
dispecera, piipadné vypravciho piilehlé stanice na zaklad¢ platného zmocnéni.

V piipadé provozovani trati 197 Cienice — Volary podle piedpisu SZDC D3 byla
stanovena poslednim platnym provadécim natizenim jako dirigujici stanice se sidlem
dirigujiciho dispecera stanice Prachatice. Stanice Cigenice a Volary byly pfilehlymi
stanicemi, ve kterych provoz tidili vypravci (12).

Na obrazku 8 je vidét komunikace mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucim
natrati provozované dle piedpisu SZDC D3 a komunikace mezi dispeéerem RB
a strojvedoucim natrati vybavené radioblokem. Zde mezi dispeéera RB a strojvedouciho

vstupuje technicky dohled zabezpecovaciho zatizeni.
Piedpis SZDC D 3 Piedpis SZDC D 4

Dirigujici dispecer Dispecer RB
1

OHLASOVACI RB centrila
POVINNOST POVOLENI

VLAK 1 VLAK 2 VLAK 3 RBV 1 RBV 2 RBV 3
VLAK 1 VLAK 2 VLAK 3

Zdroj: autor

Obrazek 8 — Schéma komunikace v fizené oblasti

2.2.2 Technologie na tratich provozovanych dle piedpisu SZDC D4

Jedinou trati na siti trati SZDC provozovanou podle piedpisu SZDC D4 je trat
Cigenice — Volary. Piedpis SZDC D4 je ¢inny od roku 2014, kdy zde bylo do provozu
spusténo zabezpeCovaci zafizeni radioblok, které proslo zkusebnim provozem pravé na této,
dosud dirigované, trati.

Provadécim nafizenim je opét stanovena stanice se sidlem dispecera RB, dale pak
autonomni dopravny (obdoba piilehlych stanic dle piedpisu SZDC D3). Kazdy vlak jedouci
po trati fizené predpisem SZDC D4 musi obdrzet od dispedera RB, piipadné vypravéiho
autonomni dopravny, svazek hlavnich kli¢t pevné spojenych s dvéma kli¢i radiobloku. Tyto
klice jsou drzeny v RBV a jejich uvolnéni umozni pouze dispe¢er RB, a to v piipadech

povoleni vjezd/odjezd s obsluhou vyhybek, nebo pro prfipad posunu v dopravné RB.
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V sesitovém jizdnim fadu jiz vlak nema stanoveno c¢islo pravidelné vjezdové koleje ani ¢isla
vlakli, s nimiZ ma v dopravné¢ RB kfizovat. Na trati 197 jsou ve vSech dopravnach RB
na dopravnich kolejich rozhodné vymény oOpatieny samovratnymi piestavniky (obrazek 9),
na navéstidle Hranice dopravny je uvedeno Cislo vjezdové koleje, na kterou jsou vymény
pfestaveny v prednostni poloze (obrazek 5). Vyjimku tvoii pouze dopravny RB
bez kolejového rozvétveni Husinec a Prachatice lazn¢, které slouzi pouze pro fizeni sledu

jizdy vlaku. Strojvedouci vjizdé€jiciho vlaku je zodpovédny za vjezd na spravnou kole;.

Zdroj: autor

Obrazek 9 — Vymeéna opatiena samovratnym piestavnikem v dopravné RB Bavorov

2.2.3 Stanoveni technologickych ukont v dopravné D3

V ramci této kapitoly jsou stanoveny ukony, které souvisi s kiizovanim vlaki
v dopravné D3, autorem bylo zvoleno pro ptiklad kiizovani vlakd v dopravné D3 Bavorov
pted zavedenim radiobloku v dob¢, kdy vymény v dopravné D3 nebyly opatieny
samovratnymi prestavniky a soucasné vjezdy byly zakazany.

Vlakem prvnim pfi kiizovani je myslen vlak jedouci z Ciéenic do Volar, vlakem
druhym je vlak jedouci z Volar do Ci¢enic. Sousednimi dopravnami ze sméru Volary je
dopravna D3 Strunkovice nad Blanici, ze sméru Ci¢enice tehdy ptilehla stanice Vodhany,
pozdé¢ji dopravna D3 Vodnany.

Pro vlak prvni je pravidelna vjezdova kolej v dopravné D3 ¢islo 3, pro vlak druhy je

pravidelnd vjezdova kolej ¢islo 1.
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Kfizovani vlaki v dopravné D3 probiha jako posloupnost nasledujicich tikoni:

10.
11.

12

13.

zastaveni prvniho vlaku pfed krajni vyménou,

chuize k vyhybce, piestaveni vymény na pozadovanou vjezdovou kolej, navrat
na vlak (provede strojvedouci/povéfeny zaméstnanec prvniho vlaku),

vjezd vlaku do dopravny na pozadovanou kolej,

ptestaveni vymény zpét do zakladni polohy,

(body 1-4 pouze pokud je pozadovana vjezdova kolej rozdilna nez kolej,
na kterou jsou vymeény prestaveny v zakladni poloze)

zastaveni prvniho vlaku u néstupiste,

vykonani ohlaSovaci povinnosti — odhlaSka (provede strojvedouci prvniho
vlaku),

chiize dopravniho zaméstnance na opacné zhlavi dopravy,

ptestaveni vymeén pro vjezd druhého vlaku na pozadovanou kolej

(pouze pokud je pozadovana vjezdova kolej rozdilna nez kolej, na kterou jsou
vymény piestaveny v zdkladni poloze) (provede strojvedouci/povéieny
zaméstnanec prvniho vilaku),

predani navésti umoziujici vjezd protijedoucimu vlaku,

zastaveni druhého vlaku u néstupiste,

vykonani ohlasovaci povinnosti druhého vlaku — odhlaska + zadost o souhlas

k jizdé do nasledujiciho prostorového oddilu — do ptilehlé stanice Vodnany,

. vykonani ohlasovaci povinnosti prvniho vlaku — zadost o souhlas Kk jizdé

do nasledujiciho prostorového oddilu — do dopravny D3 Strunkovice
nad Blanici,

odjezd vlaki (u vlaku, ktery odjizdi z jiné koleje, nez pro kterou jsou vymény
v zadkladni poloze, je nutno rucni pfestaveni dopravnim zaméstnancem a poté

jeji prestaveni zpét do zakladni polohy).

Pro stanoveni doby pobytu v dopravnach se pocitaji provozni intervaly. Provozni

Vv dopravnach

interval je nejkratsi Cas, ktery je nezbytny pro splnéni vSech ukonti pro zajisténi plynulé jizdy

vlakli a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy sohledem na mista vzajemného ohroZeni

a na stanovistich. Jedna se tedy o nejkrat$i ¢as mezi jizdami dvou po sob¢

jedoucich vlaka (50). Celkovy pobyt vlaku v dopravné se sklada z provozniho intervalu
postupnych vjezdl a provozniho intervalu kiizovani. Pro vypocet provoznich intervall se

uzivaji technologické ¢asy, které jsou uvedeny Vv tabulce 7.
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Prvnim druhem stani¢nich intervall je interval kfizovani. Jedna se o nejkratsi ¢as mezi
ptijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého vlaku opa¢ného sméru do téhoz prostorového
oddilu (obrazek 10). Interval se sklada ze statické slozky, ktera souvisi S operacemi ve stanici.
Mistem ohroZeni je odjezdové zhlavi druhého vlaku. Pro dopravnu, ve které nejsou rozhodné
vymeény na dopravnich kolejich opatieny samovratnymi piestavniky, jsou zpravidla soucasné

vjezdy vlakl zakazany.

dopravna

Zdroj: autor
Obrazek 10 — Schéma PIK

Druhym intervalem, ktery je tieba stanovit, je interval postupnych vjezdi. Jedna se
0 nejkratsi ¢as mezi ptijezdem (prijezdem) prvniho vlaku a piijezdem (prijezdem) vlaku
druhého (obrazek 11). Interval se sklada ze dvou slozek — statické, ktera souvisi s ukony

v dopravné a dynamické, ktera souvisi s jizdou vlaku (50).

PIPV

dopravna

Zdroj: autor
Obrazek 11 — Schéma PIPV
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Tabulka 7 — Technologické tikkony pro stanoveni provozniho intervalu

Cislo Ukon Cas pro vykonani Osoba vykonavajici
ukonu ukonu [min] ukon

1 Zajisténi HV proti ujeti 0,15 strojvedouci

2 Chiize do dopravni kancelare 0,10 za 10 m chlize = strojvedouci

g Odemceni dopravni kancelare 0,05 strojvedouci

4 Ohlasovaci povinnost 0,25 strojvedouci

5 Uzamceni dopravni kancelare 0,05 strojvedouci

6 Chtize ke krajni vyméné 0,10 za 10 m chiize = strojvedouci, nebo jim

povéteny zaméstnanec
7 Prestaveni vymény 0,40 strojvedouci, nebo jim

povéfeny zaméstnanec

8 Piedani pokynu pro vjezd 0,10 strojvedouci, nebo jim
druhého vlaku do dopravny povéieny zaméstnanec
9 Vyprava a odjezd vlaku 0,30 strojvedouci

Zdroj: autor na podkladé (50)
Provozni interval kiizovani pro vlak prvni (PIK 1) v dopravné D3 Bavorov se sklada

z nasledujicich slozek:

1. zastaveni prvniho vlaku u nastupiste,

2. vykonani ohlasovaci povinnosti prvniho vlaku — odhlaska,

3. chtize dopravniho zaméstnance na opa¢né zhlavi dopravy,

4. ptedani navésti umoziujici vjezd protijedoucimu vlaku,

5. zastaveni druhého vlaku u nastupiste,

6. vykonani ohlasovaci povinnosti druhého vlaku — odhlaska + zadost o souhlas
k jizdé do nasledujiciho prostorového oddilu (do ZST Vodiany),

odjezd druhého vlaku.

~

Provozni interval kiizovani pro vlak druhy (PIK 2) v dopravné D3 Bavorov se sklada

z nasledujicich slozek:

1. zastaveni prvniho vlaku u nastupiste,

2. vykonani ohlasovaci povinnosti prvniho vlaku — odhlaska,
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3.

4.

vykonani ohlasovaci povinnosti druhého vlaku — zadost o souhlas k jizdé
do nasledujiciho prostorového oddilu (do dopravny D3 Strunkovice
nad Blanici),

odjezd druhého vlaku (u vlaku, ktery odjizdi z jiné koleje, nez pro kterou jsou
vymény v zékladni poloze, je nutno rucni prestaveni dopravnim zaméstnancem

a poté jeji prestaveni zpét do zakladni polohy).

Pii vypoétu PIK 2 je vlak, ktery vjizdi do dopravny D3 druhy, oznacen jako vlak prvni

a stejné tak naopak.

Do intervalu kfiZzovani se nezapocitava ¢as na piestaveni vymeén pro vjezd prvniho

vlaku do dopravny na jinou kolej, nez na kterou jsou vymény piestaveny v zakladni poloze.

Tento cas je zohlednén v jizdni dobé ze sousedniho dopravniho bodu. Stejné tak v intervalu

neni zapocitan Cas pro prestaveni vymeén pro odjezd vlaku z jiné koleje, nez na kterou jsou

vymeény piestaveny V zakladni poloze. Tento Cas je zohlednén v jizdni dobé do nasledujiciho

dopravniho bodu.

Interval postupnych vjezda se skladéa z nasledujicich slozek:

1.
2.

zastaveni prvniho vlaku u nastupiste,

vykonani ohlasovaci povinnosti — odhlaska (provede strojvedouci prvniho
vlaku),

chiize dopravniho zaméstnance na opacné zhlavi dopravy,

ptestaveni vymeén pro vjezd druhého vlaku na pozadovanou kolej

(pouze pokud je pozadovana vjezdova kolej rozdilna nez kolej, na kterou jsou
vymény piestaveny v zakladni poloze) (provede strojvedouci/povéieny
zamg&stnanec prvniho vlaku),

predani navésti umoznujici vjezd protijedoucimu vlaku,

zastaveni druhého vlaku u nastupiste.

Pro vypocet provoznich intervall se vyuziva vzorct (1) pro dynamickou slozku a (2)

pro statickou slozku.

ty, =0,2+—-0,06 [min] 1)

d

T=t, +t, [min] 2
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Kde: tag....... dynamicka slozka 2. vlaku [min]
0,2...... stanovena konstanta (doba, za kterou strojvedouci zareaguje na naveést)

Lo vzdalenost lichobéZnikové tabulky od mista zastaveni [m]

(/T vjezdova rychlost [km.h™]
L TP provozni interval [min]
totoennnnne staticka slozka [min].

Pro vypocty byly pouzity nésledujici hodnoty:

e Vvzdalenost lichobéznikové tabulky od mista zastaveni: 400 m
e vzdélenost mista zastaveni od krajni vymeény: 110 m
e vzdalenost mista zastaveni od dopravni kancelaie: 10 m

Planek dopravny Bavorov je soucasti ptilohy E této bakalaiské prace.

Vypocet PIK 1

PIK 1 je roven souctu statickych operaci dle tabulky 7 — 1,2,3,4,6,7,8,9, dynamické
slozky druhého vlaku a statickych operaci 2,4,2. Pfedpoklada se, ze obsluhu vjezdové vymeény
pro vjezd druhého vlaku a ptedani navésti pro vjezd druhého vlaku provede strojvedoucim
povéteny zaméstnanec (vlakvedouci).

Staticka slozka prvniho vlaku = 0,15 + 0,10 + 0,05 + 0,25 +1,1+0,40 + 0,10 + 0,30 = 2,45 min

Dynamicka slozka druhého vlaku = t,, = 0,2 + % -0,06 =1 min

Staticka slozka druhého vlaku = 0,10 + 0,25 + 0,10 = 0,45

PIK 1 je roven souctu vSech tii slozek = 2,45 + 1+ 0,45 = 3,9 min = 4 min

Vypocet PIK 2
PIK 2 je roven souétu statickych operaci dle tabulky 7 — 1,2,4,5,2,9. Ukon 4 je

zapoditan dvakrat, protoze je nutno vykonat ohlagovaci povinnost obou vlakd. Ukon 3 neni

yv e

viaku.
Statické slozky = 0,15 + 0,10 + 0,252 + 0,05 + 0,10 + 0,30 = 1,2 min = 1,5 min

Vypocet PIPV

PIPV je roven souctu statickych operaci dle tabulky 7 — 1,2,3,4,6,8 a dynamické
slozky 2. vlaku.
Staticka slozka prvniho vlaku = 0,15 + 0,10 + 0,05 + 0,25 +1,1+0,10 = 1,75 min
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Dynamicka slozka druhého vlaku =¢t,, = 0,2 + % -0,06 =1 min

PIPV je roven souctu obou slozek = 1,75 + 1 = 2,75 min = 3 min
Z vypocta vyplyva, ze mezi piijezdem vlaku od Vodnan a odjezdem vlaku do Vodnan
musi uplynout doba min. 4 min, mezi piijezdem vlaku od Strunkovic a odjezdem vlaku do
Strunkovic musi uplynout doba min. 2 min a mezi piijezdy obou vlakt musi uplynout doba
min. 2,5 min tak, aby byly splnény veskeré potiebné tikony k zajisténi bezpecnosti provozu.
Vypoétim odpovida situace znazornéna na obrazku 12, kde je znazornén vyiez listu
GVD 2005/2006, tedy jeste pied zavedenim radiobloku. Na obrazku je zachyceno k¥izovani
vlakti Os 18000 a Os 18031 v dopravné D3 Bavorov. Jako prvni do stanice piijede Os 18000
od Vodnan, jako druhy Os 18031 od Strunkovic. Z obrazku je patrné, ze:
1. PIK1=>5minut,
2. PIK 2 =2 minuty,
3. PIPV =2 minuty.
Pro potfeby vypoctu v této praci byly pouzity zjednodusené hodnoty, napi. bylo uvazovano

s konstantni vjezdovou rychlosti.

Zdroj: (51)

Obrazek 12 — Vyftez listu GVD 2005/2006 - kiizovani vlakt v dopravné D3 Bavorov

V ptipad¢ dopravny vybavené samovratnymi piestavniky jSou Soucasné vjezdy vlakl
dovoleny, odpadé tedy dynamicka slozky intervalu. Ve statické slozce intervalu odpada cas
pro chiizi ke krajni vyméné a jeji ptfestaveni, v ptipad€é vybaveni vozidla tratovou radiovou
stanici, nebo v piipadé RBV, odpada i nutnost chiize do dopravni kancelafe za tcelem

splnéni ohlasovaci povinnosti. Jedinou polozkou tedy zlstava obsluha RBV pro udé€leni
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odhlasky, tj. max. 0,25 min. Znazornéni soucasnych vjezdl je nazorné v nakresném jizdnim

radu, ktery je soucasti prilohy C této prace.

2.2.4 Technologie provozu na trati 197

V GVD 2018/2019 je na trati 197 zavedeno 8 part osobnich vlakii v trase Cienice —
Volary (z toho 1 par pouze v pracovni dny, dal$i par se sezonnim vikendovym omezenim),
4 péary osobnich vlaki v trase Ci¢enice — Prachatice a 4 pary osobnich vlakt v trase Cigenice
— Vodiiany (14). V brzkych rannich hodinach je vtrase Volary — Cigenice zaveden
manipulacni vlak, ktery se vraci zpét ve vecernich hodinéach.

Pravidelné kiizovani osobnich vlaki probihda pouze v dopravnach RB Bavorov
a Zbytiny, v ostatnich dopravnach pouze mimofadné. Manipula¢ni vlak se pravidelné

nektizuje ve své trase s zadnym osobnim vlakem (pfiloha C).

Zdroj: autor

Obrazek 13 — Pravidelné kiizovani osobnich vlaktl v dopravné RB Bavorov

Na vSech osobnich vlacich jsou fazeny ucelené motorové jednotky nebo motorové
vozy bez privésnych vozl, ¢imz odpada nutnost objizdéni souprav. Od pocatku radiobloku

do konce roku 2017, kdy zde provozovatelem drazni dopravy byly CD, as., byly RBV
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vybaveny 4 jednotky fady 814 Regionova (inventarni ¢isla 114, 131, 134, 135). V ptipadé
poruchy nékteré z nich se zde objevilo i jiné vozidlo fady 814, ptipadn¢ 810, nevybavené
RBV. V souc¢asné dob¢ na trati v osobni dopravé pisobi dopravece GW Train Regio, ktery zde
v pocatcich provozu mél zaptijéené vozy fady 810 od dopravce AZD Praha s vybavou RBV,
nyni ma jiz RBV vybavené 4 vozy fady 654 (inventarni ¢isla 006, 009, 012, 016) a 4 vozidla
fady 816 (inventarni ¢isla 001, 002, 003, 004) (16). V nakladni dopravé zde plisobi dopravce
CD Cargo, ktery ma RBV vybavena 2 hnaci vozidla fady 743 (inventarni ¢isla 005 a 009)
(49).

2.3 Pftinos pro cestujici

Vedle vybaveni trat¢ 197 zabezpeCovacim zafizenim, které vyrazné zvysilo
bezpe¢nost drazni dopravy na celé trati, doslo i k nékterym dal§im zvySenim komfortu
pro cestujici.

Ve vsech dopravnach RB s kolejovym rozvétvenim byly vymény na dopravnich
kolejich opatfeny samovratnymi piestavniky. Tim odpadla nutnost ru¢niho stavéni téchto
vymén vlakovym persondlem, tak jak tomu bylo pfedtim, umoznéni soucasnych vjezda
protijedoucich vlakii do dopravny RB a tim zkraceni provoznich intervalu a jizdnich dob
do sousednich dopravenich bodu.

V této souvislosti byla v kazdé dopravné RB s kolejovym rozvétvenim vybudovana
2 Groviova nastupisté, kdy kazdy smér jizdy ma uréené nastupisté (obrazek 13). Pro piichod
k aroviiovym nastupistim byly vybudovany troviiové prechody. Nastupist¢ ve vSech
takovych dopravnach jsou vysky 250 mm nad temenem kolejnice, coz neodpovida vyhlasce
398/2009 Sh. 0 obecnych technickych pozadavcich zabezpelujicich bezbariérové uzivani
staveb, resp. TSI PRM. Nastupisté jsou typu SUDOP T + desky K145, nebo Tischer (4).

Vsechny dopravny RB jsou vybaveny osvétlenim, které je ovladano pomoci fotobunky
a kamerovym systémem (4).

O pfijezdech vlakd, ptipadné zpozdénich ¢i mimotadnostech v provozu, jsou cestujici
informovani rozhlasovym zafizenim INNIS, které¢ ovladd dispecer RB zJOP
v ZST Prachatice. Rozhlasem jsou vybaveny vsechny dopravny RB, vyjma dopravny
Prachatice lazné.

Radioblok ale neptinesl pro trat’ zadné vyrazné zkraceni jizdnich dob, soucasny stav je
témet totozny se stavem v GVD 2009/2010. Vlakiim zGstaly zachovany nékolikaminutové

pobyty v dopravnach i v ZST Prachatice (ptiloha D). Dé&je se tak zejména pro zachovani
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ptipojnych vazeb ve stanicich Cidenice a Volary a rozdéleni traté z hlediska frekvence

cestujicich v ZST Prachatice.

NS
S

o

\

£

Zdroj: autor
Obrazek 14 — Pohled na dopravnu RB Bavorov

Tabulka 8 ptedstavuje SWOT analyzu zabezpecovaciho zafizeni radioblok. Autorem
byly zhodnoceny jeho silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby. Z tabulky je patrné, ze lze
na zatizeni radioblok nalézt mnoho silnych stranek i ptilezitosti, ovSem na druhou stranu zde
dalsimu rozsifovani brani hrozba v podobé nutnosti pokryti vSech trati do budoucna

evropskym vlakovym zabezpecovacim zafizenim ETCS.
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Tabulka 8 — SWOT analyza radiobloku

SWOT analyza

Silné stranky

zvySeni bezpecnosti provozu na
tratich se zjednodusenym fizenim
drézni dopravy

zobrazeni aktualniho stavu obsazeni
prostorovych oddila v celé fizené
oblasti dispecerovi RB

vedené elektronické dopravni
dokumentace a prenos dat do
vysSich systémul

nizké finan¢ni néklady na zfizeni
zakladni arovné

zabezpecovaci zafizeni se obejde
bez vné&jsich prvku, predchazi se tak
moznosti vandalismu ¢i poSkozeni

vlivem povétrnostnich vlivi
Piilezitosti

roz§iteni radiobloku na dalsi traté
dosud provozované dle predpisu
SZDC D3

technicky vyvoj zafizeni a rozsifeni

o dalsi funkce
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Slabé stranky

vysoké finan¢ni naklady na zfizeni
zafizeni vyS$i trovné

nutnost vybaveni vSech vozidel
radioblokovym terminalem vozidla
nutnost skoleni provoznich
zaméstnanct ze zkousky SZDC D4

Vv niz$ich Grovnich zatizeni hraje potad
podstatnou roli lidsky faktor

omezeni ptistupu dopravciim na takto

zabezpecenou trat’

Hrozby

existence ,,dokonalejSich*
zabezpecovacich zafizeni a z toho
vyplyvajici nezajem o dalsi rozvoj

a osazeni radiobloku na dalsi traté
pii piipadné jizdé¢ HV nevybaveného
radioblokovym termindlem vozidla,
nebo pii jeho poruse, jizda na povoleni
dispecera RB bez dohledu
zabezpecovaciho zatizeni

do budoucna nutnost pokryti vsech
trati ETCS

Zdroj: autor



3 TRATE VHODNE PRO ZAVEDENI RADIOBLOKU

Trat’ 197 Cienice — Volary byla pro osazeni radioblokem zvolena z divodu vétsiho
mnozstvi dopraven na trati, narocnosti okolniho prostfedi (hory, zalesnéni) a ptredev§im
mnozstvi mimotadnych udélosti, které se zde v poslednich letech udaly.

Na siti SZDC se vyskytuje daldich 82 trati, na kterych je provoz organizovan
dle piedpisu pro zjednodusené ¥izeni drazni dopravy SZDC D3. Pro &ast téchto trati je toto
fizeni s ohledem na Cetnost souc¢asného provozu dostacujici. Mnohdy se jedna o traté pouze
s 1 dopravnou, traté, kde nedochazi k pravidelnému kiizovani vlakt nebo traté, na nichz je
pravidelna osobni doprava jiz zastavena. | tak se na siti SZDC naléza znacna &ast trati, které
diky rozsahu provozu, ¢i mnozstvim dopraven na trati ne zcela vyhovuje ptedpis
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Rozdéleni trati z hlediska fizeni provozu je

znazornéno grafem na obrazku 15.

Rozdéleni trati z hlediska rizeni provozu

m predpis SZDC D1
m predpis SZDC D3
m piedpis SZDC D4

Zdroj: autor na podkladé (20)
Obrazek 15 — Graf rozdgleni trati SZDC dle piedpisu pro fizeni drazni dopravy

3.1 Vybér daldich trati, kde je dosud provoz fizen dle predpisu SZDC D3

V tabulce 9 je uvedeno 30 trati, které jsou v sou¢asné dobé provozovany dle piedpisu
SZDC D3 a které jsou svymi parametry podobné trati 197 Cigenice — Volary. U trati je
uvedena délka v km, pocet dopraven, zda je na tratich pravidelné provozovana drazni doprava
a zda je trat’ autorem navrzena pro zavedeni radiobloku. V tabulce jsou uvedeny také vSechny

traté, na kterych se nachazi vice nez 4 dopravny D3.
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Trat

Tabulka 9 — Piehled vybranych trati provozovanych dle predpisu SZDC D3

Vimperk — Volary

Strakonice —

Vimperk

Chornice — Tiebovice v Cechach

Kostelec na Hané — Chornice

Kostelec na Hané — Senice na Hané

Rakovnik — Mladotice

Déc¢in — Oldiichov u Duchcova

Sluknov — Dolni Poustevna,

MikulaSovice dolni n. — Rumburk,

Pansky — Krasna Lipa

Teplice nad Metuji — Trutnov stied

Blatno u Jesenice — Be¢ov nad Teplou,

Protivec — Bochov

Chomutov —

Vejprty

Kastice — Kadan,

Kadansky Rohozec — Vilémov u Kadané

Marianské Lazné¢ — Karlovy Vary dolni

nadrazi,

Krasny Jez — Horni Slavkov
Nejdek — Potucky

M¢élnik — Mlada Boleslav hl. n.

Suchdol

BudiSovkou

Bé&l4a nad Radbuzou — Tachov

nad Odrou -

Budisov

Domazlice — Béla nad Radbuzou

Jindfichuv Hradec — Nova Bysttice

Jindfichuv Hradec — Obratan

Chocen — Litomysl

nad

Délka Pocet

(km)
37
32
36
34
19
38

40
40

32
76

58

36

27
49
39

40
37
30
44
24

46

dopraven

3
4
3
3
2
4

D

A O ©O© N W

Pravidelny
provoz
ano

ano

ano

ano

ano

pouze

V Casti traté
ne

pouze

V Casti traté

ano

ve vEtsi

casti traté
pouze
sezonné
pouze
sezonné

ano

ano
ano

ano

ano
ano
ano
ano

ano

Navrzeno
pro RB
ano

ano

ano

ano

ano

ne

ne

ne

ano

ano

ne

ne

ano,

Vv Casti

ano
ano

ano

ano
ano
ano
ano

ano



Trat’ Délka Pocet Pravidelny NavrZeno

(km)  dopraven provoz pro RB

Vsetin — Velké Karlovice 27 3 ano ano
Rybnik — Lipno nad Vitavou 22 4 ano ano
Caslav mistni nadrazi — Tfemognice 17 4 ano ano
Tanvald — Harrachov st. hr. 13 4 ano ano
Louka u Litvinova — Moldava v Krusnych 25 4 ano ne
horach

Odb. Moravice — Svobodné Hefmanice 24 4 Sezonné ne
Osoblaha — Ttremesna ve Slezsku 20 5 ano ne
Pilovany — Bezdruzice 24 4 ano ano
Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou 16 4 ano ano

Zdroj: autor na podkladé (14)

Z tohoto vyctu bylo k osazeni radioblokem vybrano 20 trati, které svym rozsahem
provozu jiz neodpovidaji soucasnému stavu zabezpeceni. Vybér trati byl proveden na zékladé
kritérii, kterymi byly existence pravidelné dopravy, délka traté, rozsah provozu a pravidelné

ktizovani v dopravnach D3.

Traté Vimperk — Volary a Strakonice — Vimperk

V IR trat’ 198 Strakonice — Volary je z pohledu fizeni rozdélena do dvou dirigovanych
trati. Prvni trat, z Volar do Vimperka, mé sidlo dirigujiciho dispeéera v ZST Volary (23),
druha trat, z Vimperka do Strakonic, ma sidlo dirigujiciho dispecera v ZST Vimperk (24).
Osazenim radiobloku by se dv¢, dosud samostatné fizené traté, mohly spojit v jednu. Druhou
moznosti by bylo slougeni obou trati s trati 197 Cienice — Volary, ¢imz by vznikla jedna
fizena oblast.

Trat’ 198 je svymi poméry znaéné podobna trati 197, i proto si ji SZDC vybralo jako

druhou k osazeni radioblokem, k realizaci zatim nedoslo.

Traté Chornice — Tiebovice v Cechach, Kostelec na Hané — Chornice a Kostelec

na Hané — Senice na Hané

Dosud se jedna o 3 samostatné dirigované traté se sidly dirigujicich dispecert
v ZST Chornice u prvni jmenované traté (25), Kostelec na Hané u druhé traté (26) a Senice

na Hané u tieti traté¢ (27). Dirigujici stanice jedné trati se stava zaroven prilehlou stanici jiné
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traté¢. Vzhledem k tomu, ze je zde ¢ast spoju, Které piechazi z jedné traté na druhou (napf.
vlaky relace Prostéjov — Moravska Tiebova (14)), bylo by vhodné traté sloucit do jedné fizené
oblasti se sidlem dispe¢era RB v ZST Chornice, ktery by mél piehled o celé fizené oblasti.
Na tratich je znaény rozsah osobni dopravy. V tseku Ceska Tiebova — Tiebovice v Cechach —
Moravska Tiebova je ve SpiCkach pracovnich dnli zaveden hodinovy takt osobnich vlakd,
mimo S$pi¢ku dvouhodinovy. Vlaky se pravidelné kiizuji v dopravné D3 Mladéjov na Morave.
Usek Moravska Tiebova — Chornice — Dzbel je obsluhovan pouze vikendovou dopravou,
ovSem navazujici usek Dzbel — Kostelec na Hané — Prostéjov nabizi ve $pickach pracovnich
dnt ptiblizné hodinovy takt, mimo $picku dvouhodinovy takt osobnich vlakd. Vlaky se zde

pravidelné ktizuji v dopravné D3 Pteni.

Trat’ Teplice nad Metuji — Trutnov stred

Trat’ byla vybrana pro osazeni radioblokem. Na trati panuje, zvlasté pies letni sezénu,
silny provoz, dopravce Ceské drahy ma pro trat’ vydany samostatné letni a zimni jizdni ¥ad.
Pravidelné zde dochazi ke kiizovanim vlaku v dopravné D3 Janovice u Trutnova a AdrSpach,
v Casti traté jsou vedeny posilové spoje pro dopravu turistd do oblasti AdrSpachu (14). Trat
prochazi naro¢nym terénem. V soucasnosti je sidlem dirigujiciho dispecera stanice Teplice

nad Metuji (32), ktera by byla vhodna ponechat jako sidlo dispecera RB.

Traté Blatno u Jesenice — Be¢ov nad Teplou a Protivec — Bochov

Jedna se o nejdelsi trat’ fizenou dle piedpisu SZDC D3, dosahujici délky 76 km
a Citajici nejveétsi pocet dopraven D3, celkem 8. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice
Blatno u Jesenice (33). Na trati neni zavedena taktova osobni doprava, vlaky jsou vedeny
v nahodilych ¢asech a v riiznych ¢astech traté s ptiblizné dvou az tii hodinovym rozestupem.
PravideIné dochazi ke kiizovanim vlakt ve vSech dopravnach na trati (14). Z dopravny D3
Protivec odbocuje druha dirigovana ¢ast trat€ do dopravny D3 Bochov, nakteré je
provozovana pouze nakladni doprava. Trat’ byla vybrana pro osazeni radioblokem se sidlem

dispeera RB v ZST Blatno u Jesenice.

Traté Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi a Horni Slavkov — Krasny

Jez

Na trati Marianské Lazné¢ — Karlovy Vary dolni nadrazi panuje zna¢ny provoz osobni
dopravy. V celé trati je zaveden dvouhodinovy takt osobnich vlaki, doplnény ve $pickach

pracovnich dni vlozenymi vlaky z Karlovych Vari do Befova nad Teplou. Pravidelné
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kiizovani osobnich vlakd probihd v dopravnach D3 Karlovy Vary — Biezova a Krasny Jez.
Trat’ byla v nedavné dob¢ zrekonstruovana, mimo jiné byly naptiklad dopravny vybaveny
vyménami se samovratnymi piestavniky. Trat' by byla vhodnd pro osazeni radioblokem.
Odbocna trat’ z dopravny D3 Krasny Jez byla obnovena teprve nedavno, a to pouze ¢ast traté
po dopravnu D3 Horni Slavkov — Kounice. Na tomto useku je provozovana pouze vikendova
doprava a nenachazi se zde zadnd dopravna s kolejovym rozvétvenim. Sidlem dirigujiciho
dispecera je stanice BeCov nad Teplou (34), ktera by byla vhodna ponechat i jako sidlo
dispecera RB.

Trat’ Nejdek — Pottacky

Trat’ ptekonavd znacné vySkové rozdily, nachdzi se zde 4 dopravny, které jsou jiz
Vybaveny vyménami se samovratnymi piestavniky. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice
Karlovy Vary, ktera nelezi na dirigované trati (35). Trat byla vybrana pro osazeni
radioblokem se sidlem dispe¢era RB v ZST Karlovy Vary. Provoz osobnich vlakil na trati je
veden v zakladnim taktu dvé hodiny S vlozenymi spoji v ¢asti traté v hodinovém prokladu.

Ktizovani vlakl probiha v dopravné D3 Nové Hamry.

Trat’ Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.

Tato trat’ byla vybrana pro osazeni radioblokem pro svou zna¢nou délku 49 km
i rozsah provozu, kdy zde dochazi k pravidelnym kiizovanim vlaki. Vlaky jsou vedeny
ptiblizn¢ ve dvouhodinovém taktu, ke kiizovanim vlakt dochazi v dopravnach D3 Katusice,
Mseno a Lhotka u M¢lnika. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice Mlada Boleslav hl. n.
(36), kterou by bylo vhodné ponechat jako sidlo dispecera RB. Trat’ v souc¢asné dob¢ prochazi
rekonstrukci, spocivajici mimo jiné v Gpravé dopraven D3 a osazeni vymén samovratnymi

pfestavniky.

Trat’ Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

Trat’ byla vybrana pro osazeni radioblokem pro svou délku téméet 40 km, pocet
5 dopraven (37) a zna¢ny rozsah provozu osobni dopravy, vlaky zde jezdi ve dvouhodinovém
taktu. V dopravnach D3 Odry a Vitkov dochazi ke kiizovanim vlakd. Na trati jezdi stale
soupravy s piivésnymi vozy, takze dochdzi ik pravidelnym posuntim souvisejicim
s objizdénim souprav Vv koncovych stanicich vlakt. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice

Suchdol nad Odrou.
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Traté Béla nad Radbuzou — Tachov a Domazlice — Béla nad Radbuzou

V IR se jedna o trat 184 Domazlice — Pland u Marianskych Lazni (14). Z pohledu
fizeni je trat’ rozdélena do tii usekii. Prvni usek tvofi dirigovana trat’ Domazlice — Béla
nad Radbuzou se sidlem dirigujiciho dispecera v ZST Pobé&zovice (38), na ni v ZST Béla
nad Radbuzou navazuje druha dirigovana trat Tachov — B¢la nad Radbuzou se sidlem
dirigujiciho dispecera v ZST Bor (39) a tieti Gisek tvoii trat’ fizena dle predpisu SZDC D1
Plana u Marianskych Lazni — Tachov.

Trat’ byla pro délku dirigovanych usekii a pocet dopraven vybrana k osazeni
radioblokem. Doglo by ke slou¢eni v jednu fizenou oblast se sidlem dispe¢era RB v ZST Bor.
Na trati neni zavedena taktova doprava, vlaky jsou vedeny pfiblizné ve dvouhodinovych

rozestupech. Ve vSech dopravnach D3 dochazi k pravidelnému kiizovani vlaku (14).

Traté JindFichiiv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichuiv Hradec — Obratan

Vlastnikem obou téchto izkorozchodnych trati je spole¢nost Jindfichohradecké mistni
dréhy, a. s. Drazni dopravu na obou tratich organizuje na zaklad¢ platné smlouvy od fijna
2016 SZDC a provoz je fizen podle predpisu SZDC D3. Stalo se tak na zakladé mimoiadné
udalosti ze dne 30. 8. 2016, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku MOs 203 za uroven piedniho
namezniku a nasledné srazce s protijedoucim vlakem MOs 204. Vysledkem bylo zranéni
9 0sob a $koda pres 12 mil. K& (43). Sidlem dirigujiciho dispecera trati je ZST Jindfichiv
Hradec. Na kazdé izkorozchodné trati se nachazi 9 dopraven D3 (40, 41). Do roku 2016 byla
drazni doprava na obou tratich organizovana pomoci tzv. samodirigovani, tedy jizdé
strojvedoucich podle platného GVD bez zasaht dirigujiciho dispecera.

Soubor trati byl navrzen pro zfizeni radiobloku, ktery by pfispél ke zvySeni

bezpecnosti Zelezniéni dopravy. Pro sidlo dispe¢era RB je zvolena ZST Jindfichiv Hradec.

Trat’ Chocen — Litomysl

Trat’ byla vybrana pro zabezpeceni radioblokem z diivodu znacného provozu osobnich
vlakli. Dopravny na trati jsou vybaveny vyménami se samovratnymi piestavniky. Sidlem
dirigujiciho dispecdera je ZST Choceii, kterou by bylo vhodné ponechat jako sidlo dispecera
RB.

V useku Chocent — Vysoké Myto mésto je zaveden hodinovy takt osobni dopravy,
V navazujicim useku Vysoké Myto mésto — Litomysl pfiblizn€ ve dvouhodinovém.

Dopravna D3 Vysoké Myto mésto je dopravnou bez kolejového rozvétveni. Vlaky

obou smért piijedou k jedné nastupni hrané a cestujicim je umoznén piestup.
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Trat’ Velké Karlovice — Vsetin

Jednd se o trat’ dlouhou 27 km s ¢etnou osobni i ndkladni dopravou. Ktizovani vlaka
probiha pravidelné v dopravnach D3 Hovézi, Halenkov a Velké Karlovice. Osobni doprava je
zde provozovana zhruba ve dvouhodinovém taktu, v odpoledni S$pi¢ce v hodinovém.
V soucasném GVD je zde zavedeno 6 paru manipulacnich vlakd, kdy nékteré jedou pouze
podle potieby. Slouzi ptredevSim pro odvoz naklddaného dieva ve zdejSich dopravnach
a nakladistich. Trat' je vhodna pro zabezpeCeni radioblokem. Dirigujici stanici je stanice

Halenkov, ktera by byla vhodna i jako sidlo dispec¢era RB.

Trat’ Rybnik — Lipno nad Vltavou

Na této trati panuje znacny provoz osobnich vlakii. Na trati jsou fazeny soupravy
hnaciho vozidla a vozi, takZe je nutno v cilovych dopravnach objizdét soupravy. Osobni
vlaky na trati jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu s piimimi vloZzenymi spoji Ceské
Bud¢jovice — Loucovice V odpoledni Spicce Pravidelné ktizovéani vlakti probihd ve vsech
mezilehlych dopravnéch na trati, tj. Rozmberk nad Vltavou, Vyssi Brod klaster a Loucovice.
Trat’ by bylo vhodno zabezpecit radioblokem. Sidlem dirigujiciho dispecera je ZST Rybnik
(29), kterou by bylo vhodné ponechat jako stanici se sidlem dispecera RB.

Trat’ Caslav mistni nadrazi — Tf¥emo3nice

Trat, na které doslo 4.3.2019 ke srazce osobniho a manipula¢niho vlaku vlivem
nedovoleného odjezdu vlaku z dopravny D3. Na trati se nachazi i tivratova dopravna D3
Zleby (28). Provoz osobnich vlakii je zde zajistén ve dvouhodinovém taktu, ve $pickach
pracovnich dnl v hodinovém. Na trati panuje silny provoz nékladni dopravy, nékolik part
vlakii je zavedeno Vv celé trati, nékolik vuseku Caslav — Skovice, Trat byla zvolena
k vybaveni radioblokem. Dirigujici stanici je ZST Caslav, ktera by byla vhodna ponechat jako
sidlo dispecera RB.

Trat’ Tanvald — Harrachov st. hranice

Jedna se o horskou trat’ s jedinym ozubnicovym usekem na siti naSich zeleznic.
Na trati panuje zna¢ny provoz osobnich vlakt. V hodinovém taktu je zajistén provoz osobnich
vlakt v tiseku Tanvald — Harrachov, kdy nékteré spoje pokracuji dale do polské Szklarske
Poreby, které jsou doplnény vlozenymi vlaky v useku Tanvald — Desna-Riedlova vila.
Kfizovani vlakid probiha v dopravnach D3 Desna a Harrachov. Trat byla pro svoje parametry

zvolena k vybaveni radioblokem, problémem by zde mohl byt provoz nostalgickych vlaka

o1



na ozubnicovém useku a dale provoz na pteshrani¢nim Gseku. V soucasnosti provoz zajist'uji
Ceské vlakové ndlezitosti, v pfipadé zajisténi provozu polskou stranou by zde vznikl problém
svybavou vozidel RBV. Sidlem dirigujiciho dispetera je ZST Tanvald a doprava
V pohrani¢nim tseku je fizena dle Mistniho pohrani¢niho ujednani (47). Jako sidlo dispecera

RB by bylo vhodné ponechat ZST Tanvald.

Trat’ Piiovany — BezdruZice

Trat byla zvolena pro zabezpeCeni radioblokem vzhledem Kk pravidelné osobni
dopravé a pocétu dopraven D3 na trati, nachdzeji se zde 4. Osobni vlaky zde jezdi ve
dvouhodinovém taktu, probiha zde pouze kiiZzovani osobnich a manipula¢nich vlakd.
Piilehlou stanici se sidlem dirigujiciho dispedera je ZST Piiovany (30), kterou by bylo vhodné
ponechat jako sidlo dispecera RB.

Trat’ Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou

Tato trat’ byla pro sviij charakter vybrdna pro zabezpefeni radioblokem. Jedna se
0 trat’ prochazejici horskym terénem s osobni i nakladni dopravou, pouze provoz osobnich
vlakt v koncovém utseku mezi dopravnami Jablonec nad Jizerou a Rokytnice nad Jizerou je
velmi slaby. V useku Jilemnice — Jablonec nad Jizerou je osobni doprava provozovana ve
dvouhodinovém taktu, v koncovém tseku je provozovan pouze 1 par vlakd v nepracovnich

dnech. Sidlem dirigujiciho dispedera je ZST Jilemnice (48).

3.2 Vybrané mimotadné udalosti

Kapitola zahrnuje vycet mimotfadnych udalosti, které¢ se udaly od roku 2006
po soucasnost na tratich, na kterych je provoz organizovéan dle predpisu SZDC D3 a vinikem
kterych byla chyba lidského faktoru, tj. nejcastéji nedovolena jizda vlaku, zavady
v ohlasovaci povinnosti apod. a soucasné¢ kterym by bylo mozno predejit existenci
zabezpecovaciho zafizeni radioblok. Rok 2006 byl zvolen z toho divodu, ze pravé od roku
2006 vede Drazni inspekce CR elektronicky archiv zprav o vysledcich 3etfeni pficin
a okolnosti vzniku mimotradnych udalosti.

V tabulce 10 je uveden vycet téchto mimofadnych udalosti. Do vyctu jiz nejsou
zahrnuty mimoiadné udalosti, které se v minulosti udaly na trati 197 Ci¢enice — Volary. Tyto
jsou jiz popsany V kapitole 3.1 této prace.

Déle je do piehledu zahrnuta mimotadna udalost ze dne 10. 7. 2016, kdy doslo

k nedovolené jizdé¢ vlaku z dopravny D3 Rotava. Dopravna se nachazi na trati Sokolov —
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Kraslice. Ackoliv je zde drazni doprava organizovédna podle piedpisu SZDC D3,
provozovatelem drahy je zde spole¢nost PDV RAILWAY, a. s. (46).

Tabulka 10 — Pichled mimotadnych udalosti na tratich provozovanych dle predpisu

SZDC D3
Usek/dopravna Datum P¥icina Obéti/zranéni  Skoda (K&)
Cerny Ktiz 20.6.2007 Os 18544 se srazil 0/24 24 585
S posunovym dilem

obsazenym cestujicimi

V¢elnicka — 30.8.2016 nedovolena jizda wvlaku 0/9 12 220 997
Chvalkov MOs 203 a nasledné srazka

s protijedoucim MOs 204
Rotava 10.7.2016  nedovolena jizda Os 17016 0/5 3109 340

bez souhlasu dirigujiciho
dispecera a nasledna srazka

s protijedoucim Os 17007

Ronov nad 4. 3.2019 srazka vlaku Os 15912 v Setfeni v Setfeni
Doubravou  — a Mn 84261
Zleby

Zdroj: autor na podkladé (43, 44, 45)
Z tabulky 10 vyplyva, Ze na tratich provozovanych dle predpisu SZDC D3 doslo od
roku 2006 ke 4 mimotadnym udalostem, pii kterych bylo vinou selhani lidského faktoru.
Existence zabezpecovaciho zatizeni radioblok v dobé vzniku mimofadnych udalosti by vSem

vySe uvedenym zabranila.

3.3 Traté, na nichz se upustilo od zjednoduseného tizeni drazni dopravy

Na siti SZDC se nachézi n&kolik trati, na nichz byl provoz organizovan dle predpisu
SZDC D3 a diky nartistu provozu a jejich modernizaci se od dirigovani upustilo. Ke zvy3eni
bezpeénosti osazenim radioblokem vsak doslo pouze na trati Cienice — Volary, na ostatnich
trati presel provoz pod piedpis SZDC DI1. Dopravny D3 jsou Vv takovém piipadé nahrazeny
stanicemi, vyhybnami, pfipadné¢ zruSeny a nahrazeny zastdvkami, ¢i zastdvkami
s nakladi$tém. Na trati je vybudovano tratové zabezpecovaci zatizeni.

V tabulce 11 jsou uvedeny priklady takovychto rekonstrukci za poslednich 5 let.
Jednou z uvedenych trati je trat Cizkovice — Obrnice, na které v minulosti nebyla

provozovana drazni doprava. Roku 2016 trat koupila spole¢nost AZD Praha s cilem
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vybudovani zkusebniho polygonu pro vyvoj zabezpeCovacich zafizeni a zaroven zajiSténi
pravidelné osobni dopravy. V soucasnosti se jedna 0 jednu z nejlépe zabezpecenych
regionalnich trati v CR.

Tabulka 11 — Piehled trati, na kterych doslo ke zméné pfedpisu pro provozovani
drazni dopravy

Trat’ Nové organizovano Datum zmény Poznamka

dle predpisu
Cizkovice — Louny SZDC D1 2019 celkova modernizace
Cizkovice — Obrnice AZD DI 2018 vlastnikem trati AZD
Miro$ov — Nezvéstice ~ SZDC D1 2017 celkova modernizace
Kajov — Volary SZDC D1 2016 celkova modernizace
Cigenice — Volary SZDC D4 2014 instalace radiobloku

Zdroj: autor na podkladé (31)

3.4 Vyhledy do budoucna

Jak jiz bylo v praci uvedeno, zabezpeCovaci zafizeni radioblok bylo vyvinuto
pro zabezpecenti trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.

Trat Cienice — Volary byla prvni takto zabezpedenou trati, zejména kviili nékolika
pfedchozim mimofadnym udalostem, které se zde udaly. Pivodnim zamérem bylo zde
zabezpeCovaci zafizeni otestovat a poté roz$ifit na dalsi trat€¢ provozované dle piedpisu
SZDC D3.

Druhou takto zabezpe&enou trati se méla stat trat’ 198 Strakonice — Volary. SZDC
zapodala s piipravou této akce, ale projekt byl zastaven ze strany Ministerstva dopravy CR,
které poukazalo na to, Ze na trat’ se do budoucna za¢nou vztahovat ptisné&jsi evropska pravidla
na interoperabilitu, které zabezpecovaci zafizeni radioblok nespliuje.

Vybudovani syst¢ému ERTMS, ktery bude do budoucna jediny ptfipustny, je velmi
finanén¢ nékladné. Interoperabilni zabezpeCovaci zafizeni jsou piednostné osazovana

vvvvvv

V soucasné dobé neplanuje SZDC osazeni radiobloku na Zadnou dalsi zelezni¢ni trat’.
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ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo vyhodnotit pouzivani zabezpecovaciho zafizeni radioblok
na Zelezniéni trati &. 197 Cigenice — Volary a navrhnout tratd vhodné pro vybaveni timto
zabezpecovacim zafizenim.

Prvni kapitola analyzuje soucasny stav, popisuje trat samotnou, jeji historii
a soucasnou podobu, zmény provozovateli drahy a drazni dopravy od jejiho zalozeni az
po soucasnost a dal$i vyznamna fakta o trati. Analyzou bylo zjisténo, ze jde o jedinou trat’
vybavenou zabezpefovacim zatizenim radioblok na siti SZDC, které sem bylo instalovano
na zakladé¢ ¢&tyt predchozich vaznych mimotadnych udalosti. V kapitole jsou popsany
zakladni principy a funkce jednotlivych trovni zafizeni, uloha radioblokové centraly
a radioblokového terminalu vozidla a vyznam jednotlivych povoleni vydavanych dispecerem
radiobloku. V sou¢asné dobé je na trati 197 pouzivana verze RB 0+, ale spolenost AZD
Praha jiz testuje novou verzi RB 1 doplnénou o dalsi funkcionality. V kapitole je vysvétlena
organizace provozu na trati provozované dle predpisu SZDC D4, tedy technologické ukony
od prihlaseni vlaku do fizené oblasti, az po jeho odhlaseni a podminky piistupu pro dopravce
na takto vybavenou trat. Bylo zji$téno, Ze dle Prohlaseni o draze, které vydava kazdoro¢né
SZDC, je na takto vybavenou trat’ povolen piistup pouze dopravciim, ktefi maji hnaci vozidla
vybavena radioblokovym terminalem vozidla.

Druha Kkapitola se zabyva analyzou ukazateli — bezpeénost a technologie. Cést
0 bezpecnosti fesi pfinos radiobloku z hlediska bezpecnosti provozu, je zde uveden vycet
mimofadnych udalosti z poslednich let, které se staly na trati 197 a jejich predejiti existenci
radiobloku. V ramci analyzy mimotadnych udalosti na tratich se zjednodusenym fizenim
drézni dopravy bylo zjisténo, Ze na trati 197 doslo od roku 2004 ke ctyfem vaznym
mimotfadnym udélostem s nésledky zranéni cestujicich 1 znaénym Skodam na majetku. Pravé
existence zabezpeovaciho zafizeni v té dobé by jim mohla zamezit. Cast technologicka fesi
rozdily v technologickych postupech provozu na tratich organizovanych dle piedpisu SZDC
D3 a SZDC D4. Autorem jsou popsany piinosy pro cestujici, které piisly spole¢né s instalaci
zabezpeCovaciho zafizeni radioblok, jako zvysSeni bezpeCnosti provozu, osazeni vymeén
samovratnymi piestavniky a s tim spojeny vznik uroviovych néstupist, kdy kazdy smér jizdy
ma urcenou kolej, vybaveni dopraven informacnim zafizenim INNIS pro cestujici nebo

vybaveni dopraven kamerovym systémem.
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Autor v kapitole také uvadi zplisob vypoctu intervalu kiizovani a intervalu postupnych
vjezdi, které se umisténim vymeén se samovratnymi piestavniky vyrazné krati. Pro nazornost
byly vypoéteny intervaly kiizovani a interval postupnych vjezda pro dopravnu D3 Bavorov,
ve které pravideln¢ dochazelo ke kiizovanim vlakd.

Zavér druhé kapitoly predstavuje SWOT analyza, kterou bylo zjisténo, ze
zabezpeCovaci zafizeni radioblok disponuje mnoha silnymi strankami, ovSem podstatnou
hrozbu ptedstavuje vznik jednotného evropského zabezpecovaciho zafizeni, jehoz poZzadavky
prozatim radioblok nespliiuje.

Treti kapitola analyzuje dalsi trat¢ vhodné pro zavedeni radiobloku. Analyzou trati
nasiti SZDC bylo zjisténo, Ze provoz na 19 % trati probiha podle predpisu SZDC D3, to
znamena bez jakéhokoliv zabezpecovaciho zatizeni. Pro provoz na nékterych tratich je tento
zpusob organizovani dopravy dostacujici, pro nékteré ovSem ne. Autorem bylo vybrano
30 trati, které jsou svymi parametry podobné trati 197 Ci¢enice — Volary a z nich vybral
20 trati, které by bylo vhodné zabezpecit radioblokem. Vybér byl proveden na zaklade
kritérii, kterymi byly rozsah provozu, pravidelna kiizovani vlakt v dopravnach D3, ¢i pocet
dopraven na trati. Pro kazdou trat’ autor stanovil rozsah provozu a navrh pro sidlo dispecera
RB.

V kapitole je také uveden vycet mimoiadnych udalosti, které se na takovych trati
udaly a dale vycet trati, na kterych vzniklo zabezpeCovaci zatizeni a provoz je tak nové
organizovan podle jiného pifedpisu. Zavér kapitoly nabizi pohled do budoucna, kdy je
zfizovani zabezpeCovaciho zafizeni radioblok Vv soucasné dobé problematické z divodu
vzniku a pfechodu k jednotnému evropskému zabezpeCovacimu zatizeni. Pozadavky

interoperability soucasna uroven radiobloku bohuzel nespliuje.
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Ptiloha A - Ptikaz vlaku pro trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy

PRIKAZ VLAKU pro trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy pro viak ..............
1. Mimoradné zaveden: viak¢&islo ................ v trati
vlak &islo .. ..V trati
Odreknut: vlak &islo .. ..V trati
VIaIBISIO) s v ssmimas v trati
2.. N OOPravng D3 . ...eesss s snanderasmsmsassnygsnnss vam uréuji kolej Eislo ........cccevuiieiiinnine
Jedete jako vlak ..........ccooeeeiinennnn. B
AVAF=L (T 0 (1o MR ——— URBUII Vs s ssrons smvsrssnwemens smmsmwsass KOI&J BISIG uoc wassonsmmmenssesssmsmsmmmnen
3. Svlakem ...cooeviiiiiiiiiiiiinnn, KIAZUjete V ....ovveeirecininiiniciniiinceennees :
kde vam urguji kolej &islo .......ccvvveeennnn.. Jednejte jako VIaK ........c.eeeneeee. 13
ViIaku €islo ..o..ovvviviiieininens UEBUI Y i cnbntsmims s R S inands kolej €islo ...oveeeeiieiiiieeeeea,
4. Viakgislo ........oceunu. predjizdi viak &islo................. T T e T o ey 5
kde vam urduiji kolej Gislo ................... . Jednejte jako viak ...................... 13
Viaku@islo sicomvsiaans URBUJi Vesssssnnimas s KOl BISIO wovvciineissnsnniinnsinn:
Pred lichobéznikovou tabulkou dopravny D3 ........cc.ooeiviiiiiiiiiiiniiiciiennns nezastavuijte!
Ohlasovacl:povinnostnalizenav dopravnachiDd: ... cosmssmmssararsmsbersesmansssasamsssmesemsssesmEaimryo
OhtaSovacl :povinnost Ziudena v dopraviiachi D3 ascvismsnivsisissassmsism s it es
7. JizdaPMDZ....oocovvennnnn. s Iohe o s Wet) U azpét”
dovolena od
8.
9.
pomérd!
10:: MV dopraving D3 v vamsaswmimsvusivasnvinses vam urcuji kolej Cislo
V dopravné D3 ..... .... vam urcuji kolgj Cislo ...
V dopravné D3 ..... .... vam urcuji kolej Cislo ...
NV dopraVneiD8 - civio i i mamisons svans vam urcuji kolej €islo
11. Jiné pfikazy:
SOPSANIVEzsrensnasmaasnimnsmmassng A6 e 20 s
Cislo rozkazu strojvedouciho/dirig. dispeéera ................ . ... | min.

Strojvedouci Dirigujici dispecer (vypravci)

Nevypinéné casti Skrtnéte Sikmo!

)

nehodici se Skrtnéte!

1) U PZZv obvodu dopravny Skrtnéte a dopiste ,v dopravné D3" nebo ,v ZST*.
2) UPZZv obvodu dopravny nevypliujte

3) uvadsjte jen v dopravné D3, ve které jsou sougasné vjezdy zakazany * 47 7 70 0
0735133150
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Priloha B - Ptikaz vlaku pro trat’ vybavenou radioblokem

Pfikaz vlaku pro trat’ vybavenou radioblokem pro viak (PMD) .o

1. Povolena jizda z dopravny’ ... do dopravny” .........coooocvunen.....

Povolena jizda z dopravny’ ................... nejdale k hranici dopravny ..................

Povolena jizda od hranice dopravny do dopravny

Eal B

Povolen vjezd s obsluhou vyhybek do dopravny.........cccconn...... na kolegj ¢.
Rucné obsluhované vyhybky prestavte a zajistéte pro vasi jizdu.

5. Povolen odjezd s obsluhou vyhybek z dopravny e
Rucné obsluhované vyhybky prestavte a zajistéte pro vasi jizdu. Po ukongeni manipulace
s vyhybkami ohlaste zaji$téni vyhybek v zakladni poloze dispecerovi RB.

6. Posun viaku vdopravné = ... povolen A0 e hod.
Po ukonceni posunu nahlaste polohu viaku a stav dopravnich koleji dispecerovi RB.

7. _Povolena jizda podle vyhrazené nouzové cesty.

8. Jedte k piejezdiim

VKM . 1372 R
VK v MZL ¢: sssonssinsssunsarnmnmmssmspsivne
VA< SO S 1] A G T
se zvySenou opétrnosti! o
9. Dodopravny ......................... vjiZzdéjte max. rychlosti ....... km/h.
10. Z dOpravny .......cc.ooveeee..... odjizdéjte max. rychlosti ....... km/h. -
11. Jizda PMD dovolena od ........... L hod. -
12. Vydané povoleni uskutecnéte jizdou na odpovédnost strojvedouciho.

Nastavte mdd: “Jizda na odpovédnost strojvedouciho®.

13. Ztrata dohledu vyhybky ¢&islo ................. vdopravné

.......................... . Vyhybku prestavte |
do spravné polohy a zajistéte.

14. Jiné prikazy:
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Ptiloha C — List GVD pro trat Cicenice — Volary, GVD 2018/2019
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Ptiloha D — JR trat¢ 197 GVD2018/2019
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Ptiloha E — Schéma dopravny RB Bavorov
smér Vodnany
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Cislo dopravny 1549 pro smér Nl
do Strunkovic nad Blanici.
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smér Strunkovice nad Blanici
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