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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva posouzenim vlivu projektovanych pirelozek pozemnich komunikaci
uJihlavy a Velkého Beranova na dopravni situaci v tzemi. Prvni Cast prace popisuje
modelovanou oblast vcetné jeji infrastruktury. Nasleduje charakteristika dopravniho modelu,
pomoci které¢ho je vliv zmény v infrastruktufe posuzovan. V praci je na zaveér navrZena

etapizace vystavby silni¢nich staveb.
KLiCOVA SLOVA

pielozka pozemnich komunikaci, intenzita pfepravnich proudt, dopravni model, centroid,

software OmniTrans, etapizace

TITLE

Influence assessment of bypasses of roads near Jihlava and Velky Beranov
ANNOTATION

The thesis deals with the assessment of the impact of projected road bypasses near Jihlava and
Velky Beranov on the traffic situation in the area. The first part describes the modeled area
including its infrastructure. The following is a characteristic of the transport model by which
the influence of the change in the infrastructure is assessed. At the end of the thesis, an

etapization of road construction is proposed.
KEYWORDS

bypass of roads, intensity of transport currents, transport model, centroid, software
OmniTRANS, etapization
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UvVOD

Neustaly nartst poctu motorovych vozidel a pfepravnich vykonli na pozemnich
komunikacich (PK) je jiz standardnim problémem dnesni doby, ktery se dotyka kazdého z nas.
Husty provoz, kongesce, zhorSend smogova situace nebo dopravni Spicky jsou nedilnou
soucasti provozu na PK, piedevsim pak ve velkych méstech ¢i aglomeracich. Denni pohyb lidi
a zbozi nartsta ruku v ruce s dlouhodob¢ prosperujici ekonomikou. Jak se zda, tak i zelezni¢ni
doprava je z velké ¢asti plné vytizena a kapacitng naplnéna. Casteénym fe$enim by mohlo byt
roz$iteni zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji rekonstrukce s cilem piesunout vice piepravnich
vykonii ze silnic na zeleznici. V kazdém piipad¢ je nutné s témito problémy do budoucna
pocitat a hledat vhodna feseni k jejich odstranéni nebo alespont zmirnéni. Velmi ¢asto je vidét
snaha mést 0 zklidnéni dopravy pomoci riznych néstroji, zakazl, ptelozek PK nebo
zvyhodnéni méstské hromadné dopravy. Neni vyjimkou, aby mésto mélo zpracovano plan
udrzitelné méstské mobility, pomoci kterého postupuje pii pfipadnych zménach infrastruktury.
Tyto plany byvaji obvykle zpracovany na zakladé dopravniho modelu, pomoci kterého Ize
ruzné varianty modelovat, zkoumat nebo ovétovat pred jejich zavedenim do realného provozu.
Dopravni model bude vytvofen iV této diplomové praci zabyvajici se planovanymi

pielozkami PK.

Cilem prace je posouzeni vlivu ptelozek PK u Jihlavy a Velkého Beranova na dopravni
situaci. Posouzeni vlivu bude provedeno pomoci dopravniho modelu, ve kterém bude
zakreslena modelovana oblast. Dale do n¢j budou vloZena vstupni data charakterizujici aktualni
dopravni situaci. Po provedenych vypoctech v dopravnim modelu bude vysledkem vychozi
situace s hodnotami intenzit vozidel na jednotlivych PK. Pfidanim projektovanych silni¢nich
staveb vznikne nova varianta modelu. Porovnanim téchto variant bude nasledné zjistovan vliv
planovanych ptelozek PK na dopravni situaci. V zavéru prace bude navrZena etapizace

projektovanych silni¢nich staveb.

12



1 Stavajici infrastruktura a provoz

V této kapitole se autor zamétfuje na seznameni s oblasti, ve které maji byt feSené
prelozky PK realizovany. Vzhledem Kk nutnosti zahrnuti také dat z tranzitnich prouda
prochazejicich méstem Jihlava do dopravniho modelu, je feSené tizemi v podstaté velka ¢ast
kraje Vyso¢iny, jak ukazuje obrazek v ptiloze A. Prvni ¢ast bude vénovana nejlidnatéjSim
meéstlim pro sviij vyznamny zdroj nebo cil cest a také obcim, které maji pfimou vazbu na zménu
dopravni infrastruktury. Néasledn¢ bude popsana dopravni sit’, do které¢ budou zahrnuty vSechny

komunikace s pfimou navaznosti na planované piclozky PK u Jihlavy a Velkého Beranova.
1.1 Charakteristika dotéenych mést a obci

Pro potieby diplomové prace se autor rozhodl v této ¢asti prace uvést pouze mésta
z teSené oblasti s potem obyvatel vice nez 10 000 obyvatel a obce, které budou nejvice
ovlivnény projektovanou vystavbou obou ptelozek PK. Zvlastni pozornost bude vénovéana

méstu Jihlava kvili jeho vyznamu v planovanych projektech Silni¢nich staveb.

1.1.1 Meésto Jihlava

Jihlava je nejvétsim méstem kraje Vyso¢ina a nachazi se na pomyslné hranici Cech
a Moravy, pfiblizn€¢ 120 km jihovychodné od Prahy a 90 km zipadné¢ od Brna. Sousedi
s okresnimi mésty Tiebic¢, Pelhifimov, Zd4r nad Sazavou, Havli¢ktv Brod a Jindfichtiv Hradec.
Dle provedeného séitani z roku 2018 zde Zilo 50 724 obyvatel (1) na rozloze necelych 80 km?.
Vzhledem k poloze mésta téméi uprostied kraje Vysocina a na vyznamné komunikaci 1/38,
oznacované taktéz jako evropskd silnice E59, se mnoho cestovnich vykonl realizuje jako
tranzitni doprava. V blizkosti mésta taktéz vede dalnice D1, diky které do mésta dojizdéji lidé
za praci 1 ze vzdalengjSich oblasti. V Jihlavé jsou hlavnimi hospodaiskymi odvétvimi
strojirensky, dfevozpracujici a potravinatsky prumysl. V neposledni fad¢ zde hraje také velkou
roli oblast stavebnictvi a obchodu, k némuz vyznamné pfispéla vystavba obchodniho centra
City Park. Mésto je Cetnym zdrojem cest nejen do zamestnani, ale také za vzdélanim, socialnimi
a zdravotnimi sluzbami, kulturou a obchodem. Nejvétsim zaméstnavatelem je firma Bosch
Diesel s.r.o0., ktera zaméstnava piiblizn€ 4 300 zaméstnancu. (2) Dalsimi vyznamnymi firmami,
které zaméstnavaji vice nez 1000 pracovnikd, jsou Motorpal a.s., Automotive Lighting s.r.o.
a Nemocnice Jihlava.

Dopravni infrastruktura je ve mésté zastoupena vSemi druhy dopravy, z nichz vodni

a letecka jsou vyuzivany pouze rekreacné. V Jihlavé se nachazeji dvé vlakova nadrazi, ze
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kterych je mozné se vydat ve smérech na Jindfichtiv Hradec, Havlickiv Brod ¢i Znojmo.

M¢stska hromadna doprava je provozovana pomoci sedmnacti autobusovych a trolejbusovych

v tabulce 1.

Tabulka 1 Pozemni komunikace Jihlava
Zdroj: autor, s podkladem (3)

Trida PK Oznaceni PK Vedeni pozemni komunikace
Dalnice D1 Krométiz — Brno — Jihlava — Praha
I 1/38 Haté — Znojmo — Jihlava — Mlada Boleslav — Jestiebi
1 11/602 Brno — Jihlava — Pelhfimov
1 11/405 Ttebi¢ — Brtnice — Jihlava
I 11/352 Polna — Jihlava
1 11/523 Humpolec — Jihlava
i 111/4062 Salavice — Jihlava
i 111/01945 Dusejov — Vyskytna nad Jihlavou — Jihlava

Jak uz to ve méstech v souc¢asné dob¢ byva, dochazi tu v rannich a odpolednich $pi¢kach
k dopravnim kongescim. Planovany obchvat jizni ¢asti mésta by mél ulehcit nejvytizengjsi
svételné kiizovatce ulic Hradebni (PK 11/602) a Znojemska (PK 11/523). Ptes tuto kiizovatku,
ktera je zobrazena na obrazku 1, sméfuje v mnoha ptipadech tranzitni doprava, kterd by pomoci
vybudovaného obchvatu méla byt vedena mimo centrum mésta. Nasledkem toho dojde
K uleh¢eni prujezdu a zklidnéni motorové dopravy v této oblasti. Pomoci dopravniho modelu

zpracovaného v nasledujicich kapitolach bude tento zamér ovéfen a znazornén.

JIHLAVA el NS o 0 \ RS ) Velky
X % s N LS . = N\ Beranov
%X S % % "
NN o q ~
"‘;:’-‘ﬁ S Clunek y
SREZINOVA Hel & et

< &:ﬁ siDL i

& DEMLOVA S A

HORNI oy, 5y % . R\ A [602) ;

KOSOV Sty ,,, § & e i Maly
4 \ U
7o | \/"f\\) el & Beranov
. i
o 3
Ziztva Zi3kon, 3kova , Y\@&d\ /F/
sq’bm'
qeletska
532
573
Voddrensky ~ PISTOV
vrch
594
(E59) A

Obrazek - 1 Kiizovatka ulic Hradebni x Znojemska
Zdroj: autor, s podkladem (3)
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Jihlava se sklada z né€kolika katastralnich uzemi, jak je mozné vidét na obrazku 2.
Planovany obchvat bude veden pfes uzemi samotné Jihlavy, Sasova, Kosova, Helenina

a Henc¢ova. K jednotlivym dot¢enym tuzemim jsou dale popsany pocty obyvatel a nejdulezitéjsi

cile cest.

Obrazek - 2 Katastralni uzemi mésta Jihlavy
Zdroj: (4)

Sasov —jedna se 0 nevelikou obec na jih od centra Jihlavy vzdalenou odsud necelé 2 km,
kde zije 123 obyvatel. (4) Velkym lakadlem v Sasoveé je Biofarma Sasov s vlastnimi biojatkami

a farmarskym obchodem.

Kosov — mala obec nachazejici se asi 3 km vychodnim smérem od centra Jihlavy se
131 obyvateli. (4) Je zde zavedena MHD a vesm¢s tato oblast tvofi obytnou zonu.

Helenin — ¢ast krajského mésta Jihlava rozprostirajici se na vychod od centra mezi
komunikaci 11/602 a tekou Jihlavou. Helenin disponuje vlastnim poStovnim ufadem a Stfedni
uméleckopriimyslovou $kolou Jihlava-Helenin. V této katastralni ¢asti pravé probiha nova
vystavba rodinnych domt ve sméru k centru Jihlavy a postupem ¢asu by mélo dojit k pfimému
spojeni s jihlavskou ¢asti Biezinovy sady. S vystavbou pfibyva i mnozstvi lidi, ktefi se do této
lokality stéhuji. Nyni je pocet obyvatel roven 619 (4).

Hencov — obec s poétem obyvatel 142 (4) lezici severovychodnim smérem od mésta

Jihlavy ve vzdélenosti piiblizné 4 km. Pobliz obce je postaveno veiejné letist€¢ Hencov
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s nezpevnénou plochou, které je vyuzivano hlavné k rekrea¢nim a sportovnim ucelim. Mimo
jiné se zde také pravideln¢ konaji rtzné kulturni udalosti. Nedaleko se nachazi Skladka

a kompostarna Hencov, jejimz provozovatelem jsou Sluzby mésta Jihlavy s.r.0.

1.1.2 Mésta s poctem vice nez 10 000 obyvatel

Trebi¢ — druhé nejvétsi meésto v ieSené oblasti S poctem obyvatel 36 050 (1)
Vv jihovychodni ¢asti kraje Vysoc¢ina. Nejvyznamnéjsi komunikaci je silnice 1/23 vedouci od
Brna ptes Jindfichiiv Hradec k Sobéslavi, kde se napojuje na PK I/3. Dalsimi dulezitymi PK
jsou silnice 11/360 pro napojeni na dalnici D1 ve Velkém Mezifici a 11/405 vedouci do krajského
mésta Jihlava. Vyznamnou roli zde zastava zelezni¢ni doprava s trati ¢. 240 vedouci z Jihlavy
do Brna. Pracovni pfilezitosti Ize nalézt ve vétSin€ ptipadi v malych ekonomickych subjektech
s poc¢tem pracovnikli do 50 osob. Mezi vétsi zaméstnavatele s vice nez 500 zamé&stnanci jSou
CEZ ENERGOSERVIS spol. sr.0., I&C Energo a.s. a Nemocnice Tiebi¢, piispévkova
organizace. Z tabulky 2 je patrné, Ze jako jediné mésto ma hodnoty vyjizdky a dojizd’ky do
zamé&stnani skoro vyrovnané. K tomu prispiva nedaleka jaderna elektrarna Dukovany, kam

sméfuje 833 obyvatel mésta, coz je skoro 24 % ze vsech obyvatel vyjizdgjicich za praci. (5) (6)

Havli¢kiiv Brod — v poradi tfeti nejlidnatéj$i mésto daného tizemi se nachazi na PK
1/38 severné od Jihlavy kiizujici dalsi silnici L. tfidy s oznaenim 1/19. Tim se mésto stava
velkym dopravnim uzlem, kde se stfetava nebo kon¢i mnoho piepravnich vykont. Zarovei je
trasa z Jihlavy ptes Havlickiv Brod, Kutnou Horu a Kolin ¢asto vyuzivana jako bezplatna
alternativa k cesté po dalnici do Prahy. Mé&sto je nejen silni¢nim dopravnim uzlem, ale také
vyznamnou Zelezni¢ni kifiZovatkou s mozZnosti jizdy do vSech svétovych stran. Pfedevs§im pak
rychliky na trati Praha — Brno jsou zna¢nou vyhodou pro obyvatele mésta. Velmi vyznamnym
prumyslovym podnikem zaméteny na textilni vyrobu je firma PLEAS, a.s., kterd zaméstnava
vice nez 1 000 osob. Dalsimi vétSimi zaméstnavateli jsou ELCATEC, s.r.0., Futaba Czech,
s.r.o., Nemocnice Havlickiv Brod, piispévkova organizace a Psychiatrickd nemocnice
Havlickav Brod. (6)

Zdar nad Sazavou — mésto se poStem obyvatel a svoji dopravni infrastrukturou velmi
podobé Havlickovu Brodu. Rovnéz lezi na dvou pozemnich komunikacich I. tfidy a prochazi
jim Zelezni¢ni trat. Nachazi se zde velky pocet ekonomickych subjektti, coz dokazuje i vyssi
pocet 0sob dojizdé&jicich za praci oproti Tiebi¢i nebo Havlickovu Brodu. Nejvyznamné&jsim
mistnim zaméstnavatelem je strojirenska firma ZDAS, a.s. s poétem zamé&stnancti pohybujicim

se kolem 2 000 osob. Za zminku taktéz urcité stoji firmy zabyvajici se vyrobou zamku a kovani
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— Hettich CR k.s. a Tokoz a.s. Spole&né jesté s firmou Cooper-Standard Automotive Ceské

republika s.r.o. se fadi mezi nejvétsi zaméstnavatele se sidlem ve Zd’afe nad Sazavou. (6)

Pelh#imov — zapadnim smérem pfiblizn¢ 30 km od Jihlavy se nachazi mésto Pelhfimov.
Spojeni s Jihlavou zajist'uje silnice II/602. Pies mésto sméfuje PK 1/34, diky které je mozné se
napojit na dalnici u Humpolce — exit 90. Tento tisek komunikace je z tohoto divodu dopravné
velmi zatiZzen. V poméru s ostatnimi mésty v tabulce 2 ma Pelhfimov nizky pocet osob
vyjizdé&jicich do zaméstnani mimo obec. Z toho Ize usuzovat, ze vétsina lidi ma praci v blizkém
okoli a velké dopravni zatizeni bude zplsobeno hlavné tranzitni dopravou. Velmi znamou

spole¢nosti je Agrostroj Pelhiimov, a.s. s dlouholetou tradici vyroby zemédélskych stroju.

vvvvv

dalnice D1. Humpolec se nachazi na komunikaci 1/34 pfiblizné v poloviné cesty mezi
Pelhfimovem a Havlickovym Brodem. Oproti tomu Velké Mezifici je vzdalené zhruba 30 km
vychodnim smérem od Jihlavy po dalnici na Brno. Diky jejich poloze u dalnice se jedna
0 oblasti, kde vznikaji pramyslové zony s velkym mnozstvim firem, které nabizeji mnoho
pracovnich mist. PfedevS§im pak firmy se skladovacimi prostory zde nachazeji své uplatnéni.
Planované pielozky PK mohou mit vyznam hlavné pro cestujici vyuzivajici dalni¢ni
komunikaci do jizni ¢asti Jihlavy a dale v tomto sméru.

Tabulka 2 Dojizd’ka a vyjizd’ka do zamé&stnani
Zdroj: autor, s podkladem (1), (5), (7)

y Pocet | Pocet ekonomicky | Dojizdé&jici do VyVJlZd,e rel do <
Mésto . <o zaméstnani denné
obyvatel | aktivnich obyvatel zaméstnani )
mimo obec
Jihlava S0 647 24 961 10 407 1721
Trebic 36 166 18 741 3633 3573
Havlickliv| 53137 11 636 3911 1585
Brod
Zdarn. S. 21 068 11 224 4104 1410
Pelhfimov 16 068 8179 2871 962
Velké Mezifici | 11 551 5831 2 288 854
Humpolec 10 853 5228 1749 878

1.1.3 Nejvice ovlivnéné obce prelozkami PK

Obec Maly Beranov — nachazi se podél feky Jihlavy a je vzdéalena necelych 6 km od

centra mésta Jihlavy a asi 2 km od Velkého Beranova. Zije zde 617 obyvatel (1) a vesmés se
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jedna o obytnou aglomeraci. Do obce je zavedena pravidelnda MHD a je mozné zde vyuzit

zelezni¢ni dopravu.

Obec Velky Beranov —lezi asi 7 km vychodné od mésta Jihlavy a ¢ita dohromady 1279
obyvatel (1). Sklada se ze 4 mistnich ¢asti, kterymi jsou Nové Domky, Jeclov, Bradlo
a Loudilka. Prvky obcanské vybavenosti jako jsou obecni a poStovni tfad, zakladni $kola,
matefska Skola nebo kulturni dim, je mozné nalézt ptimo ve Velkém Beranové.

Skrz Velky Beranov a Nové Domky prochazi jiz zminéna PK 11/602, slouzici jako
ptivadé¢ k dalnici D1. V ptipad¢ nehody, planované prace nebo jiného omezeni na délnici v
této oblasti, je komunikace vyuZivana jako objizdna trasa. Disledkem toho nastavaji v obci
nebezpecné situace pro chodce ¢i cyklisty, nardst hlukové zatéZe a emisi S nepfetrzitymi
kolonami motorovych vozidel. To je jeden z hlavnich divodl planované vystavby pielozky

této PK.
1.2 Stavajici infrastruktura v oblasti pFeloZek pozemnich komunikaci

Dopravni sit' na Vyso&iné je pomérné husta (746,6 m na 1 km?) (8) a vypovida o tom
I izemi mésta Jihlavy, pfes které smétuje hned nékolik vyznamnych komunikaci. V blizkosti
prochazi dalnice D1 a pies mésto vede PK 1/38, vyuzivana jako zapadni obchvat mésta. Mezi
dalsi stézejni tepnu mésta se fadi silnice I1. tfidy s oznacenim 11/602 kopirujici dalnici D1 az do
Brna. Na obrazku Vv ptiloze B jsou znazornény PK Vv uzs§im feSeném tzemi oblasti Jihlavy
véetné uvedenych intenzit dopravy. Dale jsou blize specifikovany nejdulezitéjsi silnice, které

jsou spjaty s planovanymi obchvaty mésta a Velkého Beranova.

1.2.1 Dalnice

D1 — Katastralnim uzemim mésta Jihlavy prochazi ¢ast dalnice D1, ktera je nejdelsi
rychlostni komunikaci této tfidy v Ceské republice. V dotéeném tizemi je mozné se na dalnici
ptipojit dvéma najezdy na exitu 112 Jihlava a na exitu 119 Velky Beranov. Blizkost dalnice
s sebou pfinasi mnoho vyhod, ale i komplikaci. Diky ni se mize dopravni ¢as naptiklad do
prace nebo za nakupy ¢i obéanskou vybavenosti velmi zkratit. V opaéném piipadé ale mize
ptinést dopravni komplikace v podobé kongesci na objizdnych trasach, které jsou fidi¢i nuceni

volit z davodu planovanych uzavirek, praci nebo dopravnich nehod v blizkém useku dalnice.

1.2.2 Pozemni komunikace I. tridy

1/38, E59 — Pozemni komunikace historicky slouzila jako hlavni spojeni z Prahy do

Vidné. V soucasné dob¢ propojuje Jihomoravsky kraj od statnich hranic s Rakouskem pfes kraj
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Vysoéinu se Stiedo¢eskym krajem az do Libereckého kraje k Ceské Lipé, kde se napojuje na
silnici 1/9. Je soucasti mezinarodni komunikace E59 Praha — Jihlava — Viden — Zahfteb.
V mnoha tsecich slouzi jako obchvat mést nebo dalni¢ni privadéc, jako je tomu pravé i u mésta
Jihlavy. V této casti je vedena ve Ctyfpruhovém uspofadani a mimo dalnice se jedna
0 nejvytizenéj$i komunikaci v kraji Vysocina.

1.2.3 Pozemni komunikace II. tFidy

11/602 — dalsi vyznamnou PK je tzv. byvala Brnénska silnice, ktera diive slouzila jako
hlavni spojeni mezi Jihlavou a Brnem. | v dne$ni dob¢ je stale hojné vyuzivana, protoze fidici
mnohdy voli bezplatnou variantu prujezdu tohoto tseku oproti zpoplatnéné dalniéni
komunikaci. Prochazi skrz dva kraje (Jihomoravsky, Vysocina) a blizi se parametrim spiSe
silnice 1. tfidy. V nékterych jejich ¢astech v blizkosti mést se ro¢ni primér dennich intenzit
dopravy vSech motorovych vozidel pohybuje mezi 10 000 — 15 000 vozidly za den. Pfimo
v centru mésta Jihlavy dosahuje intenzita dopravy na této PK az 22 000 vozii za den. (9) Protoze
je prace zaméfena predevsim napielozky praveé této dopravni komunikace, bude dale
podrobnéji popsana.

Ze sméru od Brna je PK vedena mésty Velka Bites, Velké Meziti¢i a Métin, kde je
posledni mozné napojeni na dalnici D1 na exitu 134 pted dal$im najezdem ve Velkém Beranové
nebo v Jihlavé. Komunikace pokracuje kolem vesnic Vysoké Studnice a Velky Beranov, kde
se pripojuje silnice II. tiidy s oznaéenim I1/363 vedouci od Zd’4ru nad Sazavou. Z tohoto sméru
je pfivadéna i doprava z dalnice D1. Pro lepsi orientaci je tento Gsek znazornén na obrazku 3.
Nasledné vede komunikace mistni ¢asti pattici k Velkému Beranovu, a to Novymi Domky,

které jsou intenzitou dopravy taktéZ znacné zasazeny.

=

smér Zd’ar nad Sazavou

=

dalnice D1

]
smer Jihlava
meér Jihlava Te0s smér Brno

-]

Obrazek - 3 PK 11/363 s vyznacenym tsekem
Zdroj: autor, na podkladu (3)
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Do Jihlavy je PK pfivedena z vychodniho sméru nejprve kolem rozrustajici se méstské
¢asti Helenin rozprostirajici se po jeji pravé strané. Pokracuje do centra ptes prvni svételnou
kiizovatku u hypermarketu Tesco adale sméfuje k nakupnimu centru City Park a pod
Masarykovo Namésti. Zde se nachazi jiz zminovana svételnd kiizovatka ulic Hradebni
a Znojemska. Dale ve dvouproudém uspotfadani pokracuje K nasledujici velké svételné
kfizovatce ulic Hradebni a Zizkova. Po druhé zminéné ulici pokra¢uje na zapad ve sméru na
Pelhiimov, kde se za mé&stem kiiZuje se silnici 1/34. Po dalSich n¢kolika kilometrech je mozné

Z komunikace odbo¢it na silnici 11/406 vedouci do Tel¢e nebo do Dacic.

11/523 — neméné dilezita PK prochazi méstem Jihlava od severu katastralnim Gizemim
Staré Hory K jihu, kde opousti Jihlavu jako ulice Znojemska a piipojuje se za méstem na silnici
prvni tiidy I/38. V opa¢ném sméru smétfuje do meésta Humpolec. Planovana vystavba obchvatu
jizni ¢asti mésta Jihlavy zahrnuje i ¢ast prelozky této komunikace.

11/352 — zajistuje napojeni mésta Polna se silnici 11/523 na kiizovatce ulic Jiraskova

a Fritzova v Jihlavé. Zaroven také obstarava spojeni s prumyslovou zonou a letistém Hencov.

11/405 — v poslednich letech prosla PK rozsahlymi stavebnimi tGpravami, at’ uz se
jednalo o rozsifovani, sanaci svahu, rekonstrukci vozovky ¢i realizované obchvaty obci na
trase. Silnice se napojuje na komunikaci 11/352 v nedaleké blizkosti vy$e zminované kiizovatky
ulic Hradebni a Znojemska. Trasa vede pfes méstys Brtnici téméf az do mésta Tiebic, kde se

napojuje na silnici 1/23.
1.2.4 Pozemni komunikace III. tridy

111/4062 — sméfuje jihozapadnim smérem pies katastralni tizemi Pistov, Vysoka
a Popice do malé obce Salavice, kde se napojuje na silnici II. tfidy s 0znac¢enim 11/406 vedouci
do Ttesté. Na opacném svém konci se pripojuje k PK 11/602 nedaleko svételné kiizovatky ulic

Zizkova a Hradebni.

111/01945 — silnice za¢ina na okraji Jihlavy u kiizovatky ulic Zizkova a Rantifovska,
kde se z PK 1I/602 odpojuje. Nasledné vede ptes Rantifov a Jezenou, aby se mohla zpé&t napojit

na pivodni dopravni komunikaci 0 ptiblizn€ 10 km dale ve sméru na Pelhfimov.
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2 Projektované pielozky pozemnich komunikaci u Jihlavy
a Velkého Beranova
V této kapitole budou popsany ob¢ trasy planovanych prelozek PK, tedy jak

jihovychodni obchvat mésta Jihlavy, tak i severni obchvat Velkého Beranova a mistni ¢asti

Nové Domky. Vedeni ptelozek PK zobrazuje obrazek 4 ¢ervené vyznacenou barvou.

Vet 3 . 1 ¥y y 2 Prelozka Velky Beranoy
£ l"H. i /.*‘;'-};ﬁ ““n
el . »~ ,LAV - \ | ‘,
Jihlava L '\
| <,
|
|
. l
& ‘ '/ i* . s 3 Y
R AR < Prelozka jizni ¢asti =

mésta Jiblavy T % Nl ave

A

Obrazek - 4 Planované pielozky PK
Zdroj: (10)

2.1 Prelozka pozemni komunikace jihovychodni ¢asti mésta Jihlavy

Existujici obchvat zapadni ¢asti Jihlavy vznikly pielozkou PK /38 umoznuje fidicim
smétujicim od Znojma velmi pohodlny pfistup k dalnici D1 nebo severnimu Gizemi bez nutnosti
projizdéni oblasti centra mésta. To vSak neplati v pfipad€, pokud tranzitni doprava smétuje
z jizniho sméru po PK 11/405 nebo 11/523 ptes Jihlavu na Brno s planovanym vyuziti dalnice
D1. V takovém piipadé je kvili chybgjicimu obchvatu jihovychodni casti mésta stéle
vyhodnéjsi prijezd méstem po silnici 11/602 ptes vysoce zatizenou kiizovatku ulice Hradebni
a Znojemska. Podobna situace vznika ina relaci Pelhfimov <> Ttebic¢, kde pii soucasné
infrastruktufe jsou vozidla vedeny rovnéz pies zminovanou kiizovatku. Vystavbou nové
ptelozky PK by tak mélo dojit k jejich odklonu. Vedeni projektované pielozky PK u Jihlavy je

zobrazeno na obrazku 5.
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Obrazek - 5 Vedeni prelozky PK v jizni ¢asti mésta Jihlavy
Zdroj: autor, na podkladu (11)

Trasa vychazi z okruzni kiizovatky, ktera je umisténa na silnici 1I/523 nedaleko jejiho
pripojeni k PK I/38. M¢lo by se jednat 0 5Sramennou okruzni kiizovatku, do které jsou soucasné
napojeny silnice 1/38 (od severu i od jihu), nové planované ptelozky 11/602, 11/523 a mistni
komunikace (MK) pro pfipojeni zahradkarské oblasti. Trasa obchvatu z okruzni ktizovatky
klesa smérem Kk vodnimu toku Jihlavka, pies ktery je navrzen mostni objekt. Trasa prochazi
vzdalenéji od zastavéného tizemi a smétuje ze zacatku spiSe vychodnim smérem. Nasledné se
zaCne stacet V severné orientovaném smérovém oblouku, ve kterém je navrzena ktizovatka se
silnicemi 11/405 a 111/4051. V navrhu je tato kiizovatka zamyslena jako okruzni oproti aktualné
vybudované kiizovatce stykové. Komunikace pokracuje ve stejném sméru ke kiizovatce s ulici
Kosovskd, které je feSena jako prisecna kiizovatka bez fadicich pruhd vzhledem k nizké
intenzité¢ dopravy na ulici, se kterou se kiizi. Ve sméru na Helenin je dovedena trasa az do
okruzni ktizovatky na silnici 11/602. Celkova délka trasy je 5,5 km. Odhadovana cena dle
cenovych normativi k roku 2012 byla ptiblizné 389 500 000,- K¢&. (11)

2.2 Prelozka pozemni komunikace U Velkého Beranova

Nalezeni vhodného feSeni odklonu tranzitni dopravy z Velkého Beranova a Novych
Domki bylo dlouhodobym cilem obce. Puvodné byly navrzeny tii varianty pielozek
komunikaci I1/602 a 11/353, ze kterych byla jedna vybrana a zpracovana. Aktualné jiz probihaji
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prvotni terénni tpravy U Velkého Beranova. Odhadovany termin dokonceni silni¢ni stavby je

v roce 2020.

Vedeni trasy zacina ve stoupani od Jihlavy ve sméru na Nové domky u odbocky na
Hencov, kde bude aktualni kiizovatka zménéna v mimouroviové kiizeni komunikaci. Nasledné
po par metrech jsou planovany dvé stykové kiizovatky bez odbocCovacich pruhii. Dale bude
pokracovat v obloukovém severozapadnim sméru k praseéné kiizovatce s MK do Novych
Domkii nebo na skladku Hencov s odbo¢ovacimi pruhy vlevo ivpravo av opacném smeéru
s odbocovacim pruhem vlevo. Od kiiZzovatky je trasa vedena V levoto¢ivém oblouku k MK
Velky Beranov — HencCov, ktera je piekondna mimouroviiovym kiizenim. Pokracuje
Vv severozapadnim obloukovém vedeni az k okruzni kiizovatce na silnici 1I/353 k Velkému
Beranovu. Okruzni kiiZzovatka je navrzena se ¢tyfmi rameny a piimym priujezdem ve sméru od
délnice D1 na Jihlavu. Posledni tisek sméfuje ve sméru na Brno mezi Velky Beranov a mistni
¢ast Loudilka, aby se trasa plynule napojila na silnici I1/602. V misté napojeni by se mélo jednat
o stykovou kiizovatku s kratkym odboCovacim pruhem vpravo avopacném sméru
s odbocovacim pruhem vlevo do Velkého Beranova. V poslednim useku se vyskytuje jest¢ MK
spojujici Velky Beranov a Kozlov, kde je kfiZzeni vyfeSeno mimouroviiovym Kkiizenim
komunikaci. Celkova délka planované ptelozky je 4,2 km vedena jako PK II. tfidy. Na obrazku

6 je mozné vidét vedeni popisované trasy pielozky komunikaci. (12)

. \
U8 Boroyiny

VELKY BERANOV-0BCHVAT|/

Obrazek - 6 Pielozka pozemnich komunikaci u Velkého Beranova
Zdroj: (12)
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3 Dopravni model

Pomoci dopravniho modelovani lze ptevést dopravu z realného svéta do vizualni

zjednodusené podoby, kde je mozné prostfednictvim modelu hledat vhodna feseni zkoumané

problematiky. K tomu slouzi velké spektrum technologickych procest a softwarovych nastroja.

Autor prace V této kapitole bude popisovat ¢tyfstupniovy dopravni model, diky kterému bude

vliv navrhovanych zmén v infrastruktuie posuzovan. Jeho obecnou strukturu zobrazuje obrazek

7, Z n¢hoz lze vycist, Ze se sklada z n¢kolika na sebe navazujicich krokd.

Dopravni sit’

Vychozi / vstupni

Predikce dat

data

l

Vstupni data

Databaze

Predikce

Opakovani

__>---|

A

Trip Generation
Zdrojové a cilové proudy

y

Trip Distribution

\ 4

Sméfovani piepravnich proudi |

v Y

Modal Split |

A 4
T
1
1
1
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Startovacim bodem modelu je vymezeni systému nebo dopravni sité, ktera bude
modelovana. S tim souvisi ziskani a shromazdéni udaji, které budou slouzit jako vychozi
datova zakladna. Obvykle se skladaji z ekonomické Cinnosti obyvatelstva, riznych s¢itacich
priazkumi nebo z vystupl technologickych zatizeni instalovanych za timto ticelem. Vzhledem
k jejich riznorodému ptivodu je dillezité se zaméfit na jejich spravné slouceni. Dalsim krokem
(Trip Generation) je pouziti téchto dat pro urceni celkového pocétu zdrojovych a cilovych
proudi v kazdé zoné feSené oblasti. Po urceni téchto proudii nasleduje jejich alokace do
konkrétnich piepravnich relaci neboli rozloZzeni do modelované dopravni sité¢ (Trip
Distribution). Model pokracuje fazi, ktera rozdé€luje intenzitu piepravniho proudu podle
jednotlivych oborti dopravy (Modal split). Jedna se tedy o délbu piepravni prace. Protoze je
diplomova prace feSena pouze z pohledu individualni automobilové ptepravy, je tento stupeii
dopravniho modelu vynechan. Zavére¢nou etapou pied Uplnym vyhodnocenim dopravniho
modelu je pfifazeni jizd dle jednotlivych modelt do dopravni sité (Assignment). Po kazdé dil¢i
varianté modelu je vhodné vysledky kontrolovat a v piipadé potieby jednotlivé faze opakovat.
V modelu se tyto faze nazyvaji kalibrace a validace. Po provedeni zminénych kroka dochazi

k vyhodnoceni modelu a jeho pfipadna implementace do realného prostiedi. (14)

Aby bylo mozné piistoupit ke zpracovani samotného dopravniho modelu, je nezbytné
specifikovat feSenou problematiku a pozadované cile. Od toho se bude dale odvijet ucel modelu
a zvoleni vhodné metody feSeni. Pro posouzeni vlivu projektovanych pielozek pozemnich
komunikaci je nutné zhotovit dopravni model s aktudlnim zatiZzenim pozemnich komunikaci ve
vybraném uzemi. Nasledné budou do sité pfidany planované pielozky PK Jihlavy a Velkého
Beranova, aby bylo moZné zjistit zménu dopravnich proudii. Z porovnani variant by m¢l byt
patrny vliv projektovanych silni¢nich staveb na dopravni situaci V tizemi. Dal§im bodem bude
provéfeni navrhll etapizace vystavby pomoci modelu pii ¢astecném zprovoznéni jednotlivych

usekl obchvati. Jako softwarova podpora bude k modelovani vyuzit program Omni TRANS.
3.1 Koncepce modelu a grafické znazornéni

Pro vytvofeni dopravniho modelu je tifeba provést jeho definovani a vymezeni
z ¢asového a prostorového hlediska. Toto vymezeni bude provedeno v nasledujicich
podkapitolach. Prestoze se bude jednat o posouzeni vlivu pielozek PK umésta Jihlavy
a prilehlé obce Velky Beranov, nelze dané uzemi fesit jako mikroskopicky model. Koneény
vysledek by byl zkresleny vzhledem k zahrnuti pouze mistnich proudd dopravy, které by mély

svtj zdroj i cil cest ve svém blizkém okoli. Do modelu musi byt zahrnuta i tranzitni doprava se
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zdrojem nebo cilem cest ze vzdalenégjsich oblasti, aproto bude model feSen jako
makroskopicky. Déle bude v modelu zastoupena pouze individudlni doprava, ale fesena zvIast
ve dvou moédech pro osobni vozidla (dale jen OV) vcetné lehkych nakladnich vozidel
s hmotnosti do 3,5 tuny a nékladni vozidla (dale jen NV). Pro zjednoduseni je dale pouzivano

pouze oznaceni OV a VN.

3.1.1 Dopravni sit’

V modelu je dopravni infrastruktura piekreslena pomoci hran (H) a vrcholi (V) do
orientovaného grafu G (V, H). Vrcholy reprezentuji napiiklad kiizovatky, zastavky, Zelezni¢ni
stanice nebo mista, kde dochazi ke zméné parametrti daného useku. Vrcholy jsou pak propojeny
hranami grafu, které predstavuji jednotlivé tseky dopravni sit€. Tyto useky mohou byt
pozemnimi komunikacemi, drdhami, cyklostezkami nebo jinymi dopravnimi prvky

infrastruktury. (14)

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1. a pfedstaveno na obrazku v piiloze A, feSené uzemi
zahrnuje velkou ¢ast kraje Vysocina. Jako podklad pro vytvofeni modelované sité byla vyuzita
poskytnuta varianta zakresleného grafu pro kraj Vysocina (15), ktera byla dale autorem

upravena dle potieb diplomové prace. Jeji findlni verzi je mozné vidét na obrazku 8.

Havlickiv Brod | '-;;‘;ztype
-r.“’_ Y <undefined>
, Mistni komunikace ItF
— lItF intravilan
IItF intravilan
Mistni komunikace IItf
= ItF
— IIitf
= Dalnice
i
Mistni komunikace cbec
— Konektor

Scale
- . -

s
@ S
R 4
02 %
=0
)

3
=
2

Obrazek - 8 Dopravni sit’
Zdroj: autor, SW OmniTRANS
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Hranice modelované oblasti jsou vymezeny PK I. a IL. tfidy. V severni ¢asti je to silnice
[/34 mezi mésty Pelhfimov a Havlickiv Brod, dale komunikace 1/19 navazujici na 1/34
a vedouci do mésta Zd’ar nad Sazavou, kde prochazi komunikace 1/37 jihovychodnim smérem
ke Kfizanovu. Dalsi vymezujici komunikaci 1. tfidy je silnice 23 v jizni ¢asti modelovaného
uzemi mezi mésty Tiebi¢ a Tel¢. Jesté oblast ohranicuji dvé PK II. tridy. Prvni z nich je PK
11/112 v jihozapadni ¢asti spojujici mésta Tel¢ a Pelhfimov a druhou PK je 1I/360 vedouci
z Ttebice do Ktizanova.

Autor prace predpoklada, ze se jedna 0 hlavni sbérné komunikace mezi vétsimi mésty
vzdalenymi do 50 km od mésta Jihlavy a tranzitni doprava tak bude realizovéana pievazné po
nich, nebo bude vedena skrze modelované izemi. Pro potieby dopravniho modelu by zvolena
sit’ méla byt dostacujici.

Vhodné piitazeni druhu hrany grafu v modelu ma velky vliv na celkovy vysledek
V kone¢ném vystupu. Diky jednotlivému nastaveni proménnych je mozné ovlivnit naro¢nost
prichodu nebo prijezdu piislusnym usekem dopravni sité. (14) Komunikace mohou byt

nastaveny pomoci nésledujicich parametri:

e cestovni rychlost,

e kapacita komunikace,

e minimalni rychlost neomezujici pfepravni proud,
e saturovany tok,

e rychlost zabezpecujici maximalni kapacitu komunikace.

Pro aktualni dopravni model je vyuZzito nastaveni pouze prvnich dvou uvedenych
parametri, které je zapotiebi provést zvlast’ u kazdého typu hrany grafu a pro kazdy méd. To
znamena, ze OV budou mit jinou cestovni rychlost a kapacitu komunikace nez NV. Zaroven
i pro definované casové tiseky, ve kterych bude model feSen, musi byt hodnoty odpovidajici.
Pouzité typy komunikaci se svymi parametry pro OV jsou uvedeny v tabulce ¢. 8. Udaje
Vv tabulce byly nadefinovany dle zdroje (16) a dale upraveny, aby co nejvice odpovidaly
realnému stavu. Pfedevsim kapacita komunikaci musela byt dale snizena, aby pii dalSich
vypoétech mohlo byt pocitano s piipadnou kongesci. Konektor uvedeny v tabulce v poslednim
radku plni funkeci fiktivni hrany ptivadéjici dopravni proudy do dopravni sité a naopak. Z toho
divodu ma zadané maximalni hodnoty, aby nedochazelo ke zkresleni vysledkd. Obdobnym

zpusobem byly pfirazeny parametry ke komunikacim i pro NV.
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Tabulka 3 Druhy modelovanych komunikaci s jejich parametry
Zdroj: autor, s podkladem (16)

Tvp PK Barevné Cestovni rychlost Kapacita PK
yp oznadeni [km/h] [vozidel / 24 h]
Dalnice — 110 15 000
Silnice I. tfidy — 80 18 000
Silnice II. tfidy — 70 35 000
Silnice III. t¥idy 50 25 000
Silnice II. tfidy intravilan — 40 35 000
Silnice II.I.,tfidy 35 35 000
Intravilan
Mistni kgmqnlkace 40 35 000
sbérné
Mistni 1<0mun'ikacc 30 35 000
obsluzné
Mistm’_ komunikace 35 25 000
mimo obec
Konektor — 999 999 999 999

3.1.2 Casové vymezeni

Z hlediska casového vymezeni bude model zobrazovat obdobi celého dne, tedy
1440 min. Zvoleni tohoto ¢asového useku bylo podminéno vstupni datovou zakladnou, ze které
dopravni model vychazi. Autor prace si je védom, Ze se bude jednat 0 vystupni hodnoty za 24
hodin a kongesce tak nebudou zohlednény v tokové mife, jako pii feSeni modelu v krat$im
Casovém obdobi (napf. v piepravni §pic¢ce). Nabizi se moznost prepo¢tu hodnot pomoci daného
koeficientu z celého dne na hodinovou intenzitu dopravy. Vzhledem Kk velikosti uzemi,
obsdhlému mnoZstvi vstupnich dat skladajicich se z tranzitnich proudii a mistnich prouda
s vyskytem dalnice v modelu by byl vysledek velmi nepiesny. Tato moznost byla vyhodnocena
jako neproveditelna v ramci rozsahu této prace, jelikoz by vyzadovala dal§i ovéfeni

relevantnimi daty nebo provedeni vlastniho dopravniho scitani.

3.1.3 Tézisté a vstupni data

2%

okrsk, ze kterych cesty vozidel vychazi nebo v nich naopak kon¢i. Jedna se tedy 0 jediny bod,
ktery reprezentuje uréitou oblast, vesnici, ¢ast mésta nebo podnik. Vzdy zalezi na typu modelu,

velikosti feSeného izemi a pozadovaném vystupu.
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V aktuélnim dopravnim modelu se nachazi 169 centroidi, které jsou nejvice soustfedéné

v Jihlavé a blizkém okoli. V podstaté by se daly rozdélit do tfi skupin:

vy

e Vstupni centroidy — body 1 az 20 — jedna se 0 tézist¢ na okraji modelovaného

uzemi, které dopravu do né&j privadéji nebo naopak z néj odvadéji,

e Centroidy na izemi mésta Jihlavy — body 21 az 61 — t&zis$té umisténa dle mestskych
casti a dulezitych zon (napf. logistické centrum pobliz dalnice DI, které je

vyznamné Pro svou vysokou pracovni atraktivitu)

e Ostatni centroidy — body 62 az 169 — tyto centroidy odpovidaji ¢asto jedinému
meéstu nebo obci. S narGstajici vzdalenosti od mésta Jihlavy se oblasti vztazené

2%

k jednomu t&zisté zveEtSuji.

Vv v

Cilem bylo nalezeni pfiméteného poctu t€zist’ prepravnich okrski, které budou vhodné
charakterizovat dané izemi. Rozmisténi centroidii na map¢ predstavuje zmenseny obrazek 9
zachycujici okoli mésta Jihlavy a samotné mésto. Mapu celého modelovaného uzemi se vSemi

centroidy je mozné nalézt v piiloze C.
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Obrazek - 9 Centroidy Jihlava a okoli
Zdroj: SW Omnitrans, autor
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Vstupni data byla ziskana od firmy AF City Plan s.r.o., kterd pravidelné aktualizuje
model individualni automobilové dopravy v celé Ceské republice do podrobnosti silnic
I11. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné zékladnich silnic evropského
vyznamu v zahrani¢i. Poskytnuta data se tykaji pouze modelované oblasti, ktera byla vyjmuta
z dopravniho modelu pro celou CR. Data obsahuji hodnoty atraktivity a disponibility 337
prepravnich okrskil rozdélenych dle urnabistickych zén pro osobni vozidla, lehka nakladni
vozidla do 3,5 tuny a nakladni vozidla. Poskytnuté jednotlivé hodnoty v ro¢nich pramérech
dennich intenzit (RPDI) jsou uvedeny v tabulce v pifiloze F (zdrojovy soubor uloZen na
ptilozeném CD). Umisténi piepravnich okrskt rozdélenych do vstupnich a vnitinich zén je

zobrazeno na obrazcich v pfiloze D a E (ulozeny na ptilozeném CD).
3.2 Trip Generation

Prvnim krokem v samotném modelu je zjisténi vSech zdrojovych a cilovych proudu za
fesené Casové obdobi v definované oblasti bez ohledu na to, kam nebo odkud tyto cesty smétuji.
disponibilitu a atraktivitu (silu zdrojovych a cilovych proudi). (14) Tyto udaje autor prace
ziskal z dat poskytnutych firmou AF-City Plan s.r.o. Pro zjednoduseni a pichlednost bylo
upraveno mnozstvi centroidi na jiz zminovany pocet 169. Zejména okrsky S minimalnimi
hodnotami a okrajové okrsky byly slouceny a jejich zdrojové a cilové proudy piepoditany.
Vzhledem k moznym piepravnim vykontim mezi slu¢ovanymi okrsky do jednoho stézejniho
okrsku bylo zapotiebi tyto piipadné cesty od vysledného ¢isla odecist. Zaroven byla slou¢ena
data pro osobni vozidla a lehka nakladni vozidla do 3,5 tuny, které jsou v modelu feseny
dohromady pod spole¢nym pojmenovanim OV. Silu atraktivity a disponibility OV ptedstavuje
pomoci sloupcovych grafii obrazek 10. Z obrazku je mozné vy¢ist, ze hlavni zdroje nebo cile
piepravnich proudil maji mésta na okraji modelované oblasti, mésto Jihlava a dalnice na obou

svych koncich.
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Obrazek - 10 Atraktivita vs disponibilita osobnich vozidel
Zdroj: SW Omnitrans, autor

3.3 Trip distrubution

Urceni intenzit pfepravnich proudil je provadéno na zaklad¢ prifazeni cest mezi
piepravnimi okrsky. Tyto relace se ukladaji ve formé matice znazornujici hodnoty jednotlivych
relaci ze zdrojovych centroidii do cilovych a naopak. Casto byva nazyvana pouze zkracené OD
matice (Origin-Destination Matrix). Matice je zakladem pro dal$i modelovani, a je mozné ji
ziskat bud’ analogickou, nebo syntetickou metodou. V piipadé, ze se jedna o analogickou
metodu, je jiz OD matice hotova napf. z pfedchoziho obdobi a Ize ji pievzit pro aktualni feseni
dopravniho modelu. V opa¢ném ptipadé se musi nova OD matice vytvofit, jako v piipadé této
prace. Ktomu je vyuzita syntetickd metoda pfitazlivosti tzv. gravitatni dopravni model,
pomoci kterého jsou na zaklad¢ disponibility zdrojového okrsku, atraktivity cilového okrsku
a dopravniho odporu pfifazeny intenzity prepravnich proudu. (14)

V SW OmniTRANS se pouzivaji k modelovani tlohy, které ptedstavuji nadefinované
piikazy umoziujici pozadované vystupy. Ulohy (tzv. JOBS) jsou provadény prostiednictvim
skripth v programovacim jazyku RUBY. Pomoci nich je mozné s programem pracovat
interaktivné. Na obrazku 11 je vidét zadany skript pro vypocet OD matice z ptifazenych
atraktivit a disponibilit ptepravnich okrska z ptedchozi podkapitoly 3.2.
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writeln "Hello World"
Writeln "Vypocet TRIP DISTRIEBUTION

ODmat = OtGravityModel.new

ODmat. skirmMatrix = [1,10,1,1,1,1]
ODmat.odMatrix = [1,10,1,1]
ODmat. functionType = LOGNORMAL
ODmat. functionSpec =[2,-0.5]
ODmat.balance= PRODUCTIONS
ODmat.iterations=10

ODmat. execute

endl

{OD matice)."

Obrazek - 11 JOB pro vypocet OD matice
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Jednotlivé tadky ve skriptu pro zhotoveni OD matice ptikazuji, jaké hodnoty se mayji

pouzit ajakym zptsobem. Napi. v tomto piipad¢ lze z programové tlohy vycist, ze je zde

zadany piikaz pro tvorbu nové OD matice pod nastavenim dopravniho modelu tzv. PMTU

(Purpose, Mode, Time Period, User Defined Class) s pouzitim odporovych matic. Dale je

vloZena odporova funkce LOGNORMAL a hodnoty kalibra¢nich parametrti a a . Poslednim

parametrem, ktery stanovuje zavislost na kalibraci Furnessovou metodou je pocet iteraci

nastaveny na hodnotu 10. (14), (17)

Aby bylo mozné tento skript pouZit, je potfeba nejdiive provést vypocet matic odporu,

které do n¢&j vstupuji — fadek (ODmat. skimMatrix). Matice odporu vypoctené pomoci skriptu

na obrazku 12 udavaji hodnoty generalizovanych nakladu, vzdalenosti a ¢asu, které museji byt

vynaloZeny na vykonani kazdé pfepravni relace.

assign = OtTraffic.new

assign.routeFactors=[0,60,0,0]
assign. execute

end

assign. skimMatrix=[1,10,time,1,[1,2,3],1] #1 ndklady,

2 wzdédlenost,

Obrazek - 12 JOB pro vypocet Skim matic
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Vypocet dopravniho odporu pomoci logaritmicko-normdlni funkce, ktery SW

OmniTRANS vyuziva je zobrazen ve vztahu (1):

E(zijy) = a,-e [(Byin?(zijp+1)]

(1)
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Kde: Fv Distribu¢ni funkce pro odpor dopravy,
Zijy odpor z jizdy na relaci i a j pfi jizd¢ osobnim vozidlem,

a, B parametry pro kalibraci.

Vztahy (2, 3, 4, 5) pfedstavuji vypocet gravitatniho modelu, podle kterého SW
Omnitrans vypocetl pocet cest transformovanych do OD matice ukazané v ptiloze G zahrnujici

OV. Obdobnym zptisobem byla ziskana i OD matice pro NV.

Tij= p-a;-bj-Pi-A;-F(z;j) )
XiTij= P 3)
XiTij = 4 (4)
F(zi;) = f(cij) (5)
Kde: Tij pocet cest z okrsku i do okrsku j,

p vazici faktor,

Pi disponibilita okrsku,

A Atraktivita okrsku,

ai radky balancujici faktor,

bj sloupce balancujici faktor,

F(zij) distribu¢ni funkce popisujici ochotu cestovat pii odporu z,

Zij nakladovy odpor mezi okrsky i a j.

Na zéklad¢ ziskané OD matice je mozné zobrazit jeji grafickou interpretaci

Vv podobé¢ atomia piepravnich vztahi, ktera je vidét na obrazcich v piiloze H pro OV a pro NV.
3.4 Traffic assignment

Jako zékladni metoda pro ptidé€leni dopravnich proudt na konkrétni useky dopravni sité
se pouziva metoda All-or-Nothing (AON), nazyvana také jako metoda nejkratsi cesty nebo
nejlevnéjsi cesty. Jedna se 0 jednoznacné ptifazeni prepravnich proudi do sité¢ dle zadanych
kritérii bez ohledu na moznost volby jiné trasy. Vzdy existuje cesta se zatizenim nejnizsimi
naklady a K ni je pfifazena dana piepravni relace. (9) V SW OmniTRANS se pro tuto metodu
pouziva skript zobrazeny na obrazku 13, kde je nutné v fadku assign.routeFactors nastavit

pozadované koeficienty pro ohodnoceni tras. Autor prace pouziva koeficient pro nejkratsi cesty
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z ¢asového hlediska, protoze v danych vzdalenostech v modelované oblasti to povazuje za

hlavni rozhodovaci Cinitel. (14) (17)

writeln "Hello World"
assign = OtTraffic.new
assign.load=[1,10,1,1,100,1]
assign.routeFactors=[0,60,0,0]
assign.execute

end

Obrazek - 13 Skript pro metodu All-or-Nothing
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Ptitfazeni danych relaci na cesty s nejniz§imi generalizovanymi néklady touto metodou
ptredstavuje riziko spojené s piipadnou saturaci PK. Z toho divodu se vyuziva jesté metoda
Volume Averaging (VA), ktera je modifikaci metody AON. V prvnim kroku dochazi ke
stejnym vysledkim, jako u metody AON. V dalsim kroku se ¢ast dopravniho proudu odebere
a opét pomoci metody AON piifadi do sité s nové vypoctenymi naklady a kapacitou z prvniho
kroku. Tento proces se opakuje dle nastaveného poctu iteraci, které jsou uzivatelem zadany.

(14) Programova tloha pro metodu VA je zobrazena na obrazku 14.

assign = OtTraffic.new

assign.assignMethod=VOLUMEAVERAGING

assign.load=[1,10,1,1,200,1]

assign.routeFactors=[0,60,0,0]

assign.bprPerType = [[16,[0,5,4.01],[14,[1,5,4.011,[15,[0,87,4.01]1,[20,[0,87,4.01],
[z1,o,sv,4.011,102,2,3,4,],[0,87,4.01]1,[22,[0,5,4.0]1]1

assign.iterations=10

assign.epsilon=0.0001

assign. execute

end.]

Obréazek - 14 Skript pro metodu VA
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Ve skriptu se objevuje novy fadek s nastavenim koeficientd pro jednotlivé typy PK
pouzité v modelu. Jedna se o fadek assign.bprPerType s funcki BPR (z anglického nazvu
American Bureau of Public Roads). Zde se nastavuji koeficienty o a3 pro zavislost mezi
cestovnim c¢asem a intenzitou dopravniho proudu. Témito parametry lze do znacné miry
ovlivnit celkové zatizeni dopravni sité. Nasledujici fadek oznacuje pocet zvolenych iteraci. Pii
spusténi zobrazeného skriptu se vysledky od osmé iterace neméni a zvoleny pocet je tedy

dostacujici pro feseny dopravni model. (14)
3.5 Ovéreni modelu

Kazdy model musi byt ovéten pied jeho dalSim pouZitim a feSenim realnych problémd,

aby nedochazelo ke zkreslenym vystuptim. To se provadi v prvni fazi kalibraci modelu pomoci
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spravného nastaveni parametri. V dalSim kroku dochazi k ovéfeni spravnosti modelu
porovnanim S realnymi hodnotami at’ uz ziskanym skute¢nym métenim v terénu nebo jinymi
relevantnimi dostupnymi daty. (14)

Kalibrace modelu — v této fazi autor prace vyuzil moznost nastaveni nasledujicich

parametri v feSeném modelu a zkoumal jejich vliv na piifazeni cest do sité PK:

e volba koeficientt funkce BPR,

e volba parametrii vypocetnich metod,

e volba Upravy architektury modelu,

e nastaveni kapacit PK v zavislosti na RPDI,

e spravnost vypo¢tu OD matice pomoci programu Excel.

Validace modelu — jako ovéteni spravnosti modelu jsou vyuzity intenzity prepravnich
proudil prevzaté z celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016 (18) na vybranych komunikacich
uzce spjatych s planovanymi pielozkami PK u Jihlavy a Velkého Beranova. Hodnoty jsou
porovnany s vysledky z dopravniho modelu v nésledujici tabulce ¢islo 4 zahrnujici vSechna
vozidla. Vysoka odchylka byla zjisténa na PK 11/405 Brtnice «> Jihlava. Je to zpisobeno
napojenim silnic III. tfid od obci Puklice a Pfiseka, které v dopravnim modelu vykazuji
nezanedbatelné intenzity. Hlavné spojeni Luka nad Jihlavou — Jihlava vedouci ptes Puklice je
zatizeno intenzitou 680 vozidel/24 h. Po secteni s proudem vychazejiciho z Puklic smérem
k Jihlavé se tak dohromady jedna o pfiblizné 1300 vozidel denné, které jsou v modelu
zapocitany v hodnoté uvedené v tabulce. Naopak v piipadé s¢itani dopravy je brana hodnota na
celém useku komunikace od Brtnice k Jihlavé. Po odecteni proudu, které do PK 11/602 v daném
usek vstupuji, je odchylka minimalni. Ostatni odchylky nejsou vy$s$i nez 8% a ve vétSiné
ptipadt jsou plusové. Autor prace vzal v potaz kazdoro¢ni nartst dopravy a vyhodnotil tak
model za ovéteny a vhodny k dalSimu pouziti. V ptiloze | je moZzné nalézt obrazek s mapovym

pokladem a vyznacenymi intenzitami, které jsou uvedené v tabulce 4.
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Tabulka 4 Porovnani intenzit dopravy
Zdroj: (18), SW OmniTRANS, Autor

S¢itaci | Cisl oblast Hodnoty RSD CR | Hodnoty dle dopr. | Odchylka
usek | 0PK 2016 [voz/24 h] | modelu [voz/24 h] %
6-0050 | go2 | Vvelky Beranov— 11 987 12 237 21
Jihlava
6-3346 | 405 Brtnice — Jihlava 6160 7743 25,7
6-1120 | 602 | ZApadni Cast mésta 13 380 13142 18
Jihlavy — centrum
6-0040 | 523 |  Star¢ Hory-— 3600 3645 1,25
Jihlava
6-1130 | 38 Stoky — Jihlava 0843 10179 3.4
6-0060 | 602 | VYSoké Studnice— 5 689 6123 76
Velky Beranov
6-1026 | 523 | Ulice Znojemska 7041 7249 3
U napojeni na 1/38
Dalnice D1 —
63336 | 353 | \oud Beranov 4838 5222 7.9
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4 Vyhodnoceni vlivu preloZek pozemnich komunikaci na provoz

Zéakladnim vystupem vytvorené¢ho dopravniho modelu je vychozi varianta zobrazujici
soucasny stav Se zatizenim silni¢ni sit¢ vozidly bez projektovanych pielozek PK u Jihlavy
a Velkého Beranova. Tato varianta je zobrazena v piiloze J pro vSechna motorova vozidla
zahrnutd v modelu. Z obrazku je patrné, Ze nejzatizenéjsi PK je dalnice D1, kterd dosahuje
intenzit v souctu az 40 000 vozidel za 24 hodin v obou smérech. Dalsi velmi zatizenou PK je
silnice 1/38 v severni oblasti mésta Jihlavy s hodnotami ptesahujicimi v urcitych usecich
24 000 voz/24 h. V téchto usecich je ovSsem komunikace vedena ve dvouproudém uspoiadani,
a proto zde za standardni situace ke kongescim nedochazi. Vysoké zatizeni této komunikace je
zpusobeno jednak jejim dopravnim vyznamem piivadéée Kk dalnici, ale také umisténim
pramyslové zény s cilem cest mnoha automobili V jeji blizkosti. Nasledné od kiizeni s dalnici
ve sméru K Havlickovu Brodu se intenzita vyrazné snizuje. Silné dopravni proudy jsou vidét
i na komunikaci 11/602, jak ze strany od Pelhfimova, tak z opa¢né strany od Velkého Beranova.
U Jihlavy se tyto proudy pohybuji v intenzitach piiblizn¢ 12 tisic voz/24 h. Z jizni strany jsou
do Jihlavy pfivadény dopravni proudy po silnicich II. tfid, které po slouceni pted kiizovatkou
ulic Hradebni a Znojemska, dosahuji rovnéz vysoké intenzity vozidel. Ostatni PK mimo
intravilan mésta Jihlavy nepiedstavuji takové zatizeni jako ve zmifiovanych ptipadech, nebo se
jedna o okrajové ¢asti bez ptimého vlivu na planované prelozky PK. Mezi tyto 1ze zaradit napt.
silnici 1/34 mezi Pelhfimovem a Humpolcem. Situace u Jihlavy a Velkého Beranova bude blize
charakterizovéana Vv nasledujicich podkapitolach, které budou rozdéleny dle zatizeni OV a NV.
Po seznameni S aktualni dopravni situaci bude dale ukazan vliv projektovanych silni¢nich

staveb na provoz pomoci kartogramu zatiZzeni porovnanim s vychozi variantou.
4.1 Soucasny stav S intenzitami osobnich vozidel

UZsi oblast zobrazujici zatizeni PK osobnimi vozidly v Jihlavé a jejim okoli zahrnujici
I Velky Beranov je zobrazena na obrazku ¢islo 15. Nejzatizengjsi ¢asti mimo dalnici je jiz
zminovany usek na silnici I/38 prezentovany rudou a nasledné¢ fialovou barvou. Dalsi vysoké
intenzity znazornuje fialova barva na ulicich pfivadéjici dopravu ze silnice 1/38 k centru a na
ulici Okruzni. Ta pIni svym vedenim ulohu vnitiniho okruhu ve vychodni ¢asti mésta a je
pochopitelné, Ze bude vykazovat také vysokeé intenzity vozidel. Ze sméru od Velkého Beranova
je vidét rovnéz silny piepravni proud, ktery se U kiizovatky prave s ulici Okruzni jesté navysSuje

aje veden Kk nejzatizen¢jsi kiizovatce ulic Hradebni a Znojemska. Ze zapadni strany od
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Pelhfimova nebo Kostelce je do Jihlavy piivadéna doprava silnici 11/602 s podobnymi
intenzitami. Ani PK z jizni strany nemaji zanedbatelnou intenzitu, protoze po spojeni silnic
11/523 a 11/405 se hodnoty pohybuji ptes 16 000 voz/24 h.
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Obrazek - 15 Intenzita piepravnich proudt osobnich vozidel v Jihlavé a okoli
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Detailni pohled na zatizeni PK v Jihlavé — vzhledem Kk planované piclozce PK
Vv jihovychodni ¢asti mé&sta bude zaméfen popis na oblast s ptimou navaznosti na toto tzemi.
Hlavnim cilem pielozky je pfesunuti Casti vozidel projizd&jicich skrz ktizovatku pod
Masarykovym naméstim na stavajici a planovany obchvat mésta. Jedna se piedev§im 0 vozidla
projizdéjici od Pelhifimova a Kostelce ptes Jihlavu, ktera maji svij cil cesty v jihovychodnim
uzemi od mésta Jihlavy a poté nazpét. Pii soucasné situaci se vSechny tyto proudy stietavaji na
kiizovatce ulic Hradebni a Znojemska, kde ¢asto dochazi k nezadoucim kongescim. Vyjadieno
v ¢islech, jedna se na ulici Hradebni ze sméru od Pelhfimova ¢i Kostelce o0 témét 10 000
vozidel za cely den, ze sméru od Velkého Beranova pak o 7000 vozidel a z jizniho sméru po
napojeni PK 11/405 na 11/523 0 8000 az 9000 vozidel. Z jihovychodniho sektoru mésta (oblasti
Kosov, Pancava, Sasov) je napojeni pii sou¢asné infrastruktuie feSeno mistnimi komunikacemi,
které jsou napojeny na PK vyssi irovné. Pokud je jejich cil cesty v severni nebo zapadni ¢asti
modelované oblasti, vétSina sméfovani povede nejkratS$i cestou rovnéz skrz mésto.
S planovanym rozvojem mésta v tomto Gzemi pfibydou i pfepravni vykony S tim spojené.

Budouci obchvat tak zajisti snadné silni¢ni napojeni a v ptipad¢ potfeby moznost vyhnuti se
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centru mésta. Detailni zobrazeni popisované oblasti véetné uvedenych hodnot intenzit vozidel

znazornuje obrazek 16.
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Obrazek - 16 Intenzity pfepravnich proudl v Jihlavé
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

Detailni pohled na zatiZeni PK ve Velkém Beranové — aktualné je doprava do obce
ptivadéna ze severniho sméru po silnici 11/353, ktera slouzi mimo jiné i jako pfivadé¢ k dalnici
D1. Timto usekem silnice projede denn¢ 4 695 OV. Po prijezdu Velkym Beranovem se PK
napojuje na silnici 11/602, ktera pokracuje dale do Jihlavy, nebo ve vychodnim sméru pies
Intenzita pfepravnich proudi na této komunikaci v Gseku mezi Velkym Beranovem a kiizujici
silnici 111/3532 do Kozlova dosahuje intenzit 5 675 voz/24 h. Od Velkého Beranova ve sméru
do Jihlavy se tyto proudy slucuji as dal§imi piepravnimi vykony z ostatnich obci dosahuji
intenzit az 12 797 voz/24 h. Velky dopad to ma piedev§im v obci Nové Domky, ktera je
situovana po obou stranich silni¢ni komunikace. Na obrazku 17 je znazornén soucasny stav

s uvedenymi pocty vozidel v obou smérech za 24 hodin.
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Zdroj: SW OmniTRANS, autor

4.2 Soucasny stav s intenzitami nakladnich vozidel

V mnoha ohledech je upofadani obdobné jako ve varianté pro osobni vozidla, jen
Svyrazné¢ niz§im zatizenim. Soucasnou situaci pro nakladni vozidla v blizkém okoli
planovanych pielozek PK zndzoriiuje obrazek ¢islo 18. Nejzatizen¢jSimi PK jsou opét dalnice
D1 asilnice 1/38 v severni ¢asti Jihlavy. Dopravni proudy od Velkého Beranova postupné
zvySuji svoji intenzitu ajsou témét vSechny vedeny az ke kiizovatce ulic Hradebni
a Znojemska. Je to zpusobeno zdkazem vjezdu pro ndkladni vozidla do ulice Okruzni
s vyjimkou pro dopravni obsluhu. Nasledkem toho jsou fidi¢i nuceni volit cestu po ulici
Hradebni a projizdét tak pies centrum meésta. Z opacné strany od Pelhiimova jsou nakladni
automobily pfilizné z 60 % piesunuty jiz na stavajici zapadni obchvat mésta a zbylych 40 %
procent pokracuje po ulici Zizkova k centru. Podobny priibéh je vidét i na PK 1/38 v jizni &asti
mésta, kdy cast fidict (pfiblizné 40 %) pokracuje po obchvatu a ostatni odbocuji smétem
k centru na silnici 11/523. Mezi silnicemi 1/38 a 11/405 v tuto chvili chybi propojeni v blizkosti
Jihlavy a jedinou moznosti je tak pomoci PK 11/353 v intravilanu mésta. Dal$i propojeni mezi
témito silnicemu pro nakladni vozidla je mozné az mezi Stonafovem a Brtnici. To je velmi
limitujici pro zvoleni cesty a vétSina prepravnich vykonl v téchto smérech je tak realizovana
ptes mésto, ikdyZ se jednd pouze 0 tranzitni dopravu.

U Velkého Beranova jsou moznosti zvoleni trasy pro nakladni dopravu témér totozné
jako pro automobily osobni. Jedinou vyjimkou je zdkaz vjezdu pro nakladni vozidla na mistni
komunikaci vedouci pfes obec Hencov. To znamena, ze veskera NV sméfujici od Velkého

Beranova do Jihlavy, musi projet po ulici Hradebni az ke ktizovatce s ulici Znojemska, at’ uz

40



dale sméfuji kamkoliv. Paklize je cil cesty v severni oblasti mésta Jihlavy, je moznost zvoleni

trasy s vyuzitim délnice D1, ktera ale ¢asto diky zpoplatnéni nebyva vyuzita.
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Obrazek - 18 Intenzity ndkladnich vozidel v Jihlaveé a Velkém Beranové
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

4.3 VIliv preloZek pozemnich komunikaci

Pro posouzeni vlivu projektovanych ptelozek PK v modelovaném uzemi byla autorem
vytvofena nova varianta sjejich zakreslenim do sit¢ a nastavenim ptislusnych parametri
(rychlost, kapacita). Diky této varianté bylo mozné provést porovnani se stavajicim stavem
a ovefit tak pusobeni na dopravni situaci. To bylo provedeno pomoci komparativniho
kartogramu zatizeni na hranach orientovan¢ho grafu. Tam, kde doslo k ubytku intenzit
pfepravnich proudd, jsou okraje PK zabarveny cervenou barvou. Naopak zelenou barvou je
znazornén narust intenzity vozidel. V ptipad¢, Ze je cela PK zvyraznéna jednou z uvedenych
barev, znamena to silné zatizeni nebo Ubytek vozidel oproti pfedchozimu stavu. Intenzita
barevného okraje komunikace je vztaZzena k samotnému zatizeni hrany. Pokud je tedy zatizeni
PK vysoké a zména intenzit vozidel nizka, zakresleni nebude skoro viditelné. Komunikace, na
nichZ nedoslo pfi porovnani jednotlivych variant ke zméné hodnot zatiZeni, jsou zobrazeny
Sedou barvou.

Celkovy vliv ptelozek PK na rozloZeni pfepravnich proudl je vyrazny a nedotyké se

pouze Jihlavy a Velkého Beranova. Z toho divodu je dale poukazano na zmény dopravnich
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proudut v $irsi oblasti s poctem 10 a vice vozidel. Podrobnéjsi zaméfeni na Jihlavu a Velky
Beranov bude provedeno v nasledujicich podkapitolach. V pfiloze K je znazornéna mapa
kompletni modelované oblasti po zprovoznéni feSenych silni¢nich staveb V porovnani
s vychozi variantou pro vSechna vozidla zahrnutd v dopravnim modelu. Zmény dopravnich
proudl jsou zvyraznény pomoci barevnych piimek, protoze zobrazeni pro celé modelované
uzemi neni idealné viditelné.

V levé Casti mapy je vidét ¢asteCné piesunuti piepravnich vykonii se svym pocatkem
nebo koncem v Pelhiimové. Pavodni trasa prochazela po silnici 11/402 ptes Horni Cerekev,
Ttest’ a Stonafov. Nove vedené spojeni vyuziva variantu po komunikaci I11/602 od Pelhfimova
do Jihlavy, kde se napojuje na stavajici pielozku 1/38. Dale pokracuje na projektovany obchvat
jizni ¢asti mésta az do sjezdu na komunikaci I1/405 ve sméru Brtnice, Oktisky, Trebic.

Dalsi zmé&nou po zprovoznéni novych pielozek PK je dopravni proud mezi mésty Polna
a Trebi¢. V soucasné chvili je nejrychlejsi trasa vypocitana skoro v pfimém sméru pies
Kamenici. V budoucnu by ale mohla byt vyuzivana cesta i pfes Oktisky do Jihlavy po PK 11/405
a nasledn¢ pomoci obchvatu u Velkého Beranova do Polné.

Ve vychodni ¢asti mapy se rovnéZz prokdzalo piesunuti dopravniho proudu. Jedna se
0 prepravni vykony mezi Jihlavou a Zd’arem nad Sézavou. V pavodnim infrastrukturnim
usporadani byly realizovany z vétsi miry ptes mésto Polna po silnici II/352. Nové by mohly byt
vedeny po PK 11/353 ptes Bohdalov k Velkému Beranovu a po nové otevienych obchvatech do

Jihlavy.

4.3.1 Komparativni kartogram zatizeni osobnimi vozidly v Jihlavé

Situace po zprovoznéni obchvatu jihovychodni ¢asti mésta Jihlavy je vyobrazena na
obrazku ¢islo 19. Dle vytvoteného dopravniho modelu by se mohlo piesunout az
6 480 ptepravnich vykoni na nové vzniklou PK mezi silnicemi I1/523 a 11/405. V dalsich
usecich je pfedpokladana intenzita vozidel sice slabsi, ale itak se jedna o podstatny tbytek
z ostatnich komunikaci. To dokazuje i vyrazné snizeni dopravnich proudii na kiizovatce ulic
Hradebni a Znojemska. Celkové se jedna 0 9 049 vozidel, ktera nebudou muset projizdét pies
tuto kiizovatku. Od piivodni intenzity v tomto kiizeni PK je to Snizeni pfiblizné 0 17 %. Naopak
k navyseni poctu 0 1 974 vozidel doslo na PK 1/38, coz ma taktéz pozitivni vliv na dopravni
situaci v intravilanu mésta. Vétsina téchto vozidel v soucasné situaci projizdi pies ulice Zizkova
(ubytek 1038 voz/24 h) a Jiraskova (tibytek az 0 1040 voz/24 h). K vyraznému snizeni poctu
vozidel doslo v jizni ¢asti mésta na ulicich Brtnicka (o 57 %) a Znojemska (0 34 %). Je to dano

tranzitnimi proudy, které pfi soucasné infastruktuie pokracuji dale k centru mésta a nasledné
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smétuji po PK 11/602 ve sméru na Pelhifimov nebo Velky Beranov, ale po realizaci silni¢nich
staveb budou svedeny na obchvat mésta. Kompletni zménu trasovani je mozné vidét z obce
Kosov, kde je v soucasné dobé vyuzivana mistni komunikace K napojeni na silnici 11/602.

S otevienim obchvatu jizni ¢asti mésta bude rychlejsi trasa s jeho vyuzitim.
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Obrazek - 19 Komparativni kartogram zatizeni OV v Jihlave
Zdroj: SW OmniTRANS, autor

4.3.2 Komparativni kartogram zatiZeni osobnimi vozidly ve Velkém Beranové

Ptelozka PK znazornéna na obrazku 20 sbird veskeré tranzitni dopravni proudy, které
v pfedchozim pfipadé byly vedeny zastavénym uzemim obce Velky Beranov a mistni ¢asti
Nové Domky. Da se Fict, Ze jeji Gcel je splnén se 100% tGéinkem. Navic je vidét i navySeni
prepravnich vykond 0 973 voz/24 h na silnici 11/353 ptfivadénych nejen z dalnice D1, ale i ze
sméru od Zd’aru nad Sazavou. Dalsi zménou je sméfovani pies Kozlov vedené po silnici
I11/3532. Tato zména byla jiz nastinéna U popisu dopravnich proudi z Tiebi¢e do Polné
v celkovém pohledu na modelované uzemi v podkapitole 4.3. Dopravni proud za soucasné
situace sméfuje od Luk nad Jihlavou a pokracuje v pfimém sméru pies Kozlov k napojeni na
PK 11/353 a dale do Polné, nebo v obraceném sméru. S vyuzitim obou pielozek PK je tato trasa
presmérovana pies Jihlavu a Velky Beranov. Zprovoznéni obchvatu Velkého Beranova ma vliv
i na piilehlou obec Maly Beranov, kde byla ¢ast pfepravnich vykont realizovana po mistni

komunikaci s poc¢tem vozidel 379 za 24 hodin. Tato vozidla nové vyuzivaji prelozku PK a do
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Malého Beranova jsou privadény po komunikaci 111/0024 s napojenim mezi Novymi Domky

a Jihlavou.
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4.3.3 Komparativni kartogram zatizeni nakladnimi vozidly

Prijezd ptes mésto Jihlava ndkladnimi vozidly je do jisté miry limitovan. Tim, Ze neni
mozné vyuzivat ulici Okruzni, jsou vsichni fidi¢i NV jedouci po ulici Hradebni nuceni projizdét
okolim centra mésta. Otevienim jihlavské ptelozky PK dojde k propojeni se stavajicim
obchvatem zapadni ¢asti mésta a projizdéjici NV se tak mohou intravilanu mésta vyhnout. To
Castecné dokazuje i obrazek 21, na kterém je zachycena situace po otevieni obou planovanych
silni¢nich staveb. K nejvyraznéjsi zméné dochazi na ulicich Brtnickd a Znojemska, kde je
vétSina dopravnich vykond NV pfesunuta na stavajici a nové vybudovany obchvat mésta.
Nejvyssi zménu v intenzitach provozu vozidel tak zaznamenava pravé spojeni mezi témito
ulicemi s poétem 464 NV za den. Ubytek na ulici Brtnicka je roven 308 NV/24 h, coZ je snizeni
0 65 %. V porovnani s vychozi variantou dochazi ke snizeni intenzit dopravnich proudu i na
ktizovatce ulic Hradebni a Znojemska. Bohuzel se vSak jedna pouze 0 necelych 14 % NV. Je
to zpusobeno tim, Ze dopravni model pfifazuje jednotlivé dopravni vykony na hrany grafu dle
nejrychlejsi cesty. Znamena to, Ze i pies otevieni prelozky PK v jizni ¢asti mésta bude prijezd
skrz zminénou kiizovatku rychlejsi. V ptipadé, ze by byl model fesen v dopravni $picce, mohlo
by dojit k ovlivnéni rozlozeni dopravnich proudu diky piipadné kongesci vozidel. Nebo by bylo
mozné navrhnout variantu se zdkazem vjezdu nakladnich vozidel do ulice Hradebni a centra

Jihlavy s cilem pfesunout tranzitni pfepravni vykony na ochvat mésta.
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Na pielozce silnic 11/602 a 11/353 je vidét jeji vyznam pro Velky Beranov a blizké okoli,
kde dochazi ke 100% sniZeni intenzit nakladni dopravy. Caste¢ny tbytek NV je vidét i na
dalnici D1. Ve vychozi varianté fidi¢i vyuzivali sjezd na dalniénim kilometru 113 u Stiiteze
apo PK I/38 smétovaly do Jihlavy. Po otevieni obou obchvatl jsou tyto dopravni proudy
sméfovany jiz ze sjezdu z dalnice D1 u Velkého Beranova avedeny s jejich vyuzitim do

Jihlavy.
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Vliv projektovanych pielozek PK v celém modelovaném tizemi na NV neni tak vyrazny

jako u OV. K podstatnym zménam tak dochazi hlavné v uzemi zobrazeném na obrazku 21.
4.4 Celkové posouzeni vlivu pieloZek pozemnich komunikaci

Porovnanim nové vzniklé varianty modelu p#i zahrnuti projektovanych obchvatd
Jihlavy a Velkého Beranova se soucasnym stavem bylo mozné posoudit jejich dopravni
vyznam v modelovaném tizemi. VSechna vozidla projizdéjici ptes Velky Beranov a mistni ¢ast
Nové Domky byla svedena na novy obchvat obce a doslo tak k jeho plnému G¢inku. Zaroven
byl zaznamenan nardst intenzit vozidel na komunikaci 11/353 pted Velkym Beranovem ze
sméru od Zd'aru nad Sazavou. Naopak doslo k ubytku vozidel na silnici 111/3532 diky zméné
ptrepravnich vykond Vv relaci Brtnice <> Polna, kde jsou nové vozidla vedena po obchvatu

Jihlavy a Velkého Beranova. V intravilanu mésta Jihlavy doslo k razantnimu snizeni intenzit
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vozidel na ulicich Brtnick4, Znojemska, Hradebni a Zizkova. Nejzatizenejsi kiizovatkou ulic
Hradebni a Znojemska tak projede 0 necelych 20 % méné vsech vozidel, nez pii soucasné
infrastruktuie. Je to dano zejména pfesmérovanim téchto vozidel sméfujicich od Pelhfimova po
silnici 11/602 pies Brtnici po 11/405 k Ttebi¢i, nebo v opacném sméru, na stavajici a noveé
vybudovany obchvat Jihlavy. Nejvyuzivanéjsi novy usek v Jihlavé je tak spojeni
11/523 < 11/405, které vyuzije dle vypocétu dopravniho modelu 6 480 OV/24 h a 454 NV/24 h.
Na stavajicim obchvatu zapadni casti mésta Jihlavy nastal narust 0 1 974 OV/24 h a 257
NV/24 h. Vliv pielozek PK na dopravni situaci se nejvice projevil v intravilanu mésta Jihlavy

a na komunikacich u Velkého Beranova.
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5 Navrh etapizace silni¢nich staveb

V zavérecné kapitole autor prace zkouma vliv otevieni jednotlivych tsekt prelozek PK
na dopravni situaci v uzemi. Do vytvorené silni¢ni sité je zakreslena vzdy jen hrana grafu
znazornujici feSenou ¢ast projektované stavby. Pomoci opétovného spusténi metody VA jsou
piitazeny cesty do grafu a na zakladé porovnani s vychozi situaci, popfipadé s variantou jiz
zakomponované jedné z ptelozek PK, zjiStén vliv na rozlozeni dopravnich proudu.

Nejdfive bude porovnan vliv kazdé stavby jako celku na dopravni situaci ve svém tuzemi
a mozné vzajemné ovlivnéni. Na zaklad¢ zjisténych vystupli bude rozhodnuto, kteréd silni¢ni
stavba bude provedena v 1. etap¢ a ktera v 2. etapé vystavby. Prvni zvolena pielozka PK bude
dale podstoupena dopravnimu modelovéani jednotlivych tsekli a na zavér vyhodnocena jeji
mozna etapizace provedeni. V dalsi ¢asti bude provedeno modelovani druhé pielozky, jiz za

vyuziti prelozky prvni a na zavér navrhnuto mozné poradi vystavby jednotlivych usekd.
5.1 Vzajemné piisobeni silni¢nich staveb

Pro posouzeni vzajemného pusobeni obchvati jihovychodni ¢asti mésta Jihlavy
a Velkého Beranova na dopravni situaci jsou namodelovany samostatné varianty. V prvni
varianté je porovnan vliv pielozky PK u Velkého Beranova na intenzitu vozidel ve jeho okoli
svychozi situaci. V piipad¢ druhé varianty se jedna 0 obdobné posouzeni, ale pouze

s ptelozkou PK v Jihlavé. Grafické vystupy téchto variant jsou uvedeny na obrazku v piiloze L.

5.1.1 Otevieni preloZky pozemni komunikace u Velkého Beranova

Samostatné zprovoznéni pielozky PK u Velkého Beranova s sebou nese nejen ulehceni
dopravnimu zatizeni v obci a ptilehlych mistnich ¢astech, ale i narGst intenzity dopravnich
proudd kvuli své atraktivité. Na obrazku 22 je tento nartst poctu vozidel vidét na komunikaci
11/353 mezi dalnici D1 a Velkym Beranovem. Cast z dopravniho proudu je dale veden po
ptelozce PK asilnici 11/602 smérem do Jihlavy nebo v obraceném sméru. TO znamena, Ze
vlivem otevieni obchvatu u Velkého Beranova dochazi k ¢astecnému nartstu intenzit vozidel
v Jihlavé na ulici Hradebni. Nejedna se ale 0 nikterak vysoké hodnoty v porovnani dennich
intenzit na této komunikaci (piiblizné 05 %). Naproti tomu je zietelné, ze doslo k ur¢itému
ubytku vozidel v severni ¢asti mésta na silnici 11/352 a zapadni Casti obchvatu mésta. Zmeéna
vyuziti tras probéhla rovnéz v oblasti Brtnice a Luk nad Jihlavou, kudy vedly pfepravni vykony
dle vychoziho stavu infrastruktury od Stonatova smérem do Polné. Po otevieni pfelozky PK

u Velkého Beranova jsou tyto pfepravni vykony nové vedeny S jejim vyuzitim ptes Jihlavu.
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Pfes Casto zmifovanou kfizovatku ulic Hradebni a Znojemska projede na zaklad¢ vypoctu
dopravniho modelu 0 674 vozidel za den vice nez v soucasném stavu. Po rozboru veskerych
zmén dopravnich proudd autor prace neshledava zadné zavazné komplikace souvisejici

s otevienim pouze prelozky PK u Velkého Beranova.
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5.1.2 Otevreni pieloZky pozemni komunikace u Jihlavy

V modelové varianté se zprovoznénim pouze pielozKy PK v jihovychodni ¢asti mésta
Jihlavy je nejcitelngjsi zména vidét na PK 11/405 mezi napojenim na silnici I11/523 u centra
meésta, a praveé noveé vzniklou PK, kam jsou vozidla pfesmérovana. Jedna se az 0 4 816 vozidel,
ktera se na své trase mohou vyhnout kiizovatce ulic Hradebni a Znojemska. Celkovy pokles
intenzit na této kiizovatce je 10 375 voz/24 h (19 %) oproti soucasné situaci. Diky své
atraktivité je v jizni ¢asti mésta na komunikacich 1I/405 a I1I/4051 zvysena intenzita dopravy
celkem 0 1243 voz/24 h, ktera jsou ptivadéna na vznikly obchvat mésta. Ke zméné zatizeni
doslo také na PK 11/602 mezi Jihlavou a Velkym Beranovem, které je snizeno 0 391 vozidel za
den. Cast t&chto proudd je nové piivadéna do Jihlavy ze severniho sméru od dalnice ze sjezdu
u Stiiteze po zapadnim obchvatu mésta a po PK 11/352. Ze sméru od Pelhifimova doslo rovnéz
k ¢astecnému piesmérovani dopravnich vykond na stavajici ptelozku PK 1/38 sméfujici
puvodné pfes centrum meésta. Otevieni pielozky PK uJihlavy bez zprovoznéni obchvatu
u Velkého Beranova nenaznacuje zadné vyrazné dopravni komplikace. Naopak v oblasti
Velkého Beranova dochazi ke snizeni intenzit dopravy, i kdyz jen v minimalnich hodnotéach.

Zmény intenzit dopravnich prouda véetné jejich hodnot ukazuje obrazek 23.
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5.1.3 Vyhodnoceni vzajemného piisobeni silni¢nich staveb

Dle ptedchozich modelovych situaci je zfejmé, Ze pii zprovoznéni pouze pielozky PK
u Velkého Beranova k zasadnimu ovlivnéni dopravni situace v $ir§im okoli nedochézi. Pro
obec a mistni ¢asti je to ale velmi stézejni silni¢ni stavba, diky které dojde k pfesmérovani
veskeré tranzitni dopravy ze zastavéného tizemi. Dopadem pro mésto Jihlava je nizké zvysSeni
intenzity vozidel na ulici Hradebni, které nepiedstavuje vyrazné komplikace. Ostatni zmény

piepravnich proudi jsou v porovnani s celkovou dopravni situaci v Jihlavé zanedbatelné.

Druha situace piedstavujici realizaci nejdiive stavby ¢. 2 S Sebou ptindsi velmi pozitivni
ucinek na ulice Hradebni, Znojemska, Brtnicka. Jedna se tedy 0 vyrazné zmény v intravilanu
mésta. Pfi posouzeni vlivu pielozky PK v rozsahlejSim uzemi je pfesmérovani dopravnich
proudt zietelné hlavné na PK 11/405 v useku Brtnice < Jihlava. Pii sou¢asné infrastruktuie
jsou tyto dopravni proudy rozprostieny na silnici I/38 vedouci do Jihlavy nebo na silnici 11/404
spojujici PK 11/405 a 11/602 ptes Luka nad Jihlavou. V oblasti Velkého Beranova dochazi

v celkovém souctu k ubytku vozidel na vSech komunikacich.

Ve vysledku je vzajemné ovlivnéni dopravni situace zpusobené realizaci jedné nebo
druhé silnicni stavby jako prvnotni nepodstatné. Ani U jedné silnicni stavby nedochazi
Kk naslednym, na sebe vazanym, vétsim komplikacim. Proto bude dale do modelovani zvolena
pielozka PK u Velkého Beranova jako 1. etapa vystavby a pfelozka PK jihovychodni ¢asti
mésta Jihlavy jako 2. etapa.
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Pro snazs$i orientaci jsou na obrazku 24 znazornéné useky prelozek PK s jejich
oznacenim a prifazena ¢isla k jednotlivym stavbam.
e stavba ¢. 1 — pielozka PK u Velkého Beranova (3 useky — 1A, 1B, 1C),
e stavba ¢. 2 — pielozka PK v jihovychodni ¢asti mésta Jihlavy (3 useky — 2A, 2B, 2C)

X L N
., ,;% S, -
/ Sidlisté-Brezinovy Sady M R

Obrazek - 24 oznaceni etapizace staveb
Zdroj: OmniTRANS, autor

5.2 Etapizace prelozky pozemni komunikace u Velkého Beranova

Realizace stavby ¢. 1 je rozdé€lena do tii fazi po tsecich, které budou samostatné nebo
ve vzdjemné kombinaci zatéZovany dopravnimi proudy. Vzhledem k blizkosti dalnice dochazi
pfi modelovani k ovlivnéni piepravnich vykonti mezi M¢finem a Velkym Beranovem. Tyto
proudy nebudou vystihovat pfimo realnou situaci v bézném zivoté pii volbé trasy. Dle
postupného zatéZovani jednotlivych tseki se tak prepravni vykony ptesouvaji z dalnice D1 na
soubéznou PK 11/602 a naopak. Ve skute¢ném svété vSak rozhodnuti pro vybér cesty bude
zaviset jesté na dalSich faktorech nez jen na nejrychlejsi trase pritazené dopravnim modelem.
Obdobna situace vznika i u obce Jersin, kde je nové vedeni vozidel planovano po PK 11/348
a nasledné po PK 11/353, misto piivodni trasy do Velkého Beranova po komunikaci 11/602. Je
tedy potieba poditat v nasledujicich vystupech s intenzitami vozidel na téchto PK s uvedenymi

efekty.

5.2.1 Usek silni¢ni stavby 1A

Po spusténi metody VA s pouze pfidanou hranou znazornujici usek 1A probehlo jeji
plné zatizeni vozidly na trase od sjezdu z dalnice D1 do Jihlavy a v obraceném sméru. Tim
doslo ke snizeni intenzit dopravnich proudi ve Velkém Beranové a Novych Domcich

0 7 852 voz/24 h. Dale doslo ke zméné prepravnich vykont z komunikace 11/602 v tseku
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Mg¢tin <> Velky Beranov na dalnici D1 (821 voz/24 h) a ze stejné komunikace na PK I1/353
(268 voz/24 h), dle vySe zminované¢ho efektu. Pti aktualni modelované fazi (obrazek 25)

projede denn¢ okrajem obce Velky Beranov a mistni ¢asti Nové Domky po komunikaci 11/602

piiblizné 4 600 vozidel.
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Obrazek - 25 Zatizeni PK vozidly pti etapé 1A
Zdroj: OmniTRANS, autor

5.2.2 Usek silni¢ni stavby 1B

Navazujici usek prezentujici etapu 1B predstavuje nové napojeni mistni ¢asti Nové
Domky na ptedchozi ¢ast obchvatu Velkého Beranova. Bez realizace alesponi ¢asti etapy 1A
v useku k Velkému Beranovu je tato Cast v zasad¢é nevyuzitelna. 1 tak by se ale jednalo
0 nemyslitelnou variantu, protoze by nova pielozka PK ustila do zastavéného tizemi. Idealni

stav zprovoznéni této Casti stavby by byl az v ndvaznosti na otevieni celého useku 1A.

5.2.3 Usek silni¢ni stavby 1C

Tteti isek prelozky PK u Velkého Beranova sam 0 sobé rovnéz nepiinasi zdsadni zmény
na dopravni situaci v uzemi. Cést piepravnich vykont je sice pfesunuta na novy usek z obce
Velky Beranov, ale jedna se pouze 0 617 v0z/24 h. Ostatni piepravni proudy zustavaji v zasadé
podobné.
5.2.4 Navrh realizace silni¢ni stavby po etapach

Z modelovanych pfipadti avyse popsanych vysledki by autor prace doporudil
nasledujici etapy vystavby pielozky PK u Velkého Beranova:

e 1. Etapa— zprovoznéni tseku silni¢ni stavby 1A
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e 2. Etapa — zprovoznéni tseku silni¢ni stavby 1B + 1C zaroven

Vzhledem K nejvétsimu ptinosu silni¢ni stavby na dopravni situaci v podobé
presmérovani vozidel projizdéjicich zastavénou oblasti je doporucen tusek 1A jako prvni etapa
vystavby. Nasledn¢ jsou zvoleny K realizaci oba useky v druhé etapé vystavby za piedpokladu
idealnich podminek pro stavbu. Pokud by z jakéhokoliv divodu nebylo mozné dokon¢it tiseky
1B a 1C zaroven, byla by nasledujici varianta navrhnuta v podob¢ usekii 1A, nasledné 1C a na

zavér usek 1B.
5.3 Etapizace prelozky pozemni komunikace u Jihlavy

Projektovana silni¢ni stavba v jihovychodni casti Jihlavy je rozdé€lena po usecich mezi
ktizovatkami na 3 modelované varianty. Na obrazku 26 jsou tyto Useky znazornény

a pojmenovany dle komunikaci nebo ulic, do kterych tsti.
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Podobnym zptasobem jako v ptedchozim navrhu etapizace budou jednotlivé useky
planovaného obchvatu ptifazovany do silnicni sité a zatézovany dopravnimi proudy. VSe bude
provedeno za jiz existujici pfelozky PK u Velkého Beranova. Na zakladé¢ komparativniho

kartogramu zatizeni bude dale vyhodnocovan vliv na dopravni situaci v dotené oblasti.
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5.3.1 Usek silni¢ni stavby 2A

Prvni modelovanou c¢asti obchvatu jihovychodniho izemi mésta Jihlavy je Gsek mezi
PK 11/523 a 11/405. Stejné jako v piedeslych modelovanych situacich je diky tomuto novému
useku vidét vyrazny ubytek intenzit vozidel v intravilanu mésta. Je tedy patrné, ze toto
propojeni PK miize byt povazovano za stézejni ¢ast projektované silni¢ni stavby. Novy usek je
zatizen dopravnim proudem 4 521 voz/24 h. V jeho duasledku je vidét inardst intenzity
02 489 voz/24 h na stavajici pielozce PK 1/38. Dopravni situace s uvedenymi intenzitami

vozidel v obou smérech za cely den je zobrazena na obrazku 27
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5.3.2 Usek silni¢ni stavby 2B

Realizace pouze useku 11/405 < ul. Kosovska samo 0 sobé¢ nema veliky vliv na
dopravni situaci, jak ukazuje obrazek 28. Vzhledem ke své poloze bude vyuziti pouze pro mistni
vozové proudy nebo jako objizdna trasa v ptipad¢ dopravnich Spic¢ek v centru mésta. Pfinos této

r s

Casti obchvatu Jihlavy se zvysi vybudovanim posledniho tuseku ul. Kosovska < 11/602.
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5.3.3 Usek silni¢ni stavby 2C

Poslednim usekem je propojeni ulice Kosovskd s PK I1/602. Situaci po zprovoznéni

tohoto useku zachycuje obrazek 29. Novou ¢ast obchvatu mésta vyuziva 1 121 voz/24 h, kde

vice jak polovina téchto ptfepravnich vykonu je realizovana mistni dopravou s cilem nebo

zdrojem cesty v Kosové. Stejné jako u pfedchozi silni¢ni stavby je tento Gsek zavisly na

realizaci dalsi ¢asti obchvatu mésta.
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5.3.4 Navrh realizace silni¢ni stavby po etapach

Diky uvedenym vlivim na dopravni situaci v uzemi pfi otevieni jednotlivych casti

prelozky PK u Jihlavy by autor prace stanovil nasledujici potadi vystavby:
e 1. Etapa — zprovoznéni useku silni¢ni stavby 2A

e 2. Etapa — zprovoznéni Uisekt silni¢ni stavby 2B + 2C zaroven

Dlvodem zvoleni useku 2A do prvni etapy realizace je nejvyssi dopravni zatizeni
vypoctené modelem. Zaroven se diky nému muize tranzitni doprava ve sméru Pelhfimov <« PK
11/405 vyhnout kiizovatce ulic Hradebni a Znojemska. Dal$im kladnym bodem je propojeni
dvou vyznamnych méstskych radial slouzicich mistni i nadregionalni dopravé mimo zastavéné
uzemi. V neposledni fadé¢ vznikne otevienim této Casti prelozky PK nahradni trasa pfi
kongescich v blizkosti centra mésta. V piipadé, ze by doslo k ne¢ekanému zdrzeni pii realizace
nasledujici etapy, je mozné tuto €ast obchvatu mésta vyuZzivat samostatné bez negativnich
okolnich vlivli. Samostatné otevieni useku 2B nebo 3B v ndvaznosti na 1. etapu je samoziejmée
mozné, ale o¢ekdvany ucinek bude mit az po spoleéném zprovoznéni. Z toho divodu je

navrzena spolecna vystavba a otevieni téchto ¢asti pielozky PK u Jihlavy.
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Z.avér

Cilem diplomové prace bylo provést posouzeni vlivu pielozek PK u Jihlavy a Velkého
Beranova na dopravni situaci v uzemi a navrhnout jejich etapizaci vystavby. Splnéni téchto cilt
bylo dosazeno pomoci makroskopického dopravniho modelu vytvofeného v SW Omnitrans.
Nejdiive bylo nutné zakreslit silni¢ni sit’ zvolené oblasti a ziskat vstupni data pro nasledné
modelovani. Vystupem po spusténi programovacich uloh byla varianta modelu soucasné
situace s aktualnim dopravnim zatizenim komunikaci. Dale byla vytvofena nova varianta, do
které byly pfidany planované obchvaty Jihlavy a Velkého Beranova. Porovnanim s vychozim
stavem bylo mozné vyhodnotit jejich vliv na dopravni situaci. V dal$i fazi prace doslo
k modelovani pouze ¢asti jedné z pielozek PK, kde byl zkoumam jeji u¢inek na okolni oblast.
Na zakladé tohoto pusobeni jednotlivych usekti v dané oblasti byla navrhnuta etapizace

silni¢nich staveb.

Prvni ¢ast prace se zamétuje na seznameni s feSenou oblasti, kde jsou charakterizovany
méstské aglomerace astavajici infrastruktura. V navazujici kapitole je objasnéno
predpokladané vedeni projektovanych pielozek PK s jejich planovanym G¢inkem. Nasledné je
feSena tvorba dopravniho modelu, ktery s sebou ptinasi uskali v podob¢ spravnych vstupnich
dat, samotného jeho nastaveni a grafického znazornéni oblasti. Data byla ziskana od firmy AF
City Plan, s.r.0. v podobé hodnot atraktivit a disponibilit tézist jednotlivych ptepravnich
okrskli. Po upravé a zadani dat bylo pfistoupeno k tvorbé OD matice zachycujici trasy mezi
jednotlivymi centroidy metodou pfitazlivosti. Spusténim dalSich fazi modelu bylo vypocitano
zatizeni hran grafu vozidly v jednotlivych variantdch pro osobni apro nakladni vozidla.
Poslednim krokem pfi tvorbé modelu bylo jeho ovéteni. To bylo provedeno pomoci porovnani
vypoétenych dennich intenzit dopravnim modelem na komunikacich s hodnotami
z celostatniho s¢itani dopravy uskuteénéného v roce 2016. Protoze vypoctené hodnoty byly ve
vétsing pripadd plusové a lisily se v rozmezi do 8 %, autor prace vyhodnotil dopravni model
jako vhodny k dal§imu pouziti. Soubor s dopravnim modelem je soucasti prace na
ptiloZzeném CD.

Pro posouzeni vlivu planovanych pielozek PK byla nejdiive popsana vychozi varianta
modelu charakterizujici dopravni situaci pii aktualni silni¢ni infrastruktufe. Autor prace se
zamé¢fil hlavné na izemi Jihlavy a Velkého Beranova, kde poukazal na problematicka mista.
Témito misty jsou PK 11/523 ve Velkém Beranové s napojenim na PK 11/602 vedouci ptes

mistni ¢ast Nové Domky do Jihlavy a kfizovatka ulic Hradebni x Znojemska v Jihlavé. Déle
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byla vytvofena nova varianta se zakomponovanymi prelozkami PK, kde byly rovnéz modelem
vypocteny denni intenzity vozidel na komunikacich. Na zéklad¢ jejich porovnani byl dokézan
velmi pozitivni vliv pielozky PK u Velkého Beranova, kam byla pfesmérovana v§echna vozidla
projizdéjici ptivodné obci a mistni ¢asti Nové Domky. Na tizemi Jihlavy bylo vidét snizeni
intenzit dopravnich proudd hlavné na ulicich Hradebni, Znojemska, Brtnicka, Zizkova a ubytek
vozidel na ktfizovatce ulic Hradebni x Znojemské pfiblizné 020 %. Naopak navyseni se
projevilo na stavajicim obchvatu zédpadni ¢asti mésta.

V posledni kapitole bylo nejdiive zjiSténo puisobeni kazdé pirelozky PK zvlast' na
dopravni situaci a pripadné vzajemné ovlivnéni. Ke zméndm dochazelo logicky hlavné
V intravilanu mésta nebo v okoli obce Velky Beranov. Vzajemné pusobeni predstavujici
piipadné komplikace prokazano nebylo, poradi vystavby nemélo na dopravni situaci v okoli
signifikantni vliv. Autor prace proto zvolil stavbu prelozky PK u Velkého Beranova jako prvni
etapu vystavby, ktera byla navrzena ve dvou fazich. Prvni faze pfedstavuje realizaci ¢asti mezi
komunikacemi 11/353 < 11/602 smé&r Jihlava a dal$i faze potom napojeni tohoto tseku na mistni
Pielozka PK v Jihlavé byla modelovana s jiz hotovym obchvatem Velkého Beranova rovnéz
po tfech samostatnych uUsecich. Nejzatizenéj$i ¢ast stavby byla vypocitdna v tiseku mezi
komunikacemi PK 11/523 aIl/405, ktera byla navrzena jako prvni faze vystavby. Na
navazujicich tsecich bylo zjisténo, Ze ptedpokladaného dopravniho zatiZzeni dosahnou az pii
spolecném zprovoznéni, proto byly navrzeny ve spolecné dalsi fazi realizace pielozky PK.

Dle dosazenych vysledkt je patrné, Ze feSené prelozky PK maji opodstatnény vyznam
pro svou realizaci. Pomoci vytvoieného dopravniho modelu by bylo mozné namodelovat i dalsi
situace a zkoumat jejich vliv na rozlozeni dopravnich proudd. Napiiklad by se mohlo jednat
0 vyjimecné stavy na dalnici D1 mezi Velkym Beranovem a Jihlavou nebo o zavedeni zakazu

vjezdu nakladnich vozidel do okoli centra mésta Jihlavy.
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Pfiloha A Modelovana oblast

Zdoj: autor, s podkladem (3)
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Piiloha B Pozemni komunikace v okoli Jihlavy s intenzitami dopravy

Zdoj: autor, s podkladem (9)
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Pfiloha C Umisténi centroidi

Zdroj: Autor, SW OmniTrans

Sﬂavliékﬁvrod wstug

6Tk 151 Piedti
A 7

141 Stard fise|
14] ninc Rokytko
15 50 Zao bt nad

139 Opatovk Heraltice Pokoild9Petrovice Krah

7 117:Pohled Stibmé Hory
478 HunpXHavl Brod -
7 156;’%50 N
A 74 K e =
\ 755z 3.7 nad Sézavo
: 12054z
11505k 119 Nizkov Olese
: 1585 122 Matéioy Rosic
57 5ok 26 157 VéZnice| = o
T Nové Vesel
[155:78tme Jenikov Zbinok : i Radeen® — Sk
: 38 Srazend Do) S0 7o 168Uiezdb 571 nad Oslavou Kotlas
113 Siranoy D ;
58 Wysok
A rdonindS3 Stiite ; ; :
56 Antonin L »Dl 072220 Dobrout \ 160 Roudoled 161 Poraiov. Zaitius strov nad Oslavo:
2B Karer] [ 2 Zdirec W& 7.5t
—100 Yyl 53:Plandry 'éie-c mooL2ieroltice [14:7ho stinn. Oslav
By Mirodou - g i _ privyslovs obvod] 55 sz e 162 Ferlof) 63 Kniteves Krdsnives
08 Milizow Hoj 26042 Dol elor 4Kozlov 2 RA3Na0E M 75 Jersiry 130 Rouseérov Sklené
i Ryychr 391 Doy Zdr = a3 elky Be
\ 24 = . 128:Bo
4Ceile Dvore 3 P10 s 2K G eks S oy Lo Mezifitkot o
[109:Rohoznd 240 =
N .
——— et : <24 uka Nad Ji 146 ME 129 ideit Dolord Vol
26 Lol Gery o5 ukioe Gonh e 132 Strinecki Zho e
5
{iHog e e 99 Vildne S 131
; T e o
106:Bate! 152 ez el C] 43:Thiinowv oV, Pavling e
1;Homi Sruaéné Rados > 11:Velks Meziii
- 2 - Do
o7 Ties Ertce — i
?ﬂlﬁ ; 147 Pransowze Chlunn Kout 144:Bochovice HomHem
[98:Hodic 100:Sto; : T
134G
137K nedzice Hrut 169 Cihalin Cervend Lhot 1
150;Zasovice — 12;Rudikov_Oslavitka
104 Vanive 102;Pav] 135 Pibyslavice 148:Okiesicy Al7
140.Dloubd Prtnice

13 Tiehig]

63



Ptiloha D - obrazek 1 - Umisténi tézist’ vnitinich zon Zdroj: AF City Plan s.r.o.
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Priloha F Vstupni data

Zdroj: AF City Plan s.r.o.

origin | origin | origin | destination | destination | destination
ZONE NO | CODE NAME LNV NV oV LNV NV oV
506729 CZ0632 Dvorce 52 5 69 52 5 70
511412 CZ0635 Oslavicka 26 8 72 26 8 72
530654 CZ0631 Vysoké 92 125 1099 92 125 1084
546933 CZ0634 Okiesice 4 6 108 4 6 108
547255 CZ0632 Svabov 3 2 28 3 2 31
547492 CZ0633 Pelhiimov 675 1033 7941 675 1033 7915
547913 CZ0633 Horni Cerekev 57 92 731 57 92 731
548162 CZ0633 Komorovice 33 14 202 33 14 202
548260 CZ0631 Bartousov 5 6 55 5 6 55
548316 CZ0631 Michalovice 5 5 56 5 5 56
548324 CZ0631 Skorkov 3 7 36 3 7 37
548341 CZ0631 Slavni¢ 2 12 49 2 12 48
548383 CZ0633 Mladé Bristé 24 34 341 24 34 334
548464 CZ0633 Novy Rychnov 36 37 458 36 37 455
548529 CZ0631 Kochanov 1 4 73 1 4 73
548537 CZ0631 Uhotilka 2 2 24 2 2 24
548588 CZ0631 Okrouhlicka 10 8 87 10 8 87
549045 CZ0633 Velky Rybnik 17 8 107 17 8 107
549142 CZ0633 Vyskytna 11 52 430 11 52 425
549177 CZ0633 Zachotin 15 43 231 15 43 229
549941 CZ0635 Rosicka 0 0 33 0 0 33
550281 CZ0632 Hybrélec 50 24 425 50 24 423
550299 CZ0632 Smréna 68 20 619 68 20 623
550370 CZ0634 Pokojovice 4 1 30 4 1 30
550612 Cz0634 Horni Smréné 0 0 21 0 0 21
550639 CZ0634 Hroznatin 21 5 46 21 5 46
550710 CZ0634 Krahulov 16 13 153 16 13 153
561142 CZ0633 Cernov 3 20 70 3 20 73
561177 CZ0633 Nova Bukova 10 13 73 10 13 73
561461 CZ0633 Jankov 1 5 27 1 5 27
561487 CZ0633 | StiiteZ pod Kiemesnikem 1 1 17 1 1 17
561797 CZ0633 Vystrkov 28 20 169 28 20 169
561801 CZ0633 Bystra 1 2 34 1 2 34
561819 CZ0633 Mysletin 8 15 108 8 15 106
561843 CZ0633 Staré Bristé 3 3 36 3 3 36
561908 CZ0633 Zirov 3 16 50 3 16 50
561916 CZ0633 Pavlov 5 24 78 5 24 78
561941 | CZ0633 Prose¢ pod 2 2 40 2 2 40
Kiemesnikem
561967 CZ0633 Olesna 35 29 336 35 29 335
561975 CZ0633 Zajickov 17 39 73 17 39 73
562009 CZ0633 Rynérec 14 34 225 14 34 223
568414 CZ0631 Havli¢ktiv Brod 970 1273 9909 970 1272 9925
568538 CZ0631 Dlouha Ves 8 13 136 8 13 136
568678 CZ0631 Heralec 82 62 1052 82 62 1049
568953 CZ0631 Kvétinov 11 5 129 11 5 129
569038 CZ0631 Lipa 48 63 484 48 63 483
569208 CZ0631 Olesenka 34 20 202 34 20 202
569291 CZ0631 Pohled 46 18 390 46 18 390
569321 CZ0631 Ptibyslav 129 136 1136 129 136 1140
569534 CZ0631 Stiibrné Hory 8 34 58 8 34 60
569585 CZ0631 Slapanov 32 187 263 32 187 263
569593 CZ0631 §toky 53 83 871 53 83 874
569658 CZ0631 Usobi 97 143 881 97 143 881
569691 CZ0631 Véz 19 11 91 12 3 39
569704 CZ0631 VéZnice 6 42 132 6 42 131
573558 CZ0631 Bonkov 2 2 51 2 2 51
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586854 CZ0632 Arnolec 11 19 170 11 19

981
586862 CZ0632 Batelov 72 100 985 72 100

126
586889 CZ0632 Bily Kamen 2 9 124 2 9
586897 CZ0632 Bitovéice 22 13 181 22 13 182
586927 CZ0632 Borsov 0 0 6 0 0 6
586943 CZ0632 Brtnice 66 119 1464 66 119 1465
586951 CZ0632 Brzkov 1 4 88 1 4 90
586978 CZ0632 Cejle 37 12 204 37 12 202
586986 CZ0632 Cerekvicka-Rosice 28 2 60 28 2 61
587010 CZ0632 Dlouha Brtnice 58 10 176 58 10 176
587028 CZ0632 Dobronin 141 79 1544 141 79 1542
587036 CZ0632 Dobroutov 15 18 228 15 18 227
587044 CZ0632 Dolni Cerekev 42 36 464 42 36 470
587079 CZ0632 Doupé 4 3 33 4 3 33
587087 CZ0632 Dudin 3 8 40 3 8 39
587095 CZ0632 Dusejov 3 6 26 3 6 26
587117 CZ0632 Cizov 35 1 122 35 1 124
587125 CZ0632 Hladov 3 10 77 3 10 77
587141 CZ0632 Hodice 44 39 559 44 39 558
587150 CZ0632 Hojkov 8 3 109 8 3 108
587176 CZ0632 Randéifov 43 4 136 43 4 139
587222 CZ0632 Hubenov 33 14 149 33 13 155
587249 CZ0632 Jamné 58 24 405 58 24 399
587265 CZ0632 Jersin 23 19 323 23 19 327
587273 CZ0632 Jezdovice 13 27 168 13 27 168
587281 CZ0632 Jezena 1 1 80 1 1 77
587320 CZ0632 Kalhov 0 0 462 0 0 463
587346 CZ0632 Kamenice 33 13 455 33 13 454
587362 CZ0632 Kamenna 17 16 209 17 16 207
587401 CZ0632 Kostelec 125 117 1193 125 117 1229
587427 CZ0632 Kozlov 7 0 46 7 0 46
587478 CZ0632 Luka nad Jihlavou 85 79 1188 85 79 1179
587486 CZ0632 Maly Beranov 105 72 589 105 72 589
587494 CZ0632 Markvartice 2 6 99 2 6 99
587508 CZ0632 Mé&sin 4 4 58 4 4 58
587516 CZ0635 Mezificko 10 14 151 10 14 151
587524 CZ0632 Mili¢ov 3 3 116 3 3 116
587532 CZ0632 MiroSov 16 1 99 16 1 99
587567 CZ0632 Myslibof 8 11 118 8 11 118
587575 CZ0632 Nadéjov 6 15 154 6 15 153
587583 CZ0632 Nevcehle 1 12 92 1 12 93
587613 CZ0632 Olsany 4 7 34 4 7 34
587621 CZ0632 Opatov 14 30 106 14 30 108
587630 CZ0632 Ofechov 1 1 25 1 1 25
587648 CZ0632 Otin 9 14 49 9 14 49
587656 CZ0632 Panenska Rozsicka 4 10 50 4 10 50
587681 CZ0632 Pavlov 29 77 274 29 77 274
587702 CZ0632 Plandry 0 9 157 0 9 158
587711 CZ0632 Polna 151 242 2477 151 242 2485
587745 CZ0632 Puklice 85 62 740 85 62 734
587788 CZ0632 Rantifov 122 20 259 122 20 256
587796 CZ0632 Rohozna 6 28 177 6 28 175
587818 CZ0632 Riizena 7 10 149 7 10 149
587826 CZ0632 Rybné 1 4 76 1 4 73
587851 CZ0632 Ridelov 3 8 45 3 8 45
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587877 CZ0632 Sedlatice 2 3 35 2 3 35
587885 CZ0632 Sedlejov 14 13 166 14 13 166
587915 CZ0632 Staj 12 18 186 12 18 186
587923 CZ0632 Stara Rige 20 36 281 20 36 281
587931 CZ0632 Stonafov 62 8 198 62 8 198
587958 CZ0632 Stiitez 33 10 309 33 10 308
587974 CZ0635 Nové Dvory 28 15 103 28 15 103
587982 CZ0632 Suchd 33 1 81 33 1 85
588008 CZ0632 Simanov 1 2 5 1 2 5
588024 CZ0632 Teld 44 61 702 44 62 723
588032 CZ0632 Trest 240 340 3688 240 340 3687
588041 CZ0632 Trestice 2 3 59 2 3 59
588067 CZ0632 Urbanov 0 3 49 0 3 49
588075 CZ0632 Usti 0 45 43 0 45 43
588091 CZ0632 Vantivek 0 2 16 0 2 16
588113 CZ0632 Velky Beranov 107 225 2110 107 225 2120
588121 CZ0632 Vétrny Jenikov 19 16 585 19 17 594
588130 CZ0632 VéZnice 2 3 16 2 3 16
588148 CZ0632 Véznicka 78 17 79 78 17 83
588156 CZ0632 Vilanec 43 9 273 43 9 281
588164 CZ0632 Volevéice 0 2 39 0 2 39
588172 CZ0632 | Vyskytna nad Jihlavou 24 33 762 24 33 744
588181 CZ0632 Vysoké Studnice 79 67 411 79 67 410
588202 CZ0632 Zaborna 19 14 221 19 14 221
588211 CZ0632 Zbilidy 0 1 115 0 1 115
588229 CZ0632 Zbinohy 29 0 248 29 0 226
588237 CZ0635 Sazomin 13 9 86 13 9 86
588253 CZ0632 Zhot 17 23 309 17 23 305
588270 CZ0632 Zatec 8 3 108 8 3 108
588288 CZ0632 Zdirec 16 38 231 16 38 230
590266 CZ0634 Tiebid 1004 1053 13351 1004 1052 13350
590304 CZ0634 Benetice 9 13 299 9 13 299
590347 CZ0634 Bochovice 18 7 83 18 7 86
590363 CZ0634 Bransouze 5 12 153 5 12 151
590371 CZ0632 Brtnicka 0 5 54 0 5 54
590444 CZ0634 Cechocovice 5 9 102 5 9 101
590452 CZ0634 Cechtin 4 11 95 4 11 95
590461 CZ0634 Cervena Lhota 3 9 78 3 9 78
590479 CZ0634 Cihalin 12 3 63 12 3 63
590487 CZ0634 Cichov 48 99 684 48 99 683
590592 CZ0634 Heraltice 28 5 140 28 5 140
590631 CZ0634 Horni Hefmanice 11 5 103 11 5 103
590657 CZ0634 Horni Vilémovice 4 10 146 4 10 146
590681 CZ0632 Hrutov 0 3 34 0 3 34
590690 CZ0634 Hvézdonovice 2 5 52 2 5 52
590703 CZ0634 Chlistov 9 5 134 9 5 134
590711 CZ0634 Chlum 1 4 63 1 4 63
590843 CZ0632 Knézice 27 47 431 27 47 432
590908 CZ0634 Kouty 5 10 133 5 10 133
591114 CZ0634 Markvartice 7 12 139 7 12 139
591246 CZ0634 Nova Ves 21 32 374 21 32 372
591262 CZ0634 Novy Teleckov 1 7 97 1 7 97
591301 CZ0634 Okfisky 95 171 1471 95 171 1471
591319 CZ0634 Opatov 20 48 327 20 48 326
591360 CZ0634 Petrovice 17 18 248 17 18 248
591424 CZ0634 Pieckov 2 2 26 2 2 26
591432 CZ0634 Piedin 18 24 326 18 24 326
591459 CZ0634 Pfibyslavice 60 72 786 60 72 785
591556 CZ0634 Radonin 2 1 63 2 1 63
591564 CZ0634 Radosov 1 0 68 1 0 68
591637 CZ0634 Rudikov 32 40 425 32 40 425
591793 CZ0634 Svatoslav 1 7 58 1 7 58
591815 CZ0634 Stéméchy 10 16 186 10 16 186
591840 CZ0634 Trnava 33 27 343 33 27 343
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591912 CZ0634 Vlicatin 13 17 125 13 17 125
591963 CZ0634 ZaSovice 0 1 164 0 1 164
595209 CZ0635 Zd’4r nad Sazavou 657 755 7546 657 754 7540
595217 CZ0635 Baliny 6 9 133 6 9 136
595250 CZ0635 Blizkov 56 173 958 56 173 960
595292 CZ0635 Bohdalov 77 89 850 77 89 846
595365 CZ0635 Biezi nad Oslavou 9 16 178 9 16 178
595390 CZ0635 Bude¢ 90 86 220 90 86 218
595438 CZ0635 Cerna 16 7 175 16 7 175
595489 CZ0635 Dobra Voda 21 27 369 21 27 367
595586 CZ0635 Hamry nad Sazavou 34 52 525 34 52 524
595641 CZ0635 Bory 43 60 597 43 60 593
595675 CZ0635 Horni Radslavice 0 4 35 0 4 34

595713 CZ0635 Chlumek 8 56 177 8 56 170
595802 CZ0635 Jivovi 15 15 137 15 15 137
595853 CZ0635 KnéZzeves 12 16 105 12 16 105
595870 CZ0635 Kotlasy 6 5 76 6 5 76

595888 CZ0635 Kozlov 13 15 136 13 15 136
595900 CZ0635 Krasnéves 17 21 217 17 21 215
595926 CZ0635 Kiizanov 71 91 822 71 91 822
596001 CZ0635 Kyjov 8 1 44 8 1 44

596019 CZ0635 Lavic¢ky 46 44 372 46 44 371
596094 CZ0635 Martinice 31 24 243 31 24 243
596108 CZ0635 Matéjov 10 10 165 10 10 161
596116 CZ0635 M¢éfin 145 186 1497 145 186 1486
596183 CZ0635 Netin 16 20 221 16 20 223
596205 CZ0635 Nizkov 25 57 276 25 57 276
596256 CZ0635 Nové Veseli 89 110 1013 89 110 1006
596337 CZ0635 Oslavice 27 92 370 27 92 368
596361 CZ0635 Ostrov nad Oslavou 18 42 304 18 42 302
596370 CZ0635 Otin 0 12 60 0 12 60

596388 CZ0635 Pavlinov 2 5 64 2 5 64

596396 CZ0635 Pavlov 17 17 169 17 17 169
596451 CZ0635 Podé&sin 12 9 102 12 9 102
596477 CZ0635 Pokojov 15 18 166 15 18 164
596515 CZ0635 Radenice 7 10 67 7 10 69

596574 CZ0635 Radostin nad Oslavou 32 52 403 32 52 403
596604 CZ0635 Rousmérov 5 5 29 5 5 30

596671 CZ0635 Rudolec 25 52 253 25 52 253
596701 CZ0635 Sazava 15 11 323 15 11 325
596728 CZ0635 Sirakov 18 32 186 18 32 186
596744 CZ0635 Sklené nad Oslavou 7 14 105 7 14 107
596817 CZ0635 Straneckd Zho¥ 100 184 1020 100 184 1010
596906 CZ0635 Uhfinov 12 17 120 12 17 120
596922 CZ0635 Ujezd 18 27 169 18 27 168
596949 CZ0635 Vatin 10 18 180 10 18 180
597007 CZ0635 Velké Mezitic¢i 533 853 6606 533 853 6608
597058 CZ0635 Viden 24 31 401 24 31 398
597121 CZ0635 Zadni Zhotec 7 15 96 7 15 96

597139 CZ0635 Znétinek 13 25 192 13 25 192
598755 CZ0633 Putimov 8 6 130 8 6 130
9013787 6 7 98 6 7 85

9013858 2 4 79 2 4 79

9013873 9 49 79 9 49 80

9014019 17 21 419 22 22 452
9014023 286 852 2738 276 844 2651
9014039 6 3 60 6 3 64

9014041 93 155 1553 102 161 1584
9014111 43 36 596 42 36 584
9014165 118 114 1463 122 130 1499
9014178 317 452 2261 313 438 2206
9014458 3 20 180 3 20 180
9014595 5 19 67 5 19 67

9014728 124 500 1115 124 502 1118
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9014919 13 16 131 13 16 127
9014970 7 20 45 7 20 45
9015050 5 64 105 15 64 180
9015055 0 0 1 0 0 0
9015088 4 17 292 4 17 275
9015139 228 205 2408 230 204 2408
9015182 24 87 259 25 63 280
9015190 15 8 204 14 26 181
9015272 1 31 91 1 31 86
9015321 8 18 101 8 18 96
9015328 6 6 79 6 6 60
9015337 33 4 501 33 4 513
9015568 19 49 416 19 49 412
9015571 6 34 311 6 34 108
9015867 4 3 26 4 3 26
9015945 243 292 3505 244 287 3507
9015954 119 237 1759 118 242 1749
9016356 249 313 2246 237 313 2202
9016359 39 43 476 39 43 471
9016405 155 162 1850 151 162 1843
9016416 2 2 15 8 10 61
9016417 3 8 69 2 7 107
9016418 2 4 44 2 4 45
9016439 0 2 8 0 2 13
9016509 1 0 8 1 0 7
9016513 2 23 72 2 23 63
9016515 11 17 165 11 17 166
9016549 1814 4986 14120 1818 4981 14157
9016689 34 32 313 34 33 315
9016773 38 90 495 38 90 472
9016779 65 47 781 64 47 779
9016855 195 278 1909 195 277 2091
9016862 33 50 554 33 50 554
9017014 158 182 1529 156 183 1518
9017016 0 9 77 0 9 88
9017019 31 38 330 32 38 329
9017024 3 5 46 3 5 46
9017093 160 272 1817 161 272 1937
9017094 1731 5089 13397 1732 5093 13248
9017496 0 0 0 0 0 1
9042625 275 617 2750 274 618 2722
9051924 2 11 197 2 10 202
9052022 236 234 2892 236 266 2907
9052031 193 185 2581 193 152 2550
9052356 66 78 901 66 78 910
9054853 3 2 2 3 2 2
9054876 37 50 345 37 50 344
9054898 233 244 2887 233 244 2889
9054924 26 50 374 24 56 344
9054926 49 79 413 47 79 418
9055313 1 4 34 1 4 36
9055330 2 0 49 2 0 48
9055336 143 154 1343 147 155 1367
9069302 3 8 75 3 8 70
9069304 33 22 228 31 22 227
586846988 | Jihlava Logistické centrum D1 1 238 64 1 238 64
586847001 | Jihlava Heroltice 18 5 181 18 5 181
586847002 | Jihlava Horni Kosov 396 43 6110 396 43 6404
586847003 | Jihlava Hosov 11 18 303 11 18 134
586847004 | Jihlava Hendov 4 34 342 4 34 352
586847005 | Jihlava Hrugkové Dvory 146 36 695 146 36 1076
586847006 | Jihlava | Jihlava - historické jadro | 540 47 8137 540 47 8266
586847007 | Jihlava U nemocnice 621 468 10578 621 469 9595
586847008 | Jihlava Nemocnice 9 30 217 9 30 194
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586847009 | Jihlava Bezinovy sady 2 0 100 2 0 116
586847010 | Jihlava | SidliSts Brezinovy sady | 447 | 297 | 8403 447 297 8485
586847011 | Jihlava Létebny Gstav 5 0 100 5 0 102
586847012 | Jihlava Na Valech 254 | 251 | 3052 254 251 3969
586847013 | Jihlava |  brinické Predmesti | 263 | 9 | 4457 263 9 4426
586847014 | Jihlava Znojemska 75 | 298 | 2005 75 298 1860
586847015 | Jihlava U Véirniku 0 0 65 0 0 63
586847016 | Jihlava Seifertova 381 | 33 | 54% 381 33 4996
586847017 | Jihlava U hibitova 202 | 182 | 6802 202 182 7483
586847018 | Jihlava U domu zdravi 306 | 183 | 4725 306 183 4636
586847019 | Jihlava U feky 262 | 353 | 2436 262 353 2649
586847020 | Jihlava Kalvérie 157 | 70 | 1368 157 70 1829
586847021 | Jihlava Helenin 225 | 6L | 4714 225 61 4683
586847022 | Jihlava Pancava 0 0 64 0 0 61
586847023 | Jihlava Sasov 3 67 | 100 3 67 99
586847024 | Jihlava U mlyna 231 | 137 | 2918 231 137 2966
586847025 | Jihlava Staré Hory 363 | 246 | 3419 363 246 2867
586847026 | Jihlava Bedrichov 633 | 412 | 10665 633 412 10643
586847027 | Jihlava Kralovsky vrick 504 | 32 | 6490 504 32 6571
586847028 | Jihlava | Lrumyslovyobvod 06| g3 | g7) 106 83 644
U Bedtichova
586847029 | Jihlava Bedrichov 633 | 188 | 2818 633 188 2506
586847030 | Jihlava Pavov 250 | 122 | 2927 250 122 2677
586847031 | Jihlava Kosov 7 0 377 7 0 370
586847032 | Jihlava Pistov 20 | 26 | 807 29 26 626
586847033 | Jihlava Vysokd 13 0 199 13 0 210
586847034 | Jihlava Popice 22 | 41 | 331 22 a1 257
586847035 | Jihlava Antonintv Dl 108 | 179 | 888 108 179 882
586847036 | Jihlava Zbomé 4 6 80 4 6 95
586847037 | Jihlava Vysoky kémen 10 0 160 10 0 159
586847038 | Jihlava U Karlova lesa 0 0 0 0 0 0
586847039 | Jihlava |  Hruskove Dvory- 353 | 199 | 1607 353 199 1924
priamyslovy obvod

586847040 | Jihlava Na dolech 150 15 2328 150 15 2247
586847041 | Jihlava Za trati 0 0 0 0 0 0
586847042 | Jihlava Lesnov 21 | 30 | 350 a1 30 376
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Pfiloha G ¢ast OD matice ptepravnich vztaht

Matrices | Combination Trip Ends | Zonal Data | Growth Factor Trip Ends  Matrix - 28Kladn_matrix_cube: [1,10,1,1] |

Zdroj, autor, SW Omnitrans

H: (@ =]

RIE|

| [pin: 0,000 (1,1 @4 | [Max: 11346,440(2,1) @ | [zeros: 20721 | B update

Centroids |1 |10 |11 |16 |17 |12 |13 |20 |21 |22 |
1: D1 - Praha 11266,630 267,580 30,720 1367,570 25,570 31,830 387,340 2,510 9,390 76,020 15,820 43,910 6,340 630,430 62,980 41,980 10,280 471,640 3,480 0,020 15933,580 j
2:D1- Bmo 11346,440 0,000 35,950 0,000 737,350 40,700 18,230 60,070 37,230 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,500 77,050 153,770 0000 1279,250 0,000 1,120 15127,220
3t Humpolec 271,610 30,130 0,000 4,170 259,630 1,850 0,000 2,950 0,000 0,000 2,970 5,830 0,020 0,000 9,390 3,000 47,330 28,820 1301,260 14,270 0,000 4167,820
4: W& _HumpXHavl, Brod 22,830 0,000 46,240 0,000 125,560 5,960 0,000 0,770 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,130 0,000 30,250 0,000 0,000 370,280
5: Havlitkilv Brod_vstup 1359,660 707,330 272,530 122,340 0,000 211,610 1610 483,320 5,330 3,490 39,180 3,200 3,070 1,560 72,640 27,640 4510 3,050 637,680 1,550 18,090 762,680
6: Piibyslav_vstup 31,980 50,090 2,310 5,710 224640 0,000 73,950 239,270 0,000 2,960 23,960 0,000 4,110 0,000 0,200 0,200 0,140 1910 3,490 0,000 0,000 1386,750

Sizava 40,360 18,330 0,000 0,000 2,740 72,720 0,000 525,300 0,000 7,550 1,170 20,110 0,000 0,000 0,000 0,200 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 727,610
81 2ddr nad Sézavou_vstyf 405,210 42,010 3,650 1,240 529,750 239,010 541,430 0,000 658,090 1022,750 229,560 24,830 170,600 7,710 40,430 17,330 3,480 0,000 54,070 0,000 0,000 8161,770
3: Ostrov nad Oslavou_vs! 1,380 29,420 0,000 0,000 5,810 0,000 0,000 671,380 0,000 55,310 38,120 4580 133,340 3,280 0,370 0,000 0,470 0,000 0,400 0,000 0,000 1347,570
10: Kiianov_vstup. 8,610 0,000 0,000 0,000 3,850 2,640 7060 101,450 66,100 0,000 607,260 10,150 131,340 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,620 0,000 0,000 2382,350
11: Velké Melil"l'ﬂ_\lslup 85,330 0,000 2,280 0,000 42,830 26,230 1,440 171,820 41,800 626,260 0,000 456,090 606,350 10,510 0,910 2,080 11,720 0,000 23,110 0,000 0,000 5932,140
121 Rudikov_Oslavitka 13,370 0,000 5570 0,000 3,670 0,000 20,110 34,380 8,410 11,120 523,260 0,000 441,030 11,140 0,000 4530 0,000 0,000 1,340 0,000 0,000 1592,580
131 ThebiZ_vstup 67,380 0,000 0,010 0,000 5,880 10,750 0,000 200,810 152,060 133,300 634,300 417,290 0,000 397,230 141,760 400,040 75530 0,000 3,630 0,000 0,000 7510,640
14: Rokytnince nad Rokytk| 9,710 0,000 0,000 0,000 3,030 0,000 0,000 9,520 2,190 0,000 10,410 10,830 392,710 0,000 13,050 1,730 0,000 0,000 0,840 0,000 0,000 606,320
151 smér Znojmo 676,400 0,370 9,780 0,000 31,110 0,400 0,000 52,360 0,750 0,650 0,730 0,000 134,330 12,280 0,000 185,440 1,300 0,000 7,520 0,000 0,010 1656,200
161 Tel_vstup 75,960 95,670 4,280 0,000 37,340 0,230 0,320 25,500 0,000 0,000 2,150 5,120 394,500 1,730 135,760 0,000 120,320 20,540 93,830 1,620 0,000 3221640
17: Homi Cerekev_vstup 29,740 267,340 51,900 1,680 13,060 0,940 0,000 6,050 0,300 0,000 16,600 0,000 2,940 0,000 1,100 129,710 0,000 46,370 622,580 0,000 0,650 2168,960
18: Ryndrec_vstup 2,860 0,000 29,450 0,000 7,360 1,610 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 13,100 50,100 0,000 944,600 2,260 0,000 1105,700
13: Pelhiimov_vstup 458650 178,320 1333440 45,860 622,780 3,870 0,000 45,430 0,000 0,630 14,360 1,400 1,960 1,630 9,540 101,310 629,360 932,350 0,000 216,070 0,000 8734,320
20: Kojice 2,450 0,000 12,180 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,650 0,000 2,250 223,720 0,000 0,000 264,330
21: Logistické centrum D1 0,020 0,030 0,000 0,000 ,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,010 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 64,820
221 Heroltice 0,040 0,120 0,000 0,000 2,34 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,020 0,000 0,000 0,000 1,070 0,000 0,000 138,930
231 Homil Kosow 33,690 9,300 1,360 0,000 94,970 0,720 0,000 1,820 0,000 0,000 0,000 0,000 9,070 0,000 17,200 17,620 40,720 0,000 147,730 0,000 1,580 £506,060
24: Hosow 0,050 0,130 0,000 0,000 11,250 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,020 0,000 0,850 0,000 2,350 0,000 15,500 0,000 0,000 313,970
25: Hentov. 0,110 3510 3,010 0,000 2,160 0,000 0,000 2,270 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,050 0,000 0,000 0,000 10,370 0,000 0,000 346,190
26: Hrugkove Dvory 3,790 6,020 2,170 0,000 11,360 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,380 0,000 0,100 0,000 0,000 0,000 3,640 0,000 0,000 840,520
27: Jihlava historické jadro 30,330 43,130 7,690 0,000 71,410 3,580 0,000 14,340 0,000 0,000 7,050 15,700 322,560 2,140 46,030 28,440 72,980 3,580 130,820 0,000 0,000 8676,250
28: U nemocnice 18,580 13,550 17,050 0,000 75,610 4,250 3,780 8,990 0,000 0,840 13,880 4,650 125,890 0,020 13,570 13,350 98,160 0,000 246,340 ,000 0,000 11198,010
29: Nemacnice 0,060 0,150 0,000 0,000 3,330 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,830 0,000 0,020 0,000 0,000 0,000 0,680 0,000 0,000 225,570
30: Biezinovy Sady 0,030 0,070 0,000 0,000 ,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 14,020 0,000 0,010 0,000 0,000 0,000 17,800 0,000 0,000 102,500
31: Sidligté BFezinovy Sad 10,140 73,500 1,450 0,000 24,310 5,270 0,000 34,120 0,450 5,070 24,070 8,280 55,280 0,390 45,430 18,920 0,360 0,000 32,240 0,000 0,470 8849,340
32: Létebny tstav 0,030 4,300 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,010 0,000 0,000 0,000 0,010 0,000 0,000 105,230
33:Na Valech 1,200 10,600 1,830 0,000 26,580 0,000 0,000 12,030 0,000 0,000 23,330 0,000 34,580 0,000 2,250 0,340 15,580 0,000 16,180 0,000 0,480 3206,300
34: Brtnické Predmésti 10,960 69,860 17,820 0,000 65,130 0,720 0,000 37,130 0,000 7,350 23,370 13,170 174,520 1,260 27,270 0,360 38,280 0,000 85,380 0,000 0,960 4719,260
35: Znojemskd 0610 9,770 3,300 0,000 13,770 0,760 0,000 15,640 0,000 0,000 7,730 0,000 36,020 0,000 2,230 2,420 4570 0,000 24,360 0,000 0,000 2080,300
36: U Vitmiku 0,010 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 12,590 0,000 0,010 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 65,550
37: Seifertova 40,150 7,730 15,760 0,000 32,960 3,210 0,000 13,520 0,000 0,000 0,000 0,000 105,450 0,000 17,850 13,360 3,280 0,000 86,740 0,000 2,060 5674,010
38: U Hibitowa 37,760 13,660 6,610 0,000 97,560 1,310 0,000 18,640 0,000 0,000 0,000 7,520 40,300 0,000 6,080 6,430 54,160 2,660 186,700 0,000 0,000 7093,550
39: U Domu Zdravi 47,140 13,170 6,160 0,000 51,320 1,580 0,000 7,020 0,000 0,000 3570 0,000 46,250 0,020 6,300 1,430 15,230 0,000 166,910 0,000 1,620 5031,060
40: U feky. 0,710 1,750 0,000 0,000 23,070 0,740 0,000 12,550 0,000 11,810 0,000 0,000 7,140 0,000 0,270 0,010 9,480 0,000 71,990 0,000 0,000 2698,400
41: Kalvarie 3,730 12,740 0,720 0,000 3,280 0,000 0,000 18,330 0,500 2,020 0,000 0,000 4,830 2,320 6,380 3,570 0,000 0,000 0,160 0,000 0,000 1524,010
42: Helenin 9,220 63,980 1,870 0,000 10570 0,000 0,000 35,730 0,000 0,000 65,540 78,490 34,730 0,000 9,330 0,370 0,000 0,000 24,010 0,000 0,000 4938,770
43:Pantava 0,010 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,520 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 63,620
44: Sasov. 0,010 0,020 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,010 0,000 0,000 3,570 34,750 0,000 0,000 102,350
45: U mhjna 3,970 3,720 0,000 0,000 69,280 0,770 0,000 2,170 0,000 0,000 0,000 0,000 13,610 0,000 5,270 0,010 3,930 0,000 15,250 0,000 9,180 3148,580
46: Staré Hory 36,980 18,520 13,240 1,980 105,230 0,830 0,000 8,930 0,000 0,000 1,120 3,100 21,090 0,000 0,370 0,150 2,120 0,000 49,340 0,000 1,130 3782,360
47: Bediichov IT 8,300 27,500 10,300 0,000 66,500 0,640 0,000 6,890 0,000 1,330 2,230 0,000 79,3490 0,050 2,230 0,090 1,260 0,000 59,310 0,000 0,000 11298,340
48: Krdlowsky Wriek 11,480 8,000 7,570 0,800 15,150 0,000 0,000 10,580 0,000 0,000 3,960 0,000 52,910 0,000 0,740 0,030 5,690 0,000 26,670 0,000 0,000 7083,780
49: Primyslow obvod u B 7,200 2,230 0,880 0,000 9,320 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 1,360 0,000 0,070 0,000 2,240 0,000 15,140 0,000 0,000 777,750
50: Bediichov T 0,630 20,760 5,420 0,000 73,480 0,000 0,000 5,390 0,000 0,000 0,000 0,000 12,760 0,000 0,310 0,010 0,450 0,000 13,320 0,000 0,000 3450,200
51: Pévow 11,530 6,350 6,830 6,950 260,700 0,000 0,000 3,410 0,000 0,000 3,080 0,000 4,560 0,000 0,270 0,010 1,510 0,000 44,500 0,000 8,430 3177,250
52: Kosov 0,110 4370 0,000 0,000 5,580 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 159 0,000 0,050 0,000 0,000 0,000 0,520 0,000 0,000 334,600
53: Pistov 0,140 0,310 0,000 0,000 000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,060 0,000 5520 0,000 0,030 0,000 0,000 836,150 v
Total 15975200 14980540 4152570 401490 951330 1388,090 730,840 8147850 1324800 2397900 6051820  S5,220 743,570 603,230  1659,830 3199720 2139460 1093730  8691,290 264,180 64,920 268760,610
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Piiloha H Graficka interpretace OD matice pro osobni a nakladni vozidla Zdroj: SW Omnitrans, autor

Atomiuim pfepravnich vztahii pro osobni vozidla
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Ptiloha | Intenzity dopravy pro ovéfeni dopravniho modelu Zdroj: OmniTRANS, autor
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Ptiloha J vychozi stav zatizeni dopravni sité bez pielozek PK Zdroj: OmniTRANS, autor
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Ptiloha K Komparativni kartogram zatizeni PK

Zdroj

: OmniTRANS, autor
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€ Omnitrans
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Ptiloha L Vliv jednotlivych pielozek PK na dopravni zatiZzeni ve svém okoli Zdroj: OmniTRANS, autor
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