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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva analyzou demografie dotenych meést, tratovych pomeéru,
zabezpeCovaciho zafizeni a souCasné nabidky spojeni. Analyza slouzi jako podklad pro
navrzeni novych konceptl provozu zelezni¢ni linky Pardubice — Holice. V zavéru prace jsou

tyto navrhy zhodnoceny.
KLICOVA SLOVA
navrh, spojent, jizdni fad, Pardubice, Holice

TITLE

Proposal of a railway line Pardubice — Holice

ANNOTATION

This Bachelor thesis consists of a demographic analysis of the concerned cities, track ratios,
security systems and the current offer of transportation service. The analysis serves as a basis
for designing new concepts of the railway connection between Pardubice and Holice. These
designs are assessed at the end of the thesis.
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UvoD

Bakalarska prace se zabyva analyzou sou€asné osobni zelezni¢ni dopravy mezi mé&sty
Pardubice a Holice, na jejiz zdklad€ jsou navrzeny nové provozni koncepty. Soucasti analyzy
jsou demografie dotfenych meést, vefejna doprava ve meéstech, dochazkové vzdalenosti,
zelezni¢ni infrastruktura, jizdni fad, porovnéni cestovnich dob a vozidlovy park. V névrhové
casti je predstaveno celkem 9 podvariant, které se lisi jak z hlediska infrastrukturnich
a technologickych opatieni, tak 1 z hlediska nasazenych vozidel. Ve treti Casti jsou navrzené
varianty shrnuty a vyhodnoceny.

V soucasnosti je pro dopravu mezi uvedenymi mesty preferovana predevsim
individudlni automobilova osobni doprava, kterd je konkurenceschopnéjsi zejména v ohledu
kratSich cestovnich dob. Naopak jeji nevyhodou je ptetizena silni¢ni infrastruktura, kterd neni
dimenzovana pro tak vysokou intenzitu dopravy. Narastajicim problémem je také nedostateCny
pocet parkovacich mist zejména v centru a u hlavniho nadrazi v Pardubicich, ktera jsou navic
zpoplatnéna.

Cilem této prace je navrhnout, posoudit a nasledn¢ vybrat novy provozni koncept, ktery
zvysi  konkurenceschopnost osobni Zzelezni¢ni dopravy predevsim mezi Pardubicemi

a Holicemi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Analyza se zabyva demografii ve méstech Pardubice a Holice, prepravnimi moznostmi
po t&chto méstech, Zelezni¢ni infrastrukturou, nasazenymi vozidly, jizdnim fadem (dale jen JR)
a porovnanim jednotlivych druhti dopravy na dané trase.

Dopravni spojeni mezi mésty Pardubice a Holice patifi mezi vyznamnd spojeni
v pardubickém okresu. Mésta spojuje silnice I/36, ktera prochazi méstem Sezemice, obci Casy
a Castetné obci Homi Redice. Na této silnici je pomé&rné vysoka intenzita dopravy — 685 voz/h
(Spickova hodinova intenzita dopravy), kterd je negativné vnimdna ve zmifiovanych
zastavbach. Nejproblémovéjsim mistem je kiizovatka ulic Masarykova, Havlickova a Za
Humny v obci Sezemice, kde se v dopravnich Spickach Casto tvoii kongesce (1). Silnice ma
rovnéz nevyhovujici smérové, vyskové a Sitkové pomery.

Zelezni&ni spojeni mést Pardubice a Holice je uskute¢iiovano asteénd po dvou tratich.
V tGseku Pardubice hl. n. — Moravany se jedna o trat 010 Kolin — Ceska Ttebova, kterd je
soudasti 1. a 3. tranzitniho koridoru. Usek Moravany — Holice se nachéazi na regionalni trati 016

Chrudim — Borohradek. Moznosti spojeni danych mést jsou znazornény na obrazku 1.

Srch
| & Chotet

| ,
137 ] Kunétice Dolni Redice £
|

|

2] Réby Casy ?
tare - :
OHRAZENICE Hradste Sezemice

Holice

Dasice

Staré

Jeiancany Sy Kosténice

‘l. Morav\any

Trebosice 524 / | Ceradice

/ ~
Uhreticka y, S

\ Lhota /

Ostresany
Slepotice

Zdroj: Autor na podklade (2)

Obrazek 1 — Mapa se zvyraznénim silnice 1/36 (Cerveng), Casti trat¢ 010 (modie) a Casti trat¢ 016
(fialov<)
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1.1 Demografie

Podkapitola se zabyva diavodem dojizdéni obyvatel do danych mést. Mezi nejCastéjsi

divody patii zaméstnani, vzdélavani, zdravotnicka péce a volnoCasové aktivity.

1.1.1 Pardubice

V krajském meéste Pardubice zilo k 31. 12. 2017 celkem 90 335 obyvatel (3). Nachazi

se zde rozsahly chemicky, strojirensky, elektrotechnicky a potravinaisky prumysl, Nemocnice

Pardubického kraje, a.s., Univerzita Pardubice a celkem 17 stfednich skol. Priblizny pocet

zameéstnancu vybranych firem je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 — Pichled vybranych firem a pfiblizny pocet jejich zaméstnanct v Pardubicich

Firma P¥iblizny pocet zaméstnancu
PARDUBICKY PIVOVAR A S. 50-99
KAVOVINY akciova spolednost 50-99
PARAMO, as. 250 — 499
Synthesia, a.s. 1500 — 1999
FOXCONN CZ, s.t.0. 1000 — 1499
EWALS CARGO CARE spol. sr.0. 100 — 199
Flex International s.r.o. 100 — 199
Faurecia Interiors s.r.o. 250 — 499
Nedcon Bohemia, s.r.o. 200 — 249
HOLOUBEK PROTECT a.s. 50-99
STROJON spol. s. 1. 0. 50-99

Zdroj: Autor na podklad¢ (4)

Jednotlivé rozvrzZeni obyvatelstva podle vé€ku je uvedeno v tabulce 2.

Tabulka 2 — V¢kova struktura obyvatelstva v Pardubicich a Holicich

Vék Obyvatelé Pardubic Obyvatelé Holic
0—14let 13 622 1012

15— 64 let 57778 2 092

65 a vice let 18 935 582
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1.1.2 Holice

V Holicich zilo k 31. 12. 2017 celkem 6 545 obyvatel (3). Jednotlivé rozvrzeni
obyvatelstva podle véku je uvedeno v tabulce 2. Mnozstvi firem a skol je v porovnani s méstem
Pardubice minimalni. Nachazi se zde tii vétsi firmy a dvé stfedni Skoly. Z vySe uvedeného
lze predpokladat, ze podstatna Cast obyvatel Holic bude dojizdét do zaméstnani, Skol,
zdravotnickych zafizeni a za volnoCasovymi aktivitami do jinych aglomeraci. Pfiblizny pocet
zameéstnancu je uveden v tabulce 3.

Tabulka 3 — prehled vybranych firem a pfiblizny pocet jejich zaméstnanct v Holicich

Firma P¥iblizny pocet zaméstnancu
POSAMO - Retézarna, spol. s r.0. 10 -19

FEIFER - kovovyroba, spol. sr.o0. 50-99

Erwin Junker Grinding Technology a.s. Nepodafilo se zjistit

Zdroj: Autor na podklade (4)

1.2 Verejna doprava ve méstech
Kapitola se zabyva moznostmi cestovani vefejnou dopravou ve meéstech Pardubice
a Holice. Dopravni obsluznost v ramci mést je zajistovana méstskou hromadnou dopravou nebo

mezimeéstskou autobusovou dopravou, pfipadné zelezni¢ni dopravou.

1.2.1 Pardubice

Dopravni obsluznost v ramci mésta je zajisStovana predev§im meéstskou hromadnou
dopravou, ktera zde existuje od roku 1950. Celkem 50 zastavek meéstské hromadné dopravy lezi
mimo mesto Pardubice (5). Jedna se o prilehlé obce v okoli krajského mésta. K dopraveé po
meésté 1ze pouzit také vefejnou linkovou autobusovou dopravu nebo Zzelezni¢ni dopravu.
V Pardubicich se nachédzi celkem 8 Zzelezni¢nich stanic a zastavek. V feSeném smeéru od
elezniéni stanice (dale jen ZST) Pardubice hl. n. na Kosténice se nachazeji dvé Zelezni&ni
zastavky — Pardubice-Pardubitky a Pardubice-Cerna za Bory.

Po mésteé Pardubice 1ze cestovat systémem meéstské hromadné dopravy. Provozovatelem
je Dopravni podnik mésta Pardubice, a.s. Na téchto linkach 1ze uplatnit jizdni doklady vydavané
timto dopravnim podnikem a také jizdni doklady Vychodoceského dopravniho integrovaného
systému (dale jen VYDIS). Jizdni doklady VYDIS plati pouze ve vlacich dopravce Ceskych
drah, a.s. na vybranych tratich a na linkach mé&stské hromadné dopravy mést Pardubice a Hradec

Kralové, neplati v linkovych autobusech. DalSim integrovanym dopravnim systémem je
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Integrovand regionalni doprava (dale jen IREDO), jehoz jizdni doklad plati ve vlacich
v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji a v linkovych autobusech. Jizdni doklad IREDO
neplati na linkach meéstské hromadné dopravy meést Pardubice a Hradec Kralové. Tyto
skuteCnosti omezuji moznosti cestujicich a mohou zpusobit komplikace (nutny nakup vice
jizdnich dokladd a nemoznost pouziti jiného systému hromadné dopravy) a upfednostiiovani
individualni automobilové dopravy pted dopravou hromadou.

Diky rovinatému terénu jsou Pardubice vhodné pro dopravu na jizdnim kole. Zelezniéni
stanice Pardubice hl. n. nabizi znacné mnozstvi stojantl pro jizdni kola a také cykloveéz s funkci

,,Bike and Ride", kterd ma kapacitu 118 kol (2).

1.2.2 Holice

Ve méste¢ Holice neexistuje zadny systém meéstské hromadné dopravy. K dopraveé po
meéste 1ze ze systémi hromadné dopravy vyuzit pouze linkové autobusy, které ovSem nemaji
interval vhodny k dopravé v ramci jednotlivych méstskych ¢asti. Z tohoto divodu se obyvatelé
Holic dopravuji individualné za pouziti jizdnich kol, automobiltu ¢i pésky. Okoli Zeleznicni
stanice v Holicich ovSem nema dostateCnou infrastrukturu a vybaveni pro parkovani

automobilll a bezpec¢né odstaveni jizdnich kol.

1.3 Dochazkové vzdalenosti
Kapitola se zabyva dochazkovymi vzdalenostmi od jednotlivych zelezni¢nich stanic,
které lezi na lince Pardubice — Holice. Dochdzkové vzdalenosti predstavuji dostupnost

jednotlivych bodu od stanice.

1.3.1 Pardubice

Zelezniéni stanice Pardubice hlavni nadraZi je umisténa v jihozapadni &4sti mésta. Pred
stanicni budovou se nachazi zrekonstruovany terminal meéstské hromadné dopravy.
V bezprostiedni blizkosti ZST se nachazi nakupni centrum Albert hypermarket, véetn mengich
obchodt s elektronikou, obletenim, 1ékarnou a restauraci, a pobotka Ceské posty. Autobusové
nadrazi vefejné linkové dopravy je umisténo 350 metrt od stani¢ni budovy.

Zelezniéni zastavka Pardubice-Pardubitky je umisténa v jihovychodni &asti mésta. Tuto
zastavku lze vyuzit pfi cest€¢ do Krajské nemocnice Pardubice, a.s., ktera nabizi rozsadhlou
zdravotnickou péci. V blizkosti Zelezni¢ni zastavky se dale nachazi sokolovna s pfilehlym

sportovnim aredlem, vystavi§té IDEON a Aquacentrum Pardubice. Pro cestu do centra meésta,
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ve kterém se nachazi mimo jiné 1 Magistrat mésta Pardubice a Krajsky ufad Pardubické kraje,
lze vyuzit patefni autobusovou linku méstské hromadné dopravy Cislo 8, jejiz zastavka je
umisténa v blizkosti Zeleznicni zastavky. Pramyslova zéna veetn€ firem FOXCONN CZ, s.r.o0.
a Faurecia Interiors s.r.o. a Stfedni zdravotnicka Skola Pardubice se nachazeji 1,5 km od
zelezni¢ni zastavky. K dopraveé do této oblasti lze vyuzit paterni trolejbusovou linku Eislo 2,
jejiz zastavka je umisténa v blizkosti zelezni¢ni zastavky.

Zelezniéni zastivka Pardubice-Cerna za Bory lei na vychodnim okraji mésta.
V bezprostiedni blizkosti zelezni¢ni zastavky je umisténo logistické centrum firem EWALS
CARGO CARE spol. s r.0. a Flex International s.r.o. Ve vzdalenosti 800 metrti od Zelezni¢ni
zastavky zacina velmi rozsahla primyslova zona, kde 1ze najit napiiklad firmy HOLOUBEK
PROTECT a.s. nebo STROJON spol. s. r. 0. (2).

Dochézkové €asy s vyznamnymi body jsou uvedeny v pfilohach A a B.

1.3.2 Ostatni obce na lince

Zelezniéni stanice Kosténice je umisténa zapadné od stejnojmenné obce. Obecni Giad
se nachazi 850 metrd od Zelezni¢ni stanice. Zelezni&ni stanice Moravany se nachazi v severni
Casti obce Moravany. Obecni ufad se nachazi 750 metrd od ZelezniCni stanice. Zastavka
Platénice je umisténa 280 metrd vychodné od obce Platénice. Zastavka Roven je umisténa ve
sttedu obci Komarov, Dolni Roven, Horni Roveri a Litétiny. Obce se rozkladaji podél silnice

11/322. Obecni ufad se nachazi 280 metra od zelezniCni zastavky (2).

1.3.3 Holice

Zelezniéni stanice Holice se rozklad4 ve vychodni &asti mésta. V blizkosti zelezniéni
stanice se nachazi Stfedni Skola automobilni Holice. Centrum meésta, ve kterém se nachazi
i Méstsky afad Holice, je vzdaleno 500 metri od Zelezni¢ni stanice. 580 metri od Zelezni¢ni
stanice je umisténo autobusové nadrazi (2).

Dochéazkové Casy s vyznamnymi body jsou uvedeny v priloze C.

1.4 Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezniéni trat 010 Kolin — Cesk4 Tiebova je draha celostatni, ktera je zafazena
do systému TEN-T. V celé délce je dvoukolejna a elektrifikovana stejnosmérmym proudem
o napéti 3 000 V. Usek Pardubice hl. n. (mimo) — Moravany prosel v letech 1998 az 2001

vyraznou modernizaci, pfi které doslo mimo jiné ke zvySeni trat'ové rychlosti v celém useku
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na 160 km/h (6). Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. by méla zacit v prubehu roku
2020. Soucasti rekonstrukce je 1 vybudovani nové zastavky Pardubice-centrum v blizkosti
podjezdu ulice 17. listopadu (7).

Zelezni¢ni traf 016 Chrudim — Borohradek je draha regionalni. V celé délce
je jednokolejna a neelektrifikovand. Usek Moravany (mimo) — Holice (mimo) prosel v letech
2013 az 2016 obnovou kolejového svrsku (8). Na obrazku 2 je uvedeno schéma Zelezni¢niho

spojeni Pardubice — Holice. Modfe je vyznaCena Cast traté 010, Cervené Cast traté 016.

zsT ZsT zsT 28T
Pardubice hl. n. i i Kosténice Moravany Holice
Eerna za Bory & A

Zdroj: Autor na podkladé (9)

Obrazek 2 — Schéma Zelezni¢niho spojeni Pardubice - Holice

1.4.1 Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZi

Zelezniéni stanice Pardubice hlavni nadraZi tvoii vyznamny uzel v elezniéni dopravé.
Nachazeji se zde Ctyfi nastupisté — ti1 ostrovni nastupist€ a jedno uroviiové nastupiste, které
je na zapadni stran¢ prodlouzeno. Stanice m4 dva obvody — obvod osobni nadrazi a obvod
sefad’'ovaci nadrazi. Obvod osobni nadrazi ma 10 dopravnich koleji. Do stanice je zausténo
6 vlecCek, které se nasledn¢ déli na dalsich 8.

Trat'ova rychlost pres stanici je 100 km/h. Pfi jizd€ do odbo¢ného sméru je maximalni
rychlost 40 km/h, krome vyjimek, které se tykaji pfevazné jizdy nakladnich vlakl a umoziu;ji
maximalni rychlost 60 km/h pfi jizd€ do odbo¢ného sméru.

Stanice je vybavena reléovym zabezpetovacim zafizenim typu AZD 71 s ustfednim
stavénim vymen, které jsou ovladané elektromotoricky. Na sméné slouzi 4 vyprav¢éi — 1 hlavni,
2 panelisté a 1 vn&j$i sluzby. Pro stavéni vlakovych a posunovych cest na obvodu sefad’ovaciho

nadrazi slouzi dvé stavédla — St.Sp 1 na kosténickém zhlavi, St.Sp 2 na pieloucském zhlavi (10).
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Na obrazku 3 je uvedeno zjednodusené schéma ZST Pardubice hl. n.

16+
14, Pardubice hl. n.
Pardubice-Rosice = ‘“ _—
manipulacni
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Yn‘ koleje NN vieéka €D, a.s.
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\ \ / s \ manipulaéni koleje
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Preloué / \ — \ / Kosténice
N——7
obvod serad'ovaci nadrazi ma:::::j!:cm

Zdroj: Autor na podkladé (10)
Obrazek 3 — Zjednodusené schéma ZST Pardubice hl. n.

1.4.2 Mezistani¢ni usek Pardubice hl. n. — Kosténice

Mezistaniéni usek Pardubice hl. n. — Kosténice je dvoukolejny a méti 7,973 km
(od vijezdového navéstidla 1L ZST Pardubice po vjezdové navéstidlo 1S ZST Kost&nice).
Nachazeji se zde dvé zastavky — Pardubice-Pardubi¢ky a Pardubice-Cerna za Bory. Obg
zastavky maji jednostrannd néstupiste.

V tratovém useku je umisténo celkem 6 oddilovych névéstidel trojznakového

obousmérného automatického bloku. V celém useku je tratova rychlost 160 km/h (11).

1.4.3 Zelezni¢ni stanice Kosténice

Zelezniéni stanice Kostnice ma 5 dopravnich koleji a 3 manipulaéni. Do stanice jsou
zaustény dveé vleCky — Cerea, a.s. - vleCka DaSice a vleCka Magnet, kterd je v soucasné dobée
mimo provoz. Nachézeji se zde 3 nastupisté — jedno mimouroviiové ostrovni nastupiste a dveé
uroviiova, jednostranna.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11, které je ovladano
dalkovou obsluhou dispecera centralniho dispeCerského pracovisteé Praha. Tratova rychlost
ve stanici je 160 km/h. Pfi jizdé do odbo¢ného sméru €ini maximalni rychlost 80 km/h, kromé
kolejovych spojek koleji 1 a 2 pres vyhybky 3/5 a 22/23, které jsou pojizdény maximalni
rychlosti 60 km/h, a kromé€ vjezdu a odjezdu na 5. stani¢ni kolej maximalni rychlosti

40 km/h (10).
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Na obrazku 4 je uvedeno zjednodusené schéma ZST Kost&nice.

Cerea, a.s. - viecka Dasice

=
Pardubice hl. n. / : \ / Moravany

N /

vilecka Magnet

Zdroj: Autor na podkladé (10)

Obrazek 4 — Zjednodusené schéma ZST Kosténice

1.4.4 Mezistani¢ni usek Kosténice — Moravany

Mezistani¢ni isek Kosténice — Moravany je dvoukolejny a méti 1,93 km (od vjezdového
navéstidla 1L ZST Kosténice po viezdové navéstidlo 1S ZST Moravany).

V tratovém useku je umisténo 1 navéstidlo trojznakového obousmérného

automatického bloku. V celém useku je tratova rychlost 160 km/h (11).

1.4.5 Zelezni¢ni stanice Moravany

Zelezniéni stanice Moravany se nachazi na kiizovatce Zelezni&nich trati 010 Kolin —
Ceska Trebova a 016 Chrudim — Borohradek. Stanice ma 6 dopravnich koleji. Do stanice
je zausténa vleCka Ménirna. Nachézeji se zde 4 nastupist¢ — dv€é mimouroviiova ostrovni
nastupiste, jedno jednostranné a jedno vnéjsi nastupiste.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11, které je ovladano
dalkovou obsluhou dispecera centralniho dispecerského pracovi§té Praha. Tratova rychlost
ve stanici je 160 km/h. Pfi jizdé do odbo¢ného sméru €ini maximalni rychlost 60 km/h, kromé
vjezdu a odjezdu na 6. a 8. stani¢ni kolej a pi1 jizd€ po kolejové spojce koleji 3 a 1 ptes vyhybky
20/22, u kterych je maximalni rychlost 40 km/h (10).
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Na obrazku 5 je uvedeno zjednodugené schéma ZST Moravany.

Holice

AN

Kosténice Uhersko

m viecka Ménirna

Hrochiv Tynec

Zdroj: Autor na podkladé (10)
Obrazek 5 — Zjednodugené schéma ZST Moravany

1.4.6 Mezistani¢ni usek Moravany — Holice

Mezistani¢ni usek Moravany — Holice je jednokolejny a méfi 8,089 km (od vjezdového
navéstidla HL ZST Moravany po lichob&nikovou tabulku LT1 ZST Holice). V useku se
nachdzeji 2 zastavky — Platénice a Rover.

Provoz v tomto mezistani¢nim useku je zabezpeCovan telefonickym dorozumivanim

podle piedpisu SZDC D3. Maximalni tratova rychlost &ini 60 km/h s mistnim omezenim (11).

1.4.7 Zelezni¢ni stanice Holice

Zelezniéni stanice Holice ma 2 dopravni a 2 manipulaéni koleje. Ve stanici se nachazeji
dvé aroviiova nastupiste.

Stanice je provozovana v rezimu zjednoduSené dopravny dle predpisu SZDC D3.
Pracovité dirigujiciho dispetera je v ZST Moravany. Ve stanici je tratova rychlost 40 km/h,

ktera plati 1 pfi jizd¢ do odbo¢ného sméru (10).
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Na obrazku 6 je uvedeno zjednodusené schéma ZST Holice.

Moravany < 2. nastupisté 7 Borohradek

Holice

Zdroj: Autor na podkladé (10)
Obrazek 6 — Zjednodusené schéma ZST Holice

1.4.8 Rychlostni profil

Rychlostni profil, ktery je uveden na obrazku 7, je vztazen pro jizdu vlaku
ze ZST Pardubice z 8. stani¢ni koleje. V ZST Kosténice je uvazovana jizda pimym smérem.
V ZST Moravany dochazi k piejizdéni na 6. kolej. V ZST Holice uvazovan piijezd na 1. stani&ni
kolej. Vodorovna ¢isla vyjadiuji maximalni povolenou rychlost v km/h vzhledem k omezeni
infrastruktury. Svisla ¢isla predstavuji kilometrickou polohu.
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Zdroj: Autor na podklade (11)
Obrazek 7 — Rychlostni profil na lince Pardubice hl. n. - Holice
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Na obrazku 8 je uvedeno schéma prvka, které omezuji maximalni povolenou rychlost.
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Zdroj: Autor na podklade (11)
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Obrazek 8 — Schéma prvka infrastruktury

1.5 Soucasna nabidka spojeni

Analyza nabidky spojeni se zabyva grafikonem vlakové dopravy, ktery je platny
od 9. 12. 2018 do 14. 12. 2019. Zelezni¢ni spojeni Pardubice — Holice je realizovano
s pfestupem v Moravanech, kromé 2 spojti osobnich vlaki ve sméru Pardubice hl. n. — Holice
a 1 spoje ve sméru Holice — Pardubice hl. n. Zelezni¢ni spojeni je tak mozné rozdélit do dvou
kategorii podle useku: spojeni Pardubice — Moravany a spojeni Moravany — Holice. Na obrazku
9 je uveden prumérny denni pocet piepravenych cestujicich v pracovni den v jednotlivych

usecich (obousmérne) v roce 2017.
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Obrazek 9 — Pruimérny pocet piepravenych cestujicich v pracovni den
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Na obrazku 10 je uveden prumérmy denni pocet piepravenych cestujicich o vikendovém dni

v jednotlivych tsecich (obousmérné) v roce 2017.
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Zdroj: (12)
Obrazek 10 — Pramémy pocet prepravenych cestujicich o vikendovém dni
1.6 Jizdni rad
Analyza je provadéna pro JR platny od 9. 12. 2018 do 14. 12. 2019.
1.6.1 Spojeni Pardubice — Moravany
Spojeni Pardubice — Moravany je =zajistovano predevsim osobnimi vlaky

ve dvouhodinovém taktu. V pracovnich dnech je ve Spickovém obdobi takt zkracen na 1 hodinu.
Nékteré spoje jsou z kapacitnich diivodd traté vedeny s posunutym odjezdem ze ZST Pardubice
hl. n. 0o 5 minut pozdé&ji. Spoje v okrajovych ¢asech jsou vedeny prevazn€ mimo takt.
V pracovnich dnech se jedna celkem o 7 spoju ve sméru z Pardubic na Moravany a 5 spoju ve
smeéru z Moravan na Pardubice. O vikendech se jedna o 4 pary spojii. Osobni vlaky, které tvori
spojeni Pardubice — Moravany, jsou soudasti linky Kolin — Ceska Tiebova, kromé& spoji
Os 5062, Os 5063 a Os 50064, které zajistuji pfimé spojeni Pardubice — Holice a zpét (9).
Dopravni vykon v tomto useku je uveden v tabulce 4.

Tabulka 4 — Dopravni vykon v tiseku Pardubice hl. n. — Moravany

Usek Pracovni den (utery) Vikendovy den (sobota)

Pardubice hl. n. — Moravany | 476 vlkm 336 vlkm
Zdroj: Autor na podklade (9)
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1.6.2 P¥ipoje v ZST Pardubice hl. n.

V ZST Pardubice hl. n. se sjizdg&ji tii regionalni linky, které jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 — Piehled regionalnich linek

Linka Kategorie Takt

Kolin — Ceska Trebova Osobni vlak 2 hodiny/1 hodina
Pardubice — Hradec Kralové Osobni vlak 1 hodina
Pardubice — Jaromét Spésny vlak 2 hodiny
Pardubice — Hlinsko v Cechach (— Havl. Brod) | Osobni/sp&sny vlak | 2 hodiny/1 hodina

Zdroj: Autor na podkladé (9)

Linka Kolin — Ceska Tiebova (u &asti spojt je v ZST Pardubice hl. n. nutno piestoupit),
linka Pardubice — Jarom&f a linka Pardubice — Hlinsko v Cechach (Havli¢kiv Brod). Na lince
Pardubice — Jaromé&t je provozovan dvouhodinovy takt, ktery je prolozen déalkovou linkou
Pardubice — Liberec ve dvouhodinovém taktu. V useku Pardubice — Hradec Kralové jsou
provozovany osobni vlaky v hodinovém taktu, ktery ma odchylky v fadu jednotek. Ve

dvouhodinovém taktu jsou regionalni spoje prolozeny rychlikovou linkou Pardubice — Liberec.

------

hodinu ve 33. minutu a pfijizd€ji kazdou hodinu ve 27. minutu. Na lince Pardubice — Hlinsko
v Cechach je v useku Pardubice — Zd'arec u Skutle provozovan hodinovy takt, ktery ma
odchylky v fadu jak jednotek, tak i desitek minut. Pro prestup ve sméru Chrudim je vhodné
vyuzit spoj, ktery odjizdi v lichou hodinu a 54. minutu. Pro prestup z Chrudimi lze vyuZit spoj
s pfijezdem v sudou hodinu a 7. minutu. Pro navaznosti do a z Chrudimi od/z Chocné je oviem
z dtivodu &asové uspory vhodngjsi vyuzit prestup v ZST Moravany (9).

Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. je také obsluhovana dalkovymi spoji, které jsou

uvedeny v tabulce 6.
Tabulka 6 — Piehled dalkovych linek

Linka Kategorie Takt

Praha — Olomouc — Slovensko Expres 2 hodiny
Praha — Brno — Rakousko/Slovensko Railjet/EuroCity 1 hodina
Pardubice — Liberec Rychlik 2 hodiny
Praha — Zlin/Luhacovice/Veseli nad Moravou | Rychlik 2 hodiny
Praha — Brno Rychlik 2 hodiny

Zdroj: Autor na podkladé (9)

28



Linky, které provozuji dopravci na komer¢ni riziko, jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7 — Piehled linek provozovanych na komeréni riziko

Linka Dopravce Kategorie Takt
Praha — Ostrava Ceské drahy, a.s. | EuroCity 2 hodiny
Praha — Bohumin Ceské drahy, a.s. | SuperCity 2 hodiny

Praha — Staré¢ Mésto u UH/Bohumin — | Leo Express s.r.o. | Leo express 2 hodiny
Polsko/Slovensko

Praha — Havifov — Slovensko Regiolet a.s. RegioJet 2 hodiny

Praha — Brno — Rakousko/Slovensko | RegioJet as. RegioJet 2 hodiny
Zdroj: Autor na podkladé (9)

Pro cestu z/do Prahy je mozné vyuzit expresni linku Praha — Olomouc — Slovensko,
ktera je provozovana ve dvouhodinovém taktu a je prolozena expresnimi linkou Praha —
Bohumin, které jsou provozovany na komeréni riziko dopravce Ceské drahy, a.s. ve
kazdou hodinu a 41. minutu. Pii cesté z Prahy piijizdg&ji tyto spoje do ZST Pardubice hlavni
nadrazi kazdou hodinu a 21. minutu. Pro zkrdceni doby &ekani pii prestupu v ZST Pardubice
hlavni nadrai mohou cestujici vyuzit i komer&ni spoje SC Pendolino dopravce Ceské drahy,
a 23. minutu. Smerem z Prahy pfijizd€i v sudou hodinu a 33. minutu (9).

Pro cestu ve sméru Olomouc je vhodné piestoupit v ZST Ceska Tiebova na dalkové
spoje Ex/EC dopravce Ceské drahy, a.s., které jezdi v Gseku Praha — Hranice na Moravé
v hodinovém taktu. Pro cestu ze smé&ru Olomouc je op&t vhodny piestup v ZST Ceska Trebova
s vyuzitim jiz zminénych spoja Ex/EC. Pro cestu ze/ve sméru Bmo je vhodné vyuzit prestup
v ZST Choceti z/na rychlikovou linku Praha — Brno, kterd je provozovana ve dvouhodinovém

taktu (9).
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Na obrazku 11 je uvedeno prestupni schéma v ZST Pardubice hl. n.
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Cervené - spoje objednavané krajem

Modyfe - spoje objednavané ministerstvem dopravy
Zelené - spoje provozované na komeréni riziko

cl a é-| bi

Zdroj: Autor na podkladé (9)

Obrazek 11 — Schéma navaznosti v ZST Pardubice hl. n.

1.6.3 P¥ipoje v ZST Moravany
V ZST Moravany se sjizd&ji 3 linky, které jsou uvedeny v tabulce 8.
Tabulka 8 — Piehled regionalnich linek

Linka Kategorie Takt

Kolin — Ceska Ttebova Osobni vlak 2 hodiny/1 hodina
Moravany — Holice Osobni vlak 2 hodiny/1 hodina
Chrudim — Moravany Osobni vlak 2 hodiny

Zdroj: Autor na podkladé (9)
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Diky uplatiiovani taktu na téchto linkach se zde pravideln¢€ kazdé dvé hodiny setkavaji spoje

vSech zminénych linek. Cel¢ sjizdéni skupiny probiha néasledovné: v sudou hodinu a 54. minutu

osobni vlaky ze sméru Pardubice a Choceri, které nasledn€ ihned odjizdé&ji. Osobni vlaky ve

sméru Holice a Chrudim odjizdéji poté v lichou hodinu a 3. minutu. V pracovni den se v dob&

dopravni $picky sjizdéni vlakd, s vyjimkou linky do/z Chrudimi, opakuje kazdou hodinu (9).
Schéma névaznosti je uvedeno na obrazku 12.
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Zdroj: Autor na podkladé (9)
Obrazek 12 — Schéma navaznosti v ZST Moravany

1.6.4 Spojeni Moravany — Holice

Spojeni Moravany — Holice je zaji§tovano osobnimi vlaky ve dvouhodinovém taktu.

V pracovnich dnech je v obdobi dopravni Spicky takt zkracen na 1 hodinu. Spoje v okrajovych
Casech jsou vedeny mimo takt. Jedna se o 4 pary spoja. Mimo takt je veden i posilovy piimy

spoj Os 5062 ze ZST Pardubice hl. n., ktery slouzi piedeviim pro dojizdéni za studiem do
Holic (9).
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Dopravni vykon v tomto useku je uveden v tabulce 9.

Tabulka 9 — Dopravni vykon v tiscku Moravany — Holice

Usek Pracovni den (utery) Vikendovy den (sobota)
Moravany — Holice 288 vlkm 162 vlkm
Zdroj: Autor na podkladé (9)

1.7 Kapacitni rizika

Usek Pardubice — Moravany, ktery je soudasti traté 010 Kolin — Ceska Ttebova, se
potyka s rozsahlymi kapacitnimi problémy, které jsou zptusobeny velmi hustou dalkovou osobni
dopravou. Kvalita provozu je naruSena smiSenym provozem vlakt osobni a nakladni dopravy,
kdy dochazi ke stfidani riznych dob obsazeni. Provoz dale ztézuje objednavani dalkovych
vlakt na komer¢ni riziko dopravci, které nejsou zahrnovany do koncepci objednavatelt
dopravy. Z tohoto divodu je problematické ptidani dalSich tras. Na obrazku 13 je uveden vyfez

z nakresného jizdniho tadu.

osténice

Zdroj: (13)
Obrazek 13 — Vyfez z nakresného jizdniho fadu platné¢ho od 9. 12. 2018

1.8 Porovnani cestovnich dob

Pro cestu Pardubice — Holice 1ze v souCasné dob¢ pouzit zelezni¢ni dopravu, verejnou
linkovou dopravu nebo individuélni automobilovou dopravu. Z celkového prepravniho vykonu
v Ceské republice se za rok 2017 Zelezni¢ni doprava podilela na prepravé osob pouze ze 7,6 %,
verejnd linkova doprava z 9 %, letecka doprava z 9 %, méstskd hromadna doprava ze 14,4 %
a individudlni automobilova doprava z 59,9 %. Zhruba 0,01 % se na celkovém piepravnim
vykonu v Ceské republice podili vnitrozemska vodni doprava (14).

Nejrychlejsi cesta z Pardubic do Holic, ktera trva 20 minut, vede po silnici 1/36.
Vzhledem k trasovani silnice pfes zastavbu a kvuli riziku vzniku dopravni kongesce je
cestovani po této silnici zejména ve Spickovém obdobi problematické (2).

Pti pouziti vefejné linkové dopravy se doba prepravy ze zastavky Pardubice,,aut.nadr.

do zastavky Holice,,aut.nadr. pohybuje mezi 34-41 minutami, v zavislosti na poctu
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obslouzenych zastavek a trase jizdy. Pro opacny smér se doba piepravy pohybuje mezi 29-39
minutami, opét v zavislosti na poctu obslouzenych zastavek (15).

Pii pouiti Zelezniéni dopravy je doba piepravy ze ZST Pardubice hl. n. do ZST Holice
32 minut, u ptimych spoji Os 5062 a Os 5064 29 minut. Pro opacny smér je celkova doba
prepravy 35 minut a u piimého spoje Os 5061 29 minut (9). Jednotlivé cestovni doby jsou
uvedeny na obrazku 14. Trasa zelezni¢niho spojeni je zndzornéna modrte, trasa vefejné linkové

autobusové dopravy oranzoveé a mozna trasa individualni automobilové dopravy ¢ervené.
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Zdroj: Autor na podkladech (2, 9, 15)
Obrazek 14 — Mapa s vyznacenim trasy mozné¢ho druhu dopravy
1.9 Vozidlovy park

Analyza vozidlového parku je rozdélena do dvou podkapitol. Prvni se zabyva usekem

Pardubice — Moravany a druhé analyzuje usek Moravany — Holice.

1.9.1 Usek Pardubice — Moravany
Spojeni Pardubice — Moravany je zajiS§téno kromé nize uvedenych spoji hnacimi
vozidly elektrické trakce. Na jedenact pari osobnich vlakt (dale jen Os) jsou v pracovni dny

nasazovany vratné soupravy, které jsou tvofeny lokomotivou fady 162, osobnim vozem druhé
]

2

tiidy fady Bdmtee?®, osobnim vozem druhé tiidy fady Bdmtee’” a fidicim vozem fady

Bfhpvee®? (obrazek 15). Tato souprava umoziiuje prepravu jizdnich kol. Ridici vz fady
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Bfhpvee®” je vybaven informadnim systémem, klimatizaci a prostorem, ktery je uzptisoben pro
prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO). Viz neni vybaven

zvedaci plosinou (9, 16).

-

Zdroj: Autor

Obrazek 15 — Vratna souprava

Dva spoje ve sméru z Pardubic a jeden spoj ve sméru do Pardubic jsou v pracovnich dnech
vedeny nizkopodlazni elektrickou jednotkou fady 471, ktera umoziiuje piepravu jizdnich kol
a OOSPO. Jednotka je vybavena klimatizaci a informa¢nim systémem. Dva pary spoju
v okrajovych Casech jsou vedeny nevratnou soupravou, ktera je tvotfena lokomotivou fady 163,

osobnim vozem druhé tfidy fady Bdmtee?®!

2

osobnim vozem druhé tiidy fady Bdmtee®”
a osobnim vozem druhé tiidy fady Bdmtee®!. Tato souprava umoZziiuje prepravu jizdnich
kol (9, 16).

Spoje Os 5050, Os 5051 Os 5061, Os 5062, Os 5063 a Os 5064 jsou vedeny vozidly
nezavislé trakce. Spoj Os 5062 je veden motorovou jednotkou fady 814. Spoje Os 5050
a Os 5051 jsou vedeny motorovym vozem fady 810 a motorovou jednotkou fady 814. Na zbylé

spoje jsou nasazovany motorové vozy fady 810 (9, 16).
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V tabulce 10 jsou uvedeny jednotlivé soupravy a jejich parametry.

Tabulka 10 — Nasazované soupravy a jejich parametry

Souprava Max. Mist Pieprava Klimatizace | Informacni
rychlost k Spoluzavazadel | OOSPO systém
sezeni
Vratna 140 km/h | 262 Ano Ano Pouze v 961 Pouze v
961
Nevratna | 120 km/h | 288 Ano Ne Ne Ne
471 140 km/h | 333 Ano Ano Ano Ano
814 80 km/h 84 Ano Ano Ne Ano
810 80 km/h 55 Ne Ne Ne Ne

1.9.2 Usek Moravany — Holice

Zdroj: Autor na podkladech (9, 16)

Spojeni Moravany — Holice zajistuji vyhradné motorové vozy tfady 810 (obrazek 16),

s vyjimkou osobniho vlaku ¢islo 5062 (Pardubice — Holice) a osobniho vlaku cislo 25045

(Holice — Chrudim), které jsou vedeny motorovou jednotkou fady 814 (9, 16).

Obrazek 16 — Motorovy viiz fady 810
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Motorové vozy fady 810 nabizeji omezeny komfort cestovani, které je zpusobeno
zejména neergonomickymi sedadly a dvounapravovym usporadanim pojezdu, které je zdrojem
zna¢ného mnozstvi hluku a vibraci pti jizdé (9, 16).

Motorové jednotky fady 814 predstavuji rekonstrukci motorovych voza fady 810
a privésnych vozui fady 010. Pii rekonstrukci doslo ke zvySeni komfortu diky vyméné sedadel
a upraveni jejich rozteCi, upravé ¢asti vozidla na nizkopodlazni a k dosazeni informacniho
systému. Jednotka umoziiuje prepravu jizdnich kol a OOSPO. I pies rozsédhlou rekonstrukci
vSak motorové jednotky 814 stale nenabizeji pozadovany komfort, ktery je zpusoben ptivodni

dvounapravovou koncepci pojezdu (9, 16).

1.10 Zavér

V ramci analyzy soucasného stavu byly Setfeny faktory ovliviyjici atraktivitu
zelezni¢niho spojeni Pardubice — Holice. Mezi faktory patii Zelezni¢ni infrastruktura,
nasazovana vozidla, cestovni doby, névaznost na dal§i druhy vefejné osobni dopravy
a dochazkovéa vzdalenost. Bylo zjisténo, Ze spojeni Pardubice — Holice slouzi predevsim
sttedni Skolu automobilni. V soucasném stavu je Zelezni¢ni doprava na této lince v porovnani
s individualni automobilovou dopravou nekonkurenceschopna. Problém tvoii zejména delsi
cestovni doby, které jsou zplisobeny vlivem piedjizdéni osobnich vlakd linky Kolin — Ceska
Tiebova v ZST Kosténice, nutnosti piestupu v ZST Moravany a nasazenim nevyhovujicich
vozidel na linku Kolin — Ceska Tiebova, které dostatedné nevyuZivaji parametry trati, a na linku
Moravany — Holice, ktera nabizi omezeny komfort cestovani.

Vhodné zvoleny koncept provozu, znamenajici napiiklad odstranéni prestupt v ZST
Moravany nebo nasazeni optimélnich vozidel, kterd umozni vyuziti vyssi rychlosti, zkrati
cestovni dobu a zvysi atraktivitu a konkurenceschopnost této linky v porovnani s individualni

automobilovou dopravou.
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2 NAVRH KONCEPTU PROVOZU

Kapitola se zabyva navrzenim dvou konceptl provozu, vCetné vyhodnoceni vyhod
anevyhod navrzenych feSeni. Hlavnim faktorem, ktery omezuje moznosti navrhovanych fesent,
je nedostatek volné kapacity trati 010 v useku Pardubice hlavni nadrazi — Moravany, ktery je

popsan v kapitole 1.7.

2.1 Uprava infrastruktury v iseku Moravany — Holice

V ramci obou variant jsou navrzeny jednotné upravy infrastruktury v useku Moravany —
Holice. Jedna se o odstranéni propadt rychlosti a zvySeni tratové rychlosti. Struktura
podvariant je uvedena v tabulce 11.

Tabulka 11 — Struktura podvariant

Uprava infrastruktury Podvarianta
Plvodni stav A
Odstranéni propadu rychlosti B
Zvyseni trat'ové rychlosti C

Zdroj: Autor

2.1.1 Odstranéni propadu rychlosti

Cilem je odstranéni kratkych omezeni tratové rychlosti. Maximalni tratova rychlost
60 km/h je omezena zabezpetovanim jizd vlaku dle predpisu SZDC D3. Rychlostni propady
na maximalni tratovou rychlost 45 km/h jsou zpuisobeny piejezdy, které nemaji dostatecné
rozhledové podminky a jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi. Celkem se jedna
o 4 prejezdy, které pii jizd¢ z Moravan do Holic vytvateji 3 rychlostni omezeni a pfi jizdé
z Holice do Moravan vytvareji 2 rychlostni omezeni (11, 17). Konkrétni ptejezdy a kilometricka
poloha omezeni jsou uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12 — Piejezdy ovlivilyjici tratovou rychlost

Moravany — Holice Holice — Moravany

Cislo piejezdu

Zacatek omez.

Konec omez.

Zacatek omez.

Konec omez.

P5052, PS053 | 30,310 30,810 30,900 30,490
P5056 32,930 33,140 ; ;
P5062 37,465 38,420 38,460 37,630
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Po odstranéni propada rychlosti byl vytvoren rychlostni profil (obrazek 17) v tseku

Moravany — Holice. Tato navrhovana Uprava je dale prezentovana jako podvarianta B.

60 60
40 40
¥ 8 ] &

Zdroj: Autor

Obrazek 17 — Rychlostni profil v useku Moravany - Holice po odstranéni propadu rychlosti

2.1.2 ZvySeni trat’ové rychlosti

Usek Moravany (mimo) — Holice (mimo) prosel v letech 2013 aZ 2016 rekonstrukci
kolejového svrsku (obrazek 18), pfi kterém doslo k vyméné prazct za betonové a k poloZeni
bezstykové kolejnice. Trat ma, vzhledem k jejimu vedeni v polabské nizing, pfiznivé sméroveé
pomery (8). Soucasnou maximalni trat’ovou rychlost — 60 km/h omezuje piedevsim legislativa
z diivodu zplisobu zabezpedeni jizd vlaka podle predpisu SZDC D3 (17). Dal§im omezujicim

faktorem je 9 prejezdu, které jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi (11).

Zdroj: Autor

Obrazek 18 — Pohled na Zelezni¢ni svriek u zastavky Roven
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Navrhovana varianta predstavuje zvyseni tratové rychlosti pfi zachovani vedeni traté

v puvodni stop€. Rekonstruovany zelezni¢ni svr§ek umoziuje po upraveni pievyseni koleje

v oblouku zvySeni tratové rychlosti. Pro zvySeni trat'ové rychlosti je nutné vybavit trat ovy usek

Moravany — Holice tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Pfi optimalizaci neni pocitano se

zavedenim prenosu naveéstniho kodu na vlakovy zabezpeCoval, coz legislativn€é omezuje

maximalni tratovou rychlost na 100 km/h (17). Celkem 9 piejezdd je potieba vybavit

piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. U Sesti prejezdd, které v souCasné dobé disponuji

piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, je nutné upravit kolejové obvody z duvodu dodrzeni

predzvanéci doby. Upravu umisténi vyzaduje také piedvést viezdového navéstidla do

ZST Moravany, ktera by pii zvySeni tratové rychlosti nebyla v dostateéné zabrzdné vzdalenosti

od vjezdového navéstidla. ZST Holice je potieba vybavit stani¢nim zabezpeCovacim zatizenim

(11, 17). V tabulce 13 je uvedena maximalni mozné rychlost vzhledem k poloméru oblouku,

které je dana vzorcem (1).

V=l [km-s] (1)
Kde: V., rychlost [km-s™]
T polomér [m]
Tabulka 13 — Maximalni tratova rychlost v obloucich
Polomér Maximalni rychlost pro nedostatek | Zacatek Konec
oblouku [m] | prevySeni 150 mm [km/h] oblouku oblouku
200 60 30,058 30,316
400 85 30,547 30,753
500 95 31,617 31,918
1000 135 32,331 32,494
497 95 32,855 33,225
300 75 33,941 34,101
968 130 35,582 35,973
298 70 36,620 36,955
503 95 37,056 37,324
261 65 37,392 37,584
200 60 37,685 38,022
485 95 38,096 38,522
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Na zaklad€ tabulky 13 byl vytvoren rychlostni profil (obrazek 19) v useku Moravany —

Holice. Tato navrhovana uprava je dale prezentovana jako podvarianta C.
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Zdroj: Autor

Obrazek 19 — Rychlostni profil v useku Moravany - Holice po zvy$eni tratové rychlosti

2.2 Varianta 1

Navrhovana varianta 1 pfedstavuje zavedeni pfimych spoji v useku Pardubice hlavni
nadrazi — Holice pfi navySeni poCtu ujetych vlakovych kilometrd v tUseku Pardubice —
Moravany a zachovani rozsahu provozu v useku Moravany — Holice.

Navrhovanou variantu 1 1ze pfipodobnit konceptu provozu na lince Ceska Tiebova —
Lanskroun, kdy &ast spojeni v useku Ceska Tiebova — Rudoltice v Cechach je realizovana po
elektrifikované, dvoukolejné trati 270 Ceska Tiebova — Bohumin, ktera je soudasti
2. a 3. tranzitniho koridoru. Zbyla &ast spojeni v useku Rudoltice v Cechach — Langkroun je
realizovana po trati 019 Rudoltice v Cechach — Lanskroun, ktera je neelektrifikovana
a regionalniho vyznamu. Spojeni zajistuji pfevazn€ motorove vozy fady 841, které zde Castecné
vyuzivaji své dynamické vlastnosti, mezi které patii zejména rychlé rozjezdy a brzdeni

a maximalni rychlost 120 km/h (9, 16).

2.2.1 Vozidla

S ohledem na usek Pardubice hl. n. — Moravany s maximalni tratovou rychlosti
160 km/h a nedostatenou kapacitou je vhodné vyuzit vozidlo, které nejvice vyuzije maximalni
tratové rychlosti a svymi dynamickymi vlastnostmi nejméné zatizi dotCeny usek. Dulezitym
faktorem je 1 rychla vyména cestujicich, ktera souvisi s bezbariérovym nastupem. Vozidlo musi

umoziiovat provoz v nezavislé trakci kvili useku Moravany — Holice.
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Na zakladé pozadavki na provoz linky byly stanoveny parametry vozidel:

e Nezavisla trakce

e Co nejvyssi provozni rychlost

Dopravci v Ceské republice v soutasné dob& disponuji vozidly uvedenymi v tabulce 14, které

plni vybran

¢ parametry.

Tabulka 14 — Piehled vozidel s vybranymi parametry

Rada

Dopravce Maximalni rychlost | Trvaly vykon | Mist k sezeni
840/841 | Ceské drahy, a.s. 120 km/h 530 kW 71
844 Ceské drahy, a.s. 120 km/h 780 kW 120
642 ARRIVA Vlaky s. r. 0. | 120 km/h 550 kW 110

Zdroj: Autor na podkladech (18, 19)

Z vy$e uvedené tabulky je patrné, Ze dopravci v Ceské republice nedisponuji vozidly nezavislé

trakce, ktera umoziuji provoz rychlosti vyssi nez 120 km/h. V ramci vyuziti maximalni trat’ové

rychlosti 160 km/h v useku Pardubice hl. n. — Moravany je vhodné vyuzit vozidlo s hybridnim

pohonem, napfiklad pohanéné z traknich akumulatorti nebo pomocnym spalovacim motorem,

které umoziiuje vyuziti vyssich rychlosti a zaroven je oproti vozidlim pohanénym spalovacim

motorem Setrn€jsi k zivotnimu prostiedi. Napiiklad Desiro ML od firmy Siemens AG umoziuje

diky akumulatorovému pohonu snizit emise CO2 az o 50 % (20). V tabulce 15 jsou uvedena

vozidla, kterd disponuji hybridnim pohonem a jsou vhodné pro nasazeni na linku Pardubice —

Holice.
Tabulka 15 — Piehled vhodnych vozidel pro linku Pardubice — Holice
Vozidlo Vyrobce Maximalni | Pocet Délka | Mist k | Alternativni
rychlost vozu sezeni | pohon
Coradia Alstom 200/160 3 56 162 Spal. motor
Desiro ML | Siemens AG | 140/120 2 57 144 Akumulator

Zdroj: Autor na podkladech (21, 22)

Vsechna vySe uvedena vozidla v tabulkach 14 a 15 pfedstavuji oproti soucasné

nasazovanym vozidlim fady 810 a 814 zvySeni komfortu cestovani, zejména diky vybaveni

vozidel a usporadani pojezdu, ktery je u v soucasnosti nasazovanych vozidel zdrojem hluku

a vibraci. Pro kmenové osobni vlaky je navrzeno nasazeni motorovych vozl. Pro posilové
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spesné vlaky ve Spickovém obdobi je navrzeno nasazeni jednotek s hybridnim pohonem. Na

obrazku 20 je zachycen motorovy viz fady 841.

)
Of A

Zdroj: Autor

Obrazek 20 — Motorovy viz fady 841

2.2.2 Obsluha nacestnych stanic a zastavek

Z divodu potencialu popsaného v kapitole 1.1 a velké frekvenci cestujicich popsané
v kapitole 1.5 je predpokladano zavedeni sp&snych vlakid (dale jen Sp), které obslouzi ZST
Pardubice hlavni nadraZi, zastavku Pardubice-Pardubiky, ZST Moravany a ZST Holice. Vlaky
rychlého regionélniho segmentu jsou ale provozovany pouze ve $pickovém obdobi, ve kterém
zkracuji takt mezi Pardubicemi a Holicemi na 1 hodiny. Zastavky Platénice a Roven jsou
obsluhovany osobnimi vlaky, které jezdi po cely den ve dvouhodinovém taktu. Tyto zastavky
jsou provozovany v rezimu na znament.

Z kapacitnich divodu popsanych v kapitole 1.7 a za G¢elem zkraceni cestovnich dob
neobsluhuji ani navrhované osobni vlaky zastavku Pardubice-Cerna za Bory a ZST Kosténice.

Tuto zastavku a stanici obslouzi osobni vlaky jezdici na lince Kolin — Ceska Trebova.
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2.2.3 Obsazeni koleji

Pro jizdu navrhovanych spoji je stanoveno nasledujici obsazovani koleji.
V ZST Pardubice hl. n. je stanoveno vyuZivani stani¢nich koleji &islo 8, 10 nebo 12, pii kterém
délka jizdy po ptimych koleji v obvodu stanice ¢ini 776 metru. Pii obsazeni koleji 3 nebo 4 by
délka jizdy po ptimych kolejich ¢inila 1 252 metru a vzdy v jednom sméru by byla nutna jizda
proti spravnému smeéru, coz by melo negativni vliv na kapacitu dopravni cesty (10).

V ZST Moravany je stanoveno vyuzivani staniénich koleji &islo 6 nebo 8, které v této
stanici umoziuji jizdu smérem na Holice.

V ZST Holice je stanoveno vyuzivani stani¢ni koleje &islo 1.

2.2.4 Stanoveni cestovnich dob
Cestovni doby jsou navrhovany v softwarovém nastroji Viriato, ktery po zadani
parametrt vozidla a infrastruktury vypocita jizdni doby. Do programu byly vlozeny nasledujici
vstupy:
e Seznam obsluhovanych ZST a zastavek na lince Pardubice — Holice:
o Pardubice hlavni nadrazi,
o Pardubice-Pardubicky,
o Moravany,
o Platénice (pouze kmenové spoje),
o Rovei (pouze kmenové spoje),
o Holice.
e Tabulky tratovych poméra usekt Pardubice hl. n. — Moravany a Moravany —
Holice:
o kilometrické polohy stanic a jejich navéstidel,
o rychlostni a sklonovy profil.
e Technické parametry vozidel:
o maximalni rychlost,
o maximalni vykon,
o hmotnost vozidla,
o brzdna vaha.
Varianta 1A — osobni vlaky
V programu Viriato byly ve varianté¢ 1A pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny

cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce 16. Celkova cestovni doba €ini 23,5 minuty.
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Tabulka 16 — Cestovni doby varianty 1A

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:03,0 0:03,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05,5
Kosténice 0:08
Moravany 0:11,5 0:12
Platénice 0:14 0:14
Rovet 0:17,5 0:17,5
Holice 0:23,5

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

17. Celkova cestovni doba ¢ini 23 minut.

Tabulka 17 — Cestovni doby varianty 1A

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:06 0:06
Platénice 0:08,5 0:08,5
Moravany 0:11 0:11,5
Kosténice 0:14,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:17
Pardubice-Pardubicky 0:19 0:19,5
Pardubice hl. n. 0:23

Zdroj: Autor na podkladé (23)
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Varianta 1A — spés$né vlaky

V programu Viriato byly ve varianté¢ 1A pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny

cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce 18. Celkova cestovni doba ¢ini 21 minut.

Tabulka 18 — Cestovni doby varianty 1A

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,5 0:03
Pardubice-Cerné za Bory 0:05
Kosténice 0:07
Moravany 0:09,5 0:10
Platénice 0:12
Rovenl 0:15
Holice 0:21

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

19. Celkova cestovni doba ¢ini 20,5 minut.

Tabulka 19 — Cestovni doby varianty 1A

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:06
Platénice 0:08,5
Moravany 0:10,5 0:11
Kosténice 0:13,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:15,5
Pardubice-Pardubicky 0:17,5 0:18
Pardubice hl. n. 0:20,5
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Varianta 1B — osobni vlaky

Ve varianté 1B byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 20. Celkova cestovni doba ¢ini 23 minut.

Tabulka 20 — Cestovni doby varianty 1B

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:03,0 0:03,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05,5
Kosténice 0:08
Moravany 0:11,5 0:12
Platénice 0:14 0:14
Rovenl 0:17 0:17
Holice 0:23

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

21. Celkova cestovni doba ¢ini 23 minut.

Tabulka 21 — Cestovni doby varianty 1B

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:06 0:06
Platénice 0:09 0:09
Moravany 0:11 0:11,5
Kosténice 0:14,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:17
Pardubice-Pardubicky 0:19 0:19,5
Pardubice hl. n. 0:23
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Varianta 1B — spé$né vlaky

Ve varianté 1B byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 22. Celkova cestovni doba €ini 20 minut.

Tabulka 22 — Cestovni doby varianty 1B

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,5 0:03
Pardubice-Cerné za Bory 0:05
Kosténice 0:07
Moravany 0:09,5 0:10
Platénice 0:12
Roven 0:14,5
Holice 0:20

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

23. Celkova cestovni doba ¢ini 20 minut.

Tabulka 23 — Cestovni doby varianty 1B

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Roven 0:05,5
Platénice 0:08
Moravany 0:10 0:10,5
Kosténice 0:13
Pardubice-Cerné za Bory 0:15
Pardubice-Pardubicky 0:17 0:17,5
Pardubice hl. n. 0:20
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Varianta 1C — osobni vlaky

Ve varianté 1C byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 24. Celkova cestovni doba €ini 20,5 minut.

Tabulka 24 — Cestovni doby varianty 1C

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:03,0 0:03,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05,5
Kosténice 0:08
Moravany 0:11,5 0:12
Platénice 0:14 0:14
Rovenl 0:16 0:16
Holice 0:20,5

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

25. Celkova cestovni doba ¢ini 20,5 minut.

Tabulka 25 — Cestovni doby varianty 1C

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:04,5 0:04,5
Platénice 0:06,5 0:06,5
Moravany 0:08,5 0:09
Kosténice 0:12
Pardubice-Cerné za Bory 0:14,5
Pardubice-Pardubicky 0:16,5 0:17
Pardubice hl. n. 0:20,5
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Varianta 1C — spés$né vlaky

Ve varianté 1C byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 26. Celkova cestovni doba €ini 17,5 minut.

Tabulka 26 — Cestovni doby varianty 1C

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,5 0:03
Pardubice-Cerné za Bory 0:05
Kosténice 0:07
Moravany 0:09,5 0:10
Platénice 0:11,5
Rovenl 0:13
Holice 0:17,5

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

27. Celkova cestovni doba ¢ini 17,5 minut.

Tabulka 27 — Cestovni doby varianty 1C

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Roven 0:04,5
Platénice 0:06
Moravany 0:07,5 0:08
Kosténice 0:10,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:12,5
Pardubice-Pardubicky 0:14,5 0:15
Pardubice hl. n. 0:17,5
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2.2.5 Provozni intervaly a nasledna mezidobi

wProvozni intervaly a ndslednd mezidobi patii mezi zdkladni predpoklady pro efektivni
Fizent jizd viakii. Nesprdvné stanovené krdtké normy mohou byt pricinou nestability jizdniho
radu.* (24) Problematiku provoznich intervalti a naslednych mezidobi upravuje smeérnice

SZDC &. 104.

Provozni intervaly a nasledna mezidobi pro jizdu ze ZST Pardubice hl. n. do ZST Holice
Vzhledem k vyuZivani stani¢nich koleji 8, 10 a 12 v ZST Pardubice hl. n. dochazi pii
jizde vlaku na kosténickém zhlavi ke ktizeni vlakovych cest. Misto ohrozeni je vyznaceno na

obrazku 21 Cervené, vjizd€jici vlak modte a odjizdgjici vlak zeleng&.

\ manipulacni koleje

Kosténice

) - manipulaéni
obvod serad’'ovaci nadrazi koleje

Zdroj: Autor na podkladé (10)
Obrazek 21 - Situacni schéma

Jedna se o provozni interval postupného vjezdu a odjezdu (Ivo), coz je nejkratsi doba mezi
okamzikem pfijezdu prvniho vlaku a okamzikem odjezdu druhého vlaku (24). Provozni interval

postupného vjezdu a odjezdu je vypocitan dle vzorce (2).
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I=ji+r+p+j,+d [min] )

Kde: jio. jizda prvniho vlaku k uvolnéni [min]
ORI ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku [min]
P, piiprava vlakové cesty pro druhy vlak [min]
J2eeiiei jizda druhého vlaku od obsazeni [min]
Ao dohlednost druhého vlaku [min]

V tabulce 28 jsou uvedeny hodnoty jednotlivych slozek a vysledek provozniho intervalu.

Tabulka 28 — Jednotlivé slozky provozniho intervalu

Slozka Trvani

Jizda prvniho vlaku k uvolnéni (719 m) -0,78 minut

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0,05 minut

Ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak 0,10 +4 - 0,05 = 0,30 minut
Jizda druhého vlaku od obsazeni (710 m) -1,47 minut

Dohlednost druhého vlaku 0,30 minut

Provozni interval celkem -1,60 minut = - 1,5 minuty

Zdroj: Autor

Pro usek Pardubice hl. n. — Moravany je nutné pro jizdu navrhovaného vlaku za
stavajicim vlakem stanovit interval nasledného mezidobi. Vzhledem k nevyuziti maximalni
tratové rychlosti 160 km/h navrhovanym vlakem se nepfedpoklada dojeti predchoziho
stavajiciho vlaku. Proto je toto nasledné mezidobi stanoveno pro usek mezi
ZST Pardubice hl. n. — ZST Moravany. Nasledné mezidobi je stanoveno internim dokumentem
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC, s.0.) pro expresni vlak
s maximalni rychlosti 160 km/h a nasledny navrhovany osobni vlak s maximalni rychlosti
120 km/h na 2,5 minuty (25).

Pro usek Pardubice hl. n. — Moravany je nutné pro jizdu dalsiho vlaku za navrhovanym
vlakem stanovit interval nasledného mezidobi. Vzhledem k nevyuziti maximalni tratové
rychlosti 160 km/h navrhovanym vlakem je mozné dojeti naslednym stavajicim vlakem. Proto
je toto nasledné mezidobi stanoveno pro usek mezi ZST Kosténice a ZST Moravany. Nasledné
mezidobi je stanoveno internim dokumentem SZDC, s.o. pro osobni vlak s maximalni rychlosti
120 km/h a nésledny expresni vlak s maximalni rychlosti 160 km/h na 3,5 minuty (25).

Z dovodu vyuZzivani stani¢nich koleji &slo 6 a 8 v ZST Moravany je nutné na

kosténickém zhlavi ZST Moravany piekiiZit vlakovou cestu. Pro misto ohrozeni, které je
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znazornéno na obrazku 22, je vypocitan provozni interval postupného vjezdu a prajezdu (Ipv),
coz je nejkratsi doba mezi okamzikem piijezdu prvniho vlaku a okamzikem prijezdu druhého

vlaku (24). Cerveng¢ je vyznaCeno misto ohrozeni, modfe je vyznalen projizde€jici vlak a zelene

je vyznacen vlak vjizdéjici.

2

Kosténice
1

2. nastupiste

33—

1. nastupisté g avany

Hrochav Tynec
Zdroj: Autor na podkladé (10)

Obrazek 22 — Situaéni schéma

Provozni interval postupného prijezdu a vjezdu je vypocitan dle vzorce (2). V tabulce 29 jsou
uvedeny hodnoty jednotlivych slozek a vysledek provozniho intervalu.

Tabulka 29 — Jednotlivé slozky provozniho intervalu

Slozka Trvani

Jizda prvniho vlaku k uvolnéni (529 m) 0,23 minut

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0,10 minut

Ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak 0,10+ 5-0,10 = 0,60 minut
Jizda druhého vlaku od obsazeni (2 150 m) 2,35 minut

Dohlednost druhého vlaku 0,20 minut

Provozni interval celkem 3,48 minut = 3,5 minut

Zdroj: Autor
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Nasledna mezidobi pro jizdu ze ZST Holice do ZST Pardubice hl. n.

Pro usek Moravany — Pardubice hl. n. je nutné pro jizdu dal$iho vlaku za navrhovanym
vlakem stanovit interval ndsledného mezidobi. Nasledujici vlak je osobni vlak, ktery je
v ZST Kosténice predjet expresnim vlakem. Internim dokumentem SZDC, s.o. je nasledné
mezidobi stanoveno pro nasledny osobni vlak s maximéalni rychlosti 120 km/h v Gseku mezi
ZST Moravany — ZST Kosténice na 2,5 minuty. Pro nasledny expresni vlak s maximélni
rychlosti 160 km/h je internim dokumentem SZDC, s.o. stanoveno nasledné mezidobi v useku

mezi ZST Kosténice — ZST Pardubice hl. n. na 6 minut (25).

2.2.6 Vlozeni tras do jizdniho Fadu

Na zakladé stanovené cestovni doby, provoznich intervalii a naslednych mezidobi byly
vlaky vlozeny do soucasného jizdniho fadu. Mozné vlozeni je vyznaleno na obrazku 23.
Cerveng je ohranien prostor mezi vlaky, ktery lze vyuZit pro jizdu ze ZST Pardubice hl. n. do
ZST Moravany. Zelen& je ohrani¢en prostor mezi vlaky, ktery lze vyuzit pro jizdu ze
ZST Moravany do ZST Pardubice hl. n. Ohrani&ené prostory se opakuji v hodinovém taktu.
| 7 8

i 3; ’* a 4 B 4

\ !’ VAV

Uhersko

Moravany I

.‘

,\'.
i
X

Pardubice-C.7a B. 2

Pardubice-Pardub. z

1]
!
1
n ]
_ i t
B Kosiénice m 1|2 5
!
!
I 6
i X
!

/

‘ %
3 H ‘ri y 2
; s D4 1/

Zdroj: Autor na podkladé (13)

Pardubice hl.n. 55
L)

[N

Obrazek 23 — Vyfez z nakresného jizdniho fadu platného od 9. 12. 2018

Pro ucely této bakalarské prace jsou v ramci zjednoduseni navrhované vlaky vlozeny do
nakresného jizdniho fadu pro ¢asové obdobi od 6:00 do 10:00 s vynechanim tras vlakt nakladni
prepravy. Nakresny jizdni fad je pro variantu 1A uveden v piiloze D, pro variantu 1B v piiloze E
a pro variantu 1C v piiloze F. ReSené osobni vlaky jsou vyznadeny &ervend, sp&iné vlaky

modfe.
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Na obrazku 24 je uveden hodinovy vyifez z nakresného jizdniho fadu v useku Holice —

Moravany s vyznacenim jednotlivych variant.

km 6 610 6:20 6:30 6:40 650 7
Ho 387

Rovelt 337
Platénice 31,3
Moravany %
610 620 6:30 G40 B:E0 7
Varianta 1A
Varianta 1B
Varianta 1C

Zdroj: Viriato

Obrazek 24 — Porovnani cestovnich dob pro navrhované upravy infrastruktury
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2.3 Varianta 2

Navrhovana varianta 2 predstavuje zavedeni piimych voza v relaci Pardubice hl. n. —
Holice a zpét, které v useku Pardubice hl. n. — Moravany a zpét vyuziji stavajici osobni vlaky,
které jezdi na lince Kolin — Cesk4 Tiebova. Spojovani a rozpojovani souprav je navrzeno v ZST
Moravany. Kvuli snadnému spojovani a rozpojovani je nutné nasadit vozidla vybavena

automatickym spiahlem.

2.3.1 Vozidla

V ramci navrhovaného konceptu se na regionalni lince Kolin — Ceska Tiebova
predpokladé nasazeni elektrickych jednotek s rychlosti 160 km/h. Aby nedochazelo po spojeni
s vozidlem v ZST Moravany k omezeni rychlosti, je nutné na linku Pardubice — Holice nasadit
vozidlo se stejnou provozni rychlosti. Dale je nutné v useku Moravany — Holice pouzit vozidlo
nezavislé trakce. Pro tento ucel je vhodné vyuzit vozidlo s hybridnim pohonem, naptiklad
pohanéné z trakénich akumulatord nebo pomocnym spalovacim motorem. V tabulce 30 jsou

uvedena vozidla, kter4 byla vybrana jako vhodna pro nasazeni na linku Kolin — Ceska Ttebova.

Tabulka 30 — Pichled vhodnych vozidel pro linku Kolin — Ceska Tiebova

Vozidlo Vyrobce Maximalni | Pocet | Délka | Mist k sezeni
rychlost vozu

Coradia Alstom 200 4 72 220

Desiro ML | Siemens AG 160 3 75 244

RegioPanter | Skoda Transportation a.s. | 160 3 79 241

Zdroj: Autor na podkladech (21, 22, 26)

Vozidla, ktera byla vybrana jako vhodna pro nasazeni na linku Pardubice — Holice jsou
uvedena v kapitole 2.2.1 v tabulce 15.

Vozidla uvedena v tabulkach 15 a 30 predstavuji oproti souCasn€¢ nasazovanym
vozidlum fady 810 a 814 zvySeni komfortu cestovani, zejména diky vybaveni vozidel

a usporadani pojezdu, ktery je u v soucasnosti nasazovanych vozidel zdrojem hluku a vibraci.
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Na obrazku 25 je zachycena elektricka jednotka Desiro.

Zdroj: Autor
Obrazek 25 - Elektricka jednotka Desiro ML

2.3.2 Uprava ZST Moravany

V soutasné dob& neni mozné vlivem uspotadani kolejisté v ZST Moravany odjizdét
nebo vjizdét do dvou variabilnich smért, konkrétné Holic a Chocné. Z tohoto davodu neni
mozné zavést navrhovanou variantu 2 bez nutnosti posund v ZST Moravany. Je navrzena
uprava stanice, ktera zahrnuje zvySeni maximalni rychlosti pfi jizdé do odbocného sméru na
Sestou nebo osmou stani¢ni kolej z obou smért. V souvislosti s touto upravou je navrzeno
pidani kolejové spojky mezi ¢tvrtou stani¢ni koleji a Sestou stani¢ni koleji pro oba smeéry
s maximalni rychlosti 60 km/h. Kvuli délce souprav je nutné 4. nastupisté prodlouzit. Na
obrazku 26 je uvedeno zjednodusené schéma ZST Moravany po navrzené Gpravé. Maximalni
rychlost pfi jizd€ do odbocného smeéru €ini 60 km/h, kromé kolejové spojky mezi tieti a prvni

stani¢ni koleji.
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Holice

Kosténice Uhersko

viecka Ménirna

Hrochiav Tynec

Zdroj: Autor na podkladé (10)

Obrazek 26 — Zjednodusené schéma ZST Moravany

2.3.3 Obsluha nacestnych stanic a zastavek

Na rozdil od prvniho konceptu se nepocita se zavedenim spéSnych vlaki mezi
Pardubicemi a Holicemi. Navrhované osobni vlaky budou obsluhovat v§echny nécestné stanice
a zastavky v ramci zaji§téni zakladni dopravni obsluznosti. Zastavky Platénice a Roveii budou

obsluhovany pouze na znameni.

2.3.4 Obsazeni koleji

Pro jizdu stavajicich osobnich vlakd Kolin — Ceska Tiebova je ponechano ptvodni
obsazeni koleji v ZST Pardubice hl. n. Pro jizdu Pardubice — Moravany je vyuZita tieti staniéni
kolej, na které prob&hne spojeni souprav, a pro jizdu Moravany — Pardubice je vyuzita Ctvrta
stani¢ni kolej, na které prob&hne rozpojeni souprav a posun s ¢asti soupravy, ktera pokracuje
zpét do Holic.

V ZST Moravany je navrzen, v ramci zkraceni piestupnich dob, takzvany piestup
,hrana-hrana®, pro ktery je navrzeno vyuzivani stani¢nich koleji ¢islo 6 a 8.

V ZST Holice je stanoveno vyuzivani stani¢ni koleje &islo 1.
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2.3.5 Stanoveni cestovnich dob

Cestovni doby jsou navrhovany v softwarovém nastroji Viriato, ktery po zadani

parametrQ vozidla a infrastruktury vypocita jizdni doby. Do programu byly vlozeny nasledujici

vstupy:

e Seznam obsluhovanych ZST a zastavek na lince Pardubice — Holice:

@]

@]

@]

@]

@]

Pardubice hlavni nadrazi,
Pardubice-Pardubicky,
Pardubice-Cern4 za Bory,
Kosténice,

Moravany,

Platénice,

Roven,

Holice.

e Tabulky tratovych poméra useku Pardubice hl. n. — Moravany a Moravany —

Holice:

@]

@]

kilometrické polohy stanic a jejich navéstidel,

rychlostni a sklonovy profil.

e Technické parametry hnacich vozidel:

@]

@]

@]

@]

maximalni rychlost,
maximalni vykon,
hmotnost vozidla,

brzdna vaha.
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Varianta 2A

V programu Viriato byly ve varianté¢ 2A pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny

cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce 31. Celkova jizdni doba €ini 24 minut.

Tabulka 31 — Cestovni doby varianty 2A

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,0 0:02,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05 0:05
Kosténice 0:08 0:08
Moravany 0:11 0:12,5/0:14
Platénice 0:14,5 0:14,5
Rovenl 0:18 0:18
Holice 0:24

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

32. Celkova cestovni doba ¢ini 24 minut.

Tabulka 32 — Cestovni doby varianty 2A

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:06 0:06
Platénice 0:08,5 0:08,5
Moravany 0:08/0:11 0:13
Kosténice 0:15,5 0:15,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:18 0:18
Pardubice-Pardubicky 0:20 0:20,5
Pardubice hl. n. 0:24
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Varianta 2B

Ve varianté 2B byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 33. Celkova cestovni doba €ini 23,5 minut.

Tabulka 33 — Cestovni doby varianty 2B

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,0 0:02,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05 0:05
Kosténice 0:08 0:08
Moravany 0:11 0:12,5/0:14
Platénice 0:14,5 0:14,5
Rovet 0:17,5 0:17,5
Holice 0:23,5

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

34. Celkova cestovni doba ¢ini 24 minut.

Tabulka 34 — Cestovni doby varianty 2B

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:06 0:06
Platénice 0:09 0:09
Moravany 0:08/0:11 0:13
Kosténice 0:15,5 0:15,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:18 0:18
Pardubice-Pardubicky 0:20 0:20,5
Pardubice hl. n. 0:24
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Varianta 2C

Ve varianté 2C byly pro jizdu Pardubice hl. n. — Holice navrzeny cestovni doby, které

jsou uvedeny v tabulce 35. Celkova cestovni doba €ini 21 minut.

Tabulka 35 — Cestovni doby varianty 2C

Stanice Prijezd Odjezd
Pardubice hl. n. 0:00
Pardubice-Pardubicky 0:02,0 0:02,5
Pardubice-Cerné za Bory 0:05 0:05
Kosténice 0:08 0:08
Moravany 0:11 0:12,5/0:14
Platénice 0:14,5 0:14,5
Rovet 0:16,5 0:16,5
Holice 0:21

Zdroj: Autor na podkladé (23)

Pro jizdu Holice — Pardubice hl. n. byly navrzeny cestovni doby, které jsou uvedeny v tabulce

36. Celkova cestovni doba ¢ini 21,5 minut.

Tabulka 36 — Cestovni doby varianty 2C

Stanice Prijezd Odjezd
Holice 0:00
Rovenl 0:04,5 0:04,5
Platénice 0:06,5 0:06,5
Moravany 0:05,5/0:08,5 0:10,5
Kosténice 0:13 0:13
Pardubice-Cerné za Bory 0:15,5 0:15,5
Pardubice-Pardubicky 0:17,5 0:18
Pardubice hl. n. 0:21,5
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2.3.6 Provozni intervaly a nasledna mezidobi

Utel provoznich intervald a naslednych mezidobi byl popsan v kapitole 2.2.5.

Provozni intervaly a nisledna mezidobi pro jizdu ze ZST Pardubice hl. n. do ZST Holice

Vzhledem k ¢asteCnému vyuziti trasy puvodniho osobniho vlaku neni potieba
stanovovat néslednd mezidobi pro usek Pardubice hl. n. — Kosténice. Vlivem nasazeni novych
elektrickych jednotek dojde ke zkraceni jizdnich dob a posunuti predjizdéni osobniho vlaku
vlakem vy$si kategorie ze ZST Kosténice do ZST Moravany. Pro usek Kosténice — Moravany
je internim dokumentem SZDC, s.o. stanoveno nasledné mezidobi pro prvni osobni vlak
s maximalni rychlosti 140 km/h a nésledny expresni vlak s maximalni rychlosti 160 km/h na
3 minuty (25).

Po rozpojeni soupravy v ZST Moravany odjede prvni vlak smérem na Holice. Pro
nasledny odjezd druhého vlaku smérem na Choceri je vypocitan provozni interval postupnych
odjezdu (Ioo), coz je nejkratsi doba mezi okamziky odjezdd prvniho a druhého vlaku (24).
Misto ohroZeni je znazornéno na obrazku 27 Cervené, prvni odjizd€jici vlak modfe a druhy
odjizd€jici vlak zeleng.

Holice

Uhersko

2. nastupisté

3
1. nastupisteé L LTEVET

viecka Menirna

Zdroj: Autor na podkladé (10)
Obrazek 27 - Situacni schéma
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Provozni interval postupnych odjezdi je vypocitan dle vzorce 2. V tabulce 37 jsou uvedeny

hodnoty jednotlivych slozek a vysledek provozniho intervalu.

Tabulka 37 — Jednotlivé slozky provozniho intervalu

Slozka Trvani

Jizda prvniho vlaku k uvolnéni (310 m) 0,62 minut

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0,10 minut

Ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak 0,10+2-0,10 = 0,30 minut
Jizda druhého vlaku od obsazeni 0 minut

Vyprava druhého vlaku 0,30 minut

Provozni interval celkem 1,32 minut = 1,5 minut

Zdroj: Autor

Provozni intervaly a nisledna mezidobi pro jizdu ze ZST Holice do ZST Pardubice hl. n.

V ZST Moravany probiha spojovani souprav. Jako prvni piijizd&jici vlak je navrhnut
spoj od Chocné. Druhy vlak ze sméru Holice pfijede na obsazenou kolej prvni vlakem. Pro
nasledny vjezd druhého vlaku byl vypocitan provozni interval postupnych vjezda (Ivv), coz je
nejkratsi doba mezi okamziky pfijezdi prvniho a druhého vlaku (24). Misto ohrozeni je

znazornéno na obrazku 28 Cervené, prvni vjizdéjici vlak modte a druhy vjizd&jici vlak zeleng.

: .,
4. nastupiste

Uhersko

1. nastupisté ., ayany

vieéka Ménirna

Zdroj: Autor na podkladé (10)

Obrazek 28 — Situaéni schéma
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Provozni interval postupnych vjezdu je vypocitan dle vzorce 2. V tabulce 38 jsou uvedeny

hodnoty jednotlivych slozek a vysledek provozniho intervalu.

Tabulka 38 — Jednotlivé slozky provozniho intervalu

Slozka Trvani

Jizda prvniho vlaku k uvolnéni 0 minut

Ruseni vlakové cesty po prvnim vlaku 0,10 minut

Ptiprava vlakové cesty pro druhy vlak 0,10+1-0,10= 0,20 minut
Jizda druhého vlaku od obsazeni (1 075 m) 2,23 minut

Dohlednost druhého vlaku 0,2 minut

Provozni interval celkem 2,73 minut = 3 minuty

Zdroj: Autor
Diky posunuti odjezdu osobniho vlaku ze ZST Moravany o 3,5 minuty diive nedochazi
v ZST Kosténice k predjizdéni osobniho vlaku vlakem vy$§i kategorie. Pro nasledny expresni

vlak je pro tsek Kosténice — Pardubice hl. n. stanoveno nasledné mezidobi na 6 minut (25).

2.3.7 Vlozeni tras do jizdniho Fadu

Na zakladé stanovené cestovni doby, provoznich intervalil a naslednych mezidobi byly
vlaky zaneseny do soufasného jizdniho fadu. Mozné vlozeni v trasach soucasnych osobnich
vlaku je vyznaCeno na obrazku 29. Zelené jsou vyznaleny trasy osobnich vlaku pro smér ze
ZST Moravany do ZST Pardubice hl. n., erven& pro smér opaény.

Uhersko
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Zdroj: Autor na podklade (13)

Pardubice hl.n.

Obrazek 29 — Vyfez z nakresného jizdniho fadu platného od 9. 12. 2018

Pro ucely této bakalarské prace jsou v ramci zjednoduseni navrhované vlaky zaneseny
do nakresného jizdniho tadu pro ¢asové obdobi od 6:00 do 10:00 s vynechanim tras vlaka
nakladni prepravy. Odjezdy spoju linky Praha — Brno — Rakousko, které z Pardubic odjizdéji
v lichou hodinu a 46. minutu, jsou sjednoceny se spoji v sudou hodinu na 48. minutu. Nakresny
jizdni tad je pro variantu 2A uveden v piiloze G, pro variantu 2B v pfiloze H a pro variantu 2C
v ptiloze 1. Resené vlaky jsou vyznadeny &ervens.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH VARIANT

Kapitola se zabyva shrnutim a zhodnocenim navrhovanych variant.

3.1 Varianta 1

Ve varianté 1 doslo k zavedeni pfimého spojeni Pardubice — Holice a zpét. Diky tomu
doslo ke zruseni prestupu v ZST Moravany a ke zkraceni cestovnich dob osobnich vlaki ve
sméru Pardubice — Holice z puvodnich 32 minut na 23 minut ve variantach 1A a 1B a na
21 minut ve varianté 1C, pro spé€sné vlaky na 21 minut ve varianté 1A, 20 minut ve varianté¢ 1B
a 17 minut ve varianté 1C. Ve sméru Holice — Pardubice doslo ke zkraceni cestovnich dob
osobnich vlakii z plivodnich 35 minut na 23 minut ve variantach 1A a 1B a na 20 minut ve
varianté 1C, pro spé€$né vlaky na 20 minut ve variantach 1A a 1B a 17 minut ve varianté 1C.

Tabulka 39 — Porovnani cestovnich dob

Pardubice — Holice Holice — Pardubice
Cest. doba ZKkraceni Cest. doba Zkraceni
Puvodni spojeni 32 minut - 35 minut -
Varianta 1A Os/Sp 23/21 minut 28/34 % 23/20 minut 34/43 %
Varianta 1B Os/Sp 23/20 minut 28/38 % 23/20 minut 34/43 %
Varianta 1C Os/Sp 21/17 minut 34/47 % 20/17 minut 43/51 %

Zdroj: Autor

Z uvedené tabulky 39 vyplyva, Ze varianta 1B neptedstavuje zkraceni jizdnich dob.
Navrhovana Gprava ma piinos pouze ve vy$§i arovni zabezpeCeni piejezdu. Pfi navrhované
investici do varianty 1C doslo k rozdilu dvou minut mezi cestovnimi dobami ve variantach
1A/1B a 1C pti jizde Pardubice — Holice a k rozdilu tfi minut pfi jizd€ Holice — Pardubice.

Zaroven doslo k navyseni celkového dopravniho vykonu z pivodnich 764 vlkm na
1086 vlkm v taseku Pardubice — Holice a zpét v pracovni den, které je zpusobeno zavedenim
piimych spoji. NavySeni dopravniho vykonu predstavuje vyssi naklady pro objednavatele
dopravy. Nevyhodou je navyseni poCtu spoju v useku Pardubice — Moravany a zpét, ktery se

potyka s kapacitnimi problémy, které mohou negativné ovlivnit dodrzovani jizdniho fadu.

3.1.1 Prestupy
Vlivem zavedeni nového konceptu provozu, jehoz spoje maji odlisnou ¢asovou polohu,

dojde v ZST Pardubice hl. n. a v ZST Moravany ke zkraceni i prodlouZeni prestupnich vazeb.
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Pardubice

Zasadni zménou v ZST Pardubice je zkraceni prestupni doby ve sméru na Prahu
z puvodnich 24 minut na 6 minut a ve sméru od Prahy z 22 minut na 12 minut. Pro cestu ve
sméru Olomouc je nadale vhodné prestoupit v ZST Cesk4 Tiebova na dalkové spoje Ex/EC
dopravce Ceské drahy, a.s. Pro cestu ze sméru Olomouc je op&t vhodny prestup v ZST Ceska
Ttebova s vyuzitim jiz zminénych spoja Ex/EC. Kvuli ¢asové uspore je i nadale vhodné cestu
Holice — Chrudim a zpét realizovat s prestupem v ZST Moravany z/na osobni vlaky linky
Chrudim — Moravany. Zaroven doslo k prodlouzeni ptestupnich dob smérem na Hradec
Kralové z 16 minut na 27 minut a smérem z Hradce Kralové z 16 minut na 30. Nelze
predpokladat, Ze pii vyuziti spoje z Hradce Kralové s piijezdem do ZST Pardubice v 55. minutu

jsou dvé minuty na prestup dostatecné. Schéma prestupnich vazeb je uvedeno na obrazku 30.

Praha <——
Praha/Kolin —>

Cervené - spoje objednavané krajem

Modfe - spoje objednavané ministerstvem dopravy
Zelené - spoje provozované na komer¢ni riziko

Ora é-I bil

Zdroj: Autor na podklade (9)
Obrazek 30 — Schéma navaznosti v ZST Pardubice hl. n.
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Moravany

V ZST Moravany dojde k prodlouzeni piestupni doby od Chocné a Chrudimi na Holice

o 6 minut. PGvodni pfestupni doba od Holic na Chocen a Chrudim zistane zachovana. V ramci
neprodluzovani ptestupnich dob od Chrudimi na Holice a Chocefi neni navrhovéano, 1 pres
sjizdéni spoju ze smért Holice a Chrudim ve stejny Cas, posunuti ¢asu piijezdu spoje od
Chrudimi. Cestujici jedouci od Chrudimi vyuziji pro spojeni na Pardubice nasledny osobni vlak
linky Kolin — Ceska Tiebova. Kvili neprodluzovani piestupnich dob od Chocné a Holic na
Chrudim neni navrhovano posunuti odjezdu spoje na Chrudim. Cestujici jedouci od Pardubic

na Chrudim vyuziji predchozi osobni vlak linky Kolin — Ceska Ttebova. Schéma piestupnich
vazeb je uvedeno na obrazku 31.

T 3
('] -
= o
e c
< o
o, =
a9
(s
0
6;\ ‘1‘ -3 E
< ] =~
% © 0 T
% 5] 3
> e 3 IS
> = £
()

Zdroj: Autor na podkladé (9)
Obriazek 31 — Schéma navaznosti v ZST Moravany

3.2 Varianta 2

Ve varianté 2 doslo k zavedeni piimych voza Pardubice hl. n. — Holice a zpét, které jsou
v useku Pardubice hl. n. — Moravany spojeny s osobnimi vlaky linky Kolin — Cesk4 Ttebova.

Vlivem odstranéni pfestupu v ZST Moravany a nasazeni modernich souprav doslo ke zkraceni
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cestovnich dob ve sméru Pardubice — Holice z pivodnich 32 minut na 24 minut ve varianté 2A,
na 23 minut ve varianté 2B a na 21 minut ve varianté 2C. Ve sméru Holice — Pardubice doslo
ke zkraceni cestovnich dob z pivodnich 35 minut na 24 minut ve variantach 2A a 2B a na
21 minut ve varianté 2C. Porovnani cestovnich dob je uvedeno v tabulce 40.

Tabulka 40 — Porovnani cestovnich dob

Pardubice — Holice Holice — Pardubice
Cest. doba Zkraceni Cest. doba Zkraceni
Puvodni spojeni 32 minut - 35 minut -
Varianta 2A 24 minut 25 % 24 minut 31%
Varianta 2B 23 minut 28 % 24 minut 31%
Varianta 2C 21 minut 34 % 21 minut 40 %

Zdroj: Autor

Diky spojovani souprav v useku Pardubice hl. n. — Moravany a zpét nedojde k navySeni
dopravniho vykonu. NenavySeni po¢tu spoju v useku Pardubice hl. n. — Moravany a zpét nebude
mit vliv na stupeni obsazeni trati. Nestabilitu jizdniho fadu ovSem muZe zpusobit nutnost
technologickych tkont v ZST Moravany. Pfi velkém zpozdéni spoje jedné linky muze
operativne spoj druhé linky pokracovat v jizd€ bez nutnosti Cekani. Zpozdény spoj by nasledne

mohl pokrafovat v jizd€ samostatné.

3.2.1 Prestupy
Vlivem zavedeni nového konceptu provozu, jehoz spoje maji odlisnou ¢asovou polohu,

dojde v ZST Pardubice hl. n. a v ZST Moravany ke zkraceni i prodlouZeni prestupnich vazeb.

Pardubice

Vsechny prestupni vazby pfi cesté ve smeru Moravany popsané v kapitole 1.6.2
ziistanou vlivem zachovani odjezdu ze ZST Pardubice hl. n. beze zmény. Pii cestd ze sméru
Moravany dojde ke zkraceni pfestupu smeérem na Prahu z puvodnich 24 minut na 6 minut. Pro
cestu ve sméru Olomouc je nadale vhodné piestoupit v ZST Ceska Trebova na dalkové spoje
Ex/EC dopravce Ceské drahy, a.s. Pro cestu ze sméru Olomouc je opét vhodny piestup v ZST
Ceska Trebova s vyuZitim jiz zminénych spoji Ex/EC. Kviili &asové uspoie je i nadale vhodné

cestu Holice — Chrudim a zpét realizovat s prestupem v ZST Moravany z/na osobni vlaky linky
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Chrudim — Moravany. Smérem na Hradec Kralové doslo k prodlouzeni ptfestupni doby

z puvodnich 16 minut na 27 minut. Schéma pfestupnich vazeb je uvedeno na obrazku 32.

Cervené - spoje objednavané krajem

Modfe - spoje objednavané ministerstvem dopravy
Zelené - spoje provozované na komeréni riziko
Oramované - kombinace

Zdroj: Autor na podkladé (9)

Obrazek 32 — Schéma navaznosti v ZST Pardubice hl. n.

Moravany

V zelezni¢ni stanici Moravany do$lo vlivem zavedeni nového konceptu provozu ke
kompletni reorganizaci prestupnich vazeb. Kvili dlouhé prestupni vzdalenosti mezi nastupisti
1, které je obsluhovano vlaky Chrudim — Moravany, a 4, které je obsluhovano vlaky Kolin —

Ceska Tiebova a Pardubice — Holice bylo nutné zachovat pro piestupy mezi témito nastupisti
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prestupni ¢as 5 minut. Pfijezd spoje od Chrudimi byl posunut na 50. minutu, odjezd byl posunut
na 59. minutu. V 50. minutu pfijede take spoj od Chocné, ktery vycka na piijezd spoje od Holic
av 55. minutu odjizdi smérem na Holice soucasné se spojem na Pardubice. V 57. minutu odjizdi
spoj na Choceri a v 59. minutu odjizdi spoj na Chrudim.

Doslo ke zkraceni prestupnich dob ze sméru z Holic do Chrudimi z ptivodnich 10 minut
na 6 minut, do Chocn€ z ptivodnich 5 minut na 4 minuty a do Pardubic z pavodnich 5 minut na
4 minuty. Pfi cesté do Holic doslo ke zkraceni pfestupnich dob z Chrudimi z pivodnich
10 minut na 5 minut. Pro spojeni do Holic z Chocné zistala zachovana prestupni doba 5 minut.
Pro cestu Chrudim — Pardubice a zpét zistala zachovana pfestupni doba 5 minut. Pro spojeni
Choceti — Chrudim doslo k prodlouzeni pfestupni doby z 5 minut na 9 minut a pro spojeni
Chrudim — Choceri doslo k prodlouzeni pfestupni doby z 5 minut na 7 minut. Schéma

prestupnich vazeb je uvedeno na obrazku 33.

Zdroj: Autor na podklade (9)

Obrizek 33 — Schéma navaznosti v ZST Moravany
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3.3 Porovnani variant

Oba provozni koncepty znamenaji pro objednavatele dopravy naklady na potizeni
odpovidajicich vozidel. Co se tyCe investice do infrastruktury, nejvyssi jsou u varianty 2C, kdy
je potieba v useku Moravany — Holice doplnit zabezpetovaci zafizeni a v ZST Moravany
upravit stani¢ni zhlavi.

Nejkratsi cestovni dobu predstavuje varianta 1C. Autor ale zvolil jako nejlepsi variantu
2C, ktera sice nenabizi nejkratsi cestovni dobu, ale do budoucna ji nevylu€uje. Po uvolnéni
kapacity mezi Pardubicemi a Moravany, napiiklad v dasledku pievedeni dalkové dopravy ve
sméru Brno na vysokorychlostni sit, bude mozné realizovat koncept spojovani souprav

v ZST Moravany s doplnénim piimych spoji ve §pi¢kovém obdobi.
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ZAVER

V ramci analyzy soucasného stavu byly Setfeny faktory ovliviyjici atraktivitu
zelezni¢niho spojeni Pardubice — Holice. Mezi faktory patii Zelezni¢ni infrastruktura,
nasazovana vozidla, cestovni doby, névaznost na dal§i druhy vefejné osobni dopravy
a dochazkové vzdalenost. V soucasném stavu je zelezni¢ni doprava na této lince v porovnani
s individualni automobilovou dopravou nekonkurenceschopna. Problém tvofi zejména delsi
cestovni doby, které jsou zptisobeny vlivem piedjizdéni osobnich vlakd linky Kolin — Ceska
Tiebova v ZST Kosténice, nutnost piestupu v ZST Moravany a nasazeni nevyhovujicich
vozidel na linku Kolin — Ceska Tiebova, ktera dostatedné nevyuZivaji parametry trati, a na linku
Moravany — Holice, ktera nabizi omezeny komfort cestovani.

Na zakladé vypracované analyzy doslo k navrzeni dvou moznosti Upravy infrastruktury
v useku Moravany — Holice. Prvni moznost spoCiva v odstranéni propadu rychlosti kvili
zelezni¢nim prejezdim, druha moznost predstavuje zvySeni tratové rychlosti, ktera by ale
vyvolala investi¢ni ndklady zejména na vystavbu zabezpecovacich zafizeni.

Nasledné doslo k navrzeni dvou raznych koncepti provozu s dil¢imi podvariantami
podle navrzenych uprav infrastruktury. Prvni varianta spoliva v zavedeni pfimych spoju
Pardubice hl. n. — Holice a zpét. Druha varianta piedstavuje zavedeni pfimych vozl se
spojovanim a rozpojovanim v Zelezni¢ni stanici Moravany.

Autor doporucuje realizovat variantu 2C, ktera sice nenabizi nejkratsi cestovni dobu,
ale do budoucna ji nevylucuje. V této varianté dochazi ke zkraceni cestovnich dob z Pardubic
do Holic z puvodnich 32 minut na 21 minut. Cestovni doba pro opacny smeér se zkrati

z ptvodnich 35 minut na 21 minut.
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Priloha A — Dochazkové €asy v Pardubicich pii pouziti MHD
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Priloha B — Dochéazkové ¢asy v Pardubicich, ¢ervené pfi pouziti jizdniho kola, modte pii pesi chuzi
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Piiloha C — Dochazkové Casy v Holicich, Cervené pii pouziti jizdniho kola, modre pfi pési chiizi
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Priloha D — Nékresny jizdni fad varianty 1A
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km
Ho 387

Roven 33,7

Platénice 31,3

29,7

— Naékresny jizdni fad varianty 1B

6 610 6:20 6:30 6:40 650 7 7:10 7:20 7:30 7:40 7:50 8 10 8:20 830 8:40 8:50 9

w7t t ey

2917

Kosténice 2853

Pardubice-Cz 3004

Pardubice-Pa 303.5

Pardubice hl 3057

TR

830 8:40 8:50 g

81

@10 9:20 9:30 9:40 2:50 1 C

Zdroj: Autor na podkladé (23)



Priloha F — Nakresny jizdni fad varianty 1C
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Priloha G — Nékresny jizdni fad varianty 2A
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