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ANOTACE

Prace tesi bezbariérové upravy pozemnich komunikaci pro chodce a jejich kiiZeni
s ostatnimi komunikacemi ve mésté TremosSnice. Analyzuje nejvyuzivangjsi trasy ve mesté
a navrhuje upravy, které zajisti jejich bezpecné a samostatné uzivani osobami s postizenim

pohybu a zraku.
KLICOVA SLOVA

bezbariérovy pfistup, chodnik, misto pro ptfechdzeni, pfechod pro chodce, osoba

s postizenim
TITLE

Barrier-free road modifications in Tfemosnice
ANNOTATION

This thesis solves barrier-free access to pedestrian ways and their crossing with other
roads in Tfemosnice. It analyses the most used routes for walking and proposes changes to

ensure their safe and independent use by persons affected movement and vision.
KEYWORDS

accessibility, sidewalk, crosswal, zebra crossing, person with desabilities
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SEZNAM TABULEK

Tab. 1 Zajisténi bezbariérovosti na pfechodech pro chodce



SEZNAM ZKRATEK

%

CD

ev. C.

MK

PK

SRC Lihovar

Ceské drahy
evidencni ¢islo
mistni komunikace
pozemni komunikace

sportovni a rehabilita¢ni centrum Lihovar



UvoD

Mésto Tiemosnice, situovano do jihozépadniho cipu okresu Chrudim i Pardubického
kraje. Cela tato oblast spada do Chranéné krajinné oblasti Zelezné hory, v blizkosti se nachéazi
narodni pfirodni rezervace Lichnice — Kankovy hory, pfirodni pamatka Na Oblrce
a Chittusiho udoli podle feky Doubravy. Pravé diky témto piirodnim scenériim se mésto stalo

jedno z center mikroregionu Zelezné hory.

Mésto ziskalo rozmach diky tovarnam, které zde zaméstnavaji vice jak tisic lidi
ze Sirokého okoli. Velka vystavba zapocala po druhé svétové valce, kdy byly vystavény celé
nov¢ ulice, nova sidlist¢ a mésto se svou plochou zdvojnasobilo a stale se rozrista, avsak jiz

nikoliv takovym tempem jako v letech 1946 az 1990.

Dopravni spojeni je autobusy a vlakem. Hojné je vyuzivdno spojeni autobusem
ve sméru na Pardubice, Chrudim, Caslav a Chotébof, kde jsou zajist€éna piima spojeni.
Vyuzivéna je i regiondlni trat’ ¢. 236 Caslav — Tfemosnice, kterd zajistuje provoz jiz od roku

1882. Behem celého vSedniho dne je vlakem poskytnuto 24 spoju.

Dnes se jen pomalu obnovuji mistni komunikace (MK). Chodniky jsou jiZ zastaralé,

mnohé z nich stavény podle starych norem.

Cilem prace je zhodnotit soucasny stav pripustnosti pozemnich komunikaci
ve Tremosnici a navrhnout jejich upravy tak, aby odpovidaly poZadavkim

na samostatny a bezpe¢ny pohyb osobam s postiZenim zraku a pohybu.
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1 SOUCASNY STAV BEZBARIEROVYCH UPRAV
VE TREMOSNICI

Z pivodné¢ malé vesniCky, ktera byla stejné rozlehld jako okolni vesnicky dnes,
se diky primyslu a stavebnimu rozmachu v obdobi 1946-1990 stalo v roce 1994 mésto.
V obdobi 44 let byla budovéna sidlisté, nova dopravni infrastruktura celého mésta, budovany
silnice a ulice. Stavba chodnikli byla ponechana az na konec rozvoje, tedy vétsina jich byla
vystavéna v 80. letech 20. stoleti, coz je znat na jejich kvalité jesté dnes. Byly budovany
s minimalnim podlozim, obvykle byl jejich povrch asfaltovy nebo betonovy. Minimaln¢ jsou
zde vybudovany bezpe¢né prechody pro chodce nebo fadné oznacend mista pro prechazeni.
Jakykoliv piijezd do mésta vlakem ¢i autobusem je pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

a orientace je velice slozity a naméahavy. Je jednodussi pfijet autem a zaparkovat.

Hodice
Kalin

Frulaud

" " PARDUBICE

| =
Kutrnd Hora Chrudim —
Wiphaks

- Hetmmn iy
w L. LINEH ¥

Canlaw

Bhuted

LRI LT =

Zdroj: (11) uprava

Obrazek 1 Mésto Tremosnice

K 1. 1. 2017 Zije ve mésté podle (1) 3 014 obyvatel, mésto je centrem Sirokého okoli,
spadovym méstem pro nejblizsi vesnice v ramci Gfadu i obchodu. Frekvence pohybu obyvatel
je zde vysoka, bezpecnost je ovSem niz$i. Mezi 5. a 7. hodnou ranni proudi davy lidi
od autobusového nadrazi do dvou velkych tovéren, a to do 1 km vzdéalené tovarny Kovolis

Hedvikov a. s. a cca 300 m vzdaleného zavodu DAKO a.s.
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1.1 PATERNI TRASA
Pateini trasa je vedena od nadrazi CD (Ceskych drah), a to ulici Nadrazni do ulice
1. M3je, ktera je hlavni silnici skrz mésto (osa, ktera mésto rozdéluje na ¢ast horni a ¢ast dolni).
Pétetni trasa obsluhuje autobusové nadrazi, ndAmésti a sportovni a rehabilitaéni centrum Lihovar

(SRC Lihovar).

Na patefni trasu navazuji dvé trasy odbo¢né, prvni k zakladni Skole, stfedni odborné
Skole a sportovnimu aredlu, ktera je dlouhd 528 m, druhd navazujici trasa je sméfovana

ke zdravotnimu stfedisku v délce 535 m.

U vétSiny z chodniki, které zde budou popisovany, byla v poslednich letech provedena
rekonstrukce, vyména podlozi a dlazby. Mistni komunikace popsané v nasledujicich odstavcich
jsou velmi frekventované, je tedy vhodné, aby odpovidaly dneSnim normam ohledné

bezpecnosti a piistupu.

Ovsem malokdy se povede rekonstrukce tak, aby chodnik odpovidal dneSnim normam,

je jisté jednodussi zajistit bezbariérovost tim, Ze se vystavi novy chodnik.

- s Koyt Whava
- T

TREMOSNICE

Ly

Obrazek 2 Schéma paterni trasy Zdroj: (6) Gprava autor
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1.1.1 Usek Nédrazi CD — Autobusové nadrazi

Nadrazi CD, které zakoncuje regionalni trat’ & 236, bylo vystavéno vroce 1882,
a to s vybavenim dvou dopravnich koleji, jednou manipulaéni. NéstupiSté pouze sypana
Skvarou, pieprava zajiSténa pouze motorovymi vlaky fady 810, které nejsou bezbariérové.
Dle jizdniho fadu platného od 10. 12. 2017 (2) denné zde ptijede a odjede az 25 spoji. Nadrazni
budova je jiZz vmajetku mésta TiemoSnice, neni zde zajiStén prodej jizdenek
ani Cekarna. Na néstupist€¢ ani  knadrazni budové nevede Zzadny chodnik.

Je zvykem chodit pies koleje podle plotu k autobusovému nadrazi (trasa dlouhd 135 m,

. Obrdzek 4 Prichod k nadrazni budové .
Zdroj: autor raze richod knadraznt buaove Zdroj: autor

Obrazek 3 Nastupisté viakového nadrazi

kde cestujici musi ptejit koleje, nehrozi zde sice kolize s draznim vozidlem, jelikoz se jedna
o slepou kolej, ale je zde nebezpeci zranéni pii prechdzeni kolejového svrsku). Povrch je
vysypan Stérkem, diive tento prostor slouZzil jako vSeobecné nakladaci a vykladaci prostor
pro nakladku a vykladku nakladi (vétSinou se jednalo o dfevéné klady, dovaZzené sem z téZby
lesa napadeného ktirovcem). Dal$i moznosti je projit kolem nadrazni budovy do ulice Nadrazni.

K nadrazni budové jsou vybudovany dva schody, pfistup od nastupisté je vysypan skvarou.

Prostor podle nadrazni budovy je vybetonovan, avsak betonovy povrch je zde rozpraskany.
Dalsi ¢ast je upravena asfaltem, avSak v minulosti zde byla vysoka frekvence nakladni dopravy
jako ptijezd do uhelnych skladii. Proto celd Nadrazni ulice je nezpevnénd, po kazdém desti je
blativa a plnd vody. Podstatna c¢ast Nadrazni ulice je vyuzivana jako parkovisté
pro nedaleké osmipatrové panelové domy. Parkovani je kolmé na pravé strané ulice smérem
kulici 1. Maje (prostor blize ke kolejisti), podélné po levé strané této ulice. AvSak
pii parkovani vice vozidel se tvofi druha fada zaparkovanych aut a timto se prijezdnost ulici

snizuje. Cely prostor, kde parkuji auta, neni oficidlné oznacen jako prostor pro stani.
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Obrazek 5 Pohled do ulice Nadrazni Zdroj: autor Obrdzek 6 Pohled na slepé koleje smér Zdroj: autor

autobusové nadrazi

Pro vSechny chodce je tedy prichod nadrazni ulici nebezpecny, jelikoz zde neni zajistén
chodnik ani koridor pro chodce, je zde zvySena frekvence dopravy diky nakladnim

automobilim. I parkujici fidi¢i znemoziuji bezpeny pohyb chodct.

Na konci ulice Nadrazni, kterd se v tomto misté napojuje na hlavni silnici 1. Maje
(z pravé strany, ve sméru k centru mésta) je postaven chodnik ( Obrazek 7 Pohled na chodnik

vedouci podél ulice 1. M4je k autobusovému nadrazi.

Obrdzek 7 Pohled na chodnik vedouci podél ulice 1. Mdje k autobusovému nddrazi Zdroj: autor
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N4jezd na chodnik je vysoky 0,2 m (vyska obrubniku, ktery cely chodnik obklopuje), je
Siroky 1,1 m, dlouhy 41 m, dldzdén starou betonovou dlazbou v délce 31 m, posledni ¢ast
dlouhd 10 m je dldzdéna zamkovou dlazbou. Vodici linie je zajiSténa obrubniky, avSak
na mnoha mistech jsou rozpadlé. Konec tohoto chodniku usti do prostoru autobusového

nadrazi.

Na tomto konci chodniku je vybudovan ptechod pro chodce (pfechod €. 1), je fadné
osvétlen vefejnym osvétlenim, opatfen vodorovnym 1 svislym dopravnim znacenim. Dale je
instalovan vodici pas prechodu, avSak nenachazi se zde (ani na jedné stran¢) signalni pas,
varovny pas je pouze na stran¢ autobusového nadrazi, je Siroky 0,4 m, dlouhy 1 m, nenavazuje
na vodici linii (Obrazek 8 Pohled na ptechod pro chodce
¢. 1 smér od naméstiObrazek 9 Pohled na  pfechod pro chodce
¢. 1 smér od autobusového nadraziVarovny pas je =ze zamkové dlazby
a v riznych mistech je rtizné Siroky, v rozmezi od 0,2 m do 0,3 m, coz neodpovida vyhlasce
¢. 398/2009 Sb. o §ifi varovného pasu v hodnoté 0,4 m. Tato Cast je tedy pro chodce

ktizovatkou, ve sméru na ptrechod pro chodce a ve sméru na autobusové nadrazi. AvSak toto

4

Obrazek 8 Pohled na prechod pro chodce

Obrazek 9 Pohled na prechod pro chodce

Zdroj: autor
¢. 1 smeér od namesti ¢ 1 smér od autobusového nadrazi

Zdroj: autor

ktizeni cest neni vyznaceno dlazbou s vystupky. Ve vzdalenosti 4 m od pifechodu smérem

k autobusovému nédrazi je ukoncen chodnik varovnym péasem, ktery opét nevyhovuje vyhlasce
¢. 398/2009 sb. Je tvofen zdmkovou dlazbou o rozdilné Sitfce, a to od 0,2 m do 0,3 m. Zde jiz

navazuje prostor autobusového nadrazi.

Autobusové nadrazi, stavba z 80. let 20. stoleti, je jiz dnes nevyhovujici. Z pivodnich
sedmi ostrivkil, které se vyuzivaly jesté v roce 2005, se dnes vyuzivaji pouze tfi. Divodem

provozovani pouze tii nastupnich ostrivkil je nejen snizeni nakladl na udrzbu (pfevazné v zime
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prohrnovani a celkova tidrzba), ale také snizeni frekvence autobusové dopravy. Dnes jiz nejezdi
tolik autobust jako v dobé, kdy bylo autobusové nadrazi vystavéno. Celé nadrazi je dnes
nevzhledné. Cast, kterd se nevyuziva, tedy ostriivky ¢&. 4 az &. 7 bylo b&hem listopadu 2017
zménéno na parkoviSté pro nedaleké panelové domy. Bylo vybudovdno novych
19 parkovacich mist a 2 parkovaci mista pro vozickare. Staré nastupni ostriivky zde vSak
zustaly, kdyby byly vybourany, jisté by zde bylo vic volnych mist na parkovéani nebo prostor
pro parkovani autobusit v dobé piestavek fidi¢h. Cely prostor parkovisté je ohranicen
betonovymi bloky, které byly instalovany na podnét Dopravniho inspektoratu Policie CR.

Prostor nadrazi opét nebyl zveleben.

Autobusové nadraZi je situovano ve sklonu, nastupisté jsou ostrovni, s plochou 40 m?
(mé&feno autorem) s povrchem ze staré dlazby a obrubniki, v n€kterych mistech vSak dlazba je
rozpraskand, nékde chybi Uplné, zébradli okolo téchto ostrivkl je prorezavélé a nebezpecné.

V nékterych mistech jsou vyvraceny obrubniky. K témto ostrivkiim nevede zadny ptechod pro

chodce.

Obrazek 10 Pohled na zastavku ¢. 3 . Obrazek 11 Pohled na autobusové nadrazi .
Zdroj: autor Zdroj: autor

autobusového ndadrazi od prechodu pro chodce ¢. 1
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Na podzim roku 2017 byla

vybudovana plocha, slouzici pouze pro vystup

(Obrazek 12 Misto pro vystup).

Kryta ¢ekarna (Obrazek 3 Pohled na
krytou ¢ekéarnu

autobusového nadrazi3), kterd je soucasti

nadrazi je situovana ve svahu,

Obrdazek 12 Misto pro vystup

Zdroj: autor Zdroj: autor

stejn¢ jako celé nadrazi. Do

kryté ¢ekarny ve spodni ¢asti vedou 4 schody,
v horni ¢asti jsou schody dva — pro osoby na
voziku nebo doprovod kocarkl neptipustné.
Povrch je betonovy
a na mnoha mistech rozpraskany, osvétleni je

poniceno.

Informacni systém zde neni zajistén.

Jizdni fady jsou vyvéSeny pouze na sloupech
na jednotlivych zastavkach, jsou vysoko, cca 150 cm nad Grovni zemé, a pro lidi na voziku
velmi obtizné¢ Ccitelné. V kryté cekarné, do které neni umoznén bezbariérovy piistup,
je vyvésena pouze mapa okoli, nikoliv jizdni fady. Pocet lavicek je zde 5 a jsou ve Spatném

stavu, nevyhovuji tedy pro osoby star§iho véku a osoby s omezenou pohyblivosti.

V jizdnich tadech neni zajist€éna obsluznost bezbariérovymi autobusy. Garantované

spoje nejsou vyznaceny

Jednu stranu autobusového nadrazi lemuje hlavni ulice 1. Maje na horni strané a ulice
Budovatell na strané spodni, kterd za parkem u autobusového nadrazi (za nastupnim ostrivkem
¢. 7) tsti do ulice 1. Mgje. Z prostoru pro ndstup a vystup z autobusti neni zajisténé bezpecné
spojeni do wulice 1. Maije (neni zde vybudovian chodnik ani oddéleny koridor

pro chodce). Na nastupni ostrivek zastavky ¢, ©Prdzek 3 Pohled na krytou cekrmu

autobusového nadrazi
1 navazuje chodnik, vedouci do wulice

Budovatelt. Chodnik je dlazdén zamkovou dlazbou, Siroky 2 m. Pro pfechod na druhou stranu

ulice Budovateld neni vybudovén ptechod pro chodce ani misto prechézeni, nejsou zde ani
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snizené obrubniky — pro jednodussi pfechazeni. Pfes ulici Budovateld neni vybudovan piechod

pro chodce ani misto pro pfechazeni.

Cely prostor autobusového nadrazi je asfaltovany, pouze prostory pro zastaveni

autobust jsou dlazdény ze zulovych dlazebnich kostek.

1.1.2 Usek Autobusové nadrazi — namésti

Obrdzek 4 Pohled na chodnik podél levé  Zdroj: autor ~ Obrdzek 5 Pohled na snizeny obrubnik,

Zdroj: autor

strany ulice 1. Mdje smér k nameésti chybi zde varovny pds

Dalsi casti patefni trasy ve meésté je ¢ast vedouci z autobusového nadrazi smérem
k ndmésti. Je nutno navézat na pfechod pro chodce (pfechod €. 1), ktery je popsan v predeslé
¢asti. Na prechod navazuje chodnik, je zde bezbariérovy pristup, avSak usti chodniku
do prechodu neni opatien varovnym pasem ani signalnim pasem. Vodici linii chodniku zajist'uji
jak obrubniky (Cast levé strany smérem k namésti a celd prava strana smérem k namésti), tak
podezdivky plotl okolo rodinnych domki (opét leva strana smérem k ndmésti). Chodnik je
siroky 1,5 m, dlouhy 41 m, od silnice je odd€len zivym plotem. Nebezpeci v prichodnosti zde
predstavuje pouli¢ni osvétlenim, které bylo instalovano
do chodniku (dfive bylo instalovano na soukromych pozemcich, za plotem rodinnych domi).
Jedna se o 7 slouptl vetejného osvétleni. Celd tato ¢ast trasy byla vystavéna jako nova v roce
1998. Od silnice je chodnik odd¢€len zelenym pruhem, ktery zvysuje bezpecnost chodcti. Jedna
se o pas zivého plotu, Siroky 1 m, a v celé délce osazen stromy. Po pravé strané chodniku, tedy
na strané do silnice, jsou celkem 4 vjezdy k domam, které pieruSuji zeleny pas a narusuji vodici
linii. Neni zde u téchto vjezdli vytvoien varovny pas. Chodnik je ukoncen kiizovatkou ulic 1.
Mgije (podle ni chodnik vede) a Hedvikovska. Tato ulice, silnice III. tfidy, je vysoce
frekventovana diky nadmérné ndkladni dopravée, kterda obsluhuje mistni tovarnu Kovolis

Hedvikov a. s.
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Je nutné se zminit o alternativnim spojeni autobusového nadrazi s nameéstim. Jak jiz bylo
zminéno v predchozi ¢asti, na nastupni ostriivek ¢. 1 navazuje chodnik do ulice Budovatela.
S chodnikem na druhé stran€ vSak neni zajiSténo zadné bezbariérové spojeni. Chodnik, ktery
dale pokracuje podél pravé strany ulice Budovatelii, ddle navazuje na chodnik vedeny podél
ulice 1. Maje. Chodnik je Siroky 1,5 m, dlouhy 104 m, vodici linie zde neni zajiSténa, je zde
pouze rozdil mezi terénem, tedy chodnikem a travnim porostem. Do prostoru chodniku
nezasahuje  vefejné  osvétleni, neni tedy naruSena vodici linie.  Chodnik
je po rekonstrukci, ziistaly pouze staré obrubniky do silnice, Uzké, nové, byly instalovany
na odvracenou stranu chodniku od silnice. Chodnik navazuje na dalsi ¢ast, vedouci podél ulice
1. Maje. Tato ¢ast je dlouha 69 m, Siroka 1,5 m. Jedna se o rekonstrukci chodniku, byla
vyménéna dlazba a obrubniky, které byly instalovany ve stejné vySce jako dlazba.
Do prostoru chodniku nezasahuje vetejné osvétleni. Od silnice je chodnik oddé€len zelenym
pruhem, ve kterém je vysazen zivy plot. Tento pruh je Siroky 1 m a zvySuje tak bezpecnost
chodcii. Tato ¢ast chodniku je ukoncena pirechodem pro chodce. Na néj navazuji dvé odbo¢né

trasy z trasy patefni.

ODb¢ tyto trasy jsou spojeny prechodem pro chodce (ptechod €. 2). Ptistup na ptechod je
se snizenym obrubnikem po obou stranach, ovsem nebyly zde v dlazbé umistény signalni pasy,
pouze na pravé strané¢ ulice 1. Maje ve sméru k namésti byl instalovan varovny pas,
na druhé stran¢ ovSem chybi. Vodici pas v prechodu je zde umistén, pfechod je dlouhy 10 m.
Jedna se zde o kiizovatku, kdy jeden smér vede na prechod, dalsi na misto pro piechdzeni, tieti

smérem k sidlisti a ¢tvrty zpét. Je nutno tyto sméry odlisit vystouplou dlazbou.

Obrazek 7 Pohled na chodnik podél

prave strany ulice 1. Maje smér namésti

Zdroj: autor Obrazek 6 Prechod pro chodce ¢. 2 Zdroj: autor
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Dale smérem k namésti bylo pouzito mista pro piechazeni. Diive se zde nachézel
prechod pro chodce, vyznafeny pouze vodorovnym znaCenim. Po sneseni obrusné vrstvy

silnice a nahrazeni novou nebylo toto znaceni obnoveno. Misto pro pfechazeni opét neni

oznaceno signdlnim ani varovnym pasem.

Obrazek 9 Chodnik v usti ulici Hedvikovska Obrazek 10 Misto pro prechdzeni,

Zdroj: autor

v jejim usti do ulice 1. Mdje chybi varovny a signalni pas Zdroj: autor

,

Obrazek 8 Vyska obrubniku u mista

Zdroj: autor

pro piechézeni: 4 cm

Diky sifce usti ulice Hedvikovské (24 m)
byl  uprostted  kifizovatky = vybudovan
trojuhelnikovy ostrivek, dlouhy 6 m, Siroky

1,4 m. Pfistup na néj neni bezbariérovy, mista

pro piechézeni opét nejsou oznacena signalnim
a varovnym pasem. Vodici linie je zajiSténa oObrdazek 11 Zména didzdeéni chodniku

obrubniky po obou stranach. Na druhé strang  tsti ulice Hedvikovské a chybejict
varovny a signalni pas

Zdroj: autor

ulice Hedvikovskd, tedy na casti navazujici
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na piechodovy trojuhelnik, navazuje chodnik z ¢asti asfaltovy a z ¢asti ze zdmkové dlazby.
Ptistup na chodnik neni bezbariérovy, je Siroky 2 m, obrubniky niz§i kvtili vytaceni nakladnich
vozidel jedouci do tovarny. Neni zajiStén signalni ani varovny pas. Vodici linie zde bude vedena

podle podezdivky domu. Ptfirozenou vodici linii zde tvofi podezdivky domt. Do vodici linie

zasahuje jeden sloup vetejného osvétleni.

Obrazek 122 Pohled na most ev. ¢. 33741- . Obrazek 13 Pohled na chodnik vedouci .
Zdroj: autor Zdroj: autor
k mostu, smér k autobusovému nadrazi

Chodnik plynule navazuje na most ev. ¢. 33741-1 (Obrazek 122 Pohled na most ev. €.
33741-1), vybudovany v roce 1998, kdy probéhla i vystavba nového namésti. Chodnik na mosté
je Siroky 4 m, povrch je betonovy, hladky, vodici linii zajistuje zabradli mostu. Na most jiz
navazuje chodnik, jehoz povrch tvoii zamkovou dlazbou. Jeho S§ite je diky ndvaznosti na most
také 4 m, dlouhy je
12 m. Tato cast je zakoncena sjezdem na MK, vyuzivanou jako pfistup k zadnimu traktu
Meéstského ufadu TremoSnice. Na tuto ¢ast jiz navazuje pouze plocha chodnikl vedouci az
na namésti, tedy je to jen misto sjezdu chodniku do prostoru namésti. Doprava v této ¢asti neni
nijak omezena. Avsak tento sjezd je omezen diky kanalku, ktery odvadi vodu z okoli obrubnikii,
kandlek je tvofen zlabem, ktery neni zakryty a tvofi tak bariéru pii vjezdu
na chodnik. Navazujici plocha chodniku je dlazdéna zamkovou dlaZbou, stejné€ jako celd plocha
namesti.

Ptistup do prostoru namésti je umoznén dvéma zplsoby. Prvni zptisob je pokracovat
od sjezdu z chodniku, ktery vede ptes, pfejit zadni trakt k méstskému uradu (neni vsSak
zde zajiSténa vodici linie od mista sjezdu z chodniku k nejblizs§i budové€). Dale 1ze pokracovat
po dlazdéné plose zamkovou dlazbou podle budovy posty a Komer¢ni banky. Vodici linie je

zde zajisténa zdmi budov vlevo nebo obrubniky vpravo. Od silnice je tato ¢ast chodniku Siroka

2 m oddélena pasem Sirokym 2 m, ktery je zatravnén a osazen stromy a pasem zivych keti
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podle silnice. Na konci budov Komeréni banky nachazi se kiizovatka do tfi smeri. Prvni smér
(doprava) je veden k ptechodu €. 5., ktery je zminén o né€kolik odstavct dale. Druhy smér (v
pifimém) je veden k piechodu €. 3, kterd je téZ zminén dale. Tteti smér (doleva) je smér do
centra namésti, k méstskému ufadu. Tato trasa je z pravé strany lemovana parkovistém pro auta,

po levé stran¢ je volny prostor. Neni zde

74dna vodici linie.

Druhym zpisob pfistupu
do prostoru namesti opét zacind na sjezdu
z chodniku vedouci ptes most

ev. ¢.33741-1. Je zde nutno instalovat vodici

pas k nejblizsi budové. Zde by trasa vedla vlevo, vodici linie by byla zajiSténa zdmi budov.
Touto trasou, kterou celou lemuji vodici linie domil se 1ze dostat na namésti, a to na druhy roh
budovy Komeréni banky, kde se nachazi vstup a vytah do informacniho centra, knihovny a
galerie. Vodici linii zde Casto naruSuji osobni automobily, které zde parkuji.

Obrazek 15 Vodici linie domii Zdroj: autor . “ N . .
raze odict fime domt ! Dale by trasa pokracovala k méstskému tradu

od mostu na namesti
stejnym zpusobem jako v pfedchozim odstavci.

Obrazek 14 Pohled od vodici linie smér k méstskému iradu

Zdroj: autor
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Obrazek 16 Stojici vozidla narusuji vodici linii Zdroj: autor  Obrdzek 17 Detail kandlku tvorici Zdroj: autor

bariéru
Kolem celého namésti je instalovan otevieny kanalek slouzici k odvodu vody z prostoru
namesti (slouzi téz jako hranice parkovisté). Tato bariéra omezuje piistupnost prechodu u
meéstského ufadu. Tento piechod (pfechod €. 3) neni opatfen svislym znacenim, pouze

vodorovnym. Neni zde instalovan signalni pas, varovny pas ani vodici linie skrze ptechod.

V ramci navaznosti je nutné zminit i druhy pfechod pro chodce (pfechod ¢. 4), ktery
se nachdzi v ose ndmésti (tedy vede pies stejnou komunikaci jako pfechod €. 3.). Nachazi
se na urovni Komer¢ni banky a hotelu Lichnice. Pfechod je opatfen pouze vodorovnym
znacenim, chybi zde svislé dopravni znaceni, osvétleni prechodu, dokonce zde nejsou

instalovany zadné hmatové Gpravy pro osoby s postizenim zraku.

Ptistup na Méstsky trad i k vétSiné obchodt je bezbariérovy, celé namésti je dlazdéno
zamkovou dlazbou. V Tiemosnici se nenachazi veiejné bezbariérové WC, v roce 2017 bylo
za Mé&stskym tfadem instalovdno mobilni WC, dfive §lo vyuzivat WC na M¢éstském tradé.
Novinkou na Tfemos$nickém namésti je od roku 2016 je vytah do informac¢niho centra, galerie

a knihovny (vSe v jedné budove).

wewvr

Namésti, které se nachazi na levé strané ulice 1. Maje, je spojeno s protéjsi stranou ulice
ptechodem pro chodce (pfechod €. 5). Pistup na piechod je pfes snizené obrubniky, je fadné
osvétlen, opatfen vodicim pasem. Je zde instalovano jak vodorovné, tak svislé dopravni
znacCeni. Signélni pas a vodici pas se zde nenachazi. Na protéjsi stran¢ namésti je chodnik,
dlazdény zdmkovou dlazbou, vybudovan v roce 1998 pii rekonstrukci ndmeésti. Na této strané

se nachazi tfi obchody, do dvou je pfistup bezbariérovy (dvefe obchodl jsou ve stejné vysce

25



jako chodnik, beze schodil) a kulturni dim, do které¢ho byla vybudovana bezbariérova rampa

na jafe roku 2017.

1.1.3 Usek Namésti — SRC Lihovar

Posledni cast pateini trasy je trasa vedouci z nameésti k SRC Lihovar. Zde je moZnost
dvou alternativnich tras, obé vedou ulici 1. Maje, avSak kazda po jin strané ulice. Trasa prvni
navazuje na prechod pro chodce v prostoru ndmeésti, popsan v predeslém odstavci. Navazujici
chodnik je dlazdén zdmkovou dlazbou (rekonstrukce). Délka této ¢asti je 50 m, Site 1,5 m. Prvni
ktizeni chodniku s cestou se nachazi ihned za hotelem Lichnice. Je to zadni trakt k jiz
zminénému hotelu. Pfistup chodniky jsou bezbariérové sniZzeny, avSak neni zde signalni ani
varovny pas. Vodici linie od prechodu k budové hotelu neni zajiSténa, dale Ize vodici linii
zajistit budovou hotelu a navazujici podezdivkou plotu. Do prostoru chodniku zasahuje jeden

sloup vetejného osvétleni.

Chodnik déle pokraéuje po levé strané ulice 1. Méje, a kiZi tyto ulice: Uzka, V Zakouti
a Jizni. U vSech zminénych ulic bylo patrné zamysleno vybudovani mist
pro prechazeni, avSak ani v jednom pfipadé nebyla osazena vystoupla dlazba a vyznacleny
signdlni a varovné pasy. Ve vSech trech Castech je chodnik Siroky 1,5 m, ¢asti chodniku jsou
dlouh¢ 68 m, 28 m a 20 m. Vodici linie je vSude zajiSténa podezdivkami plotu okolo rodinnych

domka.

Z posledni ¢asti chodniku, vedouci od Gsti ulice Jizni k ulici Zamecka, se vyuZije pouze
15 m jeho délky. Pfistup na chodnik je umoznén pies snizené obrubniky, ale byl zde proveden
pouze pokus o naznacCeni mista pfechazeni. Varovny pas zde neni, pouze na konci chodniku
byla instalovana barevné odlisna dlazba. Signalni pas zde nebyl instalovan. Chodnik je zde
nove vybudovany, Siroky 1,5 m. Tato ¢ast se jiz nachazi na tirovni SRC Lihovar. Neni zde
vybudovan piechod pro chodce ani misto pro piechézeni. Ohledné napravy tohoto stavu bude

zminéno v druhé Casti prace.

Cast chodniku od namésti az k ulici Jizni byla v minulych letech rekonstruovana, byla
vymeénéna dlazba a instalovano vefejné osvétleni. Diive bylo vefejné osvétleni instalovano
do prostoru soukromych pozemk, tedy za ploty, jejichZz podezdivky dnes slouzi jako vodici

linie chodniku.
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Obrazek 18 Misto pro prechdzeni v usti

Obrazek 19 Povrch chodniku podél pravé

Zdroj: autor Zdroj: autor

strany ulice 1. Mdje, smér k SRC Lihovar8 ulice Jizni, levad strana ulice 1. Mdje smeér

k SRC Lihovar

Druhou trasou je trasa vedena po druh¢ stran¢ ulice 1. Maje. Navaze se u Komer¢ni
banky na pfechod pies ulici 1. Mgje. Pfechod (pfechod €. 5) je opatfen vodorovnym i svislym
znacenim, je fadn¢ osvétlen, opatien vodicim pasem, nejsou vSak zde signalni ani varovné pasy.
Ptistup na ptechod je bezbariérovy, dlazba zamkova, tato ¢ast byla vystavéna pti rekonstrukci
namésti vroce 1998. Na tuto c¢ast navazuje ziejm¢ vedenim mésta zamyslené misto pro
prechazeni, k¥izici ulici Skolni, ktera se nachazi naproti namésti. Opét zde neni zajisténa
bezbariérovost. Toto misto je bezbariérové, opét zde nejsou vybudovany signalni ani varovné
pasy. Dale je chodnik podél ulice 1. Méje smérem k SRC Lihovar tvofen betonovymi bloky a
asfaltovym povrchem, ktery je na mnoha mistech poSkozeny, mnohé ¢asti chodniku jsou dnes
jiz nebezpecné pro chlizi. Chodnik je Siroky 1,5 m, dlouhy 125 m od ulice 1. M4je je oddélen
pasem ze zivého plotu vcelkové délce 64 m, je tak zvySena bezpecnost
pro chodce. Vodici linie je zde opét zajisténa podezdivkami plotu, mimo useku podle budovy
byvalého kina, kde neni zajisténa vodici linie a délka proluky je 17 m. Do prostoru chodniku

nezasahuji sloupy vefejného osvétleni, jsou instalovany na druhé strané ulice.

Dalsim mistem pro piechdzeni je Gsti ulice Ke Stadionu, které neni opatieno signalnimi
ani varovnymi pasy, piistup na ob& ¢asti chodniku jsou bezbariérové. Navazujici chodnik je ze
starych betonovych dlazdic, tedy povrch je nerovny a v mnoha mistech jsou dlazdice
popraskan¢ nebo chybi. Chodnik je dlouhy 74 m, Siroky 1,5 m, od silnice
je oddélen pruhem ze zivého plotu v celkové délce 48 m. Do chodniku nezasahuje zadné vetejné
osvétleni, osvétlena je druhd ¢ast ulice. Chodnik je ukoncen ve vjezdu do arealu SRC Lihovar,
kde je pfistup cely bezbariérovy. Tento aredl byl rekonstruovan v letech 2008 — 2013, vyhovuje

tak pIn¢ bezbariérovému pfistupu.
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1.2 TRASY NAVAZUJICI NA TRASU PATERNI

Meésto Tremosnice bylo vystavéno podle patefni komunikace III. tfidy €. 33741, ulice
1. M3je. Dtive se veskeré budovy vyuzivané vetejnosti soustied’ovaly podél této ulice, ptipadné

do oblasti namésti, které je pfimo na tuto ulici navazano.

Zakladni Skola se nachazela v prostoru nameésti (dnes informacni centrum) v letech 1898
az 1980. Poté byla vystavéna novd budova zékladni Skoly, pozd¢ji pristavena dalSi ¢ast,
vystavén sportovni aredl (stadion, koupaliste) a sttedni odborna $kola a stfedni odborné uciliste.

Vznikla tak pro tento projekt nova trasa, navazujici na trasu pateini.

Druhou novou trasou je trasa ke zdravotnimu stfedisku. Diive 1ékaf ordinoval ve svém
domé ptipadné v zavodni ordinaci jednoho z podnikii, pozdéji vSak bylo nutno situovat veskeré
lékafe do jedné budovy. Byla tak vyuzita byvald administrativni budova tovarny

a v 80. letech tak bylo zfizeno zdravotni stedisko.

1.2.1 Usek Ulice 1. Maje — Zakladni a Stfedni $kola

Novou trasu navazeme na ulici 1. M4je. Pateini trasa byla urcena po levé strané této
ulice a u kfizovatek 1. M4je a ulice Hedvikovské byl jiz diive zminén piechod (ptechod €. 2).
Ptechod je bezbariérovy, ozna¢en vodorovnym i svislym znacenim, nejsou zde vSak umistény
varovné a signalni pasy, a to ani na jedné strané pfechodu. Zde je nutné ptejit ulici Pipotocni,
kolmou na ulici 1. Mgje. Délka chodniku od pfechodu k mistu pro pfechdzeni je 16 m. Tato
¢ast byla zrekonstruovana, dlazba je zamkova, sife chodniku je 1,5 m. Vodici linie je zajisténa
obrubniky chodniku. Misto k pifechdzeni neni bezbariérové, neni zde oznaceno misto

pro pfechazeni signalnim a varovnym pasem.

Druha ¢ast mista pro piechazeni navazuje na most zminény vyse. Site chodniku je
4 m, dlouhy je 25 m. Navazuje ¢ast ze zamkové dlazby dlouhd 9 m, Sirokou 3 m. Zde bylo

pravdépodobné¢ zamySleno misto pro prechdzeni, pfistup neni bezbariérovy, neni

o 2 =
A T

- . . A N

Obrazek 20 Chodnik vedouci od kulturniho

domu smerem ke Skolam
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zde vyznaden varovny ani signdlni pés. Na tuto ¢ast navazuje chodnik, ze zdmkové dlazby
Siroky 2 m, navazujici smérem k ndmésti, k hlavnimu vchodu do kulturniho domu a déle
do ulice Internatni smérem ke Skole. Vodici linie zde neni zajiSténa, jelikoZ jsou obrubniky
zapustény ve stejné vySce jako dlazba. Chodnik od mista pfechdzeni u mostu k mistu
prechazeni, které kiizi zadni trakt ke kulturnimu domu, méfi 73 m, chodnik je Siroky 1,5 m.
Zdroj: autor Obrazek 21 Misto pro prechdzeni od mostu

Cely chodnik v této ulici vedouci az
ke Skole byl dlazdén betonovymi deskami,
pied 5 lety byla dlazba vyménéna za dlazbu zamkovou. Celkem se zde budou analyzovat
4 mista pro pfechazeni. Prvnim mistem pro piechazeni je vjezd do zadniho traktu kulturniho
domu. Je zde sice instalovana dlazba a ziejmé zamyslen varovny pas, bohuzel nema §iti 0,4 m
a nebyl zde instalovan signalni pas. Pfistupy na oba chodniky jsou bezbariérové. Navazujici
chodnik neni v celé délce chodniku stejné Siroky, vzhledem nerovnosti podezdivek plotd, je
vSak $ir8i nez 1,5 m. Délka této ¢asti méti 127 m. Vodici linie je zajiSténa podezdivkami ploth

kolem rodinnych domi.

Obrazek 23 Nevhodné pouzity varovny pads Zdroj: autor Obrdzek 22 Pohled na vjezd k zadnimu traktu ~ Zdroj: autor

u mista pro prechdzeni kulturniho domu

Dal$im mistem pro pfechdzeni je usti ulice Pficnd do ulice Internatni. 1 zde je
bezbariérovy piistup na oba chodniky, opét byl z odlisné dlazby instalovan varovny pas, ovSem

op¢t nesplituje pozadavky na jeho $ifi (tj. 0,4 m) a nebyl zde instalovan signalni pas.
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Obrazek 24 Nevhodné pouzity varovny Obrazek 25 Chodnik podle stadionu -

pas u mista pro prechazeni — ulice Pricna bez bezbariérovvch uiprav

Zdroj: autor Zdroj: autor

Dalsi ¢ast chodniku, vedena stale po levé stran¢ ulice Internatni, je Sirokd 1,5 mm,
v délce 242 m. Cely chodnik je z nové zamkové dlazby, vodici linii stale zajistuji podezdivky
ploti kolem rodinnych domi. Prostor chodniku zuZuji a vodici linii naruSuji sloupy vetejného
osvétleni. V celé délce chodniku je zde umisténo 7 sloupil s osvétlenim. Tento chodnik

je zapocat i zakoncen varovnym pasem a snizenymi obrubniky.

Ttfetim mistem piechdzeni je kiiZeni ulic Internatni a Spojovaci. Chodnik je ukoncen
bezbariérové, varovnym pasem, ktery vSak nespliiuje piedepsané parametry, neni
zde instalovan signalni pas. Navaznost na druhy, protéjsi chodnik, skrze misto pro ptechazeni,

neni bezbariérova.

Chodnik, stale vedouci podél ulice Internatni, nebyl rekonstruovan. Dlazba je stara,
rozpraskand, neni zde vybudovan varovny ani signalni pas. Chodnik je Siroky
1,8 m, dlouhy 121 m. Vodici linii zde zajistuje betonovy plot, ktery obklopuje stadion
s hfiStém a neni ruSena vefejnym osvétlenim (to se nachdzi az za plotem, jelikoZ se jedna

0 pozemek meésta).

Poslednim mistem pro pfechazeni je usti zadniho traktu vedouci ke koupalisti a Skolni
jidelné. Rozdéleni do téchto sméri neni vyznafeno ani hmatovou dlazbou ani barevné
rozliSeno. Jedna se tedy o velmi nebezpe¢né misto z diivodu zvySené dopravni situace diky

prijezdiim do kol a sportovniho arealu.

1. smér je sméfovan doleva, ke koupalisti. Navaznost na stary chodnik je bezbariérova,

dlazba je opét stara z betonu, chodnik je po cca 30 m ukoncen a neni z n¢ho bezbariérovy sjezd.
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2. smér je veden stale piimo v ose puvodniho chodniku. Ze starého chodniku neni
zajistén bezbariérovy sjezd, neni zde umistén signalni ani varovny pas. Nasledujici chodnik na
druhé stran€ mista pro ptfechdzeni je opatfen varovnym pdsem, neni vSak instalovan pas
signdlni. Postaven byl v roce 2015 jako novy a je veden ke vchodu do zékladni Skoly. Vodici
linie na jedné stran¢ zajist'uji obrubniky, na stran¢ druhé obrubniky spole¢né s vodicim pasem
(jedingm v celém mést¢). Chodnik je dlouhy 43 m k prvnimu vchodu do skoly (vchod
na 2. stupenn zékladni Skoly), na tuto Cast navazuje Cast dlouhd 16 m k druhému vchodu
do Skoly (vchod na 1. stupenn zakladni Skoly) a posledni ¢ast dlouhd 39 m vede je vchodu
do télocviény skoly. Chodnik je v celé délce bezbariérovy, Siroky 1,5 m. Vstupy do Skoly nejsou
bezbariérové, ve vchodu na 2. stupeii Skoly je 5 schodu, ve vchodu na 1. stupen skoly je jeden

schod. Tato skutecnost by se dala jisté vyfeSit pomoci najezdovych ramp.

Obrazek 27 Navazujici chodnik ke Skole —

Obrazek 26 Zakonceni chodniku podle Zdroj: autor Zdroj: autor

. e sprdavné varovny pds, chybi signalni pas
stadionu — bez bezbariérovych vuiprav P Y pas, chybl sig p

3. smér je veden na druhou stranu ulice
Internatni, jako piistupova cesta ke stfedni Skole. Neni zde zajiStén bezbariérovy pfistup na
obou stranach ulice, natoz ziizeny varovné
a signalni pasy. Neni zde tak zajiSténo bezpecné piechazeni pro studenty stiedni Skoly

a pro jeho navstévniky.

Jedna se tedy o velice frekventovanou ¢ast mésta, do které dopoledne smétuji nejen zaci
a studenti za vzdélanim, a odpoledne podstatna ¢ast obyvatel za sportovnim vyuzitim. Veskeré

varovné pasy v této ulici jsou Siroké 0,5 m, tedy o 0,1 m vice nez podle normy.

Dalo by se fict, ze tato trasa snad nejvice vyhovuje bezbariérovosti. Tato skute¢nost je
porovnana s ostatnimi trasami ve mésté. Jsou zde sice Casti v této trase [. Mdje — Zakladni
a Stredni Skola, které potfebuji zménit, avSak ohledn€ ostatnich tras se jedna o minimalni
upravy.
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1.2.2 Usek Ulice 1. Maje — Zdravotni stfedisko

Na patefni trasu navazuje také trasa 1. Mije — Zdravotni stfedisko. Navaze
se opé&t u prechodu €. 2 (ptechod pies ulici 1. M4je u usti ulice Hedvikovské, tj. na levé strané
ulice 1. Maje ve sméru k namésti a ulice Pfipoto¢ni, tj. na pravé stran¢ ulice 1. Maje
ve sméru k namésti). Na tento prechod navazuje chodnik po pravé strané ulice Pfipotocni.
PrestoZe je cela ulice vedena jako obytna zona (znacka ,,Obytna zéna* IP26a), bude tato trasa
vedena po chodniku. Chodnik je zde Siroky 1,5 m, 118 m. Prvni ¢ast chodniku, 20 m, je
dlazdéno zamkovou dlazbou, zbyla ¢ast, dlouhd 98 m je asfaltova. U chodniku neni zajisténa
vodici linie, protoze jsou zde sice instalovany vyssi obrubniky po pravé stran¢ ve sméru dale

do ulice Ptipotocni, avSak vétSina obrubniki je rozdrcena a vyldmana. Chodnik neni zakoncen

bezbariérovym sjezdem, neni zde instalovan varovny ani signalni pas.

Obrazek 28 Pohled na chodnik v ulici Pripotocni

Zdroj: autor Obrazek 29 Pohled na vodici linii Zdroj: autor

z dlazebnich kostek
Zde se trasa kiizi s ustim
ulice 17. listopadu, ktera také patfi do obytné zony.
Je zde zabudovan kanalek z dlaZzebnich kostek, 1ze ho tedy kvalifikovat jako vodici linie. Déle

je vodici linie zaru¢ena obrubniky po pravé strané ulice Pripotocni.

Dale je zde nutno zatidit odliSeni sméru, protoZe v pravé ¢asti navazuje ulice Jablonova,
ktera bude stéZejni pro pokracovani trasy, ulice Ptipoto¢ni pokracuje mirn¢ vlevo, podle
vodniho toku. Névaznost do ulice Jabloniova je bezbariérova, vodici linii zajiStuji obrubniky
podél celé pravé strany ulice. OvSem tato linie je pravidelné naruSovana stojicimi auty podél
obrubniku. Sice se zde nachdzi travni pas, ktery by se mohl vystavét novy chodnik, avSak Siie
pasu neni vSude stejnd. Konec této ulice navazuje na spodni ¢ast ulice Budovateltl, na jejimz

konci se nachazi jiz zminéna budova zdravotni stfediska.
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Zde je nutné prejit ulici a dostat se k budové zdravotniho stfediska. Neni zde instalovana
vodici linie ani pficny prah pro motorova vozidla (jedna se zde o hranici konce obytné zony).

OvSem navaznost na tuto vodici linii neni zaji$téna, jelikoz nejbliz8i chodnik se nachazi 11 m

od tohoto mista.

Obrazek 30 Vodici linii narusuje

Zdroj: autor Obrazek 31 Nedostatecna Sire travniho pdsu

Zdroj: autor
osobni vozidlo

pro vybudovani chodniku
Chodnik podle zdravotniho stiediska

je asfaltového povrchu, vodici linie jsou zajistény obrubniky, avSak jsou na mnoha misté
rozdrcené a vyvracené, vodici linie tak ztraci svij vyznam. Jeden chodnik je veden podél
silnice, druhy podél budovy zdravotniho stfediska. Oba dva chodniky jsou spojeny diky
chodnikiim kolmym na oba vchody do budovy zdravotniho stfediska. VSechny chodniky jsou
asfaltového povrchu, Siroké 1,5 m, az

na spojovaci chodnik k vchodu s Iékarnou (vchod €. 2), ktery je Siroky 4 m.
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Vchod €. 1 (na détské oddéleni a zubni
oddé¢leni) je bezbariérovy, vchod ¢. 2
(do Iékarny a k praktickému Iékafi) je téz bezbariérovy, dokonce je zde instalovana SirSi rampa

nez u vchodu €. 1.

Obrazek 34 Pohled na poskozeny

Zdroj: autor

Zdroj: autor
zdravotniho strediska chodnik podle zdravotniho strediska

Je sice zdkonem 111/1994 Sb. dano, ze v obytné zon¢ je zajisténa piednost chodct
pred dopravnimi prostfedky, ale realita ohledné bezpecnosti je vSak jind. Je nutno se zamyslet

nad tim, jestlize u vodici linie (obrubniku) zaparkuje auto, ztraci pak vodici linie sviij vyznam.

1.3 ZHODNOCENI PRIPUSTNOSTI TRAS

Ze vSech tras nejvice vyhovuje podminkdm bezbariérového uzivani pouze pateini trasa

Ulice 1. Maje — Zdkladni a Stredni skola. Na ttech ze Ctyf chodnikl trasy byla v minulosti
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vyménéna dlazba, jsou zajistény vodici linie a instalovany varovné pasy. OvSem zde nejsou

instalovany signalni pésy.

Ptechodi pro chodce se v analyze tras nachédzi celkem pét. Vodorovné znaceni (V 7) je

instalovano u vSech prechodu, svislé znaceni (IP 6) chybi u jednoho. Bezbariérovy piistup je

na Ctyii pfechody z péti. Signalni pas neni instalovan ani u jednoho ptechodu, varovny pouze u

jednoho a je nevyhovujici, jelikoZ je uZzsi, nez urcuje norma. Piehledné je to zndzornéno na

obrazku ¢. a v tabulce €. 1:

. 2,
TREMOSNICE JOTT < @@
3 - .

Obrazek 35 Oznaceni prechodii pro chodce

Tab. 1 Zajisteni bezbariérovosti na prechodech pro chodce

Knbrydr Mary
a'w

Prechod Svislé Vodorovné Bezbariér. Varovny  Signialni Vodici
Osvétleni
znaceni znaéni pristup pas pas pas
Pouze jeden,
[ | ANO ANO ANO ; NE ANO ANO
nevyhovujici
ANO ANO ANO  Pouzejeden @ NE  ANO  ANO
NE ANO NE NE NE NE NE
“ ANO ANO ANO NE NE NE ANO
¢.5 ANO ANO ANO NE NE ANO ANO
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Mist pro piechazeni bylo celkov€ na vSech trasach napocitdno 14. Zadné misto
pro piechdzeni neni bezbariérové, 50 % mist pro pfechdzeni ma snizené obrubniky, 50 %
nikoliv. N¢které jsou osazeny varovnymi pasy (ze 7 bezbariérovych se jednd pouze o dva

piipady), avSak vétSina mist neni bezbariérova a na zddném nebyl instalovan signalni pas.

Podle analyzy autora prace ani jedna trasa nevyhovuje dneSnim pozadavkim
na bezpecné a samostatné uzivani osobami s pohybovym nebo zrakovym postizenim. M¢sto,
které je centrem pro spadovou oblast, projizdi zde mnoho aut osobnich i nakladnich (jsou zde
trasovana nékladni doprava z nékolika tovaren ve Tfemosnici i v jejim okoli). Je nutno zajistit
bezpec¢nost pro chodce, nejen pro osoby s omezenim schopnosti pohybu a orientace, ale také
1 pro maminky s koc¢arky nebo pro zaméstnance technickych sluzeb mésta, ktefi v zimé udrzuji
chodniky snéhovy pluhem a bezbariérovy ndjezd na chodniky jim jist€¢ uleh¢i praci

a zrychli tak obnoveni schidnosti téchto MK.
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2 NAVRH UPRAV

V prvni ¢asti prace byla analyzovana patetni trasa a trasy na ni navazujici. Bylo zjisténo,
ze ani jeden z pfechodi pro chodce nevyhovuje dnesnim normam, na téchto trasadch neexistuje
misto pro ptechazeni uzptsobené pro osoby na voziku a nevidomé jediné spravné misto pro
piechéazeni, bylo shledano, Ze vétsina chodnik je jiz po rekonstrukci, je tedy vyménéna dlazba.
Vtéto casti prace budou navrzeny a vyhodnoceny upravy MK, nachazejici

se na vybranych trasach.

1.1 PARAMETRY HMATOVYCH UPRAV

Je nutné si vymezit zakladni parametry hmatovych uprav, uvedenych v (3), (13).

Ve mésté Tremosnice bude pouzito téchto hmatovych uprav:

a. Varovny pas (3): 0,4 m Siroky, po celé délce snizenych obrubnikii, pokud neni
obrubnik vyssi nez 8 cm nad urovni vozovky. Varovny pas je tvofen hmatove
1 barevn¢ kontrastni dlazbou s vystupky 6 mm.

b. Signalni pas (3): 0,8 m Siroky, navazuje na vodici linii, tvofen hmatové
kontrastni dlazbou s vystupky 6 mm. U piechodu pro chodce spojen s varovnym
pasem, u mista pro prechazeni od varovného pasu oddélen hladkou dlazbou
(mezerou 0,3 — 0,5 m).

c. Vodici linie — linie, kterd vede slepce na urcité misto, bude se zde vyuzivat
ptevazné ptirozenych vodicich linii, uméla vodici linie bude zminéna v odstavci
2.1.2.

d. Vodici pas ptfechodu: 2x2 nebo 2x3 hmatné pasky, celkové Sife 55 cm, vySka
2 — 4 mm, umisténo v ose piechodu pro chodce, oboustranna névaznost
na vodici linii.

e. SniZeni obrubnikii u vSech pfechodt pro chodce a mist pro pfechazeni na max.

vysku 2 cm.

2.1 NAVRH UPRAV PATERNI TRASY

Patefni trasa, kterd byla definovana jako trasa vedouci z vlakového nadrazi,
ptes autobusové nadrazi, dale na ndmésti a zakoncend vstupem do SRC Lihovar, je nejvice

frekventovana a je namist¢, aby byla zjednéna naprava.
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2.1.1 Navrh upravy trasy nadrazi CD — autobusové nadrazi
Jako prvni je nutno navrhnout upravu trasy, ktera je dilezitd pro ptijezd do mésta. Dnes
je sice vice vyuzivana doprava individudlni nez hromadna, ale i1 tak je nutno zajistit

bezbariérovy ptijezd a vystup z dopravnich prostifedkll na nastupisté a prostor mésta.

V prostoru nddrazi je navrZzeno poloostrovni ndstupiSté, Siroké 4,3 m. Toto vloZeni
vyzaduje upravy kolejisté. Pistup k néastupisti je navrZen ptes centralni pfechod. Ten bude

navazovat na prostor pied nadrazni budovou.

Na pftistup k centralnimu pfechodu bude navazovat chodnik. Ten musi byt Siroky
alespoit 1,5 m (bez bezpec¢nostniho odstupu) a povede podle nadrazni budovy a budovy
byvalého prekladiste, tedy podél manipulaéni koleje (v minimalni vzdalenosti 2,5 m od osy
koleje). Tato kolej je jiz nevyuzivana, chodnik by vedl mezi piekladistém a manipulacni koleji,
rampa u piekladisté je jiz zbourdna, proto nebrani ve stavbé nového chodniku. Tato Cast
chodniku by byla dlouhd 26 m. Zde by navazovala rampova ¢ast chodniku, ktery by vytesil
terénni rozdily mezi chodnikem podél nadrazni budovy a pldnovanym chodnikem podél

parkovisté v nddrazni ulici. Tato ¢ast chodniku bude dlouhé cca 3 m.

Navazujici chodnik je planovan podél parkovis§té a navaze na jiZz existujici chodnik
podél ulice 1. M3je. Je nutno vybudovat novy chodnik o $ifi 1,5 m a délce 74 m. Bude nutno
posunout celé parkovisté o 1,8 m vice do Nadrazni ulice, aby vznikl prostor pro chodnik
a také bezpe¢na zona tvotena zelenym pasem, kterd by mohla byt osazena kefi a vybudovan tak
zivy plot. Ten by mél nejen funkci bezpecnostni, aby vys§i auta neparkovala

az na chodniku, ale také funkci estetickou, ktery jisté vylepsi nevzhledné misto nadraznich

i
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prostor. Tento zeleny péds bude ohrani¢en obrubnikem, ktery bude slouzit jako vodici linie
pro osoby nevidomé. Tato situace je znazornéna zde (Obrazek 36 Schéma tpravy parkovisté v
ulici Nadrazni. Cervena barva: hranice parkovi§té u chodniku, zelena barva: novy chodnik,
prostor mezi kiivkami: pas zelen¢).

Obrizek 36 Schéma vipravy parkovisté v ulici Nadrazni. Cervend barva: hranice parkovisté u chodniku, zelend barva: novy

chodnik, prostor mezi kiivkami: pas zelené

Je zde nutno vybudovat vetejné osvétleni, tedy 6 sloupti s LED osvétlenim. Chodnik
v ptimé Casti bude dlouhy 68 m, poté zabocuje asi o 120° vlevo v délce 6 m a bude navazan

na stavajici chodnik podél ulice 1. Maje.

Tento chodnik je tvofen starou dlazbou a je uzsi nez 1,5 m. Je tedy nutno vystavét novy
chodnik, nejméné o S§ifi 1,5 m, a délce 41 m. Vodici linie bude zajiStovat obrubnik
na vnitini strané¢ chodniku. Nutno zde osadit novou, napfiklad zamkovou dlazbu.
Zde navazuje prechod pro chodce. Piechod pro chodce je nutno osadit varovnym pasem o Sifi
0,4 m z barevné kontrastni dlazby s vystupky, je zde nutno vybudovat signalni pas, ktery bude
kolmo navazovat na pads varovny a povede az k obrubniku, ktery slouzi jako vodici linie.
Je zde nutno signalnimi pasy odlisit sméry k nadrazi CD, na piechod pro chodce a smérem

k autobusovému nadrazi.

Od hrany pfechodu ve vzdalenosti asi 4 m je nutno na tomto konci chodniku vyznacit
konec chodniku varovnym pasem. Dale je nutno zajistit spojeni tohoto chodniku s nastupnim
prostorem autobusového nadrazi, tedy napojit se na chodnik podél 1. nastupisté. Jsou tu dveé

moznosti:

1. moZnost: vyznacit konec chodniku varovnym pasem, jak je uvedeno vySe
a vybudovat koridor pro chodce podél obrubniku, ktery by byl vodici linii. Ten by byl
od prostoru pro autobusy oddélen betonovymi panely. Vedlo by to ovSem k zuZeni prostoru pro
ptijezd autobust, bylo by nutno 24 metrech navézat na stdvajici chodnik, ktery ptivodné slouzil
jako  prostor  pro  trafiku.  Tato  ndvaznost by byla 2x  pravouhla

(ve sméru autobusovému nadrazi).

2. moznost: vybudovat novy chodnik podél celého autobusového nadrazi. Navazalo by
se na chodnik, u kterého by byl vybudovan varovny pas kvili snizenému obrubniku v ramci

vjezdu na vSeobecné nakladaci prostor na nadrazi. Chodnik by byl dlouhy 24 m, navéaze poté
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na chodnik, ktery ptvodné slouzil jako prostor pro trafiku. Bylo by vSak nutné vykacet

4 stromy, coz by se u obyvatel mésta mohlo setkat s odporem.
Pro vétsi bezpeCnost je lepsi pouzit 1. moznost trasovani.

Chodnik, ktery navazuje na tyto moznosti vedeni trasy, je $irSi nez 1,5 m a vede podél
nastupni hrany nastupisté ¢. 1 a po pravé stran¢ se nachazi oteviend a stfechou kryta ¢ekarna,

do které neni vybudovan bezbariérovy piistup.

Do prostoru ¢ekarny vedou na jedné strané dva schody, na druhé ¢tyfi (je to diky tomu,
ze cela ¢ekarna je vystavéna v mirném svahu). Lidem se zrakovym postizenim ned¢laji schody
problém, avSak pro osoby se sniZzenou pohyblivosti, pro vozickéie a osoby s kocarky je to
problém. Navrhy na Upravu jsou mozné dva: prvnim ndvrhem je vystavba nové cekarny.
Vystavba nové cekarny by zajiStovala bezbariérovy pfistup (stavba ve vysi terénu
¢1 najezdova rampa) a jisté lepsi vzhled celého autobusového nddrazi. Druhou moZnosti je
v bo¢ni zdi vybourat vjezd a vybudovat bezbariérovou rampu do ¢ekarny. Z divodu usetieni
materialu je lepsi budovat rampu na pravé strané Cekarny, protoze zde se nachdzi prave

2 schody.

Nyni bude zaméteno na upravu ostrivki u jednotlivych néastupist. Povrch nastupiste
¢. 1 mé novou dlazbu, avsak celd nastupni hrana je nizko (0,1 m) a neni tedy moznost plynule
nastoupit do nizkopodlazniho autobusu. Je tedy nutné vystavét novou nastupni hranu
odpovidajici (10) CSN 73 6425-1 o vysce 0,2 m a vybudovani signalniho pasu k oznaéniku,

u kterého bude zastavovat autobus nastupnimi dvetmi.

U ostrovnich nastupist’ €. 2 a 3 bude provedena stejna Uprava. Je nutno odstranit staré
zabradli, vyménit dlazbu a staré obrubniky. Je nutné vybudovat novou néstupni hranu
pro bezbariérovy pristup do autobusu, nastupni ostriivek osadit zabradlim pro zvyseni
bezpecnosti a vybudovat signdlni pas pro vedeni k oznacniku zastavky (prvnim dvefim
autobusu). Podél nastupni hrany bude z dlaZzby vybudovan pruh Siroky 0,3 m (néstupni hrana
bude Sirok4 0,2 m, dohromady 0,5 m). Nastupni hrana musi byt v maximalni vySce 0,2 m

nad vozovkou (10).

Mezi jednotlivymi nastupnimi ostrivky je nutno vybudovat pfechody pro chodce, které
budou situovany z ¢ela (v tomto piipadé zezadu), aby nedochdzelo k d€leni néstupni hrany.

Bude se tedy ptechazet za autobusovym stanim. Pro kazdy ptechod je nutno vybudovat varovné
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signalni pasy, signalni pas bude ukoncen u zabradli, které bude vodici linie. Na vSech

nastupnich ostriivcich je nutno vybudovat veiejné osvétlenti.

Navrh Gprav vybudovani koridoru a pfechodli mezi jednotlivymi ostritvky je zndzornén

zde (

Obrazek 37 Schéma autobusového nadrazi. Zelena kiivka: navrh koridoru

Zdroj: (8),

uprava autor
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Je namisté instalace lepSiho informacniho systému, tedy tabule s odjezdy autobust,
na které bude zobrazovan ¢as odjezdu a ¢islo néstupisté, ze kterého dany spoj pojede. Autor

této prace doporucuje infopanel, typ C-EZOP od firmy STARMON s.r.0. (2).

Tento panel poskytuje aktudlni odjezdy, piijezdy a zpozdéni, hlasovy vystup

pro nevidomé a slabozraké nebo piijezd autobust k danému nastupisti.

V prvni ¢asti prace bylo zminéno, Ze neni umoznéno bezbariérové spojeni s druhou
stranou ulice Budovatelll, ktera obchéazi spodni stranu autobusového nadrazi. Vzhledem
k frekventovanému provozu osobnich automobilii (hlavni pfijezdova cesta k parkovisti tovarny
DAKO a.s.) se navrhuje vybudovani ptfechodu pro chodce. Piechod bude opatien snizenymi
obrubniky, je zde nutno instalovat varovné (0,4 m Siroky v celé délce snizenych obrubnikil) a
signalni pasy (Siroké 0,8 m). Signalni pasy budou na stran¢ autobusového nadrazi navazovat na
obrubnik, tedy vodici linii, na stran€ druhé na podezdivku plotu, tedy opé€t na vodici linii. Dale
zde bude instalovano svislé a vodorovné znaceni. Jelikoz je zde vozovka Siroka 6 m, neni zde
nutné piechod dopliovat vodicim pasem prechodu. Ptrechod

pro chodce bude fadné osvétlen.

2.1.2 Navrh tGpravy trasy Autobusové nadrazi — ndmésti

Naprava druhé casti patetni trasy bude zapocata u piechodu pro chodce ¢&. 1.
Je zde nutno vybudovat varovné pasy $§ifi 0,4 m a signalni pasy o $ifi 0,8 m, navazujici
na vodici linie. V pfechodu je nutné obnovit vodici pas pfechodu (dvojice dvojitych paski
o vySce 2-4 mm a celkové Sifce 0,550 m (3)). Celou trasu podél levé strany ulice 1. Mije je
nutno upravit hmatn¢ kontrastni dlazbu s vystupky, v mistech, kde je snizeny obrubnik kvuli
prijezdu k rodinnym domkim. Zde se vybuduje varovny pas o Siii 0,4 m. Chodnik bude
zakonCovat misto pro pfechdzeni smérem k namésti, bude zde z hmatné kontrastni dlazby
s vystupky vybudovén varovny pas Siroky 0,4 m, déle signalni pas Siroky 0,8 m a od sebe budou
oddé€leny mezerou z hladké dlazby o Sitce 0,3 — 0,5 m, jak je to popsano zde (Obrazek 38
Schéma usti ulice 1. Mije a Hedvikovské, ukazka umisténi

varovného a signalniho pasu).
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sed Aua

Chodnik

Prechod pro chodce
vodici linie

Misto pro pfechazeni

Obrazek 38 Schéma usti ulice 1. Mdje a Hedvikovské, ukazka umisténi

varovného a signdlniho pdsu Zdroj: autor

V ptedchozi casti prace byla uvedena alternativni trasa z autobusového nadrazi
na namésti. Tato trasa zafind na 1. nastupnim ostrivku autobusového nadrazi, navazuje
na ptilehly chodnik do ulice Budovatelii. Zde je nutné zajistit spojeni s druhou stranou ulice.
Autor této prace zde navrhuje piechod pro chodce, ktery je popsan jiz v kapitole 1.2.1. U této
¢asti trasy, navazujici na pfechod pro chodce €. 2, neni zajiSténa vodici linie obrubnikem,

ale rozdilem terénu, tedy mezi dlaZzbou a travou.

Déle je navrhnuta uprava prechodu pro chodce €. 2, schematicky znizornéné
na obrazku €. 32. Na strané u Usti ulice Hedvikovska je nutno vybudovat varovny pas Siroky
0,4 m, na druhé stran€ byl jiz instalovan, dale signdlni pasy Siroké 0,8 m a navazujici
na vodici linii a z diivodu Siroké silnice 1 obnoveni vodicich linii pfechodu. V prostoru, kde se
ktizi signalni pas piechodu pro chodce a mista pro piechazeni (znazornéno na obrazku ¢. 32),
je v dlazbé vybudovano pieruseni téchto pasti o rozméru 0,8 x 0,8 m, aby doslo k odliseni

sméru.
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Na misto pro piechazeni navazuje kratky chodnik, kde je zajiSténa vodici linie
obrubniky. Je vSak nutné chodnik rozsitfit nejméné o 0,1 m, aby se dosdhlo pozadované §ite
chodniku 1,5 m. Déle je nutné osadit 2 varovné pasy o $ifi 0,4 m a signalni pasy Siroké 0,8 m.
Tyto pasy jsou od sebe oddéleny mezerou z hladké dlazby o Sifce 0,3 — 0,5 m. Obrubniky je

nutné snizit ze stavajicich 4 cm na 2 cm.

Na druhé stran¢ usti Hedvikovské ulice, naproti pfedchoziho chodniku bude opét misto
pro ptechazeni. Je zde nutné snizit obrubniky na pozadované 2 cm, vybudovat varovny pas a

signalni pas s oddélenim mezi nimi 0,3 m.

Dalsi upravou bude sjezd z chodniku za mostem. Nachazi se zde nekryty kanalek
(zlabek, viz. obrazek ¢. 27). Bude zde navrhnut kryt kanalku, ptfipadné odvodnovaci zlab
betonovy stérbinovy D400 (9). Od tohoto sjezdu je vhodné umistit vodici linii pfes zadni trakt

k méstskému ufadu. Bude zde umisténa dlazba s drazkami, Sitky 0,4 m.

V piedchozi kapitole byly popsany dvé mozné trasy pro pfistup na namésti. U trasy
¢. 2 vznikal problém s parkujicimi auty u vodici linie, autor prace navrhuje zdkaz parkovani
v tomto prostoru nebo pouze smerovani OOSPO trasou ¢. 1. Obé trasy kon¢i na rohu
u budovy knihovny, galerie a informac¢niho centra. K méstskému ufadu vSak neni smérovana
zadna vodici linie, je tedy navrzena uméla vodici linie pomoci drazek pies cely prostor ndmesti,

od budovy knihovny az k budové méstského uradu (cca 45 m).

Dale je nutno se zabyvat ipravou prechodl pro chodce €. 3 a €. 4. Pfechod €. 3 je opatien
pouze vodorovnym znafenim. Je nutné vybudovat varovné pasy a signalni pasy
po obou strandch piechodu. Signilni pasy musi navazovat na vodici linie, tedy
na budovu méstského ufadu na strané jedné a na druhé stran€ na budovu Jednoty. Ptistup
na prechod je ztiZzen jiz zminénym Zlabkem, a to po obou stranach. Pfechod pro chodce €. 4 je
veden stejné jako prechod pro chodce €. 3, jsou vSak od sebe asi 45 m vzdaleny. U tohoto
prechodu pro chodce je nutné zajistit vysSku obrubniku max. 2 cm, po celé délce tohoto snizeni
vybudovat varovny pas Siroky 0,4 m. Signdlni pasy o Sifi 0,8 m budou navazovat
na vodici linii, kterd bude tvofena budovou knihovny na stran€ jedné, na druhé obrubnikem

travnatého ostravku u hotelu Lichnice.

Posledni navrzenou upravou na této trase bude ptechod pro chodce €. 5, spojujici
namesti a protéjsi chodnik na druhé strané ulice 1. Maje. Je nutné snizit obrubniky na vysku
max. 2 cm, po obou stranach vybudovat varovné a signélni pasy. Na stran¢ nameésti tak vznikne

kiizeni dvou signalnich pasti, bude feSeno jejich pieruSenim, podobné jako

44



u ptechodu pro chodce €. 2, zndzornéné na obrazku €. 32. Podobna situace vznikne i na druhé
stran¢, tedy na prot&jsi strané nameésti. Zde vznikne kiizeni signélnich past, a to jednoho

od ptrechodu a druhého od mista pro piechazeni, které bude dale popsano v nasledujici kapitole.

2.1.3 Navrh tpravy trasy Nameésti — SRC Lihovar

Posledni ¢ast patefni trasy je trasa vedouci z ndmésti k SRC Lihovar. Prvni trasa je
zapocata u prechodu pro chodce ¢. 4. Signalni pas bude zapocat u obrubniku travnatého
ostravku pted hotelem Lichnice. Od ostritvku k hotelu je nutno vybudovat vodici linii dlazbou
s drazkami. Dal$i ipravy budou stejné. Je nutno vybudovat celkem 4 mista pro prechazeni, tedy
umistit varovné pasy (celkem 8x, kazdy Siroky 0,4 m) a signalni pasy (celkem 8x, Siroké
0,8 m) navazujici na vodici linii (podezdivky plotl). Tyto pasy budou od sebe oddéleny
mezerou z hladké dlazby o Sifce 0,3 - 0,5 m. Pfiblizné 15 m za poslednim mistem
pro ptechazeni autor prace navrhuje vybudovat ptechod pro chodce, ptes ulici 1. Mgje, kolmo
k plotu SRC Lihovar. Je zde nutno sniZit obrubniky na poZzadovanou vysku 2 cm, vybudovat
varovné (0,4 m) a signalni (0,8 m) pasy po obou strandch, déle instalovat vodorovné a svislé
znaceni prechodu a jeho osvétleni. Jelikoz se jedné o pfechod del$i nez 8 m, je nutno instalovat

vodici linii pfechodu. Oba signalni pasy navazuji na vodici linie obrubniki chodniku.

Druha trasa je zapocata u pfechodu €. 5, kde v ptedchozi kapitole bylo zminéno misto
pro piechédzeni. V této trase se nachazi celkem 2 mista pro prechazeni. Opét je nutno vybudovat
varovné (0,4 m Sirok¢) a signalni (0,8 Siroké€) pasy, od sebe oddélené mezerou Sirokou 0,3 m.
U vSech mist pro pfechdzeni je nutné snizit obrubniky na vysku 2 cm, aby byl zajistén
bezbariérovy piistup. Je nutné zrekonstruovat cely chodnik, tedy vymeénit kompletné dlazbu.
Vodici linie je zajisténa podezdivkami plotl. Pfed budovou byvalého kina (cca v ptilce této
trasy) je nutné vybudovat vodici linii pomoci dlazby s drazkou, jelikoz se jedna
o proluku dlouhou cca 15 m. Na této trase se nenachazi Zadné vetfejné osvétleni, je nutné

ho zde vybudovat. Trasa je zakoncena sjezdem z chodniku do aredlu SRC Lihovar.

2.2 NAVRH UPRAV TRASY NAVAZUJICI NA TRASU PATERNI

Dalsi ¢asti navrhu Gprav je Gprava trasy navazujici, tedy tras Ulice 1. Mdje — Zakladni a stredni
Skola a Ulice 1. Mdje — zdravotni stiedisko. Tyto trasy jsou velice vyuzivany lidmi vSech
vekovych kategorii, je tedy nutné zajistit bezpe¢nou cestu nejen pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu, ale pro vSechny.

2.2.1 Navrh tpravy trasy Zakladni a Stfedni Skola
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Pocatek navrhli Gprav se zapocne u piechodu pro chodce €. 2 (viz obr. Obrazek 6
Ptechod pro chodce ¢. 2).
U tohoto pfechodu je nutné vybudovat signalni a varovné pasy po obou stranach piechodu
(Obrazek ¢. 48). Dale je chodnik, 16 m dlouhy spravé provedeny, s vodici linii, navazujici
na misto pro pfechazeni pies ulici Pfipoto¢ni na most ptes Zlaty potok. Zde je nutné vybudovat
bezbariérovy pfistup na obou strandch mista pro prechdzeni, tedy ndajezdy
na chodnik s maximalni vyskou 2 cm. Je nutné zde doplnit varovné pasy (0,4 m Siroky)
a signalni pasy (0,8 m Siroky), z hmatn¢ kontrastni dlazby, navazujici na vodici linii chodniku
a zabradli mostu. Tyto dva pasy musi byt od sebe odd€leny mezerou Sirokou 0,3 m.
Za mostem se nachazi dal§i misto pro ptechézeni. Upravy budou uplné stejné jako
u ptedchoziho mista pro piechdzeni, tedy budovéani bezbariérovych najezdl na chodnik

a budovani signélnich a varovnych past.

U navazujiciho chodniku (podél kulturniho domu) neni zajisténa vodici linie diky
zapusténi obrubniki ve stejné vysce jako je dlazba — je tedy nutné vybudovat novou vodici linii,

a to pfidanim obrubnikl nebo vyzdvizeni soucasnych.

Od kulturniho domu ke $kolam je nutno upravit 4 mista pro pfechazeni. Prvni,
ptes zadni trakt ke kulturnimu domu je nutné vybudovat spravné varovné pasy (Siroké 0,4 m,
soucasné jsou SirSi) a signdlni pasy, které chybi GpIn¢. Je také potfeba upravit asfaltovy povrch

cesty, ktery je zvinény a je naruSen vymoly.

U dalsiho mista pro pfechazeni — pies usti ulice Pficné — je nutné upravit varovné pasy,

jsou §ir§i, nez maji dle normy byt, neslouzi tedy svému ucelu. Signalni pasy chybi uplné.

Tteti misto pfechazeni, pies Gsti ulice Sportovni, potfebuje nejvice tprav. Bezbariérovy
je pouze sjezd zchodniku (smérem ke Skole). Varovny pas je opét Sirsi,
nez 0,4 m, chybi signalni pas. Druha strana mista pro ptrechdzeni neni bezbariérova, jedna se
o chodnik pfed rekonstrukci. Je tedy nutné vybudovat bezbariérovy pfistup, vysoky max.
2 cm, dale varovny pds a signdlni pas, navazujici na vodici linii chodniku, zde na podezdivku

plotu stadionu.

Cely chodnik podél stadionu potiebuje vyménit dlazbu 1 obrubniky smérem do silnice.
DlaZba je betonova, poSkozend, obrubniky vyldmané a rozpadaji se. JelikoZ chodnik je Siroky

1,8 m, neni nutné ho dale rozsifovat.

46



Posledni, ¢tvrté misto pro prechédzeni, je zadni trakt ke koupalisti a Skolni jidelné.
V analyze tohoto mista bylo zminéno rozdéleni do tfi smért: pokracovani chodniku
ke koupalisti, misto pro ptrechdzeni smérem k zékladni Skole a vybudovani piechodu
pro chodce ke stfedni Skole. Je zde navrzeno jedno misto pro pfechdzeni a piechod
pro chodce. V soucasné dob¢ se zde nenachazi prechod pro chodce ani misto pro pfechazeni,
nejsou zde pouzity signdlni nebo varovné pasy, nejsou snizeny obrubniky, ani vyménéna dlazba
za novou, zamkovou. Zmeény, jak by toto misto meélo vypadat, jsou zndzornény

na situa¢nim planku.

Chodnik

Prechod pro chodce

vodici linie

Misto pro pfechazeni

Obrazek 39 Situacni planek prechodu pro chodce a mista pro prechdzeni u ZS
Zdroj: autor
Misto pro pfechazeni je nutno doplnit signalnim a varovnym pasem od sebe oddélenych,
je nutné vybudovat bezbariérovy pfistup na chodnik. Druhd strana mista

pro piechézeni je vybudovana spravné, vyhovuje tak normam.

Ptechod pro chodce zde bude vybudovan nové. Je nutné snizit obrubnik na levé strané
ulice Internatni smérem ke Skole, vybudovat varovny pés a signdlni pas na néj navazujici, je

nutné instalovat vodorovné 1 svislé dopravni znaceni. Vodici linii pfechodu zde neni nutné
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budovat, silnice je uzsi nez 6 m. Na druhé stran€ planovaného piechodu pro chodce je nutné
vybudovat chodnik, navazujici na vchod do aredlu stfedni Skoly, dale signalni a varovny pas.
Je také vhodné vybudovat osvétleni prechodu. Zvysi se tak bezpeCnost piechdzeni silnice
pro studenty stiedni Skoly v rannich hodinach, kdy zde jezdi vice aut z diivodu individuélni

dopravy déti do skoly.

Oba tyto sméry musi byt od sebe odliSeny pferusenim signalniho pasu, zndzornéné

na Obrazku ¢. 48.

2.2.2 Navrh Gpravy trasy Ulice 1. Maje — Zdravotni stiedisko

Tato trasa navazuje na ptechod pro chodce €. 2, jehoz upravy jsou popsany v ¢asti 2.1.2.
Navazujici chodnik je trasovan ulici Pfipoto¢ni, kterd je soucasti Obytné zony. Prvni Gipravou
je rekonstrukce chodniku. V ramci rekonstrukce bude provedena vyména dlazby
a obrubniki, déle je nutné vybudovat misto pro ptechédzeni, tedy snizeni obrubniki, vybudovani

varovného a signdlniho pésu od sebe odd€lenych.

Misto pro pfechazeni je zde dlouhé 14 m diky Sifce ulice. Je zde vybudovany pruh
z dlazebnich kostek, 1ze ho tedy brat jako (neoficidlni) vodici linii pro vedeni nevidomé osoby

pies misto pro prechazeni.

Na tuto linii bude navazovat chodnik, dlouhy 260 m, Siroky nejméné 1,5 m, ktery bude
vybudovén v zeleném pasu podle ploti rodinnych domi. Chodnik bude Siroky 1,5 m. Vodici
linii zajist'uji podezdivky plott. Jelikoz budou u tohoto chodniku snizeny obrubniky na méné
nez 8§ cm nad urovni vozovky, bude nutné vybudovat barevné a hmatné kontrastni varovné pasy
o §ifi 0,4 m v délce sniZenych obrubnikii az do mist s vySkovym rozdilem obrubniku
a vozovky vétsim nez 8 cm — pozadavek (3). Chodnik bude ukoncen varovnym pasem Sirokym
04 m a sjezdem na silnici. Zde bude trasa pokraCovat podél obrubniku, tedy
po krajnici, ktera zajisti vodici linii. JelikoZ zde podle vlastniho méfeni autora prace projizdi
primérmné 2 vozidla za hodinu (méfeni prob&hlo ve vSedni den, od 7.00 — 19.00, tedy v dobé
ordinacnich hodin) a vyuZiva se pro piijezd ke zdravotnimu stfedisku ulice Brigadnicka, je
mozné tuto upravy takto navrhnout. Aby nedoslo k naruSeni vodici linie stojicimi auty, bude

zde instalovana znacka B 29 — zakaz stani.

Po 75 m této trasy bude navazovat kratky 5 m dlouhy chodnik, Siroky 1,5 m, bude
zapocat varovnym pasem a ukoncen prechodem pro chodce. Oba varovné pasy budou Siroké
0,4 m, signalni 0,8 m, ktery bude navazovat na vodici linii, kterou zajisti obrubniky. Pfechod

pro chodce bude oznacen vodorovnym i svislym dopravnim znacenim, bude fadné osvétlen.
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Volici pas ptrechodu zde neni nutné instalovat. Situacni plan je zobrazen na Obrazku €. 49.

Zelenou barvou je vyznacen novy piechod pro chodce, cervenou barvou nové chodniky, zlutou

barvou je oznacena trasa po kraji ulice.

Obrazek 40 Schéma uprav na trase ke zdravotnimu stiedisku
Zdroj: (13), Gprava autor

Misto pro piechédzeni, které je vedeno ptes kraj ulice Budovateli naproti zdravotnimu
stiedisku, navazuje na chodnik asfaltovy, budovany kratce po dostavbé budovy zdravotniho
sttediska. Tento chodnik je nutné rekonstruovat, asfaltovy povrch je zvinény, je nutné
vybudovat nové dlazdéni. Obrubniky, zajiStujici vodici linii jsou vyvracené a rozdrcené.
V misté, kde je navrzeno misto pro piechazeni, nejsou sniZzeny obrubniky, neni tak zajiStén

bezbariérovy ptistup.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH UPRAV

Po zanalyzovani pfistupnosti pozemnich komunikaci vznikly autorem prace celkem
3 trasy, a to jedna hlavni — pateini v celkové délce cca 700 m, a dvé vedlejsi, navazujici
na trasu patefni. Prvni navazujici trasa ke Skoldm méii cca 670 m, druhd navazujici

ke zdravotnimu stfedisku cca 520 m.

Na trase pateini byl navrhnut novy chodnik, navrzena rekonstrukce stavajiciho
chodniku, Gpravy viech péti stavajicich prechodt, Giprava nastupi$té nadrazi CD, rekonstrukce
autobusového nadrazi, vybudovani koridoru pro pfistup na autobusové nadrazi, rekonstrukce
nastupnich ostrivkil, bezbariérové cekarny a nového piechodu do ulice Budovatelt. Déle bylo
navrzeno misto pro pfechazeni v ulici Hedvikovské, vybudovani umélé vodici linie z hmatové
kontrastni dlazby (drazky) od budovy knihovny k budové M&U Tiemosnice. V posledni ¢asti
trasy byly navrzeny celkem 4 mista pro pfechazeni na levé strané€ ulice 1. M4je, na pravé celkem
2 mista pro ptechazeni, byl navrzen novy pifechod pro chodce na urovni vjezdu

do arealu SRC Lihovar.

Na navazujici trase smér zdkladni a stfedni Skola bylo navrzeno celkem 6 mist
pro ptechéazeni, pfechod pro chodce u budovy stfedni Skoly, rekonstrukce chodniku podél

stadionu a rekonstrukce chodniku smérem ke koupalisti.

Druhd navazujici trasa smérem ke zdravotnimu stfedisku zahrnuje rekonstrukci
chodniku, dale vybudovani nového chodniku v celkové délce 260 m, na n&j navazujici vedeni
trasy podél obrubniku (tedy i osazeni svislého dopravniho znaceni), vybudovani nového mista

pro prechazeni a rekonstrukce chodniku vedouciho podél budovy zdravotniho stfediska.

Diky témto navrzenym upravam se zlepSi dostupnost téchto tras nejen pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, ale pro vSechny obyvatele mésta, ktefi se budou
o téchto trasach pohybovat. Bezpetnéj$i bude 1 prechazeni silnice po piechodech
pro chodce, pohodIngjsi bude najizdéni na chodniky pro vozickafe, maminky s kocarky,

ale 1 pro technické sluzby, které maji za tikol v zimnich mésicich udrzovat chodniky schiidné.

ZlepSeni pfinese i rekonstrukce zastavek pro hromadnou dopravu, tedy nadrazi CD
a autobusové nadrazi. Zlepsi se tim komfort pro vystup a néstup cestujicich (nejen s postizenim,
ale 1 matek s kocarky, seniori aj.), diky rekonstrukei se 1 zlepsi okoli téchto prostor (vyfezani

suchych dfevin, nova vysadba stromu ¢i ke, Uprava zelen¢).
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V dob¢ teSeni této prace byly provedeny nékteré upravy (nezavisle na autorovych
navrzich). Jedna se o dil¢i Upravy autobusového nadrazi, tedy vybudovani parkovisté
pro osobni auta pro ptilehlé bytové domy. Ze strany mésta Tremosnice byly navrhnuty upravy

v prostoru vlakového nadrazi, avSak nebylo zveiejnéno, jak rozsahlé tyto upravy budou.
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ZAVER
Cilem prace bylo zhodnotit soucasny stav pripustnosti pozemnich komunikaci
v TremoSnici a navrhnout jejich upravy tak, aby odpovidaly poZadavkum

na samostatny a bezpecny pohyb osobam s postiZenim zraku a pohybu.

V této praci byla analyzovana a autorem popsana pateini trasa a dvé navazujici trasy. V
patetni trase, vedouci od vlakového nadrazi ptes autobusové nadrazi, namésti k SRC Lihovar
bylo analyzovano 5 pfechodii, 9 mist k piechazeni, ani jeden z téchto prvkii nevyhovuje
vyhlasce 398/2009 Sb. V této casti byl také analyzovan nevhodny stav chodniki, dale
nastupisté nadrazi CD a nastupnich ostrivki a &ekarny autobusového nadrazi.
V navazujicich trasach (pateini trasa — ZS a SOU a SOS Tiemosnice, pateini trasa — zdravotni
sttedisko) nebyl analyzovdn Zadny pfechod pro chodce, bylo analyzovdno 7 mist

pro pfechazeni, ani jedno nevyhovuje vyhlasce 398/2009 Sb.

V navrhové ¢asti byly navrzeny upravy chodnik, upravy vSech ptrechodi
pro chodce i mist pro ptfechidzeni. Autor navrhl upravy VP a SP u piechodld pro chodce
a doplnéni vodicich linii u chodnikli. Byly navrzeny 3 nové piechody
pro chodce, a to v ulici Budovatelti, u SRC Lihovar a u zdravotniho stfediska. Byly navrzeny
stavby upIné novych chodnikii, a to od nadrazi CD, ktery navazuje na stavajici chodnik

k autobusovému nadrazi, dalsi v ulici Jablonova, ktery bude vystavén v celkové délce 260 m.

Po navrzenych upravach budou patefni a navazujici trasy obsahovat 8 prechodi
pro chodce, 16 mist pro pfechdzeni a chodniky v celkové délce pres 1 800 m. Vystavéno bude

celkem 337 m nového chodniku.

Realizaci navrZenych opati‘eni se zvysi bezpe¢nost pohybu po mésté mezi viakovym
nadrazim, autobusovym nadrazim, naméstim, arealem SRC Lihovar, zakladni a stfedni

Skolou a zdravotnim stirediskem.
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