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Uvod

Zelezni¢éni doprava nejen v Ceské republice (dale jen ,,CR®), ale iV celé Evropé je
nedilnou soucéasti dopravniho systému. Pro zajiSténi konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy je nezbytny jeji rozvoj astim spojené kvalitni strategické vedeni Vv dotéenych
subjektech. Cilem rozvoje Zeleznice je piedevsim jeji posilovani pozice na trhu. Zelezni¢ni sit’
v CR je soucasti nékolika evropskych koridort, které jsou jiz nékolik let modernizovany, aby
spliiovaly evropské standardy. VSechny evropské dohody smétuji segment zelezni¢ni dopravy
jako prioritni vzhledem K zlepSovani Zivotniho prostiedni. Je zadouci, aby ,,Zeleznice™ byla

piepravci chapéna jako plnohodnotné a nedilné soucast dopravniho systému.

Zakladni podminkou pro bezpecéné a plynulé provozovani drazni dopravy (dale jen
,PDD®) je existence kvalitni infrastruktury. Rozvoj infrastrukturni sit¢ je zasadni pro
uspokojeni zvySujici se poptavky po nakladni dopravé piedev§im na tratich zatazenych
v evropskych koridorech, které jsou schopny usp&$né konkurovat dalkové automobilové
dopravé. OvSem irozvoj ve vztahu K poptdvce osobni dopravy je dnes vyznamny jak
Vv integrovanych dopravnich systémech, tak v provozovani vysokorychlostnich trati, které se
pii dobré strategii mohou stit konkurenénim dopravnim moédem ve vztahu K letecké

dopravé. (1)

Vzhledem ke strategii Evropské unie (dale jen ,,EU*) podporovat maximalné rozvoj
zelezni¢ni dopravy dochazi v posledni n¢kolika letech ke stavebnim ¢innostem, které
zpiisobuji rozsahlé omezovani provozovani drahy a draZzni dopravy. V rdmci Zelezni¢ni sité
dochézi &asto ke kumulaci vyluk na trase vlaki vedenych nap#i¢ zelezni¢ni siti CR. Opatieni
souvisejici s témito omezenimi neptiznivé ovliviuji jak kulturu cestovani v osobni dopravé,
tak i1 souhrnny ekonomicky chod v obou dopravnich modech Zelezni¢ni dopravy. Snahou
provozovatele drahy je vytvofit takova dopravni a provozni opatieni, aby byly co nejvice
eliminovany veskeré negativni vlivy z omezeni plynouci. Jednim z prostiedki, které toto

zajistuji jsou vylukové nakresné jizdni fady (dale jen ,,VNIR®).

Cilem této prace je zpracovani nékolika navrhi variant konstrukce a vydani VNJR
v prostiedi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statniho organizace (dale jen ,,SZDC*),
a posléze vyhodnoceni navrzenych variant. Autorka zpracovala charakteristiku a analyzu
soucasného stavu. Nasledné jsou autorkou navrzeny jiné varianty feSeni a provedeno jejich

vyhodnoceni.
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1. Charakteristika tvorby vylukovych jizdnich radi

1.1. Zakladni pravidla

Provozovani drahy a drazni dopravy se v CR ¥di primarné Zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
0 drahach, ve znéni pozdéjsich predpisii. Zakon 0 dréhach stanovuje povinnosti vlastnikovi
drahy, provozovateli drahy, provozovateli drazni dopravy, ale istanovuje napt. podminky

vstupu na drahu, tedy ,,povinnosti* pro vetejnost. (2)

Vlastnik dréahy je pfedevSim povinen zajistit rozvoj, modernizaci, udrzbu a opravu
drahy. Cilem rozvoje amodernizace je zajiSténi meénicich se dopravnich potfeb statu

a dopravni obsluznosti jednotlivych kraji. (2)

Provozovatel drahy ma za povinnost zajistit plynulé a bezpeéné provozovani drahy
adrazni dopravy, vcetné provozovani urCenych technickych zafizeni pouze s platnym
prikazem zpiisobilosti. Dale mé za povinnost dalsi ¢innosti, které zabezpec¢i dostatecné pravni
zazemi pro zajiSténi stanovenych zakladnich povinnosti (napf. vydani vnitiniho piedpisu
0 provozovani drahy, piedpisu 0 odborné zpuUsobilosti a znalosti osob zajistujicich

provozovani drahy a zptisobu jejich ovéfovani véetné systému pravidelného $koleni). (2)

Provozovatel drazni dopravy je povinen na zakladé vzniklého pravniho vztahu, ktery
stanovuje prepravni potiebu dotcené ,,0soby®, zajistit ¢innosti, které danou pottebu uspokoji

podle vzajemné dohody. (2)

Zakon o drahach stanovuje vSechna mista na draze jako vefejné nepfistupnad, s tim, Ze
soucasné vyjmenovava vyjimky a povoleni v pfistupnosti (napf. pohyb na volnych plochach
vzdalenych min. 2,5 m od osy krajni koleje drahy). Osoby, které se pohybuji v obvodu drahy,
jsou povinny respektovat pokyny provozovatele drahy a dbat 0 svoji bezpecnost. (2)

Pro zajiSt€ni moderniza¢nich audrzbovych praci je téméf vzdy nutné omezit
provozovani drahy a mnohdy i provozovani sjednané drazni dopravy. Zakon 0 drahach ve
svych ustanovenich stanovuje pravidla a podminky, aby nedoSlo k naruSeni bezpe¢nosti

provozu a k pfipadné diskriminaci provozovatelti drazni dopravy.

Provozovatel drahy zpracovava navrh planu omezeni, ktery musi projednat s vlastnikem,

s dotcenymi dopravci, zadateli o pridél kapacity a objednavateli dopravy (kraje, Ministerstvo
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dopravy). Nasledné zajisti schvaleni planu u Utadu pro pfistup k dopravni infrastruktuie,

ktery fesi pripadné spory zucastnénych subjektii.

Je stanoveno, Ze provozovatel drahy smi omezit provozovani drahy v nezbytné nutném
rozsahu ana nezbytné nutnou dobu pro provedeni udrzby aopravy drahy, pro ¢innosti
souvisejici S vystavbou drahy (resp.na drdze), pro obnoveni provozuschopnosti po
mimotadnych udalostech nebo Zivelnich pohroméach. Je-li to dostacujici, je pro tyto ¢innosti
vyuzivana ¢ast kapacity drahy vymezenda prohlaSenim o0 draze pro tyto Ucely a zapracovana

V jizdnim fadu (dale jen ,,JR“) v podobé tzv. rezervy. (2)

Pravidla pro  organizovani  fizeni  dopravy pii  vylukach  stanovuje
Vyhlaska ¢.173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni tad drah. V § 21a je stanoveno, ze
provozovatel drahy je povinen k vydanému planu omezeni provozovéani drahy, zpracovat
vylukovy JR. Tento vylukovyJR musi byt projednin s dotéenymi dopravci (kteii maji
ptidélenu kapacitu drahy) nejméné 45 dni pfed terminem zahajeni vyluky. Dopravci se mohou
k navrhu vyjadrfit a uplatnit svoje pozadavky a priority, pfedev§im ve vztahu k vlakim, jez

jsou ve vefejném zavazku.

Podle nazoru autorky jsou pravidla v Zakoné o0 drahach velmi obecna a maji na kazdého
ze zucCastnénych subjektd jiné negativni i pozitivni dopady. V Zakoné o drahach neni
dostate¢né¢ feSena napiiklad vazba, ze pokud provozovatel modernizuje, tak v jakém rozsahu

a s jakymi vazbami na prizkumy ve vztahu k dopravni obsluznosti, resp. potiebé statu.

Pro provozovatele drahy se da za nevyhodu povazovat, byt’ logicka, tak zaroven velmi
svazujici povinnost provadét Udrzbu asoucasné modernizaci. V soucasné dobé do
modernizace audrzby vnasi nekvalitu moznosti ve zpisobech financovani, resp. Cerpani
dotaci z EU a soucasné povinnost SZDC realizovat stavby na zakladé vefejnych vybérovych

fizeni. Tyto postupy vyznamné prodluzuji samotnou piipravu pred realizaci vyluky.

Jako vyhodny pro provozovatele drahy lze oznacit stanoveny termin 45 dni pro tvorbu

navrhu vylukového JR. Tento termin je v souladu s pravnim ramcem SZDC.

Pro dopravce, primarné v osobni dopravé, se naopak jevi jako nevyhodny,
resp. nedostadujici, termin pro tvorbu navrhu vylukového JR, ato vzhledem k jejich
povinnosti ve vztahu K projednani rozsahlych opatfeni s objednavateli dopravy, vyhlaseni

soutéZze na nahradni dopravu (dale jen ,ND®), nebo zmény V rezervacnich systémech.
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V nékladni dopravé muize mit rozsdhlé omezeni provozu a z néj plynouci pozdni projednéani

0 prodlouzeni dodacich lhit s pfepravcem dopad pro dopravce v podobé¢ ztraty ,,zakazek*.

Vyhodou pro dopravce je, s ohledem na stale se zvySujici poptavku po piepravé po
Zeleznici, jednoznaéné povinnost provozovatele drahy zajistovat rozvoj a modernizaci, s tim,

ze ze strany dopravcu je dilezitym piinosem modernizace navySovani propustnosti trati.

1.2. Zakladni pojmy

Aby bylo mozné se v dané problematice orientovat, je nutné spravné chépat zakladni
pojmy. Zakladni definice na draze stanovuje Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjsich ptedpist. V piipad¢ potieby jsou dalsi potiebné pojmy definovany internimi

smérnicemi provozovatele drahy. Mezi zdkladni pojmy se fadi zejména:

- ,Provozuschopnost drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé

provozovani. (2)

- Provozovdni drahy jsou Ccinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje drdaha
a organizuje drdzni doprava. (2)

- Kapacita drahy je jeji vyuzitelna prijezdnost umoznujici rozvrzeni pozadovanych tras
viakit na urcitém useku drdahy v urcitém obdobi. (2)

- Piidéleni kapacity drdahy je jednani umoziujici vyuziti takového dilu z celkové kapacity
drahy, kterého je zapotiebi pro pozadovanou trasu vlaku. (2)

- Za vylukovy jizdni ¥ad se ve smyslu ustanoveni pravnich predpist ! povazuje rozkaz

0 vyluce (dale jen ,,ROV*), popt. i VNIR, je-li vypracovan. (3)

Provozovatel drahy SZDC zajistuje provozuschopnost na drahdch celostatnich,
regiondlnich a vefejnych vleckach vlastnénych statem. Pii zajisténi provozuschopnosti

dochazi k omezeni provozovani drahy a drazni dopravy.

Pro omezeni provozovéani drahy je pouzivan pojem ,,vyluka“. V ramci SZDC je tento
pojem primarné definovan v technické normé, TNZ 0101 01“ jako ,, pieruseni viakové
dopravy nebo posunu na koleji (Casti koleje), na siré trati nebo dopravné s kolejistem na
urcity cas, téz pro dlouhodobou nesjizdnost, za ucelem uskutecnéni potiebnych oprav nebo

Jinych cinnosti. * (4)

1V dobg schvaleni piedpisu SZDC D7/2 podle § 21a Vyhlasky &. 173/95 Sh., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni
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Provozovatelem drazni dopravy je podle Zakona o drahach dopravce. Ke dni
20. 11. 2018 mélo se SZDC uzavienou smlouvu 0 PDD 101 dopravci. (5)

1.3. Vnitini legislativa provozovatele

Pro stanoveni pravidel pfi omezeni provozovani drahy a drazni dopravy SZDC vydala

predpis ,,SZDC D7/2 Organizovéni vylukovych &innosti®.

Tento piedpis upifesnuje povinnosti dané zdkonem, resp. stanovi podminky pro jejich
aplikaci v prostiedi SZDC. Uréuje rozdéleni povinnosti mezi jednotlivé organizaéni jednotky
v ramci jejich odbornosti, pfedevsim pro odbor operativniho fizeni a vyluk (dale jen ,,O011%),

odbor provozuschopnosti a pro oblastni feditelstvi (dale jen OR).

Ptedpis stanovuje pravidla pro planovani, koordinaci, tvorbu podpirnych dokumentt
a samotnou realizaci vyluk. V samotném za&atku je impuls pro provedeni vyluk ze strany OR,
nasleduje koordinace ze strany odboru provozuschopnosti a O11 a zpracovani dokumentti na
OR a Ol11. Tyto ¢innosti jsou velmi ndroéné a uzce provazané, predpis SZDC D7/2 stanovuje
doporu¢ené terminy pro vzajemné piedavani informaci (resp. dokumentil) pro zajisténi
kvalitniho prib&hu pfipravy vyluk. Byt’ je vétSina termint doporuéujicich jsou i dva zavazné,

a to vydani vylukového rozkazu (dale jen ,,VR*) a zpracovani navrhu VNJR.

Povinnost vydat vylukovy JR (ve smyslu ustanoveni § 21a Vyhlasky ¢. 173/95 Sb.)
SZDC napliiuje vydanim VR, ktery stanovuje odchylky od platného JR pro dané obdobi.
V ptipadé, Ze se jedna orozsahlé zmény JR ve vztahu k propustnosti traté a negativniho
dopadu na kapacitu drahy v daném tseku vydava SZDC VNIR, podle pravidel stanovenych
v Metodickém pokynu pro planovani, konstrukci azvefejtiovani VNJR (dale jen

,MP VNIJR®), vice v nasledujici kapitole ,,1.4 Vylukovy nakresny jizdni fad*.

Podle nazoru autorky vnitini legislativa SZDC vhodné navazuje na podminky stanovené
Zakonem 0 drahach a dali narodni legislativou. Piedpis SZDC D7/2 je ve své podstaté
maximalné stru¢ny, aby byl jeho vyklad jednozna¢ny, ale obsahuje vSechny zasadni prvky
(C¢innosti) pro kvalitni pfipravu a realizaci vyluk, vcetné nastaveni posloupnosti téchto prvka.
Metodicky pokyn pro zpracovani VNJR vhodné dopliiuje podminky pro samotnou tvorbu
VNJR s podrobnym popisem &innosti, které jsou zavazné pouze pro diléi zaméstnance

podilejici se na tvorbé VNIR.
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Vyhodou pro nékteré subjekty (napt. Gisek provozuschopnosti) podilejici se na ptipravé
a realizaci vyluk je jednoznacné jista benevolence v dokumentech. Pfedevsim se jedna o fakt,
7e dané terminy, jejichz dodrzeni je dulezité pro zajisténi fadné piipravy, nejsou zavazné.
Tato chybé&jici restrikce je zasadni nevyhodou pro findlni realizaci vyluk ve vztahu
k organizaci ftizeni provozu pii vylukach. V nemalém méfitku je zde negativni dopad na

dopravce, potazmo na jejich zdkazniky.

Jako nejzasadnéjsi chybéjici restrikce je podle nazoru autorky moznost v prubéhu tvorby
dokumentd, které stanovuji podminky pro realizaci vyluky, ménit zakladni vymezeni vyluky,
t]. misto vyluky a ¢asové (vCetné¢ datumového) vymezeni realizace. Tyto zmény vyvolavaji
novou (opakovanou) potiebu posouzeni provoznich a dopravnich opatieni, resp. dopadi
na PDD. Diusledkem zmén je zkracujici se prostor pro tvorbu opatieni a snizeni kvality

zpracovani dokumentt, z toho plyne velké riziko chybovosti v tvorbé dokumentu.

1.4. Vylukovy nakresny jizdni rad

Vylukovy nakresny jizdni ¥ad je nakresny JR (dale jen ,NJR®) zpracovany pro
konkrétni vyluku s ohledem na rozsah omezeni PDD po dobu konani vyluky. Vylukové NJR

konstruuje zaméstnanec O11 a schvaluje feditel O11.

Vylukovy NJR se zpracovava jak pro vyluky na vicekolejnych tratich, tak ina
jednokolejné traté. Cilem je posoudit propustnost konkrétniho tratového tseku, ato piimo
nebo inepiimo dotéeného vylukou po dobu realizace vyluky. Navrh VNIR je souéasti
podkladii pro projednani navrzeného opatieni s dot¢enymi dopravci. Stanovuje podminky pro
fizeni provozu po dobu vyluky ve vztahu k zavedenym dopravnim a provoznim opatfenim.
Na jednokolejnych tratich se tvofi predevS§im pii rozsdhlych opatfeni, které generuji

napt. zasadni zmény tras vlaku, kiizovani vlaki apod., v ramci useku traté, jez neni vyloucen.

Vylukovy NJR se konstruuje na zékladé¢ pozadavku opravnénych osob, kterymi jsou
predev§im zaméstnanci fizeni provozu podilejici se na ¢innostech spojenych s planovanim
vyluk (napf. schvalovatelé, zpracovatel¢é mistni technologie, zaméstnanci centralniho

dispecerského pracoviste) a dopravci.

Informace 0 zpracovani VNIR je uvedena zkratkou v planech vyluk a v ROV je uveden
odkaz na misto, kde je schvaleny VNJR dostupny. Vylukovy NJR neni vydavan jako soucést
ROV, ale jako jeho dopliujici opatieni.
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Pii konstrukci VNJR miize dojit Kk vy¢erpani do¢asné dostupné kapacity drahy. Tato
informace musi byt zapracovana nejen v ROV a v planech vyluk, ale také i musi byt datové
dostupna piidélcim kapacity drahy. Za docasné dostupnou kapacitu drahy je ve smyslu
ustanoveni piedpisu SZDC D7/2 povazovan rozsah propustnosti vyuZitelny V ramci
doteného useku trati, coz je posuzovano ve vztahu K zajisténi kapacity U jiz pozadanych tras

vlaku.

Pied samotnou tvorbou VNJR musi byt ditkladné nadefinovany vstupni podklady.
Primarné se jedna 0 rozsah omezeni pii vyluce aznc¢ho plynouci dopad na propustnost
(zmény mistni technologie, provozni intervaly, naslednd mezidobi, dynamika jizdy pfi
vylukach trakéniho vedeni [dale jen TV], dopad na funk¢énost zabezpeCovaciho zatizeni [dale
jen ,,ZZ*], jizdy na pfivolavaci navést, zména tratového ZZ apod.). Dale je nutné projednani
navrzeného dopravniho opatfeni s dot¢enymi dopravci. Pii rozsédhlych negativnich dopadech
na provoz mize zpracovatel VNJR svolat podle potieby pracovni porady na projednani

opatieni (vlaky odklonem, zavedeni ND, vlaky vedené v jiné [nové] trase apod.).

Vylukovy NJR se zpracovava pro tsek dotéeny vylukou v Easovém rozmezi planované
vyluky. Pro maximalni vyuZiti kapacity se vyuziva tvorby VNIR ve svazcich (viz obrazek 1)
asprovozni zalohou 5minut vramci kazdé zkreslené hodiny vyluky. Tato zaloha je
zapracovavana pro zajiiténi ,,stability JR pii dalsich nepravidelnostech (eliminaci zpozdéni
vlaku, které nelze predikovat nebo jizdy pomocnych vlakt apod.). Rozdil vyuziti kapacity
drahy pfi jizdé vlakd ve svazku oproti stiidani sméru po ,,jednotlivych® vlacich je ziejmy

u obrazka 1 a 2.

/ JSRRRRN
&

-
TIIIIITTRIRR

zdroj: (1)

N

//////////////

Obr. 1 Schematické zn4azornéni svazkového VNJR
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Obr. 2 Schematické znazornéni VNJR se stéidanim sméri po kazdém vlaku

Obrazky ¢. 1 a 2 nazorné ukazuji, Ze pii svazkovém tvoieni VNJR bylo v kazdém sméru
zkonstruovano 13 vlakil, celkem 26 vlakd. Oproti tomu pii stiidavém VNJR to bylo pouze
8 vlakt v jednom sméru a 7 vlaki v opaéném sméru, celkem jen 15 vlaki. Tento piiklad je
ovSem pouze ilustrativni. V praxi je pocet vlaki, resp. propustnost dané¢ho useku ovlivnéna
vice faktory (délkou vyloucené useku, nejvyssi dovolenou rychlosti, rychlosti jednotlivych

vlakd, typem ZZ jak na trati, tak i v pfilehlych stanicich apod.). (1)

Déle se dodrzuji obecné podminky pro operativni fizeni provozu stanovené
Vyhlaskou &. 173/1995 Sh., platnym Prohldienim o0 draze a vztaznymi smérnicemi SZDC.
Jako zékladni pravidlo je povazovana prednost vlakd.

Prednost, resp. poradi vlaki je stanoveno nasledovné:

a) nutné pomocné vlaky, mimofadné v obecném zajmu;

b) expresni vlaky arychliky s dovolenou rychlosti vy$$i nez 140 km-h?, mezistatni
nékladni expresni vlaky s dovolenou rychlosti vy3$3i nez 100 km-h a minimalnim mérnym

trakénim vykonem 2,1 KW-hrt?;
¢) expresni vlaky a rychliky s dovolenou rychlosti do 140 km-h,
d) vnitrostatni spésné a osobni vlaky;
e) nakladni vlaky v pofadi: vnitrostatni expresni, ostatni nakladni;
f) lokomotivni, sluZzebni a pracovni. (6)
Jako dal8i parametry vyhlaSka uvadi, ze u vlakl stejného potadi 0 piednosti rozhoduje

vy$$i technickd rychlost vlaku, pfipadné vétsi hodnota zpozdéni. U ndkladnich vlakd maji

pfednost vlaky ptepravujici zbozi podléhajici zkaze a ziva zvifata. Z uvedeného plyne, Ze
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pokud je to pro vyuziti kapacity drahy daného useku vyhodné, musi provozovatel drahy
uptednostnit vlak S niz§im potadim V ptipad¢€, ze ma tento vlak vyssi technickou rychlost nez
vlak s vy$sim pofadim, a to za podminky, ze vlak s vy$§im potadim bude veden ve sledu za

timto vlakem. (6)

VNIR zaméstnanci konstruuji v komplexni aplikaci navrhu grafikonu online (dale jen
,KANGO®) nebo v aplikaci pro ptidéleni kapacity drahy (dale jen ,,KADR®).

Podrobné podminky pro zaji§téni tvorby VINR stanovuje MP VNJR, schvaleny

nameéstkem generalniho feditele SZDC pro fizeni provozu.

Vydany MP VNIR priméarné specifikuje:

- kdy se VNIJR nezpracovava (kapacita drahy je dostateéna, doslo k dohodé
s dopravci 0 pieneseni feSeni kolizi na Groven operativniho fizeni, omezeni je
pouze Vvramci dopraven — feSeno ve VR na urovni OR, trvalé zmény
infrastruktury, pozdni pozadavek — nezaruceno splnéni zdvaznych terminu pro

projednani a vydani);
- zavaznost pokynu pro zaméstnance podilejici se na tvorbé VNIR;

- tabulku zpracovavanych VNIR, jeji obsah, zpiisob vypliiovani (rozsah
a opravnéni jednotlivych zaméstnancti pro zapis nebo jen &teni), viz vyfez na

obrazku ¢. 3 a kompletni verze v piiloze A,

- zpisob predkladani pozadavki na tvorbu VNJR vramci vylukovych porad

ptislusnému schvalovateli;
- postup pfi aktualizaci pozadavkd, napt. zména terminu vyluky.

Vylukovy NJR je mozné zpracovat z Easového aspektu pro obdobi 24 hod bez rozliseni
dne v tydnu, zvlast’ pro vybrané dny v tydnu (pracovni den, sobotu, nedéli, svatek), pro dobu
VNIR zpracovat z pohledu geografickych aspektii konstrukce pouze pro vylukou piimo
dotceny tusek trati v dobé konani vyluky, pro tratovy usek pfimo dotéeny vylukou (véetné
useku trati pfed aza timto usekem) nebo pro tratovy usek neptimo dotéeny vylukou

(napt. odklonova trasa). (7)
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Obr. 3 Vyfez tabulky zpracovavanych VNJR
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Jako nedostadujici autorka povazuje vydavani vice VNJR, které maji dopad na totozné
vlaky, bez posouzeni vzijemného omezeni. Pro redlné vyuziti VNJR pro fizeni provozu pfi
vylukach je nezbytné nutné zapracovani vzajemné se ovliviiyjicich vyluk, vztazmo k jizdam

vlakda.

Dalsi z diskutabilnich problémt je potfeba zpracovani kolizi iza vylukou. V roce
zpracovani prace (tj. 2018) se k tomuto pfistupuje jen pii zasadnich omezenich. V mnoha
ptipadech dochazi k pfenaseni povinnosti fesit tyto kolize na operativni fizeni, coz autorka

povazuje z hlediska strategie fizeni provozu za nevhodné.

Jako pozitivni se jevi postupny vyvoj ve zpracovani VNJR v aplikaci KADR. Vzhledem
K piipravované moznosti on-line zpracovani, které by umoznilo pfenos ve zménach JR vlaki
do dalSich informaénich systémi (déle jen ,,1S*) vyuzivanych pro fizeni provozu. V soufasné
dob¢ ovsem neni aktivni a nelze ho tedy jednozna¢né hodnotit jako pozitivni prvek systému.
Vyhody VNJR:
- prostiedek pro posouzeni kapacity drahy pti omezeni PDD,;
- podplrna pomtcka pro fizeni provozu pti vylukach;

- predikce zpozdéni oproti platnému JR.

Nevyhody VNJR:
- nezapracovani, resp. nevyfesSeni kolizi za vylukou;

- zpracovani off-line, neni vazba na jiné aplikace jak pro provozovatele, tak pro

informovani cestujicich (napf. celostatni IS 0 JR);

- prubéh zpracovavani VNIR, resp. obdobi kdy probira proces zpracovani, je

nedostatkem pro pridéleni kapacity drahy v rezimu ad hoc a opaéné;

- vpiipadé jizdy vlaki pres vice vyluk (resp. VNJR) se prohlubuji negativni
dopady z jednotlivych opatieni, resp. dopadi.

1.5. Provozni aplikace pro tvorbu vylukovych jizdnich rada

Jedna-li se otvorbu NJR, lze konstatovat, ze od rysovani listu grafikonu vlakové

vvvvv

stale vetsi komfort zpracovani jak pro provozovatele, tak pro dopravce. Problematika
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planovani zelezni¢ni dopravy je velmi sofistikovana ¢innost a stale se vyviji jak pozadavky,
tak 1 nastroje pro jeji feseni a konstrukci. Postupné se do procesu planovani zapojuje ¢im dal
vice IS, pricemz se zdokonaluje inezanedbatelné propojeni mezi jednotlivymi IS. Lze
doplnit, ze cilem vyvoje IS je, aby veSkera tvorba pomicek GVD byla v datové podobé

s moznosti datového piedavani i operativnimu fizeni.

V soudasné dobé je termin GVD ¢&asto zaméhovan s pojmem NIR, pfiemz mezi
pomuticky GVD se fadi i tabelarni JR, sesitovy JR a dalsi. P¥i organizovani drazni dopravy ma
NJR nezastupitelné misto a veskeré aplikace pro provozni zaméstnance maji jako zakladni

vystup pravé NJR.
Pro zpracovani VNIR jsou v prostiedi SZDC vyuzivany dvé aplikace:

a) KANGO, jehoz:

e vyhodou je predeviim stejné grafické zpracovani jako celoro¢ni NJR, coZ je

uzivatelsky piijemné pro provozni zaméstnance;

e nevyhodou je, Ze zpracovani je Casové a technologicky velmi naro¢né.

b) KADR, jehoz:

e vyhodou je, Ze zpracovani je méné Casové a technologicky ndrocné. V rdmci
vyvoje IS je wuvazovana imoznost on-line verze zpracovani VNJR
(resp. tabelarnich JR pro jednotlivé vlaky pro danou vyluku). To by bylo

pfinosné primarné pro fizeni provozu a ptidélce kapacity drahy.

¢ nevyhodou je graficka podoba vystupu, ktera je méné podrobna (resp. lisi se od
znazornéni pomiicek vydanych k roénimu JR). Dal§i nevyhodou je nefunkéni
slozka vypoctu dynamiky vlaku a provoznich intervald, pro potfebnou Upravu

tras vlaka.
Obecné Ize konstatovat, Ze

e vyhodou tvorby VNIJR vIS je piedeviim poskytnuti vstupnich dat oJR
a jednotlivych vlacich. Zpracovatel jednoduse tfeceno provadi pouze upravu jiz

zpracovaného JR;
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e nevyhodou je, ¢ VINR neni mozné aktivovat ,,on-line* aje vydavan pouze
Vv ,,papirové“ podobé. Zasadnim nedostatkem pro konstrukci VNIR jsou pozdni
data o platném JR. Aktudlni data (ve vztahu ke zménam JR podle prohlaseni
0 draze) jsou aktivovana z KANGO k dalsimu vyuziti cca tyden pired platnosti
zmény, pro piidélce kapacity a zpracovatele VNJR v KADR jsou zpiistupnény
cca 3 tydny pred jejich platnosti.

Komplexni aplikace navrhu grafikonu online

Aplikace KANGO vznikla jako nastupce aplikaci Centralniho editoru vlaka (dale
jen “CEV*®), Sestavy nakresnych jizdnich fada (dale jen ,,SENA®), Grafického editoru
standardnich dat (tzv. EXPERT) a Automatizovaného systému ob¢hu (tzv. ASO). Aplikace
KANGO byla po pievzeti SZDC rozdélena na dvé aplikace. Prvni si zachovala ptivodni nazev
projektu ,, KANGO*“ aje uréena pro provozovatele drdhy SZDC. Druha aplikace byla
pojmenovana ,,Komplexni aplikace pro sestavy obé&hd (dale jen ,KASO*)“, ta je urena
predevsim pro dopravce. Veskeré puvodni funkce z vychozich programi byly nové

vytvofeny, jediny shodny je z puvodniho IS SENA novy modul KANGO-GVD.

V aplikaci KANGO jsou sledovany dva zékladni stavy tvorby GVD, konstruovany GVD
(tj. planovaci a piipravna faze) a platny GVD (t]. platny podklad pro strategické a operativni
fizeni). (8)

Aplikace KANGO je tvofena skupinou dil¢ich moduli:

-  KANGO-Kmen je editor kmenovych dat (Zelezni¢ni sit, hnaci vozidla, vozy

apod.), tento modul nahrazuje pivodni graficky editor standardnich dat;
- KANGO-VIak je editor vlaki, tento modul nahrazuje ptivodni aplikaci CEV;
- KANGO-GVD je modul pro konstrukci JR astim spojené tvorby tiskovych

vystupll, tento modul nahrazuje ptivodni aplikaci SENA.

Aplikace KANGO je propojena s aplikaci KASO, pfi¢emz je zajisténo vzajemné predani

informaci v datové podobé¢. Schéma propojeni téchto aplikaci je zfejmé z obrazku ¢. 4.
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| External information systems ‘ | PCS |

zdroj: (9)
Obr. 4 Schematické znazornéni propojeni aplikaci KANGO a KASO

Pied samotnou tvorbou JR je nutné mit naplnény modul KANGO-Kmen kmenovymi
daty o Zelezniéni siti, hnacich vozidlech atd. Zakladni udaje 0 vlacich potizuje dopravce
v modulu KANGO-Vlak (objednava trasy vlaki u SZDC). Nasledna konstrukce JR se provadi
v modulu KANGO-GVD, kde se znazornuji data z pfedchozich modult.

Tvorba VNIR probihd z naéteného platného JR z modulu KANGO-VIak, v modulu
KANGO-GVD. Zpracovatel VNJR miize v trase vlaku zadavat nové &asové udaje, tidaje
0 stani¢nich a tratovych kolejich (dale jen ,,TK*), to vSe v konstrukéni oblasti KANGO-GVD.
Vytez vystupu v podobé NJR je uveden na obrazku ¢. 5.

Fndoitice v Cechach

|

|

!

!
Todhavice v Cachich. ) + |-

!

]

Ceska Tebova

zdroj: (10)

Obr. 5 Vy#ez listu VNJR vytvoieného v IS KANGO

Vyhody:

- je k dispozici moznost vypoctu podrobné dynamiky vlaku;

- je povoleno provadét jakékoli upravy s trasou vlaku (napf. jizda po nespravné

koleji, slozeni vlaku).
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Nevyhody:

- pracuje s daty z roéniho JR, nezohlediuje ad hoc trasy piidélené dodatedns;

- data jsou Kk dispozici zpracovatelim VNJR cca 3 tydny pfed platnosti JR,

resp. pied zménou JR;
- vztazmo k opatfenim, nelze aktivovat v ¢asti trasy ND;

- konstrukce VNIR je provadéna ve tiech fazich — modulech. Nejprve se definuji
jednotlivé vlaky v KANGO-Vlak, nasledn¢ se vygeneruje list GVD v KANGO-
GVD ana zavér se v programu Imagine provede tprava kone¢né podoby listu
GVD.

Pocitacova aplikace pro pridéleni ad hoc kapacity drahy

Pro piidél kapacity nad ramec platného roéniho JR pouziva SZDC aplikaci KADR.
Autorska prava k této aplikaci vlastni a jeji vyvoj zajistuje spolecnost Oltis Group a. s. Tato
aplikace vznikla predev§im pro naplnéni povinnosti plynoucich z evropskych norem ve
vztahu K liberalizaci trhu, napf. zajisténi nediskriminaéniho pfid€lu kapacity drahy. Jedna se

0 jeden z moduld Informacéniho systému organizovéni fizeni provozu (dale jen , ISOR).

Mezi uzivatelské vyhody lze oznaéit prostiedi pro SZDC, které umoZituje znazornéni
vSech tras vlakd v celém tseku trati pro nové pozadovanou vlakovou trasu, véetné¢ zobrazeni
ptipadnych konflikti a zobrazeni omezeni infrastruktury. Mezi dal$i vyhody patii vzajemna

datova ,,komunikace* s navazujicimi IS SZDC.

Webové aplikace ISOR KADR, ktera je uréena pro zadani zadosti dopravci, zajistuje
primarné nediskriminaéni pfistup k dopravcim a soucasné maximalni mozny komfort pfi

zadani Zadosti o trasu vlaku.

Konstrukce VNJR v KADR je mozn4, pokud jsou aktivni (znazornéné) trasy vlaki
z platného ro¢niho JR, trasy vlakdl Vv rezimu individualni ad hoc zadosti, v&etné novych tras
vytvotenych ve vztahu k tvorbé VNJR. Soudasné musi byt splnéna podminka, Ze v listu GVD
v roénim JR nejsou zavedeny vlaky jedouci po nespravné koleji, proti spravnému sméru nebo

po nulté¢ TK (KADR nedovoluje tuto podminku ménit). (11)
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Graficka podoba listu GVD se mirné lisi od znamého formatu z aplikace KANGO, a to

pfedevsim v nasledujicich bodech:

- Soufadnicova sit’ (KADR nema métitko pro vzdalenost mezi dopravnimi body,
vzdalenost je pevné nastavena ccana 1cm, pouzivd minutovou Casovou sit),

pracuje pouze s celym obdobim dne, 0 — 24 hod.);

- barevné znazornéni tras vlakd (nepouziva Cervenou barvu pro rusici vlaky,
pouziva navic Sedozelenou pro lokomotivni vlaky, hnédou pro pomocné
a sluzebni vlaky, zlutohnédou pro vlaky vedené Vv katalogové trase, Sedou pro
vlaky osobni dopravy zavedené v KADR, svétle modrou pro vlaky nakladni
dopravy zavedené v KADR);

- koéty a znacky (nepouziva Casové koty, veetné znacek pro pobyt krat$i nez pul

minuty, nebo znacky pro zastaveni jen z dopravnich diivodu apod.),

vSe vyse uvedené je ziejmé z obrazku ¢. 6. (12)

(A%

AN

00

zdroj: (12)
Obr. 6 Vyiez listu VNJR vytvoieného v IS KADR
Vyhody:

- tvorba VNJR v KADR umoznuje znazornéni posledniho aktudlniho stavu JR,

vcetné piipadnych v té dobé ptidélenych vlakovych tras v rezimu ad hoc;

- snadngjsi tvorba.

Nevyhody:

- pracuje sdaty vytvorenymi on-line v aplikaci KADR, tyto data jsou ovSem
zajistovana z aplikace KANGO, tj. cca 30 dni pred platnosti JR, nasledné jsou
upravovany spravcem aplikace spole¢nosti OLTIS apoté je zpracovatelim

k dispozici cca 3 tydny pred platnosti JR;
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- nelze upravovat jakymkoli zplisobem trasy vlakd, je povoleno pouze vlaky

smazat, nebo pfesunout do jiné casové polohy;

- pokud roéni JR (zpracovany v KANGO) obsahuje podminky pro trasy urdujici
jizdu vlaku po nespravné koleji nebo proti spravnému smeéru neni dovoleno tyto

podminky ménit v KADR, tzn. v tomto p¥ipadé, se musi VNJR tvoiit v KANGO;

- neni moznost ovéfit dynamiku vlaku ve vztahu k opatteni, tato role je ve vyvoji
a Vv budoucnu ma byt umoznén pfistup pouze piidélcim kapacity v on-line verzi

programu;

- tvorba VNJR je vsamostatném modulu programu. Sverzi pro piidélce je
propojena pouze zduvodu aktivace ,zhorSeni provoznich podminek®,
tzn. aktualizuji se nové zadané vyluky, ale ne nové zadané ad hoc trasy. Mezi
tyto trasy patfi 1 ptipad, kdy dalkovy osobni vlak je v rdmci jiného tiseku veden
odklonem. Piid¢€lce trasu odklonového vlaku zrusi v celé délce trasy a vytvoii
novou trasu se zapracovanim daného tseku odklonem. Zpracovateli VNJR se
dany vlak Vrozpracovaném VNJR smaZe, ale novy se mu nezapise.
Toto zpusobi, ze musi cely list GVD generovat jako novy avsechny vlaky
posuzovat od zacatku, pficemz na zménu neni aktivné upozoriiovan a muze ji

ptehlédnout.

Jako nejzasadnéjii a spole¢na nevyhoda tvorby VNIR v prostfedi aplikaci, které ma
SZDC k dispozici je pozdni dostupnost dat. Vzhledem k tomu, Ze je SZDC povinna dodrzovat
termin vydani navrhu VNJR 45 dni pfed predpoklddanym terminem zahajeni vyluky, je
vylougeno, aby tento termin garantovala pted vydanim JR, véetné jeho zmén. Pro rok 2017
jsou v prohlaseni o draze stanoveny 4 zmény, coz je v souctu se samotnym vydanim zasah

pétkrat za rok do aktualnosti dat v IS.
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2. Analyza soucasného stavu

Pro kvalitni realizaci vyluk, véetné zajisténi plnéni JR je nutna precizni p¥iprava.
Vzhledem k stale velmi silnému potencialu modernizace infrastruktury a soucasné zajisténi
udrzby je v soucasné dob¢ realizovano velké mnozstvi vyluk v soub&hu. Toto zvySuje potiecbu
zajistit kvalitngjsi koordinaci vyluk.

Mezi nejzasadngjsi omezeni, ktera je potieba koordinovat patii:

a) vyluka v rozsahu, ktery vyzaduje zavedeni ND v osobni dopravé a odklony v nakladni
doprave;
b) vyluka napéti TV a z nich plynouci potieba nasazeni hnacich vozidel nezavislé trakce

na vlaky jedouci podle platného JR v zavislé trakci;

c) vyluka TK na provozné nepiiznivém useku, ktery je tak dlouhy nebo tak provozné
zatizeny, ze dochazi k vyraznému omezeni dostupné kapacity drahy;

d) vyluka ZZ, jde-li 0 zasadni zmény typu puvodniho stani¢niho nebo tratového ZZ na

nova elektronicka ZZ;

e) kombinace uvedenych omezeni. (1)

Za pozitivni pravidlo autorka povazuje, ze pii vylukach v tratovych usecich, kdy jsou

zpracovavany VNJR je snahou, aby v ramci vylukovych ramen nebylo vice vyluk s VNJR.

Negativni je ovSem fakt, ze vzhledem k velkému rozsahu vylukovych praci na
infrastruktufe dochdzi k omezeni jizd dalkovych vlakl jedoucich ptes nékolik vylukovych
ramen, ato i nékolika takovymi vylukami. Dopad vyluk z vice vylukovych ramen mize

vyrazn& ovlivnit pInéni JR pro dalkové spoje osobni i ndkladni dopravy.

V soucasné dobé neni provozovatelem zohlediiovdna analyza, resp. modelovani dopadu
kumulace vyluk na tyto vlaky. K pfipadnému zohlednéni dochdzi na zdklad¢ pozadavku
dopravci pfi samotné tvorbé opatieni. Otdzkou ziistava jaky vliv ma tvorba VNJR samostatné

pro jednotlivé vyluky v ramci jedné linky vlaku, a to je cilem této prace.

V roce 2017 bylo v dobé zpracovani této analyzy (ke dni 6. 11. 2017) podano pozadavku
0 zpracovani VNJR celkem 887, z toho bylo 733 pozadavki piijato (konstruovano — vydano),
patnactkrat byla vytvoiena pouze studie na posouzeni kapacity drahy a 139 pozadavkl bylo

zamitnuto. Pomér je ziejmy z grafu na obrazku ¢. 7.
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Vyporadani pozadavku na VNJR

M zpracované - 733

m zamitnuté - 139

\ m studie - 15

2%

zdroj: (13) s tpravou autorky
Obr. 7 Vypo¥Fadani pozadavki na tvorbu VNJR v roce 2017

| u zamitnutych pozadavkil se oviem da konstatovat, Ze doslo k tvorbé VNIR, protoZe
musela byt provedena studie nebo jen zakladni posouzeni, ze kapacita je dostatecna a dopady
na provoz jsou minimalni a fesitelné v rdmci operativniho fizeni. Dalsi zasadni fakt je, ze
nékteré VNIJR jsou vzhledem K typu vyluky tvofeny, resp. upravovany vicekrat nebo tvofeny
ve vice verzich, toto se tykalo 101 VNJR, pfi¢emz 68 pozadavki jich bylo tvofeno dvakrat,
5 pozadavkl trikrat, 2 poZzadavky ctyfikrat, 1 pozadavek Sestkrat a1 pozadavek osmkrat.
Opakované tvorba nékterych VNJR zvysuje celkovy pocet vydanych VNIR na 833. Pomér
poétu VNIR vydanych, zamitnutych a studii je ztejmy z obrazku ¢&. 8.

Vydané VNIR 2017 s ohledem na zmény

M zpracované - 833

M zamitnuté - 139

\ m studie - 15

2%

zdroj: (13) s upravou autorky
Obr. 8 Vyporadani pozadavkii na tvorbu VNJR s ohledem na zmény

Velmi negativni vliv na tvorbu VNJR maji pozdé uplatnéné pozadavky, ty &ini

112 VNIR coz je 14 % z celkového poétu, viz obrazek &. 9.
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Pomeér celkovych a pozdé
uplatnénych pozadavku

m poZadavky celkem 733

H pozdé uplatnéné 112

zdroj: (13) s tpravou autorky

Obr. 9 Pomér pozdé uplatnénych pozadavka vzhledem k celkovému poctu

V tabulce ¢. 1 je piehled zpracovanych VNJR podle mésicti v ramci celé sité a vybér
v ramci koridorové trati Praha — Ostrava, na které¢ bude provedena analyza dopadu na

vybranou linku.

Tabulka 1 Poéet vydanych VNJR za rok 2017

mésic celd sit’ celd sit, zmény vybér
leden 54 0 26
unor 30 2 18
bfezen 66 2 20
duben 73 5 30
kvéten 78 14 44
cerven 43 2 23
cervenec 41 6 18
srpen 46 8 18
zari 70 17 29
fijen 85 31 59
listopad 88 14 43
prosinec 39 0 9

zdroj: (13) s upravou autorky
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Nejvétsim nedostatkem pii posuzovani potieby tvorby VNJR je podle nazoru autorky to,
7e neni realné dikladné posouzeni, resp. koordinovani vzajemné se ovliviiujicich VNIR.
Tento nedostatek je ziejmy z faktu, Ze tvorbu VNJR zajistuji na SZDC 4 zaméstnanci,
tj. je v dobé& zpracovani této analyzy 221 VNJR na jednoho zaméstnance roéné, tzn., e ma

zpracovatel cca jeden den na konstrukci jednoho VNIR.

Jako pozitivni lze oznacit velmi kvalitni a popracovany proces evidence pozadavki

a nasledny proces schvalovani jednotlivych VNJR.

Otazkou ziistavd, zda jsou vSechny pozadavky vyhodnoceny spravné ve vztahu
k nutnosti konstrukce VNJR. A bylo by tedy potieba diikladné nadefinovat, kdy tvofit VNJR
a kdy ptipadné jen studie. Odpovéd na tuto otdzku a jeji analyzovani by bylo tak rozsahlé, ze
neni pfedmétem této prace. Podle nazoru autorky jeden s faktord, ktery lze obecné uvést, je ve

vztahu k negativnim dopadim podle druhu vlaki.
Vylukovy NJR je nezbytné konstruovat, pokud je ziejmy:
- dopad na veskerou osobni dopravu;

- dopad na nakladni expresni dopravu.

Pokud ma omezeni vliv na jizdy ostatni nakladni dopravy, je potiebné pouze posoudit
dopad na moznost prujezdu vylukou (resp. na dostupnou kapacitu pti vyluce). Ve skute¢nosti
tyto vlaky z velkého procenta nedodrzuji platny JR apredikce prijezdu vylukou neni

vyznamna — prijezd vylukou je feSen operativné podle kategorie piednosti.

2.1. Soubéhy vyluk

Pro zajisténi koordinace vyluk s VNJR na celé siti SZDC, ato jak v ramci vylukovych
ramen SZDC, taK i v ramci celé sit& se vyviji stale nové nastroje (pomticky) pro schvalovatele
a zpracovatele VNIR. Jeden z hlavnich néstrojii je jiz zmin&na tabulka zpracovavanych VNJR
(viz obrazek 3 a piiloha A), kde je evidovan piehled viech pozadavkil 0 zpracovani VNJR,
véetné vypotradani pozadavku. Tato tabulka je vytvofena ve formatu Excel. V tabulce je
umoznéno pouziti filtrG podle potieby konkrétniho uzivatele. Jako dalSi prostfedek je
v aplikaci Centralni systém vyluk (dale jen ,,CSV*) umoznéno vygenerovani sestavy
obsahujici soub&éhy vyluk (viz pfiloha B) podle parametri zadanych uzivatelem (vylukova

ramena, oblast OR, oblast schvalovatele apod.).
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Pti koordinaci vyluk a jejich soub¢ht je dtlezité nejen sledovani vyluk se zpracovanym
VNIR, ale i soubéh s ostatnimi vylukami, které maji omezeni tieba jen v Zelezni¢ni stanici
(dale jen ,,ZST*) av opatfenich zpracovanych v ROV. Tyto akce generuji zdanlivé
bezvyznamné zpozdéni, ktera oviem v souétu mohou znamenat absolutni rozpad stability JR.
Jako nastroj pro zaméstnance koordinujici vyluky slouzi sestava ,,soub&hii vyluk* vytvorena
v aplikaci CSV. Tabulka soub&hti VNIR, na jejimz zakladé byla provedena analyza V této

praci, je uvedena Vv piiloze B.

Ve sledovaném roce 2017 bylo v ramci celé sité SZDC a Vv useku jednoho vylukového
ramena realizovano vice vyluk s VNJR v soubéhu celkem 37 dnii. Soubéhy vyluk s nebo bez
vydaného VNIR se konaji témé&f denné a nejsou cilend provéiovany. Na tseku vylukovych
ramen, ktera jsou v useku trati analyzovanych tras dalkovych vlaku, bylo 27 dnti vyznamnych

soub&hii vyluk se zpracovanym VNIJR.

Zasadni ve sledovani soub&hti ovSem neni vazba na jednotlivd vylukova ramena, ale
zatizeni jizd vlaki tisekem s vydanymi VNIR v ramci celé jejich trasy. Ve sledovaném tseku
(Praha — Mosty u Jablunkova) byly jizdy vlaku v roce 2017 zatizeny vice jak jednou vylukou
s vydanym VNIR 155 dn.

V uvedenych souctech neni nacteno, ze v ramci sité jsou pro nékteré¢ vyluky (rozsahlé
stavby) vydavany VNIR s platnosti na jeden aZ tii mésice. Tyto VNJR jsou z pohledu jizdy
vlaku vétSinou bez zasadniho dopadu na kapacitu drahy predevs§im proto, Ze zasadni dopad
staveb (uvedenych v prohlaseni o draze) je zohlediiovan jiz ve vydaném ro¢nim JR. Vydani
VNIJR na stavbach je potiebné z diivodu podrobného posouzeni vlivu provoznich opatfeni
zpracovanych v ROV. Vroce 2017 bylo vydano 13 VNJR splatnosti na cca 3 mésice
a 11 s platnosti na cca 1 mésic, a to v ramci celé sité. V rdmci sledovaného tseku byly vydany
3 VNIR s platnosti na cca 3 mésice a 7 VNJR s platnosti na cca 1 mésic. Tyto VNJR nelze
vnimat v souctu jako pocet staveb na daném useku. Jednotlivé stavebni postupy jsou
realizovany v priméru 3 mésice, Stim, Ze stavba ma i tii takové stavebni postupy rocné,

z toho plyne, Ze je pro jednu stavbu vydano i nékolik VNIR za rok.

V ramci sledovaného tuseku v konkrétni den 11.9.2017 vtrase vlaku 141 bylo
Vv soubéhu celkem 23 jednotlivych vyluk. Jednalo se o vyluky podle 13 ROV, z toho plyne, ze
z celkového poctu bylo 10 vyluk jako dil¢ich etap v danych ROV. V ramci trasy vlaku byly
vydany 4 VNJR, podrobné&jsi analyza je zpracovana v kapitole 2.2.
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Podle nazoru autorky je jakykoli soubéh vyluk zpracovany samostatné pro jednotlivé
vyluky s VNJR nezadouci anevhodny. SZDC se v piedpise D7/2 zavazuje ,organizovat
wluky na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubézné konany vyluky se znacnym dopadem
na plnéni jizdniho radu®. (3)

Nevyhodou se stavaji i soubéhy vyluk, které jsou posuzovany jednotlivé S minimalnim
dopadem na provoz, nicméné ityto vyluky maji vliv na stabilitu JR, protoZe neni
predikovano, jaky je pienos zpozdéni (byt zanedbatelného) z jednotlivych dil¢ich vyluk
zpusobujicich dojezd vlaki do nasledujicich tseki v jiném cCase, tedy jsou pii skuteéné jizdé

V jiné kolizi, nez se pii planovani a konstrukci VNJR piedpokladalo.

2.2. Vliv soubéht vyluk na trase linky

Z duvodu potieby provedeni podrobné analyzy dopadu vice vyluk na provoz, je v této
kapitole autorkou zpracovan dopad vyluk na vybranych linkach, a to na trase Praha — Mosty
u Jablunkova (resp. Navsi) — trasy vlaku 140-145 (linka Ex 1), 1004-1007, ve dnech
11.a212.9. 2017.

Posouzeni skute¢né jizdy vlaka 140 az 145 ukazuje, Ze je mozné pro vyhodnoceni vyuzit
pouze jizdu vlaku 141 ze dne 11.9.2017. Ostatni vlaky jsou zpozdéné jiz na trase k prvni
vyluce, zpracované s VNJR, viz ptiloha C. Vzhledem k témto zpozdénim na nich nelze
prokazat dopad jednotlivych vyluk konanych soucasné, uvedena zpozdéni by zkreslila

nasledné posouzeni dopadti na prijjezd vlakti vylukou, vztazmo k VNIR.

Vlak 141 byl na své trase dne 11.9.2017 zpozdén pii dojezdu do ptechodové
ZST Mosty u Jablunkova o 17 minut, pfi¢emz v aplikaci centralni dispedersky systém (dale
jen ,,CDS*) je pouhym souctem minut se zadanym odlivodnénim zpoZzdéni ,,vliv planovanych
vyluk* uvedeno 23 minut. Odchylka $est minut souctu zpozdéni na jednotlivych vylukach
samostatné od skuteénosti pii dojezdu do cilové ZST je znamkou toho, Ze v ramci ro¢niho JR
je trasa vlaku konstruovana s rezervou na piipadné vyrovnavani zpozdeni, resp. zajiSténi
stability JR. Kumulace vyluk v den jizdy tohoto vlaku je ovSem tak zasadni, Ze jiz nebylo

mozné dosdhnout tplné eliminace zpozdéni.

Vlaky sudého sméru (140, 142, 144) byly v konkrétni posuzované dny zpozdény jiz na
ptijezdu ze slovenského uzemi az toho divodu by bylo posuzovani jizd vlakt ve vztahu

ke kvalité zpracovanych VNJR neobjektivni.
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Pro dikladngjsi analyzu vlivu vyluk na jizdu vlaku byl posuzovan idopad na jizdu
vlakti 1004 az 1007. U téchto vlakti nebylo mozné posuzovat vlaky 1004 (12.9.2017),
1005 (11. 9. 2017), 1006 a 1007 (oba dny), davodem je stejné jako U pfedchozi posuzované

relace piijezd do prvni vyluky se zpracovanym VNIR se zpozdénim.

V analyze je sledovan podet vyluk s VNJR v konkrétni dny, véetng zjisténi poétu vyluk
bez VNIR (pouze u vlaku 141). Je analyzovano samotné zpracovani VNJR a nasledné na
zdkladé zjisténi oplnéni JR je porovnana stabilita vytvofeného VNIR v redlném

(operativnim) fizeni provozu.

V nasledujicim textu autorka analyzovala dopad vyluk na jizdu posuzovanych vlakd.
Analyza dopadu vychazi ze zpracovanych VNJR, viz ptiloha D, z dat zjisténych o skuteéné
jizd& formou listu NJR ze systému CDS, viz piiloha E. Z diivodu jednoduchého piehledu jsou
V praci uvedeny v obrazcich pouze vyiezy z uvedenych dokumentii aV nich je zvyraznén

konkrétni posuzovany vlak v useku zatizeném vylukou.

NaruSeni jizdy vlaku 141

V dobé jizdy vlaku 141 dne 11. 9. 2017 se konaly nasledujici vyluky:

1) vyluky se zpracovanym VNIR:

- Moravany — Uhersko s vydanym VNIJR, viz obrazek ¢. 10 a skutednym

prujezdem vylou¢enym tsekem, viz obrazek ¢. 11;

Ziimrsk an .\‘é,\l;.. LA\ Lt A,\,i, _\J@V%& ""5"9“"3 ~ A o AKs MVo 8
e 2 \ Mg Vg
Sedlitla z I | ‘c\p) t i %
Uherske R A L a.zz..s; ilo 14 «<AN
|/ @\\é\ \\’“"/\=\‘°/ ‘
Moesvasy + AENAWY SRR _, ,,1., ,.‘i_\.. AVINS R
Kosténice mE 2 +8 B ila :
I
Padubice-C 23 B. 2 | ; ol § ,,,7/
ey 1. = h

zdroj: (13) s upravou autorky
Obr. 10 Vytez vydaného VNJR, vyluka Moravany — Uhersko, vlak 141
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zdroj: (13) s tpravou autorky
Obr. 11 Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 141 pfes vyluku Moravany — Uhersko

Z obrazki &. 10a ¢. 11 je patrné, 7e podle VNJR mél byt vlak 141 na odjezdu
z ZST Moravany zpozdény o 3 minuty. Odjizdél zpozdény o 5 minut a prodlouzil jizdni dobu
z ZST Moravany do ZST Uhersko o 2 minuty oproti JR. Pfi prijezdu touto vylukou vlak

dosahl zpozdéni o 5 minut vice, nez bylo ve VNIR predikovano.

- Suchdol nad Odrou — Studénka s vydanym VNIR, viz obrazek ¢. 12 a skuteénym

prijezdem vyloucenym usekem, viz obrazek €. 13;

# Jistebnik

X
X
I
# Studenka
X
X
Il

Hladké Zivolice 2
[
- 5.2 km
ST

# Suchdol nad Odrou

7.9 km

5.8 km

zdroj: (13) s upravou autorky
Obr. 12 Vyiez vydaného VNJR, vyluka Suchdol nad Odrou — Studénka, vlak 141
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Obr. 13 Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 141 ptes vyluku Suchdol nad Odrou — Studénka

Na pfijezdu k vyluce Studénka — Suchdol nad Odrou byla jizda vlaku 141 ovlivnéna

predchozi vylukou v ZST Cervenka a pomalou jizdou vyvolanou $patnym stavem koleje mezi

vyhybnou Dluhonice a ZST Prosenice. Vzhledem k témto omezenim nedoslo k teoreticky

mozné eliminaci (zkraceni) zpozdéni a do vyluky piijel vlak se zpozdénim 7 minut. V ZST

Suchdol nad Odrou nebyl vlak vzhledem k dopravni situaci nijak omezen a projel bez

naru$eni, pfesto oproti zpracovanému VNJR na trase s vylukou prodlouzil jizdni dobu

0 2 minuty a zvysil zpozdéni na 9 minut.

- Karvind hl. n.

Viz obrazek &. 14

Viz obrazek ¢&. 15;

=
i 5.6 km
i
Karvina-Darkov z
I
I
1

# Karvind hl.n

25 km

a skute¢nym

prijezdem

- Odbotka Koukolna — Détmarovice §vydanym VNIR,

vylou¢enym usekem,

4.1 km

# Détmarovice

1 4,1km
1]
1 .
Dolni Lutyné z
H 44km
I
1

#Bohumin 0s.n

zdroj: (13) s upravou autorky

Obr. 14 Vytez vydaného VNJR, vyluka Karvina hl. n. - Détmarovice, vlak 141
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Obr. 15 Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 141 ptes vyluku Karvina hl. n. — Détmarovice

V useku jizdy vlaku ptes vyluku Détmarovice — Karvina hl. n. doslo podle nazoru
autorky této prace k chybnému operativnimu fizeni. Pokud by vlak 2934 jel ve sledu za
vlakem 142, doslo by k mirnému navyseni zpozdéni u vlaku 2935 a za nim mohl jet ve sledu
vlak 141, popt. by mohl vzhledem k ptednostem vlakl a k dané situaci tento osobni vlak

predjet. Vlak 141 z uvedenych duvodu zvysil zpozdéni o 10 minut.

- Cesky T&sin — Albrechtice u Ceského Té&ina s vydanym VNJIR. Tyto vyluky se
konaly vzhledem k charakteru bez vlivu na PDD. Vyluka se posuzovaného tuseku
dotkla pouze v useku Cesky Té&in — Odbocka Chotébuz s dopadem pro vlaky na
trati do/z ZST Albrechtice u Ceského Té&sina. Usek traté Cesky Té&sin —
Karvina hl. n. byla dotéena ¢asteénym snizenim kapacity drahy, a to v opa¢ném

sméru jizdy nez jel vlak 141.

2) vyluky bez zpracovaného VNIR:

- TKPraha-Libent — Praha-Béchovice. Podle ROV bylo stanoveno, ze mize dojit
z divodu vyluky ke zpozdéni 5 minut a nemusi byt toto zpozdéni projednavano.
Vlak 141 projel touto vylukou bez naruseni;

- stani¢ni koleje (dale jen ,,SK*) v ZST Velim, Kolin, Ostrava hl. n., Karvina hl. n.

bez vlivu na jizdu vlaku 141;

- ZZ v 7ST Bohumin-Vrbice bez vlivu na jizdu vlaku 141;

- vyluka vyhybky atim zptsobené omezeni jedné skupiny SK v ZST Cervenka
S negativnim vlivem na jizdu vlaku 141. Vlak 141 navysil zpozdéni pii prijezdu

ZST o jednu minutu.
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Jako dalsi ptiklad byly posuzovany dopady na vlaky 1004 (jedouci 11. 9. 2017) a 1005
(jedouci 12. 9. 2017). Nazorna analyza (vCetné obrazkl) provedena jako u vlaku 141 vyse, je

pro vlaky 1004 a 1005 uvedena v piiloze F.

NarusSeni jizdy vlaku 1004

Vlak 1004 jedouci 11.9.2017 byl podle zaznami zISOR na piijezdu do cilové
ZST Praha hl. n. opozdén 036 minut. Zuvedeného bylo 27 minut odivodnéno vlivem

planovanych vyluk.

Pii prijezdu vlaku vylukou Cesky Té&in — Albrechtice u Ceského Té&ina doglo
u vlaku 1004 K vyraznému zpozdéni, pti¢emz podle VNJR mél odjizdét vlak z ZST Cesky
T&in v 6.19 hod. Podle ISOR zastavil v 6.09 hod. a odjel v 6.21 hod., na odjezdu opozdén
0 15 minut. Podle VNJR mél mit ptijezd do ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina v 6.29 hod.,
tedy jizdni doba méla byt 10 minut. Podle ISOR projel vlak v ZST Albrechtice u Ceského
Té&sina v 6.35 hod., tedy skute¢na jizdni doba byla 14 minut. Vlak byl opozdén 0 19 minut,

oproti planovanym 13 minutam.

Na piijezdu do vyluky Suchdol nad Odrou — Studénka byl vlak opozdén o 21 minut,
piijezd v 7.31 hod. Podle VNIR je v ZST Studénka zapracovan prijjezd v 7.10 hod., coZ je
podle roéniho JR prijezd v&as bez zpozdéni, toto je v rozporu s VNJR pro vyluku Cesky
Té&sin — Albrechtice u Ceského Tésina. Jizdni doba do ZST Suchdol nad Odrou. Podle
ro¢niho JR je 5 minut, podle VNJR 6 minut, skute¢né jizdni doba byla 8 minut. Vlak oproti

VNIJR navysil zpozdéni 0 2 minuty, ptestoZe projel vylukou bez kolizi s jinymi vlaky.

Dal§i vylukou na trase byla vyluka vyhybky &. 25 v ZST Cervenka, pii které doslo
K omezeni sudé skupiny koleji. Opatfenim pro vSechny vlaky byla jizda pouze lichou
skupinou koleji, toto omezeni mélo vliv na propustnost ve stanici. Vliv této vyluky je potieba
posuzovat ve vztahu ¢asu na piijezdu i na odjezdu vztazmo k sousednim stanicim. Vlak byl na
odjezdu ze ZST Stépanov opozdén 0 27 minut na prijezdu v ZST Moravi¢any 0 31 minut.

Zpozdéni zptisobené omezenim pii realizaci vyluky v ZST Cervenka bylo 4 minuty.

Podle VNJR na vyluce Moravany — Uhersko mé&l byt vlak na odjezdu opozdén
0 14 minut (pfijezd 9.07 hod. tj. zpozdén o1 minutu, odjezd v 9.21hod.). Vzhledem
k vysokému zpozdéni z piedchozi trasy, projel vlak vylukou bez kolizi s jinymi vlaky. Podle
ro¢niho JR je jizdni doba z ZST Uhersko do ZST Moravany 2 minuty, podle VNJR bylo
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uvazovano S jizdni dobou 6 minut, skute¢na doba jizdy byla 5 minut a navyseni zpozdéni na

této vyluce tedy bylo 3 minuty.

Z uvedenych udajii je zfejmé, Ze pii tvorbé opatfeni pro vyluku Cesky T&sin —
Albrechtice u Ceského Té&sina bylo uvazovano se zpozdénim 13 minut. Toto zpozdéni nebylo
na dal$ich usecich uvazovano. Jedna 0 vyrazné zpozdéni a nelze ho eliminovat jizdou vlaku,
tj. kracenim jizdnich dob. Dal3i zpozdéni neuvazovana pii tvorb& VNIR v analyzovaném jsou
pii vyluce Suchdol nad Odrou — Studénka 0 3 minuty, pfi vyluce v ZST Cervenka 0 4 minuty,
pfi vyluce Uhersko — Moravany 5 minut. Z uvedené analyzy plyne, Ze jediny VNJR pro
vyluku Uhersko — Moravany mél zapracovany dostatecné piirazky na prijezd vylukou.

V Zzadné vyluce nebyly zapracovany zpozdéni plynouci z ptedchozich omezeni.

NarusSeni jizdy vlaku 1005

Vlak 1005 jedouci 12.9. 2017 byl podle ISOR na piijezdu do konetné ZST Havitov

opozdén 0 24 minut, z toho 15 minut bylo odiivodnéno vlivem planovanych vyluk.

Podle VNJR pro vyluku Moravany — Uhersko mél vlak projet ZST Moravany
v 10.48 hod. a ZST Uhersko v 10.53 hod. Ve skute¢nosti v ZST Moravany zastavil
v 10.51 hod., odjel v 10.55 hod. a v ZST Uhersko projel v 10.59 hod. Vlak byl pii prijezdu
usekem Vv Kkolizi se zpozdénymi vlaky 144 (+ 20 minut) a 870 (+ 8 minut). Zpozdéni téchto
vlakli nelze zdtvodnit, protoze Vv aplikacich SZDC neni diivod narudeni jizdy uveden. Oba
dva vlaky maji v systémech (viz ISOR) diivod naruseni az v ZST Moravany, pii¢emz oba
projely bez kolizi a prijezdem vylukou snizily zpozdéni 0 2 minuty. U vlaku 1005 bylo oproti
roénimu JR ve VNIR uvaZovéano na vyjezdu z vyluky se zpozdénim 5 minut, skute¢né doslo

ke zpozdéni 11 minut.

Bez vydaného VNIR se konala vyluka Tiebovice v Cechach — Ceska Ttebova. Podle VR
neméla mit tato vyluka na jizdu vlaku vliv, ale vtomto useku navysil vlak zpozdéni
0 2 minuty av odavodnéni, které zadali provozni zaméstnanci je uvedeno ,ihned
nerozliSitelné zavady*, tudiz nelze vyhodnotit, zda byla pfi¢innou vyluka. Ve vztahu
k roénimu JR vlak prodlouzil pobyt v ZST Ceska Tiebova 01 minutu ajizdni dobu do
ZST Tiebovice v Cechach o dalsi 2 minuty.

Podle VNJR pro vyluku Hostejn — Zabieh na Moravé mél vlak projet v ZST Hostejn
v 11.30 hod. av ZST Zabieh na Moravé mél mit ptijezd v 11.35 hod., odjezd v 11.36 hod.,
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to jsou ¢asy podle roéniho JR. Ve skute¢nosti mél pied vylukou vlak 14 minut zpozdéni a za

vylukou 17 minut zpozdéni, byt pii prijezdu nebyl v kolizi s jinymi vlaky.

Podle VNIR pro vyluku Dluhonice — Brodek u Pierova mél vlak projet v ZST Brodek
u Pierova ve 12.09 hod. ave vyhybné Dluhonice ve 12.12 hod. Ve skute¢nosti mél pied
vylukou vlak 15 minut zpozdéni a za vylukou 19 minut zpozdéni, byt pfi prijezdu nebyl

v kolizi s jinymi vlaky.

Podle VNJR pro vyluku Suchdol nad Odrou — Studénka mél vlak projet v ZST Suchdol
nad Odrou v 12.41 hod. a v ZST Studénka v 12.47 hod. Ve skute&nosti mél pied vylukou vlak
20 minut zpozdéni a za vylukou 24 minut zpozdéni, byt pfi prijezdu nebyl v kolizi s jinymi
vlaky.

Stejné jako u vlakid 141 a 1004 nebyly pii tvorbé opatieni pro vlak 1005 zohlednény
dopady vyluk mezi sebou ana vSech doSlo k navySeni zpozdéni nad rdmec planovanych
omezeni V jizdach vlak (. jizdnich dobach a pobytech). Z provedené analyzy je ziejmé, ze

¢im vetsi je zatizeni vylukami s VNIJR na trase vlakd, tim vice je naruSena stabilita plnéni JR.

Z pohledu dopravce je zpozdéni vlakl zpusobené vylukami velice zavazny problém, a to
z divodu, protoze snizuje atraktivitu cestovani pro zakazniky atim dochazi ke snizeni
poptavky po pirepravé. Vzhledem k piednostem vlaki, uplathovanym v operativnim fizeni pii
zpozdéni vlakd, lze podle nazoru autorky predpokladat, Ze i dopad na nakladni dopravu je

velmi negativni @ ma zasadni vliv na kvalitu plnéni podminek z ptepravnich smluv.

Jakakoli kumulace vyluk ma negativni vliv na PDD, resp. na stabilitu platného JR.
Individuédlni posuzovani omezeni pii vylukach se jevi jako nedostacujici. Podle nazoru
autorky jsou z pohledu dopravct kumulace vyluk nejzasadnéjSim problémem pro moznost

plnéni JR a uspokojeni zakaznikt podle pfedem nastavenych podminek z pfepravnich smluv.

Z pohledu provozovatele drahy neni mozné planovat vyluky zplsobem pouze jednu
vyluku na trasach dalkovych vlakl, nebot vzhledem k prijezdu vlakd napti¢ republikou by
nebylo mozné plnohodnotné zajistit i jen zakladni udrzbu trati, natoz realizovat modernizace

trati.

Je nutné najit kompromis v moZnosti realizovani vice vyluk azptsobu posuzovani
dopadu vyluk komplexn& v ramci celé sit¢ SZDC. Na zakladé posouzeni dopadu zajistit

kvalitni informovani cestujicich 0 pfijatych opatienich a z nich plynouci predikci zpozdéni.
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2.3. Shrnuti analyzy vylukové ¢innosti ve vybraném useku

Autorka Vv provedené analyze zjistila zasadni nedostatky v tvorbé VNIR, které maji
dopad na kvalitu zpracovanych VNJR jak zpohledu jich samostatnych, tak iV jejich

vzajemné koordinaci.

Tvorba VNIR je pro SZDC jednozna¢né vyhodna. Jedna se 0 nazorny a relativné rychly

néstroj pro posouzeni kapacity drahy pii omezeni PDD, resp. zjisténi dopadu na platny JR.

Ze zjisténych poznatkd vyplyva, e pro tvorbu VNJR je zasadni nedostatek v podobé
chybgjicich dat v aplikacich. Dochazi k porusovani ustanoveni jak internich smérnic SZDC,
tak i narodnich pravnich norem. Aplikace, ve kterych je zajistovana tvorba, maji své vyhody

i nevyhody, pfi¢emz v souc¢asné dobé& nelze podle nazoru autorky vyhodnotit, ktera je lepsi.

Za nedostatky ze strany provozovatele 1ze povazovat velkou kumulaci vyluk na usecich

ve vztahu k dalkové dopravé, to ma za nasledek rozsahla naruseni stability JR.

U tvorby VNJR se jevi jako problémové posouzeni dynamiky vlaku, pokud je tvoren
v aplikaci KADR. Posouzeni dynamiky vlaku je zasadni pro stabilitu JR a nelze pfedpokladat,
ze by zpracovatelé zjiStovali dopad vyluk analogickou metodou. Pro vypocty dynamickych
parametri je nutné uvazovat s provoznimi aplikacemi, nejlépe jednou pro konstrukci

I pro posouzeni dynamiky jizdy vlaku.

Jako chybéjici polozku je mozné povazovat absenci vyuziti kratkych jizdnich dob, se
kterymi by podle autorky bylo vhodné pracovat v rimci navazujicich tsekl. Z pohledu feseni
kolizi se jevi jako nedostadujici tvorba VNJR pouze pro usek vyluky véetnd vzdy jednoho
prilehlého useku Vv kazdém sméru. V useku ,za vylukou“ je zadouci, feSit vice usekl

pro vyteseni kolizi vlakt vzniklych prijezdem vyluky (napi. disledek jizd vlaku ve svazku).

Z pohledu feseni kolizi se nabizi otazka, zda by tvorba VNJR neméla byt fesena ve
stejném rezimu projednani jako tvorba roéniho JR ane v rezimu operativniho fizeni. To se
tyka predeviim odlisného uplatiovani prednosti vlak® (napf.pfi tvorbé roéniho JR maji
pfednost vlaky objednané ve vefejném zdvazku, U operativniho fizeni jsou stanoveny
prednosti podle kategorie vlakll). Rozséhlejsi analyza tohoto problému neni zpracovavana,
protoze vyzaduje podrobny vyklad pfisluSnych ustanoveni narodni pravnich norem i internich

pfedpistl a neni mozné ji posuzovat v rozsahu zadani této prace.
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3. Navrh rFeSeni analyzovanych problémi

Ve vztahu k provedené analyze a Vv ni popsanych problémi je zadouci provéfit moznost
tvorby VNJR jinym zpiisobem neZ jakym je realizovan SZDC. Pied samotnou tvorbou je
nutné ovétit, zda byly spravné stanoveny jizdni doby a provozni intervaly pro vybrané trasy
vlakii ve vytvofenych VNIR. P¥i tvorb& je potieba zohlednit a provéfit ifaktor vyluk

vzajemné se ovliviiujicich vztazmo k plnéni JR, resp. ke stabilité JR.

Pro konstrukci JR jsou za zakladni data povazovany hodnoty provoznich intervald

a naslednych mezidobi.
Provozni intervaly se déli na:

- stani¢ni (napf. interval kfiZovani, interval néslednych jizd);

- trat'ové (napf. interval nasledné jizdy, interval protismérné jizdy).

Druhym vypoctem je jizdni doba vlaku. Matematicky je nutné pro vypocet sledovat
jizdni, resp. trakéni odpory prekondvané taznou silou. Pti vypoctu se posuzuji 4 faze pohybu
(rozjezd, jizda, jizda vyb&hem a brzdéni). Tyto vypoéty jsou dnes provadény pocitatovymi
aplikacemi, jejichz vysledkem jsou tzv. drahové tachogramy, viz piiklad na obrazku ¢. 16.

Pro vypocet trak¢ni charakteristiky je pouzivan vzorec:

Fo= Fo+ FoL+ Foy + Fp + Fsgep [N]

kde:

Ft — tazna sila hnaci vozidla (trakéni charakteristika) [N];
Fa — odpor ze setrvac¢nosti hmot [N];

FoL — jizdni odpor hnaciho vozidla [N];

Fov — jizdni odpor vlaku (zatéze) [N];

Fo — brzdny odpor [N];

Fsrep — odpor ze stoupani [N]. (14)
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Obr. 16 Drahovy tachogram vlaku

Pro potieby této prace nebude autorka vyuZzivat klasické analytické metody vypoctu,

jelikoz se jedna o upravu platného JR a posouzeni, zda za danych omezeni je dostadujici

kapacita drahy. Vzhledem k tomu, ze délka useku analyzovaného ve druhé casti této prace je

z pohledu naro¢nosti na zpracovani nerealna, bude vytvofen zjednoduseny model vyluk na

krat§im useku. Vyluky v navrZzeném modelu se v praxi vsoub&éhu nekonaji anelze je

analyzovat a vyhodnocovat jejich dopady ve skuteéném provozu. Zmény v jizdnich dobach

budou vypogitany v IS KADR anasledné budou zapracovany do navrhiit VNIR. Piirazky

k jizdnim dobam z nich plynouci budou zohlednény v simulacich.

Pro posouzeni kvality tvorby VNIR je uvazovano se tfemi variantami tvorby:

1)

2)

3)

Konstrukce VNIR pro jednotlivé vyluky zvlast bez vzijemného zohlednéni vyluk

V ramci vybraného useku.

Konstrukce VNIR pro jednotlivé vyluky zvlast’ se vzajemnym zohlednénim vyluk

V ramci vybraného useku.

Konstrukce VNJR pres viechny vyluky s kontinualnim fe$enim vzniklych kolizi.

Pti tvorbé téchto variant je podle nazoru autorky pro nasledné vyhodnoceni také dulezité

sledovat nejen pfinos v podobé& predikce ,konecného* predpoklddaného zpozdéni pro
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dopravce, resp. cestujici, ale soucasné je nutné uvazovat nad celkovym pfinosem pro

organizovani a fizeni zelezni¢niho provozu, dobou zpracovani a relevantnosti pouziti.

Pro tvorbu navrhi feSeni bude vyuzit usek Pardubice — Ceska Ttebova (resp. Rudoltice
v Cechach), pfi¢emz vyluky budou navrzeny mezi stanicemi Moravany — Uhersko a Usti nad
Orlici — Dlouha Tiebova. Po dokonceni konstrukce v KADR bude provedeno ovéfeni navrhu
pomoci simula¢niho programu v aplikaci Excel.

O

3.1. Konstrukce vylukovych nakresnych jizdnich radua

ptirdzek pro jednotlivé vyluky. Pfirdzky generuji omezeni pii samotném provedeni vyluky,
jelikoz dochazi ke zpozdéni ipfi tvorbé opatieni, resp. NJR. Jedna se primarné o kolize
vzniklé zménou v kiizovani nebo uplatnéni jizdy vlakil ve sledu. Vysi zékladnich pfirdzek,
plynoucich z vylukové ¢innosti, ovliviiuje zmeéna technologie v organizovani a fizeni
provozu, jako jsou zavedené bezpecnostni pomalé jizdy, nizsi pocet dopravnich koleji, zména

ve zpusobu zabezpeceni jizdy vlaku, omezeni ve vyuZiti elektrické trakce.
Pro potiebu konstrukce VNIR budou posouzeny ,,zobecnéné* kategorie vlaki:
- Expresni vlak (dale jen ,,Ex®);
- Osobni vlak (dale jen ,,0s%);
- Nakladni expresni vlak (dale jen ,,Nex*);

ak témto kategoriim autorka stanovila pfirazky pro jizdu vylouenym usekem. Stejné

parametry jizdy jako Ex maji i vlaky v kategorii rychlik.

Volba téchto kategorii je pro usnadnéni Gasové narodnosti tvorby VNIR. Pfi tvorbé
VNIR autorka uvazuje s maximalné moznym vyuzitim kapacity, kdy v p¥ipadé kolize vlaki
riizné kategorie je snaha dodrzet pravidla pro tvorbu roéniho JR. V piipadech, kdy je to
z diivodu lepsiho vyuziti kapacity drahy (jizdy vlaka ve svazku) potiebné, je pravidlo pridélu

ro¢niho JR poruseno.

Pro tvorbu VNIJR autorka vybrala jako modelovy usek Pardubice — Ceska Tiebova,
resp. Rudoltice v Cechach. Na tomto tuseku aplikovala omezeni PDD pro tiseky Moravany —
Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Tfebova. Pro konstrukci VNJR pouzila data z roéniho JR
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pro dny 5. a 6. 12. 2018. Ve VNIR jsou zapracovany trasy vlak(i osobni dopravy a Vv prvni
a druhé varianté i trasy Nex. Dalsi kategorie vlakli nejsou zapracovany vzhledem k faktu, ze
se jedna o provozné velmi vytizeny usek a by bylo nutné pfijimat rozsahla dopravni opatieni,
coZ neni podstatou a cilem této prace. Zohlednit jakym zpiisobem navrhovat a fesit piipadna

opatieni dopravcl by svym rozsahem obsahlo samostatnou praci.

3.1.1 Stanoveni prirazek pro jednotlivé vyluky

Pfirazky K jizdnim dobam autorka posuzovala v aplikaci KADR. Vysledné drahové
tachogramy a znazornéni porovnani prodlouZeni jizdnich dob ve vyiezu NJR je uvedeno

Vv ptiloze G.

Vyluka Moravany — Uhersko

Bude uvazovana vyluka 1. TK a napéti TV mezi stanicemi Moravany — Uhersko. V celé

délce vyluky bude zavedena bezpe¢nostni pomald jizda 50 km-h.
Z pohledu technologie bude organizovani provozu zajistovano nasledovné:
- v seku Moravany — Uhersko vlaky vedeny po 2. TK;

- tratova rychlost v tomto useku je 160 km-h"*a bude zavedena rychlost 50 km-h.

Pro néslednou tvorbu VNJR byly autorkou zjistény tudaje 0 jizdnich dobach v useku
Moravany — Uhersko (podle roéniho JR), pro vyluku vypoéitané v IS KADR, z téchto udajt
je zjisténa prirazka K jizdnim dobam (viz tabulka ¢. 2). Vzhledem Kk ptiznivym sklonovym
podminkam byl vypocet proveden jen v jednom sméru jizdy a bude pfi tvorbé vyuZit pro oba
sméry. Jizdni doby zjiSténé pro PDD pfi vylukach jsou zaokrouhleny na celé minuty, toto

zaokrouhleni je vyuzZito pro potieby zaji§téni rezervy stanovené predpisy SZDC.

Piiklady rychlostnich tachogrami vlakl vcetné ukazky prodlouzeni jizdni doby ve
vyfezu NJR jsou uvedené v piiloze G, na jejich zakladé je zpracovéana tabulka ¢. 2. Piiklad

zpracovani pro osobni vlak je uveden na obrazcich ¢. 17 — 109.

Vylukové NJR pro uvedeny tsek vyluky jsou konstruovany z diivodu feSeni kolizi za
vylukou v useku Pardubice hl. n. — Chocen, tzn. dva tratové useky pied, resp. za vylou¢enym

usekem.

- 46 -



Tabulka 2 Prirazky pro jizdni doby p¥i vyluce Moravany — Uhersko

JD roéni JR (min.) JD vyluka (min.) pfirazka (min.)
Ex 2 6 4
Os 5,30 7 1,30
Nex 4 9 5

zdroj: autorka
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Obr. 17 Drahovy tachogram osobniho vlaku v useku Pardubice hl. n. — Zamrsk

SIS

=00 min

03:30 min 06:00 min
01:30 min 02:30 min

00:00 min 00:00 min
03:30 min 06:00 min
Pardubice'C za B. z énice
(10.708 km)

(5.605 km)
|

08:30 min
02:30 min
01:00 min
09:30 min

Moravany
(14.482 km)

(19.307 km)
|

19:30 min
02:30 min
00:00 min

|
|
|
|
|
|
|
|
v
|
|
|
|
|
|

zdroj: (12)

Obr. 18 Drahovy tachogram osobniho vlaku v useku Pardubice hl. n. — Zamrsk, p¥i vyluce

Moravany — Uhersko
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Obr. 19 Trasa Os v tuseku Kosténice — Zamrsk, pii vyluce Moravany — Uhersko

Vyluka Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova

Bude uvaZzovéana vyluka 1. TK anapéti TV mezi stanicemi Usti nad Orlici — Dlouha

Trebova. V celé délce vyluky bude zavedena bezpeénostni pomala jizda 50 km-h™.,

Z pohledu technologie bude organizovani provozu zajistovano nasledovné:

- vseku Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova vlaky vedeny po 2. TK;

- tratova rychlost v tomto useku je 160 km-h"! a bude zavedena rychlost 50 km-h.

Pro tvorbu VNIJR byly autorkou zji§tény tdaje 0 jizdnich dobach v tiseku Usti nad

Orlici — Dlouha Tiebova. Vzhledem k téméf stejné vzdalenosti stanic U jedné i druhé vyluky

jsou zjisténé uidaje totozné s vylukou Moravany — Uhersko, viz tabulka &. 3. Vylukové NJR

pro uvedeny usek vyluky jsou konstruovany z divodu feseni kolizi za vylukou v useku

Choceni — Rudoltice v Cechach, tzn. dva tratové Giseky pied, resp. za vyloucenym tsekem.

Tabulka 3 PFirazky pro jizdni doby p¥i vyluce Usti nad Orlici — Dlouh4 T¥ebova

JD roéni JR (min.) JD vyluka (min.) ptirdzka (min.)
Ex 2 6 4
Os 5,30 7 1,30
Nex 4 9 5
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3.1.2 Vysledné vylukové nakresné jizdni rady

Jako navrh feseni budou autorkou vytvofeny nasledujici 3 varianty VNIR pro navrZzenou

modelovou situaci:

- Varianta 1 — tvorba VNJR bez zohlednéni na sebe navazujicich vyluk;
- Varianta 2 — tvorba VNJR se zohlednénim zpozdéni z predchozi vyluky;

- Varianta 3 — tvorba VNIJR zahrnujici obé vyluky.

Vylukové NJR autorka vytvofila v aplikaci KADR. Vyiezy jednotlivych VNJR jsou

uvedeny v piiloze H a v plném rozliseni na ptilozeném CD.

Opatieni ve zpracovanych VNIJR je navrzeno pouze V jedné varianté s upfednostnénim
osobni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze se jedna seky na nejfrekventovanéjsi koridorové trati,
je pravdépodobné, Ze pii delSich vylukach by muselo dojit k piijeti opatfeni v podobé
napft. spojovani vlaka riznych dopravcii, zavedeni ND apod. Ptipadné névrhy variant nejsou
feSeny, protoze naro¢nost téchto zpracovani by mohla byt obsahem samostatné prace a nelze

je jednoduse vyhodnotit jako soucdst této prace.

Vylukové NJR autorka zpracovala v ¢ase od 7 do 13 hod., v ¢ase od 12 do 13 hod.
z divodu prenosu negativniho dopadu vyluky i do dal§ich hodin nasledujicich po ukonceni

vyluky.
Varianta 1

Tato varianta obsahuje zpracovani VNJR pro modelované vyluky samostatné, bez
zohlednéni piedchazejici vyluky (dvé podvarianty: laa1b). Ve VNIR jsou zapracovany
pouze piirazky plynouci z bezpecnostni pomalé jizdy pfredmétné vyluky, viz tabulky ¢. 2 a 3.

Naésledné mezidobi u vlakii je feSeno vztazmo k roénimu JR a nejéastéji vyuzivanym
hodnotam pfi jizdé ve svazku, tj. 2,5 minuty v obou pfipadech. Pfi zméné sméru jizdy je

vyuzit interval kiizovani v hodnoté 0,5 minuty.

Vytez VNIR pro vyluku Moravany — Uhersko (varianta 1a) je uveden na obrazku ¢. 20

a pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouh4 Tiebova (varianta 1b) na obrazku ¢. 21.
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Obr. 20 Vy¥ez VNJR varianta 1a, vyluka Moravany — Uhersko
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Obr. 21 Vy¥ez VNJR varianta 1b, vyluka Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova

Varianta 2

Tato varianta obsahuje zpracovani VNJR pro modelované vyluky samostatné, ale se
zohlednénim ptedchazejici vyluky (dvé podvarianty: 2aa2b). To znamena, ze pii vyluce

Moravany — Uhersko jsou vlaky ze sméru Ceska Tfebova na svém piijezdu uvazovany jako
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zpozdéné o piirazky stanovené pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouh4d Tiebova. Pfi vyluce

Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova je uvazovano se zpozdénim vlakt ze sméru Pardubice hl. n.

Ve VNIJR jsou dale zapracovany pfirazky plynouci z bezpe¢nostni pomalé jizdy vztahujici se

ke konkrétni zpracovavané vyluce, viz tabulky ¢. 2 a 3.

Nasledné mezidobi u vlaki je feSeno vztazmo k rocnimu JR a nejéastéji vyuzivanym

hodnotam pfi jizd¢ ve svazku, tj. 2,5 minuty v obou piipadech. Pii zméné¢ sméru jizdy je

vyuzit interval kiizovani v hodnot¢ 0,5 minuty.

Vytez VNJR pro vyluku Moravany — Uhersko (varianta 2a) je uveden na obrazku ¢. 22

a pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 2b) na obrazku &. 23.
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Obr. 23 Vyiez VNJR varianta 2b, vyluka Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova
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Varianta 3

Tato varianta obsahuje zpracovani jednoho VNJR pro obé modelované vyluky
dohromady. Ve VNIJR jsou zapracovany piirazky plynouci z bezpe¢nostnich pomalych jizd

vztahujici se k vylukam, pfi¢emz jsou feSeny kolize a vazby v usecich i mezi vylukami.

Niésledné mezidobi u vlakil je feSeno vztazmo k roénimu JR anejéastéji vyuzivanym
hodnotam pfi jizd¢ ve svazku, tj. 2,5 minuty v obou piipadech. Pii zméné¢ sméru jizdy je

vyuzit interval kiizovani v hodnoté 0,5 minuty.

Vytez VNJR pro tuto variantu je uveden na obrazku ¢. 24.
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Obr. 24 Vy¥ez VNJR varianta 3, vyluky Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebovi

3.1.3 Vyhodnoceni tvorby vylukovych nakresnych jizdnich radi

Vyhodnoceni tvorby VNIR je podle nazoru autorky mozné z pohledu porovnani kvality,
vztazmo k vybranému simula¢nimu programu, toto hodnoceni je zpracovano v nasledujicich
kapitolach. V této kapitole je pouze hodnoceni zpracovatelské narocnosti, jedna se primarné

0 ¢asovou naro¢nost zpracovani.
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V pritbéhu  zpracovavani VNJR autorka zaznamenavala Casovy rozsah potiebny
pro zpracovani jednotlivych variant VNJR. Vysledné hodnoty zaokrouhlené na celé hodiny

jsou uvedeny v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Casova naroénost zpracovani VNJR

Varianta 1a, 1b Varianta 2a, 2b Varianta 3

Cas (hod.) 8 12 24

zdroj: autorka

Z tabulky je patrné, Ze nejnaroénéjsi je tvorba VNIJR pro usek svice vylukami
dohromady, coz je uz z principu tvorby logické, jelikoz jsou feSeny kolize vzniklé i na trase
mezi vylukami. Na daném modelu je ovSem nedostacujici ndzornost pro vyhodnoceni, a to
s ohledem na ptedpoklad, Ze v redlném prostfedni by rozptyl mezi vylukami byl vyrazné

VEtSi.

Ve zpracovavaném modelu jsou mezi vylukami pouze 4 mezistani¢ni useky a oproti
tomu v problematice analyzované ve druhé ¢asti prace byl rozptyl mezi vylukami Moravany —
Uhersko a Suchdol nad Odrou — Studénka 23 mezistani¢nich usekt. Podle ndzoru autorky l1ze
ptedpokladat, ze naro¢nost zpracovani by byla s kazdym dal§im usekem i nékolikanasobné

VEts.

V piipadé zpracovani VNIR v délce tras dalkovych vlaki (vztazmo ke konani vice vyluk
s rozsahlym dopadem na provoz) by muselo SZDC vyrazné navysit pocet zaméstnanci
zpracovavajicich tyto VNJR. Soucasné je podle nazoru autorky velmi t&7ké navrhnout tisek

(resp. trasu linky), ve kterém by se VNJR zpracovavalo.

Nekteré trasy dalkovych vlaki se vzajemné ovliviiuji a vybér jedné nebo druhé mize byt
ve vzajemné Kolizi, napt. pfi vyluce na trase Praha — Ostrava vstupuji do systému v ramci sité
linky Praha — Brno, Praha — Ostrava, na kterych je také urcita mira pravdépodobnosti konani
vyluky. Pii vybéru vhodného tseku pro tvorbu VNIR by podle nazoru autorky dochazelo
k rozportim mezi dotéenymi dopravci a SZDC, kterou vhodnou trasu (vztazmo k planovanym

vylukam) zohlednovat a analyzovat.
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3.2. Simulace jizdy v programu Excel

Pro vyhodnoceni zpracovanych variant VNJR autorka pouzila simulaéni program
vytvoreny v tabulkovém procesoru Microsoft Excel. Program byl autorce poskytnut pouze pro
vyhodnoceni této prace, bez souhlasu se zvefejnénim programu, proto jsou v praci uvedeny

pouze vystupy simulace. Autorem programu je Ing. Pavlem Kryze, Ph.D.

3.2.1 Popis programu

Vstupni data potfebna pro vyuziti simulacniho programu jsou:

- udaje o infrastruktuie (dopravni body, SK s upfesnénim - zda maji nebo nemaji
nastupisté, TK a jejich délka);

- technologické udaje (povolené jizdni cesty, provozni intervaly, vlaky a jejich trasy
véetné ¢asovych dajii z JR, ob&hy vozidel).

Pouzity simula¢ni program umoznuje ziskani nasledujicich vystupt:

- NJR;

- protokol obsahujici vysledné zpozdéni vlakti souhrnné, ale ipodle jednotlivych
segmenti dopravy (dalkova, regiondlni, ndkladni), pficemz rozliSovdno zpozdéni
vstupni, vystupni a bilance zpozdéni. Dale umoziiuje vyhodnocovat ¢etnost vyuziti

SK a ukazatele propustnosti (napt. Tops, tobs).

Pro potieby vyhodnoceni prace autorka vyuzila vystupy v podob& NJR a protokoly
vyslednych zpozdéni vlaki, ptiklady viz obrazky €. 25 a ¢. 26.

. ; A7\ AVAR
Pardubice hl.n. ||3/7 4 - ¥ 4 -
2, w’r
- s 1 3
Kosténice 5/4 * * *
£1 +3
Moravany i
= +3 <8 +12
Uhersko 5/2 s ” e
. #3. +B. 6. =t B SEIWES]
2 53 * !
Zamrsk ! +5/ 1.. ! J.ﬁ

zdroj: (16)

Obr. 25 Vyiez simulace varianty 1, vyluky Moravany — Uhersko
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jednotlivé viaky
zpozdéni odbouratelné polozky
druh p.raz cislo vstupni  vystupni  pHirlstek pobyt D celkem
Nex 3 60106 11,7 9,9 -1,7 28,0 2,0 30,0
Ex 2 514 9,6 12,8 3,2 0,0 1,2 1,2
Nex 3 43323 8,8 68,3 - 3,5 1,8 5,3
Nex 3 60213 8,7 36,4 35,5 1,8 37,3
Ex 2 116 8,2 9,0 0,9 0,5 1,3 1,8
Ex 1 1043 8,2 14,2 6,1 0,0 1,0 1,0
Ex 2 1006 8,0 11,5 3,5 0,5 1,3 1,8
Ex 2 872 7,9 6,6 -1,4 3,0 1,1 4,1
Ex 1 125 7,5 9,7 2,1 0,5 1,4 1,
zdroj: (16)
Obr. 26 Vyiez vysledného protokolu zpoZdéni pro simulaci varianty 1a, vyluky Moravany —

Uhersko

Diulezitym prostfedkem pro vyhodnoceni této prace je funkce programu umozilujici
zadani vyluky jedné ze dvou TK a zadéni ptirazek plynouci z pomalych jizd, resp. zpozdéni
na piijezdu vztahujici se k pfedchazejici vyluce. Pro nastaveni uplatiiovani pozadované
prednosti vlakd podle platnych ptedpisi je umoznéno nastavit kritéria uréujici priority podle

druhu vlaku.

3.2.2 Popis simulace

Pted provedenim simulace autorka musela do programu zapracovat potfebna data o:

- infrastruktufe — dopravny (pocéet SK véetné¢ umisténi nastupist, TK (s vymezenim
spravného sméru), piechody mezi SK a TK (tj. povolené jizdy vztazmo k existenci
vyhybek a ZZ);

- technologii — provozni intervaly, vlaky a jejich JR.

Po zadani téchto vstupnich udaji mohla byt spusténa simulace, jejichZ vystupem byly

NJR a protokoly o zpozdénich. Pi spusténim simulaci byl vzdy nastaven parametr omezeni

(vyluka TK a pomald jizda) podle zadani v tvorbé jednotlivych variant VNJR.

Spusténi jednotlivych simulaci autorka zpracovavala ve vztahu k parametrim simulace.
Pii simulaci pro variantu 3 VNJR a sou¢asné vyuziti moznosti nastaveni nahodného zpozdéni
pro 100 iteraci vyhodnocoval program dané zadani cca 13 hodin. Jednoduchd zadani,
primarné¢ bez nahodného zpozdéni (tzn. provedeni jedné iterace) probihalo cca 15 az

30 minut.
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3.2.3 Simulované varianty

Pro potieby vyhodnoceni vSech variant autorka provedla simulace podle parametrt
jednotlivych variant zpracovani VNIR. Viechny vystupy z provedenych simulaci pouzité
k vyhodnoceni navrhit VNJR (NJR a protokoly zpozdéni pro jednotlivé vlaky) jsou uvedeny
v piiloze I. Na pfilozeném CD je v piiloze I piiloZen soubor zpracovany v Excelu, do kterého
autorka zapracovala veskeré zjisténé udaje ze simulaci potiebné pro vyhodnoceni

tvorby VNIJR.

Autorka provedla dvé verze simulaci ke kazdé zpracované varianté VNIJR:

- Simulace 1 - s omezenim vyplyvajicim ze zadani pfedmétné vylukové cinnosti,
tzn. se zadanym uzivatelskym zpozdénim;

- Simulace 2 — k uzivatelskému zpozdéni navic ptidany faktor v podobé nahodného
zpozdéni.

Simulace 1 byla provedena v jedné iteraci, vzhledem k tomu, Ze se jedna o pevné dané

vstupni zpozdéni.

Simulaci 2 autorka provedla ve 100 iteracich. Pro vyhodnoceni tvorby VNIJR je vyuzit
vystup v podobé ,,zpozdéni pro jednotlivé vlaky“, u kterych autorka vyhodnocovala dopad
vyluky a porovnavala s dopadem z vytvofenych VNIJR. V tomto vystupu jsou uvedené

pramérné hodnoty zpozdéni.

Pro varianty 1 a 2 byly simulace nastaveny podle parametrti vytvofenych VNIR pro
Ex, Os aNex. Z vysledného NJR je na prvni pohled patrny dopad vyluk na tyto vlaky

a v protokolu zpozdéni je vysledné zpozdéni plynouci z provedené simulace.

Pro variantu 3 byla simulace nastavena pouze pro Ex a Os. Protoze se jedna o velmi
provozné vytiZzeny Usek a vV navrzeném modelu pro zpracovani by muselo byt pfijato opatieni,
resp. ndkladni valky by v parametrech zadané vyluky neprojely, nebylo s nimi pii tvorbé
uvazovano. Verze simulace této varianty s nakladni dopravou (Nex) je uvedena pro doplnéni
v ptiloze | aplyne zni velmi negativni dopad vylukové cinnosti na PDD, primarné na

nakladni dopravu.
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Ve vsech simulacich byly autorkou do programu zadany modelované druhy vlaki pro
casové rozmezi od 7:00 hod. do 14:00 hod. Divodem stanoveni tohoto ¢asu je nazorné
vyjadieni dopadu vyluky na jizdy vlaku i po skonéeni pifedmétné vyluky (pfenos zpozdéni do
dalsich hodin).

Za urcity nedostatek simulace lze oznalit, ze uzivatelské nastaveni v podob¢ zadani
pomalych jizd neni mozné omezit Casov€. Ztoho plyne, Ze pifi simulaci dochéazelo
ke zpozdéni I mimo c¢as vyluky. Vzhledem Kk tomuto nedostatku byly do vyhodnocovani
zahrnuty pouze vlaky dotcené vylukou, jedouci v c¢ase konani vyluky, v celém

zpracovavaném useku a ve vSech variantach.

Omezeni v podobé¢ vyluky jedné TK je umoznéno simulovat na omezeny (vybrany) ¢as,
ale tento ¢as se vaze k vlakiim jedoucim v tomto ¢ase podle JR, nikoli k danému mistu
v daném case. Z toho plyne, ze i po skonCeni vyluky dotéené vlaky ,,vy¢kavaji“ na moznost
projet po ,,nevyloucené koleji. Vzhledem ktomuto nedostatku bylo u téchto vlakt pfi
vyhodnocovani navrhii zapocitdno pouze vstupni zpozdéni (vzniklé pii jizdé do useku

s vylukou).
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4. Vyhodnoceni navrZzenych reSeni
Nasledné vyhodnoceni je autorkou zpracovano ze tfech moznych pohledu:

1) Porovnani vyslednych zpozdéni jednotlivych variant VNJR vztazmo Kk provedenym

simulacim samostatné, viz kapitola 4.1.

2) Porovnani varianty 2 a 3 s provedenou simulaci pfi konani obou modelovanych

vyluk v navrzeném useku, coz bylo primarnim cilem této prace, viz kapitola 4.2.

3) Vyhodnoceni dopadu zpozdéni jednoho vlaku (ve vice iteracich) na stabilitu VNJR,
viz kapitola 4.3.

Vyhodnoceni je zpracovano podle vysledného vystupniho zpozdéni pro Ex jedouci
v daném useku v Case uvazovaném pro vyluku (tj. 8:00 — 12:00 hod.). Zpozdéni zjisténé
z vyslednych protokold jsou zapracovany piehledné do tabulek v Excelu, které jsou uvedeny
v priloze 1. Tyto tabulky obsahuji:

- porovnani vysledného zpozdéni podle ptijezdd, resp. prijezdi v cilovych? stanicich
u dotéenych vlaki pro jednotlivé varianty VNJR ak nim provedenym simulacim

podle parametri vyhodnocované varianty;

- porovnani vysledného zpozdéni podle ptijezdu, resp. prijezda v cilovych stanicich
u dotenych vlakd pro varianty VINR 1, 2 a 3 ve vztahu k simulaci podle parametrt

treti varianty;

- na samostatnych listech jsou uvedeny vystupy z protokolt simulaci (1 a2), ato
,Vysledny protokol zpozdéni pro jednotlivé vlaky*, pro vSechny zpracovavané

varianty (1a, 1b, 2a, 2b, 3);

- porovnani simulace pro tfeti variantu s verzi bez/s ndkladni dopravou vcetné

uvedeni kompletniho protokolu pro 100 iteraci;

- protokol dvouhodinové vyluky a porovnani se stejné¢ vymezenou vylukou, ale
trvajici ¢tyfi hodiny.

Pii nasledném vyhodnoceni autorka zpracovala z konstruovanych VNIR a z protokolt

simulace uvedenych v ptiloze | hodnoty celkovych vystupnich zpozdéni. Tyto hodnoty jsou

zapracovany do tabulek a grafti v nasledujicich kapitolach (4.1, 4.2, 4.3), vzdy ve smyslu

2 pojem ,,cilova stanice® je v této praci pouZit ve vazbé na konstruované VNJR a v nich vymezeny usek tvorby,
stanice kde je vlak naposledy feseny je povazovana za ,,cilovou*
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dané¢ho zptsobu vyhodnoceni. V podrobném vyhodnoceni autorka zpracovala i primérné

zpozdéni na jeden vlak (EX), jelikoz tuto hodnotu povazuje za dilezitou.

4.1. Vyhodnoceni jednotlivych variant

Pro potfebu vyhodnoceni tvorby jednotlivych variant autorka zpracovala celkové
vystupni zpozdéni EX dotCenych vylukou. VSechny zjisténé tdaje jsou zapracovany

v tabulce ¢&. 5.

Tabulka 5 Vyhodnoceni jednotlivych variant tvorby VNJR

la 1b 2a 2b 3
Varianta VNJR 5:48:30 5:18:00 6:50:30 6:26:30 9:22:30
Primérné ZP/vlak 6:01 5:29 7:05 6:40 9:42
Simulace 1 6:05:00 5:32:00 7:19:00 7:23:00 | 11:06:00
Primérné ZP/vlak 6:18 5:43 7:34 7:38 11:29

Odchylka zpo7déni S1:VNJR | + 0:16:30 | +0:14:00 | + 0:28:30 | +0:56:30 | + 1:43:30

Primérna odchylka ZP S1 0:17 0:14 0:29 0:58 1:47
Simulace 2 10:09:00 | 10:15:00 | 11:25:30 | 10:59:30 | 15:45:30
Pramérné ZP/vlak 10:30 10:36 11:49 11:22 16:18

Odchylka zpoZdéni S2:VNJR | | 4:20:30 | +4:57:00 | + 4:35:00 | + 4:33:00 | + 6:23:00

Primérna odchylka ZP S2 4:29 5:07 4:44 4:42 6:36

zdroj: autorka

Na zakladé hodnot v tabulce ¢.5 je vytvofen graf uvedeny na obrazku ¢. 27. V tomto

grafu jsou vyneseny hodnoty celkového vystupniho zpozdéni:

- Z vytvotfené¢ho VNIJR,
- zesimulace 1,
- zesimulace 2

v podobé sloupcti. Soucasné jsou vyneseny odchylky zpozdéni mezi vytvofenym VNIR

a simulacemi v podobg¢ ¢ar.
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Vyhodnoceni jednotlivych variant VNJR

16:48:00
14:24:00
12:00:00
9:36:00
7:12:00
4:48:00
2:24:00 I I
0:00:00
1a 1b 2a 2b 3
s Varianta VNJR mmmm Simulace 1
Simulace 2 == Qdchylka zpoZdéni S1: VNJR

e Odchylka zpoZdéni S2: VNJR

zdroj: autorka
Obr. 27 Vyhodnoceni jednotlivych variant VNJR

Z grafu lze vy¢ist velmi slugnou kvalitu vytvofenych VNJR pro piipad, kdy neni
simulovano nédhodné zpozdéni. V pripad¢ vyuziti simulace S ndhodnym zpozdénim, dochazi

K vyraznému nariastku zpozdéni.

Ukazatel primérného zpoZdéni ukazuje narlst zpozdéni jak v jednotlivych variantach
zpracovani, tak ive vztahu Ktypu simulace. Nejpifiznivéjsi vysledek je pro variantu 1
asimulaci 1, ale jak bylo prokdzano v analyze v prvni &asti prace je nerealné plnéni

tohoto JR.

Varianta 3 je ukazkou toho, Ze i diikladné zpracovani feSeni kolizi v celém useku, neni
fesenim pro zajisténi stability VNJR, a Ze jakékoli ndhodné zpozdéni je schopné narusit

plnéni tohoto VNJR.

Provedené vyhodnoceni podle nazoru autorky ukazuje, ze kvalita jednotlivych variant je
velmi piinosna. Nejhuie z celého posouzeni vychazi varianta 3, ktera je dikazem toho, ze
I ptes dusledné zpracovani v dlouhém useku, je pti nahodném zpozdéni vlaki v tak dlouhém
tiseku nerealné vyhodnotit viechny dopady. Pro zajiiténi stability takového VNIR, by podle
nazoru autorky muselo byt pfistoupeno k rezervam, které jsou vyuzivany pro tvorbu

ro¢niho JR.
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Vyhodnoceni jednotlivého zpracovani variant VNJR asimulaci je pouze orientatni
ukazatel kvality dil¢iho zpracovani, jelikoz toto porovnani neni provedeno ve vztahu k cilové

simulaci.

Jako dal$i posouzeni je mozné vyhodnocovat vliv kratkodobé a dlouhodobé vyluky.
U dlouhodobé denni vyluky je predpoklad, ze se nariist zpozdéni bude kumulovat a pienaset
na dalsi vlaky jedouci v ¢ase mimo termin konani vyluky. V nepfetrzité vyluce vice jak
24 hod. se zpozdéni eliminuje V no¢nim sedle. Pro nazornost, vzhledem k analyzovanym
datim je provedeno srovnani nartstu zpozdéni u dvou hodin versus vySe ziskana data.

Porovnani je provedeno pro variantu 3 a kompletni vysledek je uveden na zavér prilohy |I.

Provedené¢ posouzeni nelze podle nazoru autorky povazovat za vypovidajici,
u dvouhodinové vyluky doslo ke zpozdéni 4:58:30 hod. a u ¢tythodinového 4:44:30 hod.
Pravdépodobné z diivodu, Ze ¢asovy usek od 8:00 do 9:00 Ize povazovat jesté za Spicku, doslo
pti ¢tythodinové vyluce k rozlozeni (eliminaci) zpozdéni nikoli kK postupnému narastu, tak jak
autorka ptedpokladala. Podrobnéjsi pozorovani a vyhodnocovani této problematiky neni
pfedmétem prace a neni podrobné zpracovano. Pro plnohodnotné vyhodnoceni by muselo byt

provedeno vice druhti porovnani vyluk s riznym (del§im) ¢asovym rozsahem.

4.2. Vyhodnoceni varianty 2 a 3 oproti simulaci 3

Cilem této prace je posoudit, jaky zptisob zpracovani VNIR pro vice vyluk pies tsek
svazany s trasou vlaku v dalkové dopravé je nejvyhodnéjsi. Pro potieby tohoto posouzeni jsou
v tabulce ¢. 6 uvedeny hodnoty vysledného zpozdéni pfti tvorbach jednotlivych variant vzdy
v kone¢né stanici (za obéma vylukami). Varianta 1 je v tabulce uvedena pouze pro doplnéni,
pti¢emz je na prvni pohled patrné, tak jak je autorkou analyzovano v druhé ¢asti prace, ze toto

zpracovani VNIJR je absolutné nedostacujici.

Tabulka 6 Vyhodnoceni varianty 2 a 3 oproti simulaci 3

2 3 1
Varianta VNJR 8:16:00 9:22:30 4:59:00
Simulace 1 11:06:00 11:06:00 11:06:00
Odchylka zpoZdéni + 2:50:00 + 1:43:30 +6:07:00
Simulace 2 12:05:30 12:05:30 12:05:30
Odchylka zpozZdéni + 3:44:00 + 2:43:00 + 7:01:00

zdroj: autorka
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Z tabulky ¢. 6 je zfejmé, ze vysledné zpozdéni varianty 2 a 3 nejsou zasadné rozdilné.
Vzhledem Kk tomu, ze jsou ve variantné 3 posuzovany i kolize v pribéhu jizdy zpozdéného

vlaku je vysledek této varianty bliz$i simulaci oproti varianté 2.

V grafu na obrazku €. 28 jsou vyneseny obdobn¢ jako v pifedchozim hodnoceni vystupni
zpozdéni z vytvoteného VNIJR, simulace 1 asimulace 2 v podobé sloupcti asoucasné

odchylky zpozdéni mezi vytvorenym VNIR a simulacemi v podobé &ar.

Varianta 2 a 3 versus simulace 3

14:24:00
12:00:00
9:36:00
7:12:00

4:48:00

2:24:00

0:00:00
2 3 1

= Varianta VNJR mmm Simulace 1 Simulace 2

e Qdchylka zpoZdéni S1 === Odchylka zpozdéni S2

zdroj: autorka

Obr. 28 Vyhodnoceni varianty 2 a 3 oproti simulaci 3

Hodnoty zjisténé v tabulce ¢. 6 a uvedené v grafu na obrazku ¢. 28 nazorné ukazuji, ze
zpracovani podle parametri stanovenych pro variantu 3 je hodnotové nejkvalitngjsi. Hodnoty
pro variantu 2 ukazuji, ze je jeji kvalita jen nepatrné horsi oproti varianté 3, toto je nejvice
patrné ze znazornéni odchylek. Na zakladé uvedenych vysledku je podle autorky jednoznacné
nejvyhodnéjsi varianta 2, kvalita zpracovani je dostacujici sohledem na fakt, jak velmi

rozdilna je naro¢nost zpracovani varianty 3.

4.3. Vyhodnoceni stability vylukovych nakresnych jizdnich radia

Pro toto vyhodnoceni autorka vyuzila pouze vyfez ze sledovanych modeld, ato usek
Pardubice hl. n. — Chocen, Vv case 7:00 az9:00 pro vyluku TK Moravany — Uhersko
v ¢ase 8:00 — 9:00 hod. V pouzivaném simulacnim programu byla provedena simulace vyluky

pro tento usek, tato simulace je povaZzovéna za vytvoreny VNIR.
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Nasledné¢ jsou provedeny simulace pro zpozdéni Ex 241 (v hodnotach 2,5 minuty
az 30 minut, jednotlivé iterace jsou po 2,5 minutach), totéz pro Ex 1354. Dopad zpozdéni je
zpracovan kompletné v pfiloze J, na obrazcich ¢. 27 a¢. 28 jsou jako piiklad uvedeny
vytezy NJR ze simulace a v nich je zvyraznéno misto odligného feseni vzniklych kolizi pti
jizde¢ Ex 241.

7 8

Pardubicehln. |27

Kosténice

Moravany

Uhersko

Pardubicehl.n. |27

Kosténice

Moravany

Uhersko

zdroj: (16)
Obr. 30 Vyiez NJR simulace vyluky Moravany — Uhersko, p¥i zpoZdéni vlaku 241 0 10 minut na
prijezdu do vyluky
Z obrazku ¢. 29 a ¢. 30 je patrné, ze pti nahodném zpozdéni byt jen jednoho vlaku dojde
K potfebé nového feseni kolizi. Pti zpozdéni vlaku 241 o 10 minut doslo pfi simulaci ke
zméné sledu, vlak 885 s nejhorsi prioritou ,,rychlik® byl pfedjet Ex 1041, 241, 123, pfi¢emz

pii jizd€ bez zpozdéni jel ve svazku s t€émito vlaky.

Celkové vyhodnoceni tohoto pozorovani ,,jak se chova“ JR pii zpozdéni jednoho vlaku
je uvedeno v tabulce €. 7. V této tabulce je obsazena suma zpozdéni na vystupu a hodnota

vazeného zpozdéni podle udajl z pouzitého simula¢niho programu.
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Tabulka 7 Hodnoty zpoZdéni pro vyhodnoceni stability VNJR

ZpoZdéni 0 2,5 5 7,5 10 12,5

241 ZP na vystupu 418 463 463 546 510 510

241 vazena hodnota 526,7 590,3 590,3 744.4 661,4 661,4

1354 ZP na vystupu 418 391 435 407 444 442

1354 vazena hodnota | 526,7 | 4951 | 5512 | 517,2 | 5625 | 5844
ZpoZdéni 15 17,5 20 22,5 25 27,5 30
241 ZP na vystupu 522 522 482 510 548 548 510
241 vazena hodnota 678,9 678,9 625,4 677,3 740,9 740,9 677,3
1354 ZP na vystupu 449 449 434 439 456 446 462
1354 vazena hodnota | 584,2 | 5842 | 556,7 | 5624 | 616,6 | 5739 | 587,8

zdroj: (autorka)

Z tabulky &. 7 vyplyva, Ze zpozdéni i jen jednoho vlaku ma vliv na plnéni JR, pribézné

ovSem nelze predikovat a jednoznaéné stanovit jaka vySe zpozdéni by méla byt povazovana

za ohroZeni stability. Na piikladu zpozdéni o 7,5 minut a 20 minut lze ukazat, ze i S vys$§im

zpozdénim se JR dokéze vyrovnat 1épe oproti niz§imu zpozdéni a jedna se vzdy 0 jedine¢nou

situaci. Hodnoty z tabulky jsou vyneseny do grafu na obrazku ¢. 29.
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Obr. 31 Vyhodnoceni stability VNJR
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V této simulaci je vyuzito celkem 34 vlaku, tzn. nejvyssi narlst zpozdéni je cca tii a pul
minuty. Podle subjektivniho ndzoru autorky je toto zpozdéni v toleranci pro vefejnost.
Pfi¢emz pfi provedené analyze bylo na dlouhych vzdalenostech, pti absenci dalSich vyluk
a mimotadnosti, prokazano, Ze zpozdéni do 5 minut je JR schopen eliminovat a nepienaset

V del§im ¢asovém horizontu.

Z porovnani dopadu zpozdéni, je dale ziejmé, Ze zpozdéni jednoho vlaku mize mit

vzhledem K jinym feSenim kolizi pozitivni dopad ve snizeni vysledného zpozdéni.

4.4. Zavér vyhodnoceni

Na zavér vyhodnoceni 1ze konstatovat, ze provedené porovnani jak varianty 1 (kterou
vyuziva ve svych procesech SZDC), tak nové navrzené varianty 2 a 3 ukazuji na velky rozdil

mezi zpracovanim varianty 1 oproti navrzenym variantam 2 a 3.

Varianty 2 a3 kvalitnéji posuzuji vliv omezeni provozu atedy negativni dopady
plynouci z né¢ho pro cilové uzivatele (cestujici, dopravce a dalsi). Odchylky zpozdéni pii

tvorbé VNIR ve vztahu k simulaci jsou:

- pro prvni variantu 7:16 minut na jeden vlak;
- pro druhou variantu 3:52 minut na jeden vlak;
- pro tfeti variantu 2:49 minut na jeden vlak,
z ¢ehoz plyne, ze nejkvalitngjsi je varianta 3, nasledné¢ 2 a varianta 1 je nevyhovujici ve

vztahu k uvazované maximalni hodnoté tolerovatelného zpozdéni 5 minut.

Porovnani autorkou zpracovanych variant VNJR a provedenych simulacich je svym
ptinosem dulezit¢ v podobé uvédomeéni si, ze zpracovani podle parametrii varianty 1 je
nedostacujici a je Zadouci zohlediiovat v ramci trati S dalkovou dopravou dopad vyluk na
delSim tseku nez pouze v oblasti vyluky. Témto vylukdm je potfeba ve vétSim rozsahu

vénovat pozornost V podobé vzajemného koordinovani a zpracovavani VNIR.

Posledni provedené porovnani je podle nézoru autorky vyznamné pro doplnéni
predchozich vystupl a nasledného stanoveni piistupu pii vyuZiti vytvofenych VNIR.
Z vysledku je patrné, 7e pii tvorbé VNIR je pouzitd minimalni rezerva pro feSeni

nepravidelnosti. Pfi simulaci vZdy dochazi k naristu zpozdéni.
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Proto je podle nazoru autorky za danych podminek nezbytné povazovat zpracovavané
VNIJR pouze jako pro prostiedek posouzeni maximalni mozné kapacity drahy pii konani
vyluky, resp. vyluk. S timto stanoviskem se samoziejmé nevylucuje, ze V piipadé naprosto
stejnych provoznich podminek 1ze vyuzit zpracované VNIR jako prostiedek pro organizovani

a fizeni provozu, tzn. dodrzet ve VNIR provétené feseni.
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Z7.avér

Autorka se v této praci zabyvala problematikou tvorby vylukovych JR v prostiedi statni

organizace SZDC, ve vztahu k povinnosti dané provozovateliim drah v Zakoné o drahach.

V praci je nejdiive zpracovana charakteristika podminek stanovenych jak narodni, tak
i vnitropodnikovou legislativou. U stanovenych podminek je zaroven posuzovano, jaké maji
ptinosy ¢i negativni dopady na zicastnéné subjekty, ato z jedné strany provozovatele drahy

SZDC a z druhé strany dopravce (resp. objednavatele dopravy, cestujicich, prepravei).

V zajmu SZDC je maximalni mozné provedeni Gidrzby, resp. modernizace, ale soucasné
je jeji zajem prodat maximalni mozné procento kapacity drahy a uspokojit zajmy zakaznikd.
V zajmu dopravce je predevsim maximalni stabilita plnéni JR, a tim docileni splnéni zavazki

plynoucich z ptepravnich smluv.

Autorka v praci analyzuje negativni dopady kumulace vice vyluk na jizdu vybranych
vlakl. V provedené analyze je prokazano, ze kumulace vyluk, které zdanlivé a samostatné
nemaji vliv na ohrozeni plnéni JR, jsou v useku trasy dalkovych linek velmi negativnim

faktorem pro stabilitu JR, a to jak v osobni, tak i v nakladni dopravé.

Z pohledu cestujici vefejnosti (resp. dopraveu ¢i objednavateli dopravy) se koordinace

vyluk a zpracovani VNIR, v p¥ipadé kumulace vyluk, jevi jako nekvalitni a nedostadujici.

Zavér z provedeného vyhodnoceni navrht variant podle nazoru autorky prokazuje, ze je
nutné zménit metodiku piistupu ke zpracovani VNJR. Autorka navrhuje nasledujici zmény
v pfistupu k tvorb& VNJR:

- koordinovat tvorbu VNIJR podle vazby na dalkovou dopravu;
- povazovat VNIR za prostiedek k posouzeni kapacity drahy;

- zpracovavat VNIR pouze v piipadech kdy je nutné zavadét dopravni opatieni
napf. V podobé odejimani kapacity (z ¢ehoZ plyne nutné projednani s dopravci);

- ptehodnoceni vyvoje aplikace na tvorbu VNJR Vv rezimu on-line, vytvofit aplikaci
pro simulaci vylukové ¢innosti (pfip. zajistit ipravu n€jaké soucasné aplikace), ktera

by mohla byt povazovéna za zakladni posouzeni kapacity.
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Autorkou navrzena feSeni maji za cil, aby SZDC ziistalo nadale aktivni v piistupu
k posuzovani dopadu vyluk ve vztahu k posouzeni kapacity drahy, to by zajistil navrzeny
prostiedek pro simulaci. Déle je zadouci zkvalitnéni tvorby VNJR v usecich, ktera vyzaduji
piijeti rozsahlych opatieni ajeho projednani s dopravci, se vzijemnym zohlediovanim

dopadu vyluk.

Utvorby VNJR je dulezité sledovat narGist zpozdéni a vyhodnocovat jeho
akceptovatelnost dotCenymi subjekty. V soucasné dobé je vysledkem velkého procenta
zpracovavanych VNIR pouze posouzeni kolizi v podobé ,.kiizovani na trati (neni spojeno
s tvorbou opatieni do¢asného vycerpani kapacity drahy). Pokud by se tyto kolize prokazovaly

pomoci simulaéniho programu, sniZil by se poéet zpracovavanych VNJR.

Podle nazoru autorky by navrzena zména piistupu ke zpracovani (konstrukce VNJIR
pouze pii potfebé pfijeti dopravnich opatfeni a samostatné pro kazdou vyluku se vzdjemnym
zohlednénim — analogie feSené varianty 2) nevzneslo potiebu navySeni zaméstnanci pro
useki (analogie feSené varianty 3) by podle nazoru autorky znamenala nutnost personédlniho
navyseni zpracovateli VNJR a v mnoha piipadech by byla konstrukéné neproveditelna

vzhledem Kk termintim a naro¢nosti zpracovani, proto ji autorka nedoporucuje.

Navrzené pirehodnoceni vyvoje aplikace pro tvorbu VNIR v rezimu on-line je z toho
diivodu, ze by se v ptipadé zasahu do dalkové dopravy narugily trasy v celé siti SZDC.
Dal3im faktorem je pouZiti rezervy stanovené piedpisy pro tvorbu roéniho JR nebo uplatnéni
dnesni platné rezervy pro tvorbu VNJR. Pii vyuziti ,,vylukové” rezervy se mnohdy jedna
0 vystup v podobé nestabilniho JR s akceptovatelnou vysi vystupniho zpozdéni. Autorka se
domniva, Ze ptinosngjsi investici by bylo zajisténi simulaéniho programu, ktery by
jednodussim zptisobem fesil zdkladnim cil konstruovanych VNJR, a to je posouzeni kapacity

pfi omezeni Zelezni¢niho provozu.

Cil prace stanoveny v Uvodu této prace byl podle autorky naplnén. Dale byly
pojmenovany nekvalitni prvky, resp. procesy p¥i tvorbé vylukovych JR a navrZeny nové

pristupy k FeSeni problematiky.

- 68 -



Seznam pouzitych informacnich zdroji

(1) Kominova, L. Analyza povinnosti provozovatele drahy SZDC, statni organizace, pii
omezeni provozovani drazni dopravy, [online], Pardubice, 2016, bakalaiska prace, Univerzita

Pardubice, vedouci prace: prof. Ing. Tatiana Molkova, Ph.D.

(2) CESKO. Zakon ¢. 266/1994 Sb., 0 drahach, ve znéni pozd&jsich piedpisi. In: Sbirka
zakont, Ceska republika. 1994, ISSN 1211-1244

(3)  SZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti, 2013

(4)  SZDC (CD) TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah — oblast: doprava a ¥izeni

provozu, intranet.szdc.cz [online], 1996

(5) Spréva zelezni¢ni dopravni cesty: Portal [online]. Praha. Dostupné z: http://provoz.

szdc.cz/PORTAL/default.aspx

(6)  CESKO. Vyhlagka &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah ve znéni
pozdgjsich piedpist. In: Sbirka zakont, Ceska republika. 1995, ISSN 1211-1244

(7 SZDC, Metodicky pokyn pro planovani, konstrukci a zvefejiiovani vylukovych
nakresnych jizdnich fada, 2015

8) Siroky, J. Informaéni systémy v Zelezniéni nakladni dopravé, [online].

files.siroky.webnode.cz/200000082-99b969bad7/VOS_ITvDaP_IS v_%20ZND.pdf

9) Klouda, J. Grafikon vlakové dopravy, [online]. Praha, 2013, diplomova prace, Ceské
vysoké uceni technické, Fakulta Elektrotechnicka, vedouci prace: Ing. Radek Dobias, Ph.D.

(10)  Interni aplikace SZDC, KANGO

(11) Interni dokument SZDC, Opatieni nAméstka generéalniho feditele pro fizeni provozu

Kk zahajeni rutinni konstrukce vylukovych nakresnych jizdnich fada v IS KADR

(12) Interni aplikace SZDC, KADR

(13) Interni materialy SZDC, s. 0.

(14) MOLKOVA, T. a kolektiv. Kapacita zelezniénich trati, Univerzita Pardubice, 2010

(15)  Stranky piatel Zeleznic. Tvorba jizdniho ¥adu pomoci vypoéetni techniky na Ceskych
drahach. Dostupné z: http://spz.logout.cz/zabezpec/sena/sena.html

(16) Program pro simulaci jizdy vlakt vytvofeny Vv tabulkovém procesoru Microsoft Excel

- 69 -



PRILOHY

-70 -



Seznam priloh

Ptiloha A
Ptiloha B
Ptiloha C
Ptiloha D
Ptiloha E
Ptiloha F
Ptiloha G
Ptiloha H
Ptiloha |

Ptiloha J

Tabulka zpracovavanych VNJR

Soubéhy VNJR

Udaje 0 skute¢né jizdé vlaki

Vydané VNIR pro analyzované vyluky

Splnény GVD pro analyzované vyluky

Analyza dopadu vyluk na jizdu vlakt 1004 a 1005
Drahové tachogramy vlaki

Navrhy VNJR

Vyhodnoceni variant VNJR pomoci simulace

Simulace vlivu zpozdéného vlaku na stabilitu VNJR

-71-



Priloha A
Tabulka zpracovavanych VNJR

Piiloha uloZena na samostatném CD
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Piiloha B
Soubéhy VNJR
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Ptiloha C
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Ptiloha D
Vydané VNJR pro analyzované vyluky

Pfiloha uloZena na samostatném CD
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Ptiloha E
Splnény GVD pro analyzované vyluky

Pfiloha uloZena na samostatném CD
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Priloha F
Analyza dopadu vyluk na jizdu vlaka 1004 a 1005

Vlak 1004 jedouci dne 11. 9. 2017

Cesky Tésin

2 TK albrechticka
Odb Chotébuz z

Louky nad OI31

Albrechtice u C.T.

zdroj: (13) s Gpravou autorky
Vyiez vydaného VNJR, vyluka Cesky T&in — Albrechtice u Ceského Té&ina, vlak 1004

Trinec
- koleje
Iz

Cesky TéSin nakLn.
" - koleje

Cesky TéSin
;2 » & koleje
1

Albrechtice u C.T.
ﬁ:x & koleje
2

Havirov

& koleje
Iz

zdroj: (13) s tpravou autorky
Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 1004pies vyluku Cesky Té&in — Albrechtice u Ceského Téina

(24 24

Pii prijezdu vlaku vylukou Cesky Té&in — Albrechtice u Ceského Té&ina doglo
u vlaku 1004 k vyraznému zpozdéni, piicemz podle VNJR mél odjizdét viak z ZST Cesky
T&in v 6.19 hod. Podle ISOR zastavil v 6.09 hod. a odjel v 6.21 hod., na odjezdu opozdén
0 15 minut. Podle VNJR mé&l mit ptijezd do ZST Albrechtice u Ceského Té&$ina v 6.29 hod.,
tedy jizdni doba méla byt 10 minut. Podle ISOR projel vlak v ZST Albrechtice u Ceského
Tésina v 6.35 hod., tedy skute¢na jizdni doba byla 14 minut. Vlak byl opozdén o 19 minut,

oproti planovanym 13 minutdm.
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zdroj: (13) s Gpravou autorky
Vyiez z CDS o jizdé vlaku 1004pies vyluku Suchdol nad Odrou - Studénka

Na pfijezdu do vyluky Suchdol nad Odrou — Studénka byl vlak opozdén o 21 minut,
piijezd v 7.31 hod. Podle VNIR je v ZST Studénka zapracovan prijjezd v 7.10 hod., coZ je
podle roéniho JR prijezd véas bez zpozdéni, toto je v rozporu s VNIR pro vyluku Cesky
Té&sin — Albrechtice u Ceského Té¥ina. Jizdni doba do ZST Suchdol nad Odrou. Podle
roéniho JR je 5 minut, podle VNJR 6 minut, skuteén jizdni doba byla 8 minut. Vlak oproti
VNIR navysil zpozdéni o 2 minuty, piestoze projel vylukou bez kolizi s jinymi vlaky.
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Dalsi vylukou na trase byla vyluka vyhybky &. 25 v ZST Cervenka, pii které doslo

k omezeni sudé skupiny koleji. Opatfenim pro vSechny vlaky byla jizda pouze lichou

skupinou koleji, toto omezeni mélo vliv na propustnost ve stanici. VIiv této vyluky je potieba

posuzovat ve vztahu ¢asu na ptijezdu 1 na odjezdu vztazmo k sousednim stanicim. Vlak byl na

odjezdu ze ZST Stépanov opozdén o 27 minut na prijezdu v ZST Moraviéany o 31 minut.

Zpozdéni zptisobené omezenim pfi realizaci vyluky v ZST Cervenka bylo 4 minuty.
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Vytez z CDS o0 jizdé vlaku 1004 pies vyluku Moravany — Uhersko
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Podle VNJR na vyluce Moravany — Uhersko mé&l byt vlak na odjezdu opozdén
0 14 minut (piijezd 9.07 hod. tj.zpozdén o 1 minutu, odjezd v 9.21hod.). Vzhledem
k vysokému zpozdéni z piedchozi trasy, projel vlak vylukou bez kolizi s jinymi vlaky. Podle
roéniho JR je jizdni doba z ZST Uhersko do ZST Moravany 2 minuty, podle VNJR bylo
uvazovano s jizdni dobou 6 minut, skute¢na doba jizdy byla 5 minut a navyseni zpozdéni na

této vyluce tedy bylo 3 minuty.

Z uvedenych udajui je zfejmé, Ze pii tvorbé opatieni pro vyluku Cesky T&sin —
Albrechtice u Ceského Té&sina bylo uvazovano se zpozdénim 13 minut. Toto zpozdéni nebylo
na dal$ich usecich uvazovano. Jedna o vyrazné zpozdéni a nelze ho eliminovat jizdou vlaku,
tj. kracenim jizdnich dob. Dalsi zpozdéni neuvazovana pii tvorbé VNIR v analyzovaném jsou
pfi vyluce Suchdol nad Odrou — Studénka o 3 minuty, pfi vyluce v ZST Cervenka o 4 minuty,
pfi vyluce Uhersko — Moravany 5 minut. Z uvedené analyzy plyne, Ze jediny VNIR pro
vyluku Uhersko — Moravany mél zapracovany dostate¢né piirazky na prijezd vylukou.

V zadné vyluce nebyly zapracovany zpozdéni plynouci z predchozich omezeni.

Vlak 1005 jedouci dne 12. 9. 2017
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zdroj: (13) s apravou autorky
Vytez vydaného VNJR, vyluka Moravany — Uhersko, vlak 1005
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ZdrOJ (13) S upravou autorky

Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 1005 p¥es vyluku Moravany — Uhersko

Podle VNJR pro vyluku Moravany — Uhersko mél vlak projet ZST Moravany
v 10.48 hod. aZST Uhersko v 10.53 hod. Ve skute¢nosti v ZST Moravany zastavil
v 10.51 hod., odjel v 10.55 hod. a v ZST Uhersko projel v 10.59 hod. Vlak byl pii prijezdu
usekem v Kkolizi se zpozdénymi vlaky 144 (+ 20 minut) a 870 (+ 8 minut). Zpozdéni téchto
vlakil nelze zdavodnit, protoze v aplikacich SZDC neni diivod naruseni jizdy uveden. Oba
dva vlaky maji v systémech (viz ISOR) divod narueni az v ZST Moravany, pifi¢emz oba
projely bez kolizi a prujezdem vylukou sniZily zpozdéni o 2 minuty. U vlaku 1005 bylo oproti
roénimu JR ve VNJR uvaZovéano na vyjezdu z vyluky se zpozdénim 5 minut, skute¢n& doslo

ke zpozdéni 11 minut.

Bez vydaného VNIR se konala vyluka Tebovice v Cechach — Ceska Tiebova. Podle VR
nemé¢la mit tato vyluka na jizdu vlaku vliv, ale vtomto useku navysil vlak zpozdéni
0 2 minuty a v odiivodnéni je uvedeno ihned nerozliitelné zavady. Ve vztahu k roénimu JR
vlak prodlouzil pobyt v ZST Ceska Tiebova o 1 minutu ajizdni dobu do ZST Tiebovice

v Cechach 0 dalsi 2 minuty.
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zdroj: (13) s tpravou autorky
Vyiez vydaného VNJR, vyluka Hostejn — Zabieh na Moravé, vlak 1005
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zdroj: (13) s apravou autorky
Vyiez z CDS 0 jizdé vlaku 1005 pi‘es vyluku HoStejn — Zabi‘eh na Moravé

Podle VNIR pro vyluku Hostejn — Zabieh na Moravé mél vlak projet v ZST Hostejn
v 11.30 hod. a v ZST Zabieh na Moravé mél mit ptijezd v 11.35 hod., odjezd v 11.36 hod., to
jsou &asy podle roéniho JR. Ve skute¢nosti mél pied vylukou vlak 14 minut zpozdéni a za

vylukou 17 minut zpozdéni, byt pii prijezdu nebyl v kolizi s jinymi vlaky.
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zdroj: (13) s Gpravou autorky
Vyiez vydaného VNJR, vyluka Dluhonice — Brodek u P¥erova, vlak 1005
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zdroj: (13) s tpravou autorky
Vyiez z CDS o jizdé vlaku 1005 ptes vyluku Dluhonice — Brodek u Pierova

Podle VNIR pro vyluku Dluhonice — Brodek u Pierova mél vlak projet v ZST Brodek
u Pierova ve 12.09 hod. ave vyhybné Dluhonice ve 12.12 hod. Ve skute¢nosti mél pied
vylukou vlak 15 minut zpozdéni a za vylukou 19 minut zpozdéni, byt pii prijezdu nebyl

v kolizi s jinymi vlaky.
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zdroj: (13) s Gpravou autorky
Vyiez vydaného VNJR, vyluka Suchdol nad Odrou - Studénka, vlak 1005
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zdroj: (13) s apravou autorky
Vyiez z CDS o jizdé vlaku 1005 pi‘es vyluku Suchdol nad Odrou - Studénka

Podle VNIJR pro vyluku Suchdol nad Odrou — Studénka mél vlak projet v ZST Suchdol
nad Odrou v 12.41 hod. a v ZST Studénka v 12.47 hod. Ve skute¢nosti mé&l pred vylukou vlak
20 minut zpozdéni a za vylukou 24 minut zpozdéni, byt pfi prijezdu nebyl v kolizi s jinymi
vlaky. Stejn¢ jako u vlakii 141 a 1004 nebyly pfi tvorbé opatieni pro vlak 1005 zohlednény
dopady vyluk mezi sebou ana vSech doSlo k navySeni zpozdéni nad ramec planovanych
omezeni v jizdach vlakl. Z provedené analyzy je ziejmé, Ze ¢im vétsi je zatizeni vylukami

s VNIR na trase vlaki, tim vice je narusena stabilita plnéni JR.
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Piiloha G

Drahové tachogramy vlakua

Vyluka v useku Moravany - Uhersko
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Drahovy tachogram Ex v iseku Pardubice hl. n. — Choceii, pro vyluku Moravany - Uhersko
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2) Osobni vlak

zdroj: (12)
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Drahovy tachogram Os v uiseku Pardubice hl. n. — Choceii, pro vyluku Moravany - Uhersko
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Trasa zastavkového Os v uiseku Kosténice — Zamrsk, pro vyluku Moravany - Uhersko
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3) Nakladni expresni vlak
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zdroj: (12)

Drahovy tachogram Nex v tiseku Pardubice hl. n. — Chocen
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Drahovy tachogram Nex v useku Pardubice hl. n. — Choceii, pro vyluku Moravany - Uhersko
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Trasa Nex v useku Kosténice — Zamrsk, pro vyluku Moravany - Uhersko

Vyluka v tiseku Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova

1) Expresni_vlak

zdroj: (12)

Drihovy tachogram Ex v iiseku Zamrsk — Ceska Ti-ebova
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Drahovy tachogram Ex v iiseku Zamrsk — Ceska Tiebova, pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouha
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zdroj: (12)

Trasa Ex v iseku Brandys nad Orlici —Parnik, pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova
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2) Osobni vlak
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zdroj: (12)
Drahovy tachogram Os V iiseku Zamrsk — Ceska Tiebova, pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouh4
Trebova
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Trasa Os v tiseku Brandys nad Orlici — Parnik, pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova

3) Nakladni expresni vlak

Drihovy tachogram Nex v tiseku Zamrsk — Ceska Tiebova
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zdroj: (12)
Drahovy tachogram Nex v tiseku Zamrsk — Ceska T¥ebova, pro vyluku Usti nad Orlici — Dlouha

Trebova
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Ptiloha H
Navrhy VNJR

Piiloha obsahuje vyfezy VNJR pro jednotlivé zpracovavané varianty, v plném rozsahu

zpracovani jsou ulozena na samostatném CD.

1) Vytez zpracovaného VNIJR pro tsek Pardubice hl. n. — Choceti pii vyluce prvni tratové
koleje Moravany — Uhersko (varianta 1a)

2) Vyiez zpracovaného VNIR pro usek Choceit — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni
tratové koleje Usti nad Orlici — Dlouh4 Tiebova (varianta 1b)

3) Vytez zpracovaného VNJR pro tsek Pardubice hl. n. — Choceii pii vyluce prvni tratové
koleje Moravany — Uhersko (varianta 2a)

4) Vyiez zpracovaného VNJR pro tisek Choceit — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni
tratové koleje Usti nad Orlici — Dlouha Tfebova (varianta 2b)

5) Vyiez zpracovaného VNJR pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechéach pii vylukach

prvni tratové koleje Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 3)

Ve zpracovanych VNJR jsou mimo jiné zaznamenany i vyluky podle planti vyluk. ProtoZe
autorka pouzila fiktivni vybér dni, které nemaji totozny plan vyluk s vytvofenym modelem,
jsou ve VNJR znazornény jiné plany vyluk. Znazornéni vyluk je vzdy vodorovnou barevnou
»carou v irovni stanice nebo mezi stanicemi jedna-li se 0 TK. Vysvétlivky k barvam jsou

uvedeny na nasledujicim obrazku.

Charakter omezeni infrastruktury:

. zastaveni provozu . provoz bez jakehokoliv omezeni
Omezeny provoz VDS - jizda vlaku povolena
. vyluka zabezpefovaciho zafizeni ﬁ VDS - jizda viaku zakazana

provoz s omezenymi parametry viaku
pomala jizda

. vyluka napajeni trakéniho vedeni (NTV) nad viemi kolejemi,
vylukou Ize projet pomoci hnaciho vozidla nezavislé trakce

vyluka napajeni trakéniho vedeni (NTV),
vylukou je moZné projet setfrvatnosti se stazenymi sbérati
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Ptiloha |

Vyhodnoceni variant VNJR pomoci simulace

V této priloze jsou uvedeny vystupy ze simulace pouziti pro vyhodnoceni tvorby podle

kapitol 4.1 a 4.2. Kompletni a uzivatelsky pfijemné&jsi verze (moznost editovani) je uvedena

na ptilozeném CD.

Doklady jsou uvedeny v nasledujicim poiadi:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Simulace 1 (uZivatelské zpozdéni) pro tGsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi
vyluce prvni TK Moravany — Uhersko (varianta 1a), verze NJR

Simulace 1 pro usek Pardubic hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK
Moravany — Uhersko (varianta 1a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaku

Simulace 2 (ndhodné zpozdéni) pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii
vyluce prvni TK Moravany — Uhersko (varianta 1a), verze NJR

Simulace 2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechéach pii vyluce prvni TK
Moravany — Uhersko (varianta 1a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaku

Simulace 1 (uzivatelské zpozdéni) pro Gsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi
vyluce prvni TK Usti nad Orlici — Dlouhé Tiebova (varianta 1b), verze NJR

Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad
Orlici — Dlouhé Ttebové (varianta 1b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaki

Simulace 2 (ndhodné zpozdéni) pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii
vyluce prvni TK Usti nad Orlici — Dlouhé Tiebova (varianta 1b), verze NJR

Simulace 2 pro tsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi vyluce prvni TK Usti nad
Orlici — Dlouha Tiebova (varianta 1b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka

Simulace 1 (uZivatelské zpozdéni) pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii

vyluce prvni TK Moravany — Uhersko (varianta 2a), verze NJR

10) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK

Moravany — Uhersko (varianta 2a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaku

11) Simulace 2 (ndhodné zpozdéni) pro tisek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii

vyluce prvni TK Moravany — Uhersko (varianta 2a verze NJR

12) Simulace 2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK

Moravany — Uhersko (varianta 2a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka
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13) Simulace 1 (uZivatelské zpozdéni) pro tisek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi
vyluce prvni TK Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova (varianta 2b), verze NJR

14) Simulace 1 pro tsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad
Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 2b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka

15) Simulace 2 (nahodné zpozdéni) pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii
vyluce prvni TK Usti nad Orlici — Dlouha T¥ebova (varianta 2b), verze NJR

16) Simulace 2 pro tsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad
Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 2b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaki

17) Simulace 1 (uzivatelské zpozdéni) pro tisek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pi
vylukach prvni TK Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova (varianta 3),
verze NJR

18) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vylukach prvni TK
Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 3), protokol zpozdéni
jednotlivych vlaka

19) Simulace 2 (nahodné zpozdéni) pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii
vylukach prvni TK Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova (varianta 3),
verze NJR

20) Simulace 2 pro usek Pardubic hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi vylukach prvni TK
Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 3), protokol zpozdéni
jednotlivych vlakt

21) Simulace 1 (uzivatelské zpozdéni) pro sek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii
vylukach prvni tratové koleje Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouha Tiebova
(varianta 3), verze NJR — v&etné Nex

22) Porovnani vlivu zpozdéni pti dvouhodinové vyluce a étythodinové vyluce

Zdroj dokladi 1) — 21) (16)
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2) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi vyluce prvni TK
Moravany — Uhersko (varianta 1a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh p.faz

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
R

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
R

R

R

Ex
R

R

Ex

NNNOPFPPFPOONDMNONODNDNDNPEFPENNPEPPRPPOPRPNMNNOPRPOPRPPPONPEFPORPEPPEPDNNDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

jednotlivé vaky

zpozdéni
vystupni  prirGstek
4,3 4,3
6,5 6,5
0,2 0,2
5,0 5,0
6,1 6,1
5,2 5,2
3,3 3,3
9,0 9,0
4,7 4,7
5,8 5,8
9,7 9,7
3,2 3,2
7,4 7.4
9,0 9,0
3,5 3,5
1,1 1,1
10,8 10,8
3,2 3,2
4,6 4,6
1,0 1,0
2,8 2,8
10,3 10,3
4,9 4,9
4,6 4,6
10,3 10,3
16,3 16,3
6,2 6,2
9,5 9,5
3,3 3,3
12,8 12,8
1,5 1,5
2.1 2.1
2,6 2,6
1,4 1,4
4,2 4,2
1,8 1,8
1,1 1,1
7,5 7,5
2,0 2,0
2,1 2,1
4,7 4,7
7.4 7.4
6,6 6,6
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2) (2/3)

druh p.faz

AR PRARARAPRAPRARAPRARPRAPRAPRARPRPPRPUPDONPFPNRPORNNNRPORRFPONNNREPNRNREROOOODOODNNEREO®RR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

jednotlivé viaky

zpozdéni
vystupni  prirdstek
3,6 3,6
2,7 2,7
2,0 2,0
2,3 2,3
4,6 4,6
6,3 6,3
3,8 3,8
5,2 5,2
4,3 4,3
11,1 11,1
13,5 13,5
6,2 6,2
11,5 11,5
1,3 1,3
11,1 11,1
5,7 5,7
5,4 5,4
3,7 3,7
6,5 6,5
7,8 7,8
1,6 1,6
14,2 14,2
5,7 5,7
8,1 8,1
1,8 1,8
8,3 8,3
5,8 5,8
5,6 5,6
7.3 7.3
7,3 7,3
14,1 14,1
4,0 4,0
8,7 8,7
3,5 3,5
1,3 1,3
1,6 1,6
0,9 0,9
1,5 1,5
0,8 0,8
1,6 1,6
2,3 2,3
2,9 2,9
1,5 1,5
1,7 1,7
24,3 S|
1,6 1,6
9,6 9,6
3,9 3,9
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odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
54
59
54
59
59
59
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
20,1
14,2
20,1
21,6



2) (3/3)

druh p.faz

Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex

WWWWWWWWWwwwwwwdPArDDdDDDDDPAPAPAPAPAPPDDAAAPAAAPAAAEADDDDDD

¢islo

5022

5025

5027

5062

5071

5075

5077

7165

9319
12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755
40736
43320
43323
43324
43326
43332
46269
47200
48739
60106
60205
60213
60401
60401

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

jednotlivé vliaky
zpozdéni

vystupni  pfirGstek

5,9
14,4
6,8
3,6
1,6
1,0
6,1
1,2
15,5
0,0
0,0
3,2
2,8
4,6
0,3
1,2
3,5
0,1
4,6
0,0
2,7
0,0
0,0
0,2
0,1
42,3
38,2
68,3
18,4
45,1
79,4
6,3
45,6
5,0
9,9
5,9
36,4
130,0
209,6
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5,9
14,4
6,8
3,6
1,6
1,0
6,1
1,2
15,5
0,0
0,0
3,2
2,8
4,6
0,3
1,2
3,5
0,1
4,6
0,0
2,7
0,0
0,0
0,2
0,1

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,0
4,0
3,5
7,0
0,0
4,5
22,5
9,0
15,0
28,0
3,5
35,5
8,5
35,5

1D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
1,8
1,7
1,8
1,5
1,5
1,6
1,4
2,1
1,5
2,0
1,4
1,8
1,8
1,8

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
0,4
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
15,8
5,7
5,3
8,5
1,5
6,1
23,9
11,1
16,5
30,0
4,9
37,3
10,3
37,3
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4) Simulace 2 pro tisek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechéach pii vyluce prvni TK

Moravany — Uhersko (varianta 1a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

)

Ex

Ex

NNNOPFPPFPOONDMNMNOMNONDPNDNPEFPERERPNMNNPEPRPRPPRPORPRPNMNNMNOPORPPEPPEPONMRPORPREPEPNDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé viaky

vstupni
4,7
7.1
0,4
0,0
0,0
0,0
4,6
1,1
6,3
9,1
3,0
5,8
0,3
0,0
0,0
0,2
0,0
0,0
4,4
8,4
0,0
2,9
0,0
0,0
1,7
0,0
0,0
0,0
0,0
3,4
5,4
0,0
7,2
0,0
0,0
0,0
10,0
3,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni  priristek
8,3 3,6
12,7 5,6
2,8 2,4
10,9 10,9
10,4 10,4
3,2 3,2
22,2 17,6
3,1 2,0
6,0 -0,2
24,6 15,5
15,1 12,1
19,8 14,0
3,1 2,8
26,1 [IEGH
10,6 10,6
8,6 8,3
3,1 3,1
9,4 9,4
7,8 3,4
7,7 -0,7
7,1 7,1
14,5 11,6
4,7 4,7
6,8 6,8
119 10,2
12,1 12,1
2,4 2,4
26,0 [IEE0
7,5 7,5
20,1 16,7
8,1 2,7
14,6 14,6
9,0 1,7
10,6 10,6
3,8 3,8
3,1 3,1
10,0 -0,1
16,2 12,2
3,5 3,5
4,3 4,3
5,2 5,2
22,7
14,1 14,1
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odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
14
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



4) (213)

druh

APPAPAPDPPAPPAPDPPAPPAPPAPPAP P DPUNONMNPEPNRPORPNNNRPORPONNNRERPNRPNROOONNIEREO®PR PR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé viaky

vstupni
2,4
0,0
0,0
7,2
0,0
0,0
0,7
0,0
0,0
0,0
10,2
0,0
0,0
6,3
0,0
2,0
0,0
0,0
4,8
2,4
4,6
0,0
13,1
1,2
4,0
0,0
0,0
0,0
4,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,2
4,9
0,0
2,8
3,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,6
0,0
0,0
10,3

zpozdéni
vystupni  prirlstek
5,5 3,2
4,2 4,2
8,5 8,5
10,7 3,5
14,1 14,1
15,2 15,2
3,1 2,4
0,0 0,0
13,6 13,6
11,0 11,0
30,4 IR0
5,0 5,0
8,1 8,1
15,9 9,6
28,9 INNNRES
3,7 1,6
11,1 11,1
12,0 12,0
8,9 4,1
13,3 10,9
15,6 11,0
2,6 2,6
30,0 RG]
6,5 5,3
9,5 5,5
15,6 15,6
9,5 9,5
3,9 3,9
11,6 7,2
3,4 3,4
8,1 8,1
20,1 [0
5,0 5,0
3,0 3,0
0,0 0,0
1,7 0,4
4,6 -0,3
0,0 0,0
2,5 -0,3
3,6 -0,3
1,2 1,2
3,0 3,0
0,0 0,0
3,0 3,0
50,5
5,7 5,7
48,0
29,5
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odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

14
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
54
5,9
54
5,9
5,9
5,9
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
04
20,1
14,2
20,1
21,6



4) (3/3)

druh
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex

W WWWwWmWWWwmwmwwwDPMNARAMNARAMARAMRMARAMARMARAAMARMRDNAIMDNRARANRNRR

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755
40736
43320
43323
43324
43326
43332
46269
47200
48739
60106
60205
60213
60401

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
0,0
7.1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,4
0,0
0,0
1,6
0,0
2,0
1,8
4,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,1

15,6
10,6
8,5
0,0
0,7

zpozdéni
vystupni

6,1
63,2
1,5
2,7
0,0
0,0
0,3
0,0
13,7
3,1
1,3
0,9
1,7
2,1
1,3
0,0
2,4
0,0
0,0
0,0
1,9
0,0
0,0
2,6
2,0
140,2
266,3
223,1
7,9
218,4
216,9
0,0
125,3
19,9
78,3
14,3
218,1
230,7
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prirdstek
6r
-5,6
2,7
0,0
0,0
0,3
0,4
13,7
3,1
0.3
0,9
-0,3
0,3
-2,8
0,0
2.4
0,0
0,0
0,0
-0,2
0,0
0,0
1,2
2,0

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,0
4,0
3,5
7,0
0,0
4,5
22,5
9,0
15,0
28,0
3,5
35,5
8,5

D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
1,8
1,7
1,8
1,5
1,5
1,6
1,4
2,1
1,5
2,0
1,4
1,8
1,8

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
0,4
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
15,8
5,7
5,3
8,5
1,5
6,1
23,9
11,1
16,5
30,0
4,9
37,3
10,3
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6) Simulace 1 pro tsek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pfi vyluce prvni TK Usti nad

Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 1b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

)

Ex

Ex

NNNNORFRPFPOOMNMNMNONONDNDNPREPRENNPEPRPRPRPOPRPNMNNMNMNMNORPRPORPPEPONPORPREPEPNDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni
7,2
5,9
11,3
4,4
3,9
1,8
10,7
6,5
0,0
3,1
1,8
1,8
3,1
6,9
4,3
3,1
5,4
5,3
3,3
0,0
2,7
15,3
2,6
29,4
3,7
7,5
6,1
6,3
7,6
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
0,0
10,5
11,5
0,5
9,0
5,5
3,1
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prirlstek

7,2
5,9
11,3
4,4
3,9
1,8
10,7
6,5
0,0
3,1
1,8
1,8
3,1
6,9
4,3
3,1
5,4
5,3
3,3
0,0
2,7
15,3
2,6

3,7
7,5
6,1
6,3
7,6
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
0,0

10,5

11,5
0,5
9,0
5,5
3,1

odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
14
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



6) (2/3)

druh

APPAPADPPAPPADPPAPPAPPPAP P DPUNONMNPNRPORPNNNRPORPONNNRERPNRPNROOONNIERERO®R PR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni
5,7
7,6
3,1
0,0
5,4
5,7
3,1
0,0
9,7
2,4
9,7
4,7
12,2
1,9
4,0
3,9
9,9
3,1
11,0
55
4,1
7,0
3,6
6,6
5,8
2,4
4,1
2,4
13,6
3,5
12,6
3,7
11,5
3,0
0,0
0,2
3,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,0
3,5
0,4
0,0
2,8
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prirdstek
5,7
7,6
3,1
0,0
5,4
5,7
3,1
0,0
9,7
2.4
9,7
4,7
12,2
1,9
4,0
3,9
9,9
3,1
11,0
5,5
4,1
7,0
3,6
6,6
5,8
2,4
4,1
2.4
13,6
3,5
12,6
3,7
11,5
3,0
0,0
0,2
3,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,0
3,5
0,4
0,0
2,8

odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
14
1,4
1,4
14
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
54
5,9
54
5,9
5,9
5,9
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
04
20,1
14,2
20,1
21,6



6) (3/3)

Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex

druh

WWWWmWmWmmmmwmwmwwHARPRRARARARAAAARAARAAAARARARARAAMAAMRASSN

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755
40736
43320
43323
43324
43326
43332
46269
47200
48739
60106
60205
60213
60401

jednotlivé vliaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni

3,0
5,2
1,5
0,0
0,0
26,8
12,0
0,0
10,4
0,0
0,0
0,0
1,6
0,0
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,3
0,0
0,0
103,6
42,0
178,2
6,5
48,0
175,0
42,0
0,0
0,0
56,2
3,8
1423
35,1
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prirlstek
3,0
5,2
1,5
0,0
0,0

12,0

0,0
10,4
0,0
0,0
0,0
1,6
0,0
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,3
0,0
0,0

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,0
4,0
3,5
7,0
0,0
4,5
22,5
9,0
15,0
28,0
3,5
35,5
8,5

D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
1,8
1,7
1,8
1,5
1,5
1,6
1,4
2,1
1,5
2,0
1,4
1,8
1,8

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
04
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
15,8
5,7
53
8,5
1,5
6,1
23,9
11,1
16,5
30,0
4,9
37,3
10,3
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8) Simulace2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad

Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 1b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh

N NDOMPNORFP FPOODMNDMNMNOMNMNODNDMNDNPEFPEPEPNNREFPFRERPPRPOPNMMMNMOPFPORPPEPPFPONMPEPOREPEFEEDNDDND

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé viaky

vstupni
0,3
0,0
0,8
0,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,2
0,0
0,0
2,0
0,0
0,0
2,8
0,0
0,0
0,0
0,0
5,1
0,9
1,8
0,8
5,4
0,0
4,4
15,5
0,8
0,0
0,0
0,0
0,0
11,5
0,0
3,2
0,0
13,6
0,0
0,0
0,0
2,8

zpozdéni
vystupni
16,3
13,3
26,5
8,7
3,2
2,4
16,3
6,3
0,0
3,8
28,7
2,4
3,0
23,0
3,1
2,5
5,2
38,4
12,3
3,2
20,6
11,4
3,3
12,1
23,8
10,3
4,3
6,6
22,9
4,9
0,0
4,7
2,5
2,5
13,9
0,0
3,1
3,1
15,2
4,6
0,0
7,3
8,2
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prirlistek
16,0
13i3
7,9
3,2
2,4
16,3
6,3
0,0

3,8
245
2,4
3i0
3
1

2,
2

5
4

12,3
3,2
20|

6,3
2,4

10i2

4,8
4,3
2,2
7,4
4,2
0,0
4,7
2,5
2,5
2,4
0,0
0,0
3,1
1,7
4,6
0,0
7,3
5,4

odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



8) (2/3)

druh

AP AP PAPADPAPDADDADRADRADRARPRPRUNNONMPREPNMNRPORNNNRPORRPRPONNMNNRPNRNROODODONNEREOOR R

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
11,5
6,8
0,0
20,3
0,0
11
0,0
0,0
0,7
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,2
3,1
6,8
0,0
0,0
0,9
8,9
0,0
3,6
0,0
0,0
0,0
0,0
4,2
4,3
13,7
0,0
14,4
0,0
0,0
2,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni
4,7
20,7
11,9
3,4
36,7
2,3
0,0
3,7
6,3
32,4
6,3
21,0
8,8
4,3
4,4
6,3
6,9
7,6
38,4
12,4
3,1
3,2
6,3
12,8
11,2
18,9
6,0
9,1
3,5
10,9
16,5
13,0
27,3
0,0
14,1
0,8
0,0
5,5
0,0
0,0
1,3

1,1
0,0
1,2
1,6
9,5

16,2
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prirlstek
4,7
9,2
51
3,4
16,4
2,3
11
3,7
6,3

5,7

8,8
4,3
4,4
6,3
6,9
2,3

5,6
3,1
3,2
5,4

11,2
15,3
6,0
9,1
3,5
10,9
12,4
8,6
13,5
0,0
-0,3
0,8
0,0
2,7
0,0
0,0
1,3

1,1
0,0
1,2
1,6
9,5

16,2

odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

14
14
1,4
14
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
14
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
5,4
59
5,4
59
5,9
59
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
20,1
14,2
20,1
21,6



8) (3/3)

druh
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex

WWWWWWWWwwWwwwwwdAPrEAddDDPADADPADADADMDPADMDAPAADDDMDDDASAD

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755
40736
43320
43323
43324
43326
43332
46269
47200
48739
60106
60205
60213
60401

jednotlivé viaky

- 117 -

zpozdéni
vstupni ~ vystupni  prirGstek pobyt
0,2 0,0 -0,2 19,0
0,0 2,1 2,1 12,5
0,0 1,6 1,6 15,0
0,0 1,2 1,2 0,0
2,3 2,1 -0,2 0,0
0,0 214 3,0
0,0 15,8 15,8 0,5
0,0 2,3 2,3 0,0
30 77 125
0,0 0,4 0,4 0,0
4,5 4,2 -0,3 0,0
13,9 17,0 3,1 0,0
0,0 2,3 2,3 0,0
0,0 2,1 2,1 0,0
0,9 0,0 -0,9 2,5
5,8 5,5 -0,3 0,0
6,1 5,8 -0,3 2,5
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0 0,0
0,0 5,0 5,0 0,0
0,0 1544 14,0
0,0 47,1 4,0
0,0 218,2 3,5
1,1 114,2 7,0
9,2 18,8 0,0
0,0 217,3 4,5
14,8 252,6 22,5
0,0 0,0 9,0
15,7 11,0 15,0
0,4 104,2 28,0
0,0 7,4 3,5
3,8 202,9 35,5
0,0 2448 8,5

1D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
1,8
1,7
1,8
1,5
1,5
1,6
1,4
2,1
1,5
2,0
1,4
1,8
1,8

odbouratelné polozky

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
0,4
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
15,8
5,7
5,3
8,5
1,5
6,1
23,9
11,1
16,5
30,0
4,9
37,3
10,3
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10) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK

Moravany — Uhersko (varianta 2a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

pu)

Ex

Ex

druh

NN NOPRFRPFPOOMNMDMNOMNMNODMNMDMNMNDNPEFEFENMNDNMNEFPFRERPPFPORPNMMMNMOPFPORPPEPPEFPONMPEPOPRPEREDNDDND

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

vstupni

jednotlivé viaky

zpozdeéni

vystupni  prirlstek
0,0 14,0 14,0
0,0 12,7 12,7
0,0 2,6 2,6
0,0 8,7 8,7
0,0 14,2 14,2
0,0 1,8 1,8
0,0 3,8 3,8
0,0 4,0 4,0
0,0 0,0 0,0
0,0 23,3 q
0,0 7,6 7,6
0,0 5,9 5,9
0,0 3,1 3,1
0,0 4,0 4,0
0,0 4,3 4,3
0,0 4,0 4,0
0,0 4,8 4,8
0,0 4,3 4,3
0,0 2,0 2,0
0,0 0,0 0,0
0,0 13,6 13,6
0,0 7,7 7,7
0,0 2,6 2,6
0,0 12,7 12,7
0,0 17,5 17,5
0,0 14,5 14,5
0,0 3,9 3,9
0,0 3,1 3,1
0,0 6,0 6,0
0,0 17,0 17,0
0,0 3,1 3,1
0,0 13,0 13,0
0,0 3,1 3,1
0,0 7,5 7,5
0,0 3,1 3,1
0,0 4,3 4,3
0,0 0,0 0,0
0,0 10,2 1Oi2
0,0 22,0
0,0 0,5 0,5
0,0 10,7 10,7
0,0 26,5
0,0 5,3 5,3
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odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



10) (2/3)

druh

AP, PAPPAPPAPDPPPAPPAPPEPPPAPDPAPPPUNDNONMNPEPNRPORNNNRERPORRERPONNNRENRPNREPROOONNEREO®OLRPR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé vliaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdeéni
vystupni
0,0
1,0
3,1
0,2
9,5
9,8
5,3
0,0
3,8
7,9
3,8
7,4
8,9
1,9
24,1
3,8
11,4
3,1
8,7
7,5
3,1
7,9
5,0
11,0
9,6
13,1
4,1
18,5
7,9
11,3
7,9
3,7
6,5
3,0
0,0
0,2
2,4
0,0
3,2
0,0
0,0
0,0
0,0
2,2
17,9
0,4
17,5
2,2
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priristek
0,0
1,0
3,1
0,2
9,5
9,8
53
0,0
3,8
7,9
3,8
7.4
8,9
1,9
3,8
11,4
3,1
8,7
7,5
3,1
7.9
5,0
11,0
9,6
13,1
4r
7,9
11,3
7,9
3,7
6,5
3,0
0,0
0,2
2,4
0,0
3,2
0,0
0,0
0,0
0,0
2,2
17,9
0,4
17,5
2,2

odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
1,4
1,4
14
1,4
1.4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
11
14
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
5,4
5,4
5,9
5,4
59
59
59
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
20,1
14,2
20,1
21,6



10) (3/3)

druh
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex
Nex

WWWWmWmWmmmmwmwmwwHARPRRARARARAAAARAARAAAARARARARAAMAAMRASSN

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755
40736
43320
43323
43324
43326
43332
46269
47200
48739
60106
60205
60213
60401

jednotlivé vliaky
zpozdéni

0,0 37,3

-121 -

vstupni  vystupni  prirlstek
0,0 3,0 3,0
00 21,7 IENEEE
0,0 55 5,5
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 2,1 21
0,0 0,1 0,1
0,0 0,0 0,0
00 62,0 INGEN
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 2,9 2,9
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,4 0,4
0,0 0,0 0,0
0,0 2,0 2,0
0,0 95,7
0,0 240,8
0,0 256,0
0,0 18,0
0,0 187,0
00 1445
0,0 114,6
0,0 138,5
0,0 0,0
0,0 3,9
0,0 3,8
0,0 239,7

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,0
4,0
3,5
7,0
0,0
4,5
22,5
9,0
15,0
28,0
3,5
35,5
8,5

D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
1,8
1,7
1,8
1,5
1,5
1,6
1,4
2,1
1,5
2,0
1,4
1,8
1,8

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
04
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
15,8
5,7
53
8,5
1,5
6,1
23,9
11,1
16,5
30,0
4,9
37,3
10,3
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12) Simulace 2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK

Moravany — Uhersko (varianta 2a), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Py

Ex

Ex

druh

NNDNNOPFPPFPOONDMNOMNONDNDNREFERPRPNNPEPRERPPORPNMMNMMNMNORPORPPPONMNPEPOORPRERERPNDDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé vliaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
2,3
6,8
13,0
0,0
0,0
0,0
8,0
0,0
0,0
8,6
5,4
0,7
0,5
10,8
0,0
0,0
0,0
5,0
6,3
18,3
8,4
52
0,0
0,0
0,2
4,5
0,2
5,1
0,0
0,0
11,4
0,0
0,0
10,2
0,0
6,3
1,8
2,0
2,1

zpozdéni
vystupni
21,0
8,9
2,3
3,6
30,1
10,3
16,7
4,5
0,0
7,8
25,6
12,5
4,5
21,7
9,6
10,8
8,8
27,2
6,8
1,7
4,4
20,7
18,9
27,6
18,5
29,5
10,5
16,1
20,9
13,9
3,1
10,9
4,5
6,4
25,0
3,1
1,7
12,2
19,2
12,5
17,8
11,7
12,6
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iﬁ’rﬁstek
8,9
2,3
3i6
3,5
3,8
4,5
0,0
7,8
17,6
12,5
4,5
13,2
4,2
10,1
8,3
16,4
6,8
1,7
4,4
15,7
12,6
9,3
10,1

10,5
16i1
9,4
2,9
5,8
4,5
6,4
13,6
3,1
1,7
2,0
19,2
6,2
16,1
9,7
10,5

odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
14
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



12) (2/3)

druh

AP, DEABEARAPAPDPEPPEABEBAEAPRARPRPUPDONPEPNRPORPNNNRPORPRPONNNRENRPNRPRPOOONNEREOOR PR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé vlaky

vstupni
0,4
0,0
0,0
8,1
0,0
2,4
0,0
0,0
0,0
17,3
0,0
0,0
9,4
0,0
0,0
1,8
1,3
0,0
7,0
0,0
0,0
53
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,6
0,0
1,6
0,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,0
4,9
0,0
0,0
0,0
1,5
2,2
4,1
6,8
0,0
0,0

zpozdeéni
vystupni
4,2
14,6
3,1
15,9
19,9
5,0
3,1
1,0
9,7
25,1
18,6
12,6
16,4
6,9
19,9
11,0
5,5
4,4
11,4
21,2
5,0
12,5
17,6
9,8
7,8
12,6
5,4
8,4
6,1
11,9
11,2
6,6
5,4
3,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,6
0,0
0,8
0,7
0,7
3,0
7,5
2,5
52,6
7,7
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prirlstek
3,8
14,7
3,1
7,8
19,9
2,5
3,1
1,0
9,7
7.9
18,6
12,6
7,0
6,9
19,9
9,2
43
4,4
4i4
5,0
7,2
17,6
9,8
7,8
12,6
5,4
8,4
55
11,9
9,6
6,2
54
3,0
0,0
0,0
-0,1
0,0
-0,3
0,0
0,8
0,7
-0,9
0,8
3,3
-4,3

7,7

odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

14
14
14
14
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
14
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
5,4
5,4
59
54
59
59
59
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
20,1
14,2
20,1
21,6



12) (3/3)

jednotlivé vliaky

zpozdeéni odbouratelné polozky
druh Cislo vstupni  vystupni  prirGstek pobyt D celkem
Os 4 5022 0,0 0,2 0,2 19,0 1,6 20,6
Os 4 5025 0,0 14,5 14,5 12,5 1,6 14,1
Os 4 5027 0,0 24,7 15,0 1,6 16,6
Os 4 5062 2,3 1,8 -0,5 0,0 0,5 0,5
Os 4 5071 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 5075 0,0 0,0 0,0 3,0 0,4 3,4
Os 4 5077 0,0 0,1 0,1 0,5 0,3 0,8
Os 4 7165 0,0 0,8 0,8 0,0 0,4 0,4
Os 4 9319 0,0 7,8 7,8 12,5 1,7 14,2
Os 4 12714 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12715 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12716 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12719 8,7 8,3 -0,3 0,0 0,3 0,3
Os 4 12720 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 12723 0,0 0,0 0,0 2,5 0,3 2,8
Os 4 12724 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12727 0,0 0,0 0,0 2,5 0,3 2,8
Os 4 24746 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24747 2,0 2,9 0,9 0,0 0,2 0,2
Os 4 24749 5,9 5,7 -0,2 0,0 0,2 0,2
Os 4 24750 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24752 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24753 9,7 9,5 -0,2 0,0 0,2 0,2
Os 4 24754 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24755 0,0 2,2 2,2 0,0 0,2 0,2
Nex 3 40736 0,0 105,6 14,0 1,8 15,8
Nex 3 43320 0,0 46,2 4,0 1,7 5,7
Nex 3 43323 5,5 259,9 3,5 1,8 53
Nex 3 43324 0,0 44,8 7,0 1,5 8,5
Nex 3 43326 0,0 180,8 0,0 1,5 1,5
Nex 3 43332 0,0 209,3 4,5 1,6 6,1
Nex 3 46269 0,0 7,6 7,6 22,5 1,4 23,9
Nex 3 47200 8,1 142 4 9,0 2,1 11,1
Nex 3 48739 0,0 12,1 12,1 15,0 1,5 16,5
Nex 3 60106 0,0 55,1 28,0 2,0 30,0
Nex 3 60205 0,0 14,0 14,0 3,5 1,4 4,9
Nex 3 60213 0,0 184,6 35,5 1,8 37,3
Nex 3 60401 13,5 268,4 8,5 1,8 10,3
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14) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad

Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 2b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

)

Ex

Ex

N NDODOPNORFRPPFPOOMNMDMNMNODMNMODNMMDMNMNDNPEFPPEPDNMNNEFERPRPPORPRPNMMNMNMNOPOPRPRPEPPODNMRPEPORPPEPEPDNDDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

jednotlivé vliaky

zpozdéni

vystupni  pirGstek
6,9 6,9
9,1 9,1
12,5 12,5
12,5 12,5
7.3 7.3
5,2 5,2
12,2 12,2
5,9 5,9
0,0 0,0
9,2 9,2
18,1 18,1
5,9 5,9
5,9 5,9
6,2 6,2
9,6 9,6
7,0 7,0
8,0 8,0
17,3 17,3
15,1 15,1
3,2 3,2
8,5 8,5
7,5 7,5
6,0 6,0
17,9 17,9
15,7 15,7
11,7 11,7
6,9 6,9
11,4 11,4
9,5 9,5
4,0 4,0
3,1 3,1
12,5 12,5
5,9 5,9
3,9 3,9
7.6 7.6
3,1 3,1
3,1 3,1
12,5 12,5
12,5 12,5
3,9 3,9
3,1 3,1
3,1 3,1
3,1 3,1
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odbouratelné polozky
celkem

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0

1D
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
5,1
4,7
5,1
4,1
4,6
4,1



14) (2/3)

druh

APPA A2 PAPDDEAPAREADREADEADEADPUONDNONPRPNRPORPNNNRPORPPONNNREPNRERPNRPROODOOONNEO®R PR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni
26,3
3,6
4,2
4,5
11,2
25,9
3,1
2,4
9,7
15,7
9,7
5,3
2,9
53
9,7
11,5
12,0
6,8
11,4
8,3
6,5
10,1
5,9
5,7
18,4
18,1
9,4
10,7
6,9
7,4
8,5
7.1
6,9
3,0
0,0
3,6
4,6
0,0
0,0
0,0
1,3
1,1
1,1
3,0
0,1
1,9
0,1
5,4
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jednotlivé vlaky

iFirﬂstek
3,6
4,2
4,5
11i2
3,1
2,4
9,7
15,7
9,7
5,3
2,9
5,3
9,7
11,5
12,0
6,8
11,4
8,3
6,5
10,1
5,9
5,7
18,4
18,1
9,4
10,7
6,9
7,4
8,5
71
6,9
3,0
0,0
3,6
4,6
0,0
0,0
0,0
1,3
1,1
1,1
3,0
0,1
1,9
0,1
5,4

odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
54
5,9
54
59
59
5,9
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
04
20,1
14,2
20,1
21,6



14) (3/3)

jednotlivé vlaky

zpozdéni odbouratelné polozky
druh Cislo vstupni  vystupni  pFirGstek pobyt D celkem
Os 4 5022 0,0 0,2 0,2 19,0 1,6 20,6
Os 4 5025 0,0 15,9 15,9 12,5 1,6 14,1
Os 4 5027 0,0 4,4 4.4 15,0 1,6 16,6
Os 4 5062 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,5
Os 4 5071 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 5075 0,0 8,4 8,4 3,0 0,4 3,4
Os 4 5077 0,0 11,0 11,0 0,5 0,3 0,8
Os 4 7165 0,0 3,2 3,2 0,0 0,4 0,4
Os 4 9319 0,0 ] | 12,5 1,7 14,2
Os 4 12714 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12715 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12716 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12719 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12720 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 12723 0,0 0,0 0,0 2,5 0,3 2,8
Os 4 12724 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12727 0,0 0,0 0,0 2,5 0,3 2,8
Os 4 24746 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24747 0,0 0,8 0,8 0,0 0,2 0,2
Os 4 24749 0,0 2,2 2,2 0,0 0,2 0,2
Os 4 24750 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24752 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24753 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24754 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24755 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Nex 3 40736 0,0 9,2 9,2 14,0 1,8 15,8
Nex 3 43320 0,0 23,9 4,0 1,7 5,7
Nex 3 43323 0,0 222,3 3,5 1,8 53
Nex 3 43324 0,0 79,9 7,0 1,5 8,5
Nex 3 43326 0,0 2239 0,0 1,5 1,5
Nex 3 43332 0,0 2239 4,5 1,6 6,1
Nex 3 46269 0,0 31,3 22,5 1,4 23,9
Nex 3 47200 0,0 13,8 13,8 9,0 2,1 111
Nex 3 48739 0,0 1,0 1,0 15,0 1,5 16,5
Nex 3 60106 0,0 66,3 28,0 2,0 30,0
Nex 3 60205 0,0 3,8 3,8 3,5 1,4 4,9
Nex 3 60213 0,0 197,7 35,5 1,8 37,3
Nex 3 60401 0,0 95,6 8,5 1,8 10,3
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16) Simulace 2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vyluce prvni TK Usti nad

Orlici — Dlouha Ttebova (varianta 2b), protokol zpozdéni jednotlivych vlaka (1/3)

druh
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

py)

Ex

Ex

NN NOPRFRPEFPOOMNMNDMODNMNONMNDNMNDNEFEENMNNMNRERPRERPPRPORPNMMNMNMNORPRPORPRPEPPEPODNMEPORPEPEDNMNDDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé viaky

vstupni
1,5
0,5
0,0
14,3
18,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
9,2
4,5
0,9
0,0
8,3
5,7
0,0
0,0
0,0
6,8
0,0
0,0
0,2
0,0
4,2
8,6
0,5
2,6
0,0
0,0
3,9
0,0
1,4
0,7
5,5
0,0
3,5
0,0
0,0
4,0
0,0
0,0
3,9

zpozdéni
vystupni  pfirlstek
5.« [N
13,3 12,8
11,0 11,0
26,9 12,6
23,8 5,8
9,5 9,5
68,3 [INNGESI
8,5 8,5
0,0 0,0
7,5 7,5
20,4 11,2
12,8 8,3
9,3 8,4
5,2 5,2
15,7 7,4
13,0 7,3

10,1

9,5 2,7
13,2

16,4 12,2
26,2 17,6
11,3 10,8
9,0 6,4
19,6 19,6
6,0 6,0
6,6 2,7
11,0 11,0
6,6 51
5,9 53
14,6 9,1
3,1 3,1
6,8 3,3
7,7 7,7
23,4 A
5,6 1,7
18,6 18,6
4,6 46

15, G
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odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



16) (2/3)

druh

APArPAP,PAPDPPPAPPAPPAPAPRAPRAPRPPUPDONMNRPNRPORNNMNNRPRPORRPRPONNNRERPNRNROOONNIEREO®R R

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5006
5007
5008
5010

jednotlivé viaky

vstupni
5,3
0,0
0,0
10,3
8,7
16,7
2,5
6,8
0,0
1,4
0,0
2,2
0,0
2,2
0,0
2,7
6,2
24,5
0,0
2,9
7,0
0,0
12,4
13,7
4,4
0,0
14,9
2,7
0,0
3,7
0,0
0,0
2,6
0,0
0,0
0,0
0,0
3,6
3,6
0,0
0,0
0,0
13,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni  prirlstek
24,7 19,4
2,7 2,7
4,3 4,3
14,4 4,0
3,3 I
18,5 1,8
3,4 0,9
8,9 2,1
18,4 18,4
14,4 12,9
21,0 IR0
11,2 9,0
14,2 14,2
7.2 5,0
11,1 11,1
17,1 14,4
15,4 9,3
30,2 5,7
10,4 10,4
24,5
16,0 9,0
14,1 14,1
23,1 10,7
32,8 19,1
11,2 6,8
15,5 15,5
27,3 12,5
,5 NG
6,9 6,9
6,3 2,6
13,9 13,9
8,5 8,5
11,9 9,3
3,0 3,0
0,0 0,0
0,0 0,0
3,6 3,6
3,3 -0,3
3,2 -0,3
0,0 0,0
6,9 6,9
2,9 2,9
7.1 -6,4
3,0 3,0
3,4 3,4
3,6 3,6
1,7 1,7
7,5 7,5
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odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
18,5
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,6
1,7
1,6
1,6

celkem
54
5,4
5,9
5,4
5,9
59
5,9
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
20,1
14,2
20,1
21,6



16) (3/3)

jednotlivé viaky

zpozdéni odbouratelné polozky
druh Cislo vstupni  vystupni pfirdstek pobyt D celkem
Os 4 5022 0,0 7,1 7,1 19,0 1,6 20,6
Os 4 5025 0,0 4,2 4,2 12,5 1,6 14,1
Os 4 5027 0,0 1,1 1,1 15,0 1,6 16,6
Os 4 5062 0,3 1,5 1,2 0,0 0,5 0,5
Os 4 5071 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 5075 0,0 0,0 0,0 3,0 0,4 3,4
Os 4 5077 0,0 9,0 9,0 0,5 0,3 0,8
Os 4 7165 0,0 1,2 1,2 0,0 0,4 0,4
Os 4 9319 0,0 40, [IESE 12,5 1,7 14,2
Os 4 12714 0,4 0,1 -0,3 0,0 0,3 0,3
Os 4 12715 0,4 0,1 -0,3 0,0 0,3 0,3
Os 4 12716 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12719 0,7 3,9 3,2 0,0 0,3 0,3
Os 4 12720 0,0 0,3 0,3 0,0 0,2 0,2
Os 4 12723 0,5 0,0 2,5 0,3 2,8
Os 4 12724 0,0 0,0 0,0 0,3 0,3
Os 4 12727 0,0 11,2 2,5 0,3 2,8
Os 4 24746 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24747 3,0 2,9 0,0 0,2 0,2
Os 4 24749 1,2 1,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24750 0,2 0,0 0,0 0,2 0,2
Os 4 24752 3,4 3,2 0,0 0,2 0,2
Os 4 24753 0,0 0,4 0,0 0,2 0,2
Os 4 24754 0,0 1,9 0,0 0,2 0,2
Os 4 24755 0,0 0,9 0,0 0,2 0,2
Nex 3 40736 0,0 136,5 14,0 1,8 15,8
Nex 3 43320 0,0 339,0 4,0 1,7 5,7
Nex 3 43323 0,0 229,8 3,5 1,8 5,3
Nex 3 43324 0,0 108,0 7,0 1,5 8,5
Nex 3 43326 2,3 205,1 0,0 1,5 1,5
Nex 3 43332 2,3 225,5 4,5 1,6 6,1
Nex 3 46269 0,0 299,6 22,5 1,4 23,9
Nex 3 47200 0,0 0,0 9,0 2,1 11,1
Nex 3 48739 0,0 2,4 15,0 1,5 16,5
Nex 3 60106 0,0 1154 28,0 2,0 30,0
Nex 3 60205 3,6 10,1 3,5 1,4 4,9
Nex 3 60213 0,0 214,5 35,5 1,8 37,3
Nex 3 60401 0,0 235,8 8,5 1,8 10,3
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18) Simulace 1 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vylukach prvni TK

Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouh4 Tiebova (varianta 3), protokol zpozdéni

jednotlivych vlaku (1/3)

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

)

Ex

Ex

druh

NNMNNIOIPFPPFPOONMNMNOMNONDPMNDNPEPERERPNMNNRPEPRPRPPRPORPRPNMNNMNOPORPPEPPEPONMRPORPREPEPNDDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdéni
vystupni
7,6
12,0
22,5
27,4
15,1
5,2
42,2
6,5
0,0
41,6
28,1
59
59
14,4
59
22,5
11,0
10,8
10,8
3,2
16,0
43,5
6,0
11,8
11,0
30,1
6,9
20,4
12,5
17,0
3,1
59
59
8,0
7,6
3,1
3,1
18,0
23,5
3,9
9,6
24,1
4,1
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prirGstek
7,6
12,0

15,1
5,2

6,5
0,0

5,9
5,9
14,4
5,9

11,0
10,8
10,8

3,2
16,0

6,0
11,8
11,0

6,9

12,5
17,0
3,1
5,9
5,9
8,0
7,6
3,1
3,1
18,0
13,5
3,9
9,6

4,1

odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
14
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
1,4
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



18) (2/3)

AP, PrEArBEAPADPAPAPBERAEAPAPDPADEABEAPRARDPUONDNONMNPNRPORPNNNRPORPRPONNNREPNRPNROOOONNEREOR PR

885

887

888

889

890

892

894
1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5007
5008
5010
5022
5025
5027

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

8,7
7,1
3,1
2,4
7,0
5,5
3,1
2,4
9,7
9,2
9,7
15,1
17,0
5,3
12,1
8,2
10,1
5,9
14,8
7,4
6,5
10,1
5,9
23,0
9,0
13,6
9,4
15,7
8,9
13,5
6,6
5,8
7,5
3,0
0,0
3,6
0,0
0,0
0,0
0,0
1,3
1,1
1,1
3,0
1,9
9,0
0,0
0,2
20,5
44,3
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8,7
7,1
3,1
2,4
7,0
5,5
3,1
2,4
9,7
9,2
9,7
15,1
17,0
5,3
12,1
8,2
10,1
5,9
14,8
7,4
6,5
10,1
5,9

9,0
13,6
9,4
15,7
8,9
13,5
6,6
5,8
7,5
3,0
0,0
3,6
0,0
0,0
0,0
0,0
1,3

1,1
3,0
1,9
9,0
0,0

4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5

11,5
0,0

12,5

18,5

20,0

19,0

12,5

15,0

1.4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,7
1,6
1,6
1,6
1,6
1,6

5,4
5,4
5,9
5,4
5,9
5,9
5,9
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2

12,8
0,4

14,2

20,1

21,6

20,6

14,1

16,6



18) (3/3)

Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os

druh

B N I S RE S e S R S RE S S S SN S N S N SN SN SN SN SN SN SN SN S oY

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755

jednotlivé viaky

vstupni
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

zpozdeéni
vystupni
0,2
20,5
44,3
0,0
0,0
10,9
15,9
1,2
52,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,8
0,0
0,0
0,0
1,8
0,0
0,0
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prirlstek
0,2

0,0
0,0
10,9
15,9

1i2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,8
0,0
0,0
0,0
1,8
0,0
0,0

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
0,4
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
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20) Simulace 2 pro usek Pardubice hl. n. — Rudoltice v Cechach pii vylukach prvni TK

Moravany — Uhersko a Usti nad Orlici — Dlouh4 Tiebova (varianta 3), protokol zpozdéni

jednotlivych vlaku (1/3)

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex
Ex

Py

Ex

Ex

druh

NN NOOPFPFPOONDMNOMNONDNDNPEFERPRPNNPEPRPPORPNMNMNMMNMNORPORPPPONMNPEPORPERPNDDN

Cislo

70

72

73

75

77
113
115
116
121
123
125
127
128
141
143
144
172
220
241
273
275
277
279
280
282
505
507
510
512
514
516
520
522
544
570
572
861
863
865
867
868
870
872

jednotlivé vliaky

vstupni
1,3
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
6,0
11,0
0,0
13,9
0,0
0,9
4,7
0,0
4,1
0,0
8,1
4,1
14,6
0,0
0,9
1,6
0,0
13,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
3,4
0,0
0,0
3,7
1,3
2,2
1,2
10,4
0,0
2,9
0,0
0,0

zpozdéni

vystupni  prirlstek
10,9 9,6
15,1 12,7
7,9 7,9
22,5 RS
6,0 6,0
5,2 5,2
13,2 12,7
15,9 9,9
10,7 -0,2
13,2 13,2
21,4 7,4
5,9 5,9
6,6 5,7
21,2 [ EGS
5,9 5,9
11,0 6,9
8,7 8,7
46,0q
15,1 11,1
17,3 2,7
13,6 13,6
14,5 13,6
7,4 5,8
20,4
46,2
22,4
12,2 12,2
9,4 9,4
23,3
6,0 6,0
4,3 4,3
13,2 9,9
6,6 6,6
18,6 18,6
11,4 7,7
4,4 3,1
4,3 2,1
20,2 19,0
14,0 3,6
3,9 3,9
7,8 5,0
28,9
28,5
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odbouratelné polozky

pobyt
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
1,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,0
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
3,5
4,0
3,5
4,0
3,0
3,5
3,0

D

1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,4
1,4
1,3
0,2
1,4
1,4
1,4
1,3
14
1,1
1,3
0,9
1,3
1,1
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,3
1,2
1,3
1,0
0,3
1,2
1,1
1,2
1,1
1,1
1,1
1,1

celkem
1,0
1,0
1,0
1,0
1,0
1,9
2,3
1,8
0,2
1,9
1,9
1,9
1,8
1,9
1,1
1,8
0,9
1,8
1,6
0,7
0,9
1,0
1,0
0,9
0,9
1,2
1,2
1,2
1,1
1,2
0,7
1,8
1,7
1,8
1,0
0,3
4,7
51
4,7
51
4,1
4,6
4,1



20) (2/3)

druh

AP PP PPAPPAPPPRAPAPPPPUONONPRPNRPORNNNRPORRPRPONNNRENRNREREOOOOONNIEO®LPR PR

Cislo
885
887
888
889
890
892
894

1001
1002
1003
1004
1005
1006
1007
1008
1010
1030
1032
1033
1041
1042
1043
1044
1048
1060
1351
1352
1353
1354
1355
1356
1357
1358
1978
3774
3775
3777
3778
3779
3780
4766
5001
5003
5004
5007
5008
5010

jednotlivé viaky

vstupni
10,1
4,8
4,0
3,8
10,5
0,2
0,7
0,0
0,0
3,4
7,3
0,0
0,0
0,0
0,0
12,9
19,1
0,0
0,0
7,7
6,5
1,3
6,2
0,0
2,9
0,0
0,0
0,0
12,6
6,3
0,0
0,0
0,0
2,0
0,0
0,0
0,0
2,3
0,0
0,0
0,0
14,3
0,0
0,0
0,0
3,1
0,0

zpozdéni
vystupni  prirlstek
15,8 5,7
34,4
4,9 0,9
5,2 1,4
22,5 12,0
19,9 19,7
3,1 2,4
2,4 2,4
14,7 14,7
45,4
34,6
14,8 14,8
20,5
53 5,3
27,9
19,7 6,8
30,5 11,4
5,9 5,9
3o,4q
23,5 15,8
15,6 9,1
12,9 11,6
15,4 9,2
26,5
12,4 9,5
27,9
7.1 7.1
19,2 19,2
20,5 7,9
13,5 7,2
12,0 12,0
5,8 5,8
16,9 16,9
4,8 2,8
0,0 0,0
3,6 3,6
2,4 2,4
2,0 -0,3
0,0 0,0
0,0 0,0
2,3 2,3
14,5 0,3
1,8 1,8
2,3 2,3
1,9 1,9
454
9,5 9,5
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odbouratelné polozky

pobyt
4,0
4,0
4,5
4,0
4,5
4,5
4,5
0,5
0,5
0,0
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,5
11,5
0,0
12,5
18,5
20,0

D

1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
1,4
0,8
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,3
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,7
1,3
0,4
1,7
1,6
1,6

celkem
5,4
5,4
5,9
5,4
59
5,9
59
1,3
1,8
1,3
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,8
1,1
1,1
1,0
1,0
1,1
1,0
1,1
1,1
1,4
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
1,2
0,6
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3
1,2
12,8
0,4
14,2
20,1
21,6



20) (3/3)

druh
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os
Os

B N I S S S N S S S e e N S S I I IR N N e S

Cislo
5022
5025
5027
5062
5071
5075
5077
7165
9319

12714
12715
12716
12719
12720
12723
12724
12727
24746
24747
24749
24750
24752
24753
24754
24755

jednotlivé vliaky

vstupni
2,3
3,5
4,8
2,9
0,0
0,0
0,0
8,8
0,0
1,8
0,0
3,0
2,2
0,0
0,0
8,6
0,0
0,0
0,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
5,5

zpozdeéni
vystupni
3,9
19,4
18,8
2,5
0,0
18,4
11,0
9,9
19,9
1,5
2,2
2,7
4,2
0,0
0,0
8,3
0,0
0,0
0,8
0,0
0,0
0,9
0,3
0,0
5,3

- 141 -

prirlstek

1,6
15,9
14,0
-0,5

0,0
18,4
11,0

11
19,9
-0,3

2,2
-0,3

2,1

0,0

0,0
-0,3

0,0

0,0

0,3

0,0

0,0

0,9

0,3

0,0
-0,2

odbouratelné polozky

pobyt
19,0
12,5
15,0
0,0
0,0
3,0
0,5
0,0
12,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,5
0,0
2,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

D
1,6
1,6
1,6
0,5
0,2
0,4
0,3
0,4
1,7
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
0,3
0,3
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2

celkem
20,6
14,1
16,6
0,5
0,2
3,4
0,8
0,4
14,2
0,3
0,3
0,3
0,3
0,2
2,8
0,3
2,8
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
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22) Porovnani vlivu zpozdéni pfi dvouhodinové vyluce a ¢tythodinové vyluce

Porovnani viivu zpozdéni pri dvouhodinové
vyluce a ¢tyrhodinové vyluce

2 hod. 4 hod.

73 0:22:30 73 0:22:30
123 0:10:00 123 0:41:30
141 0:14:30 141 0:14:00
241 0:09:30 241 0:11:00
275 0:24:00 275 0:16:00
282 0:27:30 282 0:11:00
512 0:10:00 512 0:12:30
514 0:11:30 514 0:17:00
520 0:08:00 520 0:06:00
544 0:06:30 544 0:08:00
570 0:07:30 570 0:07:30
863 0:05:30 863 0:18:00
872 0:08:30 872 0:04:00
885 0:12:00 885 0:08:30
892 0:07:00 892 0:05:30
1003 0:15:00 1003 0:09:00
1004 0:14:30 1004 0:09:30
1006 0:13:00 1006 0:17:00
1030 0:12:00 1030 0:10:00
1041 0:20:00 1041 0:07:30
1044 0:10:30 1044 0:06:00
1351 0:12:00 1351 0:13:30
1354 0:17:00 1354 0:09:00
suma 4:58:30 suma 4:44:30
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Piiloha J

Simulace vlivu zpoZdéného vlaku na stabilitu VNJR

Posouzeni je provedeno na zjednoduSené simulaci v useku Pardubice hl. n. — Chocen,
pro JR v ¢ase od 7:00 do 9:00 a vyluku 1. TK Moravany — Uhersko, hodnoty iteraci jsou od
2,5 minut zpozdéni do 30 minut, pficemz je postupovano po 2,5 minutich. Dopady zpozdéni
jsou provedeny pro vlak 241 a 1354. Hodnoceni dopadu je posuzovano podle vystupu NJR

a z n¢ho vyctenych hodnot celkového vystupniho zpozdéni a vazeného zpozdéni.

Hodnoty vyslednych zpozdéni jsou v nésledujici tabulce (v textu prace jsou uvedeny

v tabulce ¢. 7) (16):

Zpozdéni 0 2,5 5 7,5 10 12,5

241 ZP na vystupu 418 463 463 546 510 510

241 vaZena hodnota 526,7 | 590,3 | 590,3 | 744,4 | 6614 | 6614

1354 ZP na vystupu 418 391 435 407 444 442

1354 vazena hodnota | 526,7 | 4951 | 551,2 | 517,2 | 5625 | 5844
Pokradovéni tabulky

ZpoZzdéni 15 17,5 20 22,5 25 27,5 30

241 ZP na vystupu 522 522 482 510 548 548 510

241 vazena hodnota 6789 | 6789 | 6254 | 6773 | 7409 | 7409 | 677,3

1354 ZP na vystupu 449 449 434 439 456 446 462

1354 vazena hodnota | 584,2 | 5842 | 556,7 | 5624 | 616,6 | 5739 | 587,8

1) NIR pro vyluku bez ptidanych zpozdéni

2) -13) NJR se zpozdénim 2,5 - 30 minut u Ex 241

14) - 25) NJR se zpozdénim 2,5 - 30 minut u Ex 1354

Zdroj NJR 1) — 25) (16)
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