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ANOTACE

Prace se zaméfuje na leteckou piepravu nebezpecnych véci. Zabyva se mezinarodnimi
I narodnimi piedpisy stanovujici podminky piepravy. Zahrnuje téZ navrh inovaci v pfepravnim
procesu se zamétenim na aplikovatelnost v Ceské republice na zdkladé analyzy soucasného

stavu.

KLIiCOVA SLOVA

Mezinarodni asociace leteckych dopravci, piedpisy o nebezpecnych vécech, letecka doprava,

nebezpecné véci, prepravni proces, inovace

TITLE

Air transport of dangerous goods

ANNOTATION
The thesis focuses on air transport of dangerous goods. It deals with international and national
regulations definig transport conditions. The thesis also includes the design of innovations

inthe transportation process, focusing on applicability to the Czech Republic

based on an analysis of the current state.

KEYWORDS

International air transport association, dangerous goods regulations, air transport, dangerous

goods, transportation process, innovations
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UvVOD

Letecka doprava je jednim znejvyznamnéjSich obori, ktery ovliviiuje svétovou
ekonomiku. Jedna se o obor, ktery se dynamicky rozviji i ptes relativn¢ vysokou miru regulace.

Letecka doprava je zajistovana leteckymi spolecnostmi, které jsou registrovany
na tzemi piislusného statu. Diive se jednalo pouze o tzv. narodni dopravce, s rozvojem
svobodného podnikani v§ak vznikla fada soukromych a na vlade ptislusného stati nezavislych
leteckych dopravcu.

Pfepravu nebezpecnych véci upravuji mezinarodni ptedpisy pro jednotlivé druhy
dopravy. Zakladni podobu piedpisi pro vSechny druhy dopravy stanovuje Organizace
spojenych narodii. Tyto obecné piedpisy jsou dale pro ucely letecké dopravy podrobnéji
rozpracovany Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi ICAO a Mezindrodni asociaci
leteckych dopravct IATA, které spolu v rdmci tvorby a publikovani podminek pro leteckou
pfepravu nebezpecnych véci tzce spolupracuji. I pres svilj specificky charakter predstavuje
nebezpeéné zbozi vyznamny podil v obchodni ¢innosti leteckych dopravetl, kteti vlastni
prislusné povoleni k prepravé této komodity.

Samotny proces piepravy patii mezi nejrizikovéjsi operace, které jsou s nebezpe¢nymi
vécmi provadény. Je proto nezbytné, aby vSechny subjekty zapojené do procesu piepravy byly
fadn¢ proskoleny a striktné¢ dodrzovaly veskeré povinnosti a postupy, které jsou dany
mezinarodnimi predpisy. V piipadé zanedbani téchto povinnosti hrozi riziko incidentu
¢i nehody, které mohou mit za nasledek zna¢né finan¢ni Skody na majetku, pfipadné ohrozit
zdravi ¢i dokonce zpisobit smrt ¢loveka.

Nekteré zasilky obsahujici nebezpecné véci lze vzhledem k mnozstvi a mifte
nebezpecnosti piepravovat v nakladovém prostoru letadel urcenych primarné pro piepravu
cestujicich, jiné 1ze pfepravovat pouze nakladnimi letadly s vyrazné vétsi prepravni kapacitou.
Urcité nebezpecné véci jsou z letecké prepravy zcela vylouceny, jiné lze letecky prepravit
pouze s povolenim zic¢astnénych statd, véetné stath preletu. Kromé zésilek komeréni povahy
prepravuji leteCti dopravci 1 vlastni servisni zasilky, obvykle za ucelem zajiSténi
provozuschopnosti letadla.

Cilem této prace je poskytnout vSeobecny uvod do problematiky letecké prepravy
nebezpecnych véci, dale zanalyzovat soucasny stav a navrhnout mozna zlepseni v pfepravnim
procesul.

V této praci jsem vyuzil vetejné dostupné zdroje a znalosti a zkuSenosti, které ziskdvam

ve spole¢nosti Dachser Czech Republic, kde pracuji v oddéleni leteckého exportu. Zajistovani



ptfepravy nebezpecnych véci patii do mého pracovniho portfolia, a tudiZ se pravidelné setkavam
S touto problematikou. Je dulezité reagovat na pomérné Casté legislativni zmény a vcasné

informovat odesilatele zasilky o spravnosti postupu.
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1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA PREPRAVY
NEBEZPECNYCH VECI

Nebezpecné véci piepravované letecky maji obdobnou klasifikaci, principy baleni
a pruvodni dokumenty jako ostatni dopravni obory, nicmén¢ ze vSech obori maji nejptisnéjsi
podminky ptepravy zahrnujici i kontrolni Cinnosti. | pfesto je pfeprava nebezpecnych véci
dalezitym segmentem obchodni ¢innosti kazdého leteckého dopravce, ktery ma opravnéni

k piepravé tohoto druhu nakladu.

1.1 Letecka nakladni doprava

Piednosti letecké nakladni dopravy spocivaji piedevsim v jeji rychlosti, spolehlivosti
a bezpecnosti. Vyznam letecké nakladni dopravy celosvétové stoupa, nicméné ve srovnani
s ostatnimi konven¢nimi obory dopravy zaujima leteckd doprava jen malé procento, jak
mizeme vidét v tabulce 1 zobrazujici objem ptepraveného zbozi dle vybranych dopravnich
obort vV ramci EU-28. Z tabulky je patrné, Ze majoritni podil na piepravé zbozi stale zaujima

silni¢ni doprava.

Tabulka 1 Objem piepraveného zbozi v ramci EU-28 dle vybranych druhi dopravy

2013 2014 2015 2016
Letecka doprava (v tis. tunach) 13632 14 656 14 584 15179
Namotni doprava (v tis. tunach) 3719 231 3790 381 3 840 488 N/A
Ri¢ni doprava (v tis. tunach) 536 522 551 015 543 848 548 777
Silniéni doprava (v tis. tunach) | 13974 722 | 14 147 575 | 14 296 838 | 14 644 858

Zdroj: Eurostat (2017)

Letecka néakladni doprava je dilezitym obchodnim zprostiedkovatelem, ponévadz
zvySuje globalni dosah podnikil tim, Ze umoznuje rychlejsi dodani zbozi na cilové trhy
a zaroven zajist'uje lepsi reakci na potieby zakaznikt. S ohledem na svou rychlost je letecka
doprava Casto vyzivana pro piepravu specifickych druh komodit, jako je napiiklad rychle
zkazitelné zbozi, zboZi pod teplotnim reZimem ¢i zbozi vysoké hodnoty.

Na obrazku 1 muzeme vidét, Ze objem piepravené¢ho zbozi v ramci EU-28 vzrostl
Vv poslednim sledovaném obdobi oproti zakladnimu obdobi o cca 12 % v relativnim srovnani,

coz sveéd¢i o rostoucim zajmu o tento druh dopravy.
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wny Letecka nakladni doprava v EU-28
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Obrazek 1 Letecka nakladni doprava v ramci EU-28 (Eurostat, 2017)

Letecké cargo je zpravidla paletizovano ¢i kontejnerizovano. Jednotlivi zakaznici
leteckého dopravce (nejcastéji spedicni spolecnosti) dovazeji zasilky na dany cargo terminal
ve vétsing pripadl jako kusové zasilky, tzn. na euro paletach, v dievénych bednéch, kartonech
apod. Zaméstnanci cargo terminalu ve spolupraci se zaméstnanci leteckého dopravce pak tyto
kusové zasilky nakladaji na specialni letecké palety ¢i kontejnery, tzv. Unit Load Devices (dale
jen ULD). Novak et al. (2005) uvadi, ze ULD se oproti konvenénim piepravnim prostiedkiim
1181 zejména rozméry a vahou, které jsou uzptisobeny nosnosti a velikosti ndkladového prostoru
letadla. U vétsich logistickych spole¢nosti je bézna praxe, ze ULD ,,stavéji” sami ve svych

tzv. hub skladech, kam se svazi zasilky z okolnich oblasti za G¢elem konsolidace.

1.2 Mezinarodni organizace a umluvy v letecké dopravé

Letecka doprava je svym charakterem piedurCena pro mezinarodni spolupréci.
K zajisténi této koordinace vznikla fada organizaci, z nichz nékteré jSou postaveny na urovni
vlad jednotlivych ¢lenskych zemi a jejich ¢leny jsou piislusné staty, jiné byly vytvofeny jako

nevladni sdruzeni.

1.2.1 1ATA (International Air Transport Association)

Mezinarodni asociace leteckych dopravcl (dale jen IATA) je nejzndméjsi nevladni
organizaci v oboru civilniho letectvi sdruzujici letecké dopravce. Cleny IATA je aktudlné
ptes 280 leteckych spolecnosti z vice nez 120 zemi svéta (IATA, 2017a). Logo spole¢nosti je

uvedeno na obrazku 2.
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Obrazek 2 Logo IATA (IATA, 2017b)

IATA byla zaloZena v roce 1945 v Havang¢ leteckymi spole¢nostmi z 31 zemi, pfevazné
z Evropy a Severni Ameriky (IATA, 2017c). Navazala tim tak na funkci byvalého sdruzeni
"International Air Traffic Association", které pusobilo jiz od roku 1919 a bylo zaloZeno
v Haagu (IATA, 2017c). Tato puvodni asociace se zaslouzila o rozvoj pravidelné linkové
letecké dopravy.

Hlavni sidlo IATA je v Montrealu, nicméné velka ¢ést jeji ¢innosti je vykondvana
v Zenevé (IATA, 2017d). Kromé téchto dvou hlavnich mist je IATA zastoupena regionalnimi
pobockami, které se nachéazeji po celém svéte.

IATA (2017e) uvadi své cile v podobé vytvaieni rovnych obchodnich podminek
pro mezinarodni leteckou dopravu, snahy o jeji usnadnéni a zptistupnéni, a také o zvySovani
bezpecnosti. IATA (2017e) dodava, Ze haji zajmy clenskych leteckych spolec¢nosti a nabada
vlady zemi a regulacni organizace k citlivé regulaci.

Novak et al. (2011) uvadi nasledujici hlavni ¢innosti IATA:

e  zajiStovat bezpecnou, pravidelnou a hospodarnou leteckou dopravu, kterd ma u vSech
¢lent stejny standard a je provadéna za stejné ceny,

e podporovat vSechny akce, sméfujici ke zlepSeni hospodarskych vysledkl letecké
dopravy,

e studovat problémy letecké dopravy a aplikovat vysledky v obchodné-pfepravnim

a ekonomickém z4jmu ¢lend,

e  zajiStovat spolupraci mezi leteckymi spolecnostmi,
e  zajiStovat spolupraci S organizaci ICAO.
IATA (2017f) dopliiuje, Ze tato asociace rovnez pridé€luje kody pouzivané pro oznaceni

letist’ (ptiklady jsou uvedeny v tabulce 2).
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Tabulka 2 IATA kédy vybranych letist

LetiSté TIATA kod
Praha PRG
Londyn - Heathrow LHR
Shanghai - Pudong PVG
Houston - George Bush |1AH

Sao Paulo - Guarulhos |GRU

Zdroj: IATA (20179)

Kromé¢ kodu letist’ pridéluje IATA kody oznacujici jednotlivé aerolinky (ptiklady jsou
uvedeny v tabulce 3).

Tabulka 3 IATA kédy vybranych aerolinek

Aerolinka TIATA kéd |IATA prefix
CSA OK 064
Lufthansa LH 020
Qatar Airways QR 157
Emirates EK 176
Korean Airlines |KE 180

Zdroj: IATA (20179)

1.2.2 1CAO (International Civil Aviation Organization)

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale jen ICAO) je samostatnou vladni
organizaci zalozenou v Chicagu v roce 1944, ktera je soucasti Organizace spojenych narodu
(ICAQ, 2011a). ICAO (2011a) dale zminuje, Ze organizace aktualné zahrnuje 192 ¢lenskych
statd, a rovnéz uvadi své cile, kterymi jsou rozvoj a podpora civilniho letectvi, zajisténi rovnych
konkurenénich podminek ve vSech ¢lenskych zemich, rovné jednéni a respektovani jejich prav.

Novak et al. (2011) dopliuji, Ze ICAO ur¢uje mezinarodni normy a pravidla letecké
dopravy z hlediska standardizace, bezpecnosti, efektivnosti a pravidelnosti. Autofi dale uvadi,
ze ¢innost ICAO je zamétena do oblasti technicke, ekonomické a pravni.

Obrazek 3 zobrazuje logo spolecnosti.

Obrazek 3 Logo spole¢nosti (ICAO, 2011b)
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1.2.3 ECAC (European Civil Aviation Conference)

Evropskd konference civilniho letectvi (dile jen ECAC) byla zaloZena
v roce 1955 zaasistence ICAO (ECAC, 2014a). Jedna se 0 mezivladni organizaci civilniho
letectvi se sidlem v Pafizi, jejimiz ¢leny jsou vlady vétSiny evropskych zemi. ECAC (2014b)
uvadi, ze aktudlné jsou jejimi ¢leny 44 evropskych zemi.

Prasa et al. (2007, s. 49) zminuji, ze ,,cilem ECAC je harmonizovat politiku ¢lenskych
stati v oblasti civilniho letectvi, prosazovat jeji nasledné uplatiiovani mezi ¢lenskymi staty
navzajem a zaroven najit porozumeéni pro tuto politiku v sousednich regionech (zejména

severoatlantickém, africkém, arabském) a v ICAO*.

1.2.4 EUROCONTROL (European Organization for the Safety of Air
Navigation)

Evropska organizace pro bezpecnost letového provozu (déle jen EUROCONTROL)
byla zaloZena v roce 1960 v Bruselu (EUROCONTROL, 2017a). EUROCONTROL (2017b)
definuje svoji ¢innost spocivajici v pomoci ¢lenskych statl provozovat bezpecny, efektivni
a ekologicky provoz letového provozu v celém evropském regionu.

Noviék et al. (2011) uvadi, ze EUROCONTROL je sloZen ze dvou fidicich organt,
a to ze Stalé komise pro bezpecnost letového provozu (rozhodovaci pravomoc ve vrcholnych
strategickych otazkach — ¢lenové jsou ministii dopravy &lenskych stat) a Utadu pro bezpeénost

letového provozu (vykonny a fidici organ).

1.2.5 VarSavska imluva

VarSavska imluva je mezindrodni imluvou upravujici odpovédnost v ptipadé nehody
pfi mezinarodni pfepravé osob, zavazadel nebo zbozi provadéné letadlem za odménu. Umluva
byla podepsana v roce 1929 a vstoupila v platnost v roce 1933 (ICAQO, 2015). Jedna se o prvni
komplexni pravni ramec upravujici leteckou dopravu na mezindrodni Urovni, ktery hraje
zasadni roli pfi podpofe rozvoje odvétvi a vytvareni souboru zasad, z nichZ vétSina je stale
uc¢inna a tvoii zaklad moderniho prava v letecké dopravé.

ICAO (2015) uvadi, Ze VarSavska imluva prosla postupné nékolika zmé&nami — v roce
1955 byla zménéna Haagskym protokolem, v roce 1971 Guatemalskym protokolem (tento
protokol nikdy nevstoupil v platnost) a v roce 1975 Montrealskymi protokoly.

1.2.6 Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi
Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (Convention on International Civil Aviation,

dale jen UMCL) je zasadni smluvni dokument, ktery postavil zaklady rozvoje globalniho
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systému letecké dopravy. Dokument byl podepsan v roce 1944 v ramci Chicagské konference
(ICAOQ, 2011c).

Prasa et al. (2007) uvadi, ze UMCL fesi technické, bezpe¢nostni, a nékteré obchodni
a pravni zalezitosti mezinarodniho civilniho letectvi. Autofi dodavaji, ze dokument zaroven

stanovuje pravidla prace pro ICAOQ, a je tak zavazny pro vSechny jeho ¢leny.

1.2.7 Montrealska imluva

Montrealska imluva, neboli Umluva o unifikaci nékterych pravidel o mezinarodni
letecké prepravé, byla podepsana v roce 1999 v Montrealu (Priga et al., 2007). Umluva
vstoupila v platnost v listopadu 2003, ¢imZ se stala platnd i v CR na zakladé ptedchozi
ratifikace (Novak et al., 2011).

Umluva uréuje piedev§im zménu systému odpovédnosti dopravce a rozsah néhrady
Skody, a to na 19 jednotek zvlastniho prava ¢erpani / kilogram hrubé hmotnosti (Novak et al.,
2011). Jednotka zvlastniho prava Cerpani (Special Drawing Right) je mezinarodni ménova
jednotka vytvofena Mezinarodnim ménovym fondem, kterou tvoti ko§ péti hlavnich svétovych
mén — euro (EUR), americky dolar (USD), britska libra (GBP), ¢insky renmimbi (RMB)
a japonsky yen (JPY) (International Monetory Fund, 2017).

1.3 Definice nebezpe¢nych véci

Cempirek a Kampf (2004, s. 6) definuji nebezpecné véci jako ,.latky a predméty, které
mohou zplsobit vybuch, ohen, otravu, popéleni nebo jinak ohrozit prostiedi, maji své
specifické vlastnosti a v disledku toho rozdilny stupen nebezpecnosti v riznych podminkéach.
VSichni UCastnici procesu prepravy nebezpecného zbozi musi byt dostateéné pouceni
0 manipulaci a piepravé a musi se Fidit vS§emi bezpe¢nostnimi opatienimi, ktera jsou pro tuto
¢innost nutna“.

IATA (20164, s. 1) definuje nebezpeéné véci jako ,,pfedméty nebo latky, které mohou
predstavovat riziko pro zdravi, bezpecnost, majetek nebo zivotni prostiedi®, a které jsou
Vv téchto pfedpisech uvedeny v seznamu nebezpecnych véci nebo jsou jimi klasifikovany.

Cempirek a Kampf (2004) uvadéji, ze nebezpecné zbozi je rozdéleno do trech kategorii:

e latky a predméty, které jsou vSeobecné povoleny letecky piepravovat,
e latky a predmeéty, které je moZzno letecky pfepravit jen za zvlastnich opatfent,

e latky a predméty, které jsou zcela vylouc€eny z letecké prepravy.
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1.4 Predpisy o nebezpecnych vécech v letecké prepravé

IATA (2016a) ptesn¢ definuje postup vytvareni pravidel a predpisi pro leteckou
prepravu nebezpecnych latek a pfedméti, kde v§eobecna pravidla vytvaii Mezinarodni expertni
komise Organizace spojenych narodu (dale jen OSN) Vv pfedpisu Doporuéeni pro prepravu
nebezpecného zbozi (Recommendations on the Transport of Dangerous Goods). IATA (2016a)
poukazuje na to, ze tato pravidla jsou dale rozpracovana ICAO Vv ptedpisu Technické instrukce
pro bezpetnou leteckou prepravu nebezpecného zbozi (Technical Instructions for the Safe
Transport of Dangerous goods by Air, dale jen ICAO TI) doplhujici zakladni
piilohu 18 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi (Annex 18 to the Convention
on International Civil Aviation) a Mezinarodni agenturou pro atomovou energii (International
Atomic Energy Agency, dale jen IAEA), ktera vydava piedpis Bezpetna pieprava
radioaktivniho materialu (Regulations for the Safe Transport of Radioactive Material).

Ze vSeobecnych podminek OSN, predpisi ICAO a IAEA pak vychdzi manual
s provadécim predpisem pro nebezpecné zbozi, ktery kazdy rok vydava Mezinarodni asociace
leteckych dopravcti IATA (Dangerous Goods Regulations, dale jen IATA DGR). Tento stézejni
manual pfebira veskeré pozadavky z ICAO TI a dopliiuje je o specialni poZzadavky jednotlivych
statli a leteckych spolecnosti.

Manuél IATA DGR je pouzivany pievazné v Evropé a Asii, zatimco USA ¢i Kanada,
se fidi prevazné predpisem ICAO TI a vlastni legislativou Title 49 of the Code of Federal
Regulations (CFR 49), respektive Transportation of Dangerous Goods Regulations (TDGR).

VétSina stath mad rovnéZ vypracované vlastni predpisy, které vychdzeji z vySe
zminénych mezinarodnich pravidel. Narodni pfedpisy jsou vypracovany organizacemi nebo
jsou v nich uvadény odchylky od téchto ptedpist, napi. piisnéjsi pozadavky na piepravu
urcitych nebezpecnych latek ¢i pfedméti, nebo naopak povoleni pro pielet nebezpetné véci,
které¢ je jinak z letecké piepravy vyloucené. Tyto odchylky musi byt neprodlené ozndmeny
ICAO z diivodu zvefejnéni v technickych instrukcich (Ministerstvo dopravy CR, 2015).
Pro Ceskou republiku je jako narodni ufad odpovédny za soulad s predpisem ICAO
Ministerstvo dopravy, které ve spolupraci s Ufadem pro civilni letectvi (dale jen UCL) vydava
Letecky ptedpis pro bezpecnou piepravu nebezpecného zbozi.

Nekteré latky a predmeéty, které sice byly klasifikovany jako nebezpecné zbozi, ale jsou
v souladu s ptislusnymi pozadavky na letovou zptisobilost a provoznimi predpisy vyzadovany

na palubé letadla (napf. hasici pfistroje), vyse zminénym ptedpisim nepodlé¢haji (IATA, 2012).
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Vyjmuty jsou rovnéz i urcité latky nebo pfedméty pievazené cestujicimi a posadkou

letadla, jako napt. alkoholové napoje ¢i parfémy uréené k palubnimu prodeji (IATA, 2016a)

1.5 Tridy nebezpecnosti
United Nations (2009) deli nebezpecné latky a predméty do deviti tiid, z nichz
se nekteré dale rozdéluji na divize. Piehled tiid nebezpecnosti a jejich dalsi d€leni jsou uvedeny

v tabulce 4.

Tabulka 4 Tridy nebezpecnosti a jejich déleni

1.1 Pfedméty a latky ptedstavuji riziko
hromadné exploze

1.2 Pfedméty a latky majici rysy
nebezpecnosti, ale nepiedstavuji nebezpeci
hromadné exploze

1.3 Piredméty a latky predstavujici riziko
vzniceni, mensi nebezpeci exploze a mensi
Ttida 1 |Vybus$niny rysy nebezpecnosti, nikoliv v§ak hromadné
exploze

1.4 Piredméty a latky nepfedstavujici
vyznamné nebezpeci béhem piepravy

1.5 Velmi necitlivé latky ptedstavujici riziko
hromadné exploze

1.6 Velmi necitlivé latky nepfedstavujici
riziko hromadné exploze

2.1 Hoftlavé plyny

Ttida 2 |Plyny 2.2 Nehotlavé plyny

2.3 Toxické plyny

Ttida 3 |Zapalné tekutiny

4.1 Hoflavé pevné latky

Ttida 4 | Zapalné pevné latky |4.2 Samovolné vznétlivé latky

4.3 Materialy nebezpecné pti namoceni
Oxida¢ni latky 5.1 Oxidacni latky

a organické peroxidy|5.2 Organické peroxidy

6.1 Toxické latky

6.2 Infekeni latky

Ttida 5

Ttida 6 |Jedovaté latky

Ttida 7 |Radioaktivni latky
Tiida 8 | Ziraviny

Ostatni
nebezpecné veci

Zdroj: United Nations (2009)

Ttida 9
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ICAO (2014) navazuje s definicemi jednotlivych tfid se zaméfenim na leteckou

pfepravu:

Ttida 1 — Vybusniny,

o

(@]

zahrnuje latky a pfedméty, které jsou vyrabény za ucelem ziskani praktického,
vybusného nebo pyrotechnického ucinku,
vétsina vybusnych latek je pro leteckou prepravu zakdzana, pro letadla piepravujici
cestujici je piijatelna pouze skupina 1.4S,

priklady: stfelivo do ruénich zbrani, rozbusky, zabavni pyrotechnika,

Ttida 2 — Plyny,

o

o

(@]

(@]

zahrnuje plyny vSech skupenstvi, tedy plyny zkapalnéné, podchlazené zkapalnéné,
stlaené, plyny v roztocich a také aerosoly,

kazdé skupenstvi ma o néco odlisné ptepravni podminky,

vétsina hotlavych a toxickych plyni je pro leteckou piepravu zakézana,

ptiklady: vodik, hasici pfistroje, chlor,

Ttida 3 — Zéapalné tekutiny,

o

zahrnuje kapaliny nebo smési kapalin, které uvolnuji hoflavé vypary pii teploté

ne vyssi nez 60°C,

o je dulezité urcit pocatecni bod vzplanuti a po¢atecni bod varu, které uréuji kritéria

o

o

pro zafazeni do balici skupiny oznacujici stupné nebezpecnosti (viz tabulka 5),
bod vzplanuti je nejnizsi stanovena teplota, pfi niz kapalina uvoliuje hotlavé pary
v takovém mnozstvi, pfi kterém by mohlo dojit ke vzniceni ve vzduchu, je-li
kapalina vystavena mzikovému pisobeni zapalného zdroje,

ptiklady: alkoholy, lepidla, fedidla, petrole;j,

Divize 4.1 - Hoflavé pevné latky,

o

o

©)

©)

latky, které jsou za béznych podminek b&éhem piepravy snadno hotlavé nebo
mohou zapfic€init ¢i piispét ke vzplanuti tfenim,

samoreagujici latky,

deaktivované vybusniny, které mohou explodovat, pokud nejsou roziedéné,

ptiklady: zapalky, sira, pevny lih,

Divize 4.2 - Samovolné vznétlivé latky,

©)

o

latky nachylné k samovolnému vznicent,
latky vyvijejici teplo pii styku se vzduchem, které jsou snadngji nachylné

k zapaleni,
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o piiklad: bily a Zluty fosfor,

Divize 4.3 - Materialy nebezpe¢né pii namocent,

o latky, které jsou pfi vzajemném pusobeni s vodou pfipraveny k samovolnému
hoteni nebo vylucuji v nebezpecném mnozstvi hotlavé plyny,

o prtiklady: draslik, sodik, lithium,

Divize 5.1 — Oxidac¢ni latky,

0 latky, které nemusi byt hoflavé samy o sob¢, ale mohou zpiisobit nebo pfispét
ke vzniceni jiného materialu vyvijenim kysliku,

0 ptiklady: chlornan vépenaty, bélidla, uméla hnojiva,

Divize 5.2 - Organické peroxidy,
0 nestabilni latky, které mohu trpét samo-urychlujicim rozkladem,
Divize 6.1 — Toxické latky,

0 latky, které zpisobuji smrt, zranéni nebo poskozeni zdravi u lidi i1 zvifat, pokud
jsou pozieny, inhalovany nebo pfisly do styku s pokoZzkou,

0 Priklady: chloroform, pesticidy, kyanid,

Divize 6.2 - Infek¢ni latky,

0 zahrnuji zivotaschopné organismy, napt. bakterie, viry, infikované vzorky lidské
krve pro laboratorni ucely plisné, houby 1 jejich mutanty a hybridy, jejichz
patogeny zpiisobuji ndkazu lidi a zvifat,

0 U téchto latek je nutné dbat na perfektni stav obalu, ktery musi nést 24hodinovy
kontakt na odpovédnou osobu,

Ttida 7 — Radioaktivni latky,

0 predméty nebo latky, které samovolné€ a souvisle vyzatuji ionizujici radiaci, ktera
muze byt Skodliva lidem i zvifatim,

0 radiace se méfi specialnimi piistroji, napt. detektory,

0 déli se na zakladé tzv. transportniho indexu, coz je Cislo vyjadfujici maximalni
radiacni davku ze vzdalenosti jednoho metru od vnéjsiho povrchu,

T¥ida 8 — Ziraviny,

0 latky, které v pfipad¢ vytékani nebo odpafovani mohou poskodit naklad i letadlo,

0 pii styku se zivou tkdni nebo jinym materidlem mohou zpusobit jeji vazné
poskozeni, je proto dulezité pouzit kvalitni a nepropustny obal,

0 ptiklady: kyselina soln4, rtut’, népli do baterit,
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e Ttida 9 — Ostatni nebezpecné véci,
0 do této tiidy se fadi pfedméty a latky, které béhem piepravy piedstavuji riziko
neuvedené v predchozich tiidach,
0 patii sem napiiklad magneticky material, suchy led, lithium a polymer baterie

a jiné latky regulované pro své vlastnosti.

Tabulka 5 Kritéria pro uréeni balici skupiny na zaklad¢ bodu varu u latek téidy 3

Balici skupina|Bod varu Pocate¢ni bod varu

] e Mensi nebo rovno 35°C
Il Mensi nez 23°C Vy$§inez 35°C

Mensi nebo rovno 23°C
1 a zaroveni mensi nebo|Vyssinez35°C
rovno 60,5°C

Zdroj: ICAO (2014)

Obrazek 4 zobrazuje data ziskand ze spoleCnosti Dachser SE, jednoho z ptednich
poskytovatell logistickych sluzeb s celosvétovou plsobnosti zahrnujici 1 pfepravu
nebezpecnych véci. Data znazornuji pocet zasilek dle jednotlivych t¥id nebezpeénosti
odeslanych pies némecka letisté v ramci sit€ Dachser v letech 2015-2017. Z obrazku vyplyva,

Ze nejcastéji prepravované tiidy spole¢nosti Dachser jsou tiidy 3, 9 a 8.

Pocet zasilek v jednotlivych tfidach a vybranych letech

1200
1050
900

750

600

450
300
150
0 - - I I I | - I - I
7 8

14G14S 21 22 23 3 41 42 43 51 52 61 9
m2015 18 27 126 133 1 1079 69 38 13 94 14 264 517 508 954
2016 0 8 118 89 1 1163 81 43 25 96 7 235 419 627 849
2017 18 27 126 133 1 1079 69 38 13 94 14 264 517 508 954

Obrazek 4 Pocet zasilek obsahujici nebezpetné véci prepravené pies némeckd letisté
spole¢nosti Dachser SE (Dachser, 2015-2017)
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2 ANALYZA SOUéASNEHp STAVU,LETECKYCH
PREPRAV NEBEZPECNYCH VECI

Proces prepravy nebezpecnych véci od vyzvednuti k dodani k piijemci zahrnuje nékolik
subjektll v podob¢ odesilatele zasilky, dodavatele sluzeb pozemniho odbaveni na letisti ptiletu
a odletu (Ground Handling Agent, dale jen GHA), operatora (leteckého dopravce) a ptijemce
zasilky. Ve vétsin¢€ ptipadl do prepravniho fetézce vstupuji jesté spedicni spolecnosti fungujici

jako meziclanek mezi odesilatelem a operatorem.

2.1 Prepravni podminky

Povinnosti jednotlivych subjektl pii ptepravé nebezpecného zbozi, stejné jako naroky
na baleni, znac¢eni, dokumenty ¢i manipulaci jsou uvedeny v manualech IATA DGR a ICAO
TI. Veskeré tyto ¢innosti mize provadét pouze fadné proskolend osoba nebo specializovana
firma (IATA, 2016). Skoleni je povinné pro viechny osoby, které piijdou béhem piepravy
s nebezpecnym zbozim do styku. Kazdé skoleni kon¢i zavéreénym pisemnym testem, kde
uspésni absolventi obdrzi certifikaci opraviiyjici pracovat s nebezpeénym zbozim po dobu dvou
let (ICAO, 2014). Po uplynuti platnosti certifikatu je nutné Skoleni znovu absolvovat, véetné

uspesného zvladnuti zaveéreéného testu.

2.1.1 Povinnosti odesilatele
Osoba odesilatele predstavuje subjekt, ktery je uveden v piepravnim dokladu a jehoz
jménem se podava zasilka k ptepravé s prislusnym prepravnim dokladem. ICAO (2014) uvadi,
ze odesilatel odpovida predevsim za nasledujici:
e piepravovana latka nebo pfedmét neni pro leteckou piepravu zakdzana,
e vSechny latky nebo predméty musi byt fadné identifikovany, klasifikovany, baleny
a oznaceny V souladu se vSemi pozadavky pro ptepravu nebezpecného zbozi,
e vystaveni dokladu o nebezpecném zboZi, jeho fadné vyplnéni, podepsani a pfedani
operatorovi.
IATA (2016) dodava, ze odesilatel musi dale zajistit, aby zaméstnanci, ktefi ptichazeji

do styku s nebezpec¢nym zbozim, byli fadn¢ proskoleni.

2.1.2 Povinnosti operatora
Ministerstvo dopravy CR (2015) definuje pojem operator jako ,,pravnickou nebo
fyzickou osobu, ktera provozuje letadlo nebo zaméstnava osoby k jeho provozu®. IATA (2012)

uvadi, ze zdkladni povinnosti operatora jsou:
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e poskytnuti Skoleni vS§em osobam, které¢ pfijdou s nebezpecnym zbozim do styku,

e kontrola, zda latka splnuje vSechny pozadavky pro pfijeti k pieprave,

e kontrola obalu a dokumentu kviili moZnosti vyskytu skrytého nebezpeéného zbozi,

e prijeti nebezpecného zbozi k ptreprave,

e uskladnéni,

e  zajistit, aby latka nebo predmét byly naloZeny pouze na povoleny typ letadla, ptipadné
nebyly nalozeny vibec,

e poskytnuti informaci ¢lenim posadky a kapitanovi letadla o vyskytu nebezpecného
zbozi na palub¢ letadla, v¢. pokynil pro piipad nehody,

e hlaSeni nehod béhem manipulace ¢i piepraveé s nebezpecnym zbozim a jejich nasledky,

e uschova téchto hlaseni.

2.1.3 Kilasifikace a identifikace
Nebezpecné zbozi je klasifikovano jako predméty nebo latky spliujici kritéria alespon
jedné z deviti tiid uvedenych v oddile 1.5 a zaroven i kritéria jedné ze tii balicich skupin

(viz tabulka 6). Zatimco tfidy oznacuji druh nebezpeci, balici skupiny udavaji stupei nebezpeci.

Tabulka 6 Balici skupiny

Balici skupina |Oznaceni obalu |Pouziti obalu

| X Velmi nebezpecné latky
I Y Stfedn¢ nebezpecné latky
11 Z Méné nebezpecné latky

Zdroj: Cempirek a Kampf (2004)

Pro ucely identifikace ma kazda latka ¢i pfedmét vyborem experti OSN piidélené
StyFmistné UN ¢&islo (Ministerstvo dopravy CR, 2015). Ukazka UN koédu a jeho sloZeni je

uvedena v tabulce 7.

Tabulka 7 Slozeni UN kodu

UN 1233 KEROSENE

UN - zkratka OSN

1223 - ¢iselny kod pridéleny OSN
KEROSENE - oficidlni pfepravni nazev latky

Zdroj: IATA (2016a)

Komplexni informace o pfepravovana latce ¢i smési je mozné ziskat z bezpecnostnich
listi. EU (2008a) stanovuje, ze bezpecnostni listy jsou povinné pro latky a smési spliujici

kritéria klasifikace jako nebezpecna na zakladé¢ kritérii uvedenych v tomto nafizeni. Evropska
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agentura pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci (2018) dodava, Ze toto natizeni ,,slad’uje
ptedchozi pravni piedpisy EU se systémem GHS (globdln¢ harmonizovany systém klasifikace
a oznacovani chemickych latek), coz je systém Organizace spojenych narodi pro identifikaci
nebezpecnych latek a informovani uzivateli o téchto nebezpecich®.
EU (2015a) stanovuje formu a obsah bezpec¢nostnich listu:
e ODDIL I: Identifikace latky/smési a spole¢nosti/podniku,
0 stanovuje, jak se latka nebo smés identifikuje,
0 uvadi jméno dodavatele latky nebo smési a podrobné kontaktni informace
0 dodavateli latky nebo smési véetné kontaktu pro naléhavé situace,
e ODDIL 2: Identifikace nebezpecnosti,
0 popisuje nebezpecnost, kterou latky nebo smési piedstavuji a prislusné varovné
informace souvisejici s touto nebezpecnosti,
e ODDIL 3: Slozeni a informace o slozkach,
0 popisuje chemickou identitu latky nebo smési vCetné necistot a stabilizujicich
pridavnych latek,
0 uvadi se vhodné a dostupné bezpecnostni informace o chemickych vlastnostech
povrchu,
e ODDIL 4: Pokyny pro prvni pomoc,
0 popisuje prvni pomoc tak, aby ji mohla pochopit a poskytnout nevyskolena osoba,
0 uvadi pokyny tykajici se okamzité 1€karské pomoci a zvlaStniho oSettent,
e ODDIL 5: Opatieni pro haseni pozaru,
0 popisuje pozadavky na haSeni pozaru zpusoben¢ho latkou nebo smési nebo pozaru
vzniklého v jejich blizkosti,
e ODDIL 6: Opatieni v piipadé nahodného tniku,
0 doporucuje vhodné reakce v piipadé rozliti, iniku nebo uvolnéni latky nebo smési,
aby se zamezily nebo minimalizovaly nezadouci G¢inky na 0sobach, majetku
a zivotnim prostiedi,
0 rozliSuje reakce na rozliti velkého a malého mnoZstvi v piipadech, kdy mira
nebezpeci vyrazné zavisi na objemu rozlité latky nebo smési,
e ODDIL 7: Zachézeni a skladovani,
0 uvadi pokyny tykajici se postupli bezpecného zachazeni a rovnéz bezpecnostni

opatieni, které je vhodné pouzit s ohledem na vlastnosti latky nebo smési,
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ODDIL 8: Omezovani expozice/osobni ochranné prostiedky,

0 popisuje platné limity expozice na pracovisti a nezbytna opatieni pro fizeni rizik,
ODDIL 9: Fyzikalni a chemické vlastnosti,
ODDIL 10: Stalost a reaktivita,

0 popisuje stalost latky nebo smési a podminky, za kterych miize dojit k nebezpecné
reakci,

ODDIL 11: Toxikologické informace,

0 urceny predevs§im pro zdravotnické pracovniky, odborniky v oblasti bezpecnosti
a zdravi pfi préci a toxikology,

0 uvadi srozumitelny popis toxikologickych uc€inkd a dostupné udaje pouzité
k identifikaci téchto U¢ink,

ODDIL 12: Ekologické informace,

0 poskytuje informace, které umoznuji posouzeni vlivu latky nebo smési na zivotni

prostredi v ptipadé uniku,
ODDIL 13: Pokyny pro odstrafiovani,

0 poskytuje informace o fadném nakladani s odpady latky nebo smési, véetné jejich
obalu, s cilem pomoci stanovit bezpe¢na feSeni nakladani s odpady s ohledem
na zivotni prostiedi,

ODDIL 14: Informace pro piepravu,

0 poskytuje zékladni klasifikacni informace pro prepravu latek nebo smési silni¢ni,
zelezni¢ni, namoini, vnitrozemskou vodni ¢i leteckou dopravou,

0 nejsou-li takové informace k dispozici nebo odpovidajici, musi byt tato skute¢nost
uvedena,

ODDIL 15: Informace o piedpisech,

0 uvadi dalsi informace o pravnich predpisech tykajicich se latky nebo smési, které

jesté nejsou v bezpecnostnim listu uvedeny,
ODDIL 16: Dalsi informace,

0 uvadi dalsi informace, které nejsou zahrnuty v oddilech 1 az 15, v€etné informaci
o revizi bezpecnostniho listu (napi. legendu ke zkratkam a zkratkovym slovim
pouzitym v bezpecnostnim listu ¢i dilezité odkazy na literaturu a zdroje dat).

Z uvedenych oddill je dilezity pfedevsim oddil 14, ktery uvadi UN Ccislo piepravované

latky, jeji oficialni pfepravni nazev, tfidu nebezpecnosti a balici skupinu. Ukazka vytazku

Z bezpecnostniho listu zobrazujici oddil 14 je uvedena na obrazku 5.
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14. TRANSPORT INFORMATION

REGULATED FOR TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS ADG
UN Number 2800
Proper Shipping Name  BATTERIES, WET, NON-SPILLABLE, electric storage

Transport Hazard Class Class: 8 Sub risk: Not Applicable
Packing group Not Applicable

Environmental Hazards No relevant data

Special Precautions Special provisions 295

Limited quantity 1L
Additional Information  Marine Pollutant: = Yes
Hazchem Code 2R
Other Information The Australian Dangerous Goods Code (7th Edition) Special Provision 238 allows Century Yuasa Batteries Pty. Ltd.
to transport non-spillable batteries as sold by the company by road and rail as non-dangerous goods. In addition,

these batteries are certified as complying with UN2800 Special Provision A67 of the International Air Transport
Association (IATA) Dangerous Goods Regulations. Refer to Century Yuasa Batteries office for further information.

Obrazek 5 Ukazka oddilu 14 z bezpecnostniho listu (Century Batteries, 2016)

Jakmile je znamé UN Ccislo ¢i oficidlni pfepravni nazev, lze danou latku ¢i predmét
dohledat v seznamu nebezpecnych véci uvedenych v IATA DGR. IATA (2016a) uvadi, Ze tento
seznam zahrnuje zhruba 3 000 polozek, které jsou fazeny abecedné dle oficialniho piepravniho
nazvu a ke kazdé uvedené polozce je krom¢ UN Ccisla a pfepravniho ndzvu mozné dohledat
zadkladni informace jako jsou:

e tfida nebezpecnosti (ptipadné i druhotné riziko),

e Dbalici skupina,

e mnozstvi akceptované v rezimu vyjime¢né malé mnozstvi (viz oddil 2.1.7)

e maximalni limit pro reZim omezen¢ho mnozstvi a ¢islo balici instrukce,

e maximalni limit akceptovany na letadlech ptfepravujici cestujici a ¢islo balici instrukce,
e maximalni limit pro pfepravu nakladnim letadlem a ¢islo balici instrukce.

Ukazky vybranych polozek ze seznamu IATA DGR jsou uvedenu na obrazku 6.

Passenger and Cargo
Cargo Aircraft Aircraft Only
Class Ltd Oty
ar
Div. EQ
UN/ Proper Shipping (Sub Hazard see Pkg | Max Net| Pkg |Max Net] Pkg | Max Net
1D no. Name/Description Risk) Label(s) PG| 286 Inst | Oty/Pkg| Inst | Qty/Pkg| Inst | Oty/Pkg
A B C D E F G H | J K L
3267 | Corrosive liquid, basic, organic, n.o.s. % 8 Corrosive | | EO Forbidden 850 | 05L | 834 | 25L

| E2 |Ys40| 05L | 851 1L 855 0L
1 E1 | vsea 1L 852 5L 856 60 L

2920 | Corrosive liquid, flammable, n.o.s. % 8(3) Corrosive I EO Farbidden 850 | 05L | 854 25L
& Flamm. liquid | Il | E2 [VY&40| 05L | 851 1L 855 0L

3093 | Corrosive liquid, oxidizing, n.o.s. % 8(5.1) Corrosive || EO Forbidden Forbidden 854 | 25L
& Oridizer | E2 |ves0]| 050 [ 851 | 10 | 885 | 30l

Obrazek 6 Ukazka seznamu nebezpec¢nych latek (IATA, 2012)
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Kromé vysSe zminénych bodi je zde mozno zjistit, zda latka ¢i pfedmét nejsou zakazany
pro piepravu V letadlech spolecné s cestujicimi. Jestlize tomu tak je, pak je v dané kolonce
uvedeno ,,forbidden” (viz obrazek 6). V piipadé, Ze slovo ,,forbidden” je uvedeno jak v kolonce
pro limity pro pfepravu V letadlech spole¢né s cestujicimi, tak v kolonce uréujici limity
pro pfepravu nakladnim letadlem, znamena to, ze latku ¢i pfedmét je mozno piepravit letecky
pouze za zvlaStnich opatieni (pfepravni ndzev ma pfifazené UN Ccislo) nebo je z letecké
piepravy zcela vylouceno (uveden pouze piepravni ndzev bez UN Ccisla). Ukazky latek

spadajicich do téchto kritérii jsou uvedeny na obrazku 7.

Passenger and Cargo
Cargo Aircraft Aircraft Only
Class Ltd Qty
or
Div. EQ S.P
UN/ Proper Shipping (Sub Hazard see | Pkg | MaxNet| Pkg | MaxNet| Pkg |MaxNet| see | ERG
1D no. Name/Description Risk) Label(s) PG| 26 Inst | Qty/Pkg| Inst | Qty/Pkg| Inst | Qty/Pkg] 4.4 | Code
A B C D E F G H | J K L M N
1541 | Acetone cyanchydrin, stabilized 6.1 Forbidden Forbidden Forbidden A2 6L
Acetyl cyclohexanesulphonyl peroxide, more than 82%, Forbidden Forbidden Forbidden
wetted with less than 12% water_ __

Obrazek 7 Latky pfepravitelné jen za zvlastnich opatfeni a zcela vyloucené pro leteckou
piepravu (IATA, 2012)

2.1.4 Baleni

Nebezpecné latky a predméty jsou pro ucely baleni zafazeny do jedné nebo vice
jiz zminénych balicich skupin oznacujici stupen nebezpeci (viz tabulka 6).

Vyrobou piepravnich oballi se zabyvaji specializované firmy, nicmén¢ je povinnosti
odesilatele zvolit obal spliiujici pozadovana kritéria dané latky ¢i predmétu (ICAO, 2014).
Zvoleni vhodného obalu je pro bezpecnou piepravu nebezpecnych véci zcela klicové. Cempirek
a Kampf (2004) uvadeéji, ze nebezpecné véci musi byt baleny do obald dobré kvality a musi byt
natolik pevné, aby odolaly pfipadnym naraziim pii nakladce, piekladce a otfesim v prubéhu
piepravy. (United Nations, 2011) dodava, ze piepravni obaly musi byt vyrobeny a uzavieny
tak, aby pfi normalnich podminkach pfepravy bylo zamezeno uniku obsahu pfepravované latky,
zejména v dusledkt vibraci nebo zmén teploty, vlhkosti a tlaku. IATA (2016a) dale uvadi,
ze na vnéjsi stran¢ prepravnich oballi nesmi ziistat zadné Casti nebo zbytky pifepravované
nebezpecné latky.

Nebezpecné véci mohou byt dle konkrétnich pozadavki balicich instrukci na jednotlivé
latky a pfedméty baleny bud’ v samostatném obalu (viz obrazek 8), nebo v kombinovaném

obalu. Balici instrukce jsou obsazeny V manualech ICAO TI a IATA DGR.
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Obrazek 8 Samostatny obal (Air Sea Containers 2017a)

Kombinovany obal se sklada z obalu vnitiniho a vnéjsiho (viz obrazek 9). Vnitini

I vngjsi obaly maji stanovené maximalni povolené mnozstvi, které je mozno piepravovat.

Obrazek 9 Vnitini a vnéjsi obal (Air Sea Containers, 2017b)

IATA (2016a) dale rozd€luje samostatné a vnéjsi piepravni obaly na:
e UN specifikované obaly,
o kategorie obalu vyzadovana pro vétsinu latek a pfedmétu,
o obaly jsou testovany na zakladé predpistt OSN a vyzaduji i specialni oznacent,
e obaly pro nebezpecné véci spliujici kritérium omezeného mnozstvi,
o nevyzaduji oznaceni ani atestaci na zaklade¢ predpistit OSN,
o obaly jsou testovany pouze odesilatelem,
e nespecifikované obaly,
o obaly nespadajici ani pod jednu z vySe zminénych kategorii,
o testovany pouze na podminky bézné béhem prepravy.
Jak bylo vyse zminéno, pro UN specifikované obaly je vyZadovano specialni oznaceni.
United Nations (2011) uvadi, ze toto oznaceni se sklada z téchto ¢asti:
e UN symbol,
e (islo oznacujici druh obalu,

e pismeno oznacujici, z jakého materidlu je obal vyroben,
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e pismena X, Y nebo Z oznacujici balici skupinu,

e relativni hustota, na kterou byl obal testovan (pouze u samostatnych obali uréenych
pro piepravu kapalin),

e maximalni hruba vaha, na kterou byl obal testovan (pro obaly urené pro piepravu
pevnych latek a vnitinich obalil),

e vysledna hodnota tlaku v kPa, kterému obal odolal béhem testu hydraulickym lisem
(pouze u samostatnych obalti uréenych pro prepravu kapalin),

e pismeno ,,S“ u oballl ur€enych pro prepravu pevnych latek a vnitinich obald,

e rok vyroby,

e stat, ve kterém byl obal atestovan,

e jméno ¢i kod vyrobcee.
Oznaceni jednotlivych druhi obald pouzivanych pro leteckou pfepravu nebezpecénych

véci, spolecné s oznaCenim materidlli, ze kterych mohou byt tyto materidly vyrobeny

a oznacenim balicich skupin je uvedeno v tabulce 8.

Tabulka 8 Ptehled znaceni obald, materialti a balicich skupin

Druh obalu Druh materialu Balici skupina
1 - Sud, kbelik A - Ocel X-1
2 - Barel B - Hlinik Y-l
3 - Kanystr C - Pfirodni dfevo Z-1ll
4 - Krabice, bedna  |D - Preklizka
5 - Pytel, sacek F - Rekonstituované dfevo
6 - Kompozitni obal |G - Lepenka

H - Plast

L - Textilni tkanina

M - Papir vicevrstvy

N - Kov (jiny nez ocel a hlinik)

P - Sklo, porcelan nebo kamenina

Zdroj: IATA (2016a)

UN oznaceni musi byt na piepravnim obale viditelné, trvale upevnéné (vytisténé, vyryté
apod.), aby nedoslo béhem piepravniho procesu k jeho strhnuti ¢i ¢astecnému poskozend,
a umisténé na takovém misté, kde je jasné viditelné (United Nations, 2009). Jestlize k tomu
dojde, nebude takovato zasilka pfijata k prepravé. Ukazka UN oznafeni je uvedena

na obrazku 10.
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®4G/X13/S/08/USA/AQ2121

symbol
4G lepenkova krabice
X13 testovano na balici skupinu I a maximalni hrubou véhu 13 kg
S urcené pro latky a predméty v pevném skupenstvi
08 vyrobeno v roce 2008

USA autorizovano v USA
AQ2121 kod vyrobce

Obrazek 10 Ukazka oznaceni UN obalu (DG Supplies, 2018)

Veskeré pozadavky na vnéjsi a vnitini obaly ke kazdému UN Ccislu obsahuji balici
instrukce publikované v ICAO TI, a pfedev§im IATA DGR manualu. Balici instrukce urcuji
obalovy material, ktery mtze byt pouzit jak pro vnitini, tak vnéjsi obal, véetné maximalné
povolené Cisté vahy piepravované nebezpecné latky ¢i predmétu v téchto obalech.

Balici instrukce mohou dale uvadét zpfisiujici poZadavky, napt. zdkaz pouZiti
samostatného obalu pro danou latku (nutny kombinovany obal) nebo pozadavek baleni
odpovidajici vyssi balici skuping, nez je uvedend v seznamu nebezpecnych véci IATA DGR.

Ukazka balici instrukce je uvedena v piiloze A.

Tabulka 9 Separacni tabulka

Ttida nebezpecénosti [1 (mimo 1.4S) [ 1.4S| 2 3 142|43|51(52]| 8
1 (mimo 1.4S)
1.4S
2
3
4.2
4.3
5.1
5.2
8

Zdroj: IATA (2016a)

Odesilatel miize zabalit vice riznych druhli nebezpecnych zasilek do stejného vnéjsiho
obalu (dovoluji-li pouziti vné&jSitho obalu balici instrukce vSech pfitomnych polozek)
za podminek, ze dané latky ¢i pfedméty mezi sebou nevyzaduji separaci z diivodu mozného

vzniku chemické reakce. Separacni tabulky jednotlivych tfid nebezpec¢nosti jsou uvedeny
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vV tabulce 9. Tabulka nezahrnuje t¥idy 4.1, 6, 7 a 9%, které separaci obecné nevyzaduji (IATA,
2016).

ICAO (2014) dale uvadi, Ze nebezpetné véci ruznych tfid nebezpe€nosti balené
do stejného vnéj$iho obalu musi rovnéz spliiovat podminku tzv. Q hodnoty, kterd nesmi

pfesahovat hodnotu 1. Q hodnotu ziskame ze vzorce:

_nl, n2 , n3

kde:

ng, N2, N3...... jsou netto hodnota jednotlivych polozZek v baliku

M1, M2, Mas...jsou maximalni povolené netto hodnoty jednotlivych polozek ve vnéj$im
obalu akceptované na letadlo urcené pro piepravu cestujicich ¢i nakladni letadlo

Vysledna hodnota je zaokrouhlovana na jedno desetinné misto smérem nahoru. Ptiklad

vypoctu Q hodnoty pro balik obsahujici UN2339, UN2653 a UN2049 je uveden v tabulce 10.

Tabulka 10 Ukazka vypocétu Q hodnoty

Obsah baliku UN2339 |UN2653 [UN2049
Netto hodnota 2L 2L 5L
Max. netto hodnota 5L 5L 60 L

Q hodnota 0,4 0,4 0,08333
Celkova Q hodnota 0,9

Zdroj: autor

Odesilatel ma rovnéz moznost umistit z divodu snazsi manipulace vice balikd (vngjsich
obal) s nebezpeénymi vécmi do spoleéného piepravniho prostiedku, tzv. piebalu (overpack).
Piikladem muze byt bedna ¢i lepenkova krabice. Jako overpack je brana i prihledna
¢ineprihlednd fixaéni folie, ktera je pouZzivana napiiklad k upevnéni kartoni na paleté.

| v tomto ptipad€ nutné dbat na separacni kritéria uvedené v tabulce 6.

2.1.5 Znaceni

Stejné¢ jako zvoleni vhodného ptrepravniho obalu je i spravné oznaceni zésilky
s nebezpecnymi vécmi dileZitym elementem pro bezpecnou piepravu. Znacky a Stitky indikuji
obsah zasilky, jeji riziko a poskytuji informace o spravné manipulaci a uskladnéni. Za spravné

oznaceni zasilky je odpovédny odesilatel, nicméné vSechny dalsi subjekty, které piijdou

10d 1.1.2019 vyjde oficialné v platnost separa¢ni povinnosti rovnéz pro UN3480 a UN3090 (Lithium-lon
a Lithium — Metal baterie) spadajici do 9. tfidy nebezpecnosti. Separacni pozadavek téchto UN ¢isel se bude
tykat tridy 1, divize 2.1, t¥idy 3, divize 4.1 a divize 5.1. (IATA, 2018a)
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se zasilkou poté do styku, maji povinnost zasilku zkontrolovat a ujistit se, Ze je oznacena

a polepena spravné (IATA, 2016a).

Vsechna oznaceni musi byt Citelnd, viditelna, trvale pfipevnéna nebo natisténa, odolna

vaci vlivim pocasi a nesmé&ji se navzajem piekryvat (United Nations, 2011). ICAO (2014)

dodéva, Ze znaceni musi byt umisténo na pozadi s kontrastni barvou.

IATA (2016a) uvadi, ze kazda zasilka obsahujici nebezpecné véci musi byt oznacena:

e oOficialnim pfepravnim nazvem, ktery je uveden v seznamu nebezpecnych véci a latek

tohoto manualu,

e UN cdislem (je zde dand i minimalni velikost pisma),

e  UN specifikované obaly musi nést piedepsané oznaceni (viz obrazek 11),

e obaly pro nebezpecné véci spliujici kritérium vyjimeéné malého ¢i omezeného

mnozstvi (viz kapitola 2.1.7) musi byt oznaceny specialnim $titkem,

e kompletnim nazvem a adresou odesilatele a ptijemce,

e netto vahou samotné nebezpecné latky ¢i predmétu, ptipadné hrubou vahou celého

baliku (pouze u nékterych UN ¢isel uvedenych v tomto manualu).

Znaceni zasilky ma sva pravidla, kde kazda polozka méa své predepsané misto. Ukazka

oznaceni zésilky dle vySe uvedenych kritérii je uvedena na obrazku 11.

CARTRIDGES, POWER DEVICE, UN 0323

SHIPPER: NET QUANTITY: 20 kg
MacLean Chemicals PLC ~ GROSS WEIGHT: 32 kg
8 Old Kent Road
London E.C.1
England

CONSIGNEE:
Chemimport
Wiesengrund 6
D-50667 Koln 40
Germany

4G/Y 35/5/03
GB/8231

Obrazek 11 Oznaceni zasilky balené v UN specifikovaném obalu (LATAM Cargo, 2018)

Nad rdmec téchto vSeobecné povinnych tidaji mohou byt vyZzadovany jesté dodatecna

oznaceni, jako napf. telefonni spojeni na vyrobce, manipulacni instrukce apod. Tyto jsou

vyzadovany pouze pro vybrana UN ¢isla nebo konkrétni tiidy nebezpecénosti, piipadné se tykaji

jen dané divize (ICAO, 2014).

Kromé¢ vySe uvedenych oznaCeni musi byt na pifepravnim obale dale uvedeny

manipulacni znacky a Stitky oznacujici tfidu nebezpecnosti (primarni i pfipadné druhotné
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riziko), pfipadné oznaceni, zZe nebezpecnou véc je mozné piepravit pouze nakladnim letadlem
a je tak zakdzano naloZit tuto véc na letadlo prepravujici cestujici (viz obrazek 12). Stitky

oznacujici tfidu nebezpecnosti jsou uvedeny v piiloze B.

Obrazek 12 Stitek zakazujici nakladku na letadla piepravujici cestujici (Labelmaster, 2018a)

United Nations (2011) uvadi, ze kazdy stitek:

e musi byt nalepen ¢i VytiStén na stejné strané jako ptrepravni ndzev latky ¢i predmétu
a nachazet se pobliz tohoto nazvu,

e musi byt umistén na baliku tak, aby nezakryval, ani ¢astecné nepiekryval ostatni Stitky
a oznaceni,

e Vv piipadé, ze latka ¢i predmét ma klasifikovano jesté¢ druhotné riziko, pak oba stitky
zobrazujici primarni a druhotné riziko musi byt vedle sebe.
IATA (2016a) dale uptesniuje dalsi pozadavky:

e Stitky musi byt umistény tak, aby byly Citelné, viditelné a ani jednou ¢asti nezasahovaly
na jinou stranu baliku,

e balik musi byt takové velikosti, aby se néj mohly umistit vSechny potiebné stitky,

e jestlize je balik takového nepravidelného tvaru, Ze se na néj Stitek nemuize umistit,
je povoleno tento $titek pevné piipevnit k baliku pomoci visacky,

o Stitky musi byt pfipevnény na pozadi kontrastni barvy nebo musi mit teCkovanou
¢i plnou ¢arou ohranicenou vnéjsi hranici.
Ukazka spravné oznaceného baliku obsahujici samostatné Li-lon baterie UN3480 je

uvedena na obrazku 13.
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Obrazek 13 Ukazka znaceni baliku obsahujici Li-lon baterie UN3480 (Serpac, 2018)

2.1.6 Dokumentace

Dokumentace pouZzivana pro piepravu nebezpec¢nych latek a predmétl je z velké Casti
obdobna, jako u standardnich zasilek. Ke kazdé zasilce musi byt vyhotovena komercni
¢i proforma faktura, balici list, vyvozni doprovodny doklad v ptipadé zasilek smétujicich
z Evropské unie (EU) do tfetich zemi, ptipadné dalsi vedlejsi dokumenty jako certifikat ptivodu
apod.

V letecké prepravé nebezpecnych véci se ovsem setkdme i1 s nékterymi dokumenty,
které se vyskytuji pouze u tohoto typu zasilek. Zakladnimi dokumenty pouzivané v letecké
piepravé nebezpecnych véci jsou:

e deklarace odesilatele o nebezpetném zbozi (Shipper's Declaration for Dangerous

Goods),

e letecky nakladni list (Air Waybill),
e hlaSeni kapitanovi o zvlastnich zésilkdich na palubé letadla (Notification
to Captain/Commander),

e seznam piejimky nebezpeéného zbozi (Dangerous Goods Acceptance Checklist).

Letecky nakladni list
pouzivany v letecké nakladni piepravé slouzici zaroven jako dikaz o uzavieni pfepravni
smlouvy, o ptevzeti nakladu k prepravé, a o podminkach, které jsou v nému uvedeny (Novak
et al., 2005). Novak et al. (2005) dale podotykaji, Ze AWB neni cennym ani obchodovatelnym
papirem.

Novak et al. (2011) uvadi, ze AWB obsahuje povinné udaje, jako napf.:

e adresy odesilatele a ptijemce,
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e udaje o druhu a mnozstvi zbozi,

e rozméry a hmotnost,

e ménu,

e zpusob placeni piepravného a vedlejSich poplatki,
o letisté odletu a odletu priletu.

Novak et al. (2011) dale dodavaji, ze AWB obsahuje rovnéz vyplatni zdznam, ktery
udava, zda se jedna o zasilky vyplacené (piepravné bylo pfedem uhrazeno ¢i nevyplacené
zasilky.

Format a obsah AWB jsou dany rezolucemi IATA 600a a 600b (ukazka vzoru AWB je
uvedena v ptiloze C). IATA (2017h) uvadi, ze sada AWB ma obsahovat alespoit osm listd,
z nichz tfi jsou originaly a zbytek tvofi kopie, které slouzi k celnimu odbaveni, pro potvrzeni
pfijmu zasilky apod. Origindly jsou urCeny pro dopravce, odesilatele a piijemce.
Novak et al. (2005) doplnuji, ze na zakladé originalu AWB muize odesilatel zménit piepravni
smlouvu (napt. zménit ptijemce) ¢i zastavit zasilku.

Sada AWB muze byt vyhotovena na barevném pozadi (viz tabulka 11) i ¢ernobile, obé

varianty musi letecky dopravce akceptovat (IATA, 2017h).

Tabulka 11 Oznaceni a barevné provedeni AWB listt

Nazev Barva
Original 3 (pro odesilatele) Modry
Kopie 8 (pro agenta) Bily
Original 1 (pro leteckého dopravce) |Zeleny
Original 2 (pro pfijemce) Ruzovy
Kopie 4 (potvrzeni doruceni) Zluty
Kopie 5 (extra kopie) Bily
Kopie 6 (extra kopie) Bily
Kopie 7 (extra kopie) Bily

Zdroj: IATA, 2017h

Dlouhodobou snahou IATA je vsak piechod od papirové formy AWB k elektronické
podob¢é (e-AWB). IATA za timto ucelem vydala rezoluci 672 zamétenou na e-AWB, ktera
odstranila pozadavek na pouzivani Cist¢ papirové podoby. IATA (2018b) v tomto ohledu
zminuje svij cil, ktery spociva v globalnim vyuzivani e-AWB v 68 % piipadech z celkového
poctu vystavenych leteckych nakladnich listi mezi zemémi, které ratifikovaly Montrealskou
umluvu nebo Montrealsky protokol €. 4 (zahrnuty je i Taiwan, ktery tyto imluvy doposud

neratifikoval), a to do konce roku 2018.
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Obrazek 14 zobrazuje aktualni statistiku podilu e-AWB z celkového poctu vystavenych
leteckych nakladnich listd a pocet vystavenych e-AWB ve sledovaném obdobi jednoho roku.
Jedna se o data ziskand od vybranych leteckych dopravcl. Z obrazku je patrné,
7e ve sledovaném obdobi jednoho roku podil e-AWB plynule rostl k53 %, zatimco
Vv absolutnich hodnotdch vyrazné zmény nejsou zaznamenany. Pocet vystavenych e-AWB

se drzi okolo 800 tisic mési¢né.
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Obrazek 14 Pocet a podil vystavenych e-AWB v globalnim méfitku (IATA, 2018b)

Pokud se ov§em podivame na statistiku absolutnich ¢isel z dlouhodobéjsiho hlediska,
pak je z obrazku 15 patrné, Ze se mési¢ni pocet vystavenych e-AWB mezi bfeznem 2015

a listopadem 2017 zdvojnasobil.
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Obrazek 15 Vyvoj poctu e-AWB za vybrané obdobi (IATA, 2018c)
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Na obrazku 16 je zndzornén vyvoj podtu vystavenych e-AWB v Ceské republice
ve shodném sledovaném obdobi jako na obrazku 14 v globalnim méfitku. Porovname-li vyvoj
relativniho poétu vystavenych e-AWB globalné a v Ceské republice, neni tu patrny pozvolny

rostouci trend tak jako v celosvétovém méfitku.
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Obrazek 16 Pocet e-AWB a jejich podil ve sledovaném obdobi na Letisti Vaclava Havla
(IATA, 2018b)

Podle toho, mezi kterymi stranami piedstavuje AWB smluvni vztah, rozliSujeme House
Air Waybill (HAWB) a Master Air Waybill (MAWB). HAWB je vystavovan pro konkrétni
zasilku odesilatele, jedna se tedy o vztah mezi odesilatelem (dodavatelem) a IATA agentem
(vetsinou spedicni spole¢nosti), zatimco MAWB urcuje vztah odesilatele (spedicni spolecnosti)
a leteckého dopravce. Letecky dopravcee pracuje vyhradné s tdaji na MAWB, pfipadné HAWB
listy jsou urceny pro konecného ptijemce a davaji se dovniti obalky. Snaha spedi¢nich
spolecnosti je sdruzovat co nejvice HAWB zasilek sméfujicich na stejné letisté urceni
pod jednim MAWB z diivodu dosaZeni lepsich tarifnich sazeb od leteckého dopravce.

Letecky nékladni list vystavuje ve vétsiné piipadii spedi¢ni spolecnost ¢i pfimo letecky
dopravce na zaklad¢ udaju poskytnutych odesilatelem. Z hlediska ptepravy nebezpeénych véci
je dulezita predevSim kolonka ,handling information®, kterd informuje o pfitomnosti
nebezpecné latky nebo predmeétu v piepravované zasilce.

V ptipade¢, Ze je zasilku mozné nalozit na letadlo uréené pro prepravu cestujicich, uvede
se do kolonky poznamka ,Dangerous goods as per attached Shipper’s Declaration®

(viz obrazek 17), piipadn¢ ,,Dangerous goods as per attached DGD* (IATA, 2016a).
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Airpart of Destination Requesiad FI gh?l}ala Amount of Insurance INSURANCE = F camar offers insuranca, and such insurance is

requasted in accordance with the conditions thereof, indicate amount
to be insured in Tigures in box marked "Ameunt of [nsurance”,

Handling Infermation

Dangerous Goods as per attached Shipper's Declaration

scl
PF}I%&TS Gross ka| | Rate Class Chargeable Rate otal Mature and Cuantily of Goads
RCP Weight b jmadity Weight Charge ot {incL Dimensions of Velums)
[T N0,

Chemicals

—

e — T

Obrazek 17 Informace na AWB deklarujici nebezpecnou zasilku povolenou na letadlo
ptepravujici cestujici (IATA, 2012)

Jedna-li se o latku ¢i predmét, které je mozné prepravit pouze nakladnim letadlem, musi

byt tato skutecnost uvedena do poznamky v podobé uvedené na obrazku 18.

e

e e —"

Airport of Destination nomonwmm/ Amcunt of NSUrance INSURANCE - ¥ canvior offers nswrancs, and such inkurance is

n Wit the thereof, indicatn amount
l o be ingured i figures in box marked “Amcunt of Insurance”

Handing Information

Dangerous Goods as per attached DGD - Cargo Aircraft Only

sCi
gO- of Gross kg| | Rate Ciass Chag Rate sl Nature and Quantity of Goods
RoP | Wegnt o Commhy Waight /" Charge ota (incl, Dimansions of Viokume)
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S ———

Obrazek 18 Informace na AWB deklarujici nebezpecnou zésilku ptepravitelnou pouze
nakladnim letadlem (IATA, 2012)

Nebezpecné véci mohou byt pfepravovany pod stejnym leteckym listem spolecné
se zasilkami, které jsou deklarovany jako bezpecné. V takovém piipadé se na AWB uvadi pocet
kust, které jsou klasifikovany jako nebezpecné, jak je uvedeno na obrazku 19.

— —1 T T 1 1
Airport of Destination Aequested F-Iigh'.-'DalE Ameunt of [nsurance INSURANCE = I camer offers insurance, and such Insurance is

requested in accordance with the conditions thereof, indicate amount
to ba insured in figures in box marked "Amaunt of lhsurance”.

Handling Information

5 Packages Dangerous Goods as per attached Shipper's Declaration 51

Ne, af o Rate Class Rate Nature and Guantity of Goods
Grass 9 Chargeatle / lal i 1 y
E'ég"—‘s Weight N “.“h;‘:r'."ﬁ%"'* Waignt Charge Total (incl Dimensions of Yolume)
25 Household goods
— e —

Obrazek 19 Informace na AWB deklarujici pfepravu nebezpecné zasilky spolecné s baliky
klasifikovanymi jako bezpecné (IATA, 2012)

Deklarace odesilatele o nebezpe¢nych vécech
Deklarace odesilatele (Shipper's Declaration for Dangerous Goods, dale jen DGD) je

stéZejni doklad pro piepravu nebezpecnych véci. Odesilatel v ném uvadi veskeré informace
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0 latce nebo predmétu, ktera je prepravovana. IATA (2016a) uvadi, ze na zaklad¢é tohoto
dokumentu operator provadi kontrolu deklarované nebezpecné zasilky pfed nalozenim
do letadla a pii vylozeni z letadla a rovnéz se zde uvadi kontakt na opravnénou osobou
v ptipad¢ incidentu nebo nehody s nebezpecnym zbozim. ICAO (2014) dale upfesiuje,
ze odesilatel vystavuje dvé kopie tohoto dokumentu, které musi byt fadné¢ vyplnény
a podepsany ve stejném znéni jako original — jednu kopii si uschova operator, druha cestuje
spole¢né se zasilkou aZz do destinace urceni. Podepsat deklaraci mohou jménem odesilatele
i certifikovani zaméstnanci spedi¢nich spole¢nosti, nicméné podepsanim DGD na sebe
ptejimaji veskerou zodpovédnost spojenou s timto ukonem.

Spravnost udaji v deklaraci je velmi diilezita, odesilatelé proto asto vyuzivaji moznosti
konzultace se spedi¢ni firmou, kterd jim poskytne vSechny informace pottebné k spravnému
vyplnéni.

Existuji dvé formy tohoto dokumentu, jedna je uzptsobena pro elektronické vyplnéni,
druhé pro manualni vyplnéni. Obé formy musi byt vzdy vyplnény anglicky, pfipadné mize byt
vydana i dopliikova forma ti§téna v jiném jazyce (IATA, 2016a).

United Nations (2009) stanovuji zakladni univerzalni formu dokumentu pouzitelnou
obecné pro leteckou, silni¢ni i namoini dopravu, kde uvadi, ze ke kazdé piepravované
nebezpecné véci musi byt uvedeno:

e jméno a adresa odesilatele,

e jméno a adresa piijemce,

e UN dislo v¢etné pismen ,,UN,

e oficialni pfepravni nazev,

e tfida a divize nebezpecnosti (primarni i druhotné),

e Dalici skupina,

e prohlaSeni odesilatele, Ze zésilka byla fadné pfipravena a spliiuje vSechny poZzadavky

dle danych mezinarodnich a narodnich piedpist (viz obrazek 20),

e jméno a titul signatafte,
e misto a datum vyplnéni DGD,

e podpis vypliujici osoby.
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| hereby declare that the contents of this consignment are fully and
accurately described above by the proper shipping name, and are
classified, packaged, marked and labelled/placarded, and are in all
respects in proper condition for transport according to applicable
International and National Governmental Regulations. | declare that
all of the applicable air transport requirements have been met.

Emergency Telephone Number

Name/Title of Signatory

Place and Date

Signature
(see waming abova)

Obrazek 20 Prohlaseni deklaranta o splnéni piepravnich pozadavkid nebezpecné zasilky

(IATA, 2012)

IATA (2016a) vydava mezinarodné uznavanou formu tohoto dokumentu pouzivany

Vv letecké prepravé nebezpecnych véci, a rovnéz upiesiuje dalsi pozadavky na jeho obsah:

e  (islo leteckého nakladniho listu, ke Kterému bude DGD piipojena,

e pocet stran DGD,

e typ letu, na kterym muze byt zasilka prepravovana (pasazérsky x nakladni),

o letiSté odeslani,

e leti$té urcéenti,

e druh zésilky (radioaktivni/jind),
e mnozstvi a pouzity obal,

e instrukce pro baleni,

e dopliujici manipulac¢ni informace (napt. kontakt na opravnénou osobou v piipadé

incidentu nebo nehody).

Typickym znakem jsou Cervené Srafované okraje dokumentu pfipominajici zbarveni

Zelezni¢nich zavor, odkud vzniklo zfejmé nejznamé;jsi slangové oznaceni tohoto dokumentu

,Sranky®. Vzor DGD je uveden v ptiloze D.

Ukazka ¢asti DGD odesilatele zobrazujici tidaje o povaze a mnozstvi nebezpecného

zbozi spole¢né s dopliujicimi manipula¢nimi informacemi vyzadovanych k danym UN ¢islim

je uvedena na obrazku 21.

NATURE AND QUANTITY OF DANGERQOUS GOQDS

459

Additional Handling Information

and be placed in adequately ventilated areas.
24-hour Number: +1 905 123 4567

\
N
Y
~ 1 Fibreboard box x 10 kg
\
N
\
h

UN Number or Identification Number, Proper shipping name, Class or Division (subsidiary risk)
Packing Group (if required) and all other required information.

UN1816, Propyltrichlorosilane, 8 (3) II // 3 Plastic drums x 30L//876

UN3226, Self-reactive solid type D (Benzenesulphonyl hydrazide), Div. 4.1

The packages containing UN3226 must be protected from direct sunlight and all sources of heat

W Yy 4

Obrazek 21 Udaje o povaze a mnoZstvi nebezpeéného zbozi zapsané v DGD (IATA, 2012)
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V piipad€ pouziti prebalu ¢i baleni vice UN c¢isel do jednoho vnéjSiho obalu je tento
stav uveden na deklaraci jako ,,overpack used®, resp. ,,all packed in one* s doplnénim pouzitého
materidlu a druhu obalu. Ukazka deklarace baliku obsahujici rizna UN cisla je uvedena

na obrazku 22.

N | NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS A

~ __________________ Dangerous Goods Identificaton | L1 ‘

\ UNorlD oo N i Orglsf;on ' Packing | thaor}titiceE: EP?cktingi Authorization ~
No. ' per Shipping Name : (Subsidiary | Group i yp p g : nst, i

\ | risk) ! ‘

~ UN2339:  2-Bromobutane 3 2L 363 | ‘
UN2653 | Benzyl iodide el Lo 2L 654 |

\ UN2049 Diethylbenzene P03 m i sL 355 | ‘
! | . All packed in one ‘ i

\ i | wooden box, ! ‘

A ! | @=0.9 P a

Obrazek 22 Deklarace baliku obsahujici vice UN c¢isel (IATA, 2012)

NOTOC
Hlaseni kapitanovi letadla (Notification to Commander) je dokument, ktery informuje
kapitana letadla o zvlastnich zésilkach na palubé. Nebezpec¢né zbozi musi byt od ostatnich
zvlastnich zasilek vzdy separovano (IATA, 2016). Tento dokument musi rovnéZz zahrnovat
potvrzenou informaci od osoby, kterd provadéla nakladdku o tom, Zze béhem nakladky
nezaznamenala tato osoba zadné znamky poskozeni nebo prosaknuti obalu (Air Safety Support,
2016). Kapitan a ostatni piloti letadla musi mit tento dokument stale pfi sob¢&, aby ho mohli
kdykoliv pouZit.
ICAO (2014) uvadi, Ze dokument poskytuje vSechny dtlezité informace o nebezpecné
zésilce jako jsou:
e (islo AWB,
e nazev piepravovaneé latky + UN kod,
e tfidu nebezpecného zbozi,
e Dbalici skupinu (viz tabulka 6),
e pocet balikti a hruba vaha kazdého z nich,
o letiSté urceni, kde ma byt balik vyloZzen,
e (islo pozice v ndkladovém prostoru.
Piiklad vyplnéného NOTOC je uveden na obrazku 23. Jak je z obrazku patrné,
dokument obsahuje jesteé dalsi udaje vySe neuvedené. Predevsim je zde ke kazdé prepravované

latce nebo predmétu uveden kod bezpecnostniho opatieni (Emergency Response Guidance —
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ERG), kterym se kapitan tidi v ptipad¢ jakékoliv udalosti s t€émito latkami nebo predméty.
IATA (2016a) dale vysvétluje, ze se tento kod sklada z kombinaci pismen a ¢isel a slouzi jako

voditko pro prvni pomoc V piipadé nehody s nebezpeénym zbozim a Krychlé identifikaci

s 7
materialu.
P fof 1
e SPECIAL LOAD - NOTIFICATION TO CAPTAIN
Staton of Loading Flight Number Date Alrcraft Registration Prepared by
BLL SKe27 8. January 2013 0Y2345 kgl
DANGEROUS GOODS
Class or Radho-
Division For Number | Net qguantity or | active - Loaded
Staton of Alr Wayts Class 1 UNoriD Sub o Transp Ind Mt NP
Unioading Number Proper Shipping Name compat. grp. Number Risk | Packages| per package Categ | PG ode ]l ERG | O ADID [ 3
JFK 123-45678800 | FLAMMABLE LIQUID, N.O.S 3 UN 1993 2 55 kg N JRFL| 3H ULD1 21A
(Tech)
AMS 123-456789 PAINT 3 UN 1263 20 1oL W JRFL | 3L ULD1 21A
LUX-123456
JFK 123-45678900 | METHANOL 3 UN 1230 | (6.1) 2 2kg N RFL| 3L ULD1 21A
JFK 12345678800 | METHANOL 3 UN 1230 | (6.9) 10 1L I JRFL| 3L ULD1 21A

Obrazek 23 NOTOC (DGM Software Development Group, 2018)

Air Safety Support (2016) dodava, Ze original ¢i kopie dokumentu musi byt k dispozici
minimalné nasledujici tfi mésice po dokonceni planovaného letu.

Checklist

Checklist slouzi pro kontrolu, zda zasilka spliiuje vSechna kritéria pro ptijeti k preprave.
Ovétuje se spravné oznaceni, polepeni, a rovnéz privodni dokumenty v podobé AWB a DGD.
Jestlize je jakakoliv kolonka odskrtnuta jako ,ne®, zasilka nemulze byt ze strany leteckého
dopravce pfijata k preprave.

Checklist pti kontrole pfijimané nebezpecné zésilky zpravidla pouZivaji certifikovani
zamé&stnanci leteckého dopravce, pripadné jejich nasmlouvany GHA. Air Safety Support (2016)
k tomu dodava, ze v takovém piipadé musi existovat dohoda mezi timto agentem a leteckym
dopravcem o tom, kdo bude drzet vyplnény kontrolni seznam pro piijeti, kde bude ulozen a jaka

opatieni budou piijata k zasilkam, které maji byt zamitnuty. Checklist je uveden v pfiloze E.

2.1.7 Nebezpecné véci ve vyjimecné malém ¢i omezeném mnoZstvi

Nékteré nebezpecné latky a pfedméty nemusi spliiovat vSechna vice uvedend kritéria
Vv ptipad¢€, Ze jsou poslany ve vyjimecné malém (excepted quantity) ¢i omezeném mnoZstvi
(limited quantity).

Zasilky posilané ve vyjimecné malém mnoZzstvi nemusi doprovazet deklarace DGD
aneni vyzadovan UN specifikovany obal, paklize Cista vaha ve vnitinich a vnéjSich obalech
pfepravované nebezpecné latky spliiuje mnozstvi uvedené v tabulce 12 (IATA, 2016a).
Rozfazeni do kodi E1 — ES5 urCuje IATA DGR, kde je tento kod uveden v seznamu

nebezpecnych véci ke kazdému UN ¢&islu (viz obrazek 6). Latky a predméty, které maji
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v seznamu nebezpecnych latek v IATA DGR uveden kéd EO neni mozno Vv tomto rezimu
prepravovat.
Limity pro splnéni kritéria vyjimecné¢ malého mnozstvi k jednotlivym kédim jsou

zobrazeny v tabulce 12.

Tabulka 12 Limity pro vyjime¢né malé mnozstvi

Maximum net quantity Maximum net quantity per outer packaging (in
Goile per inner packaging grams for solids and ml for liquids
(in grams for solids and gases, or sum of grams and ml
and ml for liquids and gases) i the case of mixed packing)
EO Not permitted as Excepted Quantity
El 30 1000
E2 30 500
E3 30 300
E4 1 500
ES 1 300

Zdroj: ChemSafety (2016)

Zasilky musi byt oznaceny Stitkem uvedenym na obrazku 24, ktery indikuje tiidu
a divizi nebezpecnosti, pfipadn¢ i odesilatele a pfijemce, neni-li tento udaj uveden jinde

na baliku. Jiné Stitky vSak nejsou vyzadovany.
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Obriazek 24 Stitek znagici vyjimen& malé mnozstvi (IATA, 2012)

Udaj o ptepravované zasilce ve vyjime¢né malém mnozstvi je nutné uvést na AWB, jak

je zobrazeno na obrazku 25.
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Handling Information
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gi:c(:‘fs Gross kg | Rate Class Chargeable Rate Tatal Malure and Guantity of Goods
RCP Weight s Cammesy Weight Charge ot {inel. Dimensions of Volume)
i Mo
Dental Kit -
Dangerous Goods in
Excepted Quantities, 1 package
" = e it

Obrazek 25 Udaj na AWB o piepravované nebezpeéné véci ve vyjimeénd malém mnoZstvi
(IATA, 2012)

Zasilky ptepravované v rezimu omezeného mnozstvi musi spliiovat veskeré pozadavky
s vyjimkou vné&j$iho obalu, ktery nemusi spliiovat UN specifikaci (IATA, 2016a).

Limity pro rezim omezeného mnozstvi jsou opét uvedeny v IATA DGR v seznamu
nebezpe¢nych véci (viz obrazek 6). Maximalni povoleny vahovy limit pro rezim omezeného
mnozstvi je 30 kg hrubé hmotnosti baliku, tedy v€etné vahy obalu (United Nations, 2009).

Letecky list je vystavovan se stejnymi poznamkami uvedenymi na obrazcich 17 a 18.
U DGD je mozné identifikovat rezim omezeného mnozstvi na zakladé odkazu na balici

instrukci, kde je pted ¢islem balici instrukce uvedeno pismeno ,,Y* (viz obrazek 26).

Dangerous Goods ldentification

F-—————————-- Bt e il

! Class ! Quantity and Packing ! Authorization
UNorlD | P - ! or Division : PAcking | I f packing 1 i
! roper Shipping Name ! ] ype of packing i Inst
No. | P PRing ! (Subsidiary  Group ! '
H ) risk)

'
I S, - I P — gy g

UNI992 | Flammable liquid, toxic, . 3(6.1) . Ul 1Fibreboard boxx1L Y343 |
! n.o.s. (Petrol, Carbon | ' : i
| tetrachloride mixture) !

&
& &

Obrazek 26 DGD pro zasilku v rezimu omezeného mnozstvi (IATA, 2012)

Znaceni a Stitkovani podléha dle stejnych pozadavki uvedenych v oddile 2.1.5 s tim
rozdilem, Ze je zde navic §titek znagici omezeného mnozstvi. Stitek musi uprostted zobrazovat

pismeno ,,Y*, jak je uvedeno na obrazku 27.

Obrazek 27 Stitek oznadujici balik v rezimu omezeného mnozstvi (DG Supplies, 2018b)
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Toto oznaceni je dilezité predevsim z toho diivodu, Ze obdobny stitek se pouziva rovnéz
Vv silni¢ni pfeprave nebezpecnych véci dle dohody ADR, kde vsak pismeno ,,Y* uprostied neni
zobrazeno a ponecha-li odesilatel na vnéjSim obalu pouze $titek znacici omezené mnozstvi
dle dohody ADR, zasilka nebude ze strany operatora pfijata k letecké piepravé. Je obecné
doporucovano pouzivat rovnou $titky a oznaceni dle pozadavkt ICAO TI ¢i IATA DGR, které
jsou platné i pro silni¢ni ¢ast prepravy dle dohody ADR.

2.1.8 Radioaktivni latky

Samostatnym tématem jsou radioaktivni latky, které svou povahou vyzaduji oproti
ostatnim tiidam nebezpecnosti zvlastni piepravni podminky.

Cesko (2016a) definuje radioaktivni latky jako “jakakoliv latka, ktera obsahuje
radionuklid nebo je jim kontaminovana v mifre, ktera z hlediska mozného ozéfeni vyzaduje
regulaci podle tohoto zédkona*.

Pro klasifikaci a podminky baleni radioaktivni latky je tfeba znat hodnoty aktivity
daného radionuklidu. Hodnota aktivity se uvadi v becquerelech (dale jen Bq), coZ je jednotka
aktivity udavajici intenzitu radioaktivniho zafeni.

Cesko (2016b) déli radioaktivni latky na zakladé jejich hodnot aktivity na:

e latky s nizkou hmotnostni aktivitou (Low Specific Activity, dale jen LSA),

o latky, jejichz vlastni hmotnostni aktivita je pfirozené omezend, nebo jejichz
primérnd hmotnostni aktivita byla imysIn¢ omezena,

e povrchoveé kontaminovany predmét (Surface Contaminated Object, dale jen SCO),

o pevny predmét, ktery neni sdm o sobé radioaktivni, na jehoZ povrchu je vSak
rozptylena radioaktivni nebo St€pna latka,

e radioaktivni latka zvlastni formy,

o pevnd nerozptylitelna radioaktivni latka nebo tésné uzaviené pouzdro obsahujici
radioaktivni latku, jejiz vlastnosti a zptisob jejich ovéfeni jsou stanoveny timto
zakonem,

e radioaktivni latka jiné nez zvlastni formy,

o latky, které nespliiuji definici pro zatazeni do radioaktivnich latek zvlastni formy,
e radioaktivni latka s malou rozptylitelnosti,

o radioaktivni latka v pevném skupenstvi, ktera neni praSkem, a at’ jiz sama, nebo

V zavieném pouzdru ma omezenou schopnost se rozptylit,
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Stépna latka,
o izotop uranu (U-233, U-235), izotop plutonia (Pu-239, Pu-241) nebo jakakoliv
kombinace téchto radionuklidi.

Radioaktivni zasilky jsou baleny do tzv. obalovych soubord, coz je soubor

konstrukénich diléi nezbytnych k Gplnému uzavieni radioaktivniho obsahu (Cesko, 2016a).

IATA (2016a) uvadi nasledujici typy obalovych soubort:

obalovy soubor pro vyjmutou zasilku — vné&jsi uroven zafeni na povrchu zasilky nesmi
byt vyssi nez 5 milisievert za hodinu (déle jen mSv/h),

prumyslové obaly pro LSA a SCO — v jednom obalu mize byt maximalné takové
mnozstvi latek, aby vnéjsi Groven zareni ze vzdalenosti tifi metrii od tohoto materialu
neptesahovala 10 mSv/h,

obalovy soubor typu A — radioaktivni zasilky nesmi pfesahovat stanovené hodnoty
aktivity A1 (pro radioaktivni latky zvlastni formy) nebo A2 (pro radioaktivni latky jiné
nez zvlastni formy) uvedené v IATA DGR (tyto hodnoty jsou rovnéz uvedeny
ve vyhlasce Statniho ufadu pro jadernou bezpeénost ¢. 379/2016Sh.)

obalovy soubor typu B(U) a B(M) — radioaktivni zasilky nesmi obsahovat aktivity vyssi
nez 3 000 Al nebo 100 000 A2 u radioaktivnich latek zvlastni formy (podle toho, ktera
Z hodnot je mensi), ¢i 3 000 A2 pro radioaktivni latky jiné nez zvlastni formy,

obalovy soubor typu C — miize obsahovat radioaktivni zasilky s aktivitou vyssi nez Al
¢l A2.

Primyslové obaly se dale rozd€luji na typy I, II a III na zakladé pozadovaného stupné

odolnosti obalu atestovaného na bézné podminky béhem piepravy.

Ukazka hodnot aktivity Al (zvlastni forma) a A2 (jina nez zvlastni forma) u vybranych

radionuklidi je uvedena v tabulce 13.

Tabulka 13 Ukazka radionuklidu a jejich aktivit Al a A2

Radionuclide Element (Atomic No)|Al (TBq) |A2 (TBQ)
Ac-225° Actinium (89) 0,8 0,006
Ac-227° 0,9 0,00009
Ac -228 0,6 0,5
Ag-105 Silver (47) 2 2
Ag-108m*? 0,7 0,7
Ag-110m* 0,4 0,4
Ag-111 2 0,6

Zdroj: IATA (2016a)
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Pro tcely pfepravy je dulezité stanovit piepravni index obalového souboru
(viz tabulka 14), piebalu ¢i leteckého kontejneru obsahujici radioaktivni latky. Pfepravni index
stanovuje Stitkovani zasilky, separacni vzdalenost zasilky od cestujicich ¢i zivych zvifat béhem
piepravy a pocet obalovych soubortii povolenych v jednom leteckém kontejneru.

Cesko (2016b) uréuje piepravni index jako nejvyssi naméfenou uroveii radiace v mSv/h
ve vzdalenosti jednoho metru od vné&jsiho povrchu radioaktivni zasilky, leteckého kontejneru,
piepravniho obalového souboru, nebalené latky skupiny LSA-I nebo nebaleného piredmétu
skupiny SCO-I. Naméfena uroven je vynasobena hodnotou 100 a vysledek zaokrouhlen
na jedno desetinné misto smérem nahoru, s vyjimkou hodnoty 0,05 nebo mensi, ktera mize byt

povazovana za 0 (Cesko, 2016b).

Tabulka 14 Kategorie radioaktivnich zasilek a pfepravnich obalovych soubort

Podminky
Maximalni uroven radiace namétena od vné&jsiho
Pfepravni index povrchu Kategorie
0 ne vice nez 0,005 mSv/h I-Bila
vice nez 0, ale ne vice nez 1 vice nez 0,005 mSv/h, ale ne vice nez 0,5 mSv/h |11 - Zluta
vice nez 1, ale ne vice nez 10 |vice nez 0,5 mSv/h, ale ne vice nez 2 mSv/h I - Zluta
vice nez 10 vice nez 2 mSv/h, ale ne vice nez 10 mSv/h III - Zluta

Zdroj: IATA (2016a)

V piipadé, Ze vysledny piepravni index ptekracuje hodnotu 10, mlze byt zasilka
piepravena pouze se souhlasem statu odeslani, statu urceni a vSech tranzitnich stati, ptes které
vede letova trasa (IATA, 2016a). Takovato zasilka zaroven nesmi piekrocCit limit namétené
radiace 2 mSv/h, svyjimkou tzv. vyluéného pouziti, kdy je maximalni povoleny limit
10 mSv/H (Cesko, 2016b).

IATA (2016a) uvadi, ze vSechny typy obalovych souborti musi byt oznaceny:

e UN cislem (v€. pismen ,,UN%),
e kompletnimi udaji o odesilateli a ptijemci,
e pfipustnou hrubou hmotnost radioaktivni zasilky, paklize ptesahuje 50 kg.

Cesko (2016b) dodava, Ze radioaktivni zasilka, ktera odpovida:

e konstrukénimu typu prumyslové zasilky typu IP-1, IP-2 nebo IP-3, musi byt Citelné

a trvale oznacena na vnéj$im povrchu obalového souboru piislusnym z napisti,, TYP IP-

1%, ,,TYP IP-2“ nebo ,,TYP IP-3%,

e konstrukénimu typu radioaktivni zasilky typu A, musi byt Citeln¢ a trvale oznacena

na vnéjSim povrchu obalového souboru napisem ,,TYP A,
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konstrukénimu typu prumyslové zasilky typu IP-2, IP-3 nebo radioaktivni zasilky typu
A, musi byt Citelné a trvale oznacena na vnéjSim povrchu obalového souboru rozliSovaci
znackou pro vozidla v mezinarodnim provozu (Vehicle Registration Identification, VRI
VRI code) statu ptivodu konstrukéniho typu a ozna¢enim vyrobce nebo identifika¢nim
oznaenim obalového souboru stanovenym pfislusnym organem (v CR Utadem

pro jadernou bezpecnost).

g DANGER
. OPL-660 ... o et
a

TYPE B(U) PACKAGE UN2916
USA/9283/B(U)-85 T

Obrazek 28 Oznaceni obalového souboru typu B(U) (QSA Global, 2017)

Cesko (2016b) dale uvadi, ze obalové soubory typu B(U), B(M) a C musi byt na vngjsim

povrchu ¢itelné a trvale oznaceny:

identifikacnim oznacenim typu v souladu s rozhodnutim o schvaleni typu vydanym
ptislusnym organem (v CR Utadem pro jadernou bezpeénost),

vyrobnim ¢islem jednozna¢né identifikujicim obalovy soubor schvaleného typu,

pro radioaktivni zasilky typu B(U), B(M) a C pftislusnym z ndpist ,,TYP B(U)*
(viz obrazek 28), ,,TYP BMM)*“ a ,,TYP C*,

trilistym symbolem vyraZenim, vylisovanim nebo jinym zpsobem odolnym proti ohni
a vodé (vzor tiilistého symbolu je uveden na obrazku 29).

Zaméstnanci GHA pftijimajici radioaktivni zasilky od odesilatele pracuji v ramci

kontroly obalu, znaceni a dokumentace s checklistem urCenym specialné¢ pro tuto tfidu.

Checklist pro radioaktivni zasilky je uveden v piiloze F.
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Obrazek 29 Vzor tiilistého symbolu (IATA, 2016a)

2.2 Skryté nebezpecné véci

Castym problémem objevujicim se v piepravnim procesu je nevédomost odesilatele
0 tom, Ze zéasilka mize obsahovat nebezpecnou latku ¢i pfedmét at’ jiz z diivodu neznalosti této
problematiky, ¢i faktu, Ze se zasilka jevi na prvni pohled jako bezpeéna.

Nedeklarovanou nebezpecnou véc mohou odhalit zaméstnanci spedi¢nich spolecnosti
na zékladé popisu prepravované latky v dokumentech doprovazenych danou zésilku (komeréni
faktura, vyvozni celni doklad apod.), pfipadné zaméstnanci bezpecnostni kontroly letiste
na zékladé detekéni kontroly.

Letecky dopravce Cathay Pacific (2012) uvadi typické ukazky komodit, které Casto
obsahuji nebezpecné latky nebo predméty:

e nahradni dily a zafizeni letadel: mohou obsahovat polozky spliiujici néktera kritéria
pro nebezpecné véci, naptiklad vybusniny (klapky nebo kazety na ohen), chemicky
kyslik, oxid uhlicity, generatory, valce stlaceného plynu (kyslik, oxid uhli¢ity, dusik
nebo hasici pfistroje), barvy, lepidla, aerosoly, zachranné prostiedky (zadchranné vesty,
unikové skluzavky), palivo v zafizenich, soupravy prvni pomoci, baterie s tekutym
elektrolytem ¢i lithiové baterie, zapalky, hasici pfistroje atd.,

e automobily a jejich soucasti: mohou obsahovat mokré baterie, vzpéry s dusikem,
airbagy, airbagové moduly, motory, karburatory nebo palivové nadrze obsahujici
palivo, stlaené plyny v zafizenich pro nafukovani pneumatik atd.,

e  zafizeni napajené bateriemi: mize obsahovat lithiové ¢i baterie s tekutym elektrolytem,

e dychaci pfistroje: mohou indikovat nadoby se stlaCenym vzduchem ¢i kyslikem,

chemické generatory kysliku nebo chlazeny zkapalnény kyslik,
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chemikalie: mohou obsahovat polozky spliujici néktera kritéria pro nebezpecné véci,
zejména hotlavé kapaliny, hoflavé tuhé latky, oxida¢ni latky, organické peroxidy,
toxické nebo zirave latky,

diagnostické vzorky: mohou obsahovat infek¢ni latky,

potapééské vybaveni: mohou obsahovat vzduchové lahve (potapécské nadrze, lahve
pro vesta atd.), které obvykle obsahuji stla¢eny vzduch,

zZatizeni na prepravu hluboko chlazenych materiald: mohou obsahovat tekuty dusik,
elektricky pohanéna =zafizeni: mohou obsahovat lithiové ¢i baterie s tekutym
elektrolytem, palivové ¢lanky obsahujici hotlavé palivo,

zmrazen¢ jidlo: mtze byt baleno v suchém ledu,

domaci potfeby: mohou obsahovat vétsinu tfid a divizi nebezpec¢nosti,

laboratorni zatizeni: mohou obsahovat vétSinu tfid a divizi nebezpecnosti, zejména
hotlavé kapaliny, hotlavé tuhé latky, oxida¢ni latky, organické peroxidy, toxické
nebo ziravé latky,

stroje a zafizeni: mohou obsahovat lepidla, barvy, rozpoustédla, lithiové ¢i baterie
s tekutym elektrolytem, rtut’, véalce stlacené¢ho nebo zkapalnéného plynu atd.,

magnety a predméty obdobného materidlu: mohou spliiovat definici magnetického
materilu,

zdravotnické pomticky: mohou obsahovat vétsinu tiid a divizi nebezpecnosti, zejména
hotlavé kapaliny, hotlavé tuhé latky, oxidac¢ni latky, organické peroxidy, toxické nebo
ziravé latky nebo lithiové baterie,

farmaceutika: mohou obsahovat vétSinu tiid a divizi nebezpecnosti, zejména
radioaktivni latky, hoflavé kapaliny, hoflavé tuhé latky, oxidacni latky, organické
peroxidy, toxické nebo ziravé latky,

fotografické ptislusenstvi: mohou obsahovat vétsinu t¥id a divizi nebezpecnosti zejména
hoflavé kapaliny, hotlavé tuhé latky, oxidacni latky, organické peroxidy, toxické nebo
ziravé latky nebo lithiové baterie,

testovaci vzorky: mohou obsahovat vétsinu tfid a divizi nebezpecnosti, zejména infekcni
latky, hotflavé kapaliny, hoflavé pevné latky, oxida¢ni Cinidla, organické peroxidy,
toxické nebo ziravé latky,

sportovni vybaveni: mohou obsahovat valce stlaceného nebo zkapalnéného plynu,
lithiové baterie, propanové horaky, I€karnicky, hotlava lepidla, aerosoly apod.,

vakciny: mohou byt baleny v suchém ledu.
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2.3 Prijimani zasilek operatorem

Pijeti zésilky k pfepravé ze strany operatora pfedchazi nckolik krokd. Odesilatel
¢i spedi¢ni firma jako zastupce odesilatele dovezou zésilku na cargo terminal, ktery je smluvné
vazan k odbavovani zasilek daného leteckého dopravce, u kterého je zéasilka knihovana. Obsah
zasilky musi byt fadné deklarovan, zabalen, oznaCen, opatten Stitky a doprovazen potiebnou
dokumentact, jak bylo vysvétleno v pfedchozich bodech.

Odesilatel ¢i zastupce odesilatele (dale jen odesilatel) nejprve v podatelné registruje
letecky list, kde probéhne jeho kontrola spolecné s vyvoznim doprovodnym dokladem. Letecky
list musi byt vystaven a podepsan osobou, ktera je drzitelem potiebné certifikace. Paklize jsou
udaje na leteckém listu v poradku, obdrzi odesilatel dokument uréeny pro zaméstnance skladu,
podle které¢ho probihd kontrola poctu kust s fyzickym stavem piijimané zasilky a kontrola
cargo Stitkil, ze kterych je patrnd cilova destinace a Cislo leteckého listu. VSechny tyto tidaje
musi byt shodné. Zasilka je po této prvotni kontrole zavezena z vefejného prostoru
do jiz nevefejnych prostorti uvnité terminalu, kde je ulozena do specidlni sekce vyhrazené
pro nebezpecné zasilky. Cilem tohoto opatfeni je predevS§im zamezeni rizika jakékoliv reakce
nebezpe¢nych latek s obsahem ostatnich zasilek, které sice nejsou deklarované
jako nebezpecné, ale mohou obsahovat material reagujici s t€émito latkami. Zvlastni pozornost
se vénuje zejména radioaktivnim latkdm, S§tépnym materidlim, organickym peroxidim
a samovznétlivym latkam, u nichz jsou vyzadovany specialni podminky pro uskladnéni (IATA,
2016a). Umisténi jednotlivych zasilek ve skladovych prostorech musi rovné€z dodrzovat
separacni kritéria dle tabulky 9, kde zasilky obsahujici tiidy a divize nebezpecnosti s rizikem
vzajemné reakce nesmi byt ulozeny blizko u sebe.

EU (2015b) dale nafizuje splnéni kritéria detek¢éni kontroly nakladu slouzici ke zjisténi
nebo odhaleni zakdzanych pfedméth za pomoci nésledujicich prostiedkil ¢i metod:

e rucni prohlidka (PHS),
e rentgen (XRY),
e systémy detekce vybusnin (EDS),
e psicviceni k zjistovani vybusnin (EDD),
e  zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD),
e Vizualni kontrola (VCK),
e zafizeni pro detekci kovi (MDE).
Detekéni kontrolu mize provadét pouze tzv. schvaleny agent. EU (2008b) definuje

pojem schvaleny agent jako ,,letecky dopravce, agent, zasilatel nebo jakykoli podobny subjekt,
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ktery zajistuje detekéni kontroly tykajici se nakladu nebo posty. Ukézky metod detekéni

kontroly zasilek jsou uvedeny na obrazku 30.

Obrazek 30 Ukazka metod detekéni kontroly (Lufthansa, 2013; Totalpost, 2017; Flight Safety,
2015; Business Wire, 2015)

Pted nakladkou na letadlo provadi vySkoleny zaméstnanec operatora ¢i GHA dukladnou
kontrolu za pomoci jiz zminéného checklistu, ktery je rozdélen na kontrolni body zahrnujici
postupn¢ udaje na deklaraci, leteckém listu, a nakonec baleni a znaceni. Paklize je u nékterého
z kontrolnich bodl zaskrtnuto, Ze tento bod neni splnén, zésilka je pozastavena, dokud neni
dany problém ze strany odesilatele odstranén.

Béhem nakladky nebezpecného zbozi do letadla je opét dulezité dodrzovat vSechny
bezpecnostni podminky. Zasilka musi byt nalozena pouze do typu letadla, ve kterém je pieprava
dané nebezpecné véci povolena, a aZ na vyjimky musi byt vzdy uloZzeno v nakladovém prostoru
letadla (IATA, 2016a). Vsechny latky nebo pfedméty, které by vzajemné mohly nebezpecné
reagovat, musi byt od sebe oddéleny bud’ dostate¢nou vzdalenosti s ohledem na povahu zbozi
nebo se né€ ulozi bézna zasilka bezpené povahy. Jestlize je zasilka obsahujici nebezpecnou véc
nalozena do nakladniho letadla, musi byt uloZena takovym zptisobem, aby na ni ¢len posadky
nebo jina opravnéna osoba mohli vidét a piipadné s ni manipulovat (ICAO, 2014) .

Zbozi nebezpecné povahy musi byt na palubé letadla nalezité ulozeno a piivazano tak,
aby béhem letu nedoslo k pohybu a k naslednému poskozeni zbozi. Pro upevnéni se pouzivaji

lana, popruhy nebo sité, které se ptipoutaji k nakladnimu prostoru.
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2.4 Mimoradné udalosti

Cesko (2000) definuje pojem mimotadna udalost jako ,.$kodlivé piisobeni sil a jevil
vyvolanych ¢innosti ¢lovéka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi,
majetek nebo Zivotni prostredi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci®.

Mimoiadna udalost miize nastat v podob¢ letecké nehody ¢i incidentu. Obecna snaha
jednotlivych statl, leteckych dopravcl a ostatnich subjektt zapojenych do fetézce prepravy
nebezpecnych véci je témto udalostem predchazet. Z tohoto diivodu existuje tzka spoluprace
a nasledcich mimotadnych udalosti. V piipadé vzniku incidentu nebo nehody se kontaktuji
prislusné statni organy zemé, ve které udalost nastala a zemé¢, ve které je registrovany operator
(IATA, 2016a). V ramci CR je nutné kontaktovat Policii CR, hasite, zachrannou sluzbu
a v piipadé tniku radioaktivni latky Utad pro jadernou bezpeénost. Udalost se rovnéz oznamuje

Ministerstvu dopravy a UCL.

2.4.1 Letecka nehoda

Ministerstvo dopravy CR (2001) uvadi, Ze leteckd nehoda je ,udalost spojend
s provozem letadla, ktera se v ptipadé pilotovaného letadla stala mezi dobou, kdy jakakoliv
osoba nastoupila do letadla s imyslem vykonat let a dobou, kdy v§echny takovéto osoby letadlo
opustily*, a pti které:

e nckterd osoba byla smrtelné nebo tézce zranéna (s vyjimkou ptipadl, kdy si zranéni
zpiisobila osoba sama nebo bylo zplsobenou druhou osobou, piipadné cernym
pasazérem),

e letadlo bylo zni¢eno, nebo poskozeno tak, Ze poskozeni neptiznivé ovlivnilo pevnost
konstrukce, vykon nebo letové charakteristiky letadla, a vyzada si vétSi opravu
¢1 vyménu postizenych ¢asti,

e letadlo je nezvéstné, nebo je na zcela nepiistupném misté.

Nasledky letecké nehody mohou byt tragické, jelikoz maji zpravidla za nasledek vazné
poskozeni majetku, unik nebezpecnych latek do Zivotniho prostiedi, ¢i dokonce smrt ¢lovéka.

Aviation Safety Network (1996-2018a) zminuje nehodu nakladniho letadla spole¢nosti
Asiana Airlines z ¢ervence roku 2011 leticiho z letisté Incheon na letisté Shanghai-Pudong,
které se ziitilo do mofe z diivodu vypuknuti pozaru palubé a vyzadala si Zivoty obou pilotd.
Aviation Safety Network (1996-2018a) k této nehodé dodava, ze vysetfovaci komise urcila

misto vzniku pozaru bud’ ptimo na paletach obsahujici deklarované zapalné tekutiny tfidy 3
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a lithiové baterie spadajici do tfidy 9 nebo v jejich tésné blizkosti, nicméné nebyl nalezen zadny
fyzicky dukaz pficiny pozaru.

IATA (2016b) zminuje dalsi nehodu z inora roku 2006, kdy na palub¢ nakladniho
letadla spole¢nosti UPS vznikl za letu pozar (opét s podezienim na lithiové baterie), ktery
posadku donutil k nouzovému pfistani na mezinarodnim letisti ve Philadelphii. IATA (2016b)
uvadi, ze se posadce v tomto piipadé kromé¢ vdechnuti koufe nic nestalo, nicméné samotné

letadlo po pristani hotelo jesté nékolik hodin, nez se jej podarilo uhasit a doslo k nenavratnému

poskozeni letadla. Obrazek 31 zobrazuje nasledek pozaru.

Ty e ;
Obrazek 31 Nasledek pozaru letadla UPS (Aviation Safety Network, 1996-2018b)

2.4.2 Incident

Ministerstvo dopravy CR (2001) popisuje pojem incident jako ,,udalost jina nez letecké
nehoda spojena s provozem letadla, kterd ovliviiuje nebo by mohla ovlivnit bezpecnost
provozu“ s dodatkem, Ze se ,,jedna se o chybnou c¢innost osob nebo nespravnou ¢innost
leteckych a pozemnich zatizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpecovani, jejiz disledky
vSak zpravidla nevyzaduji predCasné ukoncCeni letu nebo provadéni nestandardnich
(nouzovych) postupti®.

Incident miize nastat jak béhem manipulace, tak na palub¢ letadla, coz mize skoncit
I vaznym ohrozenim letadla. Ukazka incidentu zasilky je uvedena na obrazku 32. Tento incident
byl zaznamenan na leti$ti Melbourne na palubé letadla spole¢nosti Fiji Airways (Australian

Aviation, 2014).
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Obrazek 32 Nasledek vzplanuti zasilky obsahujici lithiové baterie (Australian Aviation, 2014)

Agentura ministerstva dopravy Spojenych statd americkych zodpovédna
za Vypracovani, vydavani a prosazovani bezpecnostnich piedpisti pro prepravu nebezpecnych
materiali (The Pipeline and Hazardous Materials Safety Administration, dale jen PHMSA)
pravidelné zvetejiuje data incidentli s nebezpecnym materialem v letecké, Zzelezni¢ni, silni¢ni
a vodni (zahrnujici vnitrozemskou 1 ndmotni) prepravé nebezpecnych véci vzniklych na tzemi
USA a mezinarodnich pfepravach do ¢i z USA. Tato statistika zahrnuje incidenty, které nastaly
béhem skladovani na terminalech, incidenty vzniklé béhem nakladky a vykladky z dopravniho
prosttedku nebo v priub&hu samotné ptepravy do cilové destinace na palubé dopravniho
prostiedku.

Obrazek 33 zobrazuje vyvoj poctu hldSenych incidentl vzniklych béhem nékteré z vyse

popsanych fazi pfepravy pro jednotlivé druhy dopravy.

Pocet incidentd dle vybranych druhii dopravy

2017

2015

—_—
—_—
1
—

2013

0 2000 4000 6 000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

2013 2014 2015 2016 2017
® vodni doprava 63 47 24 11 9
zelezni¢ni doprava 667 718 581 545 470
B silni¢ni doprava 13887 15313 15122 16524 15283
H Jeteckd doprava 1441 1327 1129 1200 1080

Obrazek 33 Vyvoj po¢tu hlaSenych incidentt dle druhti dopravy (PHMSA, 2018)
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Z obrézku je patrné, ze nejvyssi pocet hlasenych incidentli s nebezpe¢nymi vécmi vznikl
Vv silni¢ni dopraveé (okolo 90 % ze vSech incidentl), coz mé své opodstatnéni predevsim
s ohledem na hledisko objemu piepraveného zbozi, kde ma silni¢ni doprava obecné stale
majoritni podil. Americka asociace silni¢nich nakladnich dopravci ATA (2018) uvadi,
ze Z hlediska mnozstvi pfepravenych tun tvofi silni¢ni doprava zhruba 70 % z celkového
mnozstvi prepraveného zbozi v USA. Pocet incidentt zjisténych v letecké dopravé postupné
klesa, a to jak v absolutnich cislech, tak i v relativnich hodnotach. Za poslednich 5 let klesl
absolutni pocet o Ctvtinu, a vroce 2017 zaujimala leteckd doprava z celkového objemu
incidentt jiz jen 6,4 % z ptivodnich 9 % v roce 2013.

Bureau of Transportation Statistics a U.S. Census Bureau (2015) publikovali vysledky
pruzkumu za rok 2012 tykajici se statistiky nebezpeénych véci piepravenych v ramei exportu
a importu USA, véetné vnitrostatni ptepravy. Z pruzkumu vyplynulo, ze ptes 85 % z celkového
poctu prepravenych tun nebezpecnych zasilek v souctu vSech dopravnich obort tvofila tiida 3.

Lze ptedpokladat, ze tfida 3 si zachovala hlavni podil i v nasledujicich letech,
coz se projevilo ve statistice zobrazené na obrazku 34 uvadéjici ttidy a divize s nejvySsim
podilem na incidentech v letecké ptepravé nebezpecnych véci vycislenych v pfedchozim

obrazku 33 v soudtu let 2013-2017.

Incidenty v letecké piepravé nebezpeénych

2 véci dle tfid v letech 2013-2017
Q
= 2500
Q
R=
= 2000
O
S
/&~ 1500
1000
500 I I
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3 9 2.1 8 22 61 6.2 14 7 41 51

Obrazek 34 Incidenty v letecké piepravé nebezpecnych véci dle tiéid v letech 2013-2017
(PHMSA, 2018)

PHMSA (2018) uvadi, ze vroce 2017 bylo vice nez 70 % hlasenych incidentd
na mezinarodnich linkach do ¢i z USA reportovano s odivodnénim nalezu nedeklarované
nebezpecné latky ¢i predmétu. Statistika rovnéz zahrnuje incidenty hlasené leteckymi dopravci

registrovanymi v USA na linkach s vychozi a cilovou destinaci lezici mimo tizemi USA.
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3 NAVRH INOVACI V PREPRAVNIM PROCESU

Ministerstvo prumyslu a obchodu (2006) definuje pojem inovace jako ,,obnova
a rozsiteni Skaly vyrobku a sluzeb a s nimi spojenych trhi, vytvoreni novych metod vyroby,
dodavek a distribuce, zavedeni zmén fizeni, organizace prace, pracovnich podminek
a kvalifikace pracovni sily.*
OECD a EUROSTAT (2005) rozlisuji ¢tyfi typy inovaci:
e inovace produktu,
o uvedeni zbozi nebo sluzby, které jsou nové nebo vyznamné vylepsené s ohledem
na jejich vlastnosti ¢i zamyslené pouziti,
o zahrnuje vyznamna zlepSeni technickych specifikaci, komponentli, materiald,
softwaru, uzivatelské privétivosti nebo jiné funkéni charakteristiky,
e procesni inovace,
o implementace nového nebo vyrazné vylepSeného zpilsobu vyroby nebo
distribu¢nich metod,
o zahrnuje vyznamné zmény v technice, vybaveni a software,
e marketingova inovace,
o zavedeni nové marketingové metody, v¢etné vyznamnych zmén v navrhu nebo
baleni vyrobku, propagace a distribuce produktu nebo jeho ceny,
e Organizacni inovace,
o implementace nové organizacni metody v podnikovych postupech firmy,

organizaci pracovist nebo vné¢jSich vztazich.

3.1 Zrychleni prepravniho procesu v ramci certifikace ,,znamy odesilatel*

Naprosta vétsina zasilek v zemich EU musi prochazet detekéni kontrolou v prostorach
schvaleného agenta. Tyto subjekty mohou nalozit letecky naklad pfimo do letadla, skladovat
jej a provadét detekéni kontroly, paklize zasilky neptebiraji od jiného schvaleného agenta
nebo tzv. ,,znamého odesilatele (known consignor)“. EU (2008b) definuje pojen znamy
odesilatel jako ,,odesilatel, jenz odesila naklad nebo posStu na vlastni Gcet a jehoz postupy
spliuji spole¢na bezpecnostni pravidla a normy dostateéné k tomu, aby tento naklad nebo posta
mohly byt pfepravovany v jakémkoli letadle®.

Zasilky pfijimané od odesilatelti nevlastnici certifikaci se statusem znamy odesilatel
musi pfed nakladkou na letadlo, jak jiZ bylo zminéno, projit detekéni kontrolou v prostorach

schvaleného agenta. Kazdy schvaleny agent mlze zvolit jednu z metod detekéni kontroly
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popsanou Vv oddile 2.3. V praxi je vétSinou vyuzivana metoda XRY, ktera je ve vétsin¢ piipad
nejrychlejsi zplsob provedeni kontroly. Metoda XRY ovSem ne vzdy dostatecné prosviti
zasilku tak, aby mohla byt odpovédnym pracovnikem kontroly propusténa. Problematické
mohou byt napiiklad ndbojnice tiidy 1.4S, které jsou Casto baleny do vnitiniho ¢i vnéjSiho obalu
ve velkém mnozstvi a Vv piipadé, Ze je na paleté baleno vice krabic, je jejich obsah ¢asto
neprosvititelny. V takovém pfipadé je nutné paletu rozebrat, prosvitit jednotlivé kartony
a po prosviceni vSech kartonil opét vSe upevnit na paletu.

Dalsi variantou je provedeni kontroly jinou metodu, kde je vSak jiz obvykle zapotiebi
zasah do samotného obalu, kdy je odpovédnym pracovnikem kontroly pozadovano Castecné
¢i uplné zpfistupnéni obsahu zasilky. Toto se automaticky tyka i zasilek majici rozmérové
parametry vétsi, nez jsou limity rentgenového ramu XRY piistroje.

Oba zminéné piipady musi byt pfedem konzultovany s odesilatelem a provadény pouze
osobou vlastnici IATA DGR certifikaci, pficemz s sebou nesou riziko poskozeni obalu nebo
dokonce poskozeni obsahu zasilky. Zatimco caste¢né poskozeni obalu zasilky obsahujici
predméty neklasifikované jako nebezpeéné muze byt, s ohledem na miru rozsahu poskozeni,
vyfeSenO opravou na misté (ptelepeni, fixacni folie apod.), poSkozeny obal u zésilky obsahujici
nebezpecnou véc znamena ve vEtSiné pripadt znaény problém, ponévadz zasilka sice projde
detek¢ni kontrolou, ale je zde vysoké riziko, Ze bude pozastavena naslednou kontrolou ze strany
pracovnika odpovédného za pfipusténi nebezpetné zasilky k nakladce na letadlo. Jestlize
je zasilka pozastavena, je nutné, aby byl nedostatek odesilatelem vyfeSen co nejdfive.
Pro odesilatele to znamena bud’ cestu do skladu regulovaného agenta, kde se zasilka nachazi
a problém vytesi zde, nebo musi byt zasilka dovezena zpét do jeho skladu, coz miize znamenat
znacné ¢asové zdrZeni.

Casteénym feSenim by mohlo byt ziskani statusu ,znamy odesilatel”. Jestlize
je odesilatel drzitelem tohoto statusu a je splnéna skute¢nost, ze zasilka byla pfedana
schvalenému agentovi a ptepravena dopravcem, ktery je opravnén zabezpecené zbozi piepravit,
pak zasilka nepodléha detekeni kontrole. Zasilka musi byt zkontrolovana pouze zaméstnancem
odpoveédnym za kontrolu nebezpecné zasilky pred nalozenim na letadlo, kde jiz vSak riziko
fyzického posSkozeni zasilky nehrozi. Rovnéz se eliminuje riziko pozdniho provedeni detekéni
kontroly, které mize v krajnich ptipadech znamenat, Ze se nestihne v¢as ptipravit k nakladce
na knihovany let.

Obrazek 35 znazoriiuje chronologii piepravy zasilky od znamého odesilatele

a odesilatele nevlastniciho tento status.
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Obrazek 35 Chronologie piepravy zasilky od znamého a neznamého odesilatele (Dachser,

2013)

EU (2015b) v ramci ziskani statusu znamého odesilatele uklada znamému odesilateli

nasledujici pozadavky:

e pozadavky na zabezpeceny prostor,

o

o

(@]

urceni mista, kde se vyrobek stane identifikovatelnym leteckym ndkladem,
kontrola vstupu do prostoru, v némz se zpracovava nebo skladuje letecky naklad,
opatieni na ochranu leteckého nakladu pied neopravnénymi c¢iny nebo

nedovolenou manipulaci,

e  bezpecnostni kontroly,

o

v daném misté nebo prostorach zajistit uroven bezpec¢nosti, ktera je dostate¢na
pro ochranu identifikovatelného leteckého nékladu pfed neopravnénymi Ciny,
zajistit, aby byl identifikovatelny letecky naklad pii vyrobé, baleni, skladovani,
expedici nebo piepravé chranén pfed neopravnénymi ¢iny nebo nedovolenou
manipulaci,

zajistit, aby vSichni pracovnici provade€jici bezpe¢nostni kontroly byli pfijati
a vyskoleni v souladu s pozadavky,

zajistit, aby vsichni pracovnici, kteti maji pfistup k identifikovatelnému leteckému
nakladu a u nichZ byly provedeny pozadované bezpecnostni kontroly, byli piijati

a vyskoleni ve zvySovani povédomi v oblasti bezpecnosti v souladu s pozadavky,

e Ochrana nakladu béhem piepravy,

o

zasilky musi byt zabaleny nebo zapecetény tak, aby bylo zajisténo, ze jakéakoli

nedovolend manipulace bude patrna,
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o musi byt zajisténo, ze ndkladovy prostor bude bezprostiedné pied nakladkou
prohledéan a az do ukonceni nakladky bude zajistovana neporusenost prostoru,

o hakladovy prostor musi byt uzamcen nebo zapecetén nebo zajistén celnimi Siitirami
tak, aby byla patrna jakakoli nedovolena manipulace,

nabor a odbornd piiprava zaméstnanci,

o jmenovani v kazdém misté alesponl jedné osoby, ktera je odpovédna za provadéni
bezpecnostnich kontrol a dozor nad jejich provadénim v tomto miste,

o overeni spolehlivosti jmenované osoby,

o odborné skoleni dle zastadvané funkce.

Dals$i nezbytnosti v pfepravnim fetézci identifikovatelného leteckého nakladu

je samotna pieprava 0d znamého odesilatele ke schvalenému agentovi. Zde je nutné pouzit

pouze dopravce schvaleného pro piepravu zasilek podrobenych bezpeénostnim kontrolam,

pfipadné zndmy odesilatel ¢i schvaleny agent mlize pouZit vlastni vozidla.

V ptipadé€ pouziti vlastni dopravy musi byt fidi¢i proSkoleni na pozadovanou uroven,

Vv pripad¢ smluvniho dopravce je nutné podepsané prohlaseni dopravce, jehoz obsah je presné

definovan provadécim nafizenim Evropské komise 2015/1998. EU (2015b) dale vyzaduje

nasledujici pozadavky:

vsichni pracovnici absolvovali ovéfeni spolehlivosti,

zasilky musi byt zabaleny nebo zapecetény tak, aby bylo zajiSténo, Ze jakakoli
nedovolen4 manipulace bude patrna,

musi byt zajisténo, Ze ndkladovy prostor bude bezprosttedné pted nakladkou prohledan
a az do ukonceni nakladky bude zajistovana neporusenost prostoru,

nakladovy prostor musi byt uzamcen nebo zapecetén nebo zajistén celnimi Siiirami tak,
aby byla patrna jakakoli nedovolena manipulace (viz obrazek 36),

kazdy fidi¢ musi mit u sebe prikaz totoznosti,

fidi¢ nesmi mezi vyzvednutim a dorufenim délat neplanované zastavky — pokud
je takova zastavka nevyhnutelna, fidi¢ po navratu zkontroluje bezpecnost nakladu

a neporusSenost zamki nebo peceti.
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Obrazek 36 Ukazka zabezpeceni ndkladového prostoru celni plombou (Labelmaster, 2016)

Samotnd piihlaska a schvalovaci proces pfisluSnym organem obvykle nebyva
zpoplatnén, nicméné se ziskanim statusu znamy odesilatel mohou vzniknout naklady spojené
S Vytvofenim nebo zménou bezpecnostnich postuptt podniku, instalaci bezpecnostniho zafizeni
nebo znaceni ¢i $kolenim a kontrolou zamé&stnanct.

LetiSté¢ Praha (2017) uvadi nasledujici ¢astky za odbornou pfipravu jedné osoby, ktera
je vyzadovana provadécim natizenim Evropské komise 2015/1998:

e odborna piiprava Al (Obecné bezpecnostni povédomi) — 400 CZK v¢. DPH s platnosti
certifikace 24 mésici,
e odborna ptiprava C3 (Bezpecnostni kontrola nakladu a posty) — 1 815 CZK v¢. DPH

S platnosti 24 mésici,

e odbornd piiprava B1+B17 (Bezpe¢nostni management) — 2400 CZK v¢. DPH

S platnosti 24 mésict.

Podnik si ur¢i sam, kolik osob bude mit pfistup k identifikovatelnému leteckému
nakladu a kolik osob bude provadét bezpeénostni kontroly neboli jaké naklady budou zapotiebi
za odborné Skoleni. V teorii sta¢i jedna osoba s pristupem k identifikovatelnému leteckému
nakladu a jedna osoba provadéjici bezpecnostni kontrolu vcetné dozoru nad jeji provadénim,
nicmén¢ je zde samoziejme znacné riziko, Ze v dobé vyroby, baleni ¢i expedice zasilky nemusi
byt jedna z téchto osob pfitomna a zasilka pak nebude spliiovat pozadované bezpecnostni
pozadavky. Zasilka by pak byla brana jako od nezndmého odesilatele a v prostorach
schvaleného agenta by musela byt provedena detekcni kontrola.

Hlavni vyhoda statusu zndmého odesilatele spociva predevsim ve zrychleném procesu
akceptace zasilky ze strany leteckého dopravce. Zasilky prochazejici detekéni kontrolou mohou
byt zdrzeny napiiklad z diivodu nahromadéni velkého mnozstvi zésilek ve skladu schvaleného

agenta, coz je typické pied vikendem ¢i dny pied statnimi svatky. Neprojde-li zésilka vcas
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detek¢ni kontrolou, zaméstnanec zodpoveédny za kontrolu nebezpecné zasilky pred nakladkou
na letadlo nemusi tuto nutnou kontrolu stihnout véas. Jednd-li se o zasilku obsahujici vétsi
mnozstvi prepravovanych kusti, mize byt problém zajistit prostor na nadchazejicim letu
bud’ z kapacitnich diivodd, jelikoz na daném letu mohou byt jiz zaknihovany jiné zasilky, nebo
Z hlediska leteckého ptrepravného, kdy letecky dopravce muize navysit sazbu oproti ptivodné
nabizené.

Prodlouzeni doby pfepravy muze byt problém zejména v piipad¢€, Ze se jedna o dily
pfepravované Vramci logistickych technologii fizeni vyroby Just in Time nebo Just
in Sequence. V¢asné nedodani potiebnych dilti mize pii nejhorSim scénafi znamenat zastaveni
vyrobni linky, coz byva spojeno se zna¢nymi finan¢nimi naklady. Nielsen Research (2005)
uvadi, ze vypadek vyrobni linky v automobilovém primyslu znamené pro podnik vicenaklady
zhruba ve vysi 22 000 USD za minutu.

Na zaklad¢ vySe zminénych mize byt postup schvalovaciho procesu chronologicky
shrnut do nasledujicich krok:

e  ZjiSténi dostatecné tirovné bezpecnosti,
navrh nezbytnych Gprav v zabezpeceni prostord,

e navrh bezpecnostnich opatfeni a postupt,

e  0znameni &innosti pfislusnému organu (v CR UCL),

e jmenovani osoby odpovédné za bezpecnost,

e odeslani zadosti o ovéfeni spolehlivosti této osoby,

e nastaveni bezpecnostnich opatfeni a postupt,

e stanoveni osob, které budou mit pfistup k leteckému nékladu nebo u néj provadét
bezpecnostni kontroly,

e odeslani zadosti o ovéeteni spolehlivosti téchto osob,

e vypracovani bezpe¢nostniho programu,

e nastaveni vnitiniho systému kontroly kvality,

e proskoleni osoby odpovédné za bezpecnost,

e proskoleni osob, které budou mit pfistup k leteckému nakladu nebo u né&j provadét
bezpec€nostni kontroly,

e podani zadosti o schvaleni bezpecnostniho programu véetné prohlaSeni o zavazcich,

e  Ovéfeni na misté ze strany piislusného organu (UCL),

e schvaleni a vydani povoleni k ¢innosti,

e piidéleni alfanumerického identifikatoru,
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e  zapis do databaze Unie pro ochranu dodavatelského fetézce.

3.2 Softwarové programy

V pripadech, kdy si odesilatel neni jisty s vyplnénim DGD, ptipadné s polepenim
a oznaCenim zasilky, mad moznost se obratit na spedi¢ni spolecnost, respektive na jeji
certifikované zaméstnance nebo na specializovanou spolecnost zabyvajici se balenim
a znacenim nebezpecnych zasilek.

Certifikovani zaméstnanci Spedi¢nich spole¢nosti mohou pomoci s konzultaci, nicméné
samotny proces mize byt zdlouhavy, jelikoz vétSinou probiha prostiednictvim telefonické
¢i emailové komunikace a odesilatel nemusi spravné porozumét vS§em pozadavkiim. Zaroven
je pro zaméstnance spedi¢ni spole¢nosti obcas nezbytné vidét baleni a znaceni zasilky osobné,
aby mohli v8e zkontrolovat.

Jestlize odesilatel nevlastni potfebnou certifikaci opraviiujici jej k manipulaci
s nebezpe¢nymi vécmi, pak je nutné kontaktovat specializovanou spolecnost, ktera na zakladé
odesilatelem poskytnutych udaju ziskanych z bezpecnostnich listt zajisti za uplatu s ohledem
na ptrepravované mnozstvi potfebné baleni, znaceni a vyplni deklaraci jménem odesilatele.

Usnadnéni prace s vypliiovanim DGD, spravného baleni a znaceni nebezpecné zasilky
by mohl pfinést specidlni softwarovy program, ktery by byl schopen na zakladé vlozeného
UN cisla ¢i oficidlniho ptfepravniho nazvu nebezpeéné véci a piepravovaného mnoZstvi
vygenerovat spravny postup piipravy zasilky dle pozadavki IATA DGR.

UZivatel by po vloZeni ptepravovaného mnozstvi byl schopen urcit:

e oficialni pfepravni nazev latky na zékladé vloZené¢ho UN ¢isla a naopak,
e Mmoznost pfepravy v rezimu vyjimecn€ malého ¢i omezeného mnozstvi,
e pozadavek na baleni dle dané balici instrukce,

e prepravitelnost Vv letadle pfepravujici cestujici nebo ndkladnim letadle,

e pozadavek na veskeré znaCeni vCetné Stitk.

Ziskana data by se automaticky nahrala do elektronické podoby DGD, ktera
by po vlozeni udajl o odesilateli, pfijemci a prohlaseni odesilatele byla pfipravena k vytisknuti.

Dalsim mistem, kde je prostor na zavedeni programu ¢i alespon n&jaké formy online
databaze je seznam drzitelt certifikaci opravnénych k podpisu DGD. V soucasné dobé
na Letisti Vaclava Havla Praha neni systém podobného typu kontroly, takze za piedpokladu,
ze zasilka spliiuje veskeré pozadavky na baleni, znaceni, Stitkovani a spravné vyplnéné DGD,
1ze teoreticky odeslat zasilku, aniz by prohlaSeni odesilatele bylo podepsano osobou k tomu

opravnénou, coz je samoziejme v rozporu s mezinarodnimi predpisy.
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Komplikaci je fakt, ze existuje vice spole¢nosti, které jsou schvaleny k pofadani skoleni
0 letecké ptrepravé nebezpeénych véci a nasledného ud€lovani certifikace uspésnym
absolventiim. Konkrétné se jedna o to, Ze si uchazec¢ o certifikaci mize vybrat, zda absolvuje
zaverecny test vytvareny pfimo IATA, ktery se poté posila a vyhodnocuje v sidle IATA
V Montrealu, nebo si vybere spole¢nost stanovujici si vlastni testové otazky, které poté i sama
vyhodnocuje. Oba typy certifikatti maji stejnou platnost a rozsah skoleni je totozny, nicméné
zatimco drzitele certifikatu IATA je mozné dohledat na zakladé specialniho kodu uvedeného
na certifikatu (ukazka IATA certifikatu je uvedena v pfiloze G) a tim si ovéfit jeho platnost,
certifikaty vydavané spolecnostmi S vlastnimi testovacimi otdzkami podobny kod nemaji.

Zavedeni ovétovaciho kodu na vSechny certifikaty a nasledna unifikace by mohly vést
Kk vytvofeni zminéné databaze, kam by méli ptistup napf. osoby zodpoveédné za finalni kontrolu
dokumentace, baleni, znaceni a Stitkovani nebezpeénych zasilek pied nakladkou na letadlo.
Tento koéd by mohl byt uvadén na deklaraci o nebezpecnych vécech u jména osoby, ktera

deklaraci vyplnila a podepsala.

3.3 Elektronizace piepravnich dokumentii

Elektronizace piepravnich dokumenti v letecké nakladni dopravé (dale jen e-freight)
spocivajici v postupném nahrazeni papirovych dokumentii elektronickou vymeénou dat
(Electronic Data Interchange, dale jen EDI) patii mezi hlavni cile IATA. Nutno fici, Ze v dnesni
dynamické dobé, kdy jsou kladeny stale vyss$i pozadavky na rychlost piepravniho procesu,
ale zaroven je ¢im dal vice kladen diraz na tzv. zelenou logistiku sméfujici k trvale udrzitelné
ekologické orientaci, se jedna 0 pomérné klicovou zalezitost.

E-freight znamena usporu provoznich nakladi a rovnéz zrychleni poskytovani
apfijimani dat mezi jednotlivymi subjekty. Z hlediska provoznich nakladi je vyhodou
piedevSim vyrazné snizena spotieba papiru. E-logistika (2013) uvadi, Ze ro¢né je letecky
prepraveno pies 7 800 tun papirovych dokumentti doprovazejici jednotlivé zasilky. IATA
(2016c¢) dodava, Ze jednu leteckou zésilku miize doprovazet az 30 riznych typt dokumentd.

Obrazek 37 zobrazuje tok dokumentt, které jiz mohou byt pfenaseny mezi jednotlivymi
subjekty piepravniho procesu pomoci elektronickych zprav. Jedna se o komer¢ni fakturu, balici

list, vyvozni a dovozni celni dokumenty, letecké nakladni listy a manifesty.
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Obrazek 37 Schéma toku dat e-freight D2D zasilek (VVolga-Dnepr Group, 2014)

Komer¢ni faktury a balici listy Se jiz bézné vyskytuji predev§im jako dokument
ve formatu PDF ajsou odesilatelem zasilky poskytovany v ramci elektronické posty
bud’ spediéni spolednosti & jsou posilany piimo piijemci. I presto fada firem v CR tyto zékladni
dokumenty stale tiskne a pfiklada v nékolika kopiich k zasilce, ackoliv do naprosté vétsiny statt
neni jiz ti§ténd podoba vyzadovana (vyjimkami jsou napiiklad Brazilie ¢i Izrael).

Problémem v CR je rovnéZ nepfili§ vyuzivana moznost e-AWB, kdy vétsina spediénich
spolecnosti stale vyuziva tisténou podobu i piesto, Ze jiz fada leteckych dopravct plisobici
na Letisti Vaclava Havla sluzby e-AWB nabizi.

Postup pro vyuzivani sluzeb e-AWB je nasledujici:

e kontrola, zda spole¢nosti vyuzivany IT systém je schopen zasilat a ptijimat elektronické
zpravy V pozadovaném formatu, v¢éetné vloZeni specialniho kddu oznacujici typ e-AWB

(EAW - zasilku nedoprovazi zadny tistény dokument, EAP - zésilku doprovazi pouze

obalka s jinymi neZ pfepravnimi dokumenty),

e monitoring kvality zasilanych elektronicky zprav, pfedev§im pro MAWB data (FWB
zprava) a HAWB data (FHL zprava),

e podepsani dohody mezi spedi¢ni spolecnosti a leteckym dopravcem o vyuzivani
e-AWB.

Obrazek 38 popisuje princip fungovani e-AWB, kde ptredni strana papirového AWB
je nahrazena FWB a FHL zpravami, zatimco vzajemné pfistoupeni na podminky uvadénych

na zadni stran¢ papirového AWB zajistuje zminéna dohoda o vyuzivani e-AWB.
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Obrazek 38 Princip e-AWB (IATA, 2016c)

Mimo jiz vyse popsanych najdeme také dokumenty, které v souc¢asné dobé neni mozno
posilat v podobé elektronickych zprav. Jednd se naptiklad o certifikaty ptavodu zbozi,
a predevsim o DGD.

Elektronizace DGD by napomohla pfedevs§im ke zvySeni kvality vstupnich dat ze strany
deklarujici osoby, a rovnéz ke znaénému zrychleni ptepravniho procesu nebezpecnych zésilek
Vv pfipadech, kdy je na deklaraci objevena chyba pfijimacim zaméstnancem GHA. V téchto
ptipadech je za soucasné situace nutné deklaraci predélat a znovu vytisknout alespon ve dvou
vyhotovenich. Nez se opravena DGD dostane zpét k GHA, hrozi riziko zpozdéni zasilky

z diivodu pozdniho podani pro knihovany let.

3.4 Prepravni obaly

Minimalni naroky na ptfepravni obaly pro nebezpecné véci jsou dany mezinarodnimi
predpisy. Kazdy obal uréeny pro piepravu nebezpecnych zasilek prochézi testem padu z vysky,
testem nepropustnosti obsahu, testem odolnosti vii¢i tlaku pomoci hydraulického lisu a testem
stohovatelnosti (United Nations, 2011). Naroky na splnéni téchto testl se liSi v zavislosti
na tom, pro jakou balici skupinu je testovany obal urcéen.

Uvedené obecné pozadavky na atestaci prepravnich obald jsou zdkladnim minimem
pro prevenci proti moznym incidentim s nebezpecnymi vécmi, nicméné Vramci zvysSeni
bezpecnosti béhem piepravy se stale nabizi prostor na zlepSovani vlastnosti ptepravnich obali.

Ptikladem mohou byt lithiové baterie, jejichz piepravni pozadavky se za posledni roky
znaéné zpiisnily z divodu mnozicich se incidenti zptisobenych timto druhem komodity.
Americka spolecnost Labelmaster proto postupné vyvinula piepravni obaly urcené specialné

pro lithiové baterie, které jsou technologicky navrzeny tak, ze mj. omezuji riziko rozsifeni
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pozaru a filtruji pfipadny tnik nebezpecnych plynt (viz obrazek 39). Nejodolnéjsi verze obalu
urcend pro prepravu poskozenych lithiovych baterii je dokonce zcela nehotlava a ptipadné
vzplanuti nékteré z baterii uvnitt obalu tak nezptsobi dalsi Skody.

Vyhodou téchto oball je rovnéz recyklovatelnost a pouzité vyrobni materidly, které

jsou netoxické a nespadaji do definice nebezpecnych latek.
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Obrazek 39 Specidlni obaly urcené pro ptepravu lithiovych baterii vyvinuté spolecnosti
Labelmaster (Labelmaster, 2018b)

Podobna technologie by mohla byt vyuzivana i pro ostatni latky a predméty, které svymi
vlastnostmi zvysuji riziko vzplanuti ¢i rozsifeni pozaru béhem piepravy. Jedna se zejména
0 nebezpecné véci spadajici do tfidy 1, dale divize 2.1 a 4.1.

S ohledem na specifické vlastnosti radioaktivnich latek se dale nabizi moznost vylepSeni
obalovych souborti pro tfidu 7. Jak jiz bylo uvedeno v oddile 2.1.8, radioaktivni zasilky
se klasifikuji do skupin dle tabulky 14. K méfeni ptikonu davkového ekvivalentu v mSv/h
se vyuzivaji predev§im dozimetry (viz obrazek 40), které u sebe maji obvykle k dispozici

zaméstnanci skladu GHA, kde jsou radioaktivni zasilky uskladnovany.

SOEKS
Lijm,axm

1i.

QUANTUM

Obrazek 40 Ukazka dozimetru (PTS Josef Solnat, 2017)
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U radioaktivnich zésilek typu B(U), B(M) a C je ovSem rovnéz potifeba vénovat
pozornost vné&jsi okolni teplot&. Cesko (2016b) uvadi, ze uéinky tepla mohou:
e zm¢énit usporadani, geometricky tvar nebo fyzikalni stav radioaktivniho obsahu,
e zpusobit deformaci radioaktivniho obsahu, nadoby nebo obalu, ve kterych
je radioaktivni obsah uzavien, nebo tyto roztavit,
e snizit ucinnost obalového souboru rozdilnou tepelnou roztaznosti, popraskanim nebo
roztavenim stiniciho materialu,
e v kombinaci s vlhkosti urychlit korozi.
IATA (2016a) dodava, ze teplota piistupného povrchu radioaktivni zasilky urcené
k letecké piepravé nesmi piekrocit 50 °C pii okolni teploté 38 °C, pticemz se nepiihlizi
ke sluneénimu zafeni. Nabizi se tak moznost vyuziti senzoru ¢i ¢ipu, ktery by hlidal stanovenou
teplotni mez povrchu radioaktivni zasilky. V ptipadé piekroceni této meze by senzor vydaval
zvukové ¢i vizualni varovné signaly, coz by napomohlo persondlu GHA at’ jiz ve fazi pfijimani

zasilky od odesilatele, tak béhem uskladnéni pied nakladkou na letadlo.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

Navrhy inovaci uvedené v predchozi Casti byly predlozeny za ucelem zefektivnéni
pfepravniho procesu, a to zejména s ohledem na zrychleni celkové doby pfepravy a zvySeni

bezpecnosti béhem piepravniho procesu nebezpecnych véci.

4.1 Status znamého odesilatele

V ramci zrychleni pfepravniho procesu lze vyuzit certifikace statusu znamého
odesilatele, ktery ptinasi jak vyhody, tak samoziejmeé i nevyhody.

Za jednu z hlavnich vyhod statusu znamého odesilatele 1ze pokladat snizeni rizika
poskozeni zasilky béhem procesu piepravy, ponévadz pii piijmu zasilky operatorem je zasilka
zavezena rovnou do prostort terminalu, kde se pfipravuje ULD pro nakladku na letadlo. Zasilka
se tak nepohybuje v prostorech uréenych pro detekéni kontrolu a vyhne se dodatecné
manipulaci. Jestlize je zasilka od zndmého odesilatele posilana z vyroby piimo na letiste€, vyhne
se i dodate¢né manipulaci v misté prekladky jiného schvaleného agenta (jestlize je zasilka
vyloZena ve skladovych prostorech subjektu, ktery nevlastni status schvalené¢ho agenta, pak tato
zasilka ztraci pozadovany status a je nutné ji podrobit detekéni kontrole). V pfipadé poskozeni
prepravniho obalu zasilky s nebezpecnymi vécmi, potazmo i obsahu, se zvySuje doba piepravy
z diivodu nutnosti vymény poskozeného obalu. Nedodrzeni planovaného odletu zasilky miize
mit vliv na pfepravni néklady, jelikoZ v ptipad¢ poZzadované urgence dodani ptijemci je nutné
pouzit expresni servis leteckého dopravcee, u kterého je leteckd sazba vyrazn€ vyssi nez sazba
za standardni servis.

Dalsi vyhodou je Uspora Casu pii piepravé z vyroby na letiSté odeslani, kdy zasilka
jiz neprochazi detekéni kontrolou na letisti. V soucasné dobé¢ jsou na Letisti Véaclava Havla
dva cargo terminaly se statusem schvaleného agenta, které provadi detekéni kontroly, pfi¢emz
kazdy terminal vlastni pouze omezeny pocet XRY pfistrojii. Z tohoto divodu odesilatel
dopfedu nevi, zda se jeho zasilka na termindlu nezdrzi. Z praxe mize odesilatel ovSem
predpokladat, ze pfed vikendem nebo statnim svatkem bude termindl pieplnény. Existuje
tak realné ohrozeni, ze zasilka nestihne vcas projit detekcéni kontrolou a nebude nalozena
do letadla. V ptipad¢ statusu znamého odesilatele se jedna o zrychleny ptijem zasilky ze strany
operatora, kdy je zasilka, jak jiz bylo zminéno, zavazena rovnou do prostor, kde je pielozena
na ULD a nachystana na nakladku do letadla.

Problematické jsou také konstrukéné rozmérné zasilky, které se nevejdou do XRY ramu

a je potieba jejich obsah zpfistupnit pracovnikiim bezpecnostni kontroly. V ptipad¢, ze zasilku
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nelze rozebrat ji pracovnici detekéni kontroly v Praze dale nepusti. Pfipadnou alternativou je
odeslani zasilky z jiného letisté s vétSim XRY ramem, napi. z Amsterdamu. Tato varianta
je ovSem v piipadé podani zasilky na Letisti Vaclava Havla mozna jen v ramci knihovani
u konkrétniho leteckého dopravce, v piipadé Amsterdamu dopravce KLM. Odesilatel tak ztraci
moznost vybéru mezi vice dopravci a tim padem i moznost pfipadného zvoleni vyhodnéjsi
nabidky jak z cenového hlediska, tak z hlediska nabizeného servisu (mén¢ prekladek, diivé;si
predpoklad doletu do cilové destinace apod.). Alternativou pro vyuziti jiného leteckého
dopravce by sice bylo vystaveni leteckého listu s uvedenim Amsterdamu ¢i jiného mista jako
letisté odletu, ale v tomto ptipadé by zasilka musela byt pfedana operatorovi piimo na tomto
letisti. Pro ¢eského vyvozce je pieprava nebezpecnych véci na zahranicni letisté z casového
hlediska ¢asto nevyhodna, stejné tak i z hlediska finan¢niho. V piipadé€ zjisténi chybného
polepeni, znaceni, chyby na DGD apod. je pak nutné tuto chybu opravit, coz je v ptipadé
uskladnéni zasilky mimo CR komplikované. Pro odesilatele téchto nadrozmérnych typi zasilek
je tak status znamého odesilatele jedna z mala moznosti feseni.

Jako dal8i vyhoda mlize byt brana podminka vyzivani schvélenych silni¢nich dopravceil
zajist'ujicich prepravu na letiSté. Schvaleni silni¢ni dopravei jsou povinni dodrzovat vSechna
bezpecnostni kritéria uvedené v oddile 3.1. Povéieni fidici musi splilovat overeni spolehlivosti
a odesilatel doptedu vi, kdo zésilku poveze. Nakladovy prostor vozidla je az po predani GHA
uzamcen nebo zapecetén, takze jakékoli nedovolena manipulace je na prvni pohled patrna.
Oproti obvyklym procesim piepravy zasilek od odesilatele na letist¢ se tak z hlediska
zabezpeceni zasilky jedna o velice spolehlivy postup. Nevyhodou pro odesilatele je omezené;si
vybér mezi schvalenymi silnicnimi dopravci.

Pokud se firma rozhodne ziskat certifikaci zndmého odesilatele, musi pfedem pocitat
se zménou internich procest, které je tieba upravit, aby byly v souladu s certifikaci. Se zménou
internich procesi souvisi nejenom zmeéna internich smérnic, ale i organizacni struktury
a pottebné zaskoleni personalu, ktery bude odpovédny za bezpecnostni kontroly a dozor
nad leteckym nakladem. V tomto ohledu je potieba dopiedu pocitat s povinnym Skolenim
dal§ich zaméstnancli v ptipad¢ fluktuace. Firma musi také kalkulovat se zvySenim nakladi
spojenych se zavedenim nového procesu a jeho naslednym udrzovéanim, kde je mj. v rdmci
podminek udéleni tohoto statusu nezbytné vycClenit dostateCny prostor, v némz se bude
zpracovavat a skladovat letecky naklad.

Je na konkrétnim podniku, zda piinosy budou pievazovat &i nikoliv. V Ceské republice
neni status znamého odesilatel moc rozsifeny. European Commission (2016) uvadi, ze v CR

aktualné nalezneme 22 spolecnosti se statusem znamého odesilatele a 35 schvalenych agentt,
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zatimco napiiklad v Némecku se nachazi ptes 1 800 spolecnosti s timto statusem a vice
nez 1 500 schvalenych agenta.

Diivodem mize byt na prvni pohled pomérné znacné mnozstvi povinnosti spojenych
se ziskanim a naslednym udrZenim statusu znamého odesilatele. Nevyhodou pro potencionalni
zdjemce o tento status mize rovnéz byt i relativné maly pocet spedi¢nich spolecnosti vlastnici
status schvaleného agenta, které mohou vystavit AWB a u kterych je mozné zésilky piipadné
uskladnit, aniz by ztratily potfebny status. Nicméné svou roli hraje i neinformovanost veiejnosti

o potencionalnich vyhodach a vlibec o moznosti ziskani tohoto statusu.

4.2 Program pro generovani postupu pripravy nebezpecné zasilky

Program schopny vygenerovat kompletni postup piipravy nebezpecné zésilky zahrnujici
pozadovany typ piepravniho obalu, oznaceni a Stitkovani zasilky by mohl byt velice uzitecnym
zejména pro specializované balici spole¢nosti, které denné mohou zpracovavat nékolik riznych
zakazek od odesilatelit chystajici expedici letecké zasilky obsahujici nebezpecné véci.
Pro samotné odesilatele by byl podobny program nejspiSe zbyte¢ny, ponévadz ve vétSing
pfipadi jsou podniky zaméfeny na produkci konkrétniho typu vyrobku obsahujici stejné
nebezpeéné latky ¢i predméty, takze priprava zasilky prochazi stile stejnym procesem
dle konkrétniho UN ¢isla.

Pfednosti tohoto programu by mohla byt funkce automatického vyplnéni DGD
vsouladu spozadavky IATA DGR nazakladé¢ vlozenych zakladnich udaju o zasilce,
coz by z ¢asového hlediska zna¢né urychlilo pfipravu tohoto stéZejniho dokumentu. Rovnéz
by se zamezilo drobnym chybam v podobé pieklepti u oficialniho nazvu piepravované latky,
uvedeni jiné balici instrukce ¢i opomenuti vloZeni dodate¢ného textu do kolonky ,,Additional
Handling Information®, a to napft. u divizi 4.1 a 5.2, u kterych musi byt v této kolonce uvedeno
varovani, ze zasilky obsahujici latky spadajici do zminénych divizi musi byt chranény
pfed pfimym slune¢nim zarenim ¢i jinym zdrojem tepla a musi byt uloZeny v adekvatné
vétranych prostorech (IATA, 2016a).

Prvotnim piedpokladem pro spravné pfipraveni zésilky je vSak spravna klasifikace
nebezpecné latky nebo predmétu na zacatku celého prepravniho procesu. Program by pracoval
na zakladé vlozeného UN C(¢isla ¢i oficialniho pFepravniho nazvu, ale v piipadé Spatné
klasifikace a vlozeni nespravnych zakladnich tdajii by vygenerovany postup byl pochopitelné
nepouzitelny. Nelze tak stale zcela vyloucit zavislost na lidském faktoru, ktery bude vzdy hrat

kli¢ovou roli v tom, aby zésilka byla deklarovana spravné.
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Potencionalni zdjemce o tento program musi rovnéz pocitat s naklady na poftizeni
a nasledné pausalni poplatky umoziujici jeho vyuzivani. Nelze ptredpokladat, ze by takovyto
program byl volné dostupny s ohledem na pomérné ¢asté zmény v mezinarodnich piedpisech,

které je nutné reflektovat a program pravidelné aktualizovat.

4.3 Online databaze

Dalsi navrh je zaméfeny na problém s podpisy DGD necertifikovanymi osobami.
Jak jiz bylo zminéno, v soucasné dobé¢ muize DGD podepsat teoreticky kdokoliv, protoze
neexistuje zadna kontrola, zda dana osoba drzi pozadované opravnéni.

Certifikaty od IATA obsahuji unikéatni ovéfovaci kod a je tak mozné na webovych
strankach IATA dohledat, zda je dan4 osoba drzitelem platného certifikatu ¢i nikoliv. Ostatni
spole¢nosti schvalené ke $koleni pravidel IATA DGR a nasledné vydavani certifikace zatim
zadné obdobné kody nenabizeji a jimi proskolené osoby nejsou vetejn¢ dohledatelné.

Ustanoveni povinnosti ptidélovat unikatni identifikacni kod kazdému uspéSnému
absolventovi IATA DGR bez ohledu na to, kdo certifikaci vydal, by tento problém vytesilo.
Unifikace téchto kédi by mohla vést k vytvoreni databaze proskolenych osob, které mayji
opravnéni DGD podepisovat. Identifikaéni kod by mohl byt uvddén na DGD u jména osoby,
kterd deklaraci vyplnila a podepsala. Ovéfovaci databaze by byla dulezitd predevSim
pro zaméstnance GHA zodpovédné za finalni kontrolu nebezpeénych zésilek pied nakladkou
do letadla. Jakmile by DGD obsahovala neplatny identifikacni kod, zasilka by nebyla piijata
k piepravé. Ovéteni identifikacniho kodu by mohlo byt ptidano do checklistu nebezpeénych

zasilek jako jeden z kontrolnich bod.

4.4 E-freight

V soucasné dobé je kladen stale vyssi tlak na trvalou udrzitelnost zdroja. S tim souvisi
I projekt e-freight, ktery ma za cil postupnou digitalizaci pfepravnich dokumentt. Kromé
ekologického rozméru je dalsi vyhodou znac¢né zrychleni piepravniho procesu, kdy neni tieba
Cekat na opraveny tiStény dokument. Bezpapirovy piepravni proces znamena pro vSechny
subjekty rovnéz usporu provoznich nékladu, jelikoz jiz zasilku nedoprovazi sada AWB a ostatni
doprovodné dokumenty.

E-freight z globalniho hlediska zaznamenava zna¢ny nartist zejména v pouzivani
eAWB, coz je patrné na obrdzku 15 uvedenym v oddile 2.1.6 zobrazujici vyvoj poctu e-AWB
ve sledovaném obdobi. Z obrazku vyplyva, ze se pocet vystavenych e-AWB na konci roku
2017 oproti zédkladnimu obdobi (bfezen 2015) v relativnim srovndni zdvojnasobil. Trend rlstu

poctu e-AWB zasilek se s ohledem na boom, ktery aktualné tento projekt proziva, da nadale
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ocekavat 1 presto, Ze do projektu zatim nejsou zafazeny vSechny staty (tykd se piedevSim
africkych statti). V piipad¢ nebezpecnych zasilek neni Uplna bezpapirova pieprava zatim
mozna, ponévadz projekt elektronizace DGD fizeny IATA je zatim v pocatecni fazi.
Da se o¢ekavat, ze zavedeni e-DGD bude oproti e-AWB komplikovanéjsi z toho davodu, Ze
DGD je vypliovana odesilatelem a da se tak predpokladat, ze bude zapotiebi, aby i1 odesilatel
pracoval se softwarem schopnym zasilat elektronické zpravy v pozadovaném formatu.

Ceska republika je v pouzivani e-freight oproti globalnimu trendu bohuZel pomérné
pozadu. Zavedeni e-AWB je problémem zejména pro mensi spedi¢ni spolecnosti, které
nepracuji se systémy schopnymi pracovat s pozadovanym formatem elektronickych zprav.
Zde se ovSem nabizi otazka, zda neni z dlouhodobéjsiho hlediska vyhodnéjsi pofizeni softwaru,
ktery jiz dovede zasilat alespon FWB a FHL zpravy, ponévadz letecti dopravci si V ptipadé
manualniho vkladani dat z AWB uctuji poplatek za kazdy vlozeny HAWB. Zaroven
zde u nékterych leteckych dopraveu existuje moznost vytvoieni e-AWB pies jejich webové
aplikace, takze pro spedi¢ni spole¢nosti neni zcela nezbytné potizeni nového systému a ma tak
moznost vyhnout se poplatku za manualni vkladani dat. Tento poplatek neni zanedbatelny
(pohybuje se fadové od 100 K¢ do 500 K& za HAWB), coz je ve srovnani se spedi¢nimi
spole¢nostmi, které FWB a FHL zpravy zasilaji konkuren¢ni nevyhoda, ponévadz je potieba
pfedem pocitat s timto poplatkem do cenové¢ kalkulace, ¢imz se navySuje celkova nabizena cena
za prepravu.

Problémem e-freight na Letisti Vaclava Havla je rovnéZ propojenost systému spedi¢nich
spole€nosti, GHA a leteckych dopravch. Zatimco elektronické zpravy zasilané spedi¢ni
spole¢nosti leteckému dopravci vétSinou funguje bez vyraznéjSich problému, v ptipadé systémui
GHA a leteckého dopravce je jiz problém, ponévadz systémy mezi sebou nejsou dostatecné
propojené. V praxi to znamend, Ze 1 v pfipadé EAW zésilky je potiebnd alespon jedna kopie

MAWB a HAWAB, na jejichz zakladé¢ zaméstnanec GHA zadava data do systému manualng.

4.5 Prepravni obaly

Zlepsovani vlastnosti pfepravnich obalti ur¢ené pro nebezpecné véci je z hlediska
bezpecnosti piepravy dulezitym aspektem. Obaly by pokud mozno mély byt vyrdbény
z recyklovatelného materialu, nicméné s ohledem na specifické vlastnosti nebezpec¢nych latek
a predméth je vzdy nutné pouzit pfepravni obal takového materialu, ktery zabrani tiniku jeho
obsahu. Pro obaly vyrobené z materialu jiného, nez recyklovatelného by mélo byt zajisteéno,
ze se po skonceni doby pouzitelnosti navrati vyrobci, ktery je bud’ zlikviduje nebo déle vyuzije

Vv jeho dalsim zpracovani. S vylepSenymi vlastnostmi ov§em obvykle souvisi i vyssi pofizovaci
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cena prepravniho obalu, coz mlze byt pro mnohé podniky klicové hledisko pfi rozhodovani,
ktery ptepravni obal pouZzije. V piipadé nebezpecnych véci by oviem méla byt vzdy zvolena
varianta zajist'ujici vyssi bezpecnost béhem celého prepravniho procesu.

Specifickym piikladem jsou zejména lithiové baterie, které jiz zptisobily fadu incidenta
a vyuzivani vylepsenych ptepravnich obalti ur¢ené konkrétné pro tuto komoditu (zejména
pro piepravu poskozenych baterii) by se mélo stat samoziejmosti i pies vySsi pofizovaci
naklady.

Teplotni senzory hlidajici vnéjsi teplotu obalovych souborii radioaktivnich zasilek
by ptedstavovaly dalsi bezpecnostni pfepravni prvek tohoto materialu. Jedna se ovSem o dalsi
naklad na jiz finan¢né naro¢ny obalovy soubor, ktery musi konstrukéné vyhovovat danym

predpistm.
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ZAVER

Cilem této prace bylo poskytnout vSeobecny tvod do problematiky letecké piepravy
nebezpecénych véci, zanalyzovat soucasny stav a navrhnout mozna zlepSeni v piepravnim
procesu.

Diplomové prace je rozdélena do Ctyi kapitol. V prvni Casti je obsazena zakladni
charakteristika letecké nakladni dopravy, véetné mezinarodnich organizaci a umluv, které tvori
zakladni pilife letecké dopravy. Tato kapitola dale definuje nebezpecné véci, uvadi jejich
rozdéleni a shrnuje mezinarodni i narodni piedpisy, které leteckou piepravu nebezpecnych véci
upravuji.

Druha kapitola se zabyva analyzou souc¢asného stavu leteckych preprav nebezpecénych
véci, zejména se zaméfuje na piepravni podminky. Autor zde uvadi povinnosti jednotlivych
¢lanka prepravniho fetézce Vv podobé narokd na baleni, znaceni, dokumentaci a samotnou
manipulaci s nebezpeénymi vécmi. Prace se dale dotyka problematiky se skrytymi
nebezpeCnymi vécmi, popisuje postup piijimani nebezpecnych zasilek ze strany operatora
azminuje mimofradné udalosti Snebezpecnymi vécmi, které mohou nastat zejména
v souvislosti s nedodrzovanim piedepsanych pravidel.

V dalsich dvou ¢astech autor na zakladé predchozi analyzy a své dosavadni praxe
navrhuje inovace v piepravnim procesu se zaméfenim zejména na ¢esky trh a zhodnocuje jejich
vyhody a nevyhody. Navrhy se zaméfuji na zefektivnéni piepravniho procesu z casového
hlediska, ekonomického hlediska a hlediska bezpecnosti béhem prepravy.

Prvnim navrhem je status znamého odesilatele, ktery v sou¢asné dobé v Ceské republice
vyuziva jen maly pocet firem. Mezi vyhody znamého odesilatele patii zabezpe€ena pieprava
az po predani schvalenému agentovi, a ptedevs§im zrychleni ptedani zasilky operatorovi, jelikoz
zasilka nepodléha detek¢ni kontrole v prostorach schvaleného agenta, ¢imz se rovnéz snizuje
riziko posSkozeni prepravniho obalu ¢i obsahu zasilky. Status zndmého odesilatele je rovnéz
vyhodny pro spole¢nosti expedujici rozmérove vétsi produkty, které se nevejdou do rdmu XRY
pfistroje a je tak nutné zptistupnit obsah zésilky zaméstnancim bezpecnostni kontroly na letisti
pro alternativni detekéni kontrolu. Mezi nevyhody patii potieba Upravy internich smérnic
spole¢nosti tak, aby spliiovala pozadavky kladené UCL na ziskani a udrZeni tohoto statusu
anaklady stimto spojené. Jedna se predevSim o nutnost absolvovani potfebného skoleni
pro vSechny osoby, které budou mit pfistup k leteckému nékladu a provadét u néj bezpecnostni

kontroly.
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Dalsi navrhy se tykaji podptrného pocitacového programu pfi ptipraveé nebezpecnych
zasilek a zavedeni kontrolniho identifikacniho kodu na certifikaty pro uspésné absolventy
Skoleni podminek pro leteckou prepravu nebezpecnych véci a zavérecného testu. Pomocny
program by mohl byt vyuzivan ptfedevsim spedi¢nimi spole¢nostmi a firmami specializujicimi
se na baleni a dokumentaci nebezpecnych véci, tedy subjekty, které pracuji se Sirsi Skalou
UN ¢cisel. Jeho vyhoda spociva predevsim v predvyplnéni DGD na zdkladé vlozenych
vstupnich udaji o nebezpecné latce Ci pfedmétu za predpokladu, ze tyto udaje byly vlozeny
spravnge.

Zavedeni povinného identifikacniho kodt na vsech certifikatech opraviujici jejich
drzitele k manipulaci s nebezpecnymi vécmi a jejich unifikace by vyftesil problém s DGD
podepsanymi osobami, které nejsou drzitelé potiebné certifikace a nemaji tak dle predpist
nebezpecné zasilky k pfepraveé podavat.

Autor se dale vénuje projektu e-freight, ktery ma za cil postupné odstranovani
papirovych dokumentti a jejich nahrazeni elektronickou podobou pomoci EDI. Jedna
se o dulezity projekt, ktery kromé ekologického a ekonomického hlediska ptindSi znacné
zrychleni v ramci sdileni potfebné dokumentace mezi jednotlivymi subjekty zapojenymi
Vv piepravnim procesu. Zatimco z globalniho hlediska je e-freight, zejména z hlediska statistik
vystavenych e-AWB, jiz pomémé vyuzivany, Ceska republika je v tomto ohledu pozadu.
Dtvodem se zda byt predevSim neochota ¢i nemoZnost spedicnich spole¢nosti piejit
na software schopny vysilat elektronické zpravy v potfebné kvalité, a zaroven problémy
S ptenosy elektronickych zprav mezi GHA a leteckymi dopravci.

Posledni navrh se tyka ptepravnich obalti. Autor zde zminuje ptiklad ptepravnich obali
urCenych pro ptepravu lithiovych baterii, které maji oproti standardné pouZivanym obalim
vylepSené bezpecnostni prvky a dale navrhuje teplotni senzory monitorujici teplotu povrchu
pfepravniho obalu u radioaktivnich latek. Prvky bezpecnosti by v piipadé piepravy
nebezpecnych latek a predmét by vzdy mély byt brany jako klicové kritérium, a to i s ohledem
na vyssi pofizovaci ndklady.

Cil diplomové prace byl naplnén, vSechny navrhy na inovace v pfepravnim procesu

letecké piepravy nebezpecnych véci jsou Vv praxi realizovatelné.
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Priloha A Ukazka balici instrukce

PACKING INSTRUCTION 354

OPERATCR VARIATIONS: AM-03, AY-04, CA-10, CI-04, CX-02/03/05, EI-01, EY-03, FX-17, JJ-07, JL-09, KA-02/03/05,
KC-06, KE-07, KZ-07, LD-02/03/06, LY-04, MK-12, NH-06, OK-04, OZ-08, SK-04, TG-02, UA-01

This instruction applies to flammable liquids with a Class 8 subsidiary risk in Packing Group Ill on passenger aircraft.

The General Packing Requirements of 5.0.2 must be met.

Compatibility Requirements
s substances must be compatible with their packagings as required by 5.0.2.6;
e metal packagings must be corrosion resistant or with protection against corrosion.

Closure Requirements
e closures must meet the requirements of 5.0.2.7.

Additional Packing Requirements
s packagings must meet Packing Group Il performance standards.

Combination and single packagings are permitted.

COMBINATION PACKAGINGS

Inner Packaging (see 6.1)

Net quantity per inner packaging

Total net quantity per package

Glass 25L
Metal 50L 50L
Plastic 50L
. OUTER PACKAGINGS
Type Drums Jerricans Boxes
Recon-
Alu- Ply- Other Alu- Alu- Ply- |stituted| Fibre- Other
Desc. | Steel | minium| wood | Fibre | Plastic | metal | Steel |minium| Plastic | Steel |minium| Wood | wood | wood | board | Plastic | metal
1A1 1B1 TH1 N1 3A1 3B 3H1 4C1 4H1
Spec. | 1A2 182 10 1G 1H2 N2 A2 iB2 3H2 4A 4B 4C2 4D 4F 4G 4H2 AN
SINGLE PACKAGINGS
Type Drums Jerricans Composites Cylinders
Desc. Steel Aluminium Plastic Other metal Steel Aluminium Plastic Plastic
As permitted
Spec. 1A1 1A2 1B1 1B2 1H1 1H2 TNT TN2 JA1 3A2 3B1 3B2 3H1 3H2 All in 5.0.6.6

Zdroj: IATA (2012)



Piiloha B Stitky oznadujici tiidu nebezpeénosti

Trida 1 — VvbuSniny

Divize 1.1,1.2, 1.3

Minimalni rozmery: 100 x 100 mm
Symbol (explodujici bomba): cerna
Pozadi: oranzova

Divize 1.4,1.5, 1.6.

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Cisla: cernd

Pozadi: oranzova

¢ &
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Trida 2 — Plyny

Divize 2.1

Nazev: Horlavé plyny

Minimalni rozmery: 100 x 100 mm
Symbol (plamen): ¢ernd nebo bila
Pozadi: cervena

Divize 2.2

Nazev: Nehorlavé plyny

Minimalni rozmeéry: 100 % 100 mm
Symbol (plynova bomba): cerna nebo bila
Pozadi: zelena

Divize 2.3

Nazev: Jedovaté plyny

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm

Symbol (lebka s krizenymi kostmi): cerna nebo bila
Pozadi: bila

Trida 3 — Zapalné tekutiny

Minimalni rozméry: 100 x 100 mm
Symbol (plamen): cerna nebo bila
Pozadi: cervena

&

FLAMMABLE GAS

-~

NON-FLAMMABLE GAS
NON-TOXIC GAS

TOXIC GAS

2




Trida 4 — Zapalné pevné latky

Divize 4.1

Nazev: Horlavé pevné latky

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm

Symbol (plamen): cerna

Pozadi: cervena se sedmi vertikalnimi cervenymi pruhy

Divize 4.2

Nazev: Samovolné vznétlivé latky

Minimalni rozméry: 100 % 100 mm

Symbol (plamen): cernd

Pozadi: horni polovina bila, dolni polovina cervena

Podskupina 4.3

Nazev: Materialy nebezpecné pri namoceni
Cargo IMP Code: RFW

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm

Symbol (plamen): cerna nebo bila

Pozadi: modra

Trida 5 — Organické peroxidy

Divize 5.1

Nazev: Oxidacni latky

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (hovici kruh): cernd
Pozadi: Zluta

Divize 5.2

Nazev: Organické peroxidy

Minimalni rozmeéry: 100 x 100 mm

Symbol (plamen): cerna a bila

Pozadi: horni polovina cervena, dolni polovina Zluta

DAMNGEROUS
M WHEN WET

&

OXIDIZER




Trida 6 — Jedovaté latky

Divize 6.1

Nazev: Toxicke latky

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (hovici kruh): cernd
Pozadi: bila

Divize 6.2

Nazev: Infekcni latky

Minimalni rozmeéry: 100 % 100 mm

Pro malé baliky povolené rozmery 50 < 50 mm
Symbol (t7i piilmésice polozené na kruhu): cerna
Pozadi: bila

Trida 7 — Radioaktivni latky

Kateqorie | — Bild

Minimalni rozméry: 100 x 100 mm
Symbol (trojlistek): cerna
Pozadi: bila

Kategorie Il — Zlutd

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (trojlistek): cerna
Pozadi: horni polovina zluta, dolni polovina bila

Kategorie Il — Zlutd

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (trojlistek): cerna
Pozadi: horni polovina Zluta, dolni polovina bila

TOXIC




Stépny materidl

Minimalni rozmery: 100 x 100 mm FISSILE
Text: Cerna
Pozadi: bila

Tiida 8 — Ziraviny

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (tekutiny vytékajici ze dvou sklenénych nadob napadajici ruku a Zelezo): cerna
Pozadi: horni polovina bila, dolni polovina cerna

CORROSIVE

Trida 9 — Ostatni nebezpeéné véci

Minimalni rozmery: 100 % 100 mm
Symbol (sedm cernych pruhii v horni poloviné znaku): cerna
Pozadi: bila

MISCELLANEOUS

Zdroj: IATA (2018d)



Priloha C Ukazka AWB

8ﬁwer§‘Name and Address ‘ Shipperk Account Number

Not Negotiable
Air Waybill
Issued by

Copies 1, 2 and 3 of this Air Waybill are originals and have the same validity.

Consignee's Name and Address Consignee's Account Number

It is agreed that the goods herein are in app good order and
{except as noted) for carrlage SUBJECT TO THE CONDITIONS OF CONTRACT ON THE
REVERSE HEREOF. ALL GOODS MAY BE CARRIED BY ANY OTHER MEANS INCLUDING

ROAD OR ANY OTHER CARRIER UNLESS SPECIFIC CONTRARY INSTRUCTIONS ARE
GIVEN HEREON BY THE SHIPPER, AND SHIPPER AGREES THAT THE SHIPMENT MAY
BE CARRIED VIA INTERMEDIATE STOPPING PLACES WHICH THE CARRIER DEEMS
APPROPRIATE. THE SHIPPER'S ATTENTION IS DRAWN TO THE NOTICE CONCERNING
CARRIER'S LIMITATION OF LIABILITY. Shipper may increase such limitation of Rability by
deciaring a higher value for carrlage and paying a supplemental charge if required.

Issuing Carrier's Agent Name and City

Accounting Information

Agent's IATA Code Account No.

Airport of Departure (Addr. of First Carrier) and Requested Routing

Relerence Number . Optional Shipping Information

To By First Camier™ Routing and Destination ' to by |[to by

m]cou.

Airport of Destination Requested Fight/Date

Currency|cHes WT/VAL| Other | Declared Value for Carriage| Declared Value for Customs|
PPD COLL)
Amount of

CE - If carrier offers and such is

In with the thereof, indicate amount
10 be insured in figures in box marked *Amount of &

Handling Information

SCI
No. of Gross kg | Rate Class Ch Raty Nature and Quantity of Goods
:ﬁggas Weight || Commodity Weight Charge Total (incl. Dimensions or Volume)

Other Cﬁarbek
Valuation Charge
Tax
Total Other Charges Due Agent Shipper certifies thal the particulars on the face hereof are correct and that Insofar as any part of the
i ins dange goods, such part is properly described by name and is in
— e T proper condition for carriage by air ing to the i 9 gulati
Signature of Sﬁipper or. Hs Agenl
\__ TotalPrepaid /" Total Collect
Currency Conversion Rates, cc in Dest.
E d on (date) at (place) Signature of Issuing Carrier or its Agent
For Carrier's Use only “\Charges at Destination, \Total Coliect Charges
at Destination

ORIGINAL 3 (FOR SHIPPER)

Zdroj: IATA (2017h)



Priloha D Ukazka DGD

VS S SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSL

SHIPPER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

Shipper
Alr Waybill No.
Page of Pages
Shipper's Reference Number
feptenall
Consignea
For optional use
for
Company fogo
narme and address
Tivo complated and signed copies of this Declavation musf WARNING
e handed fo tha oparalor.
TRAMSPORT DETAILS Fasure o comply in all respects with the apphcable
- - - Dangerous Goods Regulations may ba in breach of
This shipmant is within the of riure:
- e for- Airport of Depa the applicable law, subject to legal penaltes.
{ciaiade non-agplcalio)
PASSENGER | CARGO
AND CARGO | AIRCRAFT
ARCRAFT MLY
. Thi D [N reon At
Airport of Destination: TR T T W WS (T

NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS

_______________________________________ Fe==p======
Cergoroi Goods ideatification . |
b ittty i Bl Bl i i
UN | Class | Pack Cuaniity and (Packing,  AuShorzation
- : Proper Shipping Mama o Divisicn | _ing type of packing sy
No. | | REK) | ! :
=SS ========== i Bl Bl il F==fF-—===-=

Additional Handling Information

| hereby declare that the contents of this consignment are fully and | NemeTite of Signatory
accurately described above by the proper shipping name, and are
classified, packaged, marked and labelled/placarded, and are in all| o 00
respects in proper condition for transport according to applicable
international and naticnal gevernmental regulations. | declare that all
of the applicable air fransport requirements have been met. Signature

[sse wiming above|
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Piiloha E Checklist pro nebezpecné zasilky mimo tiidu 7

DANGEROUS GOODS CHECKLIST FOR A NON-RADIOACTIVE SHIPMENT

The recommended checklist appearing on the following pages is intended to verify shipments at origin. Copies of the
checklist can be obtained from:

Website: hitp/fwww.iata.org/whatwedo/cargo/dgr/Pages/download_aspx
Mever accept or refuse a shipment before all items have been checked.
Is the following information correct for each entry?

SHIPPERS DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS (DGD)

=
&
=
Q

MNIA
1. Two copies in English and in the IATA format |ndud|r|g the air certification

statement [8.1.1,8.1.2, 8.1.6.12] .. .
Full name and address of Shipper and Consngnaa [I!_1_E_1, E_1_E_2]
. If the Air Wayhill number is not shown, enter it. [8.1.6.3] ...
The number of pages shown [B.1.6.4] ..
The non-applicable Aircraft Type [!alated or not stmwn [3 1 E- 5]

. If full name of Alrport anrl? aiDaparh.weorDasu'lamn is mot shuwn enter it. [B 1 ﬂﬁand&1 E 'l"]
Information is optional ..

7. The word “Radioactive” da-lalnd or not shuwn [B 14 E B]
Identification
8. UM or ID number(g), preceded by prefix [8.1.6.9.1, Step 1]...
9. Proper Shipping Mame and the technical name in brackets for amnsknd entries [3.1 .6.9.1 Slnp 2] ........
10. Class or Divigion and for Class 1, the Compatibility Group, [8.1.6.9.1, Step 3] ...
11. Subsidiary Risk, in parentheses, |||'r|||'rmﬂ|aml'g|I fr:ilawmg Class or Division [3.1 .3.9.1 Swp 4]
12. Packing Group [8.1.6.9.1, Step 5].... IR
Quantity and Type of Packing
13. Number and Type of Packages [8.1.6.9.2, Step &]....
14. Quantity and unit of measure (net, or gross followed I:fy ‘G‘ as applu:ahle: wm'nn per p.ackaga
limit [8.1.6.9.2, Step 6] ...
15. For Class 1, the net q4.lamrl1.r suppiamanlad with me net explwve mass fdlmd h-,r unrl m‘
measurement [8.1.6.9.2, Step 6] ...

16. ﬁhhnn different dangerous goods are pad:acl in one nulnr packagng th-u lnlluwmg rulns are mpiad
i

- Compatible according to Table §.3.A. .
= UN packages containing Division 6.2 [5 ﬂ 2 11:-:1] ....................................
- Wording “All packed in one (type of packaging)” [B.1.6.9.2, Step 6(f]........... oo
= Calculation of “Q" value must not exceed 1 [5.0.2.11 (g) & (hy; 2.7.5.6; 3.1.5.9.2. Stop E:g:] ...............
17. Owverpack
= Compatible according to Table §.3.A. [5.0.15.1] ...
= Wording “"Overpack Used" [8.1.6.8.2_ Step 7]....
= If more than one n'mpadt I8 used. hdonﬂﬂcaﬂnn marh:s shcwn and Inlal v=:|uan1rt'5|I oi' dangafnuu
goods [B.1,6.9.2, Step 7]....
Packing Instructions
18. Packing Instruction Mumber [8.1.6.9.3, Step 8] ...
18. ;or Illah]lum batteries in oumpllan:a with Section IB 'IB" lnllnws Iha padtlng msu'uclion [3.1.6.9.:3-.
tep .
Authorizations
20. Check all verifiable special provisions. The Special Provision Number if A1, A2, A4, A5, AS1, AB1, ABS,
ABS, A130, A190, A181, A201, A202, A211, A212, A331 |3.1.B.9.4.$ten91
21. Indication that govemmaental authorization is attached, Inuudng a nnpy in Engllsh anr.l addmnal
approvals for other items under [8.1.6.9.4, Step 8] ...
Additional Handling Information
22. The mandatory statement shown for self-reactive and related substances of Division 4.1 and organic
peroxides of Diviskon 5.2, or samples thereol, PBE, viscous flammable I-qulclu and fireworks [& 16.11.1,
8.1.6.11.2, 816,113, 8.1.6.11.5 and 8.1.6.11.6].... . -
23. Name and Telephone Number of a responsible n-e-rson for leslon ﬂ 2 Inl'mmnuu Sl.mmoe
SHIDMNE [B.1.6.11.8] 1o.ooooooo oo oeossoeseeesss s sess s seeesesmee e sesseessessseseessssessnessee s sessessneeese e O
24. Namo of Signatory and Date indicated and Signature of
Shipper [B.1.6.13, 816,18 @nd B.1E.15] ..o e D

25. Amendment or alteration slaned by Shipper [8.1.2.6)

N

oo

Oooa E] O O 00000 oo ooood

OO0 ODO0OO0O0O0O 0000 000 ooooo o oo oo

oo

0O 00 Ooooo 0O

OO0 OO0 o0o0oag

0o oo
m|




¥YES NO* NA
AlR WAYBILL=-HANDLING INFORMATION
26 The statement: “Dangerous gmds as per attached Sruppnr's Declaration™ or "Dﬂngamus Goods as per

attached DGD" [8.2.1(a]] ............ .g O
27. “Cargo Aircraft Only” or “CAO", if applicable [8.2.1(b)].. .O O g
28 Where non-dangerous goods are included, the numbser uf pieces nf :langamus goods shmm [3 2 2] ....... OO0 d
PACKAGE(S) AND OVERPACKS
29 Packaging conforms with packing instruction and is free from damaga or Iaakaga [Tha relevant

Pland 9.1.3] . S I I
30. Same number and Type ol‘ packagngs ancl u»varpad(s deivared as shcrwn on DGD O d
Marks
31. UN Specification Packaging, marked according to 6.0.4 and 6.0.5:

—  Symbol and Specification Code ... e o o g

- X Y or Z meets or exceeds P‘adung GmupﬂPadung Instrucmn raqulrm ..... O o0 g

—  Gross Weight within limits (Solids, Inner Packagings or IBCS [SP A179]) .....—rorrooooooooeoreeereeeoee O 0 gd

—  Infectious substance package mark [6.5.3.1] ... B} .0 0 0
32. UN or ID numberis), preceded by prefix [7.1.4. 1{3}] g g
33. The Proper Shipping Name(s) including technical name where required [7.1.4.1(a)] .. .. g 0O
34. The full name and address of Shipper and Consignee [7.1.4.1(b)]... ..o o
35. For consignments of more than one package of all classes (except ID BDDD am:l CIass ?: Iha net

quantity, or gross weight followed by “G", as applicable, unless contents are identical, marked on the

packages [7 1.4 1(c)] . .. O o o
36. Carbon Dicxide, Solid (Dry Ice), the net quantity marked on the packages [7.1.4.1(d)] .. . g agd
37. The Name and Telephone Number of a mponsﬂbl& person for Division 6.2 Infectious &mmm

shipment [7.1.4.1(e]].... . ... g g
38. The Special Marking requirements shown for Packing Instruction 202 [7.1.4.1(0 ... O 0 d
38, Limited Quantities mark [7.1.4.2] .. _ .o o g
40. Enviranmentally Hazardous SUBSIANGE Mk (71,53 oo O o0 g
41, Lithium Battery mark [7.1.5.5].... .0 0O 0O
Labelling
42 The label(s) identifying the Primary hazard as per 4.2, Column D [7.2.3.2, T2.3.3(B)] ..o o d
43. The label(s) identifying the Subsidiary risk, as per 4.2, Column D [7.2.3.2; 7.2.6.2.3] O 0 0d
44. “Cargo Aircraft Only” label [7.2.4.2; 7.2.6.3] .. e e O odgd
45. “Orientation” labals on two opposite sides, if apupill:abllg 18 24, d] .. 0 O
46. “Cryogenic Liquid” label, if applicable [T.2.8.3] ... O oo gd
47. “Keep Away From Heal” label, if applicable [7.2.4 5] ... S B N I
48. All labels comectly located, affixed [TZﬁ]and Irreleuant marks and Iabels rorrmad af

obiiterated [7.1.1; 7.2.1].... S
For Overpacks
49. Packaging use marks and hazard and handling labels, as re-cwlrod must be clearly visible or raprodu:ad

on the outside of the overpack [7.1.7.1. 7.2.7] ... ... O 0O 0O
50. The word 'Ompadt marked if marks and labals are not vlslbla on packagaa wllhln 1:h-e -:warpack

[7.4.7.1]).... ... 0 0O g
&1, If more ﬂ'hun one nuarpacu Iu usacl Idannﬂl:aﬂnn marku shum and Intad quanmy nl dangm

goods [7.1.7.3]... . ....0 0O O
GENERAL
52. State and Operator variations complied With [2.8]...................o..ccoroeseeeoeosseeooossesresssss s ssesssesssoes O 0 ad
53. Cargo Alrcraft Only shipments, a cargo aircraft operates on all SECIOrS ...............comrcmvnrrcmssenns s O 00
Comments:
Checked by:
Place: Signature:
Date: Time:

*IF ANY BOX IS CHECKED “NO", DO NOT ACCEPT THE SHIPMENT AND GIVE A DUPLICATE COPY OF THIS
COMPLETED FORM TO THE SHIPPER.

Zdroj: IATA (2018a)



Priloha F Checklist pro radioaktivni zasilky

DANGEROUS GOODS CHECKLIST FOR A RADIOACTIVE SHIPMENT

The recommended checklist appearing on the following pages is intended to verify shipments at origin. Copies of the
checklist can be obtained from:

Website: http://www.iata.org/whatwedo/cargo/dgr/Pages/download.aspx
Never accept or refuse a shipment before all items have been checked.
Is the following information correct for each entry?

SHIPPERS DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS (DGD)

&

N/A

1. Two copies in English and in the IATA format including the air certification statement [10.8.1.2,
O8I SV A0 B A AP O e s S e S n i e ey e e

Full name and address of Shipper and Consignee [10.8.3.1, 10832] ...
If the Air Waybill number is not shown, enter it. [10.8.3.3] ...........cconveneee.
The number of PBGeS SHOWN [10.8.3.4])........ccciiicciicmimrivessassrissierrrossorasssssessissssssiissssiomssssasssasinsspsassriss
The non-applicable Aircraft Type deleted or not shown [10.8.3.5]

If full name of Airport or City of Departure or Destination is not shown, enter it. [10.8.3.6
and 108.3.7] InormaloNn I8 OPHONBL. ... o e iiiomarmniovaant v at ciiedens Foidans o b ssse s e s o

7. The word “Non-Radioactive” deleted or not shown [10.8.3.8] .........c.coooriiiicecicccceceeenes

Identification
8. UN number, preceded by prefix “UN" [10.8.3.9.1, SIP 1....oovoooooooooroooeoeeoooeoeoeeeeeee oo O
9. Proper Shipping Name and where Special Provision A78 applies, the supplementary information in

DFACKELS [10.8.3.9.1, SIBP 2]..oorrroooveoeoeeoeeseeseeseoeeeeessseeeseseeeeereeesseesseeeseeeesesseereseesereseseeseesseeeesssseeeeseeee O
10 Clogs 7.[10.8:3.8:1, Blop 322 o 2ol i s i i e A T O
11. Subsidiary Risk, in parentheses, immediately following Class [10.8.3.9.1, Step 4] and Packing Group if
required for SUDSIFIAry RISK [10.8.3.9.1, SIEP 5].........ovovorroooeoeeeereeeerreoeoeoosseeeesreeesereesmssseerseerssesrrrreeeees O
Quantity and Type of Packing
12. Name or Symbol of Radionuclide(s) [10.8.3.9.2, Step 6 (a)]... 2
13. A description of the physical and chemical form If in other form (10.8.3.92. Step 6 (b)]

14. "Special Form” (not required for UN 3332 or UN 3333) or low dispersible material [10.8.3.9.2, 0O
LT e e e R e R AR e e R SE i PR et

15. The number and type of packages and the activity in becquerel or multiples thereof in each
For Fissile Material the total weight in grams or kilograms of fissile material may be shown in place of
SO OB D02 BRD T) v sy b o B s e s N R R O

16. For different individual radionuclides, the activity of each radionuclide and the words “All packed in one”

MO BNO D BD T i i T a Se S ) O
17. Activity within limits for Type A packages [Table 10.3.A], Type B, or Type C (see attached competent

TV ey R I . RSt Ty OIS - SR RIS RN (R S D
18. Words "Overpack Used" shown on the DGD [10.8.3.9.2, SEP 8] ........ooooooooooooooeeeeeeeeeeeeeeeoeeee oo O

Packing Instructions

19. Category of package(s) or overpack [10.8.3.9.3, Step 9 (a) and Table 10.5.C)........cccorvrrvmrmrrmimrsiirmimnies O
20. Transport Index and dimensions (preferably in sequence Length x Width x Height) for Category |l and
Category Il Only [10.8.3.9.3, S18P 8 (D) BNG (C)] .v..ovvverrvrreoeerreoeereoreessessmresssemssemssossessssssesssmsmees O

21. For Fissile Material the Criticality Safety Index (with, in addition and if applicable*, reference to
paragraphs 10.6.2.8.1.3 (a) to (c) or 10.6.2.8.1.4), or the words “Fissile Excepted”
T Y R R T AR R RO R LR NN (|
Authorizations

22. |dentification marks shown and a copy of the document in English attached to DGD for the following
[10.8.3.9.4, Step 10, 10.5.7.2.3):

o R PO SO OV DI . e s sanamnss st A e e P e p oy smmnas
- Low dispersible material approval certificate
- Type B package design approval certificate......

-~ Other approval CertifiCates @8 rEQUINGd..................cccvervierererersrmrscssrsreranssiessessissssssrssassssasssnssasssssnesssesssses

- *See Q21. No fissile type approval is required in case of reference to one of paragraphs D
00,8 2 0 B D () OF 10 8 2 B I A i s msisncamsmsrs b o sl s e e s

23. Additional Handiing INOrMAION [10.8.3.11) ........ooooooooooeoooooeoooeoeeooooeoomeeeeeseeerresesssesseesssesseseeesreee O

24. Namo of Signatory and Date indicated [10.8.3.13 and 10.8.3.14) and Signature of
eSS TR (AN ;X M D T O

25. Amendment or alteration Signed By SNIPPEr [10.8.1.7] . ........ov.vmeuoroommmmreoesemcenessseassesssassssssssssssssssneas O

O0eLN

00 O0oooo

0O OO0 OO00 OO0 OoO0Oo0 0o 00O 0o

0o

O

00 0O 0000o0O
O 0O 00ooo



YES NO* NA

AIR WAYBILL-HANDLING INFORMATION
26. The statement: “Dangerous goods as per attached Shippar’s Declaration™ or "Dangamus Goods as per

attached DGD" [10.8.8.1(a]] ...
27. “Cargo Aircraft Only” or CAO, if applicable [10.8.8.1(b)] .. O O
28. Where nm—dangamus gmds are included, the numbser ﬂf pieces of :langamus goods
PACKAGE(S) AND OVERPACKS
29. Same number and type of packagings and overpacks delivered as shown on DGD..............
30. Unbroken transpcnamn seal [10.6.2.4.1 .2] and packag& in proper condition for

cammiage [9.1.3; 5.1.4]._
Marks
31. UN number, preceded by prafie [10.7.1.30 ] e e e

32. The Proper Shipping Mame and where Special Provision ATS applies, the SIJpplBI'I'IEﬂTEH’y information in
brackets [10.7.1.3.1] ... . .

33. The full nam&a’ldad:km nfm&ShlpperandConﬁgm [1&? 1 3 1] OO
34 The permissible gross weight if the gross wughl of the pad-:ag& &maedsﬁﬂ kg [1|:| ? 1 31
35. Type A packages, marked as per 10.7.1.3.4 ..

36. Type B packages, marked as per 10.7.1.3.5..

37. Type C packages, Industrial Pac:kagas and pad:agas cnnlalrlng FIS&Il& rrmnal markad as per
1D.?.1.3.ﬂ. 10.7.1330r 10.7.1.37...

Labelling
38. Same category labels as per DGD affixed to two opposite sides of package. [10.7.4.3.1]....
- Symbeol of radionuclide or LSA/SCO indicated as required. [10.7.3.3.1]... -
- Activity in Bq (or mulﬂplea IJ"naraoﬂL For Fissile material, the total mass in g’ams tmay ba Ll&ad
instead) [10.7.3.3.2] ...
= For Category Il & I, same TI as per DGD rm.n:hd-uptnnnadm;lmal piam [ 10 ? 3 3 3]
39. Applicable label(s) identifying the subsidiary risk [10.7.3.2; 10.7.4.3] ...

40. Two “Cargo Aircraft Only” labels, if required, on the same surface maarthe hazard Iabals [m.7_4_z_4.
10.7.4.31;10.74.4.1)..

41. For fissile materials, two ml'm:ll'gr cnmplmd Cribc.ahr,l E‘na'l'aw Im:lu {CSI] labals on lha smsurfm
as the hazard labals [10.7.3.3.4; 10,7431 s s s s as s sn s snen
42, All labels comrectly located, affived [11:! 7. 4] and irmelevant marks and labels removed or cbliterated
[10.7.1.1; 10.7.2.1]....
For Overpacks
43. Package use marks and labals daarly visible or raprodunod on the outside of the
overpack [10.7.1.4.1; 10.7.4.4] ...
44 The word “Overpack” marked if marks anr.l labels are not vlslbla on paclulgas Mlhln 1:he warpack
[10.7.1.4.1]....
45, Ifmnromanm nvarpacu Iumd Idanuﬂt.aﬂnn markuhcrwn [10?1 43]
46. Hazard labels reflect the cunlanl:s} and a-cil-u-lly of each individual radlonudlda and th-e TI r.n‘ tha
overpack [10.7.3.4] ... .
GENERAL
47. State and Operator variations complied with [2.8].........ccoovvvessnncenes
48. Cargo Aircraft Only shipments, a cargo aircraft operates on all seclors ...........
48, Packages containing Carbon dioxide solid (dry ice), the marking, Iabdlnn and uommantar,- raqulra-
ments complied with [Packing Instruction 854, 7.1.4.1 (d); 7.2.3.9.1] ...
Comments:

EIEI
a0

O d

000 0og O E]E]EIEIEI O
O 0oo

OO0 OO0 0 ODOO0OO0OO00 00 oOoOoOooo o oo o

O

O
O

O

Ooo0ooo oOo0

0o

000 OoO0OoO

O

Checked by:

Place: Signature:

Date: Time:

*IF ANY BOX IS CHECKED “NO", DO NOT ACCEPT THE SHIPMENT AND GIVE A DUPLICATE COPY OF THIS
COMPLETED FORM TO THE SHIPPER.

Zdroj: IATA (2018a)



Priloha G Ukazka IATA certifikace

Certificate

This is to certify that
Jan Purek

has passed the course

IATA Dangerous Goods Regulations (DGR) - Recurrent

(for Category 3 personnel as per Table 1.5.A of the IATA Dangerous Goods Regulations)

Montreal, Canada
June 2017 (Expiry Date: 30 June 2019)

Alexandre de Juniac
Director General and CEO
528536 CSA GZ International Air Transport Assoclation www ista orgisining/sutheriticate

Zdroj: IATA



