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ANOTACE

Bakalatska prace obsahuje piehled vybranych casti pravnich ptedpist, které se tykaji pohybu
chodcli v rdmci silni¢niho provozu. Soucésti prace je analyza vybranych nehodovych mist
stietd s chodci ve mésté Hradec Kralové, na které jsou aplikovany metody pro snizeni

nehodovosti chodcii a zvySeni jejich bezpecnosti.

KLICOVA SLOVA

chodec, ptechod, nehodové misto, pozemni komunikace, bezpecnost chodcii, ptfechazeni

chodcu

TITLE
Elimination of potential traffic accidents with pedestrians
ANNOTATION

The bachelor thesis contains an overview of selected parts of legislation concerning pedestrian
travel and behavior in road traffic. The thesis then contains an analysis of selected crash sites
with pedestrians in the town of Hradec Kralové, and methods reducing pedestrian accidents

and intensifying their safety are applied on these sites.
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pedestrian, pedestrian crossing, crash site, road, pedestrian safety, pedestrian travel behavior
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SEZNAM ZKRATEK

BESIP Bezpecnost silni¢niho provozu
CR Ceska republika
MHD Méstska hromadna doprava



UVOD
Tato bakalarské prace se bude zabyvat bezpecnym pohybem chodcii a problematikou

souvisejici s jejich ucasti v silnicnim provozu.

Prace se bude vénovat obecné roviné bezpecnosti pohybu chodcti a nasledné zpracovani
konkrétnich ptiklada, kde v Hradcei Kralové doslo k nehodé¢, jejimz ucastnikem byl chodec.
Nehodovosti v Hradci Kralové se bude bakalaiska prace vénovat zejména proto, Ze jeji autor

pochézi z Hradce Kréalové a proto se s dopravni situaci v Hradci Kralové potyka denné.

Nejprve se bude prace vénovat obecné problematice pohybu a bezpe¢nosti chodcti

zejména z hlediska pravnich predpist.

V dalsi ¢asti prace bude provedeno vytipovani a analyza konkrétnich rizikovych

a nehodovych mist v Hradci Kralové.

V posledni ¢asti se prace bude zabyvat moznostmi snizovanim nehodovosti chodcli
a zvySovanim jejich bezpecnosti s aplikaci téchto metod na vybrana nehodova mista v Hradci

Kralové.

Cilem prace bude provést analyzu nehodovych mist v Hradci Kralové a na vybrana

nehodova mista aplikovat metody sniZovani nehodovosti a zvySovani bezpe¢nosti chodcii.
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1 BEZPECNOST CHODCU Z HLEDISKA DOPRAVNICH
PREDPISU

Zakladni dokument, ktery definuje pravidla pro provoz na pozemnich komunikacich,
je zakon ¢. 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych
zékont (zakon o silnicnim provozu), v platném znéni. Tento zdkon nezapomina na definovani

prav a povinnosti chodct.

Bezpeénosti chodell se také vénuje samostatné oddéleni Ministerstva dopravy Ceské
republiky. Bezpecnost silnicniho provozu (BESIP) ,provadi prevenci v oblasti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Ve své praci se MD-BESIP soustreduje na preventivni
aktivity v oblasti pusobeni na lidského cinitele, a to formou celostatnich kampani, dopravni
vychovy a rozsirovanim informaci o osvédcenych postupech v této oblasti‘ (1). Na jejich
webovych strankach lze nalézt mnoho uziteCnych informaci pro vetejnost. Vénuji se také
dopravni vychové ve Skolach, coz vede k mnohem lepsi piipravé déti a mladeze pro jejich
chovani jako ucastnikd silni¢éniho provozu a bezpecny pohyb v rdmci silnicniho provozu.
Vzhledem k faktu, ze nehody dé¢ti v roli chodcii byvaji obzvlast tragické, je tato Cinnost

Ministerstva dopravy CR v oblasti bezpe¢nosti klicova.

Z hlediska pravnich ptedpist ,,Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy,
kdo se primym zpusobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Chodec je osoba,
ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové sirce
neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim

vybaveni anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku* (2).

11



1.1 Pohyb chodcii paralelné s pozemni komunikaci

»Pro provoz chodcii v obcich slouzi stezky/pasy/pruhy pro chodce vedené
v pridruzeném prostoru, v priichodech nebo po samostatnych trasach. Dale jsou to komunikace
se smisenym provozem funkcni podskupiny D1 (pési a obytné zony) a komunikace bez chodnikui.
Na komunikacich mimo zdstavbu slouzi chodciim stezky pro chodce a krajnice. Sivka jednoho
pruhu pro chodce je 0,75 m, pas pro chodce je nasobkem poctu pruhu. Pocet pruhit urcuje
pozadovana kvalita pohybu chodcii a vykonnost komunikaci pro chodce. Intenzita provozu
chodcii se pri dimenzovani zohlednuje pouze pri jejich velké koncentraci. Pruh/pas pro chodce

se oddeéluje od hlavniho dopravniho prostoru bezpecnostnim odstupem 0,50 m* (3).

,»Chodec musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce* (2). Tento pravni
piedpis jednoznacné definuje zdkladni povinnost chodce, to je pouzivat pro svlij pohyb v ramci

provozu na pozemnich komunikacich chodniky nebo jiné, pro chodce ur¢ené komunikace.

w~Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji
vozovky v misté, které neni osvetleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky
z retroreflexniho materidalu umistené tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu
na pozemnich komunikacich® (2). Tato novela zékona z roku 2016 se stala velmi probiranou
hlavné v médiich. Pravem se stala velmi diskutovanou zalezitosti, protoze se mize zdat, ze je to
pro chodce spise obtézujici prvek. Mnoho lidi chapalo tuto novou ¢ast zdkona chybné a tesili
své zviditelnéni vlastnim zdrojem svétla, napiiklad mobilnim telefonem, ale v zdkoné¢ jasné
stoji, ze pouzit ma byt retroreflexni material, zjednodusené ,,odrazka®. Je to hlavné z toho
divodu, ze v reflexnim pasku vam nedojde baterie. Déle je tieba rozlisit fluorescencni material
od reflexniho. Fluorescencni materialy ,,zvysuji viditelnost za denniho svétla a za soumraku, ve
tmé vSak svou funkci ztraceji. Nejcastéji pouZivanymi barvami jsou jasne zlutd, zelend
a oranzovd“ (4). Reflexni materidly ,,odrdzeji svétlo v uzkém kuzelu zpét ke zdroji
a to az na vzdalenost kolem 200 metriu. Vyrazné zvysuji viditelnost za tmy a za snizené

viditelnosti* (4).

»Reflexni materidl je v noci vidét na 3x vetsi vzdalenost nez bilé obleceni a vice
nez na 10x vetsi vzdalenost nez obleceni modré. Pri rychlosti 75km/h potrebuje Fidic nejménée
31 metru (1,5 sekundy) na to, aby si uvédomil nebezpeci a odpovidajicim zpiisobem zareagoval.

Pouze s reflexnimi materialy chodci a cyklisté daji Fidici dostatek casu zareagovat!* (4)
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Hranice mezi bezpecnou chiizi a hazardem se zivotem je velmi tenkd. Na obrazku 1
je prehledné vidét, jakym zplsobem lze zjednodusit thybny manévr fidi¢i ve zhorSenych

svételnych podminkach pouzitim vhodného obleceni, ¢€i ze zakona povinnymi reflexnimi prvky.

Lepsi viditelnost
zvysuje bezpecnost

[\

Rozendvs Rozhodyje se Provddf
nebezpedy O manévru 2

Obrazek 1 Rozdily ve viditelnosti
Zdroj: (4)

Dulezité je si uvédomit, Ze tento ptedpis sice plati pouze mimo obec, avsak zcela jisté
lze nalézt neosvétlené pozemni komunikace bez chodniku i na uzemi obci, kde s ohledem na
stavajici Sitku uli¢nich prostora nelze realizovat napt. chodnik, kde mohou tyto reflexni prvky
zachranit zivot, ¢i (nebo) alespon eliminovat nebezpe¢i z pohybu po pozemni komunikaci

plynouci. Piiklad takovéto komunikace 1ze vidét na obrazku 2.

Obrazek 2 Priklad komunikace na uzemi obce

Zdroj: autor
<Jini ucastnici provozu na pozemnich komunikacich nez chodci nesmeji chodniku nebo
stezky pro chodce uzivat, pokud neni v tomto zakoné stanoveno jinak* (2). Zde jasn¢ vyplyva,
ze bezpeCnost chodci nemusi byt probirdna pouze v souvislosti s vozidly pohybujicich

se po silnici. Samotny zdkon zakazuje uzivani chodniku nejen automobiliim, ale také cyklistiim.
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Coz je konkrétni problém napiiklad pravé v Hradci Kralové. Dochazi totiz, zejména tedy ze
strany cyklistd, k ¢asté zaméné mezi chodnikem ur¢enym pro chodce a stezkou pro chodce
a cyklisty se smiSenym provozem a naopak. Castym uzivanim chodniki uréenym pro chodce
se cyklisté nejen dopoustéji piestupku, ale zaroven ohrozuji chodce jdouci po chodniku. Tohoto
prestupku se navic cyklisté dopoustéji Casto 1 v ptipadé, kdy je samotna pozemni komunikace

vybavena samostatnym pruhem pro cyklisty.

olS

Obrazek 3 Ptikazova dopravni znacka C09a — Stezka pro chodce a cyklisty

Zdroj: (5)

V Hradci Krélové tvoii nemalou ¢ast cyklistickych tras prave takto znacené stezky, jako
na obrazku 3. Pfi dnesni hustoté provozu, zejména v letnich mésicich, je tieba dbat zvysSené
opatrnosti pravé na takto znacenych trasach. Protoze ,je-li zifizena stezka pro chodce a cyklisty
oznacend dopravni znackou "Stezka pro chodce a cyklisty", nesmi chodec ohrozit cyklistu

jedouciho po stezce* (2).

Z hlediska bezpecnosti jak chodcii, tak 1 cyklisti je urcité vhodnéjsi pouzit
tam, kde to lze, stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. ,Je-li zFizena stezka
pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka pro chodce a cyklisty", na které
je oddeélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen uzit pouze pruh vyznaceny
pro chodce. Pruh vyznaceny pro cyklisty mize chodec uzit pouze pri obchdzeni, vchazeni
a vychazeni ze stezky pro chodce a cyklisty, pritom nesmi ohrozit cyklisty jedouci v pruhu

vyznaceném pro cyklisty* (2). Ptiklad takové znacky Ize vidét na obrazku 4.
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Obrazek 4 Ptikazova dopravni znac¢ka C10a — Stezka pro chodce a cyklisty
Zdroj: (6)
Pouziti svislého znaCeni vSak v takovém piipadé samoziejmé nestaci. Oddéleni
jednotlivych pruht musi byt provedeno vodorovnym dopravnim znacenim, v idealnim piipadé

i barevnym rozliSenim jednotlivych pruht.

Obrazek 5 Neptehledné znaceni cyklostezky

Zdroj: autor

Na obrazku 5 1ze vidét ptiklad vhodného vodorovného barevného rozdéleni pruht, ale
nevhodného zmate¢ného svislého znaceni, na které navazuje Spatné znaceni i o n¢kolik desitek

metra dal, které 1ze vidét na obrazku 6.
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Obrézek 6 Spatné znageni cyklostezky
Zdroj: autor
Na obrazku 7 je vidét vhodné pouziti znaceni svislého, které koresponduje se znacenim

vodorovnym a situace se tak stava jasné prehlednou a jednoznacnou.

Obrazek 7 Spravné znaceni cyklostezky

Zdroj: autor

1.2 Pohyb chodcii pii¢né s pozemni komunikaci
Je-li blize nez 50 m krizovatka s vizenym provozem, prechod pro chodce, misto pro
prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou '"Piechod

pro chodce', "Podchod nebo nadchod”, musi chodec prechazet jen na téchto mistech.
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Na prechodu pro chodce se chodi vpravo* (2). Ptiklad takového znaceni Ize vidét na obrazku 8
a 9. Poruseni této povinnosti uzivat pfechodii byva nejcastéji vidanym piestupkem na
méstskych silnicich. V Hradei Kralové tomu bohuzel neni jinak. Z policejnich statistik
uvedenych na jejich webovych strankach bylo zjisténo, ze za poslednich 5 let bylo v Hradci
Kralové zavinéno chodcem 53 nehod. Nékteré znich dokonce v bezprostfedni blizkosti

prechodt (do 20 m) (7).

—r

Obrazek 8 Informativni provozni dopravni znacka IP03 — Podchod nebo nadchod

\, v

Zdroj: (8)

»Piechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci urcené pro piechdzeni chodci,

vyznacené prislusnou dopravni znackou“ (2).

"

\. v

Obrazek 9 Informativni provozni dopravni znacka IP06 — Pfechod pro chodce
Zdroj:(9)
wJakmile vstoupi chodec na prechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam
bezdiivodneé zastavovat nebo zdrzovat“ (2). Pravni predpisy vsak pamatuji i na utvary chodcii
a diky tomu ,,vedouci organizovaného utvaru Skolni mladeze nebo organizované skupiny déti,

ktere dosud nepodléhaji povinné Skolni dochdzce, je opravnén pri prechdzeni vozovky
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zastavovat vozidla* (2). To znamena, Ze je opravnén na nezbytné nutnou dobu se pii prechdzeni

vozovky zastavit a dohlédnout na bezpecné prekonani pozemni komunikace v pficném sméru.

»Chodec nesmi vstupovat na piechod pro chodce nebo na vozovku bezprostiedné pied
bliZicim se vozidlem (2). To znamen4, ze chodec nema absolutni pfednost. Dulezité pro chodce
je si uvédomit, ze je podstatné zranitelnéjsi nez fidic¢ vozidla a dalsi pasazéti ve vozidle. Proto
je potieba dbat zvysené opatrnosti pfi pfechdzeni vozovky a vénovat svému tikonu maximalni
pozornost. Pravni tad totiz ddva povinnost chodci dat ptrednost napt. vozidlim s pravem

piednosti v jizd¢.

Ptechod pro chodce vsak s sebou nenese pouze povinnosti vazané na samotné¢ho chodce,
ale samoziejmé také na fidi¢e vozidla pohybujiciho se po pozemni komunikaci. Ridi¢ je
povinen ,,sniZit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce, snizi-li rychlost
Jjizdy nebo zastavi-li vozidlo pred prechodem pro chodce i Fidici ostatnich vozidel jedoucich

stejnym smérem “ (2).

Ridi¢ vozidla nesmi ,,ohrozit nebo omezit chodce, ktery prechdzi pozemni komunikaci po
prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla prechazet pozemni komunikaci po prechodu pro
chodce, v pripade potreby je Fidi¢ povinen i zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce“ (2).
Lze si vSimnout, ze pravni predpis uvadi povinnost pro fidi¢e dat ptednost chodci, pokud je

jasn¢ znatelné, ze se chysta ptechazet nebo se jiz na ptechodu pohybuje.

Casto se viak Ize setkat s chodci, ktefi si své pravo na prednost pfi prechazeni vozovky
vynucuji riskantnim vstupem na piechod pro chodce i piesto, ze fidi¢ jedouci po pozemni
komunikaci je vizualné neregistruje, ¢i z jiného divodu nejevi zndmky ptipravy na brzdny
manévr ¢i samotného brzdéni. Vynucovani ptednosti chodci je velmi rizikové, zejména
v neptehlednych tsecich, kdy miize byt mezi chodcem a fidicem takova prekazka, kterd maze
zpusobit, ze fidi¢ piehlédne chodce nebo ho zaregistruje v poslednim okamziku. V takovém
piipad¢ lze povazovat vstup chodce do vozovky nejen jako velice nebezpecny, ale zaroven
1 jako poruseni jeho povinnosti nevstupovat na vozovku bezprostiedné pied jedouci vozidlo.

V takovém ptipad¢ Ize predpokladat, ze v ptipad¢ srazky je v pravu fidi¢ vozidla.

Dalsi povinnosti fidice je neptedjizdét na prechodu pro chodce ani bezprostfedné v jeho
blizkosti. Dale tidiC ,,nesmi zastavit a stdat na piechodu pro chodce a ve vzdalenosti krat$i nez
5 m pred nim“ (2). Takové vozidlo pak muze vytvofrit diive zminénou piekazku pro bezpecny

vyhled chodce a také piekazku pro fidiCe, ktery se k prechodu blizi.
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prechazeni. To vSak neni podle zdkona ¢. 361/2000 blize definovano nebo specifikovano.
Dochazi vSak Casto k jeho zaméné s ptechodem pro chodce. Na takovém misté plati stejnd
pravidla pro ptechazeni, jako na jakémkoli jiném misté mimo piechod pro chodce. ,,Mimo
prechod pro chodce je dovoleno prechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pred vstupem na
vozovku se chodec musi presvedcit, zdali miize vozovku prejit, aniz by ohrozil sebe i ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi prechdzet vozovku, jen pokud
s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich Fidice k nahlé

zmeéné smeru nebo rychlosti jizdy “ (2).
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2  ANALYZA NEHODOVYCH MIST STRETU S CHODCI

Nehodova mista byla vybirana na zaklad¢ jejich vzdalenosti od centra mésta, poctu
nehod, které se na nich staly za poslednich 5 let a jejich vyznamu z hlediska pohybu obyvatel

mésta Hradec Kréalové. Pro zpracovani analyzy bylo vyuzito policejnich statistik dostupnych ze

statistického vyhodnoceni nehod v mapé (7).

Jako centrum meésta bylo v tomto pifipadé uvazovano jeho historické centrum, které je
kopirovano malym meéstskym okruhem. Na tomto okruhu a v jeho bezprostiedni blizkosti byla
vybrana tii nehodova mista, ktera byla podrobena analyze z hlediska vnéjSich a dopravnich
vlivl. Déle byly zpracovany nékteré statistické tidaje, které jsou pro analyzu nehodového mista

dilezité.

2.1 Prechod v ulici Ignata Herrmanna

Na prechodu v ulici Ignata Herrmanna doslo podle oficidlnich policejnich statistik
v poslednich péti letech minimalné ke tfem stfetim s chodcem pohybujicim se na ptechodu pro
chodce v souladu s pravnimi piedpisy. To znamend, Ze doslo k zavinéni nehody fidi¢em
motorového vozidla. Ve vSech tfech ptipadech byl stav vozovky v pofadku a nijak nezatizen
vlivy pocasi. Zaroven nebyly zhorSené podminky viditelnosti. Nehody se staly 24. 9. 2015,
21.1.2012 a 8. 12. 2016.

Ptfechod se nachazi v samotném centru Hradce Kralové. Na obrazku 10 je ulice Ignata

Herrmanna vyznacend ¢ervenou barvou.

Obrazek 10 Letecky snimek centra Hradce Kralové s vyznacenim ulice Ignata Herrmanna

Zdroj: (10) upraveno autorem
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2.1.1 Analyza vnéjSich vlivi v ulici Ignata Herrmanna

V bezprostiedni blizkosti pfechodu se nachédzi zastdvky meéstské hromadné dopravy
(MHD), dvé¢ stiedni Skoly, kampus vysoké Skoly, zimni stadion, Dim déti a mladeze,
hokejbalové hiisté a védeckd knihovna. Dale zde vede pési trasa do historického centra mésta
— na Velké namésti (z€asti po schodisti Bono Publico) v pokracovani severnim smérem ze
zminénych zastavek. V téchto zastavkach se potkéva provoz sedmi hlavnich linek MHD a Sesti
linek piiméstské dopravy. Proto je zde velka koncentrace chodct. Zejména v rannich hodinach
pied zacatkem vyuky a v odpolednich hodinach po ukonceni vyuky v okolnich Skolnich
zafizenich. Déle je zde vysoka koncentrace chodcti v podobé skupin déti, které ale nejsou nijak
organizovany, navs$tévujici zimni stadion kvuli tréninkim. DileZzité je také neopomenout
enormn¢ zvysenou koncentraci chodcti ptfi konani sportovnich a kulturnich akci na zimnim

stadionu v Hradci Kralové.

Na obrazku 11 jsou vyznageny hlavni proudy chodcti vyuZivajici tento piechod. Cervenou
barvou jsou vyznaceny proudy chodct z okolnich stfednich $kol. Modrou barvou je vyznacen
proud chodcti od Domova déti a mladeze a hokejbalového hiisté. Zelenou barvou je vyznacen
proud chodcti od kampusu vysoké §koly a knihovny. Zlutou barvou je vyznacen proud chodct
od zimniho stadionu. Fialovou barvou je vyznacen pohyb chodcli ve sméru od historického

centra meésta.

Obrazek 11 Letecky snimek feSeného ptechodu v ulici Ignata Herrmanna s vyznacenymi proudy chodct

Zdroj: (10) upraveno autorem
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2.1.2 Analyza dopravy v ulici Igniata Herrmanna

Ptechod v ulici Ignata Herrmanna, na obrazku 12 vyznaceny ¢ervenym obdélnikem, se
nachazi v misté, kde zacina déleni pozemni komunikace ve sméru do centra do roziazovacich
(odbocovacich) pruhii pred kiizovatkou tvaru T (mezi ulicemi Ignata Hermanna a ,,malého
okruhu®). Ve sméru od ,,malého* okruhu (od historického centra), na obrazku 12 vyznaceno
zlutou barvou, je umisténa autobusova zastavka, na obrazku 12 vyznacena modie, mimo jizdni
pruh (v zalivu). Zastavka ve sméru do centra, na obrdzku 12 vyznafena modfe je umisténa
v jizdnim pruhu za pfechodem pro chodce. Na urovni zastavky je pozemni komunikace jiz
rozdélena do dvou fadicich pruhd, ale fazeni vozidel s ohledem na nadstandartni §itku jizdniho
pruhu probiha jiz pfed prechodem. Na obrazku 12 vyznaceno fialové. Z tohoto diivodu je
umisténi pfechodu problémové. Ve sméru do centra zastavka v jizdnim pruhu na piechod piimo
navazuje, tudiz dochazi v tomto sméru k fazeni vozidel do dvou jizdnich proudia jiz pied

prechodem, coz mtize zptisobovat chodctim potize pti pfechdzeni.

Jak jiz bylo zminéno, zdsadnim problémem je fazeni vozidel ve sméru do centra do dvou
jizdnich pruhti. Na obrazku 12 je fialovou barvou znazornéno, kde k tomuto fazeni dochazi.
Vzhledem k umisténi zastavky bezprostiedné za ptrechodem dochéazi k fazeni autobusi
do pomysIného pravého pruhu jiz pred prechodem. Takto stojici autobus vytvoii vizualni
prekazku stézujici dobry ptehled o situaci jak pro chodce, tak pro osobni vozidla. Osobni
vozidla navic pomalu jedouci autobusy do zastavky nebo stojici pted prechodem jiz objizdé;i.

Béhem $picky dochazi ke tvorbé nehybnych kolon v obou smérech.

R
Gresni soud

tréninkova

hala ]

Obrazek 12 Detailni letecky snimek ptechodu v ulici Ignata Herrmanna

Zdroj: (10) upraveno autorem
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Na obrazku 13 je vidét podoba feSené¢ho uzemi z pohledu z autobusové zastavky

umisténé ve sméru od centra.

Obrazek 13 Detailni snimek fesen¢ho prechodu v ulici Ignata Herrmanna

Zdroj: autor

Na obrazku 14 Ize vidét ptiklad nebezpecné situace, kdy je autobus stojici pred
pfechodem pro chodce objizdén osobnim automobilem, které mé zakryty vyhled na chodce
pohybujici se po ptechodu pro chodce zprava pied autobusem pii piechdzeni pozemni

komunikace.

Obrazek 14 Nebezpecna situace na prechodu v ulici Ignata Herrmanna

Zdroj: autor
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2.2 KiiZovatka ulic Ceskoslovenské armady a V Kopetku
Jako dalsi nehodové misto byla vybrana série prechodii v ulici Ceskoslovenské armady
v bezprostiedni blizkosti kiizovatky s ulici V Kope¢ku. Na obrazku 15 je ulice Ceskoslovenské

armady vyznacena Cervenou barvou a feSené tizemi je vyznacené Zlutou barvou.

Obrazek 15 Letecky snimek centra Hradce Kralové s vyznagenim ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: (10)
V poslednich péti letech doslo na kazdém z obou piechodll k jedné nehod¢ s lehkym

zranénim. ReSené prechody lze vidét vyznacené na obrazku 16.

Obrazek 16 Detailni letecky snimek feseného izemi s vyznacenim fesenych prechodi

Zdroj: (10) upraveno autorem
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V obou ptipadech bylo zavinéni nehody na stran¢ fidi¢e motorového vozidla. Nehoda
z patku 26. 10. 2012 se stala ve vecernich hodinach a u vinika nehody, tedy fidice motorového
vozidla, bylo zjiSténo, Ze v dobé nehody byl pod vlivem alkoholu. Obsah alkoholu v krvi byl

do 0,99 %o (11). Na obrazku 17 Ize vidét vyznacené misto stfetu s chodcem.

Obrazek 17 Letecky snimek mista s vyznatenim dopravni nehody ze dne 26. 10. 2012 v ulici Ceskoslovenské armady
Zdroj: (11)
Druhé nehoda z pondéli 13. 1. 2014 se stala v odpolednich hodinach, kdy nebyly ztizené
svételné podminky a komunikace nebyla nijak znecisténa. Chodec se pohyboval po ptechodu
pro chodce mimo ktizovatku v pfimém useku komunikace (12). Na obrazku 18 lze vidét

vyznacené misto nehody.

Obrazek 18 Letecky snimek mista s vyznatenim mista dopravni nehody ze dne 13.1.2014 v ulici Ceskoslovenské armady

Zdroj: (12)
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2.2.1 Analyza vnéjSich vlivii v ulici Ceskoslovenské armady

Ulice Ceskoslovenské armady je sou¢asti vnitiniho méstského okruhu, ktery se nachazi
v samotném centru mésta a lemuje jeho hlavni historickou ¢ast. V bezprostfedni blizkosti
feSenych piechodl se nachéazi zastdvky MHD, kulturni centrum Adalbertinum, Muzeum
vychodnich Cech v Hradci Kralové, Informaéni centrum, Hotel Grand, Ceska spofitelna
a n¢kolik restauraci a kavaren. Jedna se tedy o samotné centrum spolecenského a kulturniho
zivota v Hradci Krélové. Také zde vede pési trasa do historického centra mésta a na Velké
namésti ze zmifiovanych zastavek MHD. Dal$i p&si trasa vede k Muzeu vychodnich Cech, ktera
pokracuje az k vlakovému nadrazi. To je spolu s Terminalem hromadné dopravy hlavnim

dopravnim uzlem hromadné dopravy v Hradci Kréalové.

Jak jiz okolnosti jedné ze zminénych nehod napovidaji, velk4 koncentrace chodci se zde
objevuje nejen behem hlavnich dennich Spicek, ale zaroveii 1 v pozdnich vecernich hodinéch.

Proto jsou tyto piechody obzvlast rizikové.

2.2.2 Analyza dopravy v ulici Ceskoslovenské armady

Piechod v pfimém useku, ktery neni soucasti kiizovatky, se nachdzi na hranici obou
diive zminénych zastdvek. Ve sméru k zimnimu stadionu, na obrazku 19 naznacen modrou
Sipkou, ma zastavka vlastni zaliv, na obrazku 19 vyznacen zluté, ktery se nachazi az za
prechodem pro chodce. K rizikovym situacim v souvislosti s provozem v tomto sméru
nedochéazi. Ve vyhledu chodci pii prechazeni nebrani zadna piekdzka a stejné tak vozidlim
jedoucim vtomto sméru nebrani zadnd piekazka k v€asnému zpozorovani chodce
a pfipadnému zastaveni vozidla. Vysoka koncentrace vozidel MHD v tomto ptipadé
komplikace pii prechdzeni nezpiisobuje. Pokud dojde k obsazeni zastdvky, a tedy i celého
a znemozni tak dal§im vozidlim ohrozit chodce pii jejich ptechdzeni, protoZe k objizdéni

vozidel MHD pfted pirechodem v tomto sméru nedochazi.

Ve sméru provozu k Zizkovym sadtim, na obrazku 19 vyznaéen ¢ervené, mize dochazet
k rizikovym situacim. Pfechod je totiz soucasti samostatného pruhu pro vozidla MHD,
vyznacen na obrazku 19 zelené, a proto dochazi k jejich objizdéni ostatnimi vozidly. Pokud
dojde k zastaveni vice vozidel MHD v zastdvce, mize dojit bud’ k zastaveni na piechodu, nebo
se piechod v tu chvili nachézi ptimo mezi vozidly MHD a zadni vozidlo MHD, na obrazku 19
naznaceno fialovym obdélnikem, se stava piekazkou pro rozhlizeni chodce ptfed vstupem do

vozovky, stejné tak se stava prekazkou pro fidice objizdéjiciho vozidla pro véasné zpozorovani
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chodce. Pro fidi¢e motorového vozidla je poté velmi tézké v€as vizudlné zaregistrovat
pohybujiciho se chodce po prechodu, zejména pii horSich svételnych podminkéach a vcas

vozidlo zastavit tak, aby chodce neohrozil.

Obrazek 19 Letecky snimek pfechodu mimo kiiZovatku v ulici Ceskoslovenské armady
Zdroj: (10) upraveno autorem
Dalsi rizikovou situaci pro chodce je ignorace chodct pohybujicich se po prechodu
a v jeho blizkosti fidi¢i osobnich vozidel, pfi stani vozidla MHD na piechodu pro chodce.
Castym jevem je rychly pohyb chodcti na prechodu kvili snaze stihnout nastoupit do vozidla
MHD a soucasnd rychla jizda vozidel, kterd se snazi predjet ¢ekajici vozidla MHD. Ptiklad

takové situace 1ze vidét na obrazku 20.

Obrézek 20 Rizikova situace na piechodu v ulici Ceskoslovenské armady

Zdroj: autor
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Druhy piechod je soudasti kfizovatky ulic Ceskoslovenské armady a V Kopecku. Pro
proud vozidel smérem k Zizkovym sadiim, na obrazku 21 vyznalen &ervend, k rizikovym
situacim muze dojit pfi velmi hustém provozu. Vozidla ve sméru k zimnimu stadionu, na
obrazku 21 je smér vyznacen modie, mohou vytvaret nehybnou kolonu a vétsi vozidla mohou
vytvoftit optickou piekazku mezi jedoucim vozidlem ve sméru vyznaceném cervené a chodcem
prechazejicim po prechodu smérem do centra, tedy z pohledu pohybujiciho se vozidla z levé

strany komunikace.

Jako zéasadni rizikovou situaci vSak 1ze vyhodnotit odbo¢ovani vozidel z vedlejsi pozemni
komunikace, v tomto ptipad¢ z ulice V Kopecku na obrazku 21 vyznacenou Zluté, na hlavni
pozemni komunikaci, tj. ulici Ceskoslovenské armady ve sméru k zimnimu stadionu. Jedn4 se
o odbocovani doleva, kdy musi davat vozidlo pfednost vozidlim pfijizdéjicim z pravé strany,
ale 1 zlevé. Pii zvySené intenzit¢ provozu lze samo odboCovéani povazovat za rizikové
a odbocujici vozidlo musi ¢asto velmi rychle akcelerovat, aby vozidla jedouci po hlavni
komunikaci neohrozil a neomezil. Trajektorie tohoto manévru je naznaCena na obrazku 21
zelenou barvou. Pfi odboCovani vSak musi vozidlo dévat ptednost také chodciim pohybujicich
se na prechodu, ktery je soucasti kfizovatky. Vzhledem k rychlosti manévru a ztizené orientaci
muze snadno dojit k pfehlédnuti chodce fidicem odbocujiciho vozidla a k piipadné kolizi

s chodcem. Misto potencidlni kolize je na obrazku 21 naznaceno fialovym ovalem.

Obréazek 21 Letecky snimek pfechodu, ktery je soucasti kiizovatky v ulici Ceskoslovenské armady

Zdroj: (10) upraveno autorem
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2.3 Prechod v ulici Mytska

Tato ulice je jedinym spojenim pro vozidla silni¢ni dopravy s Velkym naméstim

v Hradci Kréalové a na obrazku 22 je vyznacena Cervené. Tato ulice je jednosmérna.

Obrazek 22 Letecky snimek s vyznacenim ulice Mytska
Zdroj: (10) upraveno autorem
V pondéli 9. 10. 2017 v 16:34 doslo na ptechodu, ktery je na obrazku 23 vyznacen
cervenym obdélnikem, k nehodé se zranénim chodce. Nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla se odehrala v odpolednich hodinach na vozovce, kterd nebyla zatizena vlivy pocasi

a svételné podminky nebyly zhorSené (13).

Obrazek 23 Detailni letecky snimek s vyznacenim piechodu v ulici Mytska

Zdroj: (10) upraveno autorem
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2.3.1 Analyza vnéjSich vlivi v ulici Mytska

Piechod se nachézi v dolni ¢asti ulice u kiizovatky s ulicemi Ceskoslovenské armady,
U Kavaliru, Komenského a ul. Nezvalova. V okoli se nachazi divadlo Beseda, krajsky soud,
nékolik restauraci a kavaren, Malé namésti, Stfedni zdravotni Skola a hotelova Skola. Vede zde

pesi trasa na Malé a Velké namésti a trasa kopirujici maly méstsky okruh.

2.3.2 Analyza dopravy v ulici Mytska

Ptechod se nachazi v jednosmérné ulici, kterd je jedinym spojenim s Malym a Velkym
naméstim v Hradci Kréalové. Proto je tato ulice pomérné vytizena. Rizikové situace zde
nastavaji zejména pii zvySeném provozu, kdy matouci vodorovné znaceni zptisobuje dopravni
komplikace. Komplikace spocivaji ve Spatném manévrovani odbocujicich tidi¢t jedoucich po
hlavni silnici, ktera je na obrazku 24 vyznaGena Eervené. Ridi¢i myln& povazuji kiizeni hlavni
silnice s ulici Mytska a s ulici Nezvalova za dvé riizné kiizovatky typu T. Jedna se vSak o jednu

prusec¢nou kiizovatku.

Chybné manévrovani se tyka zejména vozidel jedoucich po ulici Komenského, odkud
chtéji odbocovat do ulice Mytska. Manévr je na obrazku 24 naznacen zlutou Sipkou. Dochazi
zde &asto k ,,podjizdéni kolony &ekajicich vozidel odboéujicich zulice Ceskoslovenské
armady do ulice Nezvalova. Na obrazku 24 naznacCeno fialovym obdélnikem. Jak by mél

manévr probéhnout spravné je naznafeno Sipkou zelenou. Pfi¢inou je matouci vodorovné

znacenti, které jiz neplati, je pouze poziistatkem po plivodnim uspotadani ktizovatky, kdy byla

ulice Mytska obousmérna.

Obrazek 24 Letecky snimek s vyznacenim rizikovych manévri

Zdroj: (10) upraveno autorem
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Diky tomu, ze je ulice Mytska jednosmérna, lze povazovat tuto kiizovatku za prisecnou.
Vzhledem k §ifce jednosmérné ulice a celkovému usporadani kiizovatky je ale chybovani fidica

pochopitelné.

Toto Spatné fazeni fidiC¢im zplsobuje problémy pii odboCovani a museji vénovat
veskerou pozornost samotnému manévru. Tak muze snadno dojit k prehlédnuti chodce na
ptechodu. Trajektorie spravného odbocovaciho manévru je na obrazku 25 zobrazena zelenou

Sipkou a Spatnd trajektorie zobrazena Sipkou cervenou.

Obrazek 25 Fotografie rizikové situace z pohledu chodce na feSeném piechodu v ulici Mytska

Zdroj: autor

Na obrazku 25 lze vidét rizikovou situaci, kdy tmavé vozidlo odbocujici do ulice Mytska
povazuje tuto kiizovatku jako samostatnou a davé prednost vozidliim, kterd jedou po hlavni
silnici a chystaji se odboCovat vlevo, ale také 1 vozidlim, které se chystaji po hlavni silnici
pokracovat. To znamend, ze musi dat prednost dvéma proudiim vozidel jedoucich po hlavni
silnici. Bilé vozidlo vSak povazuje tuto kiizovatku za priseénou a nemusi davat prednost

vozidlam, které z hlavni silnice odbocuji vlevo.

Z tohoto pohledu lze jasné€ vidét, ze pro chodce je tato situace rizikova hned z nékolika
divodii. Tmavé vozidlo vzhledem k hustoté provozu provadi sviij manévr velmi rychle a mtize
snadno dojit ke kolizi s chodcem, na kterého nebude fidi¢ reagovat véas. Vzhledem k délce

pfechodu je nutné uvazovat i s rizikem odboceni vice vozidel najednou v jednom okamziku.
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Pro fidice je v takové situaci nutné sledovat okolni vozidla, aby nedoslo ke kolizi a mize

prehlédnout chodce, ktery se na ptfechodu pohybuje.

2.3.3 Vysledek pozorovani v ulici Mytska

Pro potifeby zpracovani analyzy a ndvrhii na eliminaci nehodového mista bylo
uskutecnéno hodinové pozorovani ve vybraném nehodovém misté. Pozorovani probéhlo
10. 4. 2018 mezi 16:30 a 17:30. Tento Cas byl zvolen s ohledem na podobnost ¢asu nehody, pro

kterou bylo toto nehodové misto vybrano.

Z pozorovani vyplynulo, Ze ulici Mytskd béhem hodiny projelo 238 vozidel a z toho
celych 76 po chybné provedeném odbocovacim manévru. To je pfiblizné 32 %. Z toho lze

usoudit, ze faktor slozitosti kiizovatky neni na tomto nehodovém misté zanedbatelny.

Chodct vyuzilo ptfechod béhem hodinového pozorovani 55. Toto 1ze povazovat spiSe za
nizkou vytizenost, kterd se vSak mlize napt. menit v zavislosti na zacatku ¢i ukonceni vyuky

v ptilehlé stfedni Skole (tento faktor se v dob¢ pozorovéani neuplatnil).
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3 NAVRHY NA ELIMINACI NEHODOVYCH MIST

Tato kapitola se bude vénovat zvySovani bezpecnosti pohybu chodcti na pozemnich
komunikacich pomoci riznych metod. V dalsi casti kapitoly budou zpracovany navrhy na
aplikaci téchto metod ve vybranych nehodovych mistech, coz by mélo mit za nasledek alespon

castecné zvyseni bezpecnosti.

3.1 Zklidiiovani mistnich komunikaci

Obecné hlavnim problémem, ktery negativné ovliviiuje bezpecnost chodctl, je vysoka
rychlost vozidel. K jejimu snizeni muze slouzit celkové zklidnéni komunikace. Zklidnéni
komunikace je prvek, ktery je zafazovan do praxe hlavné z toho divodu, ze ulice mésta maji
slouzit ptevazné lidem. Hlavni snahou, pifi zklidiiovani komunikace, je uprava pticného
uspotfadani komunikace tak, aby na stavajicich silnicich vzniklo co nejvice mista pro chodce,
cyklisty apod. Naptiklad zGzenim jizdnich pruhti dojde k automatickému zpomaleni jizdni
rychlosti na dané zklidihované komunikaci. To Ize povazovat také za jeden z kladi zklidnovani

komunikace, protoze z téchto diivodii roste bezpecnost chodcti i ostatnich i¢astnikli provozu.
Prvky zklidniovani dopravy

Ke zklidnovani dopravy mizeme ptispét mnoha riznymi zptisoby. Napiiklad pouzitim
prvki ke sniZeni rychlosti. Mezi takové prvky lze zatadit prvky psychologické, napiiklad
opakovani svislych dopravnich znacek, opakovani pokynii svislé znacky i vodorovnym
znacenim nebo specialnim vodorovnym znacenim ¢i pfiénymi ¢arami. Déle do téchto prvka lze
zaradit prvky fyzicko-psychologické, které slouzi jako dopln€k pro zvysSeni Gcinnosti prvki
psychologickych naptiklad zvukem (zdrsnéni povrchu). Dali je nutno uvést i standartni metody

pouzivanim fyzickych prvkd, jako jsou zpomalovaci prahy, zvysené plochy nebo Sikany.

DalSimi dtilezitymi prvky jsou prvky pouzivané na kiizovatkach. Mezi takovéto prvky
1ze zaradit stavebni Gpravy kiizovatek, které se mohou fesit jako malé okruzni kiizovatky nebo
dokonce miniokruzni kiizovatky. Dale Ize upravit na svételné fizenych kiizovatkach signalni
plan tak, aby zvyhodnil pési provoz nebo zménit nadvaznost svételného fizeni kiizovatek tak,

aby nutil fidi¢e vozidel ke snizeni rychlosti (14).
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Navrh na eliminaci nehodového mista v ulici Mytska

Jako hlavnim rizikem na pfechodu v ulici Mytska byla vyhodnocena vysoka rychlost
vozidel. Dal§im rizikem je Sitka pozemni komunikace a s ni souvisejici i nevyhovujici délka
piechodu. Dalsim rizikovym faktorem bylo shleddno zastaralé¢ a matouci vodorovné znaceni.
Proto jako vhodné prvky pro eliminaci nehodového mista byly vybrany metody celkového

zklidnéni mistni komunikace.

Jako hlavnim prvkem navrhu je celkové zuzeni ulice Mytskd tak, aby vytvofila
priseénou kiizovatku ulic Mytska, Nezvalova, Ceskoslovenské armady a Komenského. Projekt
by bylo vhodné koordinovat s projektem Gpravy Malého namésti v Hradci Kralové tak, aby se

ulice Mytska stala soucésti namésti po funkcni a estetické strance.

Vjezd vozidel na ndmésti byl navrzen podobné¢ jako vjezd do obytné zény s odsazenim,
ktery se pouziva pii napojovani na vice zatizenou komunikaci, aby doslo k vyrovnani vyskové

urovné jizdniho pésu s ostatnimi plochami. Pfiklad takového feseni 1ze vidét na obrazku 26.

b
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Obrazek 26 Priklad feSeni vjezdu do obytné zony

Zdroj: (14)
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Vzhledem k navrhu vytvofit jizdni pas ve stejné vyskové trovni, mél by byt vyrazné
odli$ny od ostatnich ploch, napt. pouzitim jiného materialu, fyzickym oddéleni napt. pomoci
sloupk ¢i jinych ptekazek které by byly vhodné i z estetického hlediska. Také by bylo nutné

pouzit vhodné hmatové znaceni pro nevidomé.
Jako dalsi vhodné opatieni by bylo mozno pouzit nékterého z psychologickych prvki,
pouzivanych ke snizeni rychlosti jako naptiklad pfi¢né cary ¢i jiné specidlni znaceni. Ptiklad

pouziti takovychto prvkil 1ze vidét na obrazku 27.

IS

L s ‘

Obrazek 27 Priklad zklidnéné komunikace v Rakouském Velden am Worther See
Zdroj: (15)

Celkové zklidnéni komunikace by vedlo ke zvySeni bezpecnosti chodct. Ze zklidnéni
komunikace plyne sniZeni prijjezdni rychlosti a tim 1 ke snizeni kapacity komunikace, coz vSak
v tomto ptipadé neni problematickym aspektem. Pro ndvrh opatfeni bylo vyuzito jednak
obrazku a tabulky, kterd slouzi pro ur€eni nutného typu opatieni podle normy pro projektovani
mistnich komunikaci, kterou 1ze vidét na obrazku 28, tak 1 provedené¢ho pozorovani v feSeném
nehodovém misté a ptedpokladané zméné podminek. Za predpoklddanou zménu je povazovano

sniZeni intenzity provozu.
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Obrazek 28 Uplatnéni jednotlivych typti opatieni
Zdroj: (3)

Na obrazku 28 je oranZzovou barvou zvyraznén bod charakterizujici predpokladany
pocet chodct a vozidel v feSeném miste. Z tabulky plyne, Ze se feSené nehodové misto nachéazi
v poli A, coz znamen4, Ze nejsou nutnd zadna opatreni. Pro ptfechdzeni budou platit pravidla
jako pro pfechdzeni mimo ptfechody pro chodce. Vzhledem k vytvofenym podminkdm pro
bezpecny pohyb chodct a nizké intenzité dopravy lze fici, Zze nehodové misto se podatilo

eliminovat.

Navrhovana podoba nehodového mista je ramcoveé znazornéna na obrazku 29.

Obrazek 29 Navrhovana podoba feSeného uzemi v ulici Mytska

Zdroj: (10) upraveno autorem
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Ve vysrafované oblasti by vznikl novy prostor pro chodce a cyklisty. Zazenim ptivodni
pozemni komunikace k jeji levé ¢asti dojde k vytvoreni prisecné kiizovatky, coz napomuze
snadnéjSimu a prehlednéjSimu manévrovani vozidel. Zaroven to bude mit za néasledek snizeni
rychlosti vozidel vjizdé&jicich do ulice Mytska. Deset metrit od hrany kifizovatky je navic
navrzena zvysena a sklopend plocha, ktera srovnd vyskovou troven jizdniho péasu s okolnimi
plochami. ReSeni dalsich prvki pro zklidnéni komunikace a zvyseni bezpeénosti chodcti je
potieba konzultovat s architektem, aby korespondovaly s navrhovanou podobou vetejnych
prostranstvi v okolnim tuzemi, v tomto pfipad¢ s Malym ndméstim a to jak po funkcni, tak

estetické strance.

3.2 Prvky pro zvySeni bezpe¢nosti chodcii na prechodech pro chodce bez

Fizeni svételnou signalizaci

Osvétleni prrechodii pro chodce

Pro zvyseni bezpecnosti chodcl je zadouci vybudovat ptisvétleni nebo samostatné
osvétleni piechodi pro chodce nebo kifizovatek. Pii takovémto osvétlovani by mél byt pouzit
jiny barevny odstin svétla, idealné vyrazn€jsi nez osvétleni mistni komunikace. Dale je vhodné
zajistit jeho vlastni pfipojeni, aby nebylo osvétleni zavislé na ostatnich osvétlovacich télesech

a bylo mozno ho kdykoli zapnout ¢i vypnout.
Oznacovani prechodii dopravnim znac¢enim

Dalsim prvkem, ktery muze zvysit bezpecnost chodcii na ptfechodech je vyuziti

vhodného ¢i 1 nadstandartniho vodorovného a svislého znaceni.

Svislé znaceni lze zvyraznit retroreflexnim materidlem, nebo blikajicim oranzovym
svétlem. Problémem vsak mize byt jejich nevhodna vzajemna kombinace, kdy mtize dochazet
k oslnovani fidi¢i pii snizené viditelnosti. Piiklad takové nevhodné kombinace zvyraziujicich

prvki lze vidét na obrazku 30.
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Obrazek 30 Priklad nevhodné kombinace zvyraziujicich prvki svislého dopravniho znaceni
Zdroj: (16)

Vodorovné dopravni znaceni piechodu, tzv. ,,zebru“ lze také doplnit vodorovnym
znaCenim, které muze fidice v€as upozornit na mozné nebezpeci. Nejjednodussim zplisobem je
vyuziti vodorovné dopravni znacky V15. Ta slouzi k vyjadfeni riznych doplitujicich informaci
pro fidi¢e pouzitim napisti ¢i symbold, a tedy lze fidi¢e upozornit na prechod pro chodce
s ptedstihem i vodorovnym dopravnim znacenim, a nejen svislym dopravnim znac¢enim. Ptiklad

takového zvyraznéni lze vidét na obrazku 31.

Obrazek 31 Pouziti vodorovného dopravniho znaéeni V15 pro zvyraznéni ptechodu pro chodce

Zdroj: (16)
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Dale 1ze vyuzit i prvky psychologické, které se vytvaii pomoci vodorovného znaceni.
Muze se jednat napiiklad o bilou klikatou ¢aru, kterd upozornuje fidice, ze se blizi k mistu, kde
by méli zvysit svoji pozornost kviili hrozicimu nebezpeci. Ptiklad pouziti takového dopravniho

znaceni Ize vidét na obrazku 32. Dalsi variantou je pouziti optické psychologické brzdy.

Obrazek 32 Pouziti vodorovného dopravniho znaceni V12e a V15 pro zvyraznéni prechodu pro chodce
Zdroj: (16)
Ke zvyraznéni prechodu miize byt také vyuzito blikajicich Zlutych svétel, které jsou

soucasti vozovky, resp. vodorovného dopravniho znaceni.
Protismykové natéry

Pouzitim protismykové tipravy povrchu Ize zvysit bezpecnost chodct diky kratsi brzdné
draze vozidla a také miZe natér opticky upozornovat na nebezpecny usek pouzitim vyrazné

barvy. Obvykle se pouziva pted ptrechody barva ¢ervena.

Jedna se zpravidla o specialni natér, ktery vytvoii bezpecnosti protismykovou upravu

diky zdrsnéni naptiklad kamenivem.
Vyhovujici rozhledové poméry pied prechody pro chodce

DalSim velmi dtlezitym prvkem, ktery zajisti chodci bezpecnost pii piechazeni jsou
vhodné rozhledové podminky jak pro chodce, tak pro fidice vozidla. ,, Pfrechody pro chodce se
situuji tak, aby byla zajisténa véasna rozlisitelnost prechodu i chodcii pro Fidice vozidla
a dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a ridicem. Tam, kde rozhledovou vzddlenost
omezuji parkujici vozidla a pripadné jiné prekazky, je treba zajistit rozhled napr. zrizenim

vysazenych chodnikovych ploch. Tyto plochy maji byt chranény proti odstavovani motorovych

39



vozidel sloupky, nebo zeleni, aby nebyl omezen vyhled na chodce, kteri maji v umyslu

prechazet. * (16)
Fyzické zpomalovaci prvky

Rychlost vozidla je velmi dulezitym faktorem pro bezpecnost chodcti. Proto je
v krajnich pfipadech nutno vynucovat snizeni rychlosti vozidel nejen dopravnim znacenim ¢i
psychologickymi prvky, ale i1 fyzickymi zpomalovacimi prvky. Mezi takovéto prvky se zatazuji

zpomalovaci prahy, zvysené plochy, Sikany ¢i zuzeni vozovky.
Navrh na eliminaci nehodového mista v ulici Ceskoslovenské armady

Na eliminaci nehodového mista v ulici Ceskoslovenské armady byl vytvofen navrh,
ktery zahrnuje zménu uspofadani zastavek, stavebni Upravy pozemni komunikace
a navazujicich ploch pro pé&si (chodnikil) s moznosti realizace svételné fizené kiizovatky jejiz
soucasti by byl nové navrhovany piechod, ktery nahradi dva soucasné. S ohledem na
skute¢nost, Ze se jedna o kiizovatku ve tvaru T a na zapadni strané ulice Ceskoslovenské
armady je feSen pribézny chodnik, ktery umoziuje plynuly provoz pésich po celé strané této
ulice, je feseni jednoho piechodu dostacujici. Zde se lze zminit o tom, Ze ulice Ceskoslovenské
armady je v tomto useku dlouhém cca 300 m v soucasné dob¢ kiizena Sesti prechody pro

chodce.

Soucésti navrhu je kompletni zména konceptu kiizovatky mezi ulici Ceskoslovenské
armady a V Kopecku. Navrhovana zména spo¢iva v mozném zavedeni svételné signalizace pro
fizeni provozu na kfizovatce. Bylo tak navrzeno z diivodu, ze dopravni zatéz této kiizovatky je
kratkodobé ve Spicce enormni, a krizové situace zde vznikaly i1 z diivodu slozitého odbocovani
z ulice V Kopecku na hlavni komunikaci. Proto by zde mohla svételna signalizace zjednodusit
odbocovani a celkove provoz na kiizovatce zklidnit. Tento noveé umistény prechod je navrhovan
presto jako ptechod pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci. Je to z diivodu kratké denni

potieby zapnuté svételné signalizace nebo i piipadné uplné absenci svételné signalizace.

Dalsi tpravou by bylo zruseni piivodniho zalivu pro zastavku MHD smérem k zimnimu
stadionu. Zastdvka MHD v tomto sméru by se posunula do nové vybudovaného zalivu pred
budovou banky a vytvotila by tedy dvojici zastavek, které by byly proti sobé. Tato stavebni
uprava by znamenala rozsifeni komunikace pro splnéni pottebnych norem pro Siiku jizdniho
pasu, ktery by obsahoval dva jizdni pruhy a dva zalivy pro zastavky MHD o $ifce minimalné

3,5 m. Délka zastavek by se méla zvysit v idedlnim pfipad€¢ na maximalné povolenych 37 m.
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Cilem by bylo zachovani provozu v obou smérech i ptesto, ze by obé zastavky byly obsazené
autobusy MHD. Doslo by k zadsadnimu zlepSeni rozhledovych pomérii a tim i1 ke zvySeni

bezpecnosti piechazejicich chodci.

Novy piechod, o zvétSené Sifce na 5 m, by byl vyznacen na hranici kiizovatky smérem
sméru, kdy by jiz nedochazelo k potencialnimu ohroZeni chodcti, jako tomu bylo pfi plivodnim
uspofadani kiizovatky. Dale by bylo navrzeno vybudovani vysazenych chodnikovych ploch

v misté ptfechodu pro chodce.

DalSim navrzenym opatfenim je zajiSténi vhodného osvétleni kiizovatky a pfechodu
vzhledem k intenzité provozu i ve veCernich a no¢nich hodinach. Dale bylo navrzeno pouziti
blikajicich Zlutych svétel v rdmci vodorovného znaceni, které by opticky zvyraznilo prechod

pro chodce pti zhorSenych svételnych podminkach.

Také by bylo vhodné zvazit i pouziti protismykovych natéra pred ptrechodem pro
chodce, pro zlepSeni adheznich vlastnosti vozovky pro pfipadné krizové brzdéni vozidel

jedoucich po pozemni komunikaci.

Pouziti specidlniho vodorovného nebo svislého znaceni vzhledem k dal$im
navrhovanym opatienim neni soucasti navrhu. Stejné tak fyzické zpomalovaci prvky, které na

jedné z hlavnich méstskych ulic (méstsky okruh) nejsou povazovany za vhodné feseni.
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Ramcovy navrh Ize vidét na obrazku 33. Pii navrhovani nové podoby feSené¢ho
nehodového mista bylo vyuzito zékladnich navrhovych parametrti pro zastavky vychazejicich

znormy CSN 73 6425-1 (17).

Obrazek 33 Navrhovana podoba nehodového mista v ulici CSA

Zdroj: (10) upraveno autorem

3.3 Prechody pro chodce Fizené svételnou signalizaci
Z hlediska bezpecnosti chodcti je po mimotroviiovém kiizeni nejbezpecnéjsi variantou
pro ptekonani pozemni komunikace chodcem ptechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci.

Podminkou je vSak jeho uzivani v souladu s predpisy.

wignalizované prechody v useku mezi krizovatkami se maji zapojit do koordinace a je

vhodné uzit poptavkového rizeni* (16). Zejména na vytizenych pozemnich komunikacich, kde

42



je pohyb chodcii nepravidelny by mohlo periodické fizeni svételné signalizace zplsobovat

nezadouci a zbytecné kongesce.

»INa komunikaci pro chodce pred prechodem je treba pocitat s cekaci plochou podle
intenzity provozu chodcii, s prihlédnutim k navrzené délce cyklu svételného signalizacniho
zarizeni. Pro zkraceni prechodii na pripustnou délku se pouZiji stejna opatieni jako u prechodu
bez Fizeni svetelnou signalizaci® (16). Je tedy vhodné s vybudovanim piechodu pro chodce
fizeného svételnou signalizaci piedpokladat i upravu okolnich ploch pro vybudovani

dostate¢ného prostoru pro chodce.
Navrh na eliminaci nehodového mista v ulici Ignata Herrmanna

Néavrh na eliminaci nehodového mista obsahuje zménu Sitkového uspofadani pozemni
komunikace, roz$ifeni jizdniho pasu, posun zastavkovych zalivii a posunuti soucasné¢ho

piechodu.

Sitku déliciho ostrivku ve stisnénych podminkach je mozno zmensit az na 2 m, ale i to
muze byt potencidlné na tomto mist¢ 1 z hlediska bezpecnosti nedostatecné. Vzhledem
ke stisnénym podminkdm, mozné hrozby nedostatku prostoru pro vhodnou tpravu §itkového
usporadani a Castému vyuzivani pfechodu détmi, je uvazovano s vybudovanim piechodu pro
chodce fizeného svételnou signalizaci. Soucasti navrhu, ktery lze vidét na obrazku 34 je
1 ochranny ostravek, ktery nemusi byt pii aplikaci svételné signalizace a vyhoveéni Sitkovych
poméra pouZzit.

Posun pfechodu narusi souCasny piicny vztah pési dopravy, ale z hlediska bezpecnosti
okolnich navazujicich ploch urc¢enych pro pohyb chodcti tak, aby vznikl novy smér hlavniho
pésiho tahu. Pro zvySeni bezpecnosti chodcti je navrzeno vybudovani zéabradli v misté
puvodniho pfechodu, aby nedochdzelo k pfechazeni pozemni komunikace mimo vyznaceny

ptechod, ale chodci by byli nuceni vyuzivat piechodu pro chodce.
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Obrazek 34 Navrhovana nova podoba nehodového mista v ulici Ignata Herrmanna
Zdroj: (10) upraveno autorem

Posunuti zastdvek vyzaduje vybudovani novych zalivli pro zastavky MHD. Ve sméru od
centra je navrzeno posunuti zalivu dal od feSené¢ho piechodu pro chodce tak, aby byly
zachovany predepsané navrhové prvky. Pak by mohl zaliv vytvofit ndstupni hranu az o délce
27 m. Ve sméru do centra je navrzeno vybudovani nového zalivu, ktery by zachoval oba jizdni
(tfadici) pruhy ve sméru do centra jako prubézné prijezdné. V tomto piipadé vytvori zaliv
minimalni moZnou délku nédstupni hrany, a to 18 m. Soucasti ndvrhu je i doplnéni vodorovného
dopravniho znaceni o znacku V12B. Jedna se o zluté klikaté ¢ary, které zakazuji fidici vjet na
takto vyznacenou plochu, pokud dopravni situace za touto plochou neumoznovala pokracovat

v jizd€ a donutila by fidi¢e na této ploSe zastavit. Je zde navrzena z diivodu usnadnéni vyjizdéni

autobusi ze zastavky, které na nasledujici kizovatce ve sméru do centra odbocuji vlevo.
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ZAVER
Cilem bakalatské prace bylo provést analyzu nehodovych mist v Hradci Krélové a na

vybrana nehodova mista aplikovat metody snizovani nehodovosti a zvySovani bezpecnosti

chodci.

V prvni ¢asti prace byla uvedena ustanoveni pravnich predpist, které se obecné tykaji
pohybu chodcti po pozemni komunikaci a vyhodnoceni rizikovych situact, které plynou z jejich
porusovani. V druhé ¢asti byly zpracovany analyzy vybranych nehodovych mist v Hradci
Kralové. V posledni kapitole prace bylo uvedeno nékolik metod ¢i zptsobu, jak zvysit
bezpecnost chodcl pii jejich pohybu na pozemni komunikaci a ptiklady jejich moznych

aplikaci na vybrana nehodova mista v Hradci Kralové.

Jako nehodova mista v Hradci Kralové byly vybrany 3 pifechody v bezprosttedni
blizkosti centra z divodu jejich celkového vyznamu pro dopravni infrastrukturu meésta
a intenzitu pohybu obyvatel. Podatilo se zmapovat rizikové situace, které na vybranych mistech
nastavaji a dale byly analyzovany okolnosti pohybu chodct, vozidel a podminky ve vybranych

lokalitach.

Bylo vytvotfeno nékolik navrhii na aplikaci metod zvysujicich bezpecnost chodctli a tim

1 eliminaci vybranych nehodovych mist. Lze tedy konstatovat, Ze cil prace byl splnén.
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