Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Organizace méstské hromadné dopravy

pri uzavirce v Plzni

Bc. Martin Petr

Diplomova prace

2018



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2017/2018

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Bec. Martin Petr

Osobni ¢islo: D17002

Studijni program: N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje
Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy

Nazev tématu: Organizace méstské hromadné dopravy p¥i uzavirce v Plzni

Zadavajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zadsady pro vypracovani:

Uvod

1 Analyza vybraného tiseku pozemni komunikace

2 Analyza organizace méstské hromadné dopravy ve vybraném tseku pozemni komunikace
3 Néavrhy zmén v organizaci méstské hromadné dopravy pfi uzavirce

4 Zhodnoceni predlozenych névrhi zmén

Zaveér



Rozsah grafickych praci: 4-5
Rozsah pracovni zpravy: 40 - 50
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa
Seznam odborné literatury:

1. DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2014. 412 s. ISBN 978-80-7395-787-2.

2. Zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich
predpist.

3. Internetové stranky Plzeiiské méstské dopravni podniky a. s. Dostupné z:
<www.pmdp.cz>.

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Jaroslav Kleprlik, Ph.D.

Katedra technologie a Fizeni dopravy

Datum zadani diplomové préce: 5. tinora 2018

Termin odevzddni diplomové prace: 18. kvétna 2018

/'
7 K LS. Fﬂ/j
doc. Ing. JaromirSiroky, Ph.D.

doc. Ing. Li%r Svadlenka, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 5. tinora 2018



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace,

které jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem seznamen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prdva a povinnosti vyplyvajici
ze zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zékon, zejména se skuteCnosti, ze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle
§ 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude
poskytnuta licence o wuziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna
ode mne pozadovat piiméfeny piispévek na uhradu nakladd, které na vytvoreni dila

vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych $kolach a o zméné
a doplnéni dalSich zikonli (zakon o vysokych Skoldch), ve znéni pozdéjSich ptedpisi,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 9/2012, bude prace zvefejnéna v Univerzitni knihovné

a prostfednictvim Digitalni knithovny Univerzity Pardubice.

V Plzni dne 17. 05. 2018

Bc. Martin Petr



PODEKOVANI

Na tomto mist¢ bych rad podckoval svému vedoucimu diplomové prace panu
doc. Ing. Jaroslavovi Kleprlikovi, Ph.D. za jeho svédomité odborné vedeni, poskytnuté
cenné rady, pfipominky a cas, ktery mi veénoval. Dale bych chtél podékovat
Ing. Jifimu Pelantovi a ostatnim zaméstnancim Plzenského méstského dopravniho podniku
za jejich pomoc pii zpracovani této diplomové prace. Podékovani patii také mé rodiné

a pritelkyni za to, ze mi umoznili studovat tuto skolu a za jejich vytrvalou podporu pfi studiu.



ANOTACE

Diplomova prace je zaméfena na uzavirky pozemnich komunikaci na Gzemi mésta Plzn¢.
V praci jsou feSeny piedevSim uzavirky pozemnich komunikaci souvisejici se stavebni
ginnosti. Uvod prace je proto vénovan uzavirkam pozemnich komunikaci, vyuzivanému
dopravnimu znaceni a pravnim ptedpisim a technickym podminkam, které upravuji uzavirky
komunikaci. Analyza samotna se zabyva vybranym usekem pozemni komunikace,
zhodnocenim jejiho stavu a linkovym vedenim méstské hromadné dopravy v tomto tseku.
V navrhové casti prace jsou uvedeny navrhy, které se zabyvaji tvorbou dopravné
inzenyrského opatieni za ucelem provedeni ¢asteéné uzavirky vybrané pozemni komunikace
a zmé&nami v organizaci linek méstské hromadné dopravy pii uzavirce. Dale jsou to navrhy

upravujici pracovni smény fidic¢li a umisténi docasné zastavky.
KLICOVA SLOVA
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podniky, a. s., ptelozeni zastavky, uzavirka pozemni komunikace

TITLE

Organisation of Urban Public Transport during Road Closure in Pilsen

ANNOTATION

The diploma thesis is focused on road closures in the town of Pilsen. In the thesis
are primarily discussed road closures in relation with construction works. The introduction
of the thesis is therefore dedicated to road closures, common used traffic signs and the legal
regulation and technical conditions related to road closures. The analysis itself is focused
on the selected section of the road, the evaluation of its condition and the urban public
transport routes in this section of the road. In the proposal part are dealt the proposals which
are focused on the temporary traffic management plan of the selected road
and the organization of the urban public transport routes during the road closure. The further
proposals are aimed at drivers’ working schedules and the relocation of the public

transport stop.

KEYWORDS

temporary traffic management plan, urban public transport, Plzeniské méstské dopravni

podniky, a. s., relocation of the public transport stop, road closure
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UvVOoD

Tato prace se zabyva linkovym vedenim méstské hromadné dopravy (MHD)

v souvislosti s ¢aste¢nou uzavirkou pozemni komunikace (PK) na tizemi mésta Plzné.

Uzavirky komunikaci se dotykaji, at’ uz pfimo nebo nepiimo, velkého mnozstvi
obyvatel. Dopravni omezeni, ktera pti uzavirkach vznikaji, komplikuji zivot nejen tcastnikiim
silnicniho provozu, mezi které fadime mimo jiné i chodce a cyklisty, ale i obyvatelim

bydlicich v okoli uzavirek a objizdnych tras.

Zvyseny hluk, at’ uz z diivodu nartstu intenzit dopravy, ¢i vzniklych kongesci, vyssi
prasnost a prenos vibraci z provozu velkych vozidel, to je vycet jen nékterych negativnich

externalit uzavirek. Nejvice je vSak patrny vliv na dopravu jako takovou.

Uzavirky velmi ¢asto prodluzuji ¢as dojizd’ky do zaméstnani, $kol, k Iékafi, na urady
a podobné. Pokud zaroven dojde k soub¢hu vice uzavirek, je hlavné pro cestujici ve vefejné
dopravé obtizné se v mnozstvi zmén orientovat. Vzhledem k poctu uzavirek a objizdeék
na husté silnicni siti, se tyto komplikace projevuji zejména na Uzemi vétSich meést,
kde dochazi kvyraznému ovliviiovani mezi individualni automobilovou dopravou
a subsyst¢tmy MHD. Aby dopad uzavirky byl na jeji okoli co nejmensi, je dulezité vénovat
pozornost pe€livému planovani jak samotné uzavirky, tak vedeni objizdnych tras,

se zvlastnim ohledem na vefejnou hromadnou dopravu dané¢ho tizemi.

Autor prace se rozhodl zamé&fit na uzavirku mensiho rozsahu, kdy se vénuje zejména

provedeni ¢aste¢né uzavirky, organizaci dopravy pii uzavirce a linkovému vedeni MHD.

Cilem diplomové prace je provést analyzu vybraného useku pozemni komunikace
a organizace MHD v tomto useku na uzemi mésta Plzné. Analyza se bude vztahovat
predev§im K podstatnym informacim o vybrané komunikaci, zhodnoceni jejiho stavu
a dale pak charakteristice MHD v Plzni a jejim subsystémim. Navrhy se budou zabyvat
zejména vytvorenim dopravné inZenyrského opatieni za ucelem provedeni Castecné
uzavirky pozemni komunikace a jejiho znacdeni. Dale se navrhy budou tykat
zmén linkového vedeni vozidel MHD, tpravé jizdnich Fada, tvorbé turnusu Fidica

a preloZeni dotéenych zastavek v souvislosti s provedenim navrZené uzavirky.
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1 UZAVIRKY POZEMNICH KOMUNIKACI

Uzavirka PK predstavuje omezeni na dopravni infrastruktufe po omezenou dobu,
jez doprovazi komplikace v dopravé, které zna¢né ovlivituji provoz jak na PK mimo obec,

tak hlavné& na izemi obce.

Uzavirky PK se provadéji zejména pii stavebnich cCinnostech v souvislosti
S vybudovanim, udrzbou a opravami PK, tunell, mosti a jejich soucasti. Uzavirky
se ale vyuzivaji také pii poradani zabavnich, kulturnich a sportovnich akci, které diky
velkému zajmu navstévnikid mohou zatéZzovat dopravu nejen v misté poradani takovéto akce.
Zvlastni kapitolu mohou tvofit uzavirky pii dopravnich nehodach, zvlast¢ pak hromadnych
nehodach nebo také naptiklad pii zavati PK v zimnim obdobi, pfi havariich inzenyrskych siti,

pfi zivelnych pohromdch a tak déle.

Uzavirky a s nimi souvisejici objizd’ky jsou definovany v zakoné ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpist (1). Dle § 24 odstavce 1 (1)
se rozlisuji uzavirky ¢éaste¢né a uplné. Kazda uzavirka s sebou vzdy pifinési i znacné negativa
pravé v zavislosti na tom, 0 jakou uzavirku se jedna. Vliv castetné a uplné uzavirky

na dopravu je zhodnocen v kapitolach ¢. 1.1 — 1.2.

Pro vyftizeni samotné Zadosti o uzavirku PK se musi osoba, v jejimz z4jmu ma dojit
K uzavirce, fidit vyhlaskou ¢. 104/1994 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich

komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist (2). Tato vyhlaska je v kapitole ¢. 1.4.2.
1.1 Caste¢na uzavirka

Caste¢nou uzavirkou se rozumi uzavieni jednoho jizdniho pruhu nebo jednoho
jizdniho pasu dalnice (1). Tato mista tvofi uzka hrdla, ktera snizuji kapacitu PK a tvofi
nestabilni dopravni proudy, coz vede k ohrozeni bezpecnosti silni¢niho provozu a plynulosti
dopravy (3). Nejcastéjsim projevem vzniklého tizkého hrdla je tvorba kongesci, které mohou
negativné ovliviiovat chovani fidi¢u a jejich reakce (3). Netrpélivost a nedostatek informaci
f1dich v kolon€ vedou k porusovani dopravnich ptedpist a piecenovani fidi¢skych dovednosti,
coz v kombinaci snedodrzovanim bezpecnych odstupti a maximalni rychlosti v misté

uzavirky miZze zptisobovat dopravni nehody a tim dalsi zdrZeni.

Naopak vyhodou oproti uplné uzavirce je zajiSténi alespon castecné priijjezdnosti PK.

Individualni automobilova doprava v takovém piipadé neni dotCena vubec a shahou
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je maximalizovat intenzity dopravy Vv misté zGzeni pii zajiSténi bezpecnosti silni¢niho
provozu a bez tvorby kongesci. Vozidla nad 3,5 tuny mohou byt vedena po objizdné trase

V zavislosti na rozsahu omezeni PK.
1.2 Uplna uzavirka

Uplna uzavirka znamena zastaveni dopravy v misté uzavirky a jeji vedeni po uréenych
objizdnych trasach. Toto opatieni se tyka vSech dopravnich prosttedka, vyjimku mohou tvorit
vozidla méstské hromadné dopravy. | toto dopravni omezeni provazi Casté komplikace
v dopravé. Ridi¢i v pro né nezndmém prostiedi asto zmatkuji, reaguji podrazdéng, jelikoz
se trasa jejich cesty komplikuje. Chvili trva, nez si zvyknou na objizdnou trasu, piipadné,
nez objevi trasy pro né vyhodnéjsi. Proto se u novych uzavirek mohou v prvnich dnech tvofit
na objizdnych trasach kongesce a vznikat dopravni nehody. Jejich vznik zavisi na mnoha
faktorech, jako je délka objizdné trasy, informovanost fidice na objizdné trase,
ale také na ptipadnych doCasnych zménach v organizaci dopravy, které se tykaji zejména
rozmisténi dopravnich znacek upravujici ptednosti. Dopravnimu znaceni uzavirek

a objizdnych tras je vénovana samostatnd kapitola ¢. 1.3.
1.3 Dopravni znaceni uzavirek a objizdék

Obecné informace o dopravnim znaceni, jako 1 vycet a vyznam jednotlivych
dopravnich znacek a jejich uziti vychazi ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdegjsich predpist (4) a z vyhlasky
¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpisi (5). Z této legislativy vychazi technické normy, oznacovany také jako
»zasady“, které upravuji konkrétni uziti a rozmisténi dopravnich znafek a dopravnich
zatizeni. Tyto zasady musi dodrzovat jak ndrodni, tak 1 evropské predpisy. Autor v celé
diplomové praci vychdzi pti stanoveni Ccisla dopravniho znafeni a jejich nazva

z vyhlagky & 294/2015 Sb. (5).

Pro tucely prace jsou dulezit¢ zejména technické podminky TP 65 — Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (6), TP 66 — Zasady pro oznafovani

pracovnich mist na PK (7) a TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na PK (8).
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_65.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_65.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_66.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_66.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_133.pdf

1.3.1 Dopravni znaceni uzavirek

wewvr

Pouzité dopravni znaceni je zavislé predevSim na typu dan¢ uzavirky PK. Nejcast¢jSim
divodem uzavirek jsou stavebni prace na PK, které jsou vzdy oznaceny vystraznou dopravni
znackou ,,Prace na silnici (¢. A15). ZnacCeni ¢asteénych uzavirek musi odpovidat konkrétni
situaci tak, aby byla zajisténa bezpecnost pracovnikii a zaroven dobra orientace ostatnich
ucastnikli silnicniho provozu. Pro cCastecné uzavirky malého rozsahu se bézné pouzivaji
vystrazné znacky ,,Zuzena vozovka“ (€. A6a, A6b) jako na obrazku (Obr. 1), kdy k oddéleni

okolniho provozu od probihajicich stavebnich praci se vyuzivaji smérové desky.

Obr. 1 Vystrazna znac¢ka ¢. A6b (nahoie) a vystrazna znacka ¢. A15 (dole) Zdroj: (foto autor)

Pokud je vramci uzavirky provoz omezen v dlouhém useku, a pro pichlednost
a bezpecnost provozu nestaci vyuziti dopravnich znacek upravujici pfednost ,,Prednost
protijedoucich vozidel”“ (¢. P7) a ,,Pfednost pted protijedoucimi vozidly* (¢. P8), je vhodné
pro fizeni provozu vyuzit svételné signaliza¢ni zatizeni napf. ,,Tfibarevna soustava s plnymi

signaly“ (¢. S1) v kombinaci s dal$imi znackami, jak je vidét na obrazku (Obr. 2).
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Obr. 2 Césteéna uzavirka PK fizena svételnym signalizaénim zafizenim Zdroj: (foto autor)

V ptipadé Gplné uzavirky jsou na PK umistény zdkazové znacky napft. ,,Zakaz vjezdu
vSech vozidel (v obou smérech)* (€. B1), které jsou doplnény dopravnim zatizenim ,,Zabrana
pro oznaceni uzavirky” (¢. Z2) jako na obrazku (Obr. 3). Pfi Uplné uzavirce vyuzivaji
ucastnici silniéniho provozu objizdnou trasu, dopravni znacky vyuzivané pro objizdné trasy

jsou v kapitole ¢. 1.3.2.

Obr. 3 Oznaceni zakazu vjezdu do GpIné uzavirky Zdroj: (foto autor)

1.3.2 Dopravni znaceni objizdék

Pfed objizdnou trasu se umistuje informativni provozni znacka ,Navést pied

objizd’kou (¢. IS11a). Na dopravni znacce ¢. ISlla se uvadéji dalsi udaje jako délka
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a smér objizd’ky, pokud je to pro dobrou orientaci fidi¢u dulezité. V navaznosti na uziti
znacky €. IS1la se vlastni objizdnd trasa oznacuje smérovymi tabulemi oranzové barvy
pro vyznaceni objizdky jako je ,,Smérova tabule pro vyznaeni objizd’ky“ (¢. IS11b

az ¢. 1S11d). (7) Dopravni znaceni je vidét na obrazku (Obr. 4).

Obr. 4 Informativni provozni znacky &. IS11a (vlevo), 1IS11b - 1S11d (vpravo) Zdroj: (5, tprava autor)

Na objizdnych trasach se vyuzivd zejména dopravni znaCeni upravujici prednost.
Jednd se o dopravni znacky jako napiiklad ,,Hlavni pozemni komunikace* (¢. P2),
»Dej prednost v jizde!*“ (¢. P4) a ,,Stdj, dej pfednost v jizdé!* (E. P6), které jsou casto
doplnény o znacku ,,Zména organizace dopravy* (¢. IP22). Ukazka dopravniho znaceni

je na obrazku (Obr. 5).

PREDNOSTI
V JiZDE

Obr. 5 Dopravni zna¢ky upravujici ptednost Zdroj: (5, Gprava autor)

Navrh konkrétniho provedeni znadeni jak uzavirky, tak objizd’)ky je zpracovan

v kapitole ¢. 4.1 pro fiktivni ¢aste¢nou uzavirku PK Tylova v Plzni z divodu stavebnich praci.
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1.4 Pravni ramec uzavirek

Pravni ramec, dle platné legislativy v roce 2018, stanovuje povinnosti silni¢niho
spravniho ufadu (SSU) ve véci uzavirek a objizdék a postupovani dat do dopravniho
informacniho systému Ministerstva dopravy, kterym je Centralni evidence uzavirek (CEU).
Legislativou, podle vyhlasky ¢. 104/1994 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisi (2), jsou zaroven stanoveny podminky, které
musi pravnickd nebo fyzickd osoba ve véci zadosti o uzavirku splnit. Autor prace se pravnim

ramcem zabyva v kapitolach ¢. 1.4.1 - 1.4.3.
1.4.1 Omezeni obecného uzivani uzavirkami a objizd’kami

Jak je uvedeno vkapitole ¢. 1, omezeni obecného uzivani PK uzavirkami
a objizd’kami upravuje zakon o pozemnich komunikacich (1), ptedev§im pak § 24, ktery autor

prace v této kapitole podrobné okomentuje, a to i v navaznosti na systém MHD.

V zékon¢ (1) dle § 24 odstavce 1 je uvedeno: , Nikdo nema ndrok na ndhradu
pripadnych ztrat, jez mu vzniknou v diisledku uzavirky nebo objizdky.* To plati pro vSechny
subjekty, které mohou byt dotéeny, jako naptiklad dopravci (spedi¢ni, logistické firmy
a tak dale) ¢i podniky v okoli uzavirky a objizd’ky. Dle tohoto zakona (1) je dulezitou
podminkou zajisténi pfistupu k sousednim nemovitostem, pokud neni zajistén, dochazi

K porus$eni pravni povinnosti a po§kozenym tak vznika narok na nahradu skody (1).

Pokud vSak dojde k omezeni draZzni dopravy (napf. tramvajové ¢i trolejbusove)
na dobu delsi nez 24 hodin podle § 23b odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisti (9), ma dopravce narok na thradu nakladi na zdkladé smlouvy
o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich. Narok mé& pouze vV ptipadé, Ze naklady

na zabezpeceni ndhradni dopravy piesahnou uspory souvisejici s preruSenim drazni dopravy.

V piipad¢ vetejné linkové dopravy neni thrada nakladi v souvislosti s uzavirkou
a objizd’kou v zakoné ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpisi (10)
feSena.

O uzavirce a objizdce rozhoduje SSU piislusny dle § 40 zakona o pozemnich
komunikacich (1), pfi¢emz to, ktery SSU méa danou komunikaci na starosti je zavislé
na kategorii fesené PK. Rozhodnuti provadi SSU na zakladé zadosti osoby, v jejimz zajmu

ma dojit k uzavirce (1), déle jen ,zadatel“. Zadosti o uzavirku komunikace se autor prace
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vénuje v kapitole &. 1.4.2. Pro piehlednost je vazba mezi kategorii PK a SSU zpracovana

v tabulce (Tab. 1) dle § 40 zakona o pozemnich komunikacich (1).

Tab. 1 Vazba mezi kategorii PK a SSU

Kategorie pozemni komunikace Silni¢ni spravni urad
Dalnice I. a I tiidy Ministerstvo dopravy
Silnice L. tfidy Krajsky trad

Silnice I1. a Ill. tfidy, vefejné piistupné .
) Obecni tfad obce s rozsifenou plsobnosti
ucelové komunikace

Mistni komunikace Obecni ufad

Zdroj: (1)
Zadost poté projedna SSU (1):

a) svlastnikem PK, ktera ma byt uzaviena, a také s vlastnikem PK, po niz ma byt

vedena objizd’ka,

b) s obci, na jejimz zastavéném Gzemi ma byt povolena uzavirka nebo nafizena
objizd’ka,

C) s provozovatelem drahy, jde-li 0 PK, na niz je umisténa draha,

d) s Policii Ceské republiky, méa-li objizdna trasa vést po silnici, mistni komunikaci

nebo vefejné piistupné ucelové komunikaci.

Proto je vhodné k zadosti pfiilozit i vyjadieni vySe uvedenych subjektd, avSak
zékon (1) nehovoii o jejich vyjadfenich jako zavaznych, a proto miize SSU rozhodnout
I vrozporu s témito vyjadienimi. Mimo jiné by mél zadatel k zadosti pfilozit i vyjadieni
dopravce linkové osobni dopravy v piipadé, Ze je na dot¢ené PK provozovana (1). Zhotovitel
piedklada dopravci ,Navrh dopravné inzenyrskych opatfeni“ tzv. Navrh DIO
s odiivodnénim uzavirky a vykreslenou situaci. Ukdzka takového ndvrhu a vyjadieni
Plzenského méstského dopravniho podniku, a. s. (PMDP) jsou v pfiloze A této prace.
Postupné dochazi ze strany SSU ke zvySovani pozadavkii na grafické podoby DIO,
kdy od zagatku roku 2018 SSU na uzemi mésta Plzné poZaduji Navrhy DIO zpracované
v nékterém z projekénich softwarll jako napiiklad AutoCAD (11). Navrh DIO zpracovava
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zhotovitel prostfednictvim projektanta, ktery ma dany projekt na starosti a vzdy zalezi na
narocnosti konkrétniho projektu, nejcastéji na rozsahu stavebnich praci. Podstatny je podle
autora prace fakt, ze dopravni podnik, napiiklad PMDP, ptislusné navrhy pouze pfipominkuje
a navrh konkrétni uzavirky i feSeni tras vozidel méstské hromadné dopravy (MHD), objizd’ky
a znaceni jsou pIn¢ v rukou zadatele (11). U slozitych a dlouhodobych projektt a uzavirek se
toto planovani mize pohybovat i v fadu nekolika let v zavislosti na poctu etap vystavby, zmén

v projektu ze strany objednatele a podobné.

V piipadé, Ze se uzavirka tyka vice uzemnich obvodi a tedy i vice SSU, rozhoduje
ve véci uzavirky ten SSU, v jehoz tzemnim obvodu je nejdelsi ¢ast uzavirky. Zbylé SSU
se stavaji dotcenymi spravnimi ufady. (1) Dotcené organy poskytuji spravnimu organu,
kterym je SSU, vSechny podstatné informace pro fizeni, pfi¢emz maji zarovei pravo nahliZet
do spisu a pravo obdrZet kopii materiali. Spravni orgéan, ktery vede fizeni, a dotené organy
mohou v mezich své plsobnosti Cinit spole¢né ukony jako napiiklad vyjadieni k navrhu,
¢i navrhiim objizdnych tras a feSeni DIO tykajicich se jejich izemniho obvodu, s vyjimkou

vydani rozhodnuti. (12)

Pii rozhodovéni o uzavirce a objizd'ce se SSU snazi o to, aby omezeni trvala nejkratsi
moznou dobu, objizdka byla fadné technicky zabezpeCena a zaroven vyhovovala
z hlediska provozu (1). Proto pfi navrhu objizdnych tras musi byt pfihlizeno k druhu uzaviené
PK, dobé¢ trvani uzavirky a linkovému vedeni vozidel vefejné linkové osobni dopravy
(VLOD) a MHD. Na zaklad¢ téchto informaci pak lze vést objizd’ku po trase, ktera vyhovuje

jak intenzitam, tak i druhu odklanéné dopravy (7).

SSU miize v rozhodnuti stanovit podminky, pfi jejichz nesplnéni mize udélené
povoleni omezit nebo zrusit. Podminky stanovené SSU se mohou tykat jak dopravniho
znaceni uzavirekK a vedeni objizdnych tras, tak naptiklad stanoveni vyjimek pro vozidla
vefejné dopravy, ¢i konkrétnich provedeni presunutych zastavek a podobné. Odvolani proti

tomuto rozhodnuti nema odkladny ucinek (1).
Piislugny SSU rozhodnuti neprodlené oznami (1):
a) Hasi¢skému zachrannému sboru Ceské republiky,
b) prislusnym poskytovatelim zdravotnické zachranné sluzby,

c) dopravcum v linkové osobni doprave, jde-li 0 PK, na niz je tato doprava

provozovana a jsou-li SSU tito dopravci znami,
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d) vsem SSU, které povoluji prepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych piredméta,

jde-li 0 uzavirku pozemni komunikace pouzivané k tomuto druhu piepravy.

e) Ministerstvu vnitra, jde-li o dalnice, v ostatnich piipadech Policii Ceské

republiky,

f) provozovateli systému elektronického mytného, jde-li o zpoplatnéné pozemni

komunikace.

Prioritou je zejména informovani slozek Integrovaného zachranného systému, které
musi vhodné reagovat na dopravni situaci Gpravou vyjezdovych tras. Jelikoz dochazi
pfi uzavirkéch k ovlivnéni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, je potieba informovat

Ministerstvo vnitra, které spolupracuje s Ministerstvem dopravy pravé v oblasti prevence.

Vlastnik dalnice, silnice, mistni komunikace nebo vefejné piistupné ucelové
komunikace, po niz mé byt vedena objizd’ka, je povinen strpét bezuplatn¢ provoz ptevedeny
na ni z uzaviené¢ PK. Zaroven, je-li objizd’ka vedena zpoplatnénou komunikaci, na Gizemi
Ceské republiky se jedna piedeviim o sit dalnic, je mozné uzit tuto komunikaci
bez zpoplatnéni, a to jak mytnym, tak ¢asovym poplatkem. P¥ipadné upravy objizd’kovych PK
nutné z duvodu objizd’ky a ndhrada moznych naslednych skod se stanovi v podminkach

rozhodnuti o uzavirce a objizd’ce a jsou provedeny na naklad zadatele. (1)

Skody vzniklé na objizdkovych PK vznikaji vlivem narastu intenzity dopravy
a zatizeni PK. Pfesun tézkych ndkladnich vozidel na objizdné trasy se nejcastéji projevuje
vyjetymi kolejemi, uldmanymi krajnicemi, praskdnim sousednich nemovitosti kviili otfestim.
Zaroven v kombinaci s vys§imi intenzitami osobnich automobili dochazi ke zvétSovani
vytlukli vozovky a rychlejSimu opottebovani krytu vozovky, ¢imz je zkracena jeji Zivotnost.
Negativnim projevem opotiebeni je obrus vozovky, kdy dochéazi k vylamovani a obrusovani

kameniva, coz mimo jiné vede i k vyssi prasnosti a tvorbé uli¢nich smetkd.

Uzavirka a objizd’ka musi byt oznacena piedepsanym zpusobem, zadatel provadi
oznaceni na sviij naklad a odpovida za jeho stav po celou dobu trvani omezeni (1). Pfi navrhu
dopravniho znaceni se Zadatel fidi také technickymi podminkami, které jsou uvedeny

Vv kapitole ¢. 1.3.

V piipad¢ nebezpeci z prodleni, tedy pfi stavu, kdy by mohlo dojit k nenahraditelné
nebo tézce nahraditelné uymé a pouze okamzité jednani mize této Uyme zabranit, musi
byt prislusna ¢ast PK neprodlené uzaviena. O nebezpeci z prodleni v souvislosti s provozem

na PK hovofime v pfipadé Zivelni pohromy, dopravni nehody, zficeni nebo poSkozeni
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objektti. Oznaceni PK alesponl provizornim zpisobem ma na starosti vlastnik nebo spravce,
je-li vykon spravy PK zajistovan prostrednictvim spravce. V ptipadé havarie inzenyrské sité
nebo jiného vedeni je opét nutné uzavieni piislusné ¢asti PK a provizorni oznaceni, které
provede vlastnik této inzenyrské sité nebo vedeni, a véc neprodlené oznami vlastnikovi nebo
spravei PK. Na zakladé obdrzeného ozndmeni vlastnik nebo spravce PK oznami uzavieni
a oznaceni jeji casti prislusnému spravnimu ufadu a prechodné upravy provozu na PK

neprodleng poté, co uzavieni a oznaceni provedl nebo se 0 ném dozvedél. (1)
1.4.2 Zadost a rozhodnuti o povoleni uzavirky

Zadost o povoleni uzavirky a o nafizeni objizd’ky a rozhodnuti v tdchto vécech
obsahuje nalezitosti definované ve vyhlasce ¢. 104/1994 Sb., kterou se provadi zakon

o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpisu (2).
Zadost o povoleni uzavirky a nafizeni objizd’ky komunikace obsahuje (2):

a) presné uréeni uzavirky podle oznaeni vzdalenosti v km a m od zacatku dotené

komunikace (déle jen "stanic¢eni"), popiipad¢ mistopisného prubéhu,

b) dobu trvani uzavirky s pfipadnou moznosti jejiho pieruseni ve dnech pracovniho

volna a pracovniho klidu,

c) davod uzavirky (je-li davodem provadéni stavebnich praci také jejich rozsah,
zpusob provadéni a oznaceni toho, kdo ma tyto prace provadét),

d) navrh trasy objizd’ky véetné grafické ptilohy,

e) jméno popiipadé¢ jména a piijmeni pracovnika odpovédného za organizovani
a zabezpeceni akce, ktera je divodem podani zadosti, adresu a telefonni spojeni

na jeho pracoviste i bydliste,

f) pokud je pozadovana doba trvani uzavirky a objizd’ky delsi nez tti dny a tyka-li
se stavebnich praci, musi byt uveden harmonogram praci obsahujici mnozstvi
a ¢asovy prubeh jednotlivych druhti praci, zaroven na zacatku uzavirky musi byt
navic umisténa orientacni tabule s uvedenim dat zahajeni a ukonéeni uzavirky,
nazev a sidlo pravnické osoby, popripadé jméno a bydlisté fyzické osoby,

na jejichz zadost byla uzavirka povolena,

g) souhlas dotéeného dopravniho ufadu, pokud si uzavirka vyzada docasné

premisténi zastavek linkové osobni dopravy.
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Rada mést umistuje ,,Zadost o povoleni uzavirky komunikace* na své webové
stranky. Napiiklad mésto Plzen ma na svych webovych strankach (13) zadosti
1 pro jednotlivé meéstské obvody. Jedna se o zadosti o uzavirku mistni komunikace
a jednotlivé dokumenty se liSi zejména v mnozstvi informaci, které urady pozaduji. Nékteré
méstské obvody jiz rovnou cht&ji i vyjadieni PMDP. Zadosti jednotlivych afadti méstskych
obvodl jsou pro porovnani v ptiloze B i s ukazkou vyplnéné Zadosti a spole¢né s zadosti
o uzavirku silnice 1. tfidy z webovych stranek plzeniského kraje (14). Spole¢né s zadosti jsou
rovnéz na strankach mésta informace o tfednich hodinach a dokument shrnujici vSechny
informace, které potiebuje zadatel pii feSeni této zalezitosti védét. Obdobny dokument

1ze nalézt i na strankach Ministerstva dopravy (15), avsak v obecnéjsi podobg.
Nejde-li o havérie, zadost o povoleni uzavirky se doruéi ptislusnému SSU nejpozdgji
30 dni pred dnem pozadovaného uzavieni komunikace. (2) Béhem této lhity musi SSU
rozhodnout. Pfi jednoduchych piipadech vsak mize SSU rozhodnout bezodkladnd
nebo naopak vyjimecné ve velmi slozitych pripadech mize byt lhtita pro rozhodnuti az 60 dnt
od podani zadosti (15). K zadosti musi Zzadatel pfilozit vSechna pozadovana vyjadfeni,
a tak jeste¢ pfed podanim samotné zadosti by mél Zadatel pocitat s delSi Casovou lhiitou
pro zpracovani celé uzavirky.
Rozhodnuti o povoleni uzavirky a natizeni objizd’ky obsahuje (2):
a) piesné oznaCeni uzavirky podle stanieni dotené komunikace, popiipadé
mistopisného priibéhu,
b) dobu trvani uzavirky,
C) stanoveni trasy objizd’ky,
d) jméno popiipadé¢ jména a piijmeni pracovnika odpovédného za organizovani
a zabezpeceni akce (praci),
e) umisténi zastavky linkové osobni dopravy, pokud si uzavirka vyzada jeji docasné
piemisténi,
f) stanoveni dopravniho znac¢eni v misté uzavirky a na trase objizd’ky.

Zadatel se miize proti rozhodnuti odvolat do 15 dnti od jeho doruéeni (2). V takovém

pfipad¢ je zahdjeno odvolaci fizeni.
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1.4.3 Centralni evidence pozemnich komunikaci

Jedna se o informacni systém Vvyuzivany vefejnou spravou urceny pro oblast dopravy.
Vznik Centralni evidence pozemnich komunikaci (CEPK) upravuje § 29a zékona
o pozemnich komunikacich (1). Systém spravuje Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD)

Z povéieni Ministerstva dopravy.
V Centralni evidenci pozemnich komunikaci se eviduji (1):
a) informace o pozemnich komunikacich,

b) rozhodnuti o uzavirkach a objizd’kach na dalnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a verejné pristupnych tucelovych komunikacich,
c) rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci,

d) informace o usecich pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni
sité, jez jsou v provozu déle nez 3 roky, s vysokym poctem dopravnich nehod,
pii nichz doslo k usmrceni osoby, v poméru k intenzité provozu na pozemni

komunikaci,

e) informace o tsecich pozemnich komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni
sité, u nichz by odstranéni nebo snizeni rizik plynoucich z vlastnosti pozemni
komunikace pro Tucastniky provozu na pozemnich komunikacich vedlo
k vyraznému sniZzeni nakladid vynaklddanych v disledku dopravnich nehod,

pfi soucasném zohlednéni nakladi na odstranéni nebo snizeni téchto rizik.

Pro ucely této prace je dulezity pouze bod b) rozhodnuti o uzavirkach a objizd’kach
na dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych ucelovych
komunikacich. Jakmile dojde k vydani rozhodnuti o povoleni uzavirky a objizdky je SSU,
piislusny dle § 40 zakona o pozemnich komunikacich (1), povinen zvefejnit udaje
z rozhodnuti do CEPK, tak aby byl umoznén dalkovy pfistup k témto informacim.
Ke zvefejnéni informaci o uzavirce SSU vyuzivaji aplikaci CEU, do které zadavaji informace
o uzavirkach a objizd’kach. Tyto informace jsou poté dostupné Vv syst¢tmu CEPK, protoze

aplikace CEU je jednou ze soucasti systému CEPK.

Aplikace CEU umoziluje zaméstnanctim SSU, odpovédnym za zpracovani uzavirky
a objizd’ky, dalkovy piistup pies webové rozhrani a jeji tlohou je evidence a lokalizace
planovanych &i neplanovanych udélosti na dopravni infrastruktufe (16). Zaméstnanci SSU
vkladaji do evidence informace bez potieby vyuziti specializovaného programu,

24



¢imz se zvysuje rychlost Sifeni téchto informaci a jednodussi zpracovani celého rozhodnuti.
Aplikace je rozdélena na mapovou cCast, jez umoziuje lokalizaci udalosti
na dopravni siti a tabulkovou cast, ktera zjednodusuje zaddvani udaji z vydanych uzemnich
rozhodnuti v jednotném formatu, zaroven je mozné také rozhodnuti v této aplikaci pfimo
vytvaret (16). Ukazka zpracované uzavirky v aplikaci CEU i s jejim zobrazenim na webu

spravovaném RSD je uvedena v ptiloze C.

VsSechna data jsou  prostiednictvim ,Jednotného  systému  dopravnich
informaci“ (JSDI) k dispozici pro S$irokou vefejnost pomoci interaktivni mapy
na internetovych strankach Dopravni informace (17), pod spravou RSD. Mapa umoziiuje
zobrazit vSechna omezeni a mimotadnosti v dopravé jako jsou uzavirky, dopravni nehody,
omezeni ve sjizdnosti. Déle je na map€ mozné zobrazit aktudlni zaznamy z dopravnich kamer
podél déalnic a informace o aktudlnich meteorologickych podminkach. Cilem JSDI
je sjednoceni dopravnich informaci pro celou Ceskou republiku z riznych zdroji jako
jsou napiiklad Policie CR, Hasi¢sky a zachranny sbor CR, zdravotnickd zachranna sluzba
krajti, spravci komunikaci, SSU, Cesky hydrometeorologicky ustav a dalsi (17). Informace

o v8ech schvalenych uzavirkach na PK jsou tak dostupné odkudkoliv a pro kohokoliv.
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http://www.policie.cz/
http://www.hzscr.cz/
http://portal.dopravniinfo.cz/doporucene-odkazy/zdravotnicka-zachranna-sluzba
http://portal.dopravniinfo.cz/doporucene-odkazy/zdravotnicka-zachranna-sluzba
http://portal.dopravniinfo.cz/doporucene-odkazy/spravci-komunikaci-silnice-i-ii-a-iii-tridy
http://portal.dopravniinfo.cz/doporucene-odkazy/silnicni-spravni-urady-kraju
http://www.chmi.cz/

USEKU POZEMNI

2 ANALYZA VYBRANEHO
KOMUNIKACE
Autor prace pro uzavirku zvolil ulici Tylova mezi kfizovatkami ulic Kopernikova

a Husovo namésti. Provedeni uzavirky je navrzeno v kapitole ¢. 4.1. Samotna ulice Tylova
se nachazi v Méstském obvodu Plzen 3, ktery z vétSi Casti tvoii samotné centrum meésta.
Vybrana PK je konkrétn¢ v méstské ¢asti Jizni Pfedmésti jihozapadné od centra mésta. Jedna

se 0 mistni komunikaci III. tfidy (¢. MK-C9407) propojujici od vychodu na zapad ulici

Klatovska tiida (¢. 1/27) a ulici Skvrnanska (¢. 1/26). Na obrazku (Obr. 6) je ulice Tylova

N ; , ;
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Obr. 6 Ulice Ty|0>va s vyznaCenym mistem navrhované uzavirky
2.1 Charakteristika pozemni komunikace Tylova
Dle méfeni provedeného pomoci mapového portalu mésta Plzné (19) je Tylova ulice
dlouha jeden kilometr a ve vzdalenosti 425 metrd od hrany ktizovatky s Klatovskou tfidou
ji ktizuje dopravné vyznamna PK, ulice Kopernikova. Kopernikova ulice pomysIné rozd€luje
Tylovu ulici na zapadni a vychodni ¢ast. Protoze je vétSina ulic Jizniho Pfedmésti stavéna
V pravothlém systému, jsou vSechny ulice v této oblasti soubézné s Klatovskou tfidou
a vedou k nadrazi Plzen-Jizni Pfredmésti, které se nachazi jizn¢ od Tylovy ulice. Nadrazi
je vybudovano pod urovni terénu a tvoii piekazku, kterou je mozné piekonat pomoci
silni¢éniho mostu vedouciho pravé do ulice Kopernikova, ¢ehoz fidi¢i vyuzivaji zejména,

aby se vyhnuli kongescim na Klatovské tiide.
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Nicméné z diivodu kratkych mezikiizovatkovych tsekt dochazi na pfilehlych PK
Tylovy ulice ke vzniku kongesci. Jednim z prohtfeski, kterého se fidi¢i v souvislosti
s kongescemi dopoustéji, je najizdéni do svételné fizenych kiiZzovatek i piesto,
7e se nemaji kam zafadit, nemohou tedy vyklidit oblast kiizovatky a omezuji fidi¢e z dalSich

smérd. To ma vliv mimo jiné i na vozidla MHD, ktera jsou tak na své lince zpozdéna.

Podle intenzit dopravy, které jsou dostupné na internetovych strankach Spravy
vetejného statku mésta Plzné (20), nedoslo mezi lety 2014 aZz 2016 na vybrané PK ke zméné
intenzity dopravy. Naopak na okolnich PK je stav intenzity dopravy V pribéhu let mirné
kolisavy, jak je vidét na obrazku (Obr. 7), kdy na tfetim snimku, ktery zobrazuje intenzity
dopravy za rok 2016, jsou zvyraznény intenzity v Tylové ulici. Z obrazku je rovnéz patrné,

zZe intenzita dopravy na vybrané PK je fadové tfikrat niz$i nez na hlavnich pritazich méstem.

Obr. 7 Porovnani intenzit dopravy ve vybraném tiseku mezi lety 2014 — 2016 Zdroj: (20, tiprava autor)

Dtvodem nizkych intenzit dopravy v jizni casti vybrané PK je ptredev§im fakt,
ze z Klatovské ttidy neni dovoleno odboceni do Tylovy ulice. Vjezd do ulice je umoznén
pouze Vv piimém sméru zulice Americkd. Hodnoty v opa¢ném sméru nejsou dostupné,
protoze V poslednim uli¢nim bloku pted ktizovatkou s Klatovskou tfidou je PK jednosmérna.
Toto omezeni se netykda vozidel MHD a dopravni obsluhy. Jednim z dtvodt pouzitého
dopravniho feSeni je snaha o to, aby nedoslo ke zhorSeni dopravni situace v jiz tak vytizené
ktizovatce.

Na Tyloveé ulici se nachazi dvé zastavky MHD. Jedna se o zastavky ,,Tylova“
a ,,CAN Tylova“. Zastavka ,,CAN Tylova“ lezi v zapadni ¢asti ulice a dle méfeni

provedeného pomoci mapového portalu mésta Plzn¢ (19) se 110 metrd severovychodnim

smérem nachazi hlavni budova Centralniho autobusového nadrazi Plzen (CAN).
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Hlavni budova CAN je ze zastavky ,,CAN Tylova“ dostupna pésky pies nameésti Emila
Skody, nebo také podchody vedoucimi piimo k jednotlivym nastupistim. Od kiizovatky ulic
Tylova a Korandova vede podél celé zapadni casti ulice budova spole¢nosti

Skoda Transportation a. s. a zastavka ,,CAN Tylova“ se nachazi piimo naproti této budovy.

Protoze je dana PK vyuzivana i trolejbusovymi vozidly, je potfeba provést analyzu

i této infrastruktury. Trolejové vedeni ve vybraném useku je na obrazku (Obr. 8).
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Obr. 8 Trolejové vedeni ve vybraném tiseku Zdroj: (19)
K zavéseni trolejového vedeni je vyuzito ukotveni do stén okolnich budov, v mistech
ktizovatek a obloukll je doplnéno sloupy, pfipadné je vyuzito vefejné osvétleni.

Jedna se o prosté vedeni na pievésnych lanech, které je vidét na obrazku (Obr. 9).

Obr. 9 Prosté trolejové vedeni na pievésnych lanech Zdroj: (foto autor)
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Pro trakéni vedeni je pouzito klasické uchyceni na parovych zavésech. V zapadni ¢asti
Tylovy ulice je vyuzit tzv. delta zavés (21), ktery umoznuje prodlouzit vzdalenost mezi
pieveésy a ulicni prostor tak, dle nazoru autora prace, ptisobi vice oteviené.

V obloucich jsou pouzity dvou a tii uchytové pruzné obloukové svorky, aby bylo
dosazeno plynulosti oblouku a tim i co nejlepsi prujezd vozidla obloukem. V kiizenich,

zejména na kiizovatce ulic Tylova a Kopernikova je vSak stile pouzito starSi podvésné

prujezdu, jelikoZ je zde vyssi riziko vypadnuti sbérac¢u (21).
Pfi uzavirkdch ma niz$i rychlost prijezdu kiizenim vliv zejména pii zméné vedeni
trolejbusovych linek objizdnou trasou, kdy je nutné pocitat s prodlouzenim jizdni doby, ktera
neni zavisld pouze na zméné chronometraze. Zménou vedeni trolejbusovych linek

pii uzavirkach také dochazi ke zvyseni intenzity provozu v mistech PK, kde nebyvala, a tak

v

muze u podveésného kiizeni dojit k jeste rychlej§imu opotiebeni a zkraceni doby zivotnosti.

2.2 Zhodnoceni stavu pozemni komunikace ve vybraném tseku

Autor prace se rozhodl uzavfit ¢ast Tylovy ulice z diivodu stavu povrchu vozovky

V misté zastavky autobust a trolejbusit MHD, ktera nese stejnojmenny nazev ,, Tylova“. Tato

zastavka je umisténa ve sméru jizdy k zastavce ,,CAN Tylova“, jak je naznaceno

,
na obrazku (Obr. 10).
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Obr. 10 Smér jizdy z vybrané zastavky ,,Tylo
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Jedna se o zastavku v jizdnim pruhu a jeji povrch je, dle méfeni provedeného autorem
prace, tvofen dlazebnimi kostkami Vv délce 28 metri. Dlazebni kostky se v misté zastavek
vyuzivaji z divodu jejich vyssi odolnosti pii zatizeni, které vznika pravé pii ¢astém brzdéni
a rozjezdu tézkych vozidel. Samoziejmé vzdy zalezi na kvalité provedeni dané stavby
azpusobu jejiho vyuzivani. Pravé v misté zastavky ,,Tylova“ je vozovka castecné
zdeformovana. Vlivem dopravni zatéze se asfalt okolo dlazebnich kostek zac¢ind ldmat,

jak je patrné z obrazku (Obr. 11).

Obr. 11 Lamajici se asfalt okolo zastavky ,,Tylova“ Zdroj: (foto autor)

Autor prace osobni prohlidkou zastavky ,,Tylova“ dale zjistil, Ze ve vzdalenosti 1 metr
pfed hranou dlazebnich kostek, a také v misté zastdvky, Se zacCinaji tvofit vyjeté koleje.
Tyto Koleje jsou jednim z negativnich projevil vyuzivani trolejbust. Zacinajici vyjeté koleje
jsou oznaéeny na obrazku (Obr. 12). Trolejbus je zavislé vozidlo a pii jizdé je omezeno
polohou trolejového vedeni a délkou ty¢ovych sbéraci, diky cemuz ma mensi volnost pohybu
po dopravni cesté (22). Vyjeté koleje se tvoii z divodu vysokych intenzit vozidel VLOD
a také vozidel PMDP.
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Obr. 12 Vyjeté koleje pies zastavku ,,Tylova‘“ Zdroj: (foto a uprava autor)

Na obrazku (Obr. 7) jsou zvyraznény intenzity dopravy za rok 2016, které ukazuji,
ze v daném sméru tvoii celkovy podil nédkladnich vozidel a vozidel BUS 7 %, coz je ptiblizné
378 tézkych vozidel za 24 hodin, jez piejedou pies zastavku. Dle nazoru autora prace bude
do budoucna potiebna rekonstrukce povrchu vozovky v zastavce a z tohoto divody zvolil

pravé tento usek.

Na PK dochazi k postupnému uvoliovani dlazebnich kostek diky ubytku vyplné spar
mezi  kostkami. Povolené dlazebni kostky v mist¢ =zastavky ,Tylova“ jsou
na obrazku (Obr. 13). V zimnim obdobi se pak stav povrchu zastavky mize zhorsit z divodu
zamrznuti vody zateklé do spar, kdy jsou dlazebni kostky vlivem rozpinani ledu od sebe

odtlacovany a zaroven uvolilovany.

Obr. 13 Uvolnéné dlazebni kostky v zastavee ,,Tylova“ Zdroj: (foto autor)
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3 ANALYZA ORGANIZACE MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY VE VYBRANEM USEKU POZEMNI
KOMUNIKACE

V této kapitole se autor prace zaméii na charakteristiku systému MHD v Plzni, ktera
je organizovana PMDP. Dale jsou charakterizovany jednotlivé subsystémy, respektive

jednotlivé linky, které obsluhuji vybrany uzavieny tsek PK v okoli zastavky ,, Tylova“.
3.1 Charakteristika MHD v mésté Plzni

Vetejnou dopravu na uzemi mésta Plzné zajistuje PMDP, pficemz cestujici mohou
vyuzit 1 sluzeb regionalnich autobusovych dopravcei, ktefi pokracuji za hranice mésta,
a spojuji Plzen s okolnimi obcemi. K cestovani na izemi mésta i ke spojeni s jeho okolim
1ze vyuzit také vlakovou dopravu (23). Plzeniska MHD je zaclenéna do systému Integrované
dopravy Plzeniska (IDP). Organizatorem integrované dopravy je Plzeiisky organizator vefejné

dopravy (POVED).

Samotnd MHD Vv Plzni je zajiStovana prostfednictvim tfi subsystémi MHD.

Tyto subsystémy jsou (23):

a) tramvajovy,
b) trolejbusovy,

C) autobusovy.

Patefni sit méstské dopravy predstavuji tfi tramvajové linky, které spojuji velka
predmésti  Plzn€¢ Scentrem mésta, vlakovym aautobusovym nadrazim. Jedna
se 0 linky ¢. 1,2a4. Tramvajovou sit’ dopliuji trolejbusové linky, které s vyjimkou
Severniho Predmésti obsluhuji vSechna ostatni velka predmésti. Jednotliva predmésti mezi
sebou pak propojuji autobusové linky, které zaroven zajiStuji obsluhu menSich méstskych
¢asti. Dle informaci PMDP zajistuji dvé tfetiny dopravnich vykoni tramvaje a trolejbusy,
Které¢ jsou Setrngjsi k zivotnimu prostfedi a nezneCiStuji ovzdusi mésta svym provozem.
Pro snazsi orientaci jsou jednotlivé subsystémy od sebe barevné odliSeny, kdy tramvaje mayji
barvu zlutou, trolejbusy zelenou a autobusy ¢ervenou. (23) V piiloze D této prace je schéma

sit¢t MHD na uzemi mésta Plzné spolu se schématem noc¢nich linek. Podrobnéjsi informace

o vozovém parku jsou shrnuty v tabulce (Tab. 2).
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Tab. 2 Informace o vozovém parku PMDP

Tramvaje Trolejbusy Autobusy
Pocet linek 3 10 36
Pocet vozidel 114 90 128
Podil nizkopodlaznich vozidel k
) 68,42 95,56 95,42
celkovému poctu vozidel v %
Ujeté vozokilometry 5376 013 4 399 548 5462 006
Zdroj: (23)

3.2 Charakteristika linkového vedeni ve vybraném useku

Jak je uvedeno v kapitole ¢. 2, autor prace planuje fiktivni ¢aste¢nou uzavirku Casti
ulice v misté zastavky ,,Tylova®, pfi¢emz se tato uzavirka dotkne dvou trolejbusovych linek,
dvou autobusovych linek a také dvou no¢nich autobusovych linck PMDP, dale také linek
VLOD. Z tohoto ditvodu autor prace analyzuje trolejbusovy a autobusovy subsystém zvIast
Vv kapitolach ¢. 3.2.1 — 3.2.2. Jelikoz autor prace chce uzavfit vybranou zastavku ,, Tylova“
pouze V jednom sméru, je v rdmci analyzy zpracovano linkové vedeni pravé v tomto sméru.
Zastavku ,, Tylova“ obsluhuji trolejbusové linky ¢. 11, 12, autobusové linky ¢. 35, 57 a no¢ni

autobusové linky ¢. N2, N5.
3.2.1 Trolejbusovy subsystém

Linka €. 12 zacina ve vychozi zastavce ,,Letkov, V Podlesi“, nachazejici se v obci
Letkov. Linka je zaclenéna do IDP, pficemz obsluhuje zastavky ve vngjsi tarifni zoné
071 Tymakov, kde neni trolejové vedeni a je zde vyuzito trolejbusli s pomocnym agregéatem.
Trolejbusy musi na pomocny agregat ujet, podle informaci ze stranek PMDP (23),
cca 5 kilometra k zastavce ,,Bozkov*, nez mohou opét vyuzit trolejového vedeni. Pii jizde
Spomocnym  agregdtem  trolejbus  obslouzi  zastdvky  ,Letkov, V Podlesi®,
»Letkov, U Studanky* a ,,Letkov®, které jsou ve vngjsi tarifni zoné a dale jeste¢ zastavku
K Bukové®. Celkova délka linky s vychozi zastavkou ve vnéjsi tarifni zoné je 16 kilometri
s celkovou jizdni dobou 47 minut (23). Nicméné zastavku ,,Letkov, V Podlesi“ jako vychozi
zastavku vyuzivad pouze 9 spoju linky ¢. 12 v pracovni den, o vikendu Zadny. Nejvétsi

mnozstvi spojii ma jako vychozi zastavku ,,Bozkov*, kde je 1 to¢na trolejbusi.
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Prvni méstskou casti v okrese Plzen-mésto, kde je vedena linka ¢. 12 a zacina
zde vnitini tarifni zona, je méstska ¢ast Bozkov. Jedna se o méstskou ¢ast tvofenou predev§im
rodinnymi domy a né¢kolika primyslovymi budovami. Vedeni linky pokracuje na sidlisté
Petrohrad v méstské ¢asti Vychodni Pfedmésti a pokracuje okolo hlavniho nadrazi smérem
do méstské Casti Jizni Predmésti, které tvori $ir$i centrum mésta. Pred ptijezdem spoje
na kone¢nou zastavku linka ¢. 12 obsluhuje zastavky na ulici Domazlickd v méstské ¢asti
Skvrnany, kde se nachéazi predevSim primyslové objekty. Konecnou zastavkou je zastavka
,Nova Hospoda“, ktera je na okraji stejnojmenné méstské casti Plzné. Vedeni linky ¢. 12
ptes vybrany usek PK u zastavky ,,Tylova“ je na obrazku (Obr. 14) i s vyznaenymi
zastavkami v obou smérech.

/
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Obr. 14 Vedeni linky €. 12 ve vybraném useku

Z vychozi zastavky ,,Bozkov* pak obsluhuje danou linku béhem pracovniho dne
122 spojt, dohromady se spoji vyjizdéjicimi ze zastavky ,,Letkov, V Podlesi“ tedy 131 spoji,
pfiCemZ se na linku pfipojuji jeSt¢ dalSi spoje na trase. Zkracené spoje, které jedou
do vozovny i pfes t0, Ze neobslouzily viechny zastavky, jsou oznaéeny v jizdnim fadu (JR)
pismenem ,x“. Tyto spoje na své pravidelné trase jako posledni obsluhuji zastavku
,U Prace®. VSechny spoje jedouci do vozovny jsou soucasné¢ oznafeny pismenem ,,C,
kdy zastavuji jesté v zastavce ,,Cinova“™ na ulici Borska. Poté zajizdi trolejbusy do vozovny
na Karlové, kterou pro PMDP vybudovala spoleénost Skoda Transportation a. s.
v roce 2014 (23). Tyto zkracené spoje neobsluhuji zastavku ,, Tylova“ v analyzovaném sméru.
Vsechny spoje na lince jsou bezbariérové, vyuzita jsou nizkopodlazni vozidla. Na dané lince

je 26 zastavek z toho 11 bezbariérovych zastavek a 4 zastavky jsou na znameni (23).
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Z divodit oprav Zelezni¢nich mostii a prostoru pfednddrazi stanice Plzeni hlavni
nadrazi v Mikulasské ulici je linka ¢. 12 vedena mezi zastavkami ,,U Duhy* a ,,Mrakodrap*
po trase Zelezni¢ni — Lobezské — U Prazdroje — Anglické nabiezi, kde obsluhuje zastavky
,,Zelezniéni®, »Prazdroj®, ,,Anglické nabiezi“. Z divodu téchto oprav a zmény linkového
vedeni byly zruseny zastavky ,,Mikulasska“ a ,,Patizska“. Podle informaci ze systému JSDI
pfistupnych na internetovych strankach Dopravni informace (17), které spravuje RSD,

ma tato uzavirka trvat do 30. 08. 2018.

Linka ¢. 12 navazuje na nocni linky, kdy prvni spoje vyjizdi po ctvrté hodiné ranni.
Z velkého poctu spoji na lince je patrné, Ze intervaly mezi jednotlivymi spoji dané linky
v pracovni dny jsou kratké. V ranni Spicce V zastavce ,,Tylova“ mezi 5:00 az 8:00 hod.
se interval pohybuje v rozmezi 5 az 7 minut. V odpoledni $pi¢ce mezi 13:00 az 17:00 hod.
jsou intervaly podobné. Linka ¢. 12 ma ve $pi¢ce tedy nepravidelné intervaly. V dopolednim
sedle se interval prodluzuje na pravidelnych 10 minut. Ve vecernim sedle se pocet spoji
za hodinu s prodluzujicim intervalem snizuje. O vikendu je b&hem dne mezi
7:00 az 18:00 hod. interval na dané lince pravidelnych 15 minut, vyjimkou jsou samoziejmé
brzké ranni a vecerni hodiny. Pro lep$i orientaci je v ptiloze E této prace ptiloZen zastavkovy
JR linky &. 12 v zastavce ,,Tylova“, spoleéné se zastavkovymi JR ostatnich analyzovanych

linek.

Linka & 11 mé jako vychozi zastavku ,,Ustfedni hibitov*, ktera se nachazi na ulici
Rokycanskd. Rokycanskd je vyznamna dopravni tepna ve sméru z/na Prahu, cemuz
odpovidaji 1 intenzity dopravy. Ulice Rokycanskd navazuje na ulici U Prazdroje a v tomto
useku spoje stavi v 7 zastavkach z celkovych 13 na trase linky. Vychozi zastavka se nachazi
vedle obchodniho centra Berounka. Podé¢l trasy je sidlisté Lobzy, které je dostupné
zastavkami ,,Pietas” a ,,Letna“. Linka ¢. 11 je poté, stejn¢ jako linka ¢. 12, vedena smérem
k Jiznimu Predmeésti, kde také konéi. Kone¢nou zastavkou je ,,CAN Husova“, ktera lezi pfimo

pted hlavni budovou CAN.

Délka linky je 6 kilometrt, kdy celkovy ¢as linky je 21 minut (23). Z vychozi zastavky
vyjizdi na linku v pracovni dny celkem 59 spoji, pfi¢emz zastavku ,,Tylova® obsluhuje
54 spojii. Stejné jako u linky & 12 i vJR této linky najdeme spoje oznaeny ,,Cx“,
které jsou zkracené a cestou do vozovny navic obsluhuji zastavku ,,Cinova®. Tyto zkracené

spoje neobsluhuji zastavku ,, Tylova“ v analyzovaném sméru
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Vedeni linky €. 11 v méstské ¢asti Jizni Predmésti je na obrazku (Obr. 15). Na lince

se nachazi 5 bezbariérovych zastavek, ale ne vSechna vozidla jsou bezbariérova.
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Obr. 15 Vedeni linky &. 11 ve vybraném tseku Zdroj: (19, Giprava autor)

Provoz na lince je mezi 8:00 a 18:00 hod. v pravidelnych 15 minutovych intervalech,
a to jak v pracovni den, tak i o vikendu. Prvni spoj vyjizdi na linku 4 minuty pied 5:00 hod.

Intervaly v pracovni dny jsou oproti intervalim o vikendu posunuty o jednu minutu.
3.2.2 Autobusovy subsystém

Ob¢ autobusové linky, linky €. 35 a 57, maji jako vychozi zastavku ,,Hlavni nadrazi®,
kde stejné jako trolejbusové linky ¢ 11 a 12 miii smérem k méstské casti
Jizni Pfedmésti. Dale linky pokracuji severozapadné, kde projizdi okrajem méstské Casti
Severni Predmésti a pokracuji k méstskym obvodim Racice a Malesice a dale. Ob¢ linky
tak tvofi pfipoj z/na Plzen hlavni nadrazi. Linky jezdi po spole¢né trase, kde obsluhuji
13 spole¢nych zastavek, vCetné zastavky ,,Tylova®. Po projeti spole¢né Casti trasy, posledni
spolecna zastavka je ,,Malesice”, linka ¢. 57 obsluhuje zastdvky ve vnéjsi tarifni zoné
121 Mésto TouSkov. Linka €. 35 po spolecné €asti trasy pokracuje do méstské ¢asti Kiimice,

ktera lezi na zdpadnim okraji mésta Plzné.

Délka linky €. 35 je 9 kilometri a vozidla PMDP ji obslouzi za 25 minut.
Linka ¢. 57 ma délku 18 kilometri sjizdni dobou 36 minut. (23) 1 piesto,
ze linka ¢. 57 ma dvojnasobnou délku trasy, jizdni doba je delsi pouze o 11 minut,

to je zpusobeno predev§im malym poctem obsluhovanych zastavek ve vné;si tarifni zon€.
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Linkové vedeni obou autobusovych linek je Vv analyzovaném uzemi totozné

a je na obrazku (Obr. 16).

Obr. 16 Vedeni linek ¢. 35 a 57 ve vybraném useku Zdroj: (19, tiprava autor)

Linka ¢. 57 dopliiuje svymi 10 spoji linku 35 na spolecném tuseku. Obé linky maji
v prubéhu dne nepravidelné intervaly. Linka ¢. 35 ma v pracovni dny v zastavce ,,Tylova“
celkem 46 spoju. Nejvétsi nabidka spoji je samoziejmé vranni a odpoledni Spicce.
O vikendech se nabidka spojti u linky ¢. 35 snizuje na 1 spoj za hodinu pies den. U linky ¢. 57
se sice snizi celkovy pocet spoji pouze o jeden, nicméné spoje jezdi v jinych Casovych

polohach.

Noc¢ni autobusova linka ¢. N2 je vedena z vychodni casti Plzné€, z méstské cCasti
Cernice, okolo vnéjSiho centra, kde obsluhuje 1 zastavku ,,Tylova®, a kon¢i v severozapadni
méstské Casti Skrviiany. Linka obsluhuje 26 zastdvek za 33 minut. Délka této linky
je 13 kilometru (23).

Linka N2 jezdi jak v pracovni dny, tak 1 o vikendech v pravidelnych 60 minutovych
intervalech, vzdy 10 minut po celé hodiné z vychozi zastavky. No¢ni linky jsou provozovany

mezi 24:00 az 4:00 hod, kdy posledni spoj z vychozi zastavky vyjizdi po 4:00 hod.

Linka €. N5 je provozovana jen o vikendech, a to pouze 2 spoje z vychozi zastavky,
které mezi sebou maji 60 minutovy interval. Na trase linky se piidava dalsi spoj, ktery udrzuje
60 minutovy interval. Linka obslouzi 26 zastavek za 53 minut, kdy celd trasa méfi
27 kilometrd (23). Vychozi zastavka ,Radobytce” se nachazi na jihu mésta a konecna

zastavka je ve vnéjsi tarifni zon€ 121 Mésto Touskov.
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Obé& nocni linky obsluhuji v méstské Casti Jizni Pfedmésti stejné zastavky a jejich
linkové vedeni je v tomto useku shodné s linkovym vedenim trolejbusové linky ¢. 12.

Vzhledem ke kratkym intervalim trolejbusové linky ¢. 12 je ve Spickovych hodinach
V pracovni dny mozné, ze se v misté zastavky sjede vice vozidel MHD, a to zvlasté v piipadé,
ze je nektery spoj zpozdén. Z tohoto duvodu je nutné stimto pocitat i vV navrhové Casti

Vv kapitole €. 4.3, pii pfemisténi obsluhovanych zastavek.

Usekem planované uzavirky pouze projizdi, ale zastavku ,, Tylova“ neobsluhuje, také
jediné vozidlo CSAD autobusy Plzeti a. s. Jedna se 0 bezplatnou dopravu provozovanou mezi
CAN a obchodnim centrem na ulici Rokycanska. V pracovni dny i o vikendech se jedna

0 22 spoju (24).
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4 NAVRHY ZMEN V ORGANIZACI MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY PRI UZAVIRCE

V této kapitole jsou uvedeny zejména navrhy tykajici se uzavirky vybrané PK a jeji
vliv na organizaci MHD. Autor prace navrhuje uzavirku v ulici Tylova na zaklad¢ analyzy
provedené v kapitole ¢. 3.2. Se zménou linkového vedeni navrhuje autor prace i pielozeni

zastavky. Navrhy jsou uvedeny v kapitolach ¢. 4.1 — 4.3.
4.1 Navrh dopravné inZenyrského opati‘eni v ulici Tylova

Autor prace planuje fiktivni uzavirku mistni komunikace III. tfidy ulice
Tylova (¢. MK-C9407) z davodu rekonstrukce povrchu vozovky v misté zastavky
na pozemni komunikaci ,,Tylova®“. Jedna se o rekonstrukci malého rozsahu, ktera je spojena
predevsim se srovnanim horni podkladni vrstvy a opétovnym polozenim dlazby. Provedeni
stavby je autorem prace planovano v délce tfi dnt. Vzhledem k navrhovanému vyuziti vozidel
s pomocnym agregatem je PMDP schopen vyluku svymi vozidly zajistit pouze
pro vikendové JR (11). | z tohoto divodu autor prace planuje uzavirku realizovat v priib&hu

jednoho vikendu.

Aby dopad na dopravu v okoli uzavirky byl co nejmensi, navrhuje autor prace
Castecné uzavieni PK Tylova, analyzované v kapitole ¢. 2, dle TP 66 — Zasady
pro oznaovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (7), pifi zachovani
obousmérného provozu. Stavebni prace probéhnou v jizdnim pruhu, coZ umozni vznik dvou
pomocnych protismérnych jizdnich pruhli. Konkrétni opatieni vychdzi ze vzorovych schémat
téchto zasad (7), které zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i a schvalilo

Ministerstvo dopravy. Presngji jde 0 schéma B/4, které je i ptilohou F této prace.

Podle méfeni autora prace pomoci mapového portalu mésta Plzné (19) je vozovka
dané mistni komunikace v misté planované uzavirky Siroka 9,5 metru, kdy Sitka zastavky
ohranicena dlaZebnimi kostkami je 3 metry. Protilehla strana PK je vyuZivana k podélnému
parkovani osobnich vozidel v parkovacim pruhu Sirokém 2,25 metru. Autor planuje docasny
zékaz parkovani ve vymezeném useku komunikace vyznaceny zakazovou dopravni znackou
“Zakaz stani“ (¢. B29) a vyuziti Sitky parkovaciho pruhu pro vytvofeni pomocného jizdniho

pruhu. Vybrané misto ¢aste¢né uzavirky je na obrazku (Obr. 17).
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Dle TP 66 — Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (7)
je pro zachovani provozu v obou smeérech potfebnd zbyvajici Sitka vozovky 5,5 metru,
kdy minimélni Sitka protismérnych jizdnich pruhil je stanovena na 2,75 metru. Pracovni
misto, tedy misto stavebni Cinnosti, pohybu pracovnikli, pohybu pracovnich mechanizmi
a podobné, vyzaduje umisténi dopravnich zafizeni pro zajisténi dostatecného odstupu
pii oddéleni pracovisté (stavenisté) od okolniho provozu (7). Pro ostatni PK v obci,
kam se fadi i mistni komunikace Tylova, je bezpecnostni odstup dle TP 66 — Zasady
pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (7) stanoven na 0,5 metru.
Celkova sitka omezeni se tak sklada z Sitky vozovky v misté zastavky a odstupu od bézného
provozu, ve kterém je umisténo dopravniho znaceni (Smérovaci desky), dohromady

minimalné 3,5 metru. Zbyla volna Sitka PK je 6 metri.

Obr. 17 Celkova sifka vozovky pozemni komunikace Tylova Zdroj: (foto a uprava autor)

V piipadé vyuziti $itky pomocnych jizdnich pruhli o rozméru 2,75 metru, zbyva pficny
odstup na obou stranach autobusi a trolejbusi PMDP pouhych 12,5 centimetru, protoze
standardni Sitka vozidla kategorie M3 je 2,5 metru bez zpétnych zrcatek, jak je vidét
na obrazku (Obr. 18). Pro vozidla MHD je tento odstup nedostate¢ny, hrozi zde zejména
kontakt protismérnych vozidel pfecnivajicimi zpétnymi zrcatky a fidi¢i maji problém do takto

zuzenych pruhti v béZném provozu najet z divodu zhorSené priijezdnosti.
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Obr. 18 Sitka vozidla kategorie M3 Zdroj: (foto a tiprava autor)

Pro bezproblémovy prijezd svych vozidel tak PMDP pozaduje zachovani minimalni
Sitky jizdnich pruhti pfi obousmérném provozu v rdmci uzavirek 3,25 metru. Tento pozadavek
je uveden i ve vyjadieni PMDP vztahujici se k navrhu DIO v piiloze A. Sitka jizdnich pruhd
pro obousmérny provoz vSak v takovém piipadé ¢ini 6,5 metru, coz piesahuje zbylou volnou
Sitku 6 metrti na PK Tylova, a tak tento pozadavek nemuze byt pro dany navrh obousmérné

dodrzen.

Cilem pii planovani uzavirky je omezit vliv dané uzavirky na dopravu, zvlasté
pak na provoz MHD, rozhodl se autor prace ponechat minimalni $itku jizdniho pruhu
2,75 metru ve sméru od zastavky ,,Tylova“ k zastavce ,,CAN Tylova“, kde bude zachovéan
provoz pouze pro individualni automobilovou dopravu. Pro vozidla MHD a dalsi vozidla
v tomto sméru je navrzena objizdna trasa v kapitole ¢. 4.2. Protismérny jizdni pruh autor
prace navrhuje v Sifce 3,25 metru tak, aby odpovidala plné¢ pozadavkiim PMDP. Zaroven
vzhledem k délce tyCovych sbéracli umoziuje tento rozmér jizdniho pruhu lepSi najeti

trolejbusovych vozidel vzhledem k ose trolejového vedeni.

Jak bylo uvedeno v tvodu této kapitoly, autor prace pii tvorbé DIO vychézel
ze schéma B/4 (7) a zpracovany detail navrhu znaceni v ulici Tylova je na schématickém
obrazku (Obr. 19). Pro vytvofeni schématu byl, autorem této prace, pouzit projekéni software

AutoCAD a k ovéfeni prijezdnost kiiZzovatek a zatacek dopln€k Vehicle Tracking.
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Obr. 19 Dopravné inzenyrské opatieni v ulici Tylova
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ProtoZe se jedna o uzavirku z diivodu stavebnich praci, musi byt ucastnici silni¢niho
provozu o této cCinnosti informovani vystraznou znackou ,,Prace” (¢. Al5) umisténou
v rozmezi 50 az 70 metra pfed zacatkem dopravniho omezeni (7). Autor prace umistil
vystraznou znacku ¢. A15 60 metra pred uzavirku, a to v obou smérech, zaroven s touto
znackou je pouzito vystrazné svétlo dle schéma B/4. Pro vytvotfeni pomocného jizdniho pruhu
v Sifce 3,25 metru je vyuzit puvodni parkovaci jizdni pruh a z tohoto divodu je nutné
pied zménou sméru jizdy svedenim dopravy do pomocného pruhu umistit zédkazovou znacku

“Zakaz stani“ (&. B29).

Zakazové znacky €. B29, které jsou v ndvrhu pouzity, jsou na PK umistény alespoil
7 dni ptfed planovanym zacatkem omezeni, dle zdkona o pozemnich komunikacich (1)
a jeho § 19a odst. 4 pism. a). Pokud by tato lhiita nebyla dodrZena, piipadné odtahy vozidel
by musel hradit Zzadatel, tedy =zhotovitel stavby ¢i investor, na své naklady.
Pod zakazovou znackou ¢. B29 je umisténa dodatkova tabule s informaci o datu zacatku

platnosti.

Protismérné pomocné jizdni pruhy jsou vzajemné oddéleny pomoci vodorovného
dopravniho znaceni ,,Vodici ¢ara plna“ (¢. Vla) oranzové barvy. Samotné pracovni misto
je od dopravniho provozu odd€leno dopravnimi znackami ,,Smérovaci deska (se Sikmymi
pruhy se sklonem vlevo)“ (€. Z4b), kterd usmérnuje provoz ve sméru sklonu pruhii. Autor
prace zvolil podélny rozestup mezi smérovymi deskami 4 metry, dle zdsad TP 66 — Zasady
pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich (7) maximalné¢ 10 metri,
aby 1 pfi nizs$i rychlosti vozidel bylo zamezeno piipadnému vjeti do prostoru stavby.
Na zacatku a na konci vymezené uzavirky jsou desky v pii€ném rozestupu pres 0,75 metru
a v podélném sméru 1,5 metru, tyto desky jsou ve sméru jizdy také osazeny vystraZznymi

svétly, stejné jako vystrazné znacky ¢. A15, pro zvyraznéni zmény sméru jizdy (7).

Chodci jsou od pracovniho mista oddé€leni pomoci zabran oznacenych vystraznou
znackou ,,Zabrana pro oznaceni uzavirky* (¢. Z2) v celé délce stavebniho mista. Autor prace
ponechal odstup 0,25 metru od pracovniho mista, ve kterém jsou rozmistény zabrany,
pro zajisténi bezpecnosti chodct. Tim dojde k zuzeni chodniku v misté uzavirky na 2 metry,

coz stale umoziuje obousmérny pohyb chodci.

Rychlost prijezdu mistem uzavirky v pomocném jizdnim pruhu o Sifce 2,75 metru
autor prace omezil na 30 km/h. Je to z divodu kratkého odstupu smérovacich desek (¢. Z4a)

od hrany kfizovatky ulic Tylova a Kopernikova, ¢imz je najezd do navrhovaného pomocného
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jizdniho pruhu ztizen. Pii ovéfeni prljezdnosti ndjezdu do wuzavirky V dopliiku
Vehicle Tracking pfi rychlosti 50 km/h, vozidlo zasahovalo do protismérného jizdniho pruhu,
a tak je z divodu zajisténi bezpecného prujezdu vozidel rychlost omezena zakazovou zna¢kou

,Nejvyssi dovolena rychlost® (¢. B20a).

Pro vyjezd vozidel z vnitrobloku pfilehlych budov, ktery lezi v polovin¢ uzavieného
useku, je umisténa ptikazova znacka ,,Piikdzany smér jizdy zde vpravo® (¢. C3a). Znacka
¢. C3a stoji pted samotnym vyjezdem na PK a znemoziuje fidicim odboceni vlevo
pies pomocny jizdni pruh.

Protoze je pomocny jizdni pruh ve sméru k zastavce ,,CAN Tylova“ Siroky 2,75 metru,
vozidel, jejichz Sitka pfesahuje vyznacenou mez“ (¢. BI15) se uziva v piipadech,
kdy je z divodu omezené¢ volné Sifky jizdniho pruhu potieba stanovit zdkaz vjezdu
pro vozidla, jejichz okamzita Sitka vcetné nakladu presahuje stanovenou mez (5).
Dle TP 65 — Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich (6) je udaj na znacce
stanoven jako hodnota skutecné volné Sitky PK, coz v tomto ptipad¢ je 2,75 metru, zmensena

0 0,5 metru a zaokrouhlena dolti. Vyslednéd hodnota na zdkazové znacce €. B15 je 2,2 metru.

Zakazova znacka ¢. B15 je uzita i jako symbol na informativni smérové znaclce
»Naveést pred objizd’kou* (¢. IS1la), kterou autor prace umistil 60 metrd pfed hranu
ktizovatky Tylova a Kopernikova, kde musi vozidla pfesahujici vyznaenou mez odbocit
na objizdkovou trasu. Podle TP 65 — Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich (6) neni nutné v obci pii kratkodobé uzavirce s nepodstatnym prodlouzenim
cesty uvadét délku objizdné trasy, kterd miize byt na informativni smérové znacce €. IS11a
uvedena. Objizdna trasa je vyznacena pomoci informativni smérové znacky ,,Smérova tabule
pro vyznaceni objizd’ky* (¢. IS11c¢). Pii kratkodobé uzavirce I1ze informativni znacku ¢. IS11c
vyjimecné umistit pod znacku upravujici prednost na kiiZovatce, coz vyuzil i autor prace
v navrhu (6). Déle jsou smérové tabule umistény pfed kazdou kiizovatkou, kde dochazi

ke zméné€ sméru trasy.

Vedeni objizdné trasy pro vozidla pfesahujici mez vyznacenou na zakazové
znacce ¢. B15 povede z ulice Tylova (¢. MK-C9407) pravym odbocenim na svételné fizené
ktizovatce do ulice Kopernikova (¢. MK-C0404). Na konci uli¢niho bloku vozidla odboci
vlevo do ulice Husova (¢. MK-C9406) a pokra¢uji rovné. Na kiizovatce s ulici Kotkova

odboc¢i doleva a prljezdem jednosmérnou ulici okolo Husova namésti se vrati zpét
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na ulici Tylova. Stejnou objizdnou trasu vyuziji i linky ¢. 12, N2, N5, jejichZ objizdné trasy

jsou zpracovany v kapitole €. 4.2.

Pravé z davodu prijezdu vozidel PMDP vybranou objizdnou trasou, autor prace
provéiil za pomoci programu AutoCAD prijezdnost vybranych kiizovatek na obrazcich
(Obr. 20, Obr. 21, Obr. 22). Jde ptedevS§im o mista, kde dochazi k odboceni vpravo.
Na zvolené objizdné trase se jedna o kfizovatku ulic Tylova a Kopernikova, kde autor planuje
objizd’ku pro dvanactimetrova vozidla PMDP, jako jsou napiiklad vozidla Skoda 24 Tr,
ve sméru k ulici Husova a na své pravidelné lince projizdi touto kiizovatkou také kloubové
trolejbusy Skoda 27 Tr linky ¢ 18 v jiznim sméru na ulici Kopernikova. Spoje linky &. 18
projedou pomocnym jizdnim pruhem v Sifce 3,25 metru, poté na kiizovatce musi odbocit
vpravo, pfiCemz nesmi zadnou ¢asti vozidla zasdhnout do sousedniho pomocného jizdniho
pruhu a soucasné je nutné, aby se vozidlo po prijezdu zatd¢kou srovnalo do jizdniho pruhu.
Na zéklad¢ konzultace v PMDP, vychézel autor prace z pozadavku na rychlost prijezdu
alesponn 15 km/h (11). Vypracovana schémata autor prace navrhnul za pomoci dopliiku
Vehicle Tracking pro AutoCAD k ovéfeni prijezdnosti v rychlosti 15 km/h. Dopln¢k Vehicle
Tracking pracuje s ¢eskymi technickymi podminkami TP 171 — Vle¢né kiivky pro ovétovani
prijezdnosti smérovych prvkil pozemnich komunikaci (25) a souvisejicimi Ceskymi statnimi
normami. Pro v§echny zpracované vle¢né kiivky vyuzil autor prace moznost omezit poloméry
zataCeni z divodl puasobeni dynamickych ucinkl, které mohou byt jiz pfi rychlostech
nad 15 km/h vyznamné. Pravdépodobnost, Ze dojde ke smyku ¢i prevraceni vozidla,
roste se zvysujici rychlosti vlivem pusobeni odstiedivych sil (26). Vypocet omezujicich
parametrti prijezdu vozidla provadi dopln€k Vehicle Tracking, a to i pii zméné vstupd,

naptiklad rychlosti.

Pii vykresleni vle¢nych kiivek byl zachovdn bezpe€nostni odstup minimalné
0,25 metru od okraji jizdnich pruhtt a okraji narozi dle TP 171 (25). Ve vSech
vypracovanych schématech na obrazcich (Obr. 20, Obr. 21, Obr. 22) této prace, kde autor
prace vykreslil vlecné kiivky, tvofi Cervené cary obalovou kiivku kol a zelené cary
pak obalovou kiivku karoserie. Plocha vymezend jednotlivymi obalovymi kiivkami vozidla

poté znazornuje vnéjsi prostorové naroky vozidla pfi prijezdu danou kiiZovatkou.

Vysledny prujezd dvanactimetrového vozidla zatackou na kiizovatce piedchazejici
mistu uzavirky je vidét na obrazku (Obr. 20), ze kterého je patrné, ze ptislusné vozidlo

zasahuje do protismérného jizdniho pruhu v ulici Kopernikova.
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Obr. 20 Vle¢na kitivka prijezdu kiizovatkou ulic Tylova a Kopernikova (severné) Zdroj: (26, autor)

W 7

V takovém piipad¢ by muselo dojit k posunu vodorovné dopravni znacky ,,Pfi¢na ¢ara
souvisla“ (¢. V5) o celych 10 metri proti sméru jizdy, coz by pro fidi¢e znamenalo zvySeni
¢asu potiebného pro projeti kiizovatkou a nutnou upravu planu svételného signalizacniho
zafizeni, ale také zkraceni mezikiiZzovatkového tiseku na cca 60 metru (19). Z tohoto divodu
se autor prace rozhodl zachovat jednosmérny provoz pouze ve sméru objizd’ky. Tato zmena
v organizaci dopravy vyzaduje na zacatek Useku umistit informativni provozni znacku
wJednosmeérny provoz* (€. IP4b) v kombinaci se zakazovou znackou ,,Zdkaz vjezdu vSech
vozidel” (¢. B2) umisténou v opaéném sméru. Pro bezproblémovy prijezd vozidel MHD
je pfi pravém okraji jednosmérné komunikace zakézéno stdni pomoci znacky ¢. B29
v celé délce. Vytvofeni jednosmémé komunikace zaroven dovoluje vyuZiti levé strany
komunikace k podélnému parkovani vozidel vyznacené informativni provozni znackou
»Parkovisté (podélné stani)* (€. IP11c) 15 metrG od hrany kiizovatky, aby zaparkovana
vozidla neovliviiovala prijezd zatdckou. Mezi provozni znackou €. IP11c a hranou kiiZzovatky
ulic Kopernikova a Husova vznikne prostor pro parkovani pfiblizné¢ 60 metra dlouhy, podle

méfeni pomoci mapového portalu mésta Plzné (19). Pti podélném parkovani osobnich vozidel
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jizdou vpied, je délka stani podle CSN 73 6056 (27) stanovena na 6,75 metru a délka krajniho

stani na 5,25 metru. Autor prace uréil pocet navrzenych parkovacich stani podle vztahu (1).
at+x-b<c Q)

525+x-6,75 <60

x < 8,11

kde:

a podélné krajni parkovaci stani v délce 5,25 metru pro osobni vozidla [m],

b podélné parkovaci stani v délce 6,75 metru pro osobni vozidla [m],

c délka Gseku pozemni komunikace vymezena pro podélné parkovani [m],

X pocet parkovacich stani v délce 6,75 metru ve vymezeném useku komunikace.

Navrzené podélné parkovani v délce 60 metrti tak umozni vytvoieni 8 parkovacich
stini v délce 6,75 metru a jednoho krajniho stani v délce 5,25 metru, dohromady

pro 9 vozidel.

Zjednosmérménim PK  vSak dojde komezeni provozu linek VLOD,
které jsou vedeny Kopernikovou ulici k CAN a zpét. Vozidla VLOD jsou tak pii zpate¢ni
cesté vedeny po trase objizd’ky IAD, kdy na prvni odbocce ve sméru od CAN odbo¢i vpravo
na Husovo namésti a poté vlevo na Tylovu ulici smérem k planované uzavirce. Pravym
odbocenim na kiizovatce ulic Tylova a Kopernikova vozidla pokracuji po svych pravidelnych

linkach.

Vle¢na kiivka pro kloubovy trolejbus linky ¢. 18 je na obrazku (Obr. 21). Pfi tomto
prujezdu je sniZzena rychlost vozidla az na 5 km/h, jinak by vzhledem k parametrim PK nebyl
prijezd mozny. Protoze jsou stavebni prace planovany na vikend, jsou na lince €. 18
»Tylova® na ulici Kopernikova v 5:33 a 6:26 hod. a tak neni nizka rychlost prujezdu,
dle nazoru autora prace, problém. Zaroven je jasné, ze pokud je schopny danou zatackou
projet osmndactimetrovy kloubovy trolejbus PMDP, zataCkou projedou 1 krat$i vozidla,

napiiklad patnactimetrové autobusy dopravett VLOD.
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Obr. 21 Vle¢na kitivka prijezdu kiizovatkou ulic Tylova a Kopernikova (jizné) Zdroj: (26, autor)

Dale autor v navrhu provértil prijezdnost kiizovatky ulic Husovo namésti a Tylova
pro dvanactimetrova vozidla ve sméru k ,,CAN Tylova“ na obrazku (Obr. 22). Komunikace
Husovo namésti je jednosmérnd, ob¢ strany PK jsou vyuZity k podélnému parkovani vozidel,
¢imz je omezena moznost najeti vozidel MHD do zatacky. Pii navrhu autor prace vychazel
opét z pozadavku PMDP na rychlost prujezdu alespont 15 km/h (11), kterou vSak neni mozné
dodrzet pii kompletnim prijezdu, protoze se vozidlo nestihne srovnat do jizdniho pruhu.
Z tohoto divodu autor prace navrhuje posunuti vodorovné dopravni znacky ,,Pticna Cara

souvisla“ (¢. V5) na ulici Tylova o 3 metry proti sméru jizdy.

Vozidltm PMDP to tak umozni prijezd v pozadované rychlosti s minimalnim vlivem
na provoz. Dle animace vytvoifené v AUtoCADu je vysledny cas prijezdu kiizovatkou,
od vodorovné znacky €. V5 v ulici Husovo namésti az za pfechod pro chodce na ulici Tylova,
11 sekund (26). Linka ¢. 12 ma ze vSech analyzovanych linek nejvyssi pocet spoju, o vikendu
jak v sobotu, tak v nedéli 72 spoju v kratkych intervalech, béhem dne 15 minut, a tak je nutné,

aby zdrzeni vznikajici v kiizovatkéach byla co nejkratsi.
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Obr. 22 Vle¢na kitivka prijezdu kiizovatkou ulic Husovo namésti a Tylova Zdroj: (26, autor)

Objizdna trasa je po jednosmérném uzavieni useku v ulici Kopernikova mezi
ktizovatkami s ulicemi Husova a Tylova vedena opét ptes jednosmérnou komunikaci Husovo
namésti. Ridi¢i vozidel piijizd&jici k uzaviené komunikaci jsou informovani zna¢kou ,,Zména
organizace dopravy“ (¢. IP22), kterd je navrzena pro planovanou Upravu provozu
na obrazku (Obr. 23). Text na informativni provozni znacce ¢. IP22 informuje ucastniky

silni¢niho provozu o ulici, které se prava provozu tyka a 0 konkrétnim useku.

POZOR

-

UL. KOPERNIKOVA

V USEKU HUSOVA
- TYLOVA

JE JEDNOSMERNE
UZAVRENA

o J

Obr. 23 Navrh textu informativni provozni znacky &. IP22 Zdroj: (5, Gprava autor)
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Vycet vSech dopravnich znacek pouzitych pti navrzené uzavirce je v tabulce (Tab. 3).

Tab. 3 Vyc¢et dopravniho znaceni uzitého pti navrzené uzavirce

Cislo Pocet
macky Nézev znacky o
Al5 Prace na silnici 2
B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel 2
B15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka pfesahuje vymezenou mez 1
B20a | Nejvyssi dovolena rychlost 1
B24a | Zakaz odboceni vpravo 1
B24b | Zakaz odboceni vlevo 1
B29 Zakaz stani 2
Caf Ptikazany smér jizdy vlevo a vpravo 1
C3a Ptikazany smér jizdy zde vpravo 1
IP4b Jednosmérny provoz 1
IP11c | Parkovisté (podéIné stani) 1
P22 Zména organizace dopravy 3)
IS11a | Navést pfed objizd’kou 1
IS11c | Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky 8
Vla Podélna ¢éra souvisla 1
V5 Pti¢na Céra souvisla 2
Z2 Zabrana pro oznaceni uzavirky 16
Z4a Smeérovaci deska (se Sikmymi pruhy se sklonem vlevo) 12
Z4b Smérovaci deska (se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo) 3

Zdroj: (5, autor)

Kompletné, autorem prace, graficky zpracovany Navrh DIO pro planovanou uzavirku

je soucasti této prace v piiloze G.
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4.2 Navrh organizace MHD p¥i ¢aste¢né uzavirce

Vedeni objizdky pro vozidla MHD planuje autor prace po ulici Tylova od mista
navrzené uzavirky. Na kiizovatce ulic Tylova a Kopernikova, kterd je fizena svételnym
signalizaCnim zafizenim, vozidla odboc¢i vpravo ve sméru jizdy. Po prijezdu uli¢niho bloku,

vozidla na dalsi kfizovatce odboci vlevo na ulici Husova, po které pokracuji rovné.

Objizdna trasa trolejbusové linky ¢. 11 dale vede pied hlavni budovu CAN,
kde se nachazi zastavka ,,CAN Husova“, ktera je konecnou/vychozi zastdvkou a kde linka
zacina svou pravidelnou trasu v opa¢ném sméru. Autobusové linky ¢. 35 a 57, které maji
v feSeném uzemi stejnou trasu jako linka €. 11, po obsluze zastavky ,,CAN Husova“ pokracuji
ve své jizdé dal podle JR. U autobusovych linek tak nedoslo ke zméné chronometraze, pouze

K vedeni trasy, a neni tak nutna Gprava J R.

Trolejbusova linka ¢. 12 odbo¢i na posledni kiizovatce pfed CAN vlevo
do jednosmérné ulice Husovo namésti, po které se vrati zpét na ulici Tylova a muze odtud

pokracovat do zastavky ,,CAN Tylova“ po své pravidelné trase.

Protoze autobusova doprava neni na rozdil od trolejbusii vdzana na pevnou jizdni
drahu, je pro objizd’ku mozné vyuzit i odlisné vedeni trasy. No¢ni autobusové linky se spolu
slinkou ¢. 12 mohou na pivodni trasu vratit odbocenim na Husovo namésti a odtud

jiz po Tylové ulici pokracovat smérem k zastavce ,,CAN Tylova“.

Tento navrh linkového vedeni poc€itd s vyuZitim trolejbusli s pomocnym agregatem
na linkdch ¢. 11 a 12, protoze na svételné kiizovatce ulic Tylova a Kopernikova neni
na trolejovém vedeni vyhybka, ktera by umoznila trolejbusim odboc¢it doprava.
V Kopernikové ulici se trolejbusy linky ¢. 11 mohou opét pomoci tyCovych sbéracl pfipojit
K trolejovému vedeni vV nahradni zastavce ,,Tylova“ tak, aby vzdalenost, kterou musi vozidla
ujet pomoci agregatu, byla co nejkrat$i. Informace o nahradni zastavce MHD jsou

Vv kapitole ¢. 4.3.

Linka ¢. 12 se Kktrolejovému vedeni pfipoji az v zastavece ,,CAN Tylova®™.
Aby nedochézelo k omezeni provozu pii sklapéni tyCovych sbéracl, navrhuje autor prace
provadét tento ukon jiz v zastavce ,,U Prace®, ktera ptedchazi zastdvce ,,Tylova®.

To je i v souladu s vnitinimi piedpisy PMDP (11), které zakazuji sklapéni sbéracu za jizdy.
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Pro piehlednost je linkové vedeni na objizdné trase schematicky znazornéno

na obrazku (Obr. 24).

____ Spole¢na cast objizdky
vozidel MHD

—— Linka ¢islo 11
—— Linky ¢&islo 12, N2, N5
Linky ¢islo 35, 54

» o e 0 100m

‘ ] A / -
Obr. 24 Navrzena objizdna trasa pro linky MHD Zdroj: (19, uprava autor)

Nevyhodou tohoto feSeni je samoziejmé zdrzeni vozidel v zastdvkéach, které
je zpusobeno stahovanim sbéracu a jejich opétovnym nasazenim. Stahovani sbérace je mozné
provést automaticky zkabiny fidiCe v zastdvce, nicméné opétovné nasazeni se musi
V zastavce provést manualné, protoze zastavka ,,Tylova® neni uzplsobena pro automatické
nasazeni sbérace. Automatické nasazovani sbérace ma PMDP jiz v provozu na vybranych
zastavkach na pravidelnych linkach. Technologické ¢asy manudlniho ptipojeni trolejbusového

vozidla k trakénimu vedeni od chvile zastaveni vozidla v zastavce jsou Vv tabulce (Tab. 4).

Tab. 4 Technologické ¢asy manualniho pfipojeni k trakénimu vedeni

Ukon Cas [s]
Vystup fidice a chlize k zadni ¢asti vozidla 15
Nasazeni 1. ty¢e sbérace na trakéni vedeni 10
Nasazeni 2. ty€e sbérace na trakéni vedeni 10
Chtize tidice do kabiny vozu a zavieni dvefi 20
Odjezd vozidla ze zastavky 10
Celkovy c¢as 65

Zdroj: (autor)

52



K celkovému ¢asu manualniho pfipojeni trakce je dle autora prace nutné piipocist
¢asovou rezervu alespon 30 sekund, kterd zohlednuje rozdilnou fyzickou zdatnost a manudlni
zrucnost fidi¢. Po piiéteni ¢asové rezervy je tento Cas zaokrouhlen na celé minuty nahoru,
protoze vJR vefejné linkové dopravy se ¢asy udavaji vzdy v minutach. Vysledny
Cas je po zaokrouhleni 2 minuty. Doba pobytu na zastavkach je pro dotéené trolejbusové
linky €. 11 a 12 prodlouzena o vypocteny cas, ¢imz dojde k celkovému prodlouzeni doby

spoje.

Déle je nutné pocitat s navySenim doby jizdy Vuseku planované objizdné trasy
z divodu zmény chronometraze. To se tyka linek ¢. 12, N2, N5, které jsou vedeny po stejné
objizdné trase. Chronometraz mezi zastavkami ,,U Prace* a pielozenou zastavkou ,,Tylova“
je, podle méfeni vzdalenosti provedené za pomoci mapového portalu Mapy.cz (18), oproti
puvodni zastavce, prodlouZena o pouhych 5 metrti a autor prace tak pouzil plivodni hodnoty
Z jizdnich fada PMDP pro dané linky. Knavyseni chronometraze doslo pouze v tseku
»Tylova“ a ,,CAN Tylova“. Doba jizdy pro tento usek na objizdné trase je vypocitana podle
vztahu (2).

i =2+ (e + 1) 2 + (- ty) [min] )

)

558 11,11 . .
ti=——=+@+1)" + (3-30) = 169,84 s = 2,83 min = 3min

11,11 15
kde:
tii doba jizdy na useku bez pobytu na zastavkach [s],
l; vzdalenost mezi zastavkami [m],
v rychlost vozidla [m - s71],

ng pocet kiizovatek [-],
a zrychleni vozidla [m - s72],
tk zdrzeni vozidla na kiizovatce [s].

Autor prace stanovil vstupni hodnoty pro vypocet dle vzorce (2) pro rychlost jizdy
vozidla na 40km/h, po pievedeni tedy 11,11m/s, zrychleni vozidla 1,5m/s?

a dobu zdrzeni vozidla na k#izovatce 30 sekund.

Ke stanoveni doby spoje je vSak nutné k dobé jizdy pfipocitat také dobu pobytu
na zastavce. Pro trolejbusovou linku ¢. 12 vychazi doba pobytu na zastdvce z nutnosti
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v zastavce ,,CAN Tylova® pfipojit vozidlo K trakénimu vedeni. Po pfepoCtu na minuty,
pfi¢teni doby pobytu (2 minuty) a zaokrouhleni Casu nahoru je vyslednd doba spoje

v daném useku 5 minut, coZ je o 4 minuty vice nez ptivodni doba spoje dle JR.

Noc¢nim autobusovym linkam stanovil autor dobu pobytu na zastivce pro nastup
a vystup cestujicich na 30 sekund. Vysledny c¢as 3,11 minuty je zaokrouhlen dolu
na 3 minuty, z divodu slabsiho provozu ve vecernich hodinach. Autor prace predpoklada, ze
zdrzeni  vozidel na  kiizovatkaich  nedosdhne celych 30  sekund  uzitych

pii vypoctu podle vzorce (2).

Na zékladé zmén dob spoji Vv Gsecich mezi zastavkami ,, Tylova“ — ,,CAN Husova“
pro linku €. 11 a ,,Tylova®“ — ,,CAN Tylova“ pro linky ¢. 12, N2, N5, se autor prace rozhodl
vyuzit stivajici JR dotenych linek, a tak provedl dodate¢nou analyzou vikendovych JR.

Ucelem bylo stanoveni dob pobytii na koneénych zastavkach a prechodii vozidel na lince.

Doby pobytli na kone¢nych zastavkach jsou podstatné pro zajisténi bezpecnostnich
prestavek v fizeni. Bezpecnostni prestavky zameéstnancii meéstské hromadné dopravy jsou
stanoveny V natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Giprava pracovni doby
a doby odpoCinku zaméstnanci v dopravé, ve znéni pozdé&jSich predpist (28).
Podle & 19 tohoto nafizeni (28) musi mit zaméstnanec V méstské hromadné dopravé
po 4 hodinach fizeni bezpe€nostni piestavku v délce nejméné 30 minut, kterou lze rozdélit

na nekolik prestavek, kdy kazda piestavka je dlouha nejméné 10 minut (28).

Zaroven ma zaméstnanec narok po 6 hodinach neptetrzité prace na prestavku na jidlo
a oddech opét v délce trvani nejméné 30 minut. Pfrestavky na jidlo a oddech (PJO) jsou
stanoveny zakonem ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdnéjsich predpisu (29),
konkrétné § 88 odst. 1. Tato piestavka vsak muize byt dle § 88 odst. 2 zakoniku prace (29)
rozdélena do nékolika ¢asti, kdy alesponi jedna ¢ast musi trvat nejméné 15 minut. Na rozdil
od bezpecnostnich pifestavek neni prestavka na jidlo a oddech zavisla na dobé& fizeni a pocita

se jiz od nastupu fidice na sménu.

Pfi analyze vikendovych JR bylo u jednotlivych spojii zjisténo, Ze se celkova doba
spoje, tedy celkova doba jizdy na lince vCetné pobytu na zastavkach, v pribéhu dne méni.
Spoje v rannich a vec¢ernich hodinach maji dobu spoje az o 5 minut kratsi nez spoje dopoledni
a odpoledni. Chronometraz pro jednotlivé spoje je tedy proménna. Hlavnim divodem
je, dle nazoru autora prace, zohlednéni vlivu dopravy na jizdu vozidla MHD, zejména

na rychlost jizdy. Dale také delSi doby pobytu na zastdvkach zplsobené vétsim poctem
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pfepravovanych cestujicich, coz ovliviiuje délku néastupu a vystupu do/z vozidla. Proto

pfi navrhu vylukového JR autor vychézel z analyzovanych chronometrazi.

Dopravni podnik se pi1 planovanych uzavirkdch tidi zakonem ¢. 111/1994 Sb.,
o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé€jSich predpist (10). Zakon o silni¢ni dopravé a jeho
§ 18 odst. 2 tika (10), Ze od udélené licence se Ize odchylit v nezbytném rozsahu, a to vzdy
v souladu s rozhodnutim o uzavirce a objizd’ce, pokud je PK, po které je linka vedena, uplné
nebo cCasteéné uzaviena. Pii odchylce od provozovani dopravy dle § 18 odst. 2 (10)
necha dopravce schvalit zpracované vylukové JR na dopravnim tGfadé bez zbyte¢ného
odkladu poté, co se o uzavirce a objizd'ce dozvédél. Pro zpracované JR musi byt splnény
podminky podle § 16f odst. 2 pism. b) a c), kdy jsou JR a jejich zmény schvaleny,
pokud (10):

b) casové tdaje nejsou v rozporu se stavebnimi nebo dopravné technickymi
vlastnostmi pozemnich komunikaci nebo pravidly silni¢niho provozu nebo mistni
upravou provozu na pozemnich komunikacich v usecich, po kterych je linka

vedena,

C) neni v rozporu s prostorovymi parametry zastavek a jejich ¢asovym vyuzitim

vozidly jinych linek.
Vyukovy JR nahrazuje schvaleny JR po dobu trvani uzavirky a objizd’ky.

Protoze uzavirkou PK Tylova doslo k omezeni trolejbusové dopravy, tak provozovatel
drahy, kterym je v tomto piipadé PMDP, je povinen na zakladé zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahéch, ve znéni pozdéjsich predpisii (9), zpracovat navrh planu omezeni

provozovani drahy. Divodem je omezeni presahujici dobu 24 hodin dle § 23b odst. 3 (9).

Navrh planu omezeni schvaluje podle § 54 odst. 1 zdkona o drahach (9) organ
pfisluiny k vykonu statni spravy ve vécech drah, kterym je Utad pro piistup k dopravni
infrastruktufe (UPDI). Dopravni podnik je povinen pfilozit K zadosti i vyjadieni vSech
dot¢enych subjekti jako jsou napiiklad Statutarni mésto Plzeni, POVED, Plzensky kraj
a dalsi (11). Schvaleni UPDI se vztahuje vZdy pouze k drazni dopravé, a to i v pfipadé,

Ze je V feSeném uzemi uzavirkou a objizd’kou dotcena i autobusova doprava.

Po vypracovani a schvaleni vylukovych jizdnich tadd, turnust fidi¢l a planu omezeni
provozu, jsou jednotlivé provozni useky dopravniho podniku o svych ¢innostech informovany

pomoci ,,Upozornéni®, jejichz ukazka je v ptiloze H této prace.
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4.2.1 Vylukovy jizdni fad a turnusy Fidic¢i linky ¢. 11

Spoje linky ¢. 11 jezdi v prubéhu dne v pravidelnych 15 minutovych intervalech,
a to jak v sobotu, tak i v ned¢li. Protoze ¢aste¢nou uzavirkou PK Tylova doslo k ovlivnéni
pouze jednoho sméru jizdy, navrhuje autor Gpravu tak, aby spoje v opaéném sméru nebyly

ovlivnény.

Doba pobytu na zastavce ,,Tylova® je pro trolejbusovou linku ¢. 11 prodlouzena
0 2 minuty z dtivodu pfipojeni vozidla k trakénimu vedeni. Pfi této Gpravé dojde ke zkraceni
doby pobytu na kone¢né ,,CAN Husova‘“ pouze na 1 minutu a od tohoto ¢asu je jesté nezbytné
odeCist Cas potiebny k piejezdu na vychozi zastavku v opacném sméru vzdalenou
150 metra (19). Doba spoje pii piejeti je necelou 1 minutu. Proto je pro zajisténi pravidelného
provozu tato zména kritickd. I kratké zpozdéni vozidla pii pfijezdu na konecnou

by znamenalo zpozdéni na odjezdu z vychozi zastavky v opacném sméru jizdy.

Pro zachovani ptivodni doby pobytu na kone¢né ,,CAN Husova“ alesponn 2 minuty
a zajisténi doby jizdy na vychozi zastavku v délce 1 minuty, jsou ¢asy odjezdu z konecné
,.Ustiedni hibitov** posunuty o 2 minuty dozadu. Tim je zkracena doba pobytu na kone&né
,Ustiedni hibitov* na 15 minut i pfi zachovani doby jizdy 1 minuta na vychozi zastavku

vzdalenou 179 metrd (18). Stale je vSak udrzen pravidelny 15 minutovy interval mezi

rrrrrr

tak, aby byl opét dodrzen pobyt 2 minuty.

Bezpecnostni piestaivky a PJO jsou zajisfovany na koneéné ,,Ustiedni hibitov*,
kde je pravidelna délka pobytu 15 minut v hodinovych intervalech. Jsou tak dodrzeny
povinnosti ulozené zdkonikem prace (29) na délku trvani jedné casti PJO nejméné 15 minut

a zaroven mohou fidic¢i ¢erpat Cast bezpecnostnich piestavek po kazdém obratu vozidla.

Na linku ¢. 11 je nasazeno 5 vozidel, ukazka piechodii vozidel na lince, zpracovana

autorem této prace vV programu Excel, je na obrazku (Obr. 25).
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Stanoveni podtu idiét i jejich turnusti provedl autor prace na zakladé vytvofenych JR.
Navrh zohledituje maximalni délky smén pro fidice MHD, které podle nafizeni vlady (28) ¢ini
nejvySe 13 hodin ve dne a 10 hodin pfi praci v no¢ni dobé. Daéle si sam autor stanovil

pied pfistavenim a po odstaveni vozidla ve vozovn¢ praci fidice v délce 15 minut.

Cas potfebny k pristaveni vozidla z vozovny do zastavky ,,Tylova® je 5 minut,
do zastavky ,,CAN Husova“ 6 minut. Vozidla béhem pfistavné jizdy obslouzi zastavky
,Cinova®, ,,Techmania®, ,,Jizni Pfedmé&sti“, piipadn¢ i ,,Tylova®, pokud spoj na lince za¢ina
v zastavee ,,CAN Husova“. Casy jsou stanoveny na zakladé stavajicich JR a piejezdy
z vozovny do pocatecni zastavky ,,Cinova“ pak podle vzorce (2) i s pfi¢teni doby pobytu

na zastavce v délce 30 sekund.

Pti odstavnych jizdach vozidla obslouzi zastavku ,,Tylova® na ulici Kopernikova jizné
od planované uzavirky a odtud pokracuji ptes zastavky ,Jizni Piedmésti®, ,,Techmania“
a ,,Cinova“ do vozovny. Doba odstavné jizdy je 4 minuty. Ukéazka zpracovaného obé&hu

vozidla autorem této prace v Excelu i s turnusem fidice je vidét na obrazku (Obr. 26).

Ridit E
Zatatek smény B4l Konec smény 16:50 Délka smény 10:09
Misto Vozovna |Misto Vozovna |Doha fizeni 6:15
w1

Vozovna nastup 6:41

odjezd 6:56

Zastdvky
CAN Husova 7:02 8:17 917 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:532
CAN Tylova 7:03 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:33
Tylova 7:05 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:35
U Prace 707 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:57
Mrakodrap 708 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:38
Pafiiska 7:10 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:40
Hlavni nadraii 711 8:26 9:26 10:26 11:286 12:26 13:26 14:26 15:41
Zelezniéni poliklinika 712 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:42
Gambrinus 714 8:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:44
Divadlo Alfa 7:15 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:45
Letna 716 8:31 951 1031 11:31 12:531 13351 14:31 15:46
Pietas 717 8:32 5:532 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:47
Hrbitovni 7:19 8:34 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:49
Ustfedni hibitov 7:21 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:51

Zastdvky
Ustfedni hibitov 751 8:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 15:07 16:13
Uvaclava 7:52 8:53 9:53 10:53 11:53 12:53 13:53 15:08 16:14
Hrbitowni 753 8:54 5:54 10:54 11:54 12:54 13:54 15:09 16:15
Pietas 7:55 8:56 9:56 10:56 11:56 12:56 13:56 1511 16:17
Letna 757 8:58 9:58 1058 11:58 12:58 13:58 15:13 16:19
Divadlo Alfa 7:58 8:59 9:59 10:59 11:58 12:59 13:58 15:14 16:20
Gambrinus .00 9:01 10:01 11:01 12:01 13:01 14:01 1516 16:22
Hlavni nadraii 3:02 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03 14:03 15:18 16:24
Pariiska 2:04 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:20 16:26
Mrakodrap 3:06 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:22 16:28
U Prace 8:07 5:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:23 16:25
Tylova 811 9:12 1012 11:12 12:12 13:12 14:12 15:27 16:31
CAN Husova 2:13 g9:14 10:14 11:14 12:14 13:14 14:14 15:29

O pijezd 16:35

odstup 16:50
Obr. 26 Ukazka ob&hu vozidla linky ¢. 11 zpracovana v programu Excel Zdroj: (23, Giprava autor)
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Celkovy podet fidi¢t na lince &. 11 je, dle navrhu autora prace, Sest. Ridi¢, oznacen
pismenem A, ktery vyjizdi zvozovny jako prvni ma délenou sménu, kdy v 7:08 hod.
ma sménu pieruSenu v zastavce ,,Mrakodrap® a pokra¢ovani smény od 13:53 hod. opét
Z vozovny s poslednim (patym) vozidlem, které je na lince provozovano. Délka smény tohoto
fidice je 9:40 hod. Nejdelsi sménu ma dle navrhu fidi¢ vozidla, které na linku najizdi jako

¢tvrté, a to 12:48 hod., avsak samotna doba fizeni ¢ini pouze 7:55 hod.
Vsechny ob¢hy i s turnusy fidic¢t na lince €. 11 jsou v pftiloze I.

Autor prace dale u trolejbusovych linek provétil obsazeni troleji pii odstaveni vozidel
na kone¢nych zastavkach, aby nedoslo k omezeni provozu na obratiStich. Na konecné
»CAN Husova“ neni vzhledem ke kratkym dobam pobytu s obsazeni troleji problém.
V zastavce ,,Ustfedni hibitov®, do které jsou vedeny pouze spoje linky ¢. 11 a kde Fidi¢i travi
PJO a bezpeénostni piestavky, dochazi vzhledem k 15 minutovym intervalim na lince
k soucasnému odstaveni maximalné tfi vozidel. To vSak nema vliv na provoz obratiSte,
a to 1 kdyz je na tomto obratisti pouze jedna trolej, protoze spoje z vychozi zastavky odjizdi
ve stejném potadi, ve kterém do obratiSté pfijely. Obratisté navic dovoluje odstaveni az Ctyf

vozidel sou€asné.
4.2.2 Vylukovy jizdni Fad a turnusy Fidi¢a linky ¢&. 12

Stejné jako linka ¢. 11 i linka €. 12 ma v pribéhu dne pravidelny 15 minutovy interval

ve sméru ,,Nova Hospoda®, ktery autor zachoval i pfi upraveé JR.

Doba spoje v useku zastavek ,,Tylova“ a ,,CAN Tylova“ je prodlouzena o 4 minuty
oproti ptivodnimu JR. Linka ¢&. 12 a linky ¢. N2, N5 jsou jediné dotéené linky, u kterych byla
navySena chronometrdz z divodu objizd’ky. Touto zménou doslo ke zkraceni doby pobytu
na kone¢né zastavce ,,Nova Hospoda®“ na 11 minut v dopolednich a odpolednich hodinach

a je nutné s tim pocitat pii tvorbé turnusi.

Jak na kone¢né ,,Nové Hospoda®, tak i na konecné ,,Bozkov* jsou vybudovana
obrati§té¢ trolejbusli, a proto piejezd vozidel zkonetné zastavky na vychozi zastdvku
V opacném smeéru autor prace zanedbal. Kazdy druhy spoj mezi 7:00 a cca 19:00 hod.
ve sméru ,,Nova Hospoda“ je zkracen do zastavky ,,Zatisi“. Prejezd vozidel v zastavce
,,Zatisi“ z kone¢né na vychozi zastavku je vypocitan podle vzorce (2) a po pii¢teni doby

pobytu na zastavce 30 sekund je vysledny Cas se zaokrouhlenim 2 minuty.
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Autor prace na zakladé JR linek & 15 a 17, pro které je ,Nova Hospoda“ také
konecnou zastavkou, ovéril obsazenost troleji na tomto obratisti. K odstaveni trolejbust
je mozné vyuzit dvé troleje. Nejvice spoji je na konecné v rannich hodinéach.
Mezi 5:00 a piiblizn¢ 6:00 hod. jsou na obratiSti sou¢asn¢ maximalné 3 vozidla, kdy vSechny
spoje linky €. 12 vyuzivaji stale stejnou trolej, a z vychozi zastavky vyjizdi ve stejném potadi,
v jakém pfiijely na kone¢nou. V prib¢hu dne se pak na obratisti pravideln¢ stiidaji vozidla
linek ¢. 12 a 15 a je vyuzita jedna trolej. Kone¢na ,,Bozkov* je obsluhovédna pouze spoji
linky €. 12 a spoje vyjizdi z vychozi zastavky opét ve stejném poradi, v jakém na konecnou
ptijely.

Dale autor prace upravil casy pristaveni a odstaveni vozidel na/z linky, aby byl vzdy
zachovan minimalni ¢as na kone¢né 3 minuty. Béhem ptistavnych jizd do zastavky ,, Tylova“
vozidla obslouzi, stejn¢ jako u linky ¢&. 11, zastavky ,,Cinova“, ,,Techmania®,
,Jizni Pfedmésti“. Ranni spoje ve sméru ,Nova Hospoda“, které zacinaji v zastavce
,Mrakodrap®, pfi své pristavné jizd¢ obsluhuji zastavky ,,Tylova®, ,,U Prace®, ,,Mrakodrap*
a vrati se K zastavce ,,Mrakodrap* v opacném sméru po otoceni na kruhovém objezdu na ulici
Americkd. Vozidla odjizdéjici z kone¢né zastavky ,,Nova Hospoda® v 19:22
a ve 23:47 hod. pokracuji pies zastavky ,Folmavska rondel”, ,,U Nové Hospody®,
,,U Panasoniku®, ,,NC Borska pole“ a ,,Ke Karlovu“ do vozovny s dobou spoje v tomto tseku

8 minut. Zbylé odstavné jizdy jsou identické s linkou €. 11 zpracované v kapitole ¢. 4.2.1.

Dohromady linku ¢. 12 obsluhuje sedm vozidel a pro piehlednost je upraveny JR celé
linky s prechody vozidel v ptiloze J. ZJR je patrné, Zze v Case mezi 8:00 — 10:00 hod.
a poté mezi 16:00 — 18:00 hod. je doba pobytu na kone¢né zastavce ,,Bozkov* 26 minut,
tato prestavka je vyuzita K ¢asti délené PJO pro fidice péti ze sedmi vozidel na lince ¢. 12.
Zbyla dvé vozidla, respektive jejich fidi¢i, maji ve stejném obdobi ptrestavku Vv délce
18 minut, kterou lze také vyuzit k PJO. Z navrhu JR stanovil autor potiebny podet fidich
na 14, kdy ke stfidani fidica vybral autor prace zastavku ,,Mrakodrap®, a to zejména vzhledem
kjeji poloze vuci centru mésta a jeji dobré dostupnosti osmi ruznymi linkami
jak autobusovymi, tak trolejbusovymi z riznych ¢asti Plzn€. Smény nékterych fidic¢t zacinaji,
popfipadé kon¢i v nocni dobé, tedy v dobé mezi 22:00 az 6:00 hod., pro kterou je podle
nafizeni vlady (28) dovolena délka smény maximalné 10 hodin. Aby fidi¢i neptekrocili
I Z turnusu fidi¢u v priloze J.

Vsechny obé¢hy i s turnusy tidi¢li na lince €. 12 jsou v pftiloze J.
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4.2.3 Vylukovy jizdni fad a turnusy Fidi¢i linek ¢. N2 a N5

Na provoz noc¢nich autobusovych linek ¢. N2 a N5 jsou potiebna ¢tyii vozidla,

pro kazdou linku dv¢ vozidla.

Linka & N2 nevyzaduje 7adné zasadni upravy JR, kromé prodlouzeni doby jizdy
v useku objizdné trasy mezi zastdvkami ,,Tylova*“ a ,,CAN Tylova®, kterou vozidlo oproti
pivodnimu JR obslouzi o 2 minuty pozd&ji. Jak je patrné z upraveného JR v piiloze K,
jsou doby pobytu na kone¢nych zastavkach linky ¢. N2 vice nez 20 minut. Protoze je linka
provozovana v dob¢ od pilnoci a kon¢i pted patou hodinou rano, neni potreba fidi¢im zvlast
vykazovat PJO. Zaroven doby fizeni na této lince nejsou ani tfi hodiny a nemusi tak byt bran

zietel na délky bezpecnostnich prestavek.

U linky & NS5 se po tpravé JR zkrétily doby pobytu pro nékteré spoje pod 5 minut,
coz by pfi délce noénich linek a poétu obsluhovanych zastavek byl problém. Autor upravil JR
tak, ze posunul Casy odjezdd z vozovny s cilem zachovat dobu pobytu alesponn 5 minut.
Stejné jako u linky ¢. N2 jsou délky smén a doby fizeni krat$i nez Casy stanovené v nafizeni
vlady (28) a zakoniku prace (29) a z tohoto divodu nemusi byt zohlediiovany pii vytvareni
turnus fidica.

Obéhy linek ¢. N2, N5 jsou v ptiloze K.

Autor prace stanovil turnusy fidi¢i vSech linek pouze pro nézornost funkcnosti
navrhu, avSak v praxi je jejich tvorba zna¢né komplikovangjsi. Jedna se zejména o zohlednéni
tydennich dob fizeni, dodrzovani neptetrzitych odpocinkt mezi smé€nami, odpocinkill v tydnu,
ale také podminky kolektivnich smluv uzavienych s odborovymi organizacemi
a pro vypracovani je potieba mit komplexni informace daného dopravniho podniku, mimo

jiné 1 o persondlnich moZnostech.
4.3 PreloZeni zastaivky MHD vybranych linek

Rekonstrukei vozovky v misté zastavky ,,Tylova®“ se cestujicim do€asné¢ znemoZni
vystup a nastup V této zastavce. Autor prace jako nahradni zastdvku vSech dot¢enych linek
zvolil zastavku ,, Tylova* v Kopernikové€ ulici smérem ke kfiZzovatce s ulici Husova. VyuZije
se tak jiz existujici zastavka, kterou v tomto sméru obsluhuje pouze trolejbusova linka ¢. 18
a ktera slouzi také jako vystupni zastavka linek VLOD. Prostor pro zastaveni vozidel MHD
je situovan V jizdnim pruhu PK. Podle méfeni vzdalenosti na mapovém portalu mesta
Plzné (19) je na PK vodorovné znaceni ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“ (¢. V1la)
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v délce 34 metri. Na zastavce by tak mohly zastavit minimdlné¢ dva dvanactimetrové

autobusy, ¢i trolejbusy, S dostate¢nou prostorovou rezervou potifebnou k nasazeni sbérace.

Pro oznaceni zastavky znackou ,,Zastavka trolejbusu® (¢. IJ4e) a umisténi JR je pouzit
sloup kukotveni trakéniho vedeni. Schranka na JR, kterd je na sloupu osazena,
vsak neumoZiiuje vyvéSeni daldich JR. Proto autor prace navrhuje umistit na chodnik
pfenosny oznacnik, jaky PMDP pouzilo naptiklad pfi pfelozeni zastavky ,,Severni® vlivem

uzavirky PK Sulkovska, jak je vidét na obrazku (Obr. 27).

i

Obr. 27 P¥enosny oznaénik Zdroj: (foto autor)

Na oznacniku je dopravce povinen zvetejnit informace podle § 18 odst. 1 pism. f)
zékona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdé&jsich predpist (10). Pro MHD
je to nazev této zastavky, Cisla linek obsluhujici danou zastavku a vyvéSené jizdni tady.
Pfelozeni zastavky musi Zadatel (projektant ¢i  investor) projednat s PMDP,
dale na odboru dopravy Magistratu mésta Plzn¢ a na dopravnim inspektoratu Policie

Ceské republiky, jak vyplyva z vyjadieni PMDP v piiloze A.

Cestujici jsou o pielozeni zastavky, stejné jako o samotné vyluce, informovani
na webovych strankach PMDP (23) v zalozce ,Zmény v dopravé”, kdy nejaktudlngjsi
omezeni z této sekce webovych stranek jsou zobrazena i na hlavni strance. Text upozornéni

pro cestujici je nasledovny:

., Z divodu rekonstrukce povrchu vozovky na ulici Tylova bude od 26. 10. 2019
po dobu cca 3 dnii prelozena zastavka linek ¢. 11, 12, 35, 57, N2, N5 |, Tylova“ ve smeru
k CAN do zastavky linky ¢. 18 ,, Tylova* na ulici Kopernikova ve sméru k CAN.
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V souvislosti s rekonstrukci dojde K upravam jizdnich radu linek ¢. 11, 12, N2 a N5

po dobu planované uzavirky.

Déle 3 dny ptfed zahajenim rekonstrukce v zastavce ,,Tylova®“ bude na této zastavce
vyvéSena informace o pfelozeni zastavky ve znéni: ,,Z ditvodu rekonstrukce povrchu vozovky
Je tato zastavka prelozena od 26. 10. 2019 na dobu cca 3 dnit do zastavky linky ¢ 18

., Iylova “ na ulici Kopernikova ve smeru k CAN.

Den pied omezenim, tedy 25. 10. 2019, bude k pielozené zastavce piistaven prenosny
oznacnik s &isly linek, ndzvem zastavky a schrankou na JR. Ozna¢nik musi byt umistén
pred sloup trakéniho vedeni, aby nedoslo k omezeni pohyb chodcii po uzkém chodniku.
Vzhledem kK $iice chodniku zaroveii navrhuje autor prace otoéeni schranky na JR do pozice
soub&zné s vozovkou, stejné jako je tomu v zastavce ,,Tylova“ ve sméru k Jiznimu Pfedmésti

na obrazku (Obr. 28).

Obr. 28 Zastavka ,, Tylova“ s oto&enou schrankou na JR Zdroj: (foto autor)

V den omezeni, 26. 10. 2019, budou vyvéseny JR autobusovych linek &. 35, 57
a vylukové JR linek &. 11, 12, N2 a N5 navrzené v Kapitole ¢. 4.2.1 —4.2.3.
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5 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU ZMEN

Tato kapitola se zabyva zhodnocenim zmén, které autor prace navrhl v souvislosti
s uzavirkou PK Tylova na uzemi mésta Plzn¢ v kapitolach ¢. 4.1 — 4.3. Pro jednotlivé navrhy

jsou uvedeny piinosy pii jejich vyuZiti a zaroven i piipadna negativa.

Za nejvyrazngj$i navrh povazuje autor prace navrh dopravné inzenyrského opatieni
v ulici Tylova a s tim souvisejici provéteni prijezdnosti vybranych kiizovatek za pomoci
vle¢nych kiivek. Navrh DIO je autorem prace navrzen tak, aby byl dopad uzavirky na provoz
VvV feSeném uzemi co nejmensi. Vyhodou zvoleného dopravniho feSeni je zejména zachovani
¢astecného obousmérného provozu. Z diivodu omezenych parametri pomocnych jizdnich
pruhti v misté uzavirky je vsak omezen provoz vozidel MHD v jednom sméru, a proto autor
navrhl objizdnou trasu pro dot¢ené linky. Za pomoci programu AutoCAD a jeho doplinku
Vehicle Tracking autor prace provéiil prijezdnost kiizovatek na zvolené objizdné trase.
Pro vytvofené vleéné kiivky jsou dodrZzeny pozadavky PMDP na rychlost 15 km/h
pii prijezdu kiizovatkou, coz dovoluje rychlejsi vyklizeni prostoru ktizovatky, a prijezd
ma tak mensi dopad na provoz v kiizovatce. Zpracované navrhy vleénych kiivek tak mohou
slouzit i v budoucnu napiiklad pro planovani jinych objizdnych tras v feSeném twzemi

nebo pii planovani novych tras linek.

Omezenim prijezdnosti PK v misté uzavirky neni umoznén prijezd vozidlam, jejichz
okam?zita Sifka pfesahuje 2,2 metru. Problémem tohoto feSeni je zejména fakt, Ze fidici nemaji
dostate¢né znalosti ohledné Sitkovych parametrd svych vozidel. Okamzita Sitka vozidla
je Sitka vozidla vcetné nakladu, ale 1 zpétnych zrcatek. Prljezd mistem uzavirky
je tak pro vétSinu soucasnych dodavkovych vozidel zakazan. ZasadnéjSi vliv ma vSak
toto omezeni na vozidla MHD a vSechna velka vozidla, které jsou vedena navrzenou
objizdnou trasou. Autor prace pfistoupil k omezeni MHD oproti IAD z divodu vysokych
intenzit dopravy na okolnich PK v misté uzavirky, jak je vidét na mapé intenzit dopravy
ze soboty 21. 04. 2018 (8:00 hod.) pfiistupné z webovych stranek Intenzity dopravy
v Plzni (30) na obrazku (Obr. 29).
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, | —T—
Obr. 29 Intenzity dopravy v okoli planované uzavirky v sobotu 21. 04. 2018 v 8:00 hod. Zdroj: (30)

Z obrazku je patrné, ze intenzity dopravy V jednosmérné ulici Husovo namésti
dosahuji jiz v rannich hodinach stupné 4 a neziidka i stupné 5, kdy vozidla stoji a tvofi
se kongesce. Pokud by doslo k uplnému zakazu provozu IAD mistem vybrané uzavirky,
ptesun vozidel na PK, kde jsou jiz tak vysoké intenzity dopravy, by znamenal znaéné
problémy nejen pro dopravu Vv celém feSeném tzemi, ale také pro provoz danou uzavirkou.
Ridi¢i svou nedisciplinovanosti vytvaii dalsi komplikace v provozu, kdy i pfesto,
ze ktizovatka neni zcela vyklizena, najizdéji do prostoru kiizovatky a omezuji fidice z dalSich
smért. Timto zptisobem by podle autora prace byl provoz vozidel MHD dotéen mnohem vice,
neZ pii navrzené objizd’ce.

Caste¢nou uzavirkou PK Tylova a vytvofenim pomocnych jizdnich pruhéi doslo
ke snizeni poctu podélnych parkovacich stani v misté uzavirky o pfiblizné 9 mist. V Plzni,
stejné jako v daldich méstech v Ceské republice, je problémem doprava v klidu.
Mnoho fidi¢u, kterym se nepovedlo nalézt regulérni parkovaci misto, nechava sva vozidla
odstavena v mistech PK, kde tvofi pfekazku v provozu a maji vliv na bezpecnost provozu.
Takovymi misty jsou napftiklad hrany kfizovatek nebo prostory pobliz prechodt pro chodce,
kdy dochazi ke snizeni rozhledovych pomért jak pro fidice, tak i pro chodce. Autor prace
navrhl v kapitole ¢. 4.1 jednosmérny provoz v ulici Kopernikova mezi kiizovatkami s ulicemi
Tylova a Husova. Vzhledem k dostate¢nym Sitkovym parametrim komunikace autor vyuzil
levou stranu komunikace k podélnému parkovani v délce piiblizné 60 metrti, coZ umozni
vytvofeni 9 parkovacich stani, a uzavirka tak nema vyrazny vliv na dopravu v Klidu v daném
uzemi.
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Samotna objizd’ka pro vozidla MHD znamend prodlouZeni trasy linek €. 12, N2, N5
mezi zastavkami ,,Tylova“ a ,,CAN Tylova“. Délka objizdné trasy se v tomto useku
dle méfeni vzdalenosti pomoci mapového portilu Mapy.cz (18) prodlouzila z ptivodnich
374 metrti na 558 metri. Kazdy spoj dotéenych linek tak prodlouzi svou trasu v jednom
sméru o 184 metrd, po zaokrouhleni na celé¢ stovky tedy 200 metri. Vycisleni navySeni

dopravniho vykonu vlivem objizd’ky je shrnuto v tabulce (Tab. 5).

Tab. 5 Navyseni dopravniho vykonu objizd’kou

Pocet
y Navyseny dopravni vykon Navyseni dopravniho
Cislo linky | dotcenych
. za den [km] vykonu za dobu 3 dnt [km]
spoju za den
12 72 14,4 43,2
N2 4 0,8 2,4
N5 3 0,6 1,8
Celkové navyseni dopr. vykonu za vSechny dny a linky 47,4

Zdroj: (23, autor)

Z tabulky (Tab. 5) je patrné, Ze vzhledem k poctu spoji linky ¢. 12 doslo u této linky
K nejvétsimu navysSeni dopravniho vykonu. Vzhledem k délce trasy spoju linky ¢. 12 mezi
koneénymi zastavkami ,,Bozkov* — ,Nova Hospoda®, ktera je 10,8 km (23), ptedstavuje

prodlouZeni trasy o 200 metrti nartist pouze o 1,85 % na kazdém spoji v tomto smeru.

Vysi kompenzace za omezeni drazni dopravy, na kterou ma dopravce narok
dle § 23b odst. 3 zakona o drahach (9), je potieba vycislit pro trolejbusové linky ¢. 11 a 12.
Ob¢ linky jsou po dobu uzavirky provozovany na pomocny agregat, linka ¢. 11 v seku
,»U Prace* a pfelozend =zastavka ,Tylova®, linka ¢. 12 pak vuseku ,U Prace*
a ,,CAN Tylova“. Celkova vzdalenost, kterou ujedou trolejbusova vozidla na pomocny

agregat, je v tabulce (Tab. 6).
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Tab. 6 Vzdalenost ujetd trolejbusy prostfednictvim pomocného agregatu

Vzdalenost ujeta : Vzdélenost ujetd | Vzdalenost ujeta
» _ Pocet spojil
Cislo linky | pomoci agregatu d pomoci agregatu | pomoci agregatu
Za aen
[km] za den [km] za 3 dny [km]
11 0,5 52 26,0 78,0
12 1,0 72 72,0 216,0
Celkova vzdalenost ujeta pomoci agregatu za vSechny dny a linky 2940

Zdroj: (18, 23, autor)

Kompenzace za provoz vozidel na pomocny agregat je ptiblizné 100 K¢/km (11).
Vyse kompenzace za provoz obou linek na pomocny agregat by tak Cinila za celou dobu
uzavirky 29 400 K¢. Pro zajiSténi provozu je dohromady potieba vyuzit 12 trolejbusovych
vozidel na pomocny agregat, které ma PMDP k dispozici. Nicméné pokud by navrzena
uzavirka probihala soub&ézn¢ s jinymi uzavirkami, které by vyzadovaly rovnéz vyuziti vozidel

S pomocnym agregatem, znacné€ by to zkomplikovalo planovani téchto uzavirek.

Vyhodou navrzenych zmén v organizaci MHD jsou zejména minimalni zmény
v odjezdovych ¢asech dotéenych linek a ponechani stavajicich intervaltt mezi spoji na linkach
Vv pribéhu dne. Konkrétné¢ u linky ¢. 11 jsou pouze v jednom sméru 0 2 minuty diivéjsi
odjezdy z kone¢né zastavky ,,Bozkov*. U linek ¢. 12, N2, N5 z divodu prodlouzeni doby
spoje na objizdné trase jsou posunuty odjezdy ze zastavky ,,CAN Tylova“. Nevyhodou vsak
zUstava nutnost schvaleni vylukového JR na dopravnim tufadu podle § 18 odst. 2 zikona

o silniéni dopravé (10) a také vyvéseni vylukovych JR na vech zastavkach dotéenych linek.

V souvislosti s vedenim objizdné trasy je ptelozena zastavka ,,Tylova“ o 92 metrt (18)
do ulice Kopernikova sousedici S usekem uzaviené PK. Vyhodou navrhovaného fesSeni
je zejména vyuziti jiz existujici zastdvky bez nutnosti Upravy mista pro zastaveni
vozidel MHD. Zvolené misto PK, kde je pieloZena zastavka, dovoluje zastaveni minimalné
dvou dvanactimetrovych vozidel, coZ v pfipadé¢ soub¢hu s linkami VLOD neomezi provoz
na PK. Zadatel o uzavirky vSak musi uhradit PMDP poplatek za pielozeni zastavky a umisténi

docasného oznacniku ve vysi 3500 K¢&/1 zastavka, jak vyplyva z vyjadieni PMDP v ptiloze A.
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ZAVER

Autor si v iivodu prace stanovil za cil provést analyzu vybraného useku pozemni
komunikace a organizace MHD provozované Plzefiskym méstskym dopravnim
podnikem, a.s. v ieSeném uzemi. Na zakladé analyzy poté navrhnout provedeni

uzavirky vybrané komunikace, zménu linkového vedeni MHD, vytvoreni vylukovych

jizdnich Fadi dotéenych linek spolu s turnusy Fidic a pfemisténim zastavek.

V tvodu prace byly uvedeny jednotlivé druhy uzavirek pozemnich komunikaci, jejich
vliv na dopravu a tcastniky silni¢niho provozu. Dale byla vénovana podkapitola dopravnimu
znaeni uzavirek a objizdék. Samostatnd podkapitola se tyka legislativy vztahujici
se k uzavirkam pozemnich komunikaci, zadostem a rozhodnutim o povoleni uzavirky a také
poskytovani informaci o uzavirkdch pro Sirokou vefejnost prostfednictvim informacénich

systémdi.

Prvni ¢ast samotné analyzy se vztahovala k vybranému tseku pozemni komunikace
V Plzni. Autor prace pro tuto analyzu zvolil ulici Tylova, v méstské ¢asti Jizni Pfedmésti.
Pozornost byla vénovéana zejména okoli zastavky ,,Tylova®“, kde autor prace zjistil nedostatky

tykajici se stavu povrchu vozovky v misté zastavky.

Druha cast analyzy se tyka linkového vedeni vozidel méstské hromadné dopravy
provozované Plzenskym méstskym dopravnim podnikem a. s. Analyza se zabyvala linkami
obsluhujici vybranou zastavku ,, Tylova®“ ve zvoleném sméru. Na zaklad¢ této analyzy autor

navrhl zménu linkového vedeni v pfimé souvislosti s uzavirkou v misté vybrané zastavky.

V navrhové ¢asti se autor prace vénoval primarné vytvoreni dopravné inZenyrského
opatfeni, kterd se zabyvala stanovenim dopravniho znaceni, a jeho rozmisténi pfi navrzené
¢astecné uzavirce pozemni komunikace Tylova. Na zakladé omezeni dopravy dale autor prace
navrhl objizdnou trasu pro vozidla vybranych linek MHD a ovéfil za pomoci programu
AutoCAD a jeho dopliiku Vehicle Tracking prijezdnost podstatnych mist na této trase.
Se zménou linkového vedeni autor navrhl vylukové jizdni fady a turnusy fidici dotéenych

linek.

Posledni navrh se vénuje pielozeni zastavky vozidel MHD pro linky na objizdné trase.
Pielozend zastavka je umisténa do prostoru jiz existujici zastavky, kterd je uzplisobena

k obsluze autobusovymi a trolejbusovymi vozidly.

68



Piinosem prace je pfedevsim na zdklad¢ analyzovanych nedostatkli souvisejicich
se stavem povrchu vozovky navrh provedeni fiktivni ¢astecné uzavirky pozemni komunikace
a zmén v organizaci MHD ve vybraném uzemi. Daéle Uprava stavajicich jizdnich fadu,
vytvofeni turnust fidi¢i po dobu pldnované uzavirky a pielozeni dotéené zastavky MHD

spole¢n¢ s navrhem zpusobu informovani cestujicich.
Vysledkem prace je:

= navrh provedeni cCasteCné uzavirky pozemni komunikace Tylova v pfipadé
rekonstrukce vozovky v misté zastavky ,,Tylova®,

= ovéfeni prijezdnosti vybranych kiizovatek na pozemni komunikaci Tylova
pro vozidla MHD,

= zména linkového vedeni méstské hromadné dopravy pii Castecné uzavirce
pozemni komunikace Tylova,

= navrh vylukovych JR a turnust ¥idi¢a,

»  pfemisténi zastavky ovlivnéné uzavirkou komunikace a informovani cestujicich.
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Priloha A: Navrh DIO a vyjadieni PMDP

Ukézka navrhu DIO na pozemni komunikaci ¢. 11/231

SAFEROAD

E-may

Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.

Dosio: - 26 -10- 2017 3;{;
C. privétni: v é/

¢. evidentni: 2.7 77/ //,)— Potet pfiioh:

Skarta&ni znak 4 Skartaéni Ihita:

Navrh DIO:
11/231 Plzen - Bila Hora, ul. 28. fijna
Uprava prechodu pro chodce

Zpracoval: ING—_N_GNG
Dne: 4. fijna 2017

T+ 420

£ I s 2 feroad.cz

SAFEROAD

SAFEROAD Czech Republic s. r. 0.

Plzenska 666

330 21 Liné

CZECH REPUBLIC

T + 420 377 226 226, F + 420 377 226 227 > saferoad.cz

SAFEROAD Czech Republic s. 1. 0. Plzefiska 666 330 21 Ling T+ 420 377 226 226 E plzen@saferoad.cz ICO: 25229761 >
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SAFEROAD

Technicka zprava
Navrh DIO je vykresleno v priloZzené situaci.

Jedna se o navrh DIO, a to z diivodu akce 11/231 Plzefi - Bild Hora, ul. 28. fijna, uprava
prechodu pro chodce.

Pri provadéni nesmi dojit k ohrozeni bezpecnosti silniéniho provozu, v pripadé bude
bezpecnost zajistovana pou¢enymi osobami dle zakona 361/2000 Sb. a prostfedky
zhotovitele.

Pfed zahajenim praci budou obyvatelé a uZivatelé oblasti informovani o rozsahu praci a
omezeni provozu.

Bude zajisténa bezpecénost pésich.

Harmonogram praci bude pfed zahajenim stavby pfedloZen spravnimu Gfadu.
Termin: 2017

V8echny prechodné dopravni znacky jsou v zakladnim rozméru, reflexni, minimalné tfidy R1.
Projekt DIO vychéazi z Technickych podminek Ministerstva dopravy ,,Zasady dopravniho
znaceni na pozemnich komunikacich" TP 65 a ,,Zasady pro oznacovan pracovnich mist na
pozemnich komunikacich" TP 66.

SAFEROAD Czech Republic s. r. 0. Plzefiskd 666 330 21 Liné T + 420 377 226 226 E plzen@saferoad.cz 1CO: 25229761 > saferoad.cz
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Vyjadieni PMDP k navrhu DIO na pozemni komunikaci 11/231

vyfizuje / linka: ing. I +420 I

Spis. zna¢ka: 1719/DPU/Pel/PMDP/17

Plzeriské méstské
dopravni podniky

SAFEROAD Czech Republic s.r.o.
Sulkov 666
330 21 Liné

Plzef 27.10.2017

Stanovisko k akci: " 11/231 Plzer - Bila Hora, ul 28. fijna uprava pfechodu prio chodce”

Dopravné provozni isek

Souhlasime s pfedlozenymi dopravnimi opatfenimi a s realizaci stavby.
Po dobu realizace stavby poZadujeme zachovat jizdni pruh v $ifce min. 3,25 m s ohledem na provoz

autobust MHD.

Zastavku MHD ,U Kondri“ bude nezbytné prelozZit do provizorniho nastupisté. PreloZeni zastavky je nutné
projednat s PMDP, a.s., MMP-OD a PCR-DI, v&etn& pfipadného vybudovani nahradniho nastupisté

zhotovitelem.

Zplsobilost pro odbavovani v nahradni zastavce je nutné cca 3 pracovni dny pfedem odsouhlasit na misté

za ucasti PMDP, a.s. a MMP-OD.

PMDP, a.s. nasledné na zakladé objednavky za cenu 3 500K¢&/1 zastavka - bez DPH provede prelozeni

zastavky.

Béhem stavebnich praci nedojde k omezeni bezpe¢ného a plynulého provozu autobusové dopravy.

V pfipadé pferuSeni autobusové dopravy uhradi zhotovitel veskeré vicenaklady na zajisténi dopravy

po objizdnych trasach.

Termin realizace pozadujeme projednat nejméné 5 pracovnich dnt predem na te!l. | R

nebo G

S pozdravem

Dopravné provozni feditel

Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s.
Denisovo ndbfezi 920/12

301 00 Plzen - Vychodni Predmésti

T +420378 031120

F  +420 377320 493

E pmdp@pmdp.cz

W wwwpmdp.cz

Zapsano v obchodnim rejstfiku ”n

vedeném KS v Plzni,
oddil B, viozka 710
1& 25220683 Q
DI C225220683 i
Bank. spoj: CSOB

&0 117433803/0300

STEMCe,
¢ e,

o

(]
zelené

oY

Zdroj: Interni dokumenty PMDP
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Piiloha B: Zadosti o povoleni uzavirky komunikace

Zadost o uzavirku mistni komunikace v méstském obvodu Plzen 1

URAD MESTSKEHO OBVODU PLZEN 1

alej Svobody 60, 32300 Plzei 23 — oddéleni dopravy

ZADOST O UZAVIRKU KOMUNIKACE

pfesné oznaceni mista:

ucel uzivani:

druh komunikace: chodnik vozovka

povrh komunikace: asfalt nezpevneény
druh uzavirky: Casteéna aplna

termin uZivani: od do

dodavatel stavebnich praci, které budou providény pod ochranou uzavirky:

ndzev, ICO :

adresa:

jméno kontaktni osoby a telefonni ¢islo:

Jméno Zadatele: razitko organizace:

1C0:

Adresa, PSC:

telefon:

PFilohy a upozornéni — viz druha strana

Prilohy:

1. souhlas vlastnika komunikace
2. stanoveni dopravniho znadeni
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3. souhlas obce
4. situacni planek s vyraznym rozliSenim — chodnik, vozovka, zeleii

1. O souhlas vlastnika pozadejte spravce komunikace — u méstského pozemku se jedna o Spravu veiejného
statku mésta Plzné, sidlem Klatovska 12, Plzen

2. O stanoveni dopravniho znaceni pozidejte Magistrat mésta Plzné, odbor dopravy, sidlem Skroupova 5,
Plzen
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Ukézka vyplnéné Zadosti pro navrhovanou fiktivni uzavirku v méstském obvodu Plzen 3

UMO PLZEN 3, SADY PETATRICATNIKU 7-9, 305 83 PLZEN JFODZP07.01
Odbor dopravy a Zivotniho prostiedi

Dne 17 05. 18

ZADOST

1) o povoleni uzavirky chodniku, vozovky — zvIatni uzivani komunikace

Zadatel Spm/m vev't'wc/aa statka mesn Pline p.o datum narozeni- 1CO: 4ok 65-5'1 .

adresa zadatele  Klotovska trida 10 Plrew ps¢ 301 vo

Piesné oznadeni mista, které je predmétem Zadosti wistn kowawikace TT evioly & 3407 r}f’" v

}.’tdh.’ pruf ve smevu  k ul. Skveitncks . v nieka ol wl kopevn/kova wch)d«' /38

Druh uzavirky : ¢iste€na - Gplni (zadkrtnout)

vevozovee 1290 n?
Vebodih 10,4 —

NavrZend trasa objizd’ky:_ Tylova - Kopevuikowa - Husova — Husow uguett = Tylove

Divod uzavirky — zvlastniho uZivini s uvedenim rozsahu praci

Rekoustvykee  povicku  vorovky
4

V terminu: od _25.10. 2019 do 28 10 1019 | termin koneénych tiprav do: 29 70 2019

Zodpovédny pracovnik - jméno, pFijmeni, a adresu (u préivnickych osob - nizev, sidlo a ICO ,jméno

zodpovédného pracovnika ) N =

Sprave, veviefadho Stabln metia Pltne R.0

Klatovskee &8 10,301 00 Plrew ~ Jaw Movdk tel. &. 372 ALy 456
(pFednostné pevnou linku)

Stavebni povoleni &.j. ze dne:

podpis, podpis statutarniho zastupce nebo
osoby jim povéFené, hilkovym pismem
k podpisu pro itelnost  (razitko)

ZADAM O VYLOUCENi ODKLADNEHO UCINKU ODVOLANI....cccevviiiinennns

Prilohy:
a) technicky plinek -s vyznafenim mista a rozsahu zdboru-délka x 3ifka, Sifka chodniku —vozovky,
nizev ulice ¢.domu,vyznaéit nejblizsi k¥izovatku véetn& popisu ulic s uddnim vzdalenosti ziboru od
kFizovatKy - nutno uvést
viechny udaje
b) stanovisko spravce komunikace - Sprava vefejného statku mésta Plzné, Klatovska 10, Plzeit
¢) stanoveni dopravniho znaceni odborem dopravy MmP, Skroupova 5, Plzeii
d) doklad o zaplaceni spravniho poplatku dle zik. & 634/2004 Sb. - iitrzek post. poukizky-originil
¢) kopii vypisu z obchodniho rejstiiku & Zivnostenského listu (v pfipadé zmocnéni -plnou moc)
f) souhlas PMDP v pFipadé, je-li na komunikaci doprava provozovina + dopraved linkové osobni
dopravy
g) harmonogram praci, trvi-li uzavirka déle nez 3 dny

Datum vydani: 20.7.2011
C:\Users\MP\Desktop\
11
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Zadost o uzavirku mistni komunikace v méstském obvodu Plzen 7

URAD MESTSKEHO OBVODU PLZEN 7 - Radéice
V Rad¢icich 9/19, 322 00 Plzeni — Rad¢ice

ZADOST
o uzavirku mistni komunikace,
verejné pristupné ncelové komunikace
§ 24, zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

Jméno a adresa
Zadatele

Pfesné oznaCeni mista
UZAVITKY .1ttt st e s et se st es e ees e seeseseesesesees e e eseaeeses e s es e eesereesen s ames s esensemensamansssensnsanan

PIACT 1ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt enen e
Uzavirka  Gastena uplna

Termin uzavirky od .....c..ccceeeeeereenne. e[« SR

Jméno odpovédného pracovnika, adresa a ¢islo telefonu.............coccooooiiiiiiiiniiinn,

podpis /razitko organizace/

Pfiloha: situace
Stanovisko SVSMP
OD MMP, Skroupova 5, 306 32 PLZEN — stanoveni DZ
POLICIE CR, MR-DI, U Borského parku 20, Plzefi — vyjadieni
(PMDP, a.s., Denisovo nabf. 8, Plzeni — stanovisko)

Zdroj: www.plzen.eu
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Zadost o uzavirku silnice v Plzeniském kraji

Krajsky ufad Plzenského kraje

Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
Skroupova 18

30613 Plzen

Zadost o povoleni uzavirky silnice
(§24 zakona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist)

Zadatel :

Fyzicka osoba (jméno, pfijmeni, datum narozeni, rodné &islo, misto trvalého pobytu,
popripadé jina adresa pro doru¢ovani) :

Fyzicka osoba podnikajici (jméno, pfijmeni, popfipadé dodatek odliSujici osobu
podnikatele nebo druh podnikéni vztahujici se k této osob& nebo ji provozovanému druhu
podnikani, datum narozeni, identifikacni Cislo a adresa zapsana v obchodnim rejstfiku nebo
jiné zakonem upravené evidenci jako misto podnikani, popfipadé jina adresa pro
dorucovani) :

Pravnicka osoba (nazev nebo obchodni firma, identifikacni &islo nebo obdobny udaj a
adresa sidla, popfipadé jina adresa pro doru€ovani) :
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PrerUSeni VB dNeCR & .. e

charakter uzavirky : Uplna*, castecna®, jednosmérna*, obousmérna *

dOVOd UZaVirKY &

za organizovani a zabezpeteni akce (praci) odpovida (jméno, pfijmeni, adresa a
telefonni spojeni na pracovisté i bydlisté) :

jméno, pfijmeni, funkce
a podpis statutarniho zastupce
nebo osoby jim povéfené
(razitko)

* nehodici se Skrtnéte

Prilohy :

- kopie zivnostenského listu nebo vypisu z obchodniho rejstfiku zadatele

- zmocnéni povéfené osoby

- grafické znazarnéni trasy objizdky

- harmonogram praci obsahujici mnoZstvi a ¢asovy prubéh jednotlivych druht praci
(pouze u uzavirek a objizdék s dobou trvani delsi nez 3 dny a tyka-li se
stavebnich praci)

- souhlas dotceného dopravniho ufadu, pokud si uzavirka vyzada docCasné
pfemisténi zastavek linkové osobni pfepravy

Zdroj: www.plzensky-kraj.cz
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Piiloha C: Zpracovana uzavirka v aplikaci CEU

Uzavirka pozemni komunikace ¢. 111/03824 v Centralni evidenci uzavirek

Centralni evidence uzavirek

zékladni Gdaje

Cislo jednaci: MM)/OD/132710/2017 Stav: Rozpracovano

Platnost rozhodnuti

Platnost od - do: 16.11.2017 - 19.11.2017 Vydéano dne: 09.11.2017

Popis omezeni
aplna uzavirka mistni komunikace Havlickova v Jihlavé (kfizovatka s ul. Fritzova po okruZni kfizovatku se silnici 111/03824 - ul. Prazska) z
diivodu provadéni opravy povrchu komunikace (vefejnd linkova a méstska hromadna doprava bude uzavirkou propusténa)

Interni poznadmka

Etapa od ul. Fritzova po silnici II1/03824, 16.11.2017 00:00-19.11.2017 23:59
Zéakladni Gdaje a lokalizace

Typ etapy: Uzavirka aplnd Podtyp: Oprava povrchu vozovky
Mistopisné: od ul. Fritzova po silnici 111/03824 B NP

Platnost

Platnost od - do: 16.11.2017 00:00 - 19.11.2017 23:59
Skute&nost od - do: -

Infomace o etapé

Rozsah: Uzavieno
Prijezdnost: e

Dopliujici idaje k lokalizaci etapy

Vygenerovany popis mista udalosti
ulice Havli¢kova - mistni komunikace, Jihlava, okr. Jihlava, pfes: mistni komunikace, ulice Fritzova, mistni komunikace

Objizd’ka bez rozlieni
Zakladni Gdaje

Typ objizd'’ky: bez rozliseni
Oznadeni:

Pfifazené etapy
Etapa od ul. Fritzova po silnici 111/03824, 16.11.2017 00:00-19.11.2017 23:59

Vysledny popis objizdky odesilany na NDIC a Dopravni portal
mistni komunikace, Jihlava, okr. Jihlava, pres: ulice OkruZni, mistni komunikace, silnice 11/523 (ulice Dvotédkova) (ulice Jirdskova), ulice Romana
Havelky

Doplnujici informace

DoplAujici informace

VytvoFil: Plchova Tamara (Magistrat mésta Jihlavy), Tel: +420565593517
Zménil: Pichova Tamara (Magistrat mésta Jihlavy), Tel: +420565593517
Datum odeslani:

Datum vytvoFeni: 09.11.2017 07:55
Datum zmény: 09.11.2017 08:24
Id / Verze: 104698 / 5

Zdroj: www.jihlava.cz
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Zobrazeni uzavirky komunikace ¢. 111/03824 na webové strance Dopravni informace.

{Z] Dopravni uzavirky a omezeni

16.11.2017 08:00 - 19.11.2017 19:00
mistni komunikace Havlickova, Fritzova, Jihlava, okr. Jihlava

uzavieno oprava povrchu vozovky , Uplna uzavirka mistni
komunikace Havlickova v Jihlavé (kiizovatka s ul. Fritzova po
okruzni kiizovatku se silnici 111/03824 - ul. Prazska) z davodu
provadéni opravy povrchu komunikace (vefejna linkova a
meéstska hromadna doprava bude uzavirkou propusténa)
Obji; - bez rozliSeni: pres: ulice Okruzni, silnice 11/523
(ulice Dvorakova) (ulice Jiraskova), ulice Romana Havelky

Zdroj: www.dopravniinfo.cz
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Schéma méstské vefejné dopravy v Plzni
Liniennetz / Public transport routes

Platnost k 1.1.2017
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Priloha D: Schéma dennich a noénich linek PMDP

Plzerfiské méstskeé
dopravni podniky
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Schéma noénich linek mésts erejne dopravy v Plzni Platnostk 1 0 2016
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® Zvich ¢ P

Brutnd @ o A

® Zbich, Stary di rozc. Strana

101

103
® ChotéSov, Zel. st

Cechurov
U Prehrady H

Fialkov Stary

© Pizenec,
namésti

Naves Litice

- (3
U Prodejny K Pizenci Stary

Pizenec,
- & U Staré Kovarny Bezruéova

© Chotésov, u kiastera

® Stod
Ni2

@ e O e O e @ e e @ 1L}

® Cernice (3]
Radobyéice [[H N2

LEGENDA / LEGENDE / Zmeény v dopravé

m=Cile=  Provoz kazdy den / Mrakodrap — Centralni prestupni bod Tarifni z6na
™ Odjezdy ze zastavky Mrakodrap byl T

0:30, 1:30, 2:30, 3:30 Zastavka / Hiavni viakové nadraz(

Zastavka na znameni
Provoz sobota, nedéle a svatky haltest

Centréini Autobusové nadrazi (CAN)
Zastavka v zobrazeném sméru ‘ A S g
Odjezdy ze zastavky Mrakodrap Hal . b " BUS s yook.com/mhdplz

twitter.com/PMDPnexy
1:00, 2:00, 3:00 Koneéna /

Infolinka: 378 037 485
dopravni podniky, a.s. www.pmdp.cz Po-P4  7:00-18:00

n. Plzeriské méstské
d p

Zdroj: www.pmdp.cz
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Priloha E: Zastavkové jizdni ra

~ 7

dy vybranych linek

Zastavkovy jizdni fad trolejbusové linky ¢. 11.

11

Ustfedni hibitov &
U Vaclava &
Hrbitovni &
Pietas &
Letna
Divadlo Alfa
Gambrinus
Hlavni nadrazi
Pafizska
Mrakodrap
. U Prace
0 > Tylova
2 CAN Husova &

Plati od 2.1.2018 HPIzeﬁske' méstské dopravni podniky, a.s.
m Denisovo nabieZi 12,
Plzer tel. 378 031 120

Pracovni dny

00

02

04

06

08

20

22

13 44

128&3& 584
13 28 43 58
13 285 435 5
13 28 43 58
134 2 43 58
12 27 42 57

254

Sobota

INedéle a svatky

13 44

11 27 424 575
12 27 42 57
12 27 42 57
12 27 42 57
124 2 42 57

124 27 428 578

o6 | 13 44

o8 | 11 27 424 574
10| 12 27 42 57
12 | 12 27 42 57
14 12 27 42 57
16 |12 2 42 57

18 | 124 27 425 574

Ve vozidle plati tarif a pfepravni podminky
dopravce.

b zastavka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pFistupnym vozidlem
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Zastavkovy jizdni fad trolejbusové linky ¢. 12.

= Plati od 19.2.2018 n  Plzehské méstské dopravni podniky, a.s.
1 2 ? Denisovo nabfeZi 12,
HAPIzen tel. 378 031 120

Letkov, V Podlesi V & |Pracovni dny

Letkov, U Studanky V & loo

Letkov V' &

K %ukove 02

BoZkov

Na Spojce

Petfinska & 04 19é 35& 418 47& 58é

Gastkova &
Stadion Lokomotivy /Z/ 06 03& 10@; 18& 25b 32b 39& 46& 54b
Petrohrad L) - -
U Duhy 08 03& 11& 21& 31& 41& 51&
Zeleznicni
Prazdroj S0 01.!_, 113, 21.!_, 31.5 41.!_, 51.5
Anglické nabfezi &
Mrakodrap
) U Prace 12 01& 11& 21& 31& 41& 51&
0 > Tylova
1 CAN Tylova 14 05& 12& 18& 25& 32& 39& 45& 52& 59&
3 Skoda lll. brana
4 U Drahy /z/ L6 03& 11@; 19& 27& 35& 43& 51& 59&
5  Skoda VIl brana
6 Panelarna /Z/ 18 06& 16& 26& 35& 51é
8 Zatisi &
9 Hrbitov Zatisi /Z/
20 |17& 354 55
10  DomazZlicka rondel & é é é
13 Nova Hospoda :
22 17215 36215
Sobota INedéle a svatky

255 420 564 04 | 265 428 564

15 33 48 06 | 15 33 48

03 18 332.5 43.5 08 | 03 ‘IB 33ZA 48&
oa . 185 3325 485 ua ST 33 o
03 1a 33 45 na 15 33 4s
03 18 33 43 03 ‘IB 33 48
oa 18 33 45 na 15 33 43
03 1&5 33 4&5 18| uaza 15.5 332.5 4&5

15.5 35@ 55.5 E 15& 35@ 55&

Ve vozidle plati tarif a prepravni podminky |L zastavka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pFistupnym vozidlem
dopravce. /Z! Zastévka na znameni

V'  zastavka ve vnéjsi tarifni zoné IDP

Z Konélv zastavce Zatisi.

bodklon pres Anglické nabfezi a Zelezniéni ulici
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Zastavkovy jizdni fad autobusové linky €. 35.

Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.
Denisovo nabfezi 12,
Plzen tel. 378 031 120

35

Hlavni nadrazi

Pracovni dny

Pafizska 00
Mrakodrap
U Prace 02
0 > Tylova
1 CAN Husova &
3 Kalikova 04 | 37MA 49A% 59MA
4 U Bouzku /Z/
6 Pod Zameckem 06 |0BAL 21ML 3BAL 52MBA
8 Naves Radcice & L L N
9 Radcice &
10 Pod Kyjovem /Z/ 1
13 Malesice 27AL
16 Zamecké namésti
18  Kfimice &

27AL 57TMA
06AkL 37AL

07AL 22M& 3TAL

ﬁed e a svatky

Ve vozidle plati tarif a prepravni
podminky dopravce.

zastavka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pfistupnym vozidlem
Zastavka na znameni

Konél v zastavce Radgice.

Konél v zastavce Malesice.

Nejede pfes zastavky Malesice.

PRACQVNI DNY: Jede jen 19.4.2018, od 2.7.2018 do 31.8.2018, 29.10.2018 a 30.10.2018.
PRACOVNI DNY: Nejede 19.4.2018, od 2.7.2018 do 31.8.2018, 29.10.2018 a 30.10.2018.

94



Zastavkovy jizdni fad autobusové linky €. 57.

Plzeniské méstské dop i podniky, a.s.
Denisovo nabfezi 12,
Plzen tel. 378 031 120

57

Hlavni nadrazi Pracovni dny
Pafizska 00
Mrakodrap

U Prace 02

0 >Tylova

1 CAN Husova

3  Kalikova 04

4 U Bouzku /Z/

6  Pod Zameckem

8  Naves Radcice

9  Radgice

10 Pod Kyjovem /Z/

13 Malesice

19 Mésto Touskov V

23 Ceminy V

27 Ceminy, Komberk V

29 Mésto Touskov, Kusti vV
14 |22Ch 52Ck

16 | 52M&
18 |524
20 |21Ck
22 |40CH

Sobota ﬁadéle a svatky

Ve vozidle plati tarif a prepravni
podminky dopravce.

L zastavka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pfistupnym vozidlem

/Z] Zastavka na znameni

V  zastdvka ve vnéjsi tarifni zoné IDP

C  Konéi v zastavece Ceminy.

M Konéi v zastavce Mésto TouSkov.

P PRACOVNI DNY: Nejede 19.4.2018, od 2.7.2018 do 31.8.2018, 29.10.2018 a 30.10.2018.
A PRACOVNI DNY: Jede jen 19.4.2018, od 2.7.2018 do 31.8.2018, 29.10.2018 a 30.10.2018.
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Zastavkovy jizdni fad no¢ni autobusové linky ¢. N2.

- Plati od 2.9.2017 HPIzeﬁské méstské dopravni podniky, a.s.
N2 ? Denisovo nabieZi 12,
Plzeii tel. 378 031 120

Cernice Pracovni dny
U Staré Kovarny 0033
K Plzenci
Gfanera’[a Lisky 02 |33
Fialkova
Cechurov
Bruéna 04
U Kasaren
U Skolky 06
Slovany
Svétovar 08
Sladova
Radnice Slovany 10
Liliova
Jedlova 12
Mikulasské namésti
Mikulasska
Mrakodrap 14

. U Prace

0 > Tylova 16

1 CAN Tylova

3 Malesicka 18

5 Sportovni gymnazium

7 Machackova

8 Labkova 20

10 Zadni Skvriiany

22
Sobota INedéle a svatky

00 |33

02 (33

5 ] = S S =]
N

Ve vozidle plati tarif a prepravni podminky |L zastavka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pFistupnym vozidlem
dopravce. V zastavce "Mrakodrap” umoznén prestup na linky N1, N3.
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Zastavkovy jizdni fad nocni autobusové linky €. NS.

ai Plati od 21.10.2017  Plzefiské méstské dop i podniky, a.s.
N 5 ? Denisovo nabfezi 12,
= B Pizen tel. 378 031 120

Radobycéice
Rozcesti Podhaji

U Staré Kovarny
Pampeliskova /Z/
Koterov

Barvinkova /Z/

K Draze /Z/
Pekarna

Svétovar

Slovany

Vfesova

Olsova

Liliova

Jedlova

Mikulasské namésti
Mikulasska
Mrakodrap

U Prace

0 Tylova

1 CAN Tylova
4 U Apolla

5 Sulislavska
7

8

Sobota INedéle a svatky

v

Posta logistika
K Rozvodné /Z/

9 Chebska
10 Zamecké namésti
13 Raddice m

17 Malesice
22 Mésto Touskov V
Ve vozidle plati tarif a prepravni podminky |&  zastévka je bezbariérové pfistupna / spoj s bezbariérové pfistupnym vozidlem
dopravce. /Z/ Zastavka na znameni
V  zastavka ve vnéjsi tarifni z6né IDP
V zastavce "Mrakodrap" umoznén pfestup na linky N4, N6.
M Konéi v zastavce Malesice.

Zdroj: www.pmdp.cz
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Priloha F: Schéma B/4

Schéma pro oznaceni pracovniho mista v obci.

Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvoren v elektronické podobé jako jediny autenticky dokument.

0£-06-
sw

0€-02

20-30

50-70

Schéma B/4

Standardni pracovni misto.
Prace v jizdnim pruhu. Dva
pomocné jizdni pruhy.

pfiéna uzavéra oboustrannymi
smérovacimideskami
odstup podélné 1-2m

pricné 0,6-1m

podélnd uzavéra oboustrannymi
smérovacimi deskami.
odstup max. 10 m.

oddéleni protismémych jizdnich
pruhli podle intenzity provozu
vodici sténou, vodicim prahem,
vodici deskou, zvyrazfujici
deskou, fadou dopravnich knoflik(
(odstup 0,3 - 1,0 m), folii nebo
barvou

pfiéna uzavéra jednostrannymi
smérovacimi deskami
odstup podélné 1-2m

pricne 0,6-1m
vystrazna svétla typu 1 na kazdé
smérovaci desce

1)uziti dopravnich znacek a
dopravnich zafizeni v piipadé
soubéZnych parkovacich
pruhd, chodnikd a/nebo stezek
pro cyklisty podie schémat B/16
azB/20

vystrazné svétlo typu 1
nebo znac¢ka umisténa na
fluorescenénim Zlutozeleném
podkladu, v protisméru shodné

vzdélenosti v metrech

TP 66/21015

65
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Piiloha G: Navrh DIO PK Tylova

Misto planované uzavirky PK Tylova.

Zdroj: mapy.plzen.eu, uprava autor
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Detail planovaného omezeni.

Zdroj: mapy.plzen.eu, uprava autor
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Rozmisténi dopravniho znaceni v okoli uzavirky
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Situace I: Uzavirka PK Tylova v misté zastavky na PK ,,Tylova‘
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Situace I: Detail a vyznaceni parametri omezeni PK Tylova
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Situace II: Uprava vodorovného znaceni na kiizovatce ulic Tylova a Husovo ndmésti

Zdroj: autor
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Piiloha H: Vnitropodnikové dokumenty PMDP

Upozornéni PMDP k uzavirce pozemni komunikace €. 11/231, ktera je v ptiloze A

Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s. V Plzni dne 26.10.2017

Upozornéni 303 (A)

S platnosti od ranni vypravy 1. 11. 2017 bude po dobu cca jednoho tydne provadéna vystavba
prechodu pro chodce u zastavky linky €. 20 ,,U Kondrua“.

Priijezd mistem bude sveden do jednoho jizdniho pruhu v délce cca 30 metri a fizen mobilni
SSZ.

Z tohoto diivodu bude po celou dobu praci pieloZzena zastavka linky ¢&. 20 ,,U Kondri* o cca
110 metri dale po sméru jizdy k provizornimu nastupisti zfizeném stavbou. Néhradni
zastavka bude cca 30 metrt pied kiizovatkou ul. 28. fjna a Van&urovy ulice. Pfesné misto je
uvedeno v tomto odkazu:

https://mapy.cz/s

Vypravna A: - informuje fidice

Dispegink: - zajisti zvySeny dohled nad provozem linky ¢&. 24
- informuje cestujici o preloZeni zastavky ,,U Kondri“ informaé¢ni ceduli
zaslanou spole¢né s timto Upozornénim
- kontaktni osoba pan lll, firma Saferoad, telefon | RN NN

Dispetink, Dilna VS:
- vednech 30. 10. pfistavi k provizornimu néstupisti pfenosny ozna¢nik bez &isla
linky a schranky na j. fad*
- vykéze pieloZeni jedné zastavky, respektive zvySené naklady vykaze pro
fakturaci, respektive vykaze dle objednavky od zhotovitele

Zpracoval: [N
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Ukéazka upozornéni PMDP k upravé grafikon

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s. V Plzni dne 23. 10. 2017
Upozornéni 297 (T)
Od 1. 11. 2017 dojde na linkach €. 10 a 13 k nasledujicim zmé&nam.

Linka €. 10 — linka &. 10 bude provozovana dle nového grafikonu Id. €. 1038 05.

Z personalnich divodd dochazi k posunu stfidani do obdobi okolo 9. hodiny.
Ranni zkracena sména tak bude jako $ejdrova spojena s volnymi odpolednimi
Sejdrovymi jizdnimi rady.

Odpoledni prodlouZzena sména bude mit nastup jiz okolo 9. hodiny.
Uvedenym opatienim dojde k vyrovnani poméru rannich a odpolednich smén.
Z divodu piesunuti svacin do poledniho obdobi dochazi zaroveri i ke zméné
najizdéni a zatahovani $ejdrovych jizdnich radu.

Linka €. 13 — linka ¢. 13 bude provozovana dle nového grafikonu Id. €. 1338 06.

Zména na lince ¢. 13 se tyka pouze zmény vykazovani poméru kilometrického
vykonu pro Olympii a pro mésto, novy grafikon je tak vytvofen pouze pro sluzby.

Dopravné i provozné je novy grafikon Id. &. 1338 06 pIné shodny se souasnym
grafikonem Id. & 1338 04, proto neni nutnd vyména vozovych jizdnich fadd ani vylep
linky €. 13.

Vypravna T:
- zajisti informovanost fidicd
- zajisti od 1. 11. 2017 vypravu dle uvedenych grafikont
- zajisti od 1. 11. 2017 vymeénu jizdnich ada linky €. 10
(jizdni rady linky ¢. 13 budou ponechany stavajici)
- zajisti spravné vykazani ujetych km a odpracované doby

—udrzba T:
- zaijisti spole¢né nahrani dat do trolejbust

Dispecink :
- zajisti vylep zastavkovych jizdnich radui trolejbusové linky €. 10
s platnosti od 1. 11. 2017

Zpracoval: [N

Zdroj: Interni dokumenty PMDP
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i¢a linky ¢. 11
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59 hod.

47 -16

¢. 11 a prechody vozidel na lince mezi 10
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dni fad linky €. 11 a pfechody vozidel na lince mezi 16:02 — 20:25 hod.
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mce ¢
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Vylukovy jizdni fad druhého vozidla na |
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Ridif &
Zatatek smény 3:54 Konec smény 11:14 |Délka =mény 7:20
Misto Vozowna |Misto Mrakodrap| Doba fizeni 4:52
Ridi B
Zatfatek smény 11:14  |Konecsmény 18:57 Délka smény 2:43
Mizto Mrakodrap| Misto Vozowna |Doba fizeni 6:02
[ 2n ]

R nastup 3:54

odjezd 409

Zastavky
Nova Hospoda 4:40 607 Taa 17:14 18:44
Domailicky rondel 4:42 6:09 748 17:16 18:45
Hibitov Zatisi 4:43 B:10 7:47 17:17 18:47
Zatisi 4:44 B:11 748 5:33 11:03 12:33 14:03 15:33 17:18 18:43
Paneldrna 4:45 g:12 7:45 9:34 11:04 12:24 14:04 15:34 17:1% 18:4%
Zkoda VIl brana 4:48 B:13 7:50 5:35 11:05 12:35 14:05 15:35 17:20 18:50
U Drahy 4:47 E:14 7:51 9:36 11:06 12:36 14:08 15:36 17:21 18:51
Skoda Il brana 4:48 E:15 7:52 9:37 11:07 12:37 14:07 15:37 17:22 18:52
CAN Tylova 4:45 B:17 7:54 5:35 11:0%9 12:39 14:09 15:39 17:24 18:54
Tylova 4:13 4:50 &:18 7.56 S:41 11:11 12:41 14:11 15:41 17:26 18:56
U Prace 4:15 4:52 620 7:58 5:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:28 18:58
Mrakodrap 416 4:53 6:21 7:59 5:44 12:44 14:14 15:44 17:29 18:5%
Anglické nabredi 4:55 €:23 8:01 S:46 11:16 12:46 14:18 15:45 17:31 19:01
Prazdroj 4:56 624 8:02 5:47 11:17 12:47 14:17 15:47 17:32 19:02
Zelezniéni 4:55 €:28 8:06 9:51 11:21 12:51 14:21 15:51 17:36 19:06
U Duhy 5:01 630 2:08 5:53 11:23 12:53 14:23 15:53 17:38 15:08
Petrohrad 5:02 £:31 8:09 9:54 11:24 12:54 14:24 15:54 17:39 19:09
Stadion Lokomativy 5:.03 6:32 210 9:55 11:25 12:55 14:25 15:55 17:40 15:10
Castkova 5:05 B34 82:12 59:57 11:27 12:57 14:27 15:57 17:42 15:12
Petfinzka 5:06 €:35 8:13 5:58 11:28 12:58 14:28 15:58 17:43 15:13
MNa Spojce 5:07 B:36 2:14 5:59 11:29 12:55 14:258 15:59 17:44 15:14
Boikow 5:09 638 2:16 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:46 15:16

Zastawky
Bokow 5:15 E:58 2:42 10:12 11:42 13:12 14:42 16:27 17:57 19:18
MNa Spojce 5:18 B:59 2:43 10:13 11:43 13:13 14:43 16:28 17:58 15:19
Petfinska 5:17 7:00 244 10:14 11:44 13:14 14:44 16:29 17:59 19:20
Castkova 5:1% 7:02 8:456 10:16 11:45 13:16 14:48 16:31 18:01 19:22
Stadion Lokomotivy 5:20 7:03 2:47 10:17 11:47 13:17 14:47 16:32 18:02 15:23
Petrohrad 5:21 7:04 8:45 10:15 11:4% 13:1% 14:4% 16:34 18:04 159:24
U Duhy 5:22 705 2:50 10:20 11:50 13:20 14:50 16:35 18:05 19:25
Zeleznicni 5:24 707 8:52 10:22 11:52 13:22 14:52 16:37 18:07 19:27
Prazdroj 5:28 7:11 8:56 10:26 11:56 13:26 14:56 16:41 18:11 15:31
Anglicke nabrezi 5:30 7:13 2:58 10:28 11:58 13:28 14:58 16:43 18:13 15:33
Mrakodrap 4:18 5:32 7:15 9:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:45 18:15 15:35
U Prace 4:1% 5:33 7:le 9:01 10:31 12:01 13:31 15:01 16:46 18:16 19:36
Tylova 4:21 5:35 7:18 9:03 13:33 12:03 13:33 15:03 16:43 18:18 15:38
CAN Tylova 4:26 5:40 7:23 9:08 10:38 12:08 13:38 15:08 16:53 18:23
Skoda lll. brana 4:27 5:42 7:25 9:10 10:40 12:10 13:40 15:10 16:55 18:25
U Drahy 4:28 5:43 7:26 9:11 10:41 12:11 13:41 15:11 16:56 18:26
Zkoda VIl bréna 4:29 544 7:27 9:12 10:42 12:12 13:42 15:12 16:57 18:27
Panelarna 4:30 5:45 728 9:13 10:43 12:13 13:43 15:13 16:58 18:28
Zatiki 4:31 546 7:30 9:15 10:45 12:15 13:45 15:15 17:00 18:30
Hibitov Zatisi 4:32 5:47 7:31 17:01 18:31
Domailicky rondel 4:33 5:48 7:3z 17:02 13:32
Nova Hospoda 4:35 5:50 7:34 17:04 18:34

T prijezd 19:42

odstup 19:57

118




Vylukovy jizdni fad druhého vozidla na lince €. 12 a turnusy fidic¢t

Ridi£ C
Zatatek smény 3:56 Konec smény 11:15  |Délks smény 7:19
Misto Vozowna |Misto Mrakodrap|Doba fizeni 5:00
Ridig D
Zatatek smény 11:15 |Konec smeény 19:45  |Delka smény 8:30
Misto Mrakodrap| Misto Vozovna |Doba fizeni 6:04
12f2
T nastup 3:56
odjezd 4:11

Zastavky
Nova Hospoda 5:17 6:57 10:14 11:44 13:14 14:44 16:14 19:22
Domazlicky rendel 5:19 6:59 1016 11:45 13:16 14:48 16:1&
Hibitow Zatisi 5:20 7:00 10:17 11:47 13:17 14:47 16:17
Zatii G:21 7:01 82:33 10:18 11:42 13:18 14:48 16:18 18:03
Fanelarna 5:22 7.02 2:34 10:19 11:49 12:19 14:49 16:19 18:04
Skoda VIl bréna 5:23 7:03 8:35 10:20 11:50 13:20 14:50 16:20 18:05
U Drahy G:24 7:04 8:36 10:21 11:51 13:21 14:51 16:21 18:06
Skoda Il brana 5:25 7:05 8:37 10:22 11:52 13:22 14:52 16:22 18:07
CAN Tylowa 527 7:07 8:3% 10:24 11:54 13:24 14:54 16:24 18:08
Tylova 4:15 5:28 7:08 2:41 10:26 11:56 13:26 14:56 16:26 18:11
U Prace 4:17 5:30 7:10 3:43 10:28 11:58 13:28 14:58 16:28 18:13
Mrakodrap 4:18 531 7:11 244 10:29 11:5% 13:259 14:59 16:29 18:14
Anglické nabredi 4:20 5:33 7:13 2:46 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31 18:16
Prazdroj 4:21 5:34 7:14 3:47 10:32 12:02 13:32 15:02 16:32 18:17
Zeleznitni 4:24 5:38 7:18 8:51 10:36 12:06 13:38 15:06 16:36 18:21
U Duhy 4:26 5:40 7:20 82:53 10:38 12:08 13:28 15:08 16:38 18:23
Petrohrad 4:27 5:41 7:21 3:54 10:39 12:09 13:38 15:09 16:3% 18:24
Stadion Lokomotivy 4:28 542 7:22 8:55 10:40 12:10 13:40 15:10 16:40 18:25
Céstkova 4:30 G:44 7:24 8:57 10:42 12:12 13:42 15:12 16:42 18:27
Petfinska 4:31 5:45 7:25 3:58 10:43 12:13 13:43 15:13 16:43 18:28
Na Spojce 4:32 5:48 7:26 8:59 10:44 12:14 13:44 15:14 18:44 18:2%
Botkov 4:34 5:48 7:28 9:01 10:46 12:16 13:46 15:16 16:46 18:31

Zastawky
Botkov 4:38 E:13 7:42 9:27 10:57 12:27 13:57 15:27 17:12 18:42
Na Spojce 4:35 B:14 7:43 5:28 10:58 12:28 13:58 15:28 17:13 18:43
Petfinska 4:40 €:15 744 9:29 10:59 12:29 13:55 15:29 17:14 18:44
Céstkova 4:42 €:17 746 9:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:16 18:46
Stadion Lokomotivy 4:43 B:18 7:47 g:32 11:02 12:32 14:02 15:32 17:17 18:47
Petrohrad 4:44 E:19 7:45 9:34 11:04 12:34 14:04 15:34 17:1% 18:45
U Duhy 4:45 €:20 7:50 9:35 11:05 12:35 14:05 15:35 17:20 18:50
Zelemitni 4:48 6:22 7:582 5:37 11:07 12:37 14:07 15:37 17:22 18:52
Prazdroj 4:45 E:26 7.56 S:41 11:11 12:41 14:11 15:41 17:26 18:56
Anglické nabredi 4:51 €:28 7.58 5:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:28 18:58
Mrakodrap 4:53 630 3:00 5:45 12:45 14:15 15:45 17:30 19:00
U Prace 4:54 £:31 8:01 S:46 11:1& 12:46 14:16 15:45 17:31 15:01
Tylova 4:56 £:33 8:03 S:48 11:18 12:48 14:18 15:48 17:33 19:03
CAN Tylowa 5:01 6:38 2:08 5:53 11:23 12:53 14:23 15:53 17:38 15:08
Zkodz I, brana G:02 £:40 8:10 9:55 11:25 12:55 14:25 15:55 17:40 19:10
U Drahy 5:03 £:41 8:11 9:56 11:26 12:56 14:26 15:56 17:41 19:11
Skoda VIl bréna 5:04 B:42 8:12 9:57 11:27 12:57 14:27 15:57 17:42 158:12
Paneldrna 5:05 £:43 8:13 5:58 11:28 12:58 14:28 15:58 17:43 15:13
Zatii 5:06 E:44 8:15 10:00 11:30 13:00 14:20 16:00 17:45 15:15
Hibitow Zatisi 507 5:45 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 158:16
Domailicky rendel 508 646 10:02 11:32 13:02 14:32 16:02 19:17
Nova Hospoda 5:10 B:43 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 15:19

Vozowna pijezd 19:30

odstup 19:45
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Vylukovy jizdni fad tfetiho vozidla na lince ¢. 12 a turnusy fidict

Ridif E
[zatatek smeny 4:11 _|Prerueni smény 7:30 | Délka smény ERE]
[Mista Vozowna |Misto Mrakodrap| Doba fizeni 2:17
Ridit F
[zatatek smeny 7:30_ |Konecsmény 15:55 | Délka smény g:29
[Mista Mrakodrap| Misto Mrakodrap| Doba fizeni 6:11
Ridi &
|ZaEéteksmén\( 15:59 |Kune|: smény 0:22 |Dé|ka smény 8:23
|Mistu MrakudraleistD Vozovna |Duba fizeni 5:38
123

Vozovna

Tastivky
Nova Hospoda 6:17 9:44 11:14 12:44 14:14 20:18 21:38
Domailicky rondel E:19 5:46 11:16 12:46 14:16 20:20 21:40
Hrbitow Zatigi 6:20 5:47 11:17 12:47 14:17 20:21 21:41
Zatigi 6:21 8:03 5:48 11:18 12:48 14:18 17:23 19:04 20:22 21:42 23:17
Fanelarna 6:22 2:04 5:49 11:18 12:49 14:19 17:34 15:05 20:23 21:43 23:18
Skoda VIl bréna 6:23 8:05 5:50 11:20 12:50 14:20 17:35 19:06 20:24 21:44 23:1%9
U Drahy 6:24 8:06 5:51 11:21 12:51 14:21 17:36 19:07 20:25 21:45 23:20
Skoda Il bréna 6:25 8:07 9:52 11:22 12:52 14:22 17:37 19:08 20:26 21:46 23:21
CAN Tylova 6:27 8:09 5:54 11:24 12:54 14:24 17:39 19:10 20:27 21:47 23:22
Tylova 4:30 6:28 8:11 5:56 11:26 12:56 14:26 17:41 15:11 20:28 21:43 23:23
U Prace 4:32 6:30 8:13 59:58 11:28 12:58 14:28 17:43 19:13 20:30 21:50 23:2%
Mrakodrap 4:33 B:31 8:14 5:59 11:29 12:59 14:29 17:44 19:14 20:31 21:51 23:26
Anglicke nabreki 6:33 8:16 10:01 11:31 13:01 14:31 17:46 19:16 20:33 21:53 23:28
Prazdroj E:34 8:17 10:02 11:32 13:02 14:32 17:47 19:17 20:34 21:54 23:29
Zelezniéni B:38 8:21 10:06 11:36 13:06 14:36 17:51 19:21 20:37 21:57 23:32
U Duhy 640 8:23 10:08 11:38 13:08 14:38 17:53 19:23 20:39 21:59 23:34
Petrohrad 641 8:24 10:09 11:39 13:09 14:39 17:54 19:24 20:40 22:00 23:35
Stadion Lokomotivy B:42 8:25 10:10 11:40 13:10 14:40 17:55 158:25 20:41 22:01 23:36
Castkova E:44 8:27 10:12 11:42 13:12 14:42 17:57 19:27 20:43 22:03 23:38
Petfinska 5:23 6:45 8:28 10:13 11:43 13:13 14:43 17:58 19:28 20:44 22:04 23:39
Na Spojce 5:24 E:4E 8:29 10:14 11:44 13:14 14:44 17:59 19:29 20:45 22:05 23:40
Bofkov 5:26 648 8:31 10:16 11:46 13:16 14:46 18:01 15:31 20:47 22:07 23:42

Tastivky
Bofkov 535 72 8:57 10:27 11:57 13:27 14:57 18:12 19:34 20:57 22:19 23:45
Na Spojce 5:36 7:12 2:58 10:28 11:58 13:28 14:58 18:13 15:35 20:58 22:20 23:46
Petfinska 5:37 7:14 8:59 10:29 11:59 13:29 14:59 18:14 19:36 20:59 22:21 23:47
Castkova 5:39 716 5:01 10:31 12:01 13:31 15:01 18:16 19:38 21:01 22:23 23:49
Stadion Lokomotivy 5:40 7:7 9:02 10:32 12:02 13:32 15:02 18:17 19:39 21:02 22:24 23:50
Petrohrad 5:41 7: 9:04 10:34 12:04 13:34 15:04 18:19 19:40 21:03 22:25 23:51
U Duhy 5:42 72 3:05 10:35 12:05 13:35 15:05 18:20 15:41 21:04 22:26 23:52
Zelezniéni 544 7: 9:07 10:37 12:07 13:37 15:07 18:22 19:43 21:05 22:27 23:53
Prazdroj 5:48 7: 5:11 10:41 12:11 13:41 15:11 18:26 19:47 21:08 22:30 23:56
Anglicke nabreki 5:50 5:13 10:43 12:13 13:43 15:13 18:28 19:49 21:10 22:32 23:58
Mrakodrap 4:35 5:52 5:15 10:45 12:15 13:45 15:15 18:30 19:51 21:12 22:34 0:00
U Prace 4:36 5:53 5:16 10:46 12:16 13:46 15:16 18:31 19:52 21:13 22:35 0:01
Tylova 4:38 5:55 5:18 10:48 12:18 13:48 15:18 18:33 19:54 21:15 22:37 0:03
CAN Tylova 4:43 6:00 5:23 10:53 12:23 13:53 15:23 18:38 19:59 21:20 22:42
Zkoda Il bréna 4:44 6:02 9:25 10:55 12:35 13:55 15:25 12:40 20:01 21:21 22:43
U Drahy 4:45 6:03 9:26 10:56 12:26 13:56 15:26 18:41 20:02 21:22 22:44
Skoda VIl bréna 4:46 6:04 9:27 10:57 12:27 13:57 15:27 18:42 20:03 21:23 22:45
Fanelarna 4:47 9:28 10:58 12:28 13:58 15:28 18:43 20:04 21:24 22:45
Zatigi 4:48 5:30 11:00 12:30 14:00 15:30 18:45 20:05 21:25 22:47
Hrbitow Zatigi 4:49 9:31 11:01 12:31 14:01 15:31 20:06 21:26
Domatlicky rondel 4:50 6:08 9:32 11:02 12:32 14:02 15:32 20:07 21:27
Nova Hospoda 4:52 6:10 9:34 11:04 12:34 14:04 15:34 20:09 21:29

piijezd 007 |
odstup, 022 |
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Vylukovy jizdni fad ¢tvrtého vozidla na lince €. 12 a turnusy fidict

Ridie H
|ZaEéteksmén\r 4:14 |Knne|: smény 12:14 |Dé|ka smény 8:00 |
|Mistu Vozovna |Mistu MraderaplDuba fizeni 5:30 |
Ridig £
|PDkraED\rénismén\r 12:14 |Kune|: smény 16:00 |Dé|ka smény 3:46 |Ce|ku\ré délka smény 7:05
|Mistu MrakudraleistD MraderaplDuba fizeni 2:37 |Ce|ku\ré doba fizeni 4:54
Ridi |
|ZaEéteksmén\r 16:00 |Kune|: smény 0:10 |Dé|ka smény 8:10 |
|Mistu MrakudraleistD Vozowna |Duba fizeni 5:42 |
12/4

Vozovna

Zastivky
Nova Hospoda 537 F-14 344 18:14 19:40 20:58 22:19 23:47
Domatlicky rondel 5:33 7:16 2:45 18:16 19:42 21:00 22:21
Hrbitov Zatigi 5:40 7:17 8:47 18:17 19:43 21:01 22:22
Zatigi 5:41 7:18 8:48 10:23 12:03 13:33 15:03 16:33 18:18 19:44 21:02 22:23
Fanelarna 5:42 7:19 8:49 10:34 12:04 13:34 15:04 16:34 18:19 15:45 21:03 22:24
Zkoda VIl bréna 5:43 7:20 8:50 10:35 12:05 13:35 15:05 16:35 18:20 19:46 21:04 22:25
U Drahy 5:44 7:21 8:51 10:36 12:08 13:36 15:06 16:36 18:21 19:47 21:05 22:26
Zkoda IIl. bréna 5:45 7:22 2:52 10:37 12:07 13:37 15:07 16:37 18:22 19:48 21:06 22:27
CAN Tylova 5:47 7:24 8:54 10:39 12:09 13:39 15:09 16:39 18:24 15:50 21:07 22:28
Tylova 4:33 5:48 728 856 10:41 12:11 13:41 15:11 16:41 18:26 1%:51 21:08 22:29
UPrace 4:35 5:50 7:28 8:58 10:43 : 13:43 15:13 16:43 18:28 19:53 21:1% 22:31
Mrakodrap 4:36 5:51 7:29 8:59 10:44 13:44 15:14 16:44 18:29 19:54 21:11 22:32
Anglicke nabreti 4:38 5:53 7:31 5:01 10:46 12:18 13:45 15:16 16:46 18:21 19:56 21:13 22:34
Prazdroj 4:39 5:54 7:32 5:02 10:47 12:17 13:47 15:17 16:47 18:32 13:57 21:14 22:35
Zelezniéni 4:42 5:58 736 9:086 10:51 12:21 13:51 15:21 16:51 18:36 20:01 21:17 22:38
U Duhy 4:44 6:00 7:38 9:08 10:53 12:23 13:53 15:23 16:53 18:38 20:03 21:19 22:40
Petrohrad 4:45 6:01 7:39 5:09 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54 18:39 20:04 21:20 22:41
Stadion Lokomaotivy 4:48 6:02 7:40 g:10 10:55 12:25 13:55 15:25 16:55 13:40 20:05 21:21 22:42
Castkova 4:48 6:04 7:42 5:12 10:57 12:27 13:57 15:27 16:57 13:42 20:07 21:23 22:44
Petfinzks 4:43 E:05 7:43 9:13 10:58 12:28 13:58 15:28 16:58 18:43 20:08 21:24 22:45
Na Spaojce 4:50 6:05 7:44 9:14 10:59 12:29 13:59 15:29 16:59 18:44 20:09 21:25 22:46
Botkow 4:52 6:08 7:46 9:18 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01 13:46 20:11 21:27 22:48

Tastivky
Botkow 4:57 6:28 e 9:42 11:12 12:42 18:57 20:17 21:37 2312
Na Spaojce 4:58 6:29 7:58 9:43 11:13 12:43 18:58 20:18 21:38 23:13
Petfinzka 4:59 B:30 7:58 344 11:14 12:44 18:59 20:1% 21:39 23:14
Castkova 5:01 6:32 2:01 9:48 11:18 12:48 15:01 20:21 21:41 23:16
Stadion Lokomotivy 5:02 6:33 8:02 9:47 11:17 12:47 19:02 20:22 21:42 23:17
Petrohrad 5:03 6:34 8:04 5:49 11:19 12:49 15:04 20:23 21:43 23:18
U Duhy 5:04 6:35 8:05 5:50 11:20 12:50 15:05 20:24 21:44 23:19
Zelezniéni 5:08 6:37 8:07 9:52 11:22 12:52 19:07 20:25 21:45 23:20
Prazdroj 5:10 6:41 8:11 9:56 11:26 12:56 15:11 20:28 21:48 23:23
Anglicke nabreti 5:12 6:43 8:13 9:58 11:28 12:58 15:13 20:30 21:50 23:25
Mrakodrap 5:14 6:45 8:15 10:00 11:30 13:00 15:15 20:32 21:52 23:27
UPrace 5:15 645 8:18 10:01 11:31 13:01 15:16 20:33 21:53 23:28
Tylova 5:17 E:48 8:18 10:02 11:33 12:02 19:18 20:35 21:55 23:30
CAN Tylova 5:22 6:53 8:23 10:08 11:38 13:08 15:23 20:40 22:00 23:35
Zkoda IIl. bréna 5:24 6:55 8:25 10:10 11:40 13:10 15:25 20:41 22:01 23:36
U Drahy 5:25 6:56 8:26 10:11 11:41 13:11 19:26 20:42 22:02 23:37
Zkoda VIl bréna 5:26 6:57 8:27 10:12 11:42 13:12 19:27 20:43 22:03 23:38
Panelarna 5:27 8:28 10:13 11:43 13:13 15:28 20:44 22:04 23:38
Zatigi 5:28 8:30 10:15 11:45 13:15 15:30 20:45 22:05 23:40
Hrbitov Zatisi 5:29 8:31 13:31 20:46 22:08 23:41
Domatlicky rondel 5:30 2:32 158:32 20:47 22:07 23:42
Nova Hospoda 5:32 2:34 19:34 20:49 22:09 23:44

prijezd

Vozovna

odstup
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Vylukovy jizdni fad patého vozidla na lince €. 12 a turnusy fidic¢t

Ridif J
Zatatek smény 5:01 Preruieni smény 10:29  |[Délka smény 5:28
Misto Vozovna |Misto Vozowna |Doba fizeni 3:21
Ridi K
Zatatek smény 15:15 [Konecsmény 0:06 Delka smény 8:51
Misto Vozovna |Misto Vozowna |Doba fizeni 546
125
TA— nastup 5:01 S nastup 15:15
odjezd 5:16 odjezd 15:30

Zastavhy
MNova Hospoda 5:57 19:58 21:18
Domazlicky rondel 5:59 20:00 21:20
Hibitov Zatisi 6:00 20:01 21:21
Zatizi 6:01 7:33 9:03 17:03 18:33 20:02 21:22 22:47
Faneldrna 6:02 7:34 5:04 17:04 18:34 20:03 21:23 22:48
Skoda VIl brana 6:03 7:35 9:05 17:05 18:35 20:04 21:24 22:45
U Drahy 6:04 7:36 9:06 17:06 13:36 20:05 21:25 22:50
Skoda Il brana 6:05 37 9:07 17:07 18:37 20:06 21:26 22:51
CAN Tylova 6:07 7:38 9:09 17:09 18:38 20:07 21:27 22:52
Tylova 5:20 6:03 7:41 9:11 15:34 17:11 18:41 20008 21:28 22:53
U Prace 5:22 6:10 7:43 9:13 15:36 17:13 18:43 20:10 21:30 22:55
Mrakodrap 5:23 &:11 744 g:14 15:37 17:14 18:44 20011 21:31 22:56
Anglické nabredi 6:13 746 9:16 15:3% 17:16 18:46 20013 21:33 22:58
Prazdroj 6:14 7:47 9:17 15:40 17:17 18:47 20014 21:34 22:58
Zeleznicni 6:13 7:61 9:21 15:44 17:21 18:51 20:17 21:37 23:02
U Duhy 6:20 7:83 8:23 15:46 17:23 18:53 20:19 21:39 23:04
Petrohrad 6:21 7:54 5:24 15:47 17:24 13:54 20:20 21:40 23:05
Stadion Lokomotivy 6:22 7:55 9:25 15:48 17:25 18:55 20021 21:41 23:06
Castkova G:24 7:67 9:27 15:50 17:27 18:57 20:23 21:43 23:08
Petfinska 6:25 7:58 59:28 15:51 17:28 18:58 20024 21:44 23:09
Na Spojce G:26 7:59 9:29 15:52 17:29 18:58 20:25 21:45 23:10
Bozkow 6:28 8:01 5:31 15:54 17:31 19:01 20:27 21:47 23:12

Zastavky
Bozkov B:43 8:12 9:49 16:12 17:42 19:14 20:37 21:59 23:29
Na Spojce 644 8:13 9:50 16:13 17:43 18:15 20038 22:00 23:30
Petfinska 6:45 8:14 9:501 16:14 17:44 1%:16 20:39 22:01 23:31
Castkova 6:47 g:1e 8:53 16:16 17:46 1%:18 20041 22:03 23:33
Stadion Lokomotivy E:48 8:17 5:54 16:17 17:47 19:19 2042 22:04 23:34
Petrohrad 6:49 8:1% 9:56 16:19 17:49 19:20 20043 22:05 23:35
U Duhy 6:50 8:20 9:57 16:20 17:50 19:21 20044 22:06 23:36
Zeleznitni B:52 8:22 9:59 16:22 17:52 18:23 20:45 22:07 23:37
Prazdroj B:56 8:26 10:03 16:26 17:56 19:27 20048 22:10 23:40
Anglické nabredi 6:58 8:28 10:05 16:28 17:58 19:29 20:50 22:12 23:42
Mrakodrap 5:25 7:00 8:30 10:07 16:30 18:00 12:31 20:52 22:14 23:44
U Prace 526 7:01 8:31 10:08 16:31 18:01 19:32 2053 22:15 23:45
Tylaova 5:28 7:03 8:33 10:10 16:33 13:03 19:34 20:55 22:17 23:47
CAN Tylova 5:33 7:08 8:38 16:38 18:08 12:35 21:00 22:22
Skoda lll. brana 5:35 7:10 2:40 16:40 18:10 19:41 21:01 22:23
U Drahy 5:36 7:11 g:41 16:41 18:11 19:42 21:02 22:24
Skoda VIl brana 5:37 7:12 8:42 16:42 18:12 19:43 21:03 22:25
Fanelarna 5:38 7:13 8:43 16:43 18:13 15:44 21:04 22:26
Zatizi 5:39 7:14 8:45 16:45 18:15 15:45 21:05 22:27
Hibitov Zatigi 5:40 19:4& 21:06
Dromailicky rondel 541 15:47 21:07
MNova Hospoda 5:43 15:45 21:09

T prijezd 10:14 T prijezd 23:51

odstup 10:29 odstup 0:06
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Vylukovy jizdni fad Sestého vozidla na lince €. 12 a turnusy fidict

Ridig L
[zagateksmeny 5:04  |Kenecsmény 13:14  [Délks smény 210 |
|I'\u1istn ozovna |Mist|} MrakudraplDDba fizeni 5:25 |
Ridie J
|F‘DkraEu\rénismén\r 13:14 |KDnE|: smény 16:14 |Dé|ka smény 2:00 |Celkn\ré délka smény 2:28
|Mistu Mrakndraleistl} MrakudraplDDba fizeni 2:02 |Ce|kn\ré doba fizeni 5:23
Ridie M
[zagateksmeny 16:14  [Konecsmény 0:52 |Délka smény 238 |
|I'\u1istu Mrakndraleistl} Vozovna |Dnba Fizeni 6:01 |
12/6
Vozovna 50y
odjezd
Nova Hospoda 6:37 a:14 17:44 19:20 20:38 22:00 23:43
Domailicky rondel 6:39 B:16 17:46 19:22 20040 22:02 23:45
Hibitow Zatigi 6:40 2:17 17:47 19:23 20:41 22:03 23:48
Zatii G4l g:18 10:02 11:33 13:02 14:33 1502 17:48 15:24 20:42 22:04 23:47
Fanelarna 6:42 8:19 10:04 11:24 12:04 14:24 16:04 17:49 19:25 20:43 22:05 23:48
Zkods VIl bréns 6:43 8:20 10:05 11:35 12:05 14:35 16:05 17:50 19:26 20:44 22:06 23:4%
U Drahy 6:44 8:21 10:06 11:36 13:06 14:36 16:06 17:51 15:27 20:45 22:07 23:50
Zkods Il brana 6:45 8:22 10:07 11:37 12:07 14:37 16:07 17:52 15:28 20:46 22:08 23:51
CAN Tylova 547 8:24 10:08 11:3% 13:0% 14:35 16:0% 17:54 15:30 20:47 22:09 23:52
Tylova 5:23 6:48 8:26 10:11 11:41 13:11 14:41 16:11 17:56 1%:31 20048 22:10 23:53
U Prace 5:25 6:50 8:28 10:13 11:43 13:13 14:43 16:13 17:58 18:33 20:50 22:12 23:55
Mrakodrap 5:26 6:51 8:29 10:14 11:44 13:14 I 14:44 I 16:14 17:59 19:34 20:51 22:13 23:56
Anglicke nabiedi 5:28 6:53 2:31 10:18 11:48 13:18 14:48 16:16 18:01 19:36 20:53 22:15 23:58
Prazdrgj 5:29 G54 2:32 10:17 11:47 13:17 14:47 16:17 13:02 15:37 20:54 22:1e 23:55
Zeleznitni 5:33 6:58 8:36 10:21 11:51 13:21 14:51 16:21 18:06 19:41 20:57 22:19 0:02
U Duhy 5:35 7:00 8:38 10:23 11:53 12:23 14:53 16:23 18:08 15:43 20:59 22:21 0:04
Petrohrad 5:36 701 8:39 10:24 11:54 13:24 14:54 16:24 18:09 19:44 21:00 22:22 :05
Stadion Lokomotivy 5:37 702 2:40 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25 18:10 19:45 21:01 22:23 0:06
Eastkova 5:38 7:04 3:42 10:27 11:57 13:27 14:57 16:27 18:12 15:47 21:03 22:25 0:08
Fetiinzka 5:40 7:05 8:43 10:28 11:58 13:28 14:58 16:28 18:13 15:43 21:04 22:26 0:09
Na Spojce 5:41 7:06 8:44 10:29 11:5% 13:29 14:59 16:29 18:14 15:45 21:05 22:27 0:10
Bozkov 5:43 7.08 2:46 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31 18:16 15:51 21.07 22:29 12
Boikov 5:55 727 9:12 10:42 12:12 13:42 15:12 16:57 18:27 21:17 22:42 0:15
Na Spojce 5:56 7:28 :13 10:43 12:13 12:43 15:13 16:58 18:28 21:18 22:43 16
Petfinzka 5:57 7.29 9:14 1044 12:14 13:44 15:14 16:59 18:29 21:19 22:44 17
Eastkova 5:59 731 9:16 10:48 12:16 12:48 15:16 17:01 18:31 21:21 22:48 0:19
Stadion Lokomotivy 6:00 7:32 9:17 10:47 12:17 12:47 15:17 17:02 18:32 21:22 22:47 0:20
Petrohrad 6:01 734 g:13 13:49 12:1%9 13:49 15:19 17:04 18:34 21:23 22:48 21
U Duhy 6:02 7:35 9:20 10:50 12:20 13:50 15:20 17:05 18:35 21:24 22:49 0:22
Feleznitni 604 7:37 5:22 10:52 12:22 13:52 15:22 17.07 18:37 21:25 22:50 23
Prazdroj 6:08 741 9:26 10:56 12:26 13:56 15:26 17:11 18:41 21:28 22:53 0:26
Anglicke nabiedi 6:10 743 9:28 10:58 12:28 13:58 15:28 17:13 18:43 21:30 22:55 o:28
Mrakodrap 6:12 7:45 9:30 11:00 12:30 14:00 15:30 17:15 18:45 21:32 22:57 30
U Prace 6:13 748 5:31 11:01 12:31 14:01 15:31 17:16 18:46 21:323 22:58 0:31
Tylova 6:15 748 5:33 11:02 12:33 14:03 15:33 17:18 18:48 21:35 23:00 o33
CAN Tylova 6:20 7:53 9:38 11:08 12:38 14:08 15:38 17:23 18:53 21:40 23:05
Zkods Il brana 6:22 755 9:40 11:10 12:40 14:10 15:40 17:25 18:55 21:41 23:06
U Drahy 6:23 7:56 9:41 11:11 12:41 14:11 15:41 17:26 18:56 21:42 23:07
Zkoda VIl brana B:24 757 5:42 11:12 12:42 14:12 15:42 17:27 18:57 21:43 23:08
Panelarna 6:25 7.58 5:43 11:13 12:43 14:13 15:43 17:28 18:58 21:44 23:08
Zatii 9:45 11:15 12:45 14:15 15:45 17:30 19:00 21:45 23:10
Hrbitow Zatisi 17:31 19:01 21:48 23:11
Domatlicky rondel 17:32 19:02 21:47 23:12
Nova Hospoda 17:34 19:04 21:43 23:14

Vozovna
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Vylukovy jizdni fad sedmého vozidla na lince €. 12 a turnusy fidict

Ridic N
Zatatek smény 7:30 Konec smény 12:14 |Delka smény 10:44
Misto Vozovna |Misto Vozovna |Doba Fizeni 7:43
1247
TN nastup 7:30
odjezd 7:45

Zastavky
Nova Hospoda 9:09 10044 12:14 13:44 15:14 16:44
Domailicky rendel 9:11 10046 12:16 13:46 15:1& 16:46
Hibitov Zatigi 9:12 10:47 12:17 13:47 15:17 16:47
Zatisi 9:13 10:42 12:18 13:42 15:18 16:42
Fanelarna 9:14 10:49 12:1% 13:4% 15:15 16:4%
Skoda VI brana 9:15 10:50 12:20 13:50 15:20 16:50
U Drahy 9:16 10:51 12:21 13:51 15:21 16:51
Skoda Il brana 9:17 10:52 12:22 13:52 15:22 16:52
CAN Tylova 9:19 10:54 12:24 13:54 15:24 16:54
Tylova 7:45 9:21 10:56 12:28 13:56 15:26 16:56
U Prace 7:51 9:23 10:58 12:28 13:58 15:28 16:58
Mrakodrap 7:52 9:24 10:59 12:29 13:55 15:29 16:59
Anglické nabiedi 7:54 9:26 11:01 12:31 14:01 15:31 17:01
Prazdroj 7:55 9:27 11:02 12:32 14:02 15:32 17:02
Zeleznitni 7:59 9:31 11:06 12:38 14:08 15:36 17:06
U Duhy 2:01 9:33 11:08 12:38 14:08 15:38 17:08
Petrohrad 8:02 9:34 11:09 12:39 14:09 15:39 17:09
Stadion Lokomaotivy 2:03 5:35 11:10 12:40 14:10 15:40 17:10
Castkova 2:05 9:37 11:12 12:42 14:12 15:42 17:12
Petfinska 2:06 9:38 11:13 12:43 14:13 15:43 17:13
MNa Spojce 2:07 9:39 11:14 12:44 14:14 15:44 17:14
Bozkov 8:09 9:41 11:16 12:46 14:16 15:46 17:16

Zastdvky
Bodkov 8:27 9:57 11:27 12:57 14:27 15:57 17:24
MNa Spaojce 3:28 9:.58 11:28 12:58 14:28 15:58 17:35
Petfinska 8:29 9:59 11:29 12:59 14:29 15:59 17:36
Castkova 82:31 10:01 11:31 13:01 14:31 16:01 17:38
Stadion Lokomaotivy 2:32 10:02 11:32 13:02 14:32 16:02 17:35
Petrohrad 2:34 10:04 11:34 13:04 14:34 16:04 17:41
U Duhy 2:35 13:05 11:35 13:05 14:35 16:05 17:42
Zeleznitni 2:37 10:07 11:37 13:07 14:37 16:07 17:44
Prazdroj 8:41 10:11 11:41 13:11 14:41 16:11 17:48
Anglické nabiedi 2:43 13:13 11:43 13:13 14:43 16:13 17:50
Mrakodrap 3:45 13:15 11:45 13:15 14:45 16:15 17:52
U Prace 2:48 10:16 11:48 13:18 14:48 16:16 17:53
Tylova 2:48 10:128 11:42 13:18 14:48 16:18 17:55
CAN Tylova 8:53 10:23 11:53 13:23 14:53 16:23
Skoda Il brana 2:55 10:25 11:55 13:25 14:55 16:25
U Drahy 2:56 10:26 11:56 13:28 14:56 16:26
Skoda VI brana 2:57 10:27 11:57 13:27 14:57 16:27
Fanelarna 2:58 10:28 11:58 13:28 14:58 16:28
Zatigi 9:00 10:30 12:00 13:30 15:00 16:30
Hrbitov Zatigi 9:01 10:31 12:01 13:31 15:01 16:31
Domailicky rendel 9:02 13:32 12:02 13:32 15:02 16:32
Nova Hospoda 5:04 13:34 12:04 13:34 15:04 16:34

— prijezd 1759

odstup 18:14

Zdroj: www.pmdp.cz, prava autor
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Piiloha K: Vylukové JR linek ¢. N2 a N5

Vylukovy JR linky &. N2 a orienta¢ni délky smén fidica

Zastavky
Zadni Skvriiany 4:17 D&lka smény bez pfistavné
. 4:00
Labkova 4:17 3 odstavne jizdy
Machackova 4:18 Daba Fizeni 2:14
Sportovni gymnazium 4:20
Malesické 4:22 N2/2
CAN Tylova 4:24 D&lka smény bez plistavne
Tylova 4-35 a pdstavné jizdy 410
U Prace Pristaveni 4:26 Doba fizeni 2:24
Mrakodrap 0:30 4:30
MikulaZska o33 4:33
MikuldZskeé ndmeésti 0:34 4:34
Jedlova 035 4:35
Liliowa 036 4:36
Radnice Slovany 037 4:37
Sladova 33 4:38
U Svétovaru a:39 4:35
Slovany 0:40 4:40
U Skolky 0:41 Odstaveni
U Kasaren 0:42
Brutna 043
Cechurov 0:44
Fialkowa 0:45
Generala Lifky 45
K Plzenci 0:46
U Staré Kavarny 0:47
Cernice 0:49
Zdrzeni na konetne
"Cernice”

Zdrzeni na koneéné

"Zadni Skvriany”
Cernice 1:10
U Staré Kovarny 1:10
K Plzenci 1:11
Generala Lisky 1:12
Fialkowd 1:13
Eechurov 1:14
Brufna 1:15
U Kazaren 1:15
U Skolky Pfistaveni
Slovany
Svetovar Odstaveni
Sladova 319
Radnice Slovany 3:20
Liliowa 3:22
Jedlova 3:23
MikulaEské namésti 3:24
MikulaZska 3:25
Mrakodrap 3:30
U Prace 231
Tylowa 3:33
CAN Tylova 336
Malesicka 3:38
Sportovni gymnazium 2:40
Machackova 3:42
Labkova 3:43
Zadni Skvriany 3:45
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Fact2ark

Radobylice

Rozcesti Podhaji

U Staré Kovarny

Pampelitkova

Koterov

Barvinkava

K Draze

Pekarna

SvEtovar

Slovany

Wiesovd

OlEova

Liliowa

Jedlova

Mikulazké namésti

Mikulaszka

Mrakodrap

U Prace

Tylova

CAN Tylova

U Apolla

Sulislawska

Poita logistika

K Rozvedné

Chebska

Zamecke namésti

Radfice

Malesice

Mésto Touskow

Ffistaveni
0:47
0:48
0:48
0:50
0:51
0:52
0:53
0:58
0:59
1:01
1:04
107
1:08
1:10
1:11
1:12
1:13
1:16
1:20

Zdrzeni na konefna "Mésto
Toutkov" ["Malesice")

Zdrzeni na kanefné
"Radobyfice" ["Koterov")

Mésto Toutkow

Malesice 1:40
Radiice 1:43
Zdmecké nadmésti 1:45
Chebszka 1:47
K Rozvodné 1:48
Poita logistika 1:4%
Sulizlavska 1:51
U Apolla 1:52
CAN Tylova 1:54
Tylova 1:55
U Prace Fristaveni 1:56
Mrakodrap 2:00
MikulaZzka 203
MikulaZzke namésti 2:04
Jedlova 2:05
Liliowa 2:06
Cliava 207
Wiesovd 2:08
Slovany 2:09
SvEtovar 2:11
Pekarna 2:12
K Draze 2:14
Mezi Ploty 2:14
Barvinkova 2:15
Koterov 2:16
Pampelifkova 2:21
U Staré Kovarny 2:22
Rozcesti Podhaji 2:24
Radobylice 2:27

Vylukovy JR linky &. N5 a orienta¢ni délky smén fidica

COdstaveni

327
3:30
3:33
3:34
3:35
3:36
3:38
3:39
3:41
342
3:43
3:47
Odstaveni
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N5/1
Delka smény bez pfistavné 2:00
5 odstavné jizdy
Dioba fizeni 2:20
Delka smény bez pristavne 2:32
= odstavné jizdy
Doba fizeni 2:11

Zdroj: www.pmdp.cz, uprava autor




