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ANOTACE

Diplomové prace se zaméfuje na aplikaci bezpecnostnich bariér, které budou realizovany
do nezabezpeCenych oblasti jako ochrana chodcii pfed utokem za pomoci vozidla.
Prace se omezuje na historické centrum Prahy v prazské pamatkové rezervaci.
V préci jsou analyzovana mista postradajici jakakoliv zabezpeeni a typy bezpecnostnich

prvki. Prace se nakonec vénuje i vzniku city logistického systému.

KLICOVA SLOVA
bezpecnostni riziko, historické centrum hlavniho mésta Prahy, terorismus, Utoky vozidly,

city logistika

TITLE

Transport anti-terrorism measures in the historical centre of Prague

ANNOTATION

The Master’s thesis focuses on the application of security barriers which will be deployed
in unsecured areas for pedestrian protection against vehicle assault. The thesis is limited
to the Historical centre of Prague in the Prague Monument Reservation. Thesis analysed sites
lacking any security and types of safety features. The thesis is finally devoted to the formation

of a city logistics system.
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UvoD

Dnesni ¢as a uplynulé nasilné ¢iny davaji najevo, Ze volny pohyb ulicemi pievazné
velkych mést a metropoli prestava byt bezpecny z pohledu ¢lovéka vyuzivajiciho pési dopravu.
Zpravidla extrémistické skupiny teroristickych organizaci pachaji nasili nejen vybuSnymi
systémy, ale v posledni dobé hojné také samotnymi velmi snadno dostupnymi dopravnimi
prostfedky, jako jsou osobni a ndkladni vozidla. Mésta, ktera byla napadena cleny
extrémistickych teroristickych skupin, postradala takika jakékoli G€inné zabezpe€eni proti
vniknuti dopravnich prostfedki do mist, ve kterych byla velkéa koncentrace nic netusicich osob,
popiipad¢ do mist péSich zon a chodnika.

Cilem této diplomové préce je na zaklad€ analyzy lokalit v historickém centru hlavniho
mésta Prahy navrhnout takova dopravnich opatifeni, aby bylo v co nejvétsi mife elimininovano
vjeti vozidel do skupin lidi a to zpohledu dopravni bezpecCnosti a piipravenosti proti
teroristickym ¢intim. Jednd se zejména o vytipovani potencionalné nebezpecnych lokalit
s velkou koncentraci osob, analyzu zabezpeceni jednotlivych druhti dopravy a jednotlivych
lokalit proti napadnuti tzv. m&kkych cili. Navrhovana opatteni zajisti zvySeni bezpecnosti osob
ve vytipovanych prostorech a zamezi nepovolené vjeti vozidel do mist, kterd nejsou
pro n¢ vyhrazena.

Dtvodem volby tématu zabyvajicim se protiteroristickymi opatfenimi v historickém
centru Prahy je rostouci tendence teroristickych utokd na mékké cile ve velkych méstech
a nepiizniva bilance jejich ochrany.

V uvodni casti diplomové prace je pojednano o vymezeném tizemi historického centra
Prahy, véetné mist s nejveétsi koncentraci osob. V prostfedni ¢asti jsou analyzovana mista,
kde hrozi mozné ohrozeni mekkych cili, véetné zabezpecovacich bariér. V navrhové ¢asti jsou
aplikovany vhodné bezpecnostni bariéry do konkrétnich mist, kterd v soucasné dobé jakéakoli
zabezpeceni postradaji. V zavéru této prace jsou navrzena opatfeni pro omezeni dopravy
v centru mésta a je pojednano o problematice fungovani city logistiky na tizemi historického
centra Prahy.

V navrhové ¢asti, jez se nachazi od poloviny préce, jsou detailn€ popsédna vhodna feSeni
bezpecnostnich prvkl implementovanych do vybranych lokalit v historickém centru hlavniho
mésta Prahy.

ZavereCna Cast diplomové prace pojednava o problematice plynouci znévrhu
zabezpeceni lokalit a tim je zajisténi zasobovani podnikti. Navrhem je feSeni city logistického

systému a prvki s tim spojenych.
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1 CHARAKTERISTIKA MESTA

Praha je hlavnim a zaroven nejvétsi méstem Ceské republiky rozkladajici se na biezich
feky Vltavy. Celkové rozloha mésta je 496 m? a dle poslednich dostupnych dat z 30. 6. 2017
je v metropoli trvale bytem 1 286 602 obyvatel. (1) PoCet obyvatel nicméné trvale kazdy den
navysuje mobilita osob z ostatnich mist republiky. Divodem je to, Ze Praha je sidlem mnoha
domaécich 1 zahrani¢nich spole¢nosti a statnich subjektii, které pfitahuji nemalé¢ mnoZstvi
mimoprazskych zaméstnanct. Na zdéklad¢é sc¢itani dojizdky a vyjizdky do zaméstnani,
které provedl Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR) se kazdy den do hlavniho
mésta dopravuje piiblizné¢ 180 400 osob. Prevazna vétSina ztohoto poctu jsou osoby
ze Stredoceského kraje, konkrétné 136 600 lidi. (2)

Pti séitani lidu, domt a byti vroce 2011 byla také zjiSténa hodnota o poctech
dojizdéjicich studentt do Prahy. Praha je diky svému vyznamu rozsédhlou zakladnou pro mnoho
vzdélavacich instituci, tudiz ani mnozstvi dojizdé€jicich studenti nemuze byt opomenuto.
Vlivem velké koncentrace skol se v metropoli vzdélava 165 617 studentil, uénia a zaku.
Z této celkové hodnoty bylo dale zjisténo, Ze z mista svého mimoprazského bydlisté do skol
v Praze dojizdi 56 743 studentd, ucit a zakt. (2)

V ramci této diplomové prace, ve které je provedena analyza nebezpecnych mist
z pohledu mozného utoku teroristd, je dulezité zaméfit se i na lokalizaci mist vyskytu nékolika
je mozné analyzovat mista, kterymi tato masa lidi vstupuje na izemi metropole. Ze zjisténych
dat o druhu pouzitého dopravniho prostiedku pro cestu do Skol a zaméstnani je mozné urcit,
jaké mista jsou z pohledu bezpe€nosti dopravy potenciondlné zneuZzitelnd k nasilnym cintim

z pohledu vstupnich mist a mist, kudy tyto proudy nasledné smétuji.

1.1 Historické centrum

Praha je diky své bohaté historii zapsana na Seznamu svétového kulturniho dédictvi
UNESCO, ¢imz se stala lakavou destinaci pro turisty ze zahrani¢nich zemi. ,,Praha
je nejvyznamnéjsi méstskou pamdtkovou rezervaci u nas. Historické jadro o rozloze
866 hektaru zahrnuje unikatni urbanisticky celek Prazského hradu a Hradcan, Malé Strany
véetné Karlova mostu, Starého Mésta s Josefovem (dochovand cdast byvalého Zidovského
Meésta), Nového Mésta, VysSehradu i jejich jednotlivé pamatky.** (4) Samotné historické jadro,

ve kterém jsou v navrhové ¢asti aplikovana bezpecnostni opatteni, bude pro tuto praci omezeno
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na Prazskou pamatkovou rezervaci (PPR), véetné vstupnich mist jednotlivych druhti dopravy.
Specifikem centra je samotné architektonické rozvrzeni. V historickém mésté prevladaji
jednosmérné mistni komunikace s oboustrannym bo¢nim vedenim chodnikti a parkovacich
stani. Celd plocha PPR koresponduje s uzemim, které bylo zapsano na zminéném seznamu
UNESCO a z pohledu turismu je spolu s lokdlnimi misty zajmu nejnavstévovanéjsi lokalitou
v Praze. (1)

Na zéklad¢ umisténi v seznamu UNESCO se mésto fadi na patou pozici v navstévnosti
z evropskych mést a na dvacatou pricku ze vSech metropoli svéta. Tento fakt se odrazi
i vumisténi Prahy v Zebficcich Top 100 City Destinations Ranking, (5) které uvadi,
ze se v 1. — 3. ctvrtleti roku 2017 ubytovalo 5 696 864 navstévnikd, coz je ukazatelem hodnoty,
o kterou je rozsiten pocet vyskytujicich se osob na uzemi Prahy. Hodnota za zminéné obdobi
je o 7,2 % vyssi nez pocet ubytovanych za stejné obdobi v roce 2016. (1) Za rostouci tendenci
oblibenosti navstévnosti Prahy je také bezpochyby rozsiteni poctu leteckych spojeni a zvySeni
kapacity stavajicich linek na Blizky vychod a do Vychodni Asie. Z toho plyne stalé zvySovani

poctu osob na uzemi Prahy a s tim 1 zvySeni poctu obéti pfi mozném utoku.

1.2 Mista s nejvétsi kumulaci osob

Zvysena atraktivnost mésta, z pohledu turismu, ktera prameni naptiklad z vytvoreného
pozitivniho obrazu v zahranici, s sebou piindsi ale i zvySené shlukovani lidi na zajimavych
mistech lokality PPR. Obdobné zvySeni shlukii osob je také typické pro zminénd vstupni mista
dojizdéjicich osob do Prahy, kam patii jednotliva vlakova a autobusova nadrazi.

Z poslednich dostupnych podkladi Ceského statistického ufadu (CSU) (17),
ktery zpracoval data ze s¢itani lidu, domu a bytl, je mozné urcit, jaké jsou osobni preference
mimoprazskych dojizdé€jicich k volbé dopravniho prostfedku pro cestu z mista bydlisté
do zaméstnani/skol.

Pro pravidelné dojizdéjici je nejvice podstatnd individualni automobilova doprava
(IAD) — mérou 32,8 %, ta ale vzhledem k nemoznosti uréeni piesného mista konce cesty,
z pohledu ochrany osob a ndhodnosti sméru piijezdu do cile cesty, neni obsahem smérodatné
pro dalsi jeji feSeni. (1)

Nasledné procentudlni zastoupeni volenych ostatnich druht dopravy jsou naopak
pro budouci navrhovou c¢ast podstatné. Autobusovd doprava je =zastoupena 8,2 %,
zeleznicni 6,6 % a méstskd hromadnd doprava (MHD) 17,8 %. Nemadlo je procentualné

zastoupena i volba kombinace jednotlivych druhi dopravy, jeji hodnota je 20,8 %. Z uvedenych
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hodnot vyplyva, ze pfiblizn€ 41 600 cestujicich voli pro ¢ast cesty jiny druh ze zminénych
doprav, nez kterym dokonc¢i finalni ¢ast cesty. Touto findlni ¢asti je ten usek cesty, ktery protne
pomyslnou hranici Prahy. Jako moZnou variantou je volba IAD v kombinaci s MHD,
popft. Zelezni¢ni/autobusovou dopravou. Dalsi moznosti je kombinace Zelezni¢ni/autobusoveé
dopravy (ptiméstské/dalkové) s prestupem v dopravnich uzlech na MHD. Diikazem tohoto
tvrzeni je Obrazek 1 zobrazujici dynamiku obyvatelstva, kde je znazornén pocet osob,
které se v dané lokalit¢ dopravniho uzlu nachéazeji s imyslem pokracovat déle. Piestupni bod
je tedy pouze tranzitnim mistem cesty, nikoli koneénym. Jednd se nejCastéji o mista
zelezni¢nich nadrazi, kde maji svoji zastavku pifiméstské a dalkové vlaky, popf. mista,
kde je mozné v ramci IAD odstavit vozidlo a ptfestoupit na MHD. V PPR jsou témito misty
naptiklad zelezni¢ni stanice Praha — Hlavni nadrazi, Masarykovo nadrazi, autobusové nadrazi
Praha Florenc a zastavkami MHD I.P. Pavlova, Flora, Mistek. Mimo PPR je také z Obrazku 1
zjevné, ze velké mnozstvi cestujicich prestupuje na naddrazi Praha Smichov a Praha — Kacerov

ze zelezni¢ni dopravy na méstskou. (1)(2)

Florenc/Masarykovo nadrazi

HI. n. Praha ‘
! - e Pofet tranzitujicich ve viedni den
1. P. Pavlova Pofet asab:
: — _ 0- 200
, . o i 200 - 500
Praha — Smichov/Na KniZeci/Andél .. 500 - 1 000
: e S| 1000 -2 000
L e . s 2 000 - 5 000

5000 - 10 000
10 000 - 20 000
20 000 - 50 000
50 000 - 100 000
100 000 - 500 000

Obrazek 1: Pocet tranzitujicich osob
Zdroj: (2); Gprava autor
Z pohledu vyskytu navstévnikt hl. m. Prahy je jejich nejvétsi hustota v oblastech
Nového Mésta, Josefova, Starého Mésta a Hrad¢an. Mimo oblasti PPR, kde je v porovnani

s ostatnimi méstskymi uzemnimi celky mnohonésobné vyssi zastoupeni poctu navstévniki,

jsou také oblibené lokality v mistech Obchodniho centra (OC) Novy Smichov, OC Letiany
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a také lokalita s nemocnici Motol. Zastoupené pocty navstévnikii ve vSedni den jsou patrné

z Obrazku 2.

Padet navitévniki ve viedni den
Pocet osob:

0-100

100 - 200

200 - 500

; 500 - 1 000

(et & (erions 1000 - 2 000

Obrazek 2: Pocty navstévniki

Zdroj: (2)

V celkovém poctu navstévniki, pracujicich a studentl je za teoretickych podminek
mozné, ze se v jednom dni na izemi Prahy nachazi ptiblizné 1 500 000 osob. Tyto hodnoty
jsou urcujicim faktorem kuvédoméni si toho, kudy a jak velké mnoZstvi
pracujicich/navstévnikl proudi a kam tyto skupiny mifi.

Udaje o hustoté/poctech osob vyskytujicich se v jednotlivych &astech a dasech mésta
tzv. dynamika osob vychdzi z dat (2) patrnych na Obréazcich 1 a 2, kterd poskytli mobilni
operatoii jako vysledek monitorovani pohybu mobilnich telefoni na twzemi Prahy

a StredocCeského kraje.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU BEZPECNOSTI

V této kapitole je pojednano o Cinech, které nastaly v nékolika poslednich letech
v evropskych  méstech, vcetn¢ divodl, pro¢ bylo mozné utok uskutecnit.

Nasledn¢ bude pojednano o stavu zabezpecenosti a piipravenosti Prahy zabranit podobnému.

2.1 Typy ohroZujicich ¢int

Terorismus vSeho druhu narusuje spole¢nost po nékolik desetileti. Postupné ale dochazi
ke zméné stylu, jakym teroristé uzivaji nésili k zastraSovani a prosazeni si vlastnich ideologii.
Doba po 11. zati 2001 byla spiSe typickd pro bombové utoky jakéhokoliv druhu.
Timto tvrzenim neni ale vyvracen fakt, ze bombové utoky hrozi i dnes.

Ptiblizné od roku 2016 se objevuji utoky, které nejsou pachany vyluéné pomoci
vybusnych zafizeni a stfelnych zbrani, ale formou, kterd je mnohem dostupnéjs$i a huie
detekovatelnd. Touto formou jsou nésilné ¢iny pomoci dopravnich prostfedkli, nejCastéji
osobnimi, popt. uzitkovymi vozidly a nakladnimi automobily. Tato forma ttokt je z pohledu
bezpecnostnich slozek téméf neodhalitelnd. Samotné ptjceni automobilu je v dneSni dobé
béznou a velmi snadno dostupnou moznosti opatfeni si vozidla, kterou na sebe potencionalni
uto¢nik neupozorni. Stejné tak detailnéjSim pldnovanim utoku Uto¢nik ,,neuvizne™ v siti
zpravodajskych slozek tim, ze by se snazil na internetu vyhledavat informace, kterymi by o sob¢
dal vice védét.

Ziskavani informaci a planovani pomoci mapovych podkladi je velmi uzite¢nym
nastrojem, nicméné v piipad¢ planovani Gtoku vozidlem na skupiny lidi, napiiklad na pé&Sich
zonéach, velmi zneuzitelnym. Utoénik ma moznost diky preciznimu zmapovani témét kazdého
zékouti mésta pomoci Sirokouhlého pohledu moznost vidét to, kde se nachazeji rizné
bezpecnostni prvky, kde je mozné do lokality vjet, ¢i kde je nejvétsi koncentrace shluki lidi.
Témito podklady je mysleno Street View od spolecnosti Google (18), nebo Panorama
spolecnosti Seznam.cz na portale Mapy.cz. (19) Vhodnym krokem je postoj napt. Némecka
a Rakouska, kde jsou tato 360° panoramata ulic zakazana. Primarnim diivodem je ochrana
soukromi, nicménég z toho vyplyva i prevence pied terorismem. Toto omezeni donuti uto¢nika
zmapovat misto osobné, ¢imz se zvySuje Sance na jeho dopadeni. Timto neplanovanim
,,0d stolu® se zvySuje moznost jeho odhaleni bezpe¢nostnim sborem, které ho mohou vytipovat

pomoci bezpecnostnich kamer, popt. hlidanim v ulicich.
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Nepopiratelnymi diikazy o vytipovani ,,vhodné* lokality jsou v tomto piipad¢ utoky
ve méstech Londyn, Stockholm, Berlin, Nice a Barcelona. Ve vSech téchto pfipadech vjelo
vozidlo do prostor, kde se v okamziku udalosti nachéazela velka koncentrace osob, napi. v Nice
do mist oslav padu Bastily, nebo v Berlin¢ do prostoru potadanych véanocnich trhi.
Jednotliva mista nebyla zddnym zpisobem zajiSténa proti volnému vjeti vozidel, proto pocty
zranénych ausmrcenych jsou vysoké. Informace, které piineslo vySetfovani potvrzuji
domnénku autora v tom smyslu, Ze u tto¢nika byla v rdmci vySetfovani nalezena data o historii

prohlizeni map mésta a lokality, kde Gtok planovali.

2.2 Stav zabezpeceni v Praze

Historické centrum Prahy je typické ulicemi, kde neexistuje jediné opatieni, které by
bezprostiedn¢ zvySovalo bezpecnost chodci a oddélovalo je od silni¢nich vozidel.
V nezabezpecenych ulicich je piimy provoz IAD a pési dopravy bez jediného vzajemného
separovani. Témito misty nemusi byt jen pfistupové trasy k pamatkam a dalSim turistickym
zajimavostem, ale i chodniky k dopravnim uzliim ¢i plochy a vstupy do obchodnich center.

V historické C¢éasti mésta se nachazi nékolik stovek pamatek a zajimavych mist,
ktera jsou obsazena v turistickych privodcich, vCetné popisu jejich tras. Za zminku stoji
nevhodné, popfipadé¢ zadné zabezpeceni vyznamnych turistickych mist. Do téchto mist
se v historickém centru Prahy tadi Karltiv most, Staroméstské ndmésti, Vaclavské namésti,
lokality prazského Zidovského mésta a Prazského hradu. Zabezpedeni trvalého charakteru
by mélo byt na téchto mistech feSeno prioritné, protoze zde existuje velmi vysoké riziko srazky
vozidla s chodcem pii nedovoleném vjeti vozidla do tohoto prostranstvi.

Po uplynulych utocich na mékkeé cile z roku 2016 a 2017, kdy byl utok proveden pomoci
vozidel, se uroven bezpecnosti v Praze zvysila. V fadé mist byly provizorn¢ instalovany
bezpecnostni prvky, které by piipadny utok zmirnily nebo mu zabranily. Jedné se napiiklad
o instalovani vysuvnych bezpecnostni sloupkti do ulic Na Piikopé, Vodickova, 28. fijna,
Rytiiskd, Ovocny trh, Celetna a Zelezna, viz Obrazek 3. (20) K celkové bezpe&nosti prispivéa
1 zvySeny vyskyt ozbrojenych policisti nebo vojaki v ulicich mésta. Zesileny byly pocty hlidek
na Vaclavském a Staroméstském nameésti, kde dohlizi provozu pii vjezdu do namesti,
ale také na Hlavnim nadrazi Praha. Za nepfili§ vhodné autor shledava ale to, ze v ulicich byly
ozbrojené slozky ve zvySené mife nasazovany az bezprosttedné po konkrétnich ttocich a jejich
setrvani bylo jen ¢asové omezeného charakteru. Dle sledovani autora byly bezpecnostni slozky

CR v ulicich tak dlouho, nez opadla medializace konkrétniho tGtoku, tudiZ to ve vétsing piipadi
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nebylo ani do doby tutoku nasledného, mezi kterymi bylo v priiméru 81 dni (obdobi utokd 2015-
2017).

F. Rafiy
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Obrazek 3: Mapa vysuvnych sloupkt
Zdroj: (20)

Dals§i zmény v bezpecnosti, pouze jen po omezenou dobu, byly na zminéném
Staromé&stském a Vaclavském namésti. Zde byly v dob& konani vanoc¢nich trhl instalovany
docasné betonové bloky. Na Staroméstském namésti ze sméru z Patizské ulice, na Vaclavském
namesti z kiizeni s ulici Vodi¢kova a JindfiSska. Obdobnym zplisobem jsou feSeny i vano¢ni
trhy roku 2017. Nad ramec zabezpeceni z roku 2016 byly ptfidany bloky na Véclavském
nameésti. Byl znich ze sméru od Muzea vytvoren jakysi umély zpomalovaci koridor.
Bloky byl vytvofen esovity prijjezd ulici, ¢imz dochazi ke snizeni rychlosti pftijizdéjicich
vozidel. Toto rozlozeni bloki ovSem chybi v opacném sméru — smér k Muzeu. Absence
zpomalovaciho koridoru tedy umoznuje vjeti vysokou rychlosti do dolni Casti nameésti,
kde se nachazi stanky trhii. Uto&nik by jizdou v protisméru porusil pravidla silni¢niho provozu,
nicmén¢ timto problémem se pravdépodobné, dle ndzoru autora, potencionalni uto¢nik zabyvat
viibec nebude. Cast zminéného feseni je dle nazoru autora Géelnd, nicméné polovidatost

provedeni opatfeni snizuje jeho efektivnost. NedoifeSené zabezpeceni déava prilezitost
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k provedeni ¢inu obdobného charakteru, jako ktery se udal na vanoc¢nich trzich v Berliné roku
2016.

Za vyznamn¢ zabezpecena mista se fadi ulice Trzisté. Jedna se o ulici, v niZ se nachazi
velvyslanectvi Spojenych stati americkych. Vjezd do tésné blizkosti budovy je hlidan
a kontrolovan policisty. Kazdé vozidlo je po vyzvé Stop podrobeno vizudlni prohlidce
a nasledné¢ vpusténo do zbylé casti ulice. Toto feSeni je vyhodné pii zabezpeceni z hlediska
odhalitelnosti vybusného zafizeni, nikoli vSak zpohledu nasilného proniknuti vozidla
do hlidané z6ény. V ¢asti ulice neni instalovano zadné zatizeni zamezujici vjezd. Obdobnym
zpusobem je feSen vjezd na nadvoii Prazského hradu zulice Jeleni/Maridnské hradby.
Zde je navic k ozbrojené kontrole blokovan pfimy smér cesty pevnou piekazkou docasného
charakteru. Stale ale existuje pravdépodobnost, ze by titok automobilem mohl byt za kontrolnim
stanoviStém proveden. Absence pevného a trvalého znemoznéni vjezdu zvySuje Sanci
na prostoupeni za bariéru, a to i v piipad¢, Ze je bariéra posilena o kontrolujici ozbrojenou
slozku. V ptipad¢ jejiho zneskodnéni nebrani utocnikliim nic, aby do stieZzenych mist
za kontrolou pronikli.

Odlisny stav zabezpeCeni je u jednotlivych obchodnich center. Rozdilny stav
v zabezpeceni je na Namésti republiky, kde se nachdzi OC Palladium a Kotva. Prve zminénému
Palladiu, které¢ je mimo jiné velmi oblibeno turisty, zabezpeceni chybi. Velmi casto
se zde pred vstupem tvoii shluky lidi, stejn¢ tak se tu nékolikrat do roka potadaji riizné trhy,
které jsou hojné navstévovany. Prostor je otevien do tramvajové trati, kam je vjezd vozidlim
zakézany, ale ne znemoznény.

Opacnym pfiikladem zabezpeceni je prostranstvi pfed druhym zminénym obchodnim
domem. Zde je zabezpeCeni — separovani péSi a IAD feSeno velmi dobfe.
Prostranstvi je ,,uzavieno pevnymi piekdzkami jak zulice Revolucni, tak 1 zulice
Kralovodvorské. Prekazky jsou trvalého charakteru, nemuze tedy nastat moznost, ze by po Case

byly odstranény, viz Obrazek 4.
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Obrazek 4: Pevné piekazky pred OC Kotva

Zdroj: (18)

Zabezpeceni ostatnich druhli dopravy je v historickém centru na podobné urovni
jako vySe zminované vzijemné zabezpeceni silniéni a peSi dopravy. Vstupy do stanic
a vestibulll metra jsou volné, stejn¢ tak do nadraznich hal a na rozdil od jinych evropskych mést
postradaji naptiklad turnikety. Je zde také absence jakykoliv ptekazek, které by branily vjezdu
vozidel a zvySovaly bezpecnost osob. Zabezpeceni je dokonce na tak neuspokojivé urovni,
ze vjezd vozidlem do budovy Hlavniho nddrazi by necinil zddny problém. Napiiklad ulice
okolo pfistupovych cest k Hlavnimu nadrazi jsou opatfeny pouze zakazovou znackou
»Zakaz viezdu vSech vozidel“, nebo vyvySenymi obrubniky, kterymi jsou separovany

jednotlivé druhy doprav, ¢imz je dle autora zabezpeceni prostoru neuspokojivé.

2.3 Nedostatecné zabezpecena mista

Jak jiz bylo v prvni kapitole nastinéno, v historickém centru Prahy se nachazi né¢kolik
velmi vyznamnych lokalit. Tyto lokality jsou zpravidla misty, kde se nachazeji turisticky
zajimavé cile historické povahy nebo obchodni centra.

Z historického, a ptedevsim i ndbozenského hlediska je ,,problémova‘“ Maiselova ulice.
V této ulici se nachdzeji zidovské pamétihodnosti — Maiselova, Vysokd, Staronova a v t€sné
blizkosti také Pinkasova a Klausové synagoga ¢i Stary Zidovsky hibitov. (11) Toto velmi tésné

rozlozeni judaistickych staveb s sebou piinasi velkou koncentraci turisti vSech narodnosti.

vvvvv
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v této oblasti. V samotné, relativné rozlohou malé, lokalité¢ Josefova se pak béhem dne
vyskytuje az 20 000 os. km™ —idaj v jedné $pickové hoding. (2).

Staré¢ a Nové mésto uz nejsou s nabozenskou problematikou slozeni turistli tak spjaty,
ale primémé koncentrace ve SpiCkové hodiné je ve vybranych mistech
az na hodnoté 100 000 navstévniki na jednom km? V této lokalité je nutné zdiraznit
Viaclavské a Staroméstské namésti, Namésti republiky a ulice je navzdjem spojujici.
Témito ulicemi, které by bylo vhodné dopravné zabezpecit, jsou Na Piikope, Celetna,
Melantrichova. Ze zminéného si 1ze ud€lat obraz o tom, kde je vhodné ur¢itym zpiisobem zvysit
bezpecnost osob, a Ze je tieba zamezit ¢indm jejichz cilem je ohrozeni tzv. mekkych cilt.

Vhodné k zabezpeceni proti nedovolenému vjeti vozidel jsou i prostory v blizkosti
Vltavy. Jednim z nich je Karltiv most, respektive Kfizovnické namésti (ze sméru od ulice
Kiizovnicka-Smetanovo nabiezi) a prazské naplavky. Volny piimy prostor RasSinova
a HoftejSiho nabtezi je prevazné v letnich mésicich hojné navstévovan za ucelem navstévy akci,
které se zde s oblibou potfadaji. Problém ale opét nastava s jejich bezpecnosti, sjezd z ptilehlé
komunikace a velké ohrani¢ené piimé prostranstvi s nemoznosti tiniku by mohlo opakovat
désivy scénat z cervna 2017 z londynského Tower Bridge.

Navrhova ¢éast bude pojednavat o navrhu zabezpeCeni na vybranych mistech
v historickém centru Prahy, kde autor shledal nedostatecnou ochranu mékkych cilti. V téchto
prostorach, které byly zminény v podkapitolach 2.2 a 2.3 bude cilem minimalizovat nedovoleny

vjezd vozidel a maximalizovat samotnou bezpecnost osob.
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3 ANALYZA ZABEZPECOVACICH BARIER PROTI
VOZIDLUM

V této kapitole je pojednano o jednotlivych typech bezpecnostnich prvki, které dokazi
zamezit, nebo alespont omezit vjeti vozidel do chranénych mist. Jednotlivé prvky budou
analyzovany z funk¢niho a vzhledového hlediska. Bezpecnostni prvky je mozné rozdélit podle
jejich povahy k volné pfemistitelnosti v potfebnych lokalitach. Jedna se o prvky premistitelné,
tudiz pouZitelné v libovolném mnozstvi s umisténim kdekoli jich je zapotiebi a bezpecnostni
bariéry pevné. Druhé zminéné jsou bariéry pevné spojené s mistem jejich urceni,

jejich instalace nicméné vyzaduje stavebni zasah do stavajici plochy.

3.1 Mobilni silni¢ni bariéry

Mobilni silni¢ni bariéry byly vyvinuty jako rychlé a spolehlivé oddéleni dopravnich
proudil. Jejich vyhodou je snadné a efektivni smérovani, které je pouzitelné v mistech,
kde je kladen diiraz na bezpec¢nost silnicniho provozu, nebo odd¢leni silni¢niho provozu od pesi
dopravy. Aplikace, pfipadn¢ instalace vétSiho mnozstvi kustt mobilnich bariér je velmi rychlé
a z technologického hlediska nendro¢né feSeni, pfi kterém neni zapotiebi tézké techniky

a ani fadnych zdvihacich mechanismt.
3.1.1 Plastové vodici stény

Mobilni plastové vodici stény jsou zabrany, které jsou vyrobené z polyetylenu
odolévajici vliviim pocasi v€etné ptisobeni ultrafialového zareni (UV). Tato odolnost umoziuje
dlouhodobé umisténi ve venkovnim prostiedi bez poruseni vnéjsi obalky bariéry a tim snizeni
jeji odolnosti. Velkou vyhodou je hmotnost jednoho dilce téchto zabran. Zakladni typ mobilni
bariéry o rozméru 1 000 x 600 x 400 mm (d x § x v), ktery je vyobrazen na Obrazku 5,
vazi v prazdném stavu 6,5 kg, ¢imz je umoznéna jeho manipulovatelnost za pomoci lidské sily.
Jednotlivé bloky jsou duté s moznosti naplnéni. Plnd bezpecnostni funkce bloki je tedy
az po jejich naplnéni pomoci vody nebo pisku. Naslednd hmotnost jednoho bloku mtze byt
pii plném napusténi/nasypani az 40 kg. Dalsi vyhodou je jejich stohovatelnost a tvar umoziujici
manipulovatelnost pomoci paletovych voziki.

Samotna konstrukce bloku obsahuje piecnivajici Cep, ktery umoznuje kloubové spojeni

blokt jeden k druhému a tim vytvofeni libovolné dlouhé stény. Spojeni vytvofi pevnou bariéru,
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kterd dokaze v piipad¢€ ndrazu vozidlo poskodit a znemoznit mu dal$i pokraovani v jizde.
V kategorii mobilnich plastovych bariér se vyskytuje mnozstvi vyrobcl, ktefi vyrabéji
vlastnostmi velmi podobné vyrobky lisici se cenou za kus, tvarem a rozméry. Vyrazné Cervené
barevnosti feSeni odpovidd ucelu a funkcnosti v silnicni dopraveé, nicméné v historickych

castech mésta plsobi ruSivym dojmem namisto toho, aby splynuly s rdzem mésta.

Obrazek 5: Mobilni bariéra Economic

Zdroj: (8)

3.1.2 Betonove vodici stény ,,CITYBLOC*

Mobilni méstské betonové vodici stény jsou tvarové podobné dilcim plastovym,
nicméné jak je z oznaceni patrné, jejich konstrukénim materidlem je beton. Konkrétné se jedna
o dilce z pohledového betonu, které jsou diky absenci porti trvanlivé a odolavaji ¢inklim soli
na posyp komunikaci a mrazu. Z pohledu bezpecnosti je jejich hlavni pfednosti hmotnost.
Pro porovnani s 40 kg plastovym metrovym blokem vazi dilec z betonu 255 kg, dvoumetrovy
blok nésledné o dalSich 255 kg vice (celkem 510 kg). Nicmén¢ prvni z blokti je o 160 mm uzsi,
a o 100 vyssi nez metrovy blok z plastu. Diky témto parametrim a moznosti vzajemného
provazani prubéznym tahlem jsou vytvofené stény schopné zastavit a pohltit pohybovou energii
od vozidla jedouciho rychlosti az 50 km.h"!. Naopak nevyhodou vysoké hmotnosti je nutnost
pouziti tézké techniky a zvedacich mechanism. (9)

Citybloky vyobrazené na Obrazku 6 jsou vhodnym feSenim do méstského provozu,
jejich uzitim lze s jistotou vzajemné odd¢lit jednotlivé druhy doprav. Cely systém obsahuje
dalsich sedm doplikovych dilcti, diky kterym je mozné vytvoteni riznych prekazek/zébran
proti vjezdu vozidel do mist, kde je jejich vyskyt nezadouci. Vz4jemnou variabilnosti je mozné

vytvofit stiedni délici ostriivky, kvétinaCe neomezenych tvart, a to diky ¢tvrtkruhovym dilctim,
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kvétinovym zlablim ¢i kuzelim. Vzhled se opét pfili§ nehodi do historickych center mést,
coz je dikazem vetejného odmitani téchto dilcti ze strany pracovnikli Narodniho paméatkového
tfadu (NPU). Diky materialu zabran lze na jejich povrch nanaset rizné barevné natéry
nebo lze povrch upravit piskovanim. Touto Upravou se blok stane vzhledové zajimavé;si

namisto upravy klasickym ¢erno/Zlutym transparentnim natérem. (9)

Obrazek 6: CITYBLOC

Zdroj: (9)

3.1.3 Méstsky mobiliar

Primérni funkci meéstského mobilidie je délat mésto piivétivejsi, jak vzhledove,
tak 1 komfortem. Pokud bude mobilidf vybiran a konstruovan tak, ze bude jeho ptfidanou
hodnotou bezpecnost, bude chténym prvkem i v historickych lokalitdch mésta.

Pro citlivé zakomponovani a v€lenéni bezpecnostnich bariér do méstského provozu
se nabizi hned nékolik moznych variant. Jako nenapadny bezpecnostni prvek mohou poslouzit
konstrukce lavicek, stojany na kola, ale také kvétinace a odpadkové kose z riiznych materiald,
informacni tabule ¢i predméty umélecké tvorby. Osvédcenym vyrobcem meéstského mobilidie
je Ceska spolecnosti Presbeton. Ze sortimentu spolecnosti je mozné do méstského prostredi
aplikovat vkusné a bezpecnost zvySujici vyrobky z betonu s moznymi doplitky ze dieva. Timto

sortimentem je Systém H-E-X, Rustikal a Modern, jenz se zabyvaji méstskym mobilidfem,
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ktery kromé své primérni ulohy dokaze plnit i tlohu sekundarni — ochrannou. Betonové prvky,
viz Obrazek 7, jsou diky své objemové hmotnosti vhodné pro zabranéni nedovoleného vjeti
dopravniho prostiedku do chranéného tizemi. Jako vyznamny ochranny prvek dokazi poslouzit
betonové bloky slouzici jako lavicky — s/bez dievénych sedakd, stoly, délici prvky ale hlavné
velkoformatové kvétinace, stojany na kola a odpadkové kose. Kazdy konkrétni systém je tvofen
se stejnym designem, tudiz jeho aplikace do meéstského prosttedi bude plisobit ucelenym
a vzhledové nendsilnym dojmem. Desitky vyrabénych prvka davaji moznost vytvoreni stalého,

pamatkari akceptovatelného bezpecnostniho feseni.

Obrazek 7: Systém H-E-X — Presbeton
Zdroj: (10)

3.1.4 Vojensky prekazkovy systém

Dalsimi bezpecnostnimi prvky, které se v sou¢asné dob¢ vyuzivaji ke zvySeni bezpecnosti,
jsou vojenské prekazkové systémy. V ulici U PraSného mostu, kterd spojuje ulici Marianské
hradby s II. nadvofim Prazského hradu je mozné se setkat s jakousi formou ocelovych
rozsochaci. Tento typ zdbranného prvku vychazi z vojenské obdoby ocelovych rozsochacu,
které slouzily jako protitankova zdbrana a sestavaly se ze tfi svafenych ocelovych uhelniki.
Jejich bezpecnostni uCinek je proti projeti maximalni. Pii najeti vozidla se odvaluji

a tim nedovoli jejich pirejeti. Pfi pouziti na Prazském hrad¢ je jejich ucinnost omezena,
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ne z konstrukéniho hlediska, ale jejich aplikovanim. Jsou zde vytvoteny dvé fady rozsochacu,
kazdy po jedné poloviné¢ komunikace, ¢imz doslo k vytvofeni jakési umélé esovité zatacky.
Timto usporadanim, jak je patrné z Obrazku 8, je sice v pfimém sméru prijezd znemoznén,
nicmén¢ komunikace je stale prijezdnad zatoCenim vozidla. Samotnym esovitym prijezdem
je vozidlo zpomaleno, nicméné ne témito zdbranami zastaveno, ¢imz zabrana postrada dalsi
jakykoliv smysl. V tomto pfipadé¢ je sice u bariéry pritomen ozbrojeny policista,
ktery by eventualné¢ mél zasahnout proti ito¢nikovi, nicméné je to opét zneSkodnitelny mékky
cil. Tento fakt dava Sanci utocnikovi projeti az do II. naddvoii Prazského hradu a moznému
ohrozeni osob ¢ekajicich frontu na vstup do aredlu a nasledné pak vSech turisti v budovami
ohranicené ulici U Prasného mostu.

Soucasny stav zabezpeceni této lokality je tedy mizivy, z pohledu vyznamnosti celé lokality
a vyskytu velkého mnozstvi turistil. Ugelnost lepsiho zabezpedeni dava i fakt, Ze osoby se v této
lokalit¢ vyskytuji v jednotlivych skupindch ¢itajici az cca. 60 lidi. Divodem je moznost
zastaveni a kratkodobého parkovani autobusi za ucelem néstupu a vystupu cestujicich v ulici

Jeleni.

Obrazek 8: Rozsochacée — ulice U Prasného mostu

Zdroj: (11)

Za ucelem zvySeni bezpecnosti by také bylo mozné odd€lovat chranéné prostory
od komunikaci zelezobetonovymi jezky, které opét vychazeji z armadniho ochranného systému
proti tanktim. Jedna se o ¢tyfcipou konstrukci zamezujici jeji prejeti.

Oba zminéné prvky nejsou dle nazoru autora vhodné do meéstského prostiedi.
Jejich prilisny militarni a mohutny vzhled vyvolava dojem vazného ptimého ohrozeni a svym

vzhledem nekoresponduji s méstskymi pamatkovymi hodnotami. Jejich vyhodou je jejich velka
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ochranna funkce a variabilnost. Rozmisténi jednotlivych kust bariér nicméné vyzaduje pouziti

zvedaci techniky.

3.2 Pevné silni¢ni bariéry

Pevné silni¢ni bariéry piedstavuji stalé a nepiemistitelné odd€lujici bezpecnostni prvky,
které pro instalaci do vefejného prostiedi vyzaduji stavebni zdsah. Konstrukce bariér
vystupujici nad okolni terén jsou zaloZeny v dostatecné hloubce tak, aby byla zarucena jejich
stabilita a spolehlivost i pfi silném ndrazu. Do této kategorie lze zafadit n€kolik systémd,
které se primarné¢ zameétuji na oddé€leni silni¢ni dopravy od chranénych uzemi, ptipadné
objekti, ale také prvky, které plni 1 dals$i funkce. Timto je mySlena jakasi pfidand hodnota
bariér, kterd nema bezpec¢nostni funkci, jako je napt. osvétleni ulic, ,,chytré patniky a plochy

poskytujici informace o poloze nebo mapové podklady.
3.2.1 Bezpecnostni sloupky

Bezpecnostni sloupky jsou oblibenou a Casto vidénou bezpecnostni bariérou jak v Praze,
tak i v jinych méstech Ceské republiky a zahraniéi. Pfevazné se jedna o ocelové, dievéné
¢i betonové sloupky riznych vysek a prifezi. Tvarova a materidlova rozmanitost dava moznost
individualnimu piizptisobeni kazdého jednoho vyrobku pozadavkim na jednotlivé plochy,
kde je jejich instalace ucelnd. Sloupky je mozné osadit integrovanymi svételnymi zdroji,
tudiz mohou slouzit i dekorativnim uc¢elim. Sloupky vyrobené z oceli je mozné opatfit
sklopnym kloubem a zdmkem, popt. prvkem umoziiuyjici odejmuti pro umoznéni opravnéného
projeti. Nevyhodou tohoto feSeni je celkova odolnost proti narazu. Pohyblivy mechanismus
snizuje celé konstrukci odolnost pii ptisobeni sily v horizontalnim sméru. Bezpe¢nostni sloupky

pevné/odnimatelné konstrukce jsou vyobrazeny na Obrazku 9. (12)
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Obrazek 9: Pevné/odnimatelné sloupky

Zdroj: (12)

3.2.2 Vysuvné sloupky

Vysuvné sloupky z oceli pfedstavuji bezpecnostni prvek, jehoz technologické vybaveni
se nachazi pod trovni terénu v betonovém/ocelovém pouzdru. Vysuvné sloupky vyobrazené
na Obrazku 10 jsou pfevazné valcového tvaru, nicméné k dostani jsou i s ctvercovym praiezem.
RozlisSovacimi znaky téchto patniki je zplisob jejich vysouvani. DEli se na manualni, pruzinové,
elektromechanické a hydraulické. Jednotlivé druhy zminénych sloupki se v kategorii dale déli
dle priméru, rychlosti vysunuti/zasunuti, hmotnosti, vysky zdvihu, ale také podle odolnosti
proti zlomeni. (13) Tyto bariéry ptfedstavuji velmi vysoky druh obrany proti jedoucim
vozidlim. Testy, kterymi byly jednotlivé patniky podrobeny, ukdzaly, ze typy s vysokou
hmotnosti a odolnosti proti zlomeni jsou bez problému schopny zastavit vozidlo o hmotnosti

7,5 t jedouci rychlosti az 80 km.h'!, tudiz jsou velmi vhodné do méstské zastavby. (13)

Obrazek 10: Hydraulicky vysuvny
patnik
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3.2.3 Vysuvné bariéry

Vysuvné silnicni bariéry vyobrazené na Obrazku 11 piedstavuji vrchol
v zabezpecCovacich systémech. Stejn¢ jako u vysuvnych sloupkd, tak 1 vysuvné bariéry ukryvaji
své technicko — technologické tustroji pod urovni terénu. Diky tomu je mira zabezpeceni
na vysokém stupni. Jedna se o plosné vyklopné zatizeni, které se vysunuje/vyklapi proti smeru
jizdy automobilu. Z toho diivodu ¢elni plocha bariéry sestdva az z 12 mm tlustého plechu a diky
své celkové §ifi az 3 m je vhodna pro zabezpeceni jakéhokoliv prostoru i tam, kam je nutny
pristup pro nakladni vozidla. Bariéry se stejn¢ jako sloupky ¢leni dle pohonu a také délky

na elektromechanické a elektrohydraulické. (14)

Obrazek 11: Vysuvna silni¢ni bariéra

Zdroj: (14)
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3.2.4 Bodcové systémy

Bodcové systémy, viz Obrazek 12, ptedstavuji zabudovany systém, ktery dle potieby
vysouva jinak skryté ocelové hroty, které prorazi pneumatiku vozidlu. Tento systém se Casto
pouziva ve spojeni se zdvorou, piipadné bezpecnostnimi vraty, protoze ne vzdy jsou prorazené
pneumatiky problémem vedoucim k zastaveni vozidla. Vozy vybavené pneumatikami

s vyztuzenymi boc¢nicemi jsou totiz schopné dalsi jizdy bez vétsich problémii.

Obrazek 12: Bodcovy systém
Zdroj: (15)

Dalsim faktem je to, Ze vozidlo, které¢ piejede pies hroty, neni okamzité zastaveno,
nicméné dale svoji setrvacnosti pokracuje ve sméru jizdy, coz je z pohledu bezpecnosti
nezadouci. Tento druh bariéry je tedy mozné pouzit jako doplnék k jinému feSeni a také neni
prilis vhodny do méstského prostiedi. Divodem jsou ostré hroty, které by pti padu osoby mohly

zpusobit jeji zranéni.
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3.2.5 Retézové bariéry

Posledni z mnoha moznych bariér, které¢ jsou schopné zastaveni vozidla, jsou bariéry

fetézové z Obrazku 13.

Obrazek 13: Retézova bariéra

Zdroj: (13)

Systém vychazi z pevnych sloupkt, které vzhledem odpovidaji sloupkiim vysuvnym.
Principem zabezpeceni je napnuty fetéz mezi dvéma sloupky, ktery je v ptipadé opravnéného
vjezdu pomoci motorti spustén na zem. Timto provéSenim mé vozidlo umoznén volny priijezd.
Bezpecnostni prvky vyuzivajici fetéz jsou méné odolné nez sloupkové Dbariéry,
nicméné pii zdvojeni bariér za sebou ve sméru jizdy je mozné docilit takového poskozeni
vozidla, ze nebude schopno dale pokracovat. Sytém lze konstruovat s rozponem sloupkt
a délkou tetézu az do vzdalenosti 16 m, nicméné autor shledava jako ucelné v méstském
provozu mensi rozpon sloupkd. Diivodem je sniZeni moZnosti nasmérovani vozidla do slabSiho
mista zabezpeceni v piipad¢ dlouhé bariéry u jinych druhti bezpecnostnich bariér. (13)

Cilem této prace neni zhodnoceni kazdého typu bezpecnostnich bariér,
proto byly vybrany takové systémy, které jsou potencionalné mozné pro realizaci v historickém
centru Prahy.

Veskeré z bariér jsou z bezpecnostniho hlediska nezanedbatelnym pfinosem, nicméné
nekteré z nich omezuji plynulost dopravy. Doprava v centru Prahy, respektive v tzv. centralnim
kordonu mésta je uz ted’ na vysokém stupni a z kapacitniho hlediska na svém vrcholu.

Toto 8irsi centrum, tzv. Centralni kordon je lokalita, kterou na hranach omezuje Petfin,

Letna, Negrelliho viadukt, Riegrovy sady a VySehrad. Uzemi je svoji rozlohou obdobné,
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jako velikost prazské pamatkové rezervace, plocha celé této oblasti je tedy piiblizng 9 km?.
Veskeré udaje o mnozstvi vozidel a udaji stim spjatych sestavuje Technickd sprava
komunikaci (TSK), jejimz ztizovatelem je hlavni mésto Praha.

V centralnim kordonu dochdzi k miseni nékolika druhli dopravy. NejvétSim
procentudlnim zastoupenim jsou zde obsazeny osobni automobily a to mérou
95,8 % - 495 000 vozidel. Dalsim druhem dopravy s hodnotou 1,8 % jsou ndkladni vozidla
do 6,5 tuny — 9 000 vozidel a 1,1 % autobusy (bez MHD) — 5 700 vozidel. Tyto hodnoty
vyjadiuji skladbu dopravniho proudu vozidel, kterd obousmérné projedou vstupnimi body
zminéného perimetru za dobu 24 hod.

Z tohoto plyne nutnost zamysleni se na nad tim, zda rostouci trend poctu vjizdgjicich
vozidel ptfechazet a akceptovat, nebo zda ucinit takova opatieni, kterd by vedla k jeho plnému
¢1 CasteCnému omezeni. Ze zndmych hodnot, které dokladaji skladbu provozu je az zarazejici,
jak velké mnozstvi nakladnich vozidel pravidelné vjizdi do uzsiho centra mésta.

Vyse uvedena fakta vedou autora k zamysleni nad diivodem takto velkého mnozstvi

nakladnich vozidel a potiebé samotného vjezdu do problematickych uzkych ulic mésta.
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4 ZASOBOVANI V HISTORICKEM CENTRU PRAHY

Se samotnym zabezpecenim mist, kde dochazi k pohybu a sdruzovani nemalého poctu
lidi, je spjat i problém s dopravou, kterou nelze z celého dopravniho a logistického fetézce
absolutné vyloucit. Timto je doprava, kterou jsou zajisStovany dopravni operace pro obstarani
dokonal¢ho a plynulého chodu mésta a podnikii vyskytujicich se v perimetru historického
centra. Jednd se predev§im o zdsobovani restauraci, hotelti, obchodli a prostor,
kde jsou poskytovany sluzby vSeho druhu, respektive kazdého domu, kde je produkovan
smésny odpad a s tim spojeny jeho pravidelny svoz, doruCovani posty, ¢i v dnesni dob¢ velmi
oblibeny rozvoz jidla v dob¢ obéda ¢i kompletnich nakupti.

Vjezd do historického jadra meésta pro zasobovani podnikd podléhd nekolika
podminkam, které ovliviiuji ptistup k zasobovani a bezpecnosti v lokalité. Jedna se o asové
omezeni vjezdu nékladnich vozidel a autobusii nad 3,5 t a 6 t v ¢asovém rozmezi od 8-18 hod.
ve vSedni dny. Vjezd do zoény Nové Mésto-Josefov-HradCany-Mald strana je mozny pouze
na zédklad¢ povoleni od Magistratu hlavniho mésta Prahy (MHMP), uUplny zékaz vjezdu
nakladnich vozidel nad 6 t je nasledné pak v perimetru ohraniceném méstskymi Castmi
Vinohrady-Bubenec-Stiresovice-Smichov-Branik-Michle. (3) V ulicich se vlivem mnoha
pamétihodnosti také nachédzi mnozstvi pésich zon. Zony predstavuji velmi problematicky prvek
v uplatnéni a realizovani city logistiky. Konkrétné na Praze 1 je vytyCeno 43 péSich zon,
nan¢které z nich je potiebny vjezd obsluznych vozidel. Kazdé konkrétni péS$i zoné
(pokud se ptipousti vjeti) je specifikovano mozné Casové okno obsluznosti, které je vyznaceno
dopravni znackou pii jejim pocatku, popi. na internetovych strankach Méstské ¢asti Prahy 1
(MCP1). Seznam pé&ich zon je v P¥iloze A: P&si zony MC Prahy 1.

Zavedena opatieni, kterd vymezuji Cas pro zasobovani v lokalitach historické Prahy,
jsou zpuisobena n¢kolika faktory. Jednim z nich je snaha o oddé¢leni pési dopravy a ndkladni
dopravy. Casy, které jsou povoleny pro viezd do pé&ich zon, se vyznaéuji malou intenzitou p&si
dopravy, proto se prevazn¢ jednd o dobu noci nebo brzkého rana. Touto volbou denni doby
je v co nejvetsi mitfe eliminovani kontaktu s osobami, které by znesnadiovali samotny pribéh
nakladky/vykladky zbozi, popt. plynuly pohyb zisobovaciho vozidla prostorem zony.
Nastaveni této volby je zdsadni pro celkovou bezpecnost osob, respektive mekkych cila
pohybujicich se v mistech primarné pro n€ ur¢enych. Z pohledu tématiky této prace je samotny
fakt predpokladu malého vyskytu osob pfinosny. Pfipadny unos/kradeze vozidla,

kterého by se eventudlné mohl v nestfezeny okamzik vykladky/nakladky agresor zmocnit,

34



neposlouzi jako prostfedek k hromadnému zabijeni. Divodem je zminény minimalni vyskyt
potencionalnich zivych cila.

Dalsim c¢initelem, ktery vykazal v urCitych ¢asech dopravu nad 3,5 t z historické Casti
mésta a vibec veSkerou dopravu z péSich zon, je hustota dopravy s naslednymi dopravnimi
kongescemi. Prazské historické centrum je specifické svymi uzkymi ulicemi,
velkym mnoZstvim vozidel IAD, taxi, MHD a vozidly firem zprostfedkovavajici poznéavaci
vyhlidkové jizdy za tUplatu. Pii tomto slozeni dopravy v ulicich, jeZz se vyznacuji mnoha
kolmymi kiizenimi a malymi poloméry zatacek, je nepiipustné, aby byl umoznén vjezd
vozidlim zajistujici technologickou podporu taméjSich podnikd. Vozidla by v piipadé
zastaveni v jizdnim pruhu blokovala plynulost dopravy a tim zpusobovala kolaps dopravy
vubec. Ptikladem tohoto problému je zajisténi odvozu komunélniho a tfidéného odpadu z ulic
a domacnosti. Velka vozidla na svoz odpadu by svymi rozméry slouzila jako ,,ucpavka“
dopravy v konkrétnich ulicich, coz by nasledn¢ ptinaselo kumulovani mnozstvi vozidel
a zpusobovani kongesci v $ir§im okoli. Dal$im problémem by bylo znesnadnéni/znemoznéni
obslouzeni vSech nadob/mist s odpadem vlivem ptehusténi ulice parkujicimi vozidly.
Samotnym ukazatelem je i1 fakt, ze doprava se v centru Prahy od pocatku 20 let téméft
ztrojnasobila, kdezto dopravni feSeni tohoto nartstu nikoli. V poslednich dvou desitkach let
bylo mozné zaznamenat, Ze vystavba ¢i pouhd Uprava infrastruktury nepiichazela vibec,
nebo s ne tak zasadnim posunem k radikalnimu zlepSeni situace. (6)

Ridi¢i vozidel zajitujici zasobovani jsou vlivem zminénych piekazek velmi &asto
odkézani na pachani ucelnych dopravnich prestupkii. Malé ¢i nevhodné lokalizovani ploch
pro parkovani zasobovacich vozidel, pfeplnénost potencionalnich parkovacich mist a celkova
neukdznénost fidich TAD nuti fidi¢e vjizdét a parkovat na mistech k tomu zakézanych.
Timto je mySleno vjizdéni a stani na chodnicich pro chodce. Samotné podniky zajistujici
zasobovani o poruSovani silni¢nich pravidel svych fidi¢t védi, ale neni v jejich kompetencich
na samotném faktu nic ménit. Podniky jsou odkézany na systematické placeni pokut,
které ptichdzeji od straznikh méstské policie, popiipadé¢ firem provozujici dohled
nad nespoctem modrych zon. (6) (7)

Dalsim divodem, pro¢ jsou zavedeny restrikce proti vjezdu vozidel
nad 3,5 t v jiz zminénych Casech, je problematika zivotniho prostiedi. V evropskych méstech
a aglomeracich je tato oblast feSena emisnimi zénami. Snahou je, aby vozidlim s niz§im
emisnim cislem (napt. Euro 1-3) nebyl umoznén vjezd do center mést. V prazském provozu
tento systém neni bohuzel stale nastaven, z toho diivodu je problematika feSena komplexnim

zpusobem pomoci Casového, respektive hmotnostniho limitu. Timto krokem je mnozstvi
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polétavého prachu a zplodin produkovanych nakladnimi vozidly odsouvdn z denni doby
na ¢asti dne s niz§im stupném silni¢ni a p&si dopravy. Zminéna ¢ast feSeni neni v disledku
objektivni pro ¢ast spolecnosti disponujicimi modernimi ekologickymi nakladnimi vozy,
nicmén¢ hromadné zakézani vjezdu velkych vozidel ddva moznost zvyseni plynulosti méstské

dopravy a celkové bezpec¢nosti v historickém centru mésta.
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5 NAVRH VARIANT ZABEZPECENI VYBRANYCH
LOKALIT

V této kapitole diplomové prace je pojednano o ndvrzich feSeni, které by pfi jejich
uplatnéni piispéla ke zvySeni bezpe€nosti vybranych lokalit v historickém centru hlavniho
mésta Prahy.

V uvodni Casti je navazano na predesSlou analyzu vybranych oblasti z pohledu nutného
zvyseni bezpecnosti mekkych cili. Soucasti kapitoly jsou ndvrhy zabezpeceni, které nejsou
realizovany pfimo bezpecnostnimi prvky vyzadujici stavebné technicky zasah v prostranstvich,

ktera jsou v cenném historickém centru.

5.1 Varianta A — Navrh lokalit pro zabezpeceni pevnymi prekazkami

Jak bylo popsano a analyzovéano v tivodni Casti této prace — konkrétné v kapitolach
o stavu zabezpeceni, v Praze a specidlné v jeji historické Casti se nachazi mnozstvi mist,
ktera postradaji jakékoli zabezpecCeni. V nasledujici casti budou detailn€¢ popsany principy
vhodného odd¢€leni proudii pési dopravy od vozidel. Z pohledu podceiiovaného zabezpeceni
a vyrazné turistické navstévnosti bude ndvrhova ¢ast zamétena konkrétné na oblasti Karlova
mostu, Staroméstského namésti, namésti Republiky, oblasti Prazského Zidovského mésta,

Prazského hradu a Vaclavského nameésti.
5.1.1 Karluv most

Karltiv most, jako jedna z nejnavstévovanéjsSich dominant hlavniho mésta Prahy, pfinasi
mozné riziko z obou jeho piistupovych stran — ulice Mosteckd a KfiZzovnické namésti. V ivodu
této Casti je vénovana pozornost nejprve piistupu z Kiizovnického namésti nasledné
pak ze sméru od protilehlého biehu.

Ktizovnické ndmésti je dostupné smérem z ulice Kiizovnicka, ktera je po své pravé
strané od chodniku pro chodce oddélena okrasnymi ocelovymi sloupky, jez jsou spojeny
fetézem. Tento prvek, na prvni pohled nepfipominajici bezpecnostni bariéru, je nicméné
ukoncen na rohu Kostela sv. FrantiSka z Assisi. Za timto rohem pokracuje snizena chodnikova
hrana umoznujici snadnéjsi vjezd na nameésti. Za najezdem, ve sméru jizdy, nasledné pokracuje
vyvysend hrana, jez se skladd ze dvou na sobé polozenych obrubnikovych blokt, ¢imz tvofi

dva stupné zamezujici pfimé vjeti osobnich vozidel. Toto feSeni oddé¢leni je velmi vhodné
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do méstského prostredi, je-1i hrana dostate¢né vysoka, automobil neni schopen bariéru piekonat
a chodec ji vnima jako pouhy schod. Dalsim faktorem je i urcitd nendpadnost celého feSeni
tzn. Ze hrana neptisobi ruSivym dojmem v navaznosti na sv¢ historické okoli.

Jak je ze stavajiciho stavu patrné, namésti na tomto bichu Vltavy bylo v minulosti
zabezpefeno dostatené, protoze na trovni snizené chodnikové hrany jsou patrné pozistatky
po Ctyfech nevydlazdénych otvorech v chodniku, kde sloupky pokracovaly az k vyvysené
hrané. Odstranény byly pravdépodobné kvili probihajicim stavebnim pracim na samotném
mosté.

Autorem je tedy v tomto prostoru navrhovano takové feseni, které vrati zabezpeceni
alespon do takové miry, jako byla pfed odstranénim sloupkt. Jedné se o doplnéni chybé&jicich
ocelovych sloupki, které jsou propojeny fetézem. Pro zajiSténi piistupu vozidel obsluhy
audrzby na prostranstvi bude tedy vhodné, aby jedno ftetézové pole sestavalo
ze spustitelné fetézové bariéry, které se autor vénuje v kapitole Retézové bariéry. Po dlkovém
aktivovani bude po spusténi fet¢zu mozné bezproblémové vjeti vozidla za ucelem spravy
lokality. Nad ramec nutného doplnéni chybéjicich zdbran bude vhodné doplnéni sloupki
1do ¢asti chodniku/hrany namésti, kde je vyvySena hrana vici soubézné komunikaci.
Toto feseni spolehlivé zabezpeci cely prostor od nezadouciho vjeti utocnika s cilem projeti
Karlova mostu s mnozstvim turisti. Sloupky i na vyvyseni bude vhodné realizovat i z ditvodu
obliby ve vozidla se zvySenou svétlou vySkou a pohonem vSech ¢tyt kol. Vozidla budou moci
stavajici vyvySenou hranu piekonat a nasledné¢ mit volny vjezd do dale nezabezpeceného
nameésti a ptiléhajiciho Karlova mostu.

Timto feSenim bude zachovana vizudlni a bezpec¢nostni celistvost celé¢ délky nové
a stavajici zabrany a zajisténi lokality proti nedovolenému vjezdu vozidel. Zminéné zabrany
ve form¢ sloupkl spojenych fetézy, které bude vhodné umistit na vyvysenou chodnikovou
hranu, budou pIné korespondovat se sloupky na opa¢né strané¢ komunikace, tudiz jejich
doplnéni sjednoti prostranstvi mezi Staroméstskou mosteckou veézi a kostely Nejsvatéjsiho

Salvatora a sv. FrantiSka z Assisi, viz Obrazek 14.
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Obrazek 14: Sloupky u Kiizovnického nameésti

Zdroj: (11); tprava autor

Na druhém biehu Vitavy bude vhodné problém s nezabezpecenim proti vjezdu vozidel
do péSich zon tesit obdobnym zplisobem. Vozidlim zde neni zddnym zplisobem zabranéno
vjezdu z Malostranského a ani Drazického namésti do prostoru Karlova mostu.
Jako nejvhodnéj$im feSenim se stejné tak nabizi vyuziti stavajicich sloupki a jejich doplnéni,
viz Obrazek 15. Jednd se konkrétné o ftadu sloupkl, které se nachazeji v prostoru
za Malostranskou mosteckou branou a spojnici Karlova mostu s Drazického naméstim. Jejich
doplnénim na celou §ifi mostu bude zajisténo jeho stalé zabezpeceni, nicméné je nutné, aby byl
most pfistupny jeho obsluze, ¢i jednotkdm integrovaného zéchranného systému (IZS).
Z tohoto faktu vyplyva, ze je nutnosti alespon jeden ze sloupkli navrhnout jako odnimatelny,
pripadné vysuvny.

Navrhem je dle autora vhodné&jsi typ sloupku se sklopnym mechanismem.
Dtivodem této varianty je jeho stavebné technicky zésah do podkladu, do kterého bude kotven.
Je neptipustné zasahovat nebo ovlivitiovat konstrukci mostu, tudiz varianta vysuvného sloupku
neni vtomto piipadé moznd, a¢ se jevi jako vhodnéjsi. Jako Zadouci se jevi prave jeho
automaticky rezim vysunuti/zasunuti bez pifimé obsluhy. Varianta sklopného sloupku obnasi
nutnou obsluhu, z toho plynouci piipadné zdrzeni a také moznost vjeti vice vozidel pfi jeho

zpétném nevyklopeni do svislé polohy. Nicméné negativni faktory tohoto feseni kompenzuje
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jednoduchost instalace bez obsahlych zdsahi do podlozi a také jeho vzhled, ktery bude
korespondovat s ostatnimi sloupky v fad¢€ oproti hydraulickému vysuvnému valci predem dané

podoby bez moznosti individualizace.

Obrazek 15: Sloupky u Malostranské mostecké véze

Zdroj: (11); uprava autor

Soucasny stav zabezpeCeni Karlova mostu proti neopravnénému vjeti je tristni,
proto je ucelné, aby dle ndzoru autora byl na zabezpeceni kladen velky daraz s co nejkratsi

dobou odkladani realizace samotnych bezpecnostnich prvk.
5.1.2 Staroméstské namésti

Staroméstské namésti predstavuje zasadni problém v nastaveni bezpecnostniho systému
z pohledu instalace bariér, které maji ochranit chodce pied pfipadnym utokem extrémisty
pomoci vozidla. Samotné ndmeésti je kvali svému charakteristickému tvaru a poloze
hvézdicovité napojeno se svym pfilehlym okolim. Jednd se celkem o osm pfistupovych
komunikaci, kterymi je teoreticky mozné najeti do namésti. Konkrétné se jedna o ulice Zelezna
(p&si zona ,,PZ*), Celetnd (PZ), Tynskd ulicka, Patizskd, Dlouhd a nasledné spojnicemi
od namesti Franze Kafky (PZ), Malého namésti (PZ) a eventualn¢ 1 Melantrichova ulice (PZ).

Posledni zminénd a Tynska ulicka pfedstavuji Cisté teoreticky pfistup pomoci vozidla,
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protoze sife komunikace je v nejuzsich prostorach ptiblizn€ 1 900 mm, coz predstavuje velmi
obezietnou pomalou jizdu, kterou Gtoc¢nik nerealizuje zdmér svého Cinu.

Z Casti této prace, ktera se vénovala stavu zabezpeceni v Praze je patrné, ze je ze strany
sloupkil v ulici Zelezna a Celetna. Tento krok v instalaci bariér autor hodnoti jako kladny,
nicmén¢ stale existuje dalSich Sest moznych pfistupovych tras, které nejsou vybaveny zadnou
piekazkou.

Dle néazoru autora je nejvice ohrozena, zpohledu vjezdu vozidel, severni cCast
Staroméstského namésti. Tato cast predstavuje oteviené prostranstvi do ulice
Patizskéa x Dlouhd, respektive i oblast od namésti Franze Katky. Tento charakter spodni ¢asti
namesti v posledni dobé zvyseného rizika predstavoval realnou hrozbu v podobé¢ vjeti vozidla.
Magistrat hl. m. Prahy proto pro zvyseni bezpecnosti na dobu neurcitou instaloval pfemistitelné
betonové bloky. Toto feSeni je dle ndzoru autora piinosné, nicméné pouziti nevzhlednych
cernozlutych silni¢nich blokt ptistupuje necitlivé k celkové povaze lokality. Namisto téchto
blokii autor navrhuje takové feSeni, které bude nastdlo spojeno snaméstim a doplni
jeho charakter. Pro zlepSeni ochrany chodcti se nabizi nékolik feseni.

Prvnim z nich je vyskové oddéleni ulice od plochy ndmésti. Navrh do jist¢ miry
koresponduje s feSenim situace pred Karlovym mostem od Kiizovnické ulice. Autor jako jedno
z moznych feSeni navrhuje vyvySeni severni cCasti Staroméstského namésti pomoci
zulovych/betonovych schodii az ke stavajicimu vjezdu do namésti v rohu prostranstvi u travnaté
plochy. Timto stavebnim zasahem je navrhovano, pokud to technicky stav podlozi komunikace
dovoli, snizit vrchni uroven vozovky a zaroven bude dosypanim vyvysena pfilehlé ¢ast plochy
namesti. Samotné zvysSeni/snizeni je navrhnuto o velikosti 200 mm obéma smecry.
Vznikly vySkovy rozdil ¢itajici 400 mm bude kompenzovan dvéma schody s malou Sitkou
stupné, které nebudou pro chodce €init problém s pfekondnim a vozidly nebudou k ptejeti.

Nové vznikla hrana plochy bude na jejich okrajich urend pro pfistup osobami
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tyto osoby budou do namésti pristupovat
bezbariérovou cestou pies roh podloubi domu U zlatého slona a pies snizenou plochu u vjezdu
do namésti (nedaleko travnaté ¢asti namésti). Timto feSenim bude zachovan (z pohledu od jizni
¢asti namésti) vizudlni raz celé plochy bez jasné viditelné hrany, ktera vznikne timto stavebnim
z4sahem. Jako nevyhodné se pii volbé této moznosti jevi predlazdéni velké plochy — cca 590 m?
(23) a také fakt, ze SUV vozidla specidln€ upravena do tézkého terénu s vyvySenym podvozkem

mohou vyskovou uroven prekonat. Autor nicméné vychazi z informaci o typech vozidel,
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kterymi byly uplynulé Gtoky spachany, tudiz usuzuje, Ze tento typ atypickych vozidel nebude
v budoucnu pouzit.

Druhym feSenim je instalace pevnych bezpec¢nostnich prvkia pii zachovani jedné
vyskové urovné celého prostranstvi. Jako vhodné se v této lokalité jevi okrasné ocelové sloupky
samostatné stojici, pfipadn¢ doplnény spojujicimi fetézy. Pii volbé robustnéjsiho feSeni
v podobé¢ sloupkil s fetézy se nabizi vyuziti vzhledové shodnych prvki, které jsou pouzity

u Pomniku Mistra Jana Husa ve stfedu nameésti, viz Obrazek 16.

Obrazek 16: Sloupky u pamatniku mistra Jana Husa

Zdroj: (27)

Bariéru je navrhovéano doplnit jednoduchymi lavickami bez opéradel, které v dolni ¢asti
plochy chybi. Vzhledové a materidlové budou opét lavicky vychézet z typu u zminéného
pomniku. Vjezd do namésti autor navrhuje zachovat, nicméné bude nutné jeho zabezpeceni
vysuvnymi sloupky v poc¢tu dvou. Dalsi vjezdy do ndmésti bude vhodné realizovat obdobné

s pouzitim vysuvnych hydraulickych sloupkt. Jejich instalace nenarusuje plynulost proudi pési
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dopravy, ale zamezuje vjezdu jakychkoliv vozidel ze strany vné od Staroméstského ndmésti,

viz Obrazek 17.
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Obrazek 17: ReSeni severni ¢asti Staromeéstského nameésti

Zdroj: (18); uprava autor

Volba této varianty jednoznacn€ vymezi plochu namésti od komunikace, ktera vede
po jeji severni ¢asti. Pii volbé shodnych materiala a tvarovych feSeni bude bezpecnostni feseni
vnimano spiSe jako pozitivni esteticky prvek namisto nucené bariéry oddélujici vozidla
od chodcii. Plynouci vyhodou je to, Ze ptfipadna realizace si nevyzadad takovych zasaht
do samotné plochy a plynulosti provozu, jako zminénd varianta s vyvysenou plochou.

Autor dale navrhuje zménu organizace dopravy v ulici Pafizskéd a Dlouha, coz celkové
problematice pfispéje, nicméné¢ bude vhodné ji uvazovat jako doplikovou k jednomu
z predeslych navrhll. Za soucasného stavu je ptijezd do nameésti smérem od Vltavy, tudiz
Patizskou ulici. Jeji celkova délka je pfiblizné 460 m, coz piedstavuje vyrazné riziko.
Tato relativné velka vzdalenost za idealnich podminek umoziuje fidi¢i zrychlit na rychlost,
kterou je mozné zabrany prorazit, jez budou jednotlivé plochy oddé¢lovat. Autor shledava
problém i v samotném smérovani ulice a namésti, ptipadné navrzenych bariér. Za souc¢asného
stavu je ulice Pafizska kolma na pfipadné realizované bariéry, coz znamena pifimy naraz v plné
rychlosti. Vozidlo je tedy ucelné na nameésti/bariéry smérovat pod veétsim uhlem, aby nebyla
moznost srazit v plné rychlosti napt. jen jeden sloupek, ptipadné snaha o to, aby poSkodily
jen boky vozidla pii snaze nasmérovani mezi né. Pokud vozidlo vrazi do jednoho sloupku
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pod ngjezdovym thlem 45°-90° s nejvétsi pravdépodobnosti dojde k narazu i do sloupku
vedlej$iho ve sméru jizdy. Tento fakt dava Sanci vozidlo zastavit s vétsi pravdépodobnosti,
piipadné jeho poskozeni v takovém rozsahu, ze nebude schopno dalsi jizdy.

Navrhem, ktery bude znemoziovat vjeti do nameésti pod thlem 90°, je zména sméru
provozu na ulici Patizska v useku mezi ulici Sirokd — Staroméstské ndamésti a ulice Dlouha
v useku Staroméstské namésti — Dusni, viz Obrazek 18. Vlivem otoceni jednosmérnych ulic
budou vozidla do prostoru nameésti vjizdét rovnobézné s bariérou a tim bude eliminovan

problém s kolmym néjezdem do namésti, respektive do bariéry.
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Obrazek 18: Nové usporadani ptikdzaného sméru jizdy

Zdroj: (11); Giprava autor

S otocenim sméru ale vyvstava problém ohledné provozu autobusu MHD linky 194.
Linka obsluhuje centrum Prahy 1 a pocatecni i cilovou stanici ji je stanice Florenc. Jeji trasa
je vedena pres ulici Dlouha ze sméru od ulice Patizské, coz otocenim sméru provozu nebude
mozné. Na Staroméstském namésti je také umisténa stejnojmenna zastavka. Znazornéni
stavajici trasy, veetné umisténi zastavky MHD ,,Staroméstské namésti* je patrné z Obrazku 19,

kde je stavajici stav vyznacen ¢ernou Sipkovanou ¢arou.
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Navrhem nové trasy linky 194 je vedeni po Patizské ulici v novém sméru az k ulici
Koste¢na, nasledné touto ulici kolem kostela U Salvatora s pokracovanim do ulice Dusni.
Smér jednosmérné ulice DuSni nebude meénén, nicméné pred kiizenim s ulici Dlouhou
(pted ptechodem pro chodce) je autorem navrhovana zastavka, kterd bude prfemisténa piimo
z plochy Staroméstského namésti. Jednd se o navrh zastavky umisténé v jizdnim pruhu,
pfipadné o zastavku v zalivu. Ob¢ tyto varianty omezi mnoZzstvi parkovacich mist v prostoru
navrhované zastdvky. Vybudovani zdlivu pro vjeti autobusu je nicméné z prostorového
hlediska naro¢né¢jsi, a to kvili jejimu stavebné-technickému feSeni. Navrh nové trasy
vcetné umisténi nové zastavky je patrny taktéz z Obrazku 19. Plochu zastavky bude nutné nové
opatfit oznacnikem zastavky opatfenym infopanelem s jizdnimi fady, vodorovnym dopravnim

znaCenim ,,BUS* a pro zajisténi bezbariérového pristupu také vyvysenou néstupni hranou.
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Obrazek 19: Stavajici/navrh trasy linky 194
Zdroj: (11); tprava autor

Jizdni doba spojii na lince nebude timto feSenim ovlivnéna. Noveé navrzena Cast trasy
linky je o 40 m krat$i, nez trasa ptivodni. Ridi¢ bude nicméné nucen davat pii vjezdu na ulici

Patizskou ptednost vozidlim jedoucich zpravé strany (od Staroméstského nadmésti)
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jizdy kvili nové vzniklym tfem zménam sméru jizdy. Z tohoto zjisténi tedy vyplyva, Ze jizdni
doba bude ptiblizné stejné hodnoty, jako pii jejim smérovani ptes ruSné Staroméstské namésti,
kde byl naopak fidi¢ povinen umoznit chlizi chodciim na frekventovaném piechodu pro chodce
(pted vjezdem do ndmésti).

Soucasna poloha zastavky MHD Staroméstské ndmésti je diky své poloze velmi vhodna,
nicmén¢ potieba po zvysSeni bezpecnosti prostoru vyzaduje jeji premisténi. Timto krokem
se stane dostupnost zastavky od nameésti hors$i (cca o 110 m), nicméné oproti stavajici

je navrzena jako bezbariérova.

5.1.3 Namésti Republiky

Namésti Republiky pfedstavuje obdobny bezpecnostni problém jako predeslé lokality,
jen s tim rozdilem, ze prostorem k zabezpeceni jsou trasovany autobusové a tramvajové linky
prazské MHD. Do prostoru mezi budovy obchodniho centra Palladium, Obecniho domu
a divadla Hybernia je mozné vjet ulici Revolu¢ni, Na Pofici a od ulice Na Ptikopech.

Jako tucelné autor navrhuje primarni zabezpeCeni prostoru piimo ptred budovou
OC Palladium. Jedna se o prostranstvi kopirujici tramvajovou trat’ mezi zastdvkou Nameésti
Republiky a kiiZzenim ulic Revoluéni — Kréalodvorska — Truhlarska. Celou tuto oblast
bude vhodné doplnit pevnymi ocelovymi sloupky. Stejné¢ jako u Karlova mostu,
tak 1 v blizkosti kiizeni je pifiblizné¢ 10 m této bariéry, nicméné¢ nésledné neni dokoncena,
¢imz prostranstvi pied vstupem je otevieno smeérem k veSkeré dopravé proudici timto mistem.
Sloupky budou dle navrhu napojeny na stdvajici ohraniCeni autorovi nezndmé montazni
jamy/vytahu ve sttedu namésti — v blizkosti vstupu do metra. Tento nové vymezeny prostor
bude mozné v jeho dolni ¢asti doplnit jednim/dvéma sklopnymi sloupky, pro ptipadny vjezd
vozidel IZS, popt. pro techniku zajisStujici chod Castych trha. Stranu namésti pied Obecnim
domem bude vhodné odd¢lit od tramvajové trati stejnym zpusobem pomoci sloupkt
nebo pomoci ,,problematickych® truhlikii, viz Obrazek 20. Tyto velkoformatové truhliky,
budici emoce Prazantli, je navrhovano osadit stromy stejného rostlinného druhu jako
jsou na tomto nameésti vysazeny v prostranstvi za divadlem Hybernia, popt. kefi stfedniho
vzrastu. Lokalita timto feSenim ziskd naprosto odliSny unikatni charakter, protoze dlazdéné
nameésti bude noveé zvétSeno o stin z téchto stromi vcetné ploch pro odpocinek doplnény

lavi¢kami.
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Obrazek 20: Namésti Republiky
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Zdroj: (18); uprava autor

Autor dale navrhuje instalovat v ¢asti této plochy — kolmo na pomysiné prodlouzeni
Revolu¢ni ulice, velky 3D napis ,,Prague® popt. ,,#Prague®, ktery je inspirovan ,,I amsterdam*

umisténym pied budovou Rijksmuseum v hlavnim mésté Holandska, viz Obrazek 21.

Obrazek 21: I amsterdam

Zdroj: (33)

Tento text, ktery bude slouzit jako hlavni bezpecnostni bariéra je navrhovan vyrobit
napiiklad z polykarbondtu umisténém na masivni ocelové konstrukci. V jeho pozadi se bude

nachazet Obecni diim, coz vytvaii kompozi¢né zdafilé panorama fotek, které budou potizovany
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od OC Palladia. Velikost napisu bude pfiblizné 2,5 — 3 m, ¢imz budou fotografové fotici tento
text nuceni stat ve vétsi vzdalenosti, tudiz budou automaticky fotit mimo prostor jizdy tramvaji
a autobusti. V prostoru vjezdu naproti Hybernskému divadlu je navrhovano umistit
dva hydraulické vysuvné sloupky, o nichZ pojednava ¢ast 3.2.2 Vysuvné sloupky. Toto feSeni
je nutné z duvodu vjezdu vozidel pfivazejici vybaveni pro tradi¢ni trhy a opét pro piipadny

zésah jednotek IZS.
5.1.4 Josefov

Josefov, coZ je oblast v ¢asti Prazského Zidovského mésta, prestavuje plochu o velikosti

8,81 ha, v niz se nachazeji objekty spojené s zidovskou virou, viz Obrazek 22.

;5 ~Velasiainon . & = am. i
— 'I.I ok .-% Franze Kafky i
1, misIaLy r
v ! l"':'l‘\ o) (B — Staromistske

Obrazek 22: Oblast Josefova
Zdroj: (11)
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Cela oblast je proto velmi rizikova, a to z ditvodu silicich tokt skrz odptirce Zidovské
viry, proto je nutnosti tuto oblast zabezpecit s vétSim dlrazem v porovnani s ostatnimi
lokalitami. Jak bylo v analytické c¢asti této prace poznamendno, nejrizikovéjsi je ulice
Maiselova. Do této ulice je v soucasné dob¢ vjezd zakézan s povolenim obsluhy, nicméné opét

zde chybi jakékoliv pevna prekazka.

Dle nézoru autora je zadouci tplné uzavieni zminéné ulice, avsak toto feSeni neni mozné
z diivodu potiebného vjezdu osob zijicich v lokalité, zdsobovani, obsluhy komunikace/budov
a [ZS. DalSim feSenim zamezeni nezaddouciho vjezdu je pouziti vysuvnych bariér, které jsou
detailngji popsany v ¢asti 3.2.3 Vysuvné bariéry. Toto zafizeni doplnéné svételnym
signalizaCnim zafizenim povolujici jizdu je navrhovano aplikovat v celé Sifi komunikace
pii vjezdu do Maiselovi ulice z ulice Biehové a pii vyjezdu na ulici Sirokou, viz Obrazek 23.

Stejnym zptisobem také pii vjezdu z namésti Franze Kafky a vyjezdu opét na ulici Sirokou.

Obrazek 23: Vysuvna bariéra — Maiselova ulice

Zdroj: (18); prava autor
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Aplikace tohoto zabranného systému je dle nazoru autora opodstatnéna, protoze vyznam
ulice v porovnani s realné¢ moznou hrozbou utoku si vynucuje realizaci pouze nejefektivnéjsiho

zabranného prvku, ¢imz vysuvné bariéry jsou.
5.1.5 Prazsky hrad

Prazsky hrad vyzaduje specialni ochranu/ostrahu, kterou obstarava hradni straz a policie
Ceské republiky. Kazdy vjezd do hradu podléha piisné a nepfetrzité kontrole,
ato bud jednotlivei zc¢leni zminénych ochrannych slozek, nebo v kombinaci
se zabezpeCovacimi prvky. Jak je popsano v podkapitole 2.2 Stav zabezpeceni v Praze,
vyrazné zvyseni zabezpeCeni bude vhodné realizovat pii vstupu na II. nadvofi. V ulici U
prasného mostu je sice aktivni kontrola v kombinaci s bariérami, nicméné neni stalé
znemoznéni vjezdu — zakazani na zakladé nepovoleni/otevieni urCité bariéry. Timto vznika
potenciondlni riziko vjeti do chodct ve zbylé délce ulice, nicméné samotné riziko vyvstava i
pfi jejim pocatku. Timto je mysleno nebezpeci ttoku na chodce na chodniku, kteti vyckavaji
na osobni prohlidku. Soucasné pouzité mobilni oploceni pied utokem vozidla neochréani.
Pouziti betonovych silni¢nich bloka v ulici Marianské hradby, které navazuji na zminéné
oploceni, sice vozidla od chodcii oddéli spolehlivéji, nicméné opét ne stoprocentné. Zde pouzité
city bloky nejsou vlivem piipadného silného narazu schopny zlstat v pivodni poloze.
Tento nezddouci pohyb miize byt natolik zdsadni, ze vozidlo tlacic bloky pronikne
az do prostoru chodniku. Pro zajisténi velmi vysokého stupné zabezpeceni se v tomto piipadé
nabizi aplikovani dvou silni¢nich bariér zaroven pro vjezd a jedné pro ochranu chodct.

Navrhem autora je pouziti, pro prostor vjezdu vozidel, vysuvnych sloupkl
a jako pojistovaci bariéru bodcovy systém, viz Obrazek 24. Volba duplicitniho zabezpeceni
je zamyslena z davodu bezpecnostniho pokryti 1 v piipadé, kdy by doslo k selhani
hydraulickych vysuvnych sloupkt. Jednotlivé systémy budou umistény z pohledu jizdy vozidla
za sebou, tudiz bodcovy systém az za primarnimi sloupky. Jako vhodné bude taktéz zachovani
kontroly pomoci ozbrojenych slozek. Ptitomny povéfeny pracovnik bude ud€lovat povoleni
k vjezdu — zasunutim sloupkl na zaklad¢ ovéfeni totoznosti fidiCe; v pfipad€ zdsobovani
1 ptislusného piepravniho dokladu. Pfed a béhem cCasu, ktery bude zapotiebi pro kontrolu
a zasunuti sloupkt, bude snimana a ovéfovana RZ vozidla v centralnim registru silni¢nich
vozidel. Pracovnik pracujici na principu vzdaleného pfistupu, tudiz fyzicky nepfitomen

kontrole, po ovéteni RZ (ne)povoli (ne)sklopeni bodct na sekundarnim zatizeni.
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Prostor urceny pro chodce se vybizi zabezpecit pomoci vhodného méstského mobiliate.
Mezi kmeny stromt je z funk¢niho a architektonického hlediska autorem navrhovano umisténi
specidlnich lavicek, popt. i odpadkovych kost, které odolaji narazu vozidla — viz Cast
3.1.3 Méstsky mobiliaf. Tyto vhodné umisténé prvky budou plnit funkci pro odpocinek osob,
které pravidelné stoji v dlouhych frontdch za ucelem navstévy Prazského hradu

a nekompromisné separuji prostor pro vozidla od prostoru pro chodce.

Obrazek 24: Zabezpeceni ulice U Prasné¢ho mostu

Zdroj: (19); tprava autor

5.1.6 Vaclavské namésti

Poslednim vyznamnym prostorem, kde autor shledal vaznost neplnohodnotného
zajisténi bezpecnosti chodctli, je Vaclavské namésti. V celé délce namésti je zabezpeceni
chodcti pojato dvojim zplsobem. Jihovychodni, respektive horni ¢ast, kterd pfimo sousedi
se Severojizni magistralou jasné¢ oddéluje stiedni pruh nameésti od oboustranné komunikace.
Pouziti pevnych sloupki, nasledné i méstského mobiliare (lavicek) zajistuje stdlou bezpecnost
chodcii. Ke zméné tohoto stavu nicméné dochazi po ptred€leni ndmésti tramvajovou trati

(Vodickovou — Jindfisskou ulici). V dolni ¢asti se zadné pevné a stalé zabezpeceni nenachézi,
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¢imz je plné pfistupné. Toto opomenuté opatieni davd moznost vjeti vozidlu do vSech
tfi navaznych ulic, jez jsou péSimi zénami — Na Piikopech, 28. fijna a Na Mustku. Zarazejici
na tomto pfistupu je také to, ze vSechny zminéné ulice jsou na jejich konci, za predpokladu
ze na Vaclavském namésti bude zamyslen jejich zacatek, ukonceny jednou z moznych variant,
popt. kombinaci zabezpeCovacich bariér. Stejnym piistupem jsou ochranény vjezdy
z navaznych ulic do tfi zminénych pésich zon.

Z téchto zminénych faktl vyvstava nutnost se problematikou v zabezpeceni zabyvat
a doftesit jiz zapocatou koncepci ochrany pesich zon Vaclavského ndmésti a pridruzenych ulic.
Jako ¢astecné feSeni problému jsou v obdobi riznych akci a svéatkl (v dobé€ psani této prace
nastalo) pfi vjezdu od tramvajové trati umistény nevzhledné city bloky, ze kterych je vytvoren
»esovity“ prijezd. Jak jiz bylo v uvodnich ¢astech prace zminéno, toto feSeni pouze piijizdéjici
vozidla zpomali, nicméné jim neni zamezen vjezd do naleZejiciho prostotu péSich zon.
Autor hodnoti postup jako nepfili§ zdatily, ponévadz moderni vozidla jsou schopna i za touto
zpomalovaci zonou natolik zrychlit, Ze srdZzka s osobou mize byt smrtelna.

V prvni fad¢ je nutné zminit, ze jakykoliv navrh, piipadné€ uvazovana zména soucasného
stavu je a bude podiizena revitalizaci cel¢ délky ndmeésti. Na jate letosniho roku (03.2018)
bylo po dlouhych tfinécti letech vydano stavebni povoleni umozilujici rekonstrukci na zékladé
architektonického navrhu z ¢ehoz plyne naprosto nova koncepce celé rozlehlé plochy. Navrhem
je snizeni poctu vozidel na celém namésti, sniZzeni poctu parkovacich mist a vice klidovych zon
doplnénych zeleni. Z dostupnych vizualizaci je patrné, ze stavajici chodniky budou o nékolik
metrti rozsifeny, osazeny stromy a centrdlni dlazdéna Céast bude opatiena nékolika pasy
pravdépodobné kamennych blokli umisténych kolmo na délku namésti. Tyto bloky pii vhodné
navrzené vysce snizi moznost vjeti vozidla hloubéji do péSich zon.

Pti jakémkoli névrhu revitalizace, tak i za soucasného stavu, je mozné v dolni casti
namesti umistit totozné pevné a stalé prostorové oddéleni ploch pro chodce a vozidla.
Navrhem je uvazovana takova bariéra, ktera nebude za zZadnych okolnosti urcena k projeti,
protoze vSechny navazujici péSi zony jsou opatieny vysuvnymi sloupky. Citlivym a zaroven
velmi G¢innym opatfenim jsou navrhovany vhodné Stipané Zulové kvadry s proménlivou
vyskou, znichz bude v n¢kolika tadach vytvofena pilovita linie po celé Sifce plochy,
popi. ndhodné rozmisténi v pasu Sirokém napt. 15 m. Umisténi blokl, viz Obrazek 25,
bude v takovém rastru, Ze nebude umoznéno projeti vozidla a nebudou ptekazet chodcim

vlivem jejich malé vzdalenosti. Takto ,rozehrané*“ bloky vytvoii velmi poutavy prvek

nového/stavajiciho Vaclavského namésti, ¢imz se zvysi jeho atraktivnost.
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Obrazek 25: Navrh prvkl — Vaclavské ndmeésti

Zdroj: (18); uprava autor

Prostranstvi s bloky bude mozné dale upravit tak, Ze mezi nimi budou vytvofeny volné
plochy. Tyto prostory nasledné poslouzi pro umisténi uméleckych dél, ¢imz vznikne jakéasi
venkovni galerie, viz Obrazek 26 a Obrazek 27. Umélecké objekty/predméty bude takto vhodné
umistit po celé délce namésti, ¢imz vzniknou pevné piekazky a rozsektorovani dlouhych ploch,

které jinak neznemoznovaly nekontrolovanou rychlou jizdu vozidlam.

Obrazek 26: Navrh skulptury Obrazek 27: Navrh uméleckého dila

Zdroj: (25) Zdroj: (26)
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Navrhnuté feSeni citlivé zapadd do historického centra Prahy a dopliiuje zamyslenou
koncepci celé plochy nového namésti. Pii uvazovani o realizaci do soucasného stavu ndmésti
vytvaii novy poutavy prostor a zaroven plni dulezitou bezpecnostni roli pro zvySeni ochrany

mékkych cilt.

5.2 Varianta B — Navrh alternativnich opatieni

Dal§im moznym smérem, kterym je mozné se ubirat, je zavedeni takovych opatieni,
ktera budou nahlizet na problém zvySeni bezpecnosti oblasti komplexn¢. Timto komplexnim
pohledem je navrhovano nastaveni jasnych pravidel pro umoznéni, respektive neumoznéni

vjezdu vozidel do cel¢ oblasti historického centra Prahy.
5.2.1 Zo6ny placeneho vjezdu

DalSim systémem, ktery dokdZe provozu v historickém centru Prahy pomoci,
je zavedeni zon placeného vjezdu. Tento systém nema piimy vliv na zvySeni bezpecnosti osob,
nicmén¢ jeho zavedenim dojde ke snizeni poctu vozidel, ktera vjizdi do centra,
a hlavné k vybéru penéz, které budou nasledn€ vyuzity na systémy ptimé ochrany.

Jedna se o systém, kdy na vymezené hranici zény je pomoci vhodného kamerového
systétmu detekovana registracni znacka (RZ) vozidla. Registracni znacka je spolu
s fotografickym zdznamem a veSkerymi udaji o poloze vstupu a Casu automaticky pocitacove
zafazena do centrdlni databdze RZ. Databaze RZ je nésledné porovnana s RZ ptedplatitelt
vjezdl. Pokud neni nalezena shoda, je po vlastnikovi/provozovateli vozidla vyméhana patifi¢na
penézita castka za vjezd do kontrolovaného useku.

Systém v prazském provozu a lokalit¢ zdjmu bude vhodné nastavit tak, aby v dobé
nejvétsich Spicek a dobé, kdy se v historickém centru vyskytuje nejvice osob byla pozadovana
co nejvyssi vjezdovd sazba. Opacnym piipadem pak bude vhodné uplné osvobozeni
od poplatku v noénich hodinach. Po vzoru Stockholmu — hlavniho mésta Svédska, kde je tento
systém funk¢ni vice jak deset let, bude no¢ni doba ohranicena 18:30 — 6:30. Diivodem tohoto
bezplatného ¢asového okna je nepostihovani financni zatézi firmy, které zajistuji potrebnym
servisem chod podnikil pfimo v centru.

Timto ze strany vetejnosti a obyvatel Prahy pravdépodobné nepopularnim rozhodnutim
bude mozné do méstské pokladny zajistit financni prostiedky a snizit pocCet vozidel v centru

mésta ptiblizné o 23 %, jak tomu bylo po zavedeni ve Stockholmu a Londyné. (35)
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Dle poslednich dostupnych dat ze s¢itani dopravy v Praze, dostupnych z Rocenky
dopravy 2016, vjelo do oblasti SirSiho centra 274 000 vozidel. (24) Jedna se o mnozstvi vozidel
béhem primérného pracovniho dne za casové obdobi 24 hod. Vysledkem je tedy snizeni

o nezanedbatelnych 63 000 vjizdéjicich vozidel denné.

5.2.2 Selekce vozidel

V soucasné dobé je mélo pravdépodobnym pouzitelnym feSenim umoznéni vjezdu
pouze nejmodernéjSim vozidlim. Toto feSeni podobné jako predchozi alternativni omezeni
vymezi lokality, do kterych bude umoznén vjezd vozidlim konkrétniho typu s instalovanym
bezpecnostnim vybavovym protikoliznim systémem s ohledem na ochranu chodcti.

Systém zaloZeny na kombinaci radarové/optické technologie se systémem nouzového
brzdéni monitoruje situaci piimo pred vozidlem. Pfi hrozicim pfimém stfetu s chodcem systém
autonomn¢ vyhodnoti nebezpecnou situaci, aktivuje nouzové brzdéni bez ohledu na reakce
fidice a zastavi vozidlo.

Touto technologii vybavenym vozidlim bude tedy umoznén vjezd do vyznacené
lokality. PInd funk¢nost a uplatnitelnost v redlnych podminkach vSak musi byt Gizce spjata
s n¢kolika subjekty zaroven. Z této myslenky vyplyva, Ze znaCnym piinosem a usnadnénim
celého procesu je to, aby kazdé nové vozidlo bylo touto technologii vybaveno. Je tedy nutné,
aby se v prvni fadé timto tématem zaobirali zdakonodarci; v idedlnim pifipad€ by se tim mély
zabyvat i1 organy Evropské unie v ramci legislativniho procesu a jasné definovat zavazné
nafizeni, které by pokryvalo dany bezpecnostni problém. Nésledné 1 vyrobci automobila
pusobici na trhu Evropské unie by mély mit povinnost vybavit kazdy nové vyrobeny automobil
systémy, které zabrani kolizi s chodci a tim snizily potencidlni riziko teroristického utoku.
Stejnym zpusobem se nabizi zavedeni protisrazkovych systémi do nédkladnich vozidel,
které byly v minulosti kviili své velikosti jako zbrail proti chodcim zneuzity.

V pocatecnich letech po pripadném zavedeni tohoto restriktivniho opatfeni bude nutné
udélovat povolenky pro vjezd do lokality vkombinaci sjinym = systémem
pro umoznéni/zakazani vjezdu vozidla. Divodem je fakt, Ze nové vyrobend vozidla
s integrovanym bezpecnostnim systémem budou postupné nahrazovat vozidla starSiho data
vyroby, ktera timto syst¢émem vybavena nejsou. Tento vyvoj bude tedy celoevropsky zvySovat
bezpecnost osob pohybujicich se v blizkosti vozidel a tim i1 opadne nutnost dalsiho budovani

bezpecnostnich bariér pro ochranu mékkych cilt.

55



Za efektivnim fungovanim zamysleného systému vyvstava problematika s realizovanim
kontroly a povoleni samotného vjezdu vozidlim, kterd spadaji do kategorie volného ptistupu
anaopak vozidlim, kterda byla zafazena do seznami nezadoucich. Pravdépodobné
jako nejvhodnéjsi moznost, jak bezpecné zajistit vjeti jen opravnénych vozidel je princip
mytnych bran doplnénych zdvorami. S timto typem mytnych bran je mozné se setkat
napf. na italskych dalnicich. Systém v prazském provozu je vhodné nastavit tak,
aby byl zalozeny na principu vzdaleného piistupu a optické kontroly. Piijimace na mytné bran¢
zachyti signal z palubni jednotky, vyhodnoti ho a v piipadé, Ze se identifikace jednotky shoduje
s registratni znackou vozidla (RZ), dojde k umoznéni vjezdu pomoci zdvihnuti zavory.
Registracni znacka bude zaznamenana opticky pomoci vysokorychlostnich infracervenych
digitalnich kamer, jez budou umistény v dostatecné vzdalenosti pted zdvorami, aby vozidlo
bylo vpusténo bez zbytecné cCasové prodlevy. Palubni jednotky jsou navrhovany
jako neptenosné z vozidla na vozidlo a budou pro konkrétni RZ vozidla. Tato dvoji kontrola
pii vjezdu do ur€ité miry omezi neopravnéné manipulace s RZ a ptendseni palubni jednotky
do vozidel bez bezpecnostniho protisrazkového systému. Vydej/prodej jednotky
a jeji sparovani s RZ bude provadéno na Magistratu hlavniho mésta Prahy (MHMP).

Névrh feSeni neni funkéni okamzité¢ po jeho zavedeni, ¢imz by ihned reagoval
na zvySujici se tendenci teroristickych utokt vozidly na chodce. Z dlouhodobého hlediska
je nicmén¢ dle ndzoru autora jedinym piimym feSenim vzniklého problému, ktery uz nebude
vozidla v nepovolanych rukou fadit do velmi u¢innych zbrani, nybrz do dopravnich prostredka
jako takovych. Nevyhody plynouci ze zavedeni tohoto opatfeni je pravé princip samotného
navthu a snim spojend diskriminace obyvatel. Systétmem bude dochazet
k vyraznému rozliSovani mezi spoleCenskymi vrstvami obyvatel z pohledu jejich finan¢ni
urovné. Pro majetné nebude témét zadnym problémem koupé nového moderniho vozidla,
naopak casti obyvatel s niz§imi piijmi nafizeni velmi zkomplikuje byti a smysluplnost setrvani
v atraktivnim prostfedi mésta. Timto krokem tedy pravdépodobné odstartuje dalsi vylidiiovani

stalych obyvatel Prahy 1, coz je z dlouhodobého hlediska nepfijatelny stav.
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6 NAVRH RESENI ZASOBOVANI DANEHO UZEMI

Na zékladé navrhnutych opatieni proti neopravnénému vjezdu vozidel do historického
centra vyvstdva i problém s vozidly, kterym je nutno vjezd povolit. Jednd se prevazné
o tzv. vnitini a vné&j$i dopravu. Vnitini doprava, jejiz pocatecnim a konecnym bodem
je vymezené uzemi historického centra Prahy, coz je napf. rozvoz jidla mezi restauracemi
a kone¢nym zdkaznikem. Vné&;jsi dopravou je takova doprava, jejiz poc¢atecni/kone¢ny bod neni
v jedné lokalité. Do této kategorie lze zaradit napiiklad dorucovani zboZzi z internetovych
obchodii do rukou spotiebitelti, respektive témer jakékoli zasobovani, které je realizovano
z centralnich sklada nejCastéji umisténych na vnéjsim okraji metropole (Alza.cz, Internet Mall,
Kosik.cz...v Hornich Pocernicich). Oba tyto typy doprav jsou tedy zavislé, respektive vyvolany
na zaklad¢ potfeby po spotfebé urcité¢ho zbozi lidmi, které na daném uzemi bydli, pracuji
nebo jen za nadkupy vyrazeji zjinych kraji. Naptiklad v centrech némeckych mést
(data pro Prahu nejsou zpracovana) se dopravni proud nakladni dopravy (ND) primarné¢ sklada
z dopravy podnikové a kuryrnich sluzeb — kazdy zaujima c¢tvrtinu dopravnich proudd ND.
Posta a vetejna doprava zajistujici prepravu zasilek zbozi se podili dvaceti procenty. (22)

Pro zajisténi plnohodnotného chodu veskerych podnikli na tzemi centra meésta
je tedy nutné, aby byl kazdy subjekt zasobovan potiebnym zbozim, a to nejCastéji tésné
pted nebo béhem provozni doby. Zminény pozadavek subjekti je v rdmci prazské dopravni sité
vméstnan do astl, kdy je povolen vjezd do p&sich zon, viz Ptiloha A. Redeni povoleni vjezdu
touto formou je vhodné zpohledu ochrany chodcli na péSich zonach, nicméné zcela
nevyhovujici z pohledu hustoty dopravy v hlavnim mésté. Podniky jsou nuceny byt zasobovany
v obdobi rannich Spickovych hodin tedy v Casech s absolutné nejvyssi hustotou prazského
provozu. Dopravni sit’ je v Praze za svymi kapacitnimi moZnostmi, coz vede ke vzniku
dopravnich kongesci. Samotny fakt pfina$i nejen pravidelnd zdrZeni zasobovacich vozi,
ale také celkové vyssi poptavku po parkovacich mistech.

Dalsim autorem shledanym nevhodnym feSenim je volba samotného logistického
modelu pro obsluhu mésta. Pfimé zasobovani neboli model ,,many to many* predstavuje
pro mésto velkou zatéz. Kazdy podnik je totiz zdsobovan s vyuzitim tolika distribucnich
vozidel, kolik ma nasmlouvanych dodavateli. Mezi podniky v souCasnosti neexistuje zadna
forma spoluprace, kterd sdruzuje ptrepravni fetézce dovazené zbozi a tim snizovala mnozstvi
potiebnych vozidel v perimetru centra. (21) Absence integrace distributorii ddva moznost

zavedenti city logistického systému.
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6.1 Optimalizace dopravy v historickém centru

Prvni fazi, kterd by méla pfedchazet jakémukoli budoucimu zavadéni city logistického
systétmu je vyfeSeni stavajici situace ve véci optimalizace a organizace dopravy.
Nutnosti je regulace dopravnich proudd a hlavné tprava ploch pro parkovani.
Problematikou soucasného stavu je absence vyhrazen¢ho stani pro vozidla zajiStujici

distribucni ¢innost. Zminéné problémy jsou nasledkem piemiry vozidel, jejichz fidi¢i do uzsiho

------

6.1.1 Parkovaci stani

Jedna se o Upravu stavajicich parkovacich mist na mista s proménlivym statusem.
Plocha pfed mistem provozovny bude v pfedem stanoveném casovém obdobi (Casové okno)
ur¢end pouze pro vozidla zajistujici distribuci zbozi. Vozidlim IAD je v téchto Casech
parkovani zakazano. Ve zbytku dne bude parkovaci misto mozné vyuzivat i pro parkovani
vozidly IAD. Toto feSeni se nevztahuje na parkovaci plochy pro zasobovéani v pési zoné.
Dtivodem je nepovoleni vjezdu vozidlim IAD — neni-li jinak vyznaceno na dopravni znacce.

Forma proménlivého parkovaciho mista davd moznost navrhnuti libovolného casu,
jez bude pristupny pouze pro vozidla zasobovani. Timto vyvstdva podnikiim moZznost jednani
s ptisluSnym orgdnem podléhajici MHMP o navrhnuti vhodného casu. Jako ucelné se jevi
(v mistech mimo pé&si zonu) nastaveni takového casu, ktery koresponduje s nizkym stupném
provozu. Ve vétSin€ péSich zénach v historickém centru je jiz nastaveno povoleni vjezdu
do casovych oken, viz Ptiloha A, tudiz pfipadna snaha o individualni vjezd je bezpredmétna.

Samotné individualni vymezeni ¢asu pro distribuci umoznuje snizit naklady na nakup
vozidel k tomu ur¢enych. Celkové mnozstvi vozidel, za ptfedpokladu city logistického centra,
bude efektivné vyuzito béhem délky celého dne, namisto vyuziti nepfiméfeného poctu vozidel
v jednom c¢ase ur¢eném pro zasobovani. Toto feseni snizi poCty nevyuzivanych vozidel béhem

¢asti dne, kdy nebude zasobovani poptavano.
6.1.2 Regulace IAD

S omezenim/Upravou parkovacich mist piimo souvisi celkovd regulace IAD.
Problematika jiz byla zcasti nastinénd v casti 5.2.1 Zény placeného vjezdu
a 5.2.2 Selekce vozidel, kde bylo navrhovano regulovani urCitych typt vozidel z pohledu
bezpecnostnich systémi na zdklad¢ zavedeni mytného systému.
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Dalsi moznou regulaci dopravy, kterd snizi hustotu provozu a zaroven mnozstvi
Skodlivin v ovzdusi, je vylouceni vozidel dle jejich emisni tfidy a také dle ¢isla RZ. V ptipade
zavedeni emisnich z6n je navrhovéano fungovani systému na zakladé povoleni vjezdu tém
vozidlim, jejichz emisni tfida vyhotovuje stanovené emisni zoné. V piipadé€ historického centra
Prahy je stanovena tato oblast jako nizkoemisni, tzn.s nejpfisn€jSim omezenim méné
ekologickych vozidel. Kazdé vozidlo bude muset mit, po vzoru nizkoemisnich zén v Némecku,
na ¢elnim skle nalepenu emisni zndmku ptislusné kategorie — pro centrum zelené barvy.

Regulace vozidel na zdklad¢ sudych a lichych cCisel bude pro propustnost prazskych
komunikaci znamenat vyrazné oziveni. Kazdy druhy den bude umoznén vjezd vozidlim,
jejichz RZ konéi sudou ¢islici. Vozidla s lichou posledni ¢islici na RZ budou vyloucena
z provozu, vjezd jim bude umoznén nasledujici den. Pfi uvazovani RZ na pféni, které casto
obsahuji slova, bude touto rozhodnou ¢islici vzdy uvazovana ta posledni v fad€ (je povinnosti
mit alespoil jednu ¢islici). Tento navrh je nejcastéji skloniovan s regulaci dopravnich vozidel
béhem zhorSené kvality ovzdusi. Regulaci nebudou postizena vozidla, které funguji v city

logistickém rezimu.

6.2 City logisticke centrum

Pod timto pojmem je nutné si v prvni fad¢ predstavit logistické centrum, které nebude
slouzit pro soukromé ucely (stavajici logisticka centra u velkych mést) nicméné bude vetejného
charakteru. Vefejné logistické centrum urené pro city logistiku je navrhovano tak,
aby fungovalo na principu ,,gateway* neboli brany prvniho sledu. Gateway centra nabizeji
vhodny charakter pro vytvofeni samotné city logistiky. Principem téchto center je piijimani
zasilek nesourodého charakteru uréenych pro ptilehlé mésto s vyuzitim zelezni¢ni nebo silni¢ni
nakladni dopravy. Zbozi je nasledné rozttidéno, ptipadné deponovano a predavano piijemctim.
Jako vhodné je autorem také shledano vytvoreni podruznych center neboli bran druhého sledu.
Timto bude mozné zajisténi sekundarniho zasobeni podnikd umisténych v péSich zonach

pomoci alternativni dopravy i v ¢asech, kdy neni umoznén vjezd t€émto vozidlam.
6.2.1 Umisténi logistického centra

Zavedeni takto vyznamného prvku v logistickém fetézci jako je city logistické centrum
vyzaduje vhodné planovani polohy a nésledné plochy pro jeho vystavbu. V prvnim kroku,

nez zapoc¢ne hledani vhodné plochy, je nutné mit ptehled o poctech manipulovatelnych zésilek,
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stejné¢ tak o vyvoji prepravy na daném Uzemi a znalosti pifipojnych komunikaci/trati.
Jako vhodné se jevi vyuziti ploch s nevyuzivanymi objekty, které se nachéazeji nedaleko centru.

Pro zajisténi centralniho distribu¢niho systému v historickém centru Prahy ptipada
v uvahu vystavba pouze jednoho vetejného logistického centra. Timto odpadne nutnost
vytvareni atrak¢nich obvodul a feSeni systému propojeni vice center mezi sebou. A to jednak
z diivodli malého mnozstvi dostatecné vhodnych pozemkl a také ndkladh, které plynou
na realizaci logistického centra. Z prizkumu volnych ploch jsou lokalizaci a velikosti
piipadajici v uvahu prostranstvi byvalého Nakladového nadrazi Zizkov a 5 km vzdalené
pozemky u teplarny v MaleSicich, viz Obrazek 28.

Byvalé Nékladové nadrazi Zizkov se jevi jako velmi vhodné svym
umisténim — 7 km od centra mésta (Vaclavského namésti), nicméné jeho dopravni napojeni na
hlavni silni¢ni a dalni¢ni sit’ neni vyhovujici. Tézka nakladni vozidla budou komplikované
trasovana ulicemi pro né nevhodné a jejich vjezd bude zpiisobovat dals$i nezddouci zvySovani
hustoty dopravy a zneéisténi ovzdusi v perimetru tzemi pro bydleni (ulice Ceskobrodska —
Konévova — Jana Zelivského). (11)

Navrhovanou plochou na izemi hl. m Prahy jsou tedy pozemky u MaleSické teplarny,
viz. Obrazek 28. Jedna se o vhodné tizemi o velikosti témét 24 ha s velmi strategickou polohou
v blizkosti Zelezni¢ni trati 091, pfilehlou Primyslovou ulici, Méstskym okruhem (MO)
a napojenim na centrum. (11) Timto umisténim bude zajiSténo bezproblémové zasobovani
nakladnimi vozidly s nutnou podminkou povoleni sjezdu z MO. Plocha je v souc¢asné dob¢
vlastnéna né€kolika subjekty. Nejvetsi ¢ast patii spolecnosti Rail Cargo Terminal-Praha s.r.o0.,
jejiz zamérem bylo vybudovani nového kontejnerového terminalu. (34) Cast téchto pozemki
je nicmén¢ umisténa nejdale od mozného silni¢niho ptivadéce — ulice Primyslové. Tento fakt
piinasi do mozného feseni zjevné problémy. Pozemky nalezici v mozné budouci ptijezdové
komunikaci jsou v drzeni vétSiho poctu osob, které ze zkuSenosti autora mohou €init problémy
pfi jejich prodeji, nebo uméle prodrazovat cely zamysleny projekt. Za idealnich podminek
je pres tyto pozemky navrhovana primarni pfistupova komunikace, jez bude pfistupna z nové
vybudovaného mimouroviiového kiizeni s komunikaci 601-1 Primyslova. Za piedpokladu
nedohodnuti se s majiteli je navrhovano vyuziti Heldovi ulice, kterou je nutné stavebné
uzptisobit mnozstvi a povaze dopravniho proudu a néasledné ulice Teplarenské s napojenim na
ulici Primyslovou. (11) Uzptsobeni komunikace bude vyzadovat jeji rozsifeni do ploch
soucasnych naletovych dievin (v majetku hl. m. Prahy) (34) a realizaci veSkerého souvrstvi

vozovky.
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Obrazek 28: Poloha vhodnych ploch pro distribu¢ni centrum

Zdroj: (11); Giprava autor

Dopravni proud vozidel, kterymi bude zajiStovana distribuce zbozi koncovym
zdkaznikim, je navrhovan v pocateéni fazi trasovani ulici Cernokosteleckou
nebo Ceskobrodskou, které jsou piimymi spojnicemi s historickym centrem mésta (v kone¢né
fazi pod jmény Vinohradskd a Husitskd). Nevyhodou této polohy je piistupnost

od dalnice D6 a D7, coz je zplisobeno absenci severni casti MO.
6.2.2 Vozidla pro city logistiku

Jak bylo zminéno v analytické ¢asti, geograficka a urbanistickd povaha historického
centra vyzaduje v co nejvétsi mife pouziti vozidel do 3,5 t nebo jinych vhodnych alternativ.

Pro vybér vhodného vozidla je nutné zohlednéni vSech faktoru, které prispivaji
k celkovému udrzitelnému rozvoji. Vybér tedy ovliviiuje cena vozidla v zavislosti na velikost
lozného prostoru, spotfeba pohonnych hmot a produkované emise COx. Pro potieby této prace
jsou autorem vybrana ta vozidla, kterd se nejbéznéji a nejlépe hodi pro méstsky provoz
a jsou nejcastéjsi volbou podnikl zajist'ujici obdobou c¢innost, nicméné bude také brano

v potaz, zdaje mozné vozidlo vybavit 1 bezpecnostnim protisrazZkovy systémem (PSS).
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Je navrhovan vybér z téch vozidel, ktera jsou vybavena PPS a nésledn¢ cenou za kus.
Cena vozidla je dle katalogovych cen, cena pii nakupu vétsiho mnozstvi bude pravdépodobné
niz$i z davodu mnozstevni slevy a konkuren¢niho boje. V Tabulce 1: Seznam vozidel je tedy
uvazovano s vozidly Volkswagen Crafter, Ford Transit, Volkswagen Transporter, Iveco Daily,
Renault Master, Fiat Ducato. Jako doplikové (Seda barva v tab.) vozidla jsou porovnana Ford

Connect, Volkswagen Caddy, Renaul Kangoo a Fiat Doblo.

Tabulka 1: Seznam vozidel

OBIEM NAKL.

MNAZEV VOZIDLA SPOTREBA 1.100km-1 PROSTORU (m3) EMISE g.km-1 P55 CENA
Volkswagen Crafter 7.7 10 202 ANO 1075 300 KE
Ford Transit Van TREND 350 B,4 10 174 AMO 825 400 K
Volkswagen Transporter 6.2 7.8 161 ANO 863 527 K&
Iveco Daily B,7 9 EURO & ME o6 00 KE
Feenault Master 6,9 10,8 180 ME 711 D00 KE
Fiat Ducato 6,7 10 177 ME 596 500 KE
Ford Connect 4,6 37 103 AMOD 611 O KE
Volkswagen Caddy 5.0 4,2 132 AMOD 602 200 KE
Renault Kangoo 6,1 4 140 ME 465 700 KE
Fiat Doblo 5,1 4,2 134 ME 484 000 K&

Zdroj: autor s vyuzitim (28) (29) (30) (31) (32)

Vhodnymi uzitkovymi vozidly jsou za zminénych kritérii dle posouzeni autora,
Ford Tranzit, viz Obrazek 30 a jako doplikové Volkswagen Caddy, viz Obrazek 29.
Tento vybér predstavuje vhodné vozidla umoziujici ptepravu zbozi z centralniho logistického

centra zakazniktm, kterd jsou vybavena bezpecnostnimi systémy zabraiiujici srazkam s chodci.

Obrazek 29: VW Caddy Obrazek 30: Ford Tranzit
Zdroj: (28) Zdroj: (29)
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7 SHRNUTI A ZHODNOCENI NAVRHU

V lokalité historického centra hl. m. Prahy byly navrhnuty dvé varianty opatfeni,
které maji za cil eliminovat neopravnéné vjeti vozidel fizenych agresory. Jedna se o navrhnuti
pevnych bezpecnostnich bariér do konkrétnich lokaci, které spolehlivé zabranuji vjeti vozidel
do nepovolenych prostor — varianta A. Druhym navrhem jsou takova alternativni/doplitkova
opatfeni, ktera pfistupuji k bezpecnostni problematice s globaln¢jSim zaméfenim. Na zakladé
téchto ndvrhi je mozné dospét k vyhodnoceni o nejvhodnéjsi volbé varianty, popt. kombinaci
dil¢ich ¢asti variant. Z vhodnych névrhii zabezpeceni je tedy vhodné vybrat ty, které vetsi
mérou prispéji ke zvySeni bezpecnosti celého uzemi a na vybranych lokalitach k jasnému
vymezeni prostor pro pési a silniéni dopravu.

Z pohledu nejvétsi bezpecnosti celé lokality je navrhovano pouziti pevnych piekazek
do vybranych lokalit v kombinaci s doplitkovou alternativou selekce vozidel. Volba pfinasi
velmi pravdépodobné zamezeni srazky vozidla s chodci v celé oblasti a tim 1 plného naplnéni
zdmeéru této prace, nicméné existujici divody névrh neguji. V neprospéch tohoto razantniho
piistupu k nastaveni bezpecnosti oblasti pfispiva vyrazné znevyhodnéni trvale Zijicich obyvatel,
celkova naro¢nost v provedeni zaméru a vznik situace za hranici PPR. Navrhem selekce vozidel
je navrhovano opatfeni vSech pfistupovych mist do historického centra systémem,
Za ptedpokladu 42 piistupovych komunikaci (11), kterymi je do vymezeného uzemi PPR
mozné prostoupit, predstavuje kvili vystavbé a spravé systému nepiiméeienou financni
naroCnost oproti jinému navrhu. Pozitivni externality vyvolané bezpecnym historickym
centrem nicméné také zpisobi externality negativni. Jedna se pfevazné o odklonéni dopravy
do ptilehlych oblasti vné hrany PPR a nevzhlednost technického vybaveni. Samotny fakt
odklonu pfinaSi potfebu fidicd po odstaveni vozidla na plochich ktomu urcenych,
coz za souCasn¢ho limitniho stavu neni mozné. Absence velkokapacitnich vefejnych
parkovacich domt v blizkosti stanic MHD je v soucasnosti zadsadnim problémem pii organizaci
IAD v Praze.

Prijatelné zabezpeceni je mozné i pouze pri volbé varianty A, kterd je z pohledu
dalSich externalit nejvhodnéjsi. Navrhnutd zabezpeceni s vyuzitim pevnych bariér umoznuji
dostatetné pevné odd¢leni prostor bez organizace IAD v ostatnich méstskych
¢astech hl. m. Prahy. Pro potieby dopravcii a veskeré technické podpory mésta a podnikti jsou

pevné bariéry navrhnuty tak, aby bylo vpovolenych casech mozné jejich projeti,
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tzn. je navrhovéano opatfeni typem silni¢ni bariéry, kterd svym zasunutim umozni jeji cilené
prekonani.

Pro celkové zjednodusSeni feSeni zasobovani je navrhovano konsolidovani produktti pro
jednotlivé subjekty obstaravajici prodej sluzeb a véci. Autorem je navrhovano ziizeni
city logistického centra v blizkosti centra mésta, kam budou svazeny a tfidény zasilky pro
cilové zdkazniky ztad podnikli. Za vhodnou plochu je v této problematice navrhovano
umisténi na pozemcich u elektrarny MaleSice. Poloha a dostupnost je pro navrh vhodné;si
neZ centru blize umisténé pozemky byvalého Nakladového nadrazi Zizkov. Pro koncovou
funkéni podstatu city logistického fetézce je autorem navrhnuto vyuZiti vozidel Ford Tranzit
a Volkswagen Caddy, ktera spolehlivé poslouzi pro piepravu sdruzenych zasilek

k jednotlivym piijemctm.
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ZAVER

Zameérem autora bylo navrhnuti takovych opatifeni, ktera plné¢ zamezi neopravnénému
vjezdu vozidel do pésich zon a do prostranstvi se shlukujicimi se osobami. Navrh byl situovan
do historického centra hl. m. Prahy, jeZ je omezeno Prazskou pamatkovou rezervaci
prevazné umisténou v Praze 1. Tato prace koresponduje s potiebou ochrany mést v boji proti
rostouci teroristické Cinnosti, jez v poslednich nékolika letech ohrozuje mékké cile v jejich
ulicich.

Jedna se o aplikovani konkrétnich zabezpecovacich prvka ve vytipovanych ulicich,
¢i celych oblastech. Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu zabezpeceni bylo totiZ autorem
shledano, Ze bezpecnostni situace zpohledu ochrany chodcti pfed vozidly je pievazné
v neuspokojivé stavu.

Bezpecnostni prvky, které vyzaduji stavebné technicky zdsah do stavajiciho tizemi
byly navrhnuty do mist péSich zon, kde je prokazatelné vysokéd koncentrace osob. Témito
lokalitami bylo autorem navrhnuto zabezpefeni Karlova mostu, Vaclavského
a Staroméstského namésti, Namésti Republiky, Prazského hradu a oblasti prazského
Zidovského mésta.

Samotné zabezpeceni lokalit nicméné vyzaduje 1 feSeni situace ohledné nutného
zasobovani podniku, které se v daném uzemi nachazeji. Autorem byl tedy navrhnut city
logisticky systém, ktery na zakladé vhodné lokace centralniho logistického centra a vhodnych
automobill dokdze obstarat fungujici systém, ktery vytesi potiebu po udrzitelném mésté
v centru Evropy.

Autor diplomové prace se domniva, ze cil stanoveny v &asti prace Uvod, byl spInén.

Problematiku této diplomové prace by bylo mozné rozsifit o detailni rozpracovani feSeni
zésobovani v city logistickém rezimu. Nabizi se zpracovani ob¢hu vozidel ¢i postupy

pii zpracovani zésilek piimo v distribu¢nim centru.
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