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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na problematiku dopravni obsluznosti mésta Jaromér.
Zabyva se analyzou soucasn¢ho a budouciho stavu dopravy ve mésté¢ Jaromér. Prace
by méla zaznamenat postup tvorby méstské hromadné dopravy v malém mésté, jako je
pravé Jaromé&f. V praci jsou navrzeny varianty pro jizdni fady pro pracovni i nepracovni

dny. V zavérecné ¢asti prace vyhodnocuje vytvorené varianty.
KLiCOVA SLOVA
doprava, dopravni obsluznost, méstska hromadna doprava, Jaroméf

TITLE

Establishment of a new system of urban bus transport in selected town Jaromé&r

ABSTRAKT

The thesis deals with the transport services of Jaromét. It deals with the analysis
of the current and future state of transport in Jarom&f. The thesis should note the process
of creating urban public transport in a small town, such as Jaromét. The thesies proposes
variants for timetables for working and non-working days. In the final part of the thesis

it evaluates the created variants.
KEYWORDS

transport, transport service, urban public transport, Jaromét
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UVOD

Mg¢sto Jaromét se nachazi v Kralovéhradeckém kraji v okrese Nachod. Diky své
poloze se mésto Jaromér nachazi na velice dilezitych dopravnich spojnicich, at’ uz se jedna
o silni¢ni dopravu (silnice E67 Praha — Wroclaw) nebo o Zelezni¢ni dopravu, zde se jedna
0 uzel trati (030, 031 a 032). Mésto tézi piedevsim z oblasti blizko vzdalenych od mésta,
jedné se predevsim o KrkonosSsky narodni park (KRNAP), Orlické hory nebo nedaleké
hranice s Polskem. M¢&sto je obci s rozsifenou ptisobnosti, a proto je z hlediska statni spravy

vyznamné pro $irsi oblast obyvatel.

Problém nejen mésta Jaromét je zvysujici se podil pifepravy individualni
automobilovou dopravou (IAD). Velkou vyhodou této dopravy je moznost piepravit se tzv.
,.,door to door tedy z domu do domu. Zadny jiny druh dopravy tuto vyhodu neumoziiuje.
Kazdy jiny druh dopravy zacind a kon¢i péSim pfiblizenim do daného mista. Zavedenim
méstské hromadné dopravy (MHD) ma nékolik vyhod. Bezesporu jednou z nich je snizeni
zatéze na zivotni prostiedi a ma také nemaly vliv na tvorbu kongesci. Aby méstska
hromadna doprava mohla konkurovat IAD, musi byt navrzena tak, aby byla pro potencidlni
cestujici atraktivni. Hlavnim poZadavkem je dobrd dostupnost na zastivku MHD,
periodicky a dobfe sestaveny jizdni #ad (JR), kvalitni a bezpe¢na vozidla a v neposledni
fad¢ cena piepravy. Pokud se podafi tvirci systému MHD tyto pozadavky spojit, pak lze
MHD povazovat za jakéhosi konkurenta IAD.

Méstska hromadna doprava vytvaii zakladni raz mésta a jeho dopravni obsluznosti.
Lidé dopravu nevyuzivaji jen pro cesty do prace a vzdélavacich zatizeni, ale také
za zébavou, sportem nebo kulturou. Cil cesty se mize lisit dle vyspélosti mésta a jeho

moznostech.

Cilem diplomové prace, po analyze soucasného stavu dopravy ve mésté
a po analyze podminek, za kterych je mozné MHD provozovat, je navrh linkového
vedeni a JR pro MHD JaroméF, a to ve vice variantach a nasledné vyhodnoceni téchto

navrZenych variant.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Pied zacatkem vytvareni MHD je dulezité charakterizovat zakladni znaky méstské

hromadné dopravy MHD, faktory ovliviwjici MHD a pravni normy pro tvorbu MHD.

1.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy

Definice MHD: ,Mé&stska hromadna doprava je charakterizovana jako cinnost
spjata s cilevédomym hromadnym piemistovanim osob a definovanych hmotnych
pfedméti v predpoklddanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych

souvislostech za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostiedkt a technologii.* (10)

Dopravni obsluznost: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy
po vSechny dny v tydnu, predevsim do Skol a Skolskych zatizeni, k organiim vefejné moci,
do zaméstndni, a do zdravotnickych zafizeni, kterd poskytuji zékladni zdravotni péci.
A k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné¢ dopravy zpét,

prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu.“ (18)

Problém dopravni obsluZznosti fesi vétSina objednatelli nejen v ramci MHD, ale také
Vv ramci vetejné linkové dopravy (VLD). Jelikoz dle definice dopravni obsluznosti by méla
byt zajisténa doprava nejen do a ze $kol, ale také do a ze zaméstnani, za kulturou a sportem,
tak zde vznikl velky problém a to pfedev$im s veCernimi/no¢nimi spoji. Tyto spoje jsou
V praxi ruSeny, protoze jsou neekonomické a negeneruji zisk. Tohoto trendu by se navrh
MHD v Jaroméfi mél vyvarovat. JR by mély byt navrzeny tak, aby byla poskytnuta

kompletni sluzba jak v brzkych rannich hodinach, tak i v hodinach vecernich.

Pti navrhu MHD je dilezit¢ vyuziti vSech teoretickych znalosti a aplikovat je
do feseni a navrhu. PRILOHA A Zobrazuje 10 znaki MHD, téchto 10 znakd je ddlezité
vV ndvrhové Casti dodrzovat. Pfi dodrzeni téchto uvedenych znakli se miize zvysit poptavka
po MHD. Tyto znaky musi byt zkombinovany tak, aby byly vyhovujici pro velkou cast

cestujicich.

Pokud ma byt MHD povazovana za atraktivni zptisob dopravy pro obcany obce,

musi spliovat uréité faktory. PRILOHA B je uvedeno 5 faktord, které musi byt
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zakomponovany do systému MHD. Vsechny faktory ovliviiujici MHD vychazeji z definice

dopravni obsluznosti.

1.2 Pi'ehled pravnich norem diilezitych pro tvorbu nové MHD

Aby mohla byt prace sestavena dle platnych zakonii a vyhlasek, je zapotiebi si zde
predstavit nékolik zékladnich zakoni, dle kterych se musi vytvareni nového systému MHD

fidit. Pfehled pravnich norem uvadi PRILOHA C.

1.3 Historie mésta

Prvni pisemné doloZend zminka o mésté Jaromét se datuje k roku 1126. Na misté
dnes$niho kostela sv. MikuldSe stal hrad, ktery byl zaloZen piemyslovskym kniZetem
Jaromirem. Jako mésto se Jaromét oznacuje od roku 1298, za tehdejsi vlady Vaclava 11,
kdy bylo hradisté povySeno Premyslem Otakarem II. na kralovské mésto. V roce 1307 pak
byla Jaromét vénovana manzelce Vaclava II. EliSce Rejéce jako vénné mésto Ceskych

kraloven. (1)

Pevnostni mésto Josefov bylo vystavéno za vlady Marie Terezie. Po nékolika
ztracenych pevnostech musela vytvofit nové opevnéni na severovychodé. Pro misto
vystavby pevnosti byla vybrana nedaleka obec Ples. V roce 1780 byl tedy polozen zakladni
kamen pevnosti a tedy i mésta Josefov. Stavba celého komplexu trvala neuvéfitelnych sedm
let. Vroce 1791 byla pevnost Ples piejmenovana cisafem FrantiSkem II. na Josefov.
Tato pevnost nikdy ve své historii nebyla napadena. Pruska vojska ji v roce 1866 obesla,

a tak byla pevnost v roce 1888 zrusena. (1)

V devatenactém stoleti se Jaroméf zacala rozvijet predev$im v oblasti primyslu
a podnikani. V dusledku toho se tedy rozvijela i komunikaéni sit. Bylo tedy zapotiebi
vybudovat zelezni¢ni trat’ a stanici. Prvni vlak do stanice Jaromét-Josefov piijel 27. fijna
1857. Toho roku byla zahajena pravidelna doprava mezi stanici Jaromét-Josefov

a Pardubicemi. (1)
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1.4 Soucasny stav mésta

Jaromét je vychodoceské mésto nachazejici se na soutoku fek Labe, Upa a Metuje.

K Jaroméfi naleZi i historické pevnostni Mésto Josefov. (1)

1.4.1 Demografie charakteristiky obyvatelstva a vnitini struktura mésta

V roce 2016 zilo v Jaroméfi 12 408 obyvatel na celkové rozloze 2 395 ha. Mésto
se nachdzi v nadmotské vysce 254 m. n. m. Jaroméf je rozdélena na 9 méstskych casti.
A to: Jaromét, Cihelny, Dolni Dolce, Jakubské Predmésti, Jezbiny, Josefov, Prazské

Predmésti, Semonice a Stary Ples. Rozlozeni méstskych ¢asti zobrazuje Obrazek 1.
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Obrazek 1 Mésto Jaromér

Zdroj: (8)

v v

Z dopravniho hlediska je Jaromé&f Zelezni¢nim uzlem regionalniho vyznamu. Spojuji
se zde zelezni¢ni traté ze tii smérd - od Pardubic, Liberce a Trutnova. Dopravni vyznam
zelezni¢ni traté¢ do Liberce spocivd v osobni dopravé, ndkladni doprava je vyuZzivana
zanedbatelné (1). Vyjimku tvofi pravidelné vlaky, které¢ uhlim zasobuji teplarnu ve Dvoie
Kralové nad Labem. Zelezniéni doprava na trati do Trutnova méa vétsi vyznam,
atovosobni i nakladni dopravé (6). Jedna se o pravidelné osobni vlaky, rychliky

a nakladni vlaky uhlim zasobujici tepelnou elektrarnu v Pofi¢i u Trutnova.
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Jarométi prochdzi silnice 1/33 zatazené do sité¢ mezinarodnich silnic pod ozna¢enim
E67 z Prahy do polské Wroclavi. Trvale rostouci zatizeni tohoto mezinarodniho tahu je
problémem pro mésto, které je silnici rozdéleno na dvé casti. Podobn¢ na tom jsou i mésta
Ceska Skalice (do roku 2009 nedokonden obchvat) a Nachod. Re$enim téchto problémi je
dobudovani dalnice D11 z Prahy pies Hradec Kralové, Jaromér a Trutnov smérem
na Kralovec, kde bude navazovat na polskou rychlostni silnici S3. Soucasti této stavby je

i severni piclozka jiz zminéné silnice 1/33. (2)

Problém pro meésto piedstavuje piedev§im komunikace E67, diky niz se v centru
meésta tvoii znacné kongesce, které pak zpomaluji dopravu ve mésté. A pravé pro MHD
neni vhodné trasovani linek po této komunikaci. OvSem v podminkach mésta je ¢astecné
trasovani po komunikaci E67 nutné. Velkd zpozdéni by narusila JR. BohuZel, nékteré
dilezité zastavky (Jaromét,,Na gpici, Jaroméft,, Tanex, Jaromér,,aut.st.) lezi pravé na této
komunikaci. K odstranéni problému castych kongesci by pomohlo dobudovani dalnice

D11. Tim by se zmirnil dopad komunikace E67 na mésto.

vvvvvv

Mezi nejdulezitéjsi firmy sidlici v Jaroméfi patéi Karsit — strojirenska vyroba
pro automobilovy priamysl, Tanex-Plasty — chemicka vyroba pro automobilovy primysl,
Kimberly-Clark — vyroba hygienického zbozi, JUTA — textilni vyroba, VK-INVESTING,
s.r.o., firma Cerny Semena — zahradnictvi, Mileta — textilni vyroba a Provio — mrazené
potraviny (1). Tyto spole¢nosti jsou pro dopravu velice dilezité, a to nejen jejich polohou,
ale 1 pracovni vytiZenosti zamé&stnancl. Zameéstnanci velkych spole€nosti jsou totiz
nedilnou souéasti méstské dopravy. Velmi dilezitym faktorem pii tvorbé JR je pravé
provoz spole¢nosti (poc¢et smén, zacatek a konec smén, ...). Tabulka 1 zobrazuje rozpis

smén jednotlivych vyrobnich spole¢nosti v Jaroméfi.

Tabulka 1 Piehled pracovni doby ve velkych spole¢nostech v Jaroméii

nazev firmy 1. sména 2. sména 3. sména
Karsit 6:00 —18:00 18:00 - 6:00

Tanex-Plasty 6:00 — 14:00 14:00 — 22:00

Kimberly-Clark 5:00-13:00 13:00 — 21:00 21:00 - 5:00
JUTA 6:00 — 14:00 14:00 — 22:00

Zdroj: autor s vyuzitim interniho zdroje

V Jarométi je velky pocet firem, které zaméstnavaji nemalé mnozstvi obyvatel.
Tito lidé jsou potencidlnimi cestujicimi pro MHD. Vyhodou je, ze pro MHD tito cestujici

piedstavuji pravidelné mnozstvi cestujicich.
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Dilezité je, aby byl JR pfipraven pravé pro tyto velké vyrobni spole¢nosti.
Tedy ptizptisobit JR tak, aby byl vyhovujici pravé pro tyto zaméstnance.

Zakladni vzd¢lani je v Jaroméfi-Josefové zajisténo tfemi zakladnimi Skolami.
A to - ZS B. Némcové, ZS Na Ostrové a ZS Josefov. Stiedogkolské vzdélani je mozné
ziskat na Gymnaziu Jaroslava Zaka a maturitni i nematuritni obory jsou na SS femeslné
Jaromét. Skoly, stejné jako velké firmy, predstavuji pro vefejnou i méstskou dopravu velky
potencial. Stejn¢€ jako u zaméstnancti, musi byt jizdni fad dobie navrzen a to z divodu
zaCatku a konce vyuCovaci doby a trasovani jednotlivych linek a spoju. (1)

Tabulka 2 zobrazuje pichled $kol ve mésté Jaroméf a Josefov.

Tabulka 2 Prehled zacatku a konce vyucovani ve skolach v Jaroméfi

nazev §koly zafatek vyucovani konec vyu€ovani
& « : 1. stupeii cca 11:30

ZS Na Ostrové 7:55 S Nupenlconiidng
. . B ) 1. stupeni cca 11:30

ZS Bozeny Némcové 7:55 2. stupen cca 14:30
% : 1. stupeii cca 11:30

Z8 Josefov 00 2. stupeni cca 14:30

Gymnazium Jaroslava Zika 8:00 Cca 16:00

SS Remeslna Jaromé¥ 7:30 Cca 16:00

Zdroj: autor s vyuzitim interniho zdroje

RozloZeni ¢asu zadatku vyucovani je vhodné pro tvorbu JR. Ctyfi z péti $kol
za¢inaji vyucovani v podobny &as, to znamena cca v 8 hodin. SS Remesel za¢ina v 7:30.
U tohoto rozlozeni je ovSem nevyhodné obsazeni jednotlivych spoji. Kdyby byl zacatek
vyucovani u $kol rozlozen do delSiho casového useku, pak by se lépe rozlozil pocet

cestujicich v ranni $picce. Tento problém musi byt do feseni MHD zahrnut.

PRILOHA G zobrazuje nejen polohu kol v Jaroméfi, ale také dalsi diileZité objekty

Vv obci Jaromé&f. Na obrdzku jsou vzdélavaci zatizeni zakreslena Zlut€ a primyslové oblasti

hnédé¢.

Poloha Skolnich budov je koncentrovana v malé oblasti. Pro obslouZeni téchto
Skolnich zafizeni bude pro MHD vhodné wvyuzit stavajicich =zastdvek. Jsou
to Jaroméf,,gymnazium pro obsluznost Gymnéazia Jaroslava Zaka a zastivka
Jaromét, poliklinika je pak vhodna pro obsluznost ZS Na Ostrové, ZS Bozeny Némcové

a SS Remeslna Jaromér.
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Ve velké mife je mésto JaroméF zastavéno bytovymi jednotkami. Jiné druhy staveb
se vyskytuji jen zfidka. Primysl v Jaroméfi je sméfovan spiSe do severni Casti mésta
(Prazské a Jakubské predmésti) a také na jiznim okraji nedaleko Zelezni¢ni stanice. Dalsi
dva dulezité body mésta jsou Autobusové nadrazi nachazejici se na sever od centra
a nemocnice situovana na severozapad. Josefov je situovan odlisné nez vétSina mést
vyrustajicich na ,,zelené louce®. Josefov byl vybudovan z pevnosti a do nedavna byl jako
pevnostni mésto vyuzivan. Nyni je vSak snaha vojenské objekty pfestavovat a upravovat

na obytné jednotky a tak se do Josefova piesouva stale vice obyvatel.
Demografické udaje o populaci uvadi Tabulka 3 a Tabulka 4.

Tabulka 3 Demografické rozlozeni obyvatel v Jaroméfi dle véku

obec obyvatelstvo v tom Z toho podle véku
celkem muZi Zeny 0-14 15-64 65 avice
Jarom&f | 12 353 5969 6 384 1944 8 443 1966 |

Zdroj: autor s vyuzitim (17)

Tabulka 4 Demografické rozlozeni obyvatel v Jaroméfi podle zaméstnanosti a bydleni

ekonomicky z toho obydlené obydlené
obec oo - .
aktivni zaméstnani domy byty
Jarom&t | 5 862 5227 1842 5031
Zdroj: autor s vyuzitim (17)
1.5 Dopravni sit’ silni¢ni dopravy

Jaromét je velmi vyznamnym uzlem v silniéni doprave. Jarométi probihd silnice
1133 (E67), ktera je hlavni spojnici mezi Prahou a polskym méstem Wroclav.
Tato komunikace je tedy hlavni ,,tepnou* pro ndkladni dopravu. Dal$i velmi vyznamna
komunikace je 1/37. Jedna se o komunikaci spojujici Jaroméf se severem, tedy predevSim
s Trutnovem, kde se pak dale napojuje na spojnice na Liberec a horské stiediska v oblasti
KRNAP, Spindlertv Mlyn, Pec pod Snézkou, Janské Lazn& a Harrachov. Komunikace
11/285 a 11/299 nepatii mezi pateini, ale jejich vyznam pro Jaromét je predevsim jako

spojnice okolnich obci, jako je naptiklad Nové Mésto nad Metuyji.

21



32542

Obrazek 2 Vysledky s¢itani dopravy na silni¢ni siti v roce 2016

Zdroj: (13)

Obrazek 2 zobrazuje intenzitu provozu na jednotlivych komunikacich v Jaroméfi.

Tabulka 5 uvadi blize specifikované tdaje, které graficky zobrazuje Obrazek 2.

Tabulka 5 Legenda k obrazku 2

oznaceni na mapé

b «x s€itaci usek s intenzitou jednotka

arva typ Cary

oranzova prerusovana 1001 — 3000 voz-den™

oranova plna 3001 — 5000 voz-den™
fialova plna 7001 — 10000 voz-den™
cervena prerusovana 10001 - 15 000 voz-den™
Cervena plna 15001 — 25000 voz-den™

Zdroj: autor s vyuzitim (13)

Obrazek 2 zobrazuje intenzitu dopravy a je patrné, Ze hlavni komunikace v Jarométi

jsou zvelké casti velmi kapacitné vytizené. Nejvice vSak vjezdové komunikace

do Jaromeéte. Toto je jeden z faktort, ktery musi byt v navrhu tras linek zahrnut. Neni

ovSem mozné se témto problematickym usekliim vyhnout v plném rozsahu. Naptiklad

zastavky Jaroméf, hibitov nebo zastdvka Jaromét,, Tanex se nachdzeji na silnici E67.

Pro obsluznost jsou tyto dv¢ zastavky dulezité.

Zastavka Jaroméf,,hibitov je nyni velmi malo obsluhovana a v navrhu diplomové

prace je Stouto zastavkou pocitano jako s konecnou zastavkou. A timto krokem jeji

obsluznost vyrazné vzroste.
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Zastavka Tanex je vyznamna z hlediska pfilehlé spole¢nosti Tanex — Plasty a je

tedy v tomto ohledu velice dulezita.

Silni¢éni sit’ mésta je tedy dle nazoru autora K velikosti mésta dostacujici. Provoz
MHD by nijak tuto sit’ nepietizil. Naopak by mohl piispét k niz$i intenzité provozu
na pozemnich komunikacich. K zamysleni by moznd byla varianta regulace silni¢ni
dopravy pfi vjezdu do mésta. Napiiklad svételnym signaliza¢nim zafizenim, kde by byl
regulovan tok na vjezdu. Mohlo by se zabranit kongescim vznikajicich v centru. Takto
by se kongesce piesunuly na okraj mésta. M¢lo by to pak za nasledek pfedev§im nizsi
hlu¢nost dopravy ve méste, nizsi koncentraci vyfukovych plynl v centru a predevsim tedy

prujezdnéjsi useky centra mésta. (9)

Na spravnim Uzemi meésta Jaroméfe se momentalné nachézi 35 obsluhovanych

zastavek. Do spravniho Gzemi spadaji také obce Jezbiny, Stary Ples, Josefov a Semonice.

Mezi nejvice obsluhované zastdvky pak patii Jaroméf,,aut.st., Jaromét,,Na Spici,

Jaromér,,zel.st., Jaromér,, Tanex a Jaromér,Josefov,nameésti.

Uvedené¢ zastadvky jsou vhodné rozlozeny po celém mésté. Jihozapad
je zajiStovan predevsim Zelezni¢ni stanici a autobusovou zastavkou Jaroméf,,zel.st. Stied
mésta je obsluhovan zastdvkami Jaroméf, Tanex a Jaroméf,,Na gpici. Severovychod
je pak zajiStén autobusovym stanoviStém a zeleznic¢ni zastavkou. Celkovy seznam zastavek
uvadi PRILOHA D, vtéto piiloze je také uvedena analyza dulezitych zastavek

pro dopravni obsluZnost.

1.6 Dopravni sit’ Zelezni¢ni dopravy

ZelezniCni stanice Jaromér je obsazena vypravéim. V této stanici se nachazi také

nakladni nadrazi. Jarométi vedou nasledujici trati:

e trat’ 030 | Jaromér — Turnov — Liberec,
e trat’ 031 | Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf,

e trat’ 032 | Jaromét — Trutnov.

Jedna ze dvou zastavek ve mésté, Jaroméi zast., se nachazi na sever od centra.

Tato zastavka lezi na trati 030, kde zastavuji pouze osobni vlaky ve sméru Turnov. Druhou
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zastavkou je zastavka Semonice, ktera lezi na trati 031 na jihu od centra. Tato druha
zastavka je obsluhovéana pouze osobnimi vlaky. Obrazek 3 zobrazuje mapu zZelezniéni sité

V okoli mésta Jaromér.

AC zelezni¢ni doprava neni vzdy standardem pro MHD, Vv jedné z variant feSeni
se ov§em pocita i S integraci zeleznice do MHD. Jelikoz je tedy Vv praci planovano vyuziti
nizkopodlaznich spojti, bylo by vhodné, aby i zastavky byly témto vozidlim ptizpisobené.
Nyn¢jsi stav neni vyhovujici. Jedna se predevSim o nizké nastupni hrany a absenci opatieni
pro OOSPO. U zadné zastavky neni vytvofena vodici linie, ani ochranny pas na okraji

nastupni hrany.
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Obrazek 3 Mapa zelezni¢ni sité v okoli Jaromére

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

1.6.1 Trat 030 + 031| Pardubice - Hradec Kralové - Jaromér - Turnov - Liberec

Trat’ 031 je vytiZzena osobni dopravou, zvlasté v tiseku Pardubice - Hradec Kralove.
Trat’ je vyuzivana jak regionalni dopravou, a to predev§im jednotkami RegioPanter,
tak i rychliky Pardubice - Liberec. Na ¢asti trati Hradec Kralové - Jaromét jsou to rychliky

Praha - Trutnov.

Pro méstskou dopravu s integraci vlaki by vSak pfichdzela vuvahu pouze

tratt 030 Jaroméf — Trutnov. Na této trati se nachazi zastavka Jaromér zastavka.
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Tato zastavka lezi na 42. km trati 030 a je vzdalena od stanice Jaroméi pouhé 2 km s dobou

jizdy 3 min. Dochazkovy €as je ovSem vyrazné vyssi, a to necelych 30 min. (8).

Trat’ je elektrifikovana v useku Pardubice - Jaromét stejnomérnym proudem 3 kV.
Délka celé trati je 159,8 km s normalnim rozchodem (1435 mm). Maximalni rychlost

je 160 km-h™ na trati 031 a 100 km-h™ na trati 030. (4)

1.6.2 032 | Jaromér - Trutnov

Na trati jsou nasazeny rychliky ve sméru Praha — Trutnov a zpét. Trat’ je dlouha
52 km s normalnim rozchodem (1435 mm). Jedna se o0 neelektrifikovanou trat’. Maximalni
rychlost na trati je 100/80 km-h™. (4)

Zelezniéni sit’ ve mésté Jaromét je vyhovujici. Vedou zde dvé velmi vyznamné trati
pro déalkovou Zelezni¢ni dopravu. Tato trat’ je ovSem velmi vytizena jak osobni,
tak nakladni dopravou. Pro zvySeni kapacity by musela byt trat’ upravena na trat
dvojkolejnou, ptipadné by muselo dojit k renovaci nebo vystavbé nového zabezpecovaciho

zafizeni jak na prejezdech, tak i ve stanicich nebo v provozovanych soupravach.

Jaromé zastdvka se nachdzi nedaleko od zajimavych mist nejen pro turisty, ale
i pro mistni obyvatele. V blizkosti je namé&sti CSA a nakupni hypermarket Tesco a Penny
Market. Samoziejmosti je, ze se v blizkosti zastavky nachazi obydlené ¢asti. Proto by bylo

zajimavé na uzemi mésta zaintegrovat 1 osobni Zelezni¢ni dopravu do MHD.

V ptipad¢ vyuZiti Zelezni¢ni dopravy jako subsystému MHD by bylo vhodné zvysit
kvalitu vybaveni zastdvek Semonice a Jaromét zast. Zastavky by mély byt vybaveny
lavickami, odpadkovymi koSi, dobrym pfistupem na zastavku a hlavné informacnimi
panely at’ uz v elektronické ¢i tisténé podobé. Ani jedna ze dvou zastavek neni vybavena
mistem pro prodej jizdnich dokladt. Tato situace by mohla setrvat v piipadé vyuziti
systému IDS IREDO.

Vybaveni informacnim systémem by bylo vhodné jak v elektronické podobé,
tak i v podob¢ tisténé. Tisténa podoba by cestujici informovala pfedevS§im o tarifu,
pfepravnich podminkéach, JR viech linek v systému MHD. Elektronicky informaéni panel

by pak mohl zobrazovat ¢as piijezdu a odjezdu vlaku i s informaci o zpozdéni. Poptipadée
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by bylo vhodné, aby na zastavkach byly elektronicky zobrazovany i odjezdy MHD

Z nejblizsi zastavky.

1.7 Shrnuti charakteristiky mésta

Druhd kapitola se zamcéfila na sezndmeni se s méstem Jaromét. Po strucné
charakteristice mésta z hlediska historie se druha kapitola zabyvala analyzou sou¢asného
stavu mésta. Velky diiraz je zde kladen na analyzu silniéni a Zelezni¢ni sité. Tato kapitola je

pro tvorbu JR a pro tvorbu celého systému MHD velmi dileZita.

Soucasny stav Obsluznosti mésta Jaroméf je dostaCujici predevsim z hlediska
dojizd’ky a vyjizd'ky. JaroméF se nachazi na ,,dopravni spojnici Ceské republiky a Polska,
proto Jarométi prochazi hlavni ,silni¢ni tepna“ Praha — Polsko. V ramci zelezniéni

dopravy, Jaroméf lezi na dvou patetnich tratich Kralovéhradeckého kraje.

Pii tvorbé JR je dilezité se fidit analyzou z této kapitoly. JR by mél byt predev§im
sestavovan tak, aby byl atraktivni a pfijatelny pro stalé cestujici. V tomto piipadé¢
predev§im pro zaméstnance velkych vyrobnich spolenosti a pro zaky nebo studenty.
Je tedy dulezité, aby v ur¢eny ¢as spoj MHD obslouzil hlavni ptfestupni misto v Jaroméfi,
tedy Zelezni¢ni stanici a v Case zacatku nebo konce smény/vyucovani byl na nejbliZsi

zastavce k vyrobnimu podniku/Skole.

Mésto je tranzitnim mistem pii cestich obyvatel ze zapadni ¢asti Ceské republiky
do horskych stfedisek Orlickych hor a KrkonoS. Jaromé&f je napojena na silni¢ni 1 Zelezni¢ni
sit’, kterd je vyuzivana nejen obyvateli mésta. Z tohoto diivodit ma Jaromét dobie feSenou
dopravni obsluznost, pfedevsim pro vyjizd’ku a dojizd’ku obyvatel. Nyni je ve mésté¢ mozno

vyuzit VLD, ktera zajistuje dopravni obsluznost mésta. Nyni tedy VLD supluje MHD.

Kapitola 1.3 je vénovana dopravni siti silni¢ni dopravy. V této kapitole je patrné,
7e zastavky neodpovidaji standardim a snizuji tak kvalitu dopravy po mésté. Velkym
problémem je absence vSech opatfeni pro OOSPO a predevs§im je problematicka vyska
nastupni hrany. V pfipadé vyuziti nizkopodlaznich autobusi neni moZny néstup
,hrana — hrana®. Pro u¢ely MHD by bylo vhodné provést rekonstrukci vétsiny zastavek
— predevsim téch v centru mésta. Jelikoz je Jaromét,,zel.st. urCena jako hlavni pfestupni

misto, méla by tato zastavka byt rekonstruovana piednostné. Na zastavce Jaromét,,zel.st. je
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absence elektronické informacni tabule. Tato elektronickd informaéni tabule by
zjednodusila a zkvalitnila komfort cestovani nejen pii cest¢ v MHD, ale také pii ptestupu

na jiny dopravni prostiedek, at’ na vlak nebo linkovy autobus.

Nevyhodou, se kterou se navrh linkového vedeni musi vypofadat, je piitomnost
n¢kolika vyznamnych zastdvek na frekventované silnici E67. Zastavky, které se nachazi
na této silnici, jsou dilezité pro obsluznost izemi, a proto neni mozné je vynechat.
Dé se ovsem predpokladat, ze predevsim ve Spicce zde bude dochazet ke znacnym
zpozdénim. Eliminaci zpozdéni by mély piedchdzet vétsi prostoje na cilovych zastavkach.

Timto by se piipadné zpozdéni nemélo prenést na dalsi spoje na lince.

Zelezniéni stanice nyni pro provoz vlakil vyuziva 4 koleje. Ptistup k nim je nyni
V jedné trovni. Vroce 2018 je v planu rekonstrukce s vybudovanim podchodu, a tedy
novému piistupu ke kazdé z koleji provozovanych pro osobni dopravu. Tento zésah
do infrastruktury zvysi bezpecnost piistupu na jednotliva nastupisté, ale prodlouzi prestupni

Casy mezi autobusy, MHD a vlaky.

V nésledujicim roce (rok 2019) je vplanu rekonstrukce stani€ni budovy.
Tato rekonstrukce zvysi standard a kvalitu dopravy. Pfi rekonstrukci je pocitano

I S umisténim novych informacnich technologii pro cestujici.

Jako okrajovy druh dopravy je v Jarométi-Josefové k dispozici i mensi sportovni

letisté s travnatou plochou. Letisté je vyuZivano pouze pro sportovni ucely.
SWOT analyza charakteristiky mésta

SWOT analyza (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats = Silné stranky,
Slabé stranky, Prilezitosti, Hrozby). Jak je patrné z ndzvu, SWOT analyza je zékladni
metoda strategické analyzy. Slouzi predevsim k prezentaci analytickych poznatkli. Analyza
poskytne jednoduchy ptehled minulého, souc¢asného (silné a slabé stranky) a budouciho
stavu (pfileZitosti a hrozby). Celkovou SWOT analyzu uvadi PRILOHA F.

1.8 Soucasny stav dopravni obsluZnosti

V soucasné dobé je vefejnd doprava v Jaroméii zajiStovana VLD (dale téz

,,autobusovou dopravou®) a osobni Zelezni¢ni dopravou. Osobni Zelezni¢ni doprava je
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vyhradné zajistovana dopravcem Ceské drahy a.s. Autobusova doprava je pak zajisténa
n&kolika dopravci. K nejvyznamngjsim patii ARRIVA Vychodni Cechy a.s. a CDS s.r.0.
Nachod.

1.8.1 Osobni Zelezni¢ni doprava

Osobni zelezni¢ni doprava ve vztahu k Jaroméfi je vyuzivana ptredevsim jako
pfiméstska doprava. V opravdu malém méfitku je Zelezni¢ni doprava pouzivana jako
doprava na izemi mésta. Toto vyuziti je vSak mozné, protoze na tzemi mésta se nachazi
2 zastavky, Jaroméi a Jaromér zast. Pokud se ovsem budou uvazovat i pfilehlé (pfidruzené)

obce mésta Jaromét, pak se musi jisté pocitat i se zastavkou Semonice.

Zelezni¢ni stanice Jaroméi se nachdzi na vyznamnych tratich Kralovéhradeckého
kraje, na tratich 030, 031 a 032. Pravé proto je velmi frekventovanou stanici. Denné je
ve stanici obslouzeno 106 vlakovych souprav. Na téchto tfech tratich jsou nasazovana tato
vozidla: motorova jednotka fady 814, motorové vozy fady 810 a v useku Jaroméi — Hradec
Kralové — Pardubice jsou vyuzity pievazné elektrické jednotky fady 440 RegioPanter.
Rychliky v tseku Liberec — Pardubice jsou zajistény motorovou jednotkou fady 843
a na t&chto jednotkéch jsou pouzity vozy Btn'>. Sp&sné vlaky do Trutnova jsou zajistény
motorovymi vozy fady 854. Na rychlicich jsou nasazovany soupravy vedené
modernizovanym hnacim vozidlem tady 750 v useku Hradec Kralové — Trutnov (protoze
zde neni trat’ elektrifikovana) a fady 163 v useku Hradec Kralové — Praha, vlakové

soupravy jsou déle tvofeny z vozii AB349, BDs** a dalsich vozi klasické stavby. (8)

Vyhodou je, Ze v minulych letech byla na tratich zlepSena nabidka osobnich vozl
nasazovanych pfedevSim na trati 031 Jaromét — Hradec Kralové — Pardubice. Na této trati
bylo v minulosti nasazovano elektrické hnaci vozidlo typu 163 spfazené s vozy typu
Bdmtee?’®. Nyni jiz tyto vlaky na trati nejsou nasazovany a byly nahrazeny modernéjSimi

elektrickymi jednotkami Regio Panter, tedy tiivozova jednotka typu 440.

Vyhodou je, ze tyto modernizované vlaky jedouci ve sméru Hradec Kralové
zastavuji na zastavce Semonice. Je tedy mozné, ze budou tyto vlaky vyuzity i pro potieby
MHD. Vlaky jsou v celé délce nizkopodlazni. Vlak je pfizptisoben k piepravé zavazadel
a predev§im pak jizdnich kol. Vozy jsou také vybaveny bezdratovym pfipojenim

k internetu.
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Pro piepravu v ramci mésta je zeleznicni sit’ také vhodné vedena. OvSem pocet
vlakl, které zastavuji na zastavce Jaromé&f zast.,, je nedostacujici. Jedna se piesné
o 6 part vlakti v bézny pracovni den, odjizd€jici ve sméru do stanice Jaromét v sudé hodiny
Vv xX:21 od 10 do 18 hodin. Réno jsou pak zatazeny jest¢ 2 pary pro cestu déti do Skol.
Vyhodou pro mistni piepravni potieby by bylo, kdyby na zastivce zastavovaly také
rychliky ve sméru Liberec a zpét. Pribylo by tak 10 part vlakd v bézny pracovni den.
Bezesporu je vyhodou, Ze jiz nyni tyto rychliky ve sméru do stanice Jaroméi odjizdi v liché

hodiny vzdy xx:42 od 5 do 21 hodin. (5)

Vyhodou je, Ze rychlikové spoje jsou v ramci dne nastaveny vzdy na stejny cas
jednou za hodinu, proto je jednodussi naplanovat pfestupni vazby. Pro potieby diplomové
price a pro navrh JR je pocitino se systémovymi &asy piestupu, a to xx:15
a xx:40. Toto nastaveni systémovych Casii je predeviim z diivodu zmén JR. Jizdni tad

MHD je tedy navrzen na systémové ¢asy a je mozné s JR pohybovat po ¢asové ose.

Zastavka Semonice je vyuzivangj$i, jelikoz lezi na trati, jez spojuje Jaroméer
a krajské mésto Hradec Kralové. Tuto zastavku obsluhuje 11 part vlaki, vlaky zde
zastavuji pouze osobni. Prvni vlak, jedouci z Jaroméfe, zde zastavi ve 4:42. Ze sméru
Hradec Kralové pak prvni vlak zastavuje v Semonicich v 5:15. Posledni vlak ve sméru
z Jarométe obslouzi zastavku Semonice v 19:00 a posledni vlak z Hradce Kralové ptijede
do Semonic ve 22:56. Tato zastavka je tedy velmi dobfe obsluhovédna. Pfi moZnosti
zastaveni vSech rychlikovych spojeni na této trati by pak zastdvka byla obsluhovana
mnohem castéji. Pocet zastavujicich vlak by z 11 part stoupl na 37. Neni ov§em nutnost
zastavovat vSechny vlaky na této zastdvce, ale pouze ty, které by mohly byt vyuzZity
studenty pro pfepravu do Skol nebo pro zaméstnance. Jelikoz se v blizkosti zastavky
Semonice nachazi Stfedni potravinarska skola a pobocka firmy NOWACO, byl by navrh

na zvyseni poctu zastavujicich vlakti vhodny k zamysleni. (5)

Zastavky Jaroméf zast. 1 Semonice jsou vhodné pro vyuziti vramci MHD
v Jarométi 1 s nynéjSim stavem zastavujicich vlakd. Bylo by vhodné zvysit pocet
zastavujicich vlaki, ale i nyn&jsi stav je dostadujici. Zelezni¢ni doprava posili méstské
linky a zvysi tak moznou kapacitu piepravenych cestujicich a také zrychli ptepravu

PO méste.
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1.8.2 Verejna linkova doprava

Vefejna linkova doprava v Jaroméfi je zajisStovana nékolika dopravci, z nichz

nejvétsi jsou ARRIVA Vychodni Cechy a.s. a CDS s.r.o. Nachod.

Velkou vyhodou pro nynéjsi linkovou dopravu v Jaroméii je, Ze jsou na linkach
provozovana moderni vozidla. To je zplsobeno predevsim tim, ze podminka modernich
vozidel je uvedena ve smlouvach mezi Kralovéhradeckym krajem jako objednatelem
a dopravcem. Dopravci provozujici linky v Kralovéhradeckém kraji tedy musi vyuzivat
novéjsich vozidel nez, je tomu v jinych krajich. Seznam linek projizd&jicich obci Jaroméf

uvadi PRILOHA E.

Nevyhodou ovsem miize byt, ze néktefi mensi dopravci nemohou obsluhovat linky

v Kralovéhradeckém kraji, protoze jejich vozidla nespliiuji podminky dané objednatelem.

Prozatim v meziméstské autobusové dopravé schazi vétsi mnozstvi nizkopodlaznich
spoju, proto nejsou vhodné pro vyuziti jako suplujici systém MHD. Vozidla jsou také
V interiéru uzpisobena pro cesty na delSi vzdéalenost. Neni zde prostor ke stani, takze
kapacita autobusu je zna¢n¢ omezena. I kdyZ linky meziméstské dopravy supluji méstskou

MHD, tak neni do budoucna vhodné, aby byly nahrazeny MHD mésta Jaroméfe.

Vetejna linkova doprava je jediny systém, ktery umoznuje obyvatelim meésta
Jaroméfe prepravu vramci meésta vefejnou hromadnou dopravou. Tento systém je
nedostateny pro snizovani podilu individuélni osobni dopravy. Systém je nedostatecny
hned v nékolika bodech. Jednim z bodi je nedostate¢na obsluznost nekterych zastavek,

rozdilnost vybavenosti dopravnich prostfedki a odbavovacich zafizeni.

Jednim z problémli vybavenosti dopravnich prostfedkii je nedostatecny pocet
garantovanych nizkopodlaznich spoji. Garance nizkopodlaznich spoji je jeden faktor,
ktery je vyzadovan od MHD i v mensich méstech jako je naptiklad Jaromét. DalSim
problémem je, Ze vozidla vyuzivand ve VLD nejsou pfizpisobena potiebdm MHD. Jedna
se 0 pocet dvefi, mist K sezeni, ke stani, chybi informa¢ni panely, bezbariérovy pfistup,

neni mozna pieprava kocarkl nebo vozicki atd.

Dalsi nevyhodou VLD, ktera supluje MHD, je tarifni jednoduchost. Nyni je ve VLD
v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji vyuzivan tarif IDS IREDO, ovSsem ne vsichni
dopravci musi byt do tohoto tarifu zapojeni. Neni tedy mozné fici, ze ve vSech spojich
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projizd&jicich Jaroméii je mozné vyuzit pravé tento tarif. Pro cestujici je tato rozdilnost
mezi spoji zbyte¢nou komplikaci. Pro cestujici je jednodussi pfijit na zastavku a odjet
prvnim spojem ve sméru své jizdy. Tento problém by byl odstranén pravé tvorbou MHD

Jaromér.

1.8.3 Dopravci zajist'ujici autobusovou dopravu

Mezi nejvyznamnéj§i dopravce patii spole¢nost ARRIVA Vychodni Cechy a.s.
a CDS s.r.o. Nachod. ARRIVA Vychodni Cechy a.s. zajidtuje vét§inu spoji projizdgjicich
méstem. Tedy zajistuje hlavni podil dopravni obsluznosti vV ramci mésta Jaromét. CDS
s.r.0. Nachod pak zajistuje tranzitni linky ve spojeni Broumov — Nachod — Jaromét —

Hradec Kralové — Praha.

Velkou vyhodou vice dopravell obsluhujici linky na jednom uzemi je ptredevSim
konkurenéni boj mezi dopravci. Jelikoz je na uzemi nastaven jeden cenovy tarif, tedy tady
IDS IREDO, je konkurence z pohledu ceny nemozna. Dopravcei proto musi o své cestujici
bojovat jinak. Jednou z moznosti je kvalita poskytovanych sluzeb modernimi vozidly

a popfipadé¢ reklamacnim fizenim.

V ptipadé¢ MHD se jedna o jednoho dopravce. Neznamena to ovSem, Ze by
dopravce nemél konkurenci. Dopravce 1 tak musi dbat, aby jeho sluzby byly

co nejkvalitngjsi, jelikoz velké mnozstvi cestujicich mize také odlakat. Navrat takovych

cestujicich zpét je velmi slozity, v n€kterych piipadech i nemozny.

PRILOHA E (Tabulka 27 az Tabulka 35) uvadi soupis vsech linek, které obsluhuji
zastavky v Jaroméfi, jednd se tedy o linky, které se musi akceptovat pii Casech ptijezdu
MHD do zastdvky Jaromét,,zel.st. V tabulkach jsou cervené oznaCeny spoje, které

obsluhuji zastavku Jaromér,, zel. st.

Cervené oznaCené linky jsou uvazovany pii tvorbé Casového rozloZeni linek.
Je zapotiebi ¢asovani zalozit pfedev§sim na pfestupnim misté na zelezni¢ni stanici. Casy
piijezdl a odjezdit VLD je zapottebi zohlednit s Casem piijezdl a odjezdi vliakti a mezi tyto

Casy vlozit ptijezdy a odjezdy MHD.

V pripad¢ diplomové prace je uvazovano o vyuziti stavajiciho dopravce jako

poskytovatele sluzeb MHD Jaromét. Vyhodou pro mésto v piipadé najmu sluzeb je nizsi
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pofizovaci cena nejen za vozidla, ale také naklady na prostory a zaméstnance. V pitipadé

najmu sluzeb se mnohdy stava, Ze je ve vysledném souctu tato varianta o néco drazsi.

1.8.4 Shrnuti souc¢asného stavu dopravni obsluznosti

Soucasny stav dopravni obsluznosti je ve mésté¢ dostacujici predevsim pii dojizd’ce
doprava a autobusy VLD (téz i ,linkové autobusy*) nemohou obslouzit v§echny dulezité

zastavky ve spravny Cas (pfestupy, nastupy do prace).

Manipulace s ¢asy ptijezdl a odjezdi je jednodussi v ramci méstské dopravy, proto
by bylo vyhodou zavedeni méstské osobni dopravy. Zavedenim by se zvysila kvalita

dopravy v ramci mésta.

Dopravni obsluznost na Gzemi mésta Jaromét je dostacujici predevSim v ramci
vyjizdky a dojizdky mimo mésto. Pfeprava po mésté neni vytvofena efektivné a neni

zajistén periodicky jizdni fad, ktery pro cestujici vytvaii lepsi komfort pro cestovani.

Veiejna linkova doprava je provozovana nékolika riznymi dopravei, a proto
1 standard ptfepravy je mnohdy rizny (rGznd vozidla — Zadna z linek neni bezbariérova,
rizna odbavovaci zafizeni, rizné ceny). Tento vycet by eliminovalo zavedeni MHD

pod jednim dopravcem — sjednoceni vozidel, bezbariérova vozidla, vyssi frekvence obsluhy

zastavek, jednotny tarif a jednotné odbaveni cestujicich.

Vozidla na zelezni¢ni siti jsou nyni vyuZzivana predevSim k vyjizd’ce a dojizdce.
V diplomové praci je navrh pro zaintegrovani zeleznice do MHD a zefektivnéni vyuziti
zeleznice v Jaroméfi pro osobni dopravu. Pro zefektivnéni je potieba zvysit frekvenci

zastavovani na zastavkach Semonice a Jaromér zast.

Jak je z predchozi kapitoly 2.3 vidét, pravni predpisy pro provozovani vefejné
autobusové dopravy, potazmo MHD, jsou velice rozsahlé. Provozovatel, zaméstnavatel, ale
1 zaméstnaneC musi dodrZovat spoustu zakond, vyhlaSek a nafizeni. Velmi dllezité je
naptiklad dodrzeni doby fizeni a ptestavek pro fidie. Zaméstnavatel musi dbat na to, aby
neporusil zakon pravé napiiklad pfi tvorbé turnusi. V MHD jsou piesné doby fizeni
a odpocinku definovany v Naftizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kde je uvedena uprava ptimo
pro fidice MHD.
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Pro zaméstnavatele, ale i pro zaméstnance je jisté velmi slozité vyznat se ve vSech

pravnich ptredpisech a dodrzovat aktualni ustanoveni.

1.9 Charakteristika prepravnich vztahi

Hlavnim dopravnim prostiedkem pro cesty do/z mésta je osobni zelezni¢ni doprava.
Ta je v Jaroméfi oblibena z mnoha divodu, jednim z nich je jisté periodicky jizdni fad,
rychlost spojeni, dostupnost zelezni¢ni stanice, spojeni s krajskym méstem a v neposledni
fad¢ i cena za pfepravu. V ramci mésta se lidé ptepravuji osobnimi automobily, linkovymi
autobusy, na jizdnich kolech, péSky a malé procento pak vyuziva k piepravé pravé vlak

mezi zastavkou Jaroméf a Jaromér zast.

Mésto Jaromét je méstem v Kralovéhradeckém kraji, je tedy zafazeno do tarifu IDS

IREDO a IDS VYDIS.

1.9.1 Dojizd’ka a vyjizd’ka

Vroce 2011 probéhlo v Ceské republice posledni S¢itani lidu, domt a bytd
(SLDB). Jednim z vystupt tohoto s¢itani je pravé prehled vyjizdky a dojizd’ky z obce
za zaméstnanim nebo za vzdélanim. Vystup je roz€lenén do vice kategorii, jako je
napiiklad déleni dle véku nebo dle pohlavi. Pro ucely diplomové prace postaci celkovy

pocet dojizdéjicich nebo vyjizdéjicich z obce Jaromer.

Tabulka 6 uvadi pocet dojizd&jicich do Jaroméfe za praci nebo za vzdélanim.

Nejvyssi pocet je u dojizd¢jicich do zaméstnani, a to 1 172 cestujicich z celkového poctu

------

Tabulka 6 Dojizdéjici do zaméstnani a do Skoly

Celkem Zaméstnani Vzdélani
Zaméstnané Zaci,
Obec dojizd’ky, dojizdi | Dojizdi| . %% | pojizdi | S | poiizai
obec vyjizd’ky . | dojizdéjici 9 a ucni «
celkem | denné denné v 1uer . | denné
do dojizdéjici
zaméstnani do Skoly
Jaroméf 1599 1053 1172 680 427 373
dojizdi v ramci okresu 886 579 627 333 259 246
dojizdi z jinych okrest kraje 635 442 496 319 139 123
dojizdi z jinych kraji 78 32 49 28 29 4
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Tabulka 7 prezentuje vysledky SLDB zaméfené na vyjizd'ku z Jarométe za praci

nebo za vzdélanim. Z tabulky vyplyvd, Ze za zaméstnanim cestuje z Jarométe

rrrrrr

Tabulka 7 Vyjizdéjici za zaméstnanim a do Skoly

Celkem Zaméstnani Vzdélani
Zaméstnané Zaci,
. .
Obec dojizd’ky, Vyjizdi | Vyjizdi| 0% | vyjizai| SU9ET | vyiiag
obec vyjizd’ky « | vyjizdéjici « a ucni «
celkem | denné denné v v | denné
do vyjizdéjici
zaméstnani do Skoly
Jaromét 1544 941 1126 674 418 267
vyjizdi v ramci okresu 336 267 289 226 47 41
vyjizdi do jinych okrest kraje | 885 593 684 419 201 174
vyjizdi do jinych krajl 312 80 143 28 169 52
vyjizdi mimo CR 11 1 10 1 1 -

Zdroj: autor s vyuzitim (17)

Namétené hodnoty dojizd’ky a vyjizdky patii k dilezitym datim. Diky témto datim

je znam predpokladany pocet pravidelnych cestujicich.

Z dat je patrné, ze do Jaroméfe denné dojizdi celkem 1 053 cestujicich a vyjizdi
941 cestujicich. Jedna se tedy o bezmala 2 000 cestujicich denné, ktetfi vyhledavaji zptisob
dopravy z centra mésta (bytovych oblasti) na pfestupni bod na dalkovou dopravu a naopak

nasledné vyhledavaji spojeni z pfestupniho bodu do centra nebo bytovych oblasti.

Pokud bude MHD sestavena tak, aby byla pro tyto cestujici atraktivni, mize MHD
denn¢ ptepravit piiblizn€ 2 000 stalych cestujicich.

Z dat také vyplyvd, Ze do mésta dojizdi piiblizné 550 cestujicich a pfiblizné
600 z mésta vyjizdi. To znamend, Ze 1 150 cestujicich cestuje znebo do Jaroméfe
nepravidelné. Je mozné predpokladat, Ze néjaka Cast z téchto nahodnych cestujicich by
cestovala denné, ale nevyhovuje ji naptiklad doprava v centru mésta na piestupni bod.
MHD by meéla byt pfizptisobena i témto cestujicim. M¢la by se snazit svymi kvalitami
presveédcit tyto cestujici, aby vyuzili pravé MHD pro pravidelnou piepravu do zaméstnani

nebo do skol.

Celkové by se systétm MHD mohl dockat pfepravy 3 150 a vice cestujicich denné.
Tento pocet je ovSem zavisly na jednotlivé atraktivnosti vedeni linek, Casti odjezda

Z jednotlivych mist ve mésté atd.
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1.9.2 Systém IREDO

Tarif IDS IREDO je hlavnim sjednocenym tarifem v Kralovéhradeckém
a Pardubickém kraji. Spolecnost OREDO s.r.o. (Organizator regionalni dopravy) je
spole¢nosti, jez spravuje tarif IDS IREDO.

Spolecnost OREDO byla zalozena vroce 2003 po rozhodnuti zastupitelstva
Kralovéhradeckého kraje. SpoleCnici této spoleCnosti jsou zpadesati procent
Kralovéhradecky kraj a z padesati procent Pardubicky kraj. Spole¢nost fidi Valna hromada
a kontroluje Dozor¢i rada. Kromé jednatelid jsou dal§imi pracovniky spolecnosti tarifni
specialista, specialista na odbavovaci zafizeni, specialista na clearing a pracovnici plné

funk¢niho aktivniho dispecinku.

Tarif IREDO je navrZen jako zonovy tarif. U tohoto tarifu je vyhoda, Ze v ramci
jedné zony cestujici cestuje za jednotnou cenu. Na tomto tarifu by bylo vhodné zalozit

i fungovani MHD.

Protoze se Jaromét nachazi v jedné zoné, pak je mozné, aby cestujici vyuzili praveé
tohoto tarifu a cestovali za jednu cenu jizdenky v ramci jedné zony, tedy zony Jaroméf.
Tarif IREDO je mozné vyuZit na autobusovych i na vlakovych linkach, a to i ve formé
prestupni jizdenky. Tarif IDS IREDO nabizi nejen jednodenni jizdenky pro jednotlivce,
ale také vicedenni jizdenky S moznosti vyuziti slev na jizdném, jako napiiklad sleva

pro zaky (do 15 let), pro studenty (15-26let), seniorska sleva nad 70 let nebo ZTP.

Velkou vyhodou je, Ze pro cestujiciho s vicedenni jizdenkou neni dulezité, s jakym
dopravcem a kdy pojede. S vicedenni jizdenkou tedy mize cestovat s kterymkoli

dopravcem zatazenym do IDS IREDO.

Pti vyuzivani tohoto tarifu je nutnosti vyuziti specidlni Bezkontaktni ¢ipové karty
IREDO. Tato karta slouZi jako nosi¢ jizdenky nebo jako tzv. Elektronicka penézenka.
Pii moznosti vyuziti elektronické penézenky cestujici nabije na kartu hotovost a kartu

pak vyuziva jako kartu platebni. VZdy pii zaplaceni se mu z karty piislusna ¢astka odecte.

Pro drzitele Bezkontaktni ¢ipové karty vznika ndrok na slevu na jizdném 5 %, aniz
by cestujici vlastnil jinou slevovou kartu, tato sleva je poskytnuta vSem cestujicim, krom

cestujicich nad 70 let.
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Systétm IREDO jiz nyni integruje nékteré MHD, konkrétné: Dvir Kralové
nad Labem, Nachod, Rychnov nad Knéznou, Vamberk, Tynisté nad Orlici a Vrchlabi.
Tyto systémy MHD jsou zaintegrovany do syst¢ému IREDO a mohou tedy vyuzivat vyhod

tohoto tarifu.

Velkou vyhodou pro cestujici MHD Jaromét by bylo vyuziti bezkontaktni Cipové
karty IREDO (BCK IREDO), a to bud’ jako elektronickou penézenku pro bezhotovostni
platbu jednotlivych jizdenek nebo jako nosic¢ vicedennich jizdenek. Vyuzitim této karty by
doSlo ke zlevnéni jizdného pro cestujici a ke zrychleni odbaveni cestujicich, tedy

i k eliminaci dlouhych prostojt na zastavkach.

Tuto kartu je mozné vyuzit i u vlakovych spoji, takze i integrace s Zeleznici by

V tomto piipad¢ nebyla problematicka.

Nevyhodou pro spoleénost OREDO, a tedy i pro tarif IDS IREDO, je fakt, Ze je
spolec¢nost vlastnéna z poloviny Kralovéhradeckym a z poloviny Pardubickym krajem.
Tyto kraje plati na chod spole¢nosti stejnou ¢astku a maji tedy oba stejnou rozhodovaci
moznost. To by mohla byt jedna z nevyhod, jelikoZ je mozné, Ze se oba kraje nemusi
do budoucna domluvit na spolupraci, a tim by spole¢nost OREDO mohla pfijit o polovinu

svych piijmu.

Problém by mohl nastat jiz v roce 2020, v tomto roce skonci projekt Evropské unie
na podporu zlepSeni dopravni obsluznosti. Rok 2020 tedy bude pro spole¢nost kriticky

a bude muset obh4jit svou ¢innost.

Tarif by byl vhodny pro MHD Jaroméf, ale bohuzel se musi poditat s rizikem,
7e po roce 2020 by systém IDS IREDO mohl zaniknout. Jakym zplsobem by pak tarif

fungoval, nelze odhadnout.

Pti zapojeni MHD Jaromét do IDS IREDO je vyhodou pfedevs§im jednotny tarif,
jedna Cipova karta, kterou je mozné vyuzit pro linkové autobusy, na zeleznici a pro MHD
Jaromét. Dalsi vyhodou je jiz fungujici informacni systém spolec¢nosti OREDO, spolecnost
spravuje informacni panely, které jsou umistovany na autobusovych termindlech
a zelezni¢nich stanicich. OREDO také provozuje vlastni aktivni dispecink nadfizeny vSem
dopravcim integrovanym pod tarif IDS IREDO. Tento dispecink by bylo vhodné vyuzit

pro dispecerské fizeni MHD Jaromét.
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IDS IREDO také provozuje mobilni aplikaci IDS IREDO dostupnou prozatim
na platformu Android. Tato aplikace napomaha cestujicim k vyhledani aktualni polohy
spoje, vyhledani spojeni, dale existuje moznost spojit se s operatorem call centra. Aplikace
je dostupna jen na jedné platformé, coZ je v dne$ni dobé jisté nevyhodou. V budoucnu by
bylo vhodné zptistupnit aplikaci také uzivatelim systému i0S. Vyhodou by bylo, kdyby
I spoje jedouci v ramci systému MHD Jaromét byly vidény v této aplikaci. Cestujici by tak

mél piehled o0 poloze spoje.

Velkou nevyhodou v dobé bezkontaktnich karet je, z¢ BCK IREDO nelze dobit
bezkontaktné, karta tedy musi byt pii dobijeni vzdy fyzicky pfitomna. Neni mozné kartu

dobijet ani v rdmci pfevodu penéz na internetu.

Dalsi nevyhodou, kterou by bylo vhodné do budoucna odstranit, je, ze kartu nelze
vyuzit v MHD Hradec Kralové a MHD Pardubice. Karta plati na VLD, na zeleznici v ramci

obou kraju, ale nelze ji vyuzit piimo v krajskych méstech na MHD.

Vyhodou pro cestujici je, ze BCK IREDO lze pienést jako aplikaci na IN kartu
Ceskych drah a naopak IN kartu lze pienést na BCK IREDO. Tento pfenos ma sice
omezené moznosti, ale pro moznosti MHD Jaromé&f by byla vyhoda, Ze by si potencialni
cestujici, jez vlastni IN kartu, mohli tuto kartu vyuZit jako nosi¢ elektronické penézenky

nebo jako nosi¢ vicedenni jizdenky.

Nyni se zda byt také problematické vyuZivani vice druhi odbavovacich zafizeni
vramci jednoho tarifu. Odbavovaci zafizeni pouZivand v syst¢ému IDS IREDO jsou
vyrobeny od spolecnosti MIKROELEKTRONIKA, TELMAX a EM-test sk. VSechna

odbavovaci zatizeni spolupracuji s BCK IREDO, ale kazdé odbavovaci zafizeni ma odlisné

vvvvvv

1.9.3 Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS) umoziuje cestujicim
zakoupit jednu jizdenku pro MHD vychodoceskych krajskych mést (Hradec Kralove,
Pardubice) s propojenim na Zeleznici. Konkrétné tedy je mozné cestovat z okolnich mést

do krajského mésta a vyuzit jednu jizdenku jak na vlak, tak na MHD.
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Tento IDS je ov§em mozné vyuzit pouze na vybranych tratich a neni tedy mozné jej
zakoupit z jakéhokoli mista. K zatfazenym tratim do IDS VYDIS patii i trat’ 031 a u trati
030 tsek Jaromér — Jaromét zastavka. Tento tarif podmiiuje jesSté podminka, ze cestujici
musi vyuzit vlaki Ceskych drah. Na tratich z mésta JaroméF mohou cestujici tento tarif

vyuZzivat.

Tento tarif je rozdélen do zon. Jednu zénu tvoii méstska doprava v Hradci Kralové,
do dalsi zony je zahrnuta MHD Pardubice a ostatni zOony jSOuU Vyuzity pro osobni zelezni¢ni
dopravu. Cestujici ma na vybér zjednodenni jizdenky nebo vicedenni jizdenky,

a to na sedm nebo tficet dni. Je moznost vyuzit i jizdenky pro vSechny tii zony.

Z tohoto tarifu by bylo vhodné vyuzit pouze ¢ast, a to integraci vzdalenéjsich MHD
Hradec Krélové a Pardubice. Tato integrace by méla byt v rdmci moznosti vyuziti jednoho
jizdniho dokladu a jedné BCK. JelikoZ jsou cestujici, ktefi pfi cestach do prace vyuziji
MHD Jaromét — Zzeleznici/vefejnou linkovou dopravu — MHD Hradec Kralové nebo
Pardubice, bylo by pro tyto cestujici zajimavé, aby méli moznost zakoupit pouze jednu
jizdenku, nebo aby mé&li moznost vyuzit jednu BCK. JelikoZ je tato integrace mozna
vramci VYDIS, bylo by zajimavé do tohoto jiz fungujiciho systému pfidat jesté dvé
polozky. MoZnost cesty nejen vlakem, ale také VLD a pfedevSim piipojeni MHD Jaromét.

MozZnost jizdy mezi mésty VLD ovSem neni v ramci této prace prioritni.

Pro MHD v Jaroméfi by ovSem systém VYDIS nebylo vhodné vyuzit, jelikoz
se jedna predevSim o drazni tarif a bylo by slozité do systému zapojit i mésto Jaroméf.
Vhodné¢j$im systémem pro tarifni vyhody by byl systém IDS IREDO s vySe uvedenou
modifikaci. Pii spojeni tarifu IDS IREDO, VYDIS a MHD Jaroméf by cestujici ziskal
moznost cestovat s jednim jizdnim dokladem a s jednou BCK. Spojeni by tedy propojilo
jednu kartu se subsyst¢tmy MHD Jaroméf, Hradec Kralové, Pardubice, VLD a drazni

dopravu na vybranych tratich.

1.9.4 Shrnuti analyzy soucasného stavu

Uvodni kapitola byla zaméfena na obecnou charakteristiku MHD, charakteristiku
faktort, jez ji ovliviiyji. Déle pak analyzou pravnich norem platnych pro provozovatele

dopravy, fidice, cestujici, ale i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.
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Zakladni charakteristika MHD je urCena deseti body. Tyto body urcuji jeji
charakter. V navrhové casti je zapotfebi dodrzovat téchto deset bodu. Nékterych bodu
se musi navrh vyvarovat a né¢které by mély byt zapracovany. Analyza soucasné¢ho stavu
meésta je dilezitd pro navrhovou ¢ast. Navrhova ¢ast musi absolutné respektovat 5 faktort,

které ovliviuji MHD.

Pokud dopravce dodrzuje téchto pét faktori, pak to ma pozitivni dopad na vnimani
MHD ve mésté. Vypsané faktory zajistuji kvalitni obsluznost celého uzemi mésta

a predevsim pak vyznamnych cila cest.

Mezi hlavni pravni ptedpisy, které upravuji podminky pro provozovani dopravy,
patii zdkon €. 111/1994 Sb., a zakon ¢. 455/1991Sb., tyto zakony stanovuji podminky
pro podnikani v oblasti dopravy. Standardy vozidel jsou pak uvedeny v zakoné ¢ 56/2001
Sb. a jeho provadéci vyhladSce 341/2002 Sb. Tento pravni pfedpis stanovuje technické

parametry a technickou zpusobilost vozidel k provozovani na pozemni komunikaci.

Je patrné, ze zékonu upravujicich provozovani MHD je mnoho, proto miize mit
provozovatel problém s dodrzovanim aktudlnich zmén v pravnich norméch. Mnozstvi

zakonu je tedy povazovano za zna¢nou nevyhodu pro provozovatele.

V Jaroméfi je nyni mozné vyuzit pro dopravu po mésté tarifu IDS IREDO, ktery

v ramci Krélovéhradeckého a Pardubického kraje provozuje spole€nost OREDO s.r1.o0.

V ramci tohoto tarifu mohou cestujici vyuzit elektronickou penézenku
na BCK IREDO. Pro cestujictho ma tato karta vyhodu nejen v tom, Ze neni nutnost mit
hotovost pfi jizdé autobusem nebo vlakem, ale také proto, Ze ma pii vyuziti BCK IREDO
5% slevu na jednotlivé jizdné. V ramci vyhod IDS IREDO je mozné také vyuZzit moznosti
vicedennich jizdenek. Tuto vyhodu vyuZiji pfedevSim lidé cestujici denné za praci nebo

vzdélanim.

Dalsi systém, ktery mohou cestujici v ramci Kralovéhradeckého a Pardubického
kraje vyuzit, je systém VYDIS. Jedna se pfedevS§im o moznost propojeni zeleznice a MHD

v Hradci Kralové a Pardubicich.

Bezesporu velkou vyhodou pro mésto Jaroméf je to, Ze na jejim tzemi funguje

nékolik tarifii. Cestujici si miize vybrat ten nejvhodnéjsi, a tak mize cestovat mimo mésto
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svelkymi vyhodami, at starifem IDS IREDO (elektronickd penézenka, vicedenni

jizdenka) nebo VYDIS integrace zeleznice a MHD Hradec Kralové a Pardubice.

Naopak nevyhodou pro cestujici mize byt jakysi ,,zmatek mezi jednotlivymi tarify.
Nutnost vlastnit vice jizdnich dokladl je zna¢né nekomfortni a nékteré obyvatele Jarométe
to mize od cest odradit. Kazdy z jizdnich dokladti musi cestujici vlastnit v jiné formé
(IREDO - bezkontaktni ¢ipova karta, VYDIS — papirova forma jizdenky). Bezesporu dalsi
nevyhodou dvou tarifnich systému je jejich rozdilnost, cestujici tedy musi sam védét, kdy
a jaky tarif vyuzit a kdy pro ného bude urcity tarif vyhodnéjsi. Cestujici tedy sdm musi

porovnat jednotlivé vyhody, tyto vyhody si ale také sdm musi vyhledat.

Bylo by jist¢ k zamysleni, aby se v budoucnu vytvofil jednotny systém, ktery by
spojil vSechny vyhody vySe jmenovanych systému, tedy IDS IREDO a VYDIS. Toto
spojeni by pak nabidlo pro cestujici moznost vyuziti jedné Cipové karty pro cestovani
Vv linkovych autobusech, v regionalnich a dalkovych vlacich, v MHD Hradec Krélové,
MHD Pardubice a ptedev§im MHD Jaroméf.

Pro MHD Jaromét je dulezité, aby cestujici méli moznost vyuzit elektronickou
penéZenku, moZznost vicedennich jizdenek nebo nékup jizdenek online. Karta by tedy méla
byt urena pro cestu po celém Kréalovéhradeckém a Pardubickém kraji a pro cestujici

Vv Jaroméii v ramci MHD.

Ve vozidlech MHD Jaromét by mél byt pouzit pouze jeden typ odbavovaciho
zatizeni. Toto zafizeni by mélo byt jednoduché pro obsluhu fidi¢em, ale i pro obsluhu
cestujicim. Odbavovaci zafizeni by mélo byt kompatibilni sjiz nyni fungujici BCK

IREDO.
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2 NAVRHOVA CAST

Tato kapitola se zabyva linkovym vedenim MHD, navrhem vhodnych dopravnich
prostiedkt a vybérem obslouzenych zastavek. Dale také fesi sestaveni JR, ob&hti vozidel

a pracovni napln fidicu.

Pied tvorbou MHD je tfeba si rozhodnout nékteré zasadni otdzky pro tvorbu,

a to naptiklad:

— Ma byt syst¢tm MHD veden jako systém s jednim nebo s vice prestupnimi
body mezi linkami MHD?

— Kdo bude provozovatelem MHD?

— Upfednostiiuje se cena nebo ekologicky dopad na Zivotni prostredi?

— Jaky bude vybér dopravnich prostfedkl provozovanych na linkaich MHD?
2.1 Volba linkového vedeni podle poctu prestupnich boda

Tato kapitola charakterizuje vyhody a nevyhody varianty s jednim nebo vice

pfestupnimi body. Tyto charakteristiky jsou vysvétleny 1 konkrétné na MHD Jaroméf.

2.1.1 Linkové vedeni s jednim prestupnim bodem

Jako hlavni pfestupni uzel je zvolena Zelezni¢ni stanice v Jaroméfi. Zde by byla
moznost piestupu mezi tfemi dopravnimi prosttedky MHD — BUS — VLAK. Tim by
vznikla pro cestujici nova moZnost piepravy po Jarométi a mimo meésto. Vznikl by jeden
zékladni bod, ve kterém by se kfizila cesta tfi dopravnich prostiedki - S jednotnym ¢asem

na prestup.

Zelezniéni stanice jako hlavni pfestupni bod byla zvolena nejen proto, Ze je zde
moznost pfestupu mezi ttemi dopravnimi prostiedky, ale také proto, Ze zde v roce 2018-19
zapocne vystavba nového terminalu autobusové dopravy a ve stejném roce dojde
i k rekonstrukci nadrazni budovy a prostoru kolejisté. Mésto Jaromé&f ma jiz zpracovany
projekt na vystavbu nového terminalu pro autobusovou dopravu. Terminal by mél slouzit
predevsim jako autobusovy termindl, ale také jako prestupni body. V novém navrhu je

pocitano s péti odjezdovymi stani pro autobusy s moznosti vyclenéni mist k stani
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pro vozidla MHD Jaroméf. Terminal by dle navrhu mél byt propojen s nadrazni budovou.

Soucasny stav a navrh prednadrazniho prostoru zobrazuje Obrazek 4.

Obrazek 4 Ptednadrazni prostor zelezni¢ni stanice Jaromer

zdroj: (8), (7)

2.1.2 Linkové vedeni s vice prestupnimi body — dva prestupni body

Linkové vedeni s dvéma piestupnimi body je z ¢asti zalozeno na linkovém vedeni
S jednim pfestupnim bodem. V této varianté je zachovan piestupni bod na zeleznicni
stanici. Tento bod je stézejnim pfestupnim bodem vSech variant budouciho linkového

vedeni MHD Jaromér.

Druhy pfestupni bod by bylo vhodné umistit na dal§i frekventované zastavky

ve mésté. Jednou z moznosti je zastavka Jaromet,,Na Spici nebo Jaromét,, Tanex.
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Zastavka JaroméF,,Na Spici by byla vhodnou zastavkou z diivodu vysoké frekvence
projizd¢€jicich dalkovych spojt, které nezajizdi na zastavku k zeleznici. Proto by zde mohl
pln¢ probihat prestup BUS — MHD. Zastavky jsou zde umistény v obou smérech
s kapacitou na dvé za sebou stojici vozidla. Nevyhodou je blizkd poloha zastavky
Jaroméf,,Na Spici s dal§im pfestupnim bodem Jaroméf,,Zel.st. Nevyhodou je také poloha
na silnici 1/33. Tato poloha je nevyhodna piedevsim v dobé dopravni $picky. Tvoii se zde

znacné kongesce s dobou stani az 15 minut.

Druhou moznosti je zastavka Jaromér,, Tanex. Tato zastavka ma také dva oznacniky,
takze je mozné ji obslouzit z obou sméri. Zastavku je mozné v obou smérech obslouzit
sériové az dvéma vozidly. Je zde tedy moznost prestupu BUS — MHD. Nespornou vyhodou
tohoto ptfestupniho bodu je vétsi vzdalenost od prvniho pfestupniho bodu, a tim padem je
tento prestupni bod zajimavy pro dal$i skupinu cestujicich. Dalsi vyhodou je blizkost
k obchodnim centrim a ndmésti CSA. Nevyhodou je zde piedeviim umisténi jedné

zastavky (smér z centra) na komunikaci 1/33 z diivodu vyssiho vyskytu kongesci.

U této varianty se nelze vyhnout soubéhu obou linek z ¢asti po stejné trase,
a to pravé mezi dvéma prestupnimi body. V ptipadé prvni mozZnosti tedy piestupni body
Zelezniéni stanice a zastavka Na Spici se jedna o usek 500 m. U varianty druhé Zelezniéni
stanice a zastdvka Tanex se jednd o 2 km. Ob¢ tyto varianty ovSem maji své vyhody
a nevyhody. Napftiklad vyhodou u druhé varianty je prijezd dvou spole¢nych zastavek,

které obslouzi obé& linky MHD.

2.2 Navrh linkového vedeni

Kapitola 5.2 navrhuje pfesné trasovani linek pro MHD v Jarométi. Pro provoz byly
zvoleny dv¢ linky (linka 1 a 2). Linky jsou vedeny z okrajovych casti pies stfed mésta
a linka kon¢i znovu v okrajové ¢asti. V navrhové Casti je piipraveno hned nékolik variant

mozného linkového vedeni.

Linky jsou zvoleny tak, aby spole¢né obslouzily vSechny ¢asti mésta. Jednim
z pravidel obsluznosti Gizemi byla vzdalenost mezi zastavkami v centru 300 az 500 m
a mimo centrum 1 000 az 2 000 m. Tato podminka je splnéna se stavajicimi zastavkami.

Bylo by vSak vhodné v nékterych castech zastavky upravit nebo ptidat.
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JR je na linkach vytvofen taktové bud’ v taktu jedné, nebo dvou hodin. Taktovy JR

zvySuje komfort cestovani pro cestujici. Zjednodusuje také praci ridi¢tm.

Casovy navrh linek je navrzen tak, aby odpovidal pozadavkiim velkych vyrobnich
spolec¢nosti a vzdélavacich institutti. V ndvrhu je také zakomponovana podminka dodrzeni
navaznosti na zastavce Jaromér,,zel.st. Zde je pocitano se systémovymi Casy xx:15 a xx:45.
Tyto asy byly zvoleny z diivodi kazdorognich zmén JR a je tedy mozné s JR MHD

posouvat po ¢asove ose.

2.2.1 Stanoveni poctu linek

Pocet linek pro obsluznost mésta Jaromét byl stanoven na dvé tranzitni linky
spojujici okrajové Casti Jaroméfe. Tyto dvé linky pak obsluhuji stfed mésta, kde se také

v nékolika mistech protinaji.
Pocet linek je mozné ovétit pomoci vypoctu dle vzorce (1).

A

N~ [ 2] (1)

kde:
N pocet linek
A pocet obyvatel

Zdroj: (40)

Po dosazeni hodnot poctu obyvatel 12 408 je vysledna hodnota poctu linek 2,48.
Tedy vysledny pocet linek, které by mély byt provozovany na Gizemi mésta Jaromet, by mél

byt v rozmezi 2 - 3 linky.

2.2.2 Technologie navrhu jizdniho Fadu

Protoze je MHD charakteristicka ptedevsim piepravou mezi vybranymi body a ne
»door to door®, je tedy cast cesty mimo dopravni prostfedek. Celkovou dobu piepravy

cestujiciho je mozné vyjadrit vztahem (2):

TeMP =ty + ty + bty + Loty + tj + o)) + tie + £o [min] )
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kde:

tp doba pfistupu k zastavce [min],

t; doba pobytu na nastupni zastavce [min],

ty doba pobytu ve vozidle prvniho spoje [min],

J index potadi ptestupt [-],

n pocet piestupi [-],

ty doba pobytu ve vystupni zastavce [min],

to doba dosazeni cile cesty od vystupni zastavky [min].

Zdroj: (40)

Doba piistupu k zastavce se stanovuje v zavislosti s dostupnosti k jednotlivym
zastavkam. Doba pobytu na ndstupni zastavce je urCena jako polovina nejdel§i mozné
¢ekaci doby, tedy polovina Casu mezi dvéma za sebou jedoucimi spoji. Doba pobytu
ve vozidle je urCena dobou jizdy, je tady ovlivnéna i cestovni rychlosti. Doba pobytu
ve vystupni zastdvce se vétSinou rovna nule. Doba dosazeni cilové cesty od vystupni

zastavky je zéavisla na dostupnosti jednotlivych zastavek.

Vzorec (2) je mozné vyuzit naptiklad k tvorbé izochron. Jedna se o metodu

dostupnosti jednotlivych zastavek za urceny cas.

2.3 Navrh variant jizdnich Fadia — pracovni dny

V kapitole Navrh variant jizdnich fadi — pracovni dny, jsou navrzeny 4 varianty
linkového vedeni syst¢tmu MHD mésta Jaromét. Kazdd varianta je uvedena kratkym
komentarem, vypisem vSech obslouzenych zastdvek, mapou linkového vedeni, ukazkou

navrhu JR, vypisem silnych a slabych stranek varianty a souhrnnym popisem celé varianty.

ProtoZe zastavka Jaroméf,,vinice neni konstruovana jako zastivka konecna, je
zapotiebi tuto zastavku pro tento ucel upravit. Uprava umozni obraceni autobustl a zvysi
komfort pro fidice. VyS$si komfort pro fidice, ktery na této zastdvce muze travit denni dobu
odpocinku, by zajistilo socialni zafizeni, mistnost pro odpoc¢inek a misto s vybavenou
kuchyniskou linkou. Jelikoz se zastavka Jaroméf,,vinice nachdzi za méstem na silnici
[11/29915 smérem na Zalofov, neni zde mozno autobus odstavit béhem piestavky. Proto je

na zastavece v JR poc€itano s vytvorenim tocny. Obrazek 5 zobrazuje misto vytvoreni tocny.
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Toénu na této zastavce by bylo vhodné vytvofit pro viechny varianty navrhu JR pro

pracovni dny ale i pro JR v nepracovni dny.

Obrazek 5 Toc¢na na zastavce Jaroméf,,vinice

Obrazek 6 Prostor odstavného parkovisté pro vozidla MHD Jaromét

Zdroj: (8)

Pro viechny varianty navrhu JR je pocitano s depem v byvalém prostoru CSAD,
dnes jiz ve vlastnictvi mésta. Prostor CSAD zobrazuje Obrazek 6. Je zde moznost vyuZiti
nebytovych prostor a odstavné plochy pro vozidla MHD. Je zde i1 cerpaci stanice
pohonnych hmot. Objekt se nachazi vedle ulice 5. kvétna. Na této silnici se hned vedle

arealu nachazi zastavka Jaromét,Josefov,Korunni hradby. Ve vSech variantach je
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uvazovano s timto prostorem jako s odstavnou plochou. Odstavné a pfistavné jizdy tedy

budou pocitany k tomuto mistu.

231 VARIANTA1

Varianta 1 je navrzena tak, ze jeji obsluznost uzemi je zajiSténa dvéma linkami.
Tyto dvé linky maji dva spole¢né prestupni body na zelezni¢ni stanici a na zastidvce
Jaroméf,, Tanex. Linka 1 je trasovana mezi zastdvkami Jaroméf,Stary Ples,To¢na

a Jarom¢t,,vinice. Linka 2 pak mezi zastavkami Jaromét,hibitov az Cernozice,, Kombinat.

Linka 1
Linka 1 je vytvofena jako tranzitni linka prochazejici méstem Jaromét. Za vychozi
zastavku byla zvolena zastdvka Jaromér,Stary Ples,To¢na a za cilovou zastavku byla

zvolena zastavka Jaromér,,vinice.

Trasa linky 1: Jaromét,Stary Ples,To¢na — Jaroméf,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice —
Jaromér,Stary Ples,prodejna — Jaroméf,Stary Ples,odb. — Jaromét,Josefov,letisté —
Jaromért,Josefov,sokolovna —  Jaroméf,Josefov,Dolik —  Jaroméf,Josefov,Skola —
Jaromét,Josefov,sady — Jaromét,Josefov,odb.Dolni Ples — Jaromét,Josefov,Délnicky dim —
Jaromét,Josefov,Korunni hradby — Jaroméf,,vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st. —
Jaromér, Na Spici — Jaromé¢t,, Tanex — Jaromét,,nemocnice — Jaromét,,vinice (trasu linky 1

zobrazuje PRILOHA H, Obrazek 10, na mapé je linka zakreslena Eerveng).

Jedna varianta vedeni linky je s vychozi zastavkou Jaroméf,Stary Ples,To¢na
na Jaromét,,vinici S vynechanim zastavek Jaroméf,Josefov,0db.Dolni Ples;
Jaroméft,Josefov,Skola; Jaromét,Dolik. Délka této varianty je 9 km. Druha varianta je
s vychozi zastavkou Jaromét,Josefov,Dolik a Jaroméf,,vinice. Nejsou tedy obslouZeny

zastavky od Jaroméi,Stary Ples,To¢na — Jaroméf,Josefov,ndm. a délka této varianty je
8 km.

Doba jizdy prvni varianty je 16 min., druhé varianty 13 min. Celkové denni délka
linky je 607 km. Na lince je béhem dne napldnovéano 75 spojti. Na linku jsou pouzita dvé

vozidla a kazdy pracovni den jsou vyuziti 4 fidici.

Prvni vozidlo zacind linku zastavkou Jaromét,Josefov,Korunni hradby ve 4:10.

Vozidlo pak kon¢i svou jizdu znovu na zastavce Jaroméf,Josefov,Korunni hradby ve 22:49.
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Na tomto vozidle se béhem dne vystiidaji dva fidi¢i. Vymeéna tidicti probéhne na zastavce
Jaromét,,zel.st. ve 13:42 a tidi¢i maji na vyménu 5 min. Druhé vozidlo za¢ind na zastavce
Jaroméf,Stary Ples,To¢na ve 4:32 minut a provoz na lince je ukoncen ve 22:40 na zastavce
Jaroméft,Josefov,Korunni hradby. Na tomto vozidle se také béhem jednoho dne vystiidaji
dva tidi¢i, a to na zastdvce Jaromét,,zel.st. ve 14:12, kde tyto dva fidi¢i maji na vyménu

5 minut. Kompletni JR uvadi PRILOHA J, Tabulka 36.

Silné stranky linky
e Linka je nastavena jako tranzitni linka obsluhujici okrajové ¢asti a stfed mésta.
e Perioda na lince je nastavena na ptilhodinovy takt.
e Propojeni dvou okrajovych ¢asti s hlavnim piestupnim bodem Jaromét,,zel.st.
e MozZnost prestupu na druhou linku na dvou zastavkach Jaromét,,Zel.st.

a Jaromgér,, Tanex.

Slabé stranky
e Neni obsluhovana zastavka Jaroméf,,Cihelna.
e Cast linky 1 vedena po silnici E67, na které se tvoii zna¢né kongesce.

e Nutnost vyuziti dvou vozidel.

Linka 2
Linka 2 je vytvofena také jako tranzitni linka prochédzejici méstem Jaromér.
Za vychozi zastavku byla zvolena zastavka Jaroméf,hibitov a za cilovou zastavku byla

zvolena zastavka CernoZice,, kombinat.

Pro vyssi komfort pro fidie by bylo vhodné na zastivce Jaromér, Hibitov
vybudovat zazemi pro fidiCe (socidlni zafizeni, mistnost pro odpoCinek a misto

s vybavenou kuchyiniskou linkou).

Trasa linky 2: Jaroméf, hibitov — Jaromét,,Jakubské predm. — Jaroméf, Rizova —
Jaroméf,,aut.st. — Jaroméf, Tanex — Jaroméf,,poliklinika — Jaromét,,gymnazium —
Jaromét,,Sv.Cecha — Jaromét,,vykupni podnik — Jaroméf,,Zel.st. — Jaromét, Jezbiny —
Jaroméf,,Semonice — CernoZice,,.kombinat (trasu linky 2 zobrazuje PRILOHA H, Obréazek

11, na mapé je linka zakreslena zelen¢).

Celkova dé¢lka linky je 8 a 9 km. Jedna varianta vedeni linky je s vychozi zastavkou

v Jarom¢ét,,hibitov na Cernozice, kombinat s vynechanim zastavky Jaromét, , Rtzova. Délka
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této varianty je 9 km. Druha varianta je S vychozi zastavkou Jaromét,,Rizova. Nejsou tedy
obslouzeny prvni dvé zastavky Jaroméf, hibitov a Jaromét,,Jakubské predmesti, délka této
varianty je 8 km. Tato linka je navrZena jako spojnice dvou okrajovych ¢asti mésta, ale

hlavni duraz je kladen na obsluznost centra mésta.
Doba jizdy prvni varianty je 15 min, druhé varianty 14 min.
Celkova denni délka linky je 576 km. Na lince je béhem dne naplanovano 54 spojt.

Na lince 2 je pouzito pouze jedno vozidlo. Vozidlo zacina svou jizdu na lince
na zastdvce Jaromér,,zel.st. ve 4:47, na této zastdvce také svou jizdu ukonci ve 22:42.
Na lince se béhem dne stfidaji dva fidi¢i. Vyména probéhne ve 14:12 na zastdvce Jaromér,

zel.st. Cas na vyménu Fidi¢a je 5 min. Cely JR této linky uvadi PRILOHA J, Tabulka 37.

Silné stranky linky
e Linka je nastavena jako tranzitni linka obsluhujici okrajové Casti a stfed mésta.
e Perioda na lince je nastavena na ptlhodinovy takt v pracovni dny i o vikendu.
e Propojeni dvou okrajovych ¢asti s hlavnim piestupnim bodem Jaromét,,zel.st.
e Silné zaméfeni na obsluZnost stfedu mésta.
e Moznost piestupu na druhou linku na dvou zastadvkach Jaroméf,,zel.st.

a Jarom¢éfr,, Tanex.

Slabé stranky
o Cast linky vedena po silnici E67, ktera je mistem &astych kongesci.

e Nutnost zajizdéni na obraceni autobusu az na zastavku Cernozice,, kombinat.

Piestupni vazba mezi linkou 1 a 2

Linky 1 a 2 jsou trasovany tak, zZe jsou v urcité €asti trasy totozné. Je tedy moznost
mezi jednotlivymi linkami pfestupovat. Spoleéné zastavky obou linek zobrazuje PRILOHA
H, Obrazek 12. Spolecnymi zastdvkami jsou Jaroméf,zel.st., Jaromét,, Tanex
a Jaromét,,vykupni podnik. Prvni dvé jmenované zastavky slouzi ve mésté k piestupu mezi

obéma linkami MHD.

Na Zelezni¢ni stanici k prestuplim dochazi v xx:12 a xx:45 a na této zastavce lze
mezi linkami pfestupovat libovolné. Na zastavce Jaromér,, Tanex je mozné prestoupit mezi

obéma linkami, tento pfestup zobrazuje Tabulka 8.
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Tabulka 8 Prestupni vazba na zastavce Jaroméf,, Tanex

vychozi zastavka linka prijezd vychozi zastivka linka prijezd
Jaromér, Stary Ples, To¢na | 1 | xx: 20| xx:50 CernoZzice,,kombinat 2 | xx:23 | xx:53
Jaromér, vinice 1 xx:09  xx:39 Jaromér, Hibitov 2 | xx:06 | xx:36

Zdroj: autor

Obrazek 12 zobrazuje souhrnnou trasu obou linek. Linka 1 je na obrazku oznac¢ena
zluté¢ a linka 2 je oznaCena zelené. Z obrazku je patrné, na jakych zastavkach se linky

protinaji. Tabulka 9 shrnuje parametry varianty 1.

Tabulka 9 Piehled parametri varianty 1

parametr . VARIANTA 1

linka 1 linka 2 souhrn
doba jizdy spoje v minutach 13-16 15-14 -
délka spoje v kilometrech 9-8 9-8 -
pocet spoju 75 54 129
délka linky v kilometrech za den 607 576 1183
doba jizdy spoju linky v minutach za den 22:58 11:06 34:04
doba stani v minutach za den 12:49 4:12 17:01
pocet Fidica 4 2 6
pocet vozidel 2 1 3

Zdroj: autor

2.3.2 VARIANTA?2

Varianta 2 je vytvofena jako varianta s tfemi linkami. Prvni linka kopiruje trasu
linky 1 z prvni varianty. OvSem na lince je nastaven takt 1 hodina a v Case stani je vozidlo
vyuzito pro jizdu na lince 3. Linka tfi je vytvofena pro jednodussi orientaci cestujiciho
v JR. Linka 3 také kopiruje &ast trasy linky 2. Centrum mésta je tedy obsluhovano vice

linkami. Linka 2 je pak identicka s linkou 2 z varianty 1, a to jak v trasovani, tak i casové.

Linka 1
Linka 1 je vytvofena jako tranzitni linka prochazejici méstem Jaromét. Za vychozi
zastavku byla zvolena zastavka Jaroméf,Stary Ples,To¢na a za cilovou zastavku byla

zvolena zastavka Jaromér,,vinice.

Linka ma pouze jednu variantu trasy, tato trasa mé&ii 12 km a spoj je schopen ji
urazit za 21 min. Na lince jsou vyuzita dvé vozidla. Na téchto vozidlech se béhem dne

vystiidaji 4 tidi¢i. Stfidani fidica probihd v obou vozidlech soucasné. Ob¢ vozidla se setkaji
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ve 14:17 na zastdvce Jaromét,,zel.st. a zde probehne vymeéna fidi¢l. Cas na vyménu je

stanoven na 5 min. Délka linky za jeden pracovni den je 456 km a je pocitano s 38 Spoji.

Prvni spoj na lince vyjizdi ve 4:12 ze zastavky Jaromét,vinice, druhé vozidlo
na této lince zacCina taktéz na zastdvce Jaroméf,,vinice, ale az v 5:07. Vozidla pak konci
svou jizdu na zastavce Jaroméf,Stary Ples,To¢na v 22:27 a 22:38. Z této zastavky pak bude

odstavna jizda do prostoru u ulice 5. kvétna.

Trasa linky 1: Jaroméf,Stary Ples, To¢na — JaroméF,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice —
Jaroméf,Stary Ples,prodejna — Jaroméf,Stary Ples,odb. — Jaromét,Josefov,letisté —
Jaromért,Josefov,sokolovna —  Jaroméf,Josefov,Dolik — Jaroméi,Josefov,Skola —
Jaromét,Josefov,sady — Jaromét,Josefov,odb.Dolni Ples — Jaromét,Josefov,Délnicky dim —
Jaromét,Josefov,Korunni hradby — Jaroméf,,vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st. —
Jaromét,,Na Spici — Jaromét,, Tanex — Jaroméf,,nemocnice — Jaromét,,vinice (trasu linky
1 zobrazuj PRILOHA H, Obrazek 13, na mapé je linka zakreslena zlutg). Cely JR této linky
uvadi PRILOHA J, Tabulka 38.

Silné stranky
e Linka je nastavena jako tranzitni linka obsluhujici okrajové ¢asti a stied mésta.
e Perioda na lince je nastavena na ptulhodinovy takt.
e Propojeni dvou okrajovych ¢asti s hlavnim piestupnim bodem Jaromét,,zel. st.
e MozZnost pfestupu na druhou linku na dvou zastdvkich Jaromét,,zel.st.

a Jarom¢r,, Tanex.

Slabé stranky
e Neni obsluhovana zastavka Jaromér,,Cihelna.
o Cast linky 1 vedena po silnici E67, na které se tvoii znaéné kongesce.

e Nutnost vyuziti dvou vozidel.

Linka 2
Linka 2 je totozna slinkou 2 ve variant¢ 1. Linka je totozna jak trasou, tak
1 ¢asovym rozlozenim. Proto zde neni linka 2 uvedena znovu. Jeji zdkladni parametry

ptipomina Tabulka 10. Trasa linky zobrazuje Obrazek 14.
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Linka 3

Linka 3 byla zvolena tak, aby doplnila hodinovy takt linky 1. Tato linka je trasovana
mezi kone¢nymi zastavkami Cernozice,, kombinat a Jaromé&t, vinice. Linka je dlouhd 10 km
a doba jizdy je 15 min. Linka 3 z¢asti kopiruje linku 1 (v ¢asti Jaroméf,,zel.st. —
CernoZice,,kombinat. Linku dva kopiruje od Jaromét, Tanex az po Jaroméf,,vinice. V této
varianté vSak neni vytvofen zadny soub&h linek. V této varianté je diky lince 3 vice

obsluhovana odlehlejsi izemi (Semonice a Jaroméf,,vinice).
Celkova denni délka linky je 318 km. Na lince je béhem dne naplanovano 53 spojt.

Linka svou jizdu zacind na zastavce Jaroméf,vinice v 5:24 a svou c¢innost pak
vozidlo na lince ukon¢i ve 21:50 na zastavce Jaroméf,,vinice. Na lince jsou vyuzivana

vozidla a fidi¢i z linky 1. Jsou zde tedy pouzita dvé vozidla a 4 fidi¢i za jeden pracovni den.

Trasa linky 3: Jaroméf,vinice — Jaroméf,,nemocnice — Jaroméf, Tanex -—
Jaromér, Na Spici — Jaromét,zel.st. — Jaroméf,Jezbiny — Jaromét,,Semonice —
Cernozice, kombinat (trasu linky 3 zobrazuj, PRILOHA H, Obréazek 15, na mapé je linka
zakreslena modfe). Jizdni fad uvadi PRILOHA J, Tabulka 39.

Na lince 3 je pfedpoklad, ze bude vyuzito vozidlo z prvni linky. Spoje linky 3 jsou
vytvoteny jako dopln€k linky 1 a bude tedy k jizd€ vyuzito 1 vozidlo.

Silné stranky

e Linka je v n€kolika mistech soub&ézna s linkou 1 a 2 — nékolik ptestupnich mist mezi
linkami.

¢ Na lince neni vytvofen Zadny soub¢h linek.

e VysSi Cetnost obsluhy nékterych zastavek (napt. Jaromét,,zel.st., Jaromert, Tanex
atd.).

Slabé stranky

e V pfipadé vétSiho zpozdéni naruseni linky 1.

e Vyuziti stejného vozidla jako u linky 1 — v pfipadé poruchy narusen provoz dvou
linek.

e Na zastavku Jarom¢ét,,zel.st. pfijizdi i mimo dobu pfijezdu/odjezdu vlaku.
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Jelikoz linka 2 z varianty 2 obsluhuje jinou ¢ast obce nez linky 1 a 3, je vhodné tuto
linku ponechat i ve variant¢ 2. Pfestup na zelezni¢ni stanici neni timto ponechanim nijak

ohrozen. Pro variantu 2 je zapotiebi vyuzit 3 autobust.

PRILOHA H, Obréazek 16 zobrazuje souhrn vedeni linek zobrazenych na mapé.
Na obrazku je viditelny soub&h linek v nékterych ¢astech mésta. Tabulka 10 zobrazuje

ptehled parametrii varianty 2.

Tabulka 10 Piehled parametrd varianty 2

parametr . . VARIANTA 2

linka 1 linka 2 linka 3 souhrn
doba jizdy spoje v minutach 21 15-14 15 -
délka spoje v kilometrech 12 9-8 9-10 -
pocet spoju 38 54 34 126
délka linky v km za den 456 576 323 1355
doba jizdy spoju linky v minutach za den| 16:28 11:06 8:30 36:04
doba stani v minutach za den 6:54 4:12 0:00 11:06
pocet Fidici 2 2 0 4
pocet vozidel 2 1 0 3

Zdroj: autor

2.3.3 VARIANTAS

Varianta 3 je vytvoifena pro 2 linky, na kterych je potieba vyuzit dvé vozidla. Linka
1 je vystavéna jako linka okruzni a linka 2 jako linka doplnkova. Linky plné akceptuji

pfestupové vazby na Zeleznici.

Linka 1

Trasa linky 1: Jaroméf,zel.st. — Jaroméi,Na Spici — Jaroméf, Cihelny —
Jaroméf,,vinice — Jaromeér,,nemocnice — Jaroméf,,Juta — Jaromér,,aut.st. — Jaromér,,Riizova
— Jaromét,, Jakubské predmeésti — Jaromér,hibitov — Jaromét, Jakubské predmésti —
Jaroméf, aut.st. — Jaroméf,,Tanex — Jaromér,,Na obci — Jaroméf,poliklinika —
Jaroméf,,gymnazium — Jaromét,,sv.Cecha — Jaromét,,vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st.
(trasu linky 1 zobrazuje PRILOHA H, Obrazek 17, na mapé je linka zakreslena erveng).
JR linky uvadi PRILOHA J, Tabulka 40.

Linka 1 je navrzena jako okruzni linka svychozi a cilovou zastavkou

Jarom¢éf,,zel.st. Linka méfi 12 km a doba jizdy z vychozi do cilové zastavky je stanovena
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na 22 minut. Linka plné akceptuje pfestupovou vazbu na Zelezni¢ni stanici v uréené

systémove Casy xx:15 a xx:45.

Linka 1 za¢ina svou trasu na zastdvce Jaromér,,zel.st. v 4:17 minut a na trase kon¢i
Vv 22:39 opét na zelezni¢ni stanici. Délka linky za jeden den je 444 km a na lince je

napldnovano za jeden den 37 spoji. Na linku je zapotiebi jedno vozidlo a dva fidici.

Vyména fidi¢a probéhne v 14:39. Cas na vyménu pro fidice je 10 minut.

Silné stranky
e Na lince je vyuzito jedno vozidlo.
¢ Linka je navrzena velmi efektivné, je maximalné vyuzit ¢as doby fizeni.

e Na lince nejsou velké prostoje na zastavkach.

Slabé stranky
e Moznost pfenaseni zpozdéni mezi spoji.

e Nevyhoda okruzni linky maze byt dlouha doba jizdy do vybrané zastavky.

Linka 2
Linka 2 je vytvofena jako dopliikova linka k okruzni lince 1. linka obsluhuje jizni
¢ast mésta. Za vychozi zastavku byla zvolena zastdvka Jaroméf,Stary Ples,To¢na a cilova

zastavka je Cernozice,,kombinat.

Trasa linky 2: Jaroméf,Stary Ples,To¢na — JaroméF,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice

Jaromét,Stary Ples,prodejna — Jaromét,Stary Ples,odb. — Jaromét,Josefov,letisté —
Jaromét,Josefov,nam. - Jaromét,Josefov,Dolik  — Jaromét,Josefov,skola  —
Jaromét,Josefov,sady — Jaromér,Josefov,0db.Dolni Ples — Jaromét,Josefov,sady —
Jaroméf,Josefov,Skola  — Jaromér,Josefov,Dolik  — Jaromér,Josefov,nam. -

Jaromét,Josefov,Délnicky dim — Jaroméf,Josefov,Korunni hradby — Jaromét,,vykupni
podnik — Jaroméf,, Zel.st. — Jaromé&t, Jezbiny — Jaromét,,Semonice — CernoZice,, kombinat

(trasu linky 2 zobrazuje PRILOHA H, Obrazek 18, na mapé je linka zakreslena zeleng).

Délka linky je riznd dle sméru a trasy. Prvni trasa je zvychozi zastavky
Jaromét,Stary Ples, To¢na po celé délce az na konecnou zastavku CernoZice, kombinat.
Tato linka ma délku 17 km a doba jizdy spoje je 25 minut. U druhé trasy byla zvolena jako
vychozi zastavka Jaroméf,Josefov,0db.Dolni Ples. Délka této linky je 6 km a doba jizdy

jednoho spoje je 8 minut. Tieti trasa je =ze zastavky Jaromét,Zel.st.
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do Jaroméf,Stary Ples,To¢na. Délka této linky je 13 km a doba jizdy 17 minut. Posledni,
tedy Gtvrta trasa je mezi zastavkami CernoZice, kombinat az Jaroméf,Josefov,odb.Dolni
Ples, délka spoje je 10 km a doba jizdy je 16 minut. VSechny varianty plné respektu;ji
piestupni vazby na zastivce Jaroméf,,zel.st. Jizdni ¥ad linky uvadi PRILOHA J, Tabulka
41.

Silné stranky
kongesci.
e Vyuziti pouze 1 vozidla a dvou fidica.
e V n¢kterych Castech (Jaromér, Josefov, odb. Dolni Ples — Jarom¢ét,, Zel.st.) takt jedna

hodina.

Slabé stranky
e Nutnost pfestupu v piipadé cesty do centra mésta.
e Pouze jeden prestupni bod.

e Oproti pfedchozim variantam takt nastaven na 2 hodiny.

Linku 1 a 2 zobrazuje PRILOHA H Obrazek 19. Z obrazku je patrné, Ze linky maji
pouze jeden piestupni bod (zastavku Jaromér,,vykupni podnik nelze povazovat za ptestupni

bod). Souhrn parametri zobrazuje Tabulka 11. Je viditelné, Ze linka 2 je oproti ostatnim

vvvvvv

Tabulka 11 Piehled parametrt varianty 3

parametr . VARIANTA 3

linka 1 linka 2 souhrn
doba jizdy spoje v minutach 22 8/16/17/25
délka spoje v kilometrech 12 6/10/13/17
pocet spoju 37 39 76
délka linky v km za den 444 554 998
doba jizdy spoji linky v minutach za den 13:34 13:32 27:06
doba stani v minutach za den 4:58 6:08 11:06
pocet Fidici 2 2 4
pocet vozidel 1 1 2

Zdroj: autor
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2.34 VARIANTA4

Varianta 4 je vytvofena dvéma linkami. Prvni linka je trasovana mezi zastavkami
Jaroméft,Josefov,odb.Dolni Ples a Jaromét,,hibitov. Linka je vytvofena jako hlavni linka,
ktera ma za ukol pfedevsim obsluznost zastavek v centru Jaroméie a Josefova. K této lince
je vytvofena linka druhd, ktera je polokruzni. Linka 2 spojuje Stary Ples se zastavkou
Jaroméf,, Zel.st. a Cernozice. Jako podpora méstské linky je zde vlozen okruh z Zeleznice

na Zeleznici sttedem meésta.

Linka 1
Linka 1 je vytvofena jako hlavni linka varianty 4. Linka ma nastaven takt 1 hodiny.
Linka obsluhuje zastavky v centru mésta Jarométe a Josefova. Za vychozi zastavku byla

zvolena zastavka Jaromér, hibitov a za cilovou pak zastavka Jaroméf,Josefov,odb.Dolni

Ples.

Trasa linky 1: Jaromé&f, hibitov — Jaroméf,,Jakubské predmeésti — Jaromér,,Rizova —
Jaroméf,,aut.st. — Jaromét,, Tanex — Jaromét,,Na Obci — Jaromér,,poliklinika —
Jaroméf,,gymnazium — Jaroméf,,sv.Cecha — Jaroméf,,vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st. —
Jaromét,Josefov,Korunni hradby — Jaroméf,Josefov,Délnicky diim — Jaromét,Josefov,Dolik
— Jaroméf,Josefov,Skola — Jaroméf,Josefov,sady — Jaroméf,Josefov,odb.Dolni Ples (trasu

linky 1 zobrazuje PRILOHA H, Obréazek 20, na mapé je linka zakreslena zlutg).

Délka jednoho spoje je 11 km a doba jizdy 18 minut. Spoje plné respektuji prestupové
vazby na Zeleznici. Prvni spoj vyjizdi ze zastavky Jaroméf,,zel.st. v 4:17 a do cilové
zastavky Jaromeft,Josefov,Korunni hradby spoj pfijede ve 22:49. Na lince je vyuZzito jedno

.....

Jaroméft,,zel.st. v 14:12, fidi¢i maji na vyménu 5 minut. Celkova délka linky za jeden den je

627 km. Cely JR uvadi PRILOHA J, Tabulka 42.

Silné stranky
e Hodinovy takt v centru mésta.
e Kratky cas jizdy mezi vychozi a cilovou zastavkou.
e Vyuziti jednoho vozidla a dvou fidici.

e Dva prestupni body.
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Slabé stranky
e Piijizde do vzdalenych oblasti je nutny piestup.

e Z divodu nutnosti piestupu malé cestovni rychlost.

Linka 2

Linka 2 je vytvofena jako podpora pateini linky 1. Tato linka obsluhuje odlehlé
obce mésta. Do této linky je vlozen okruh pro podporu vnitini struktury mésta. Tato linka
ma dv¢ zasadni nevyhody, zcasovych davodii neni mozné obslouzit zastavku
Jaroméf,,vinice jelikoz je linka nastavena tak, Ze na kone¢nych zastdvkach je ¢as pouze
na otoceni neni zde mozné vykonat denni dobu odpocinku. Z tohoto diivodu jsou nékteré
spoje zkraceny, aby bylo mozné tuto pauzu v fizeni vykonat. Zkrdcené spoje nezajizdi az
na zastavky Jaroméf,Stary Ples,To¢na ale kon¢i v Josefové na namésti, kde se otoc¢i a jedou

zpét na zeleznicni stanici.

Trasa linky 2: Jaroméf,Stary Ples,To¢na — JaroméF,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice —
Jaroméf,Stary Ples,prodejna — Jaroméi,Stary Ples,odb. — Jaromét,Josefov,letisteé —
Jaroméf,Josefov,nam. — Jaroméf,Josefov,Délnicky dim — Jaromét,Josefov,Korunni hradby
— Jaroméf,,vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st. — Jaroméf,,Na Spici — Jaroméft,,Cihelny —
Jaromé&f, nemocnice — Jaroméi,Juta — Jaroméi,Tanex — Jaroméf,sv.Cecha —
Jaroméft,,vykupni podnik — Jaroméf,,Zel.st. — Jaroméf, Jezbiny — Jaromét, Semonice —
Cernozice, kombinat (trasu linky 2 zobrazuje PRILOHA H, Obrazek 21, na mapé je linka

zakreslena zeleng).

D¢lka spoje je dle sméru a Casu rizna. NejkratS$i spoj méfi 4 km a nejdelSi pak
17 km. Doba jizdy se tedy také lisi a to od 4 minut jizdy aZ po 27 minut. Prvni spoj vyjizdi
ze zastavky Jaroméf,zel.st. v4:17 a posledni spoj pfijede do cilové zastdvky
Jaromét,Josefov,Korunni hradby v 22:49. Na lince je vyuzito jedno vozidlo a dva fidic¢i

na jeden pracovni den. Celkova délka linky je 524 km. JR uvadi PRILOHA J, Tabulka 43.

Silné stranky
e [ kdyZ se jedna o posilovou linku k lince jedna, zajizdi do centra.

e Dva piestupni body.

Slabé stranky

e Nutnost zkraceni nékterych spoju.
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e Spoje nezajizdi na zastavku Jaroméf,,vinice.

¢ Dlouhé doba mezi piejezdem z vychozi do cilové zastavky.

Linka 1 a 2 jsou tvofeny jako pateini a podpurna linka. Patefni linka je vytvofena
tak, Ze v taktu jedné hodiny projizdi celym centrem Jarométe a Josefova. Druha linka pak
tvofi spojnici mezi vzdalen&j$imi mistnimi ¢astmi Stary Ples — Zel.st. — CernozZice.
Tato linka méa dvé velké nevyhody. Nezastaveni na zastavce Jaroméf,,vinice a zkraceni
nekterych spoji z ditvodu cCerpani denni doby odpocinku. Piehled parametrii varianty

4 uvadi Tabulka 12. PRILOHA J, Obrazek 22, uvadi souhrn linkového vedeni linky 1 a 2.

Tabulka 12 Piehled parametrt varianty 4

arametr VARIANTA 4

P linka 1 linka 2 souhrn

doba jizdy spoje v minutach 18 16/17

délka spoje v kilometrech 11 12/27

pocet spoju 38 38 76

délka linky v km za den 627 524 1151

doba jizdy spoji linky v minutach za den 14:17 14:55 29:12

doba stani v minutach za den 3:18 3:30 6:48

pocet Fidica 2 2 4

pocet vozidel 1 1 2

Zdroj: autor

2.4 Navrh variant jizdnich Fadi — nepracovni dny

V kapitole Navrh variant jizdnich f4di — nepracovni dny (nepracovni dny jsou
sobota, ned€le a staitem uznavané svatky) je navrZzeno nékolik variant linkového vedeni.
U variant pro nepracovni dny je snaha snizit pocet pouzitych vozidel a fidi¢l. Pfedpoklada
se menSi pocet cestujicich a cestujici predpokladaji, ze budou muset cekat delsi dobu

na prestup.

241 VARIANTAS

Varianta 5 pro nepracovni dny je slozena ze dvou linek. Vedeni linek je zalozeno
na varianté 1. U linky 11 jsou vynechany vlozZené spoje a nahrazeny jinymi pro kompenzaci

jejich odstranéni. Linka 12 je pak totozna s linkou 2 z varianty 1.
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Linka 11

Linka 11 je vnepracovni dny vedena na trase Jaroméf,Stary Ples, to¢na az
Jarom¢t,,vinice. Na lince je zkracen takt mezi spoji na dvé hodiny. Tato Gspora zajisti
snizeni poctu vyuzitych vozidel a poctu fidict. Na lince je o vikendu vyuzito pouze jedno

vozidlo a dva fidici.

Trasa linky 11: Jaroméft,Stary Ples,To¢na — JaroméF,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice —
Jarom¢t,Stary  Ples,prodejna — Jaromét,Stary Ples,odb. — Jaromét,Josefov,letisté —
Jaromér,Josefov,sokolovna —  Jaroméf,Josefov,Dolik — Jaroméf,Josefov,Skola —
Jaromét,Josefov,sady — Jaromér,Josefov,odb.Dolni Ples — Jaroméf,Josefov,Délnicky dum —
Jaromét,Josefov,Korunni hradby — Jaroméf, vykupni podnik — Jaroméf,,zel.st. —
Jaromét,,Na Spici — Jaromét,, Tanex — Jaroméi,,nemocnice — Jaromét,,vinice (trasu linky

zobrazuje PRILOHA H, Obréazek 23, na obrazku je trasa zakreslena Cerveng).

Prvni tidi¢ odjizdi ze zastavky Jaromér,Josefov,Korunni hradby ve 4:10 a stiidani
mezi fidi¢i probihd na zastdvce Jaromét,,zel.st. ve 13:12 s 5 minutovou pauzou na vyménu.
Druhy fidi¢ ukon¢i linku na zastdvce Jaroméf,zel.st. Vv22:49 na zastavce
Jaroméf,Josefov,Korunni hradby. Na lince jsou dvé varianty trasy a to se zajizdénim
ke skole v Josefové a bez =zajizdéni. Spoj, ktery ma vychozi zastavku
Jaromét,Josefov,odb.Dolni Plesa cilovou zastavku Jaroméf,,vinice ma délku spoje 8 km
a dobu jizdy 13 minut. Pokud spoj nezajizdi na zastavku Jaromét,Josefov,odb. je jeho
vychozi zastdvka Jaroméf,Stary Ples,Tocna. Toto trasovani vynechava zastavky
Jaromét,Josefov,0db.Dolik Ples — Jaroméf,Josefov,skola. Délka spoje na této varianté je

9 km a doba jizdy 16 minut. JR uvadi PRILOHA K, Tabulka 44.

O vikendu je na lince napldnovano 38 spojii s celkovou délkou za jeden vikendovy

den 293 km. Na lince je pocitano s vyuzitim jednoho fidice a jednoho vozidla.

Silné stranky
e Na lince je vyuzito pouze jedno vozidlo.
e Linka je vytizena i s niz§im poctem spoju.

e Linka obsluhuje stejné zastavky jako linka 1 ve varianté 1.

Slabé stranky

cvwr
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e  V¢tsi doba stani nez ve vSedni dny.

Jelikoz je linka 12 totozna s linkou 2 z varianty 1 neni zde linka jiZz uvedena.
Pro pfipomenuti je linka uvedena v piehledu této varianty. Ptehled varianty
5 uvadi Tabulka 13. Mapu linek 11 a 12 uvadi Obrazek 25. JR uvadi PRILOHA K,
Tabulka 45.

Tabulka 13 Pichled parametrt varianty 5

VARIANTA 5
parametr linka 11 linka 12 souhrn
doba jizdy spoje v minutach 13-16 15-14 13/14/15/16
délka spoje v kilometrech 8-9 8-9 8/9
pocet spoju 38 54 92
délka linky v km za den 297 576 873
doba jizdy spoji linky v minutach za den 12:08 11:06 23:14
doba stani v minutach za den 6:31 4:12 10:43
pocet Fidica 2 2 4
pocet vozidel 1 1 2

Zdroj: autor

242 VARIANTAG

Tato varianta linkového vedeni a jizdnich tadt je specifickd oproti ostatnim.
Je tvofena pouze jednou linkou. Tato linka obsluhuje vSechny zastavky ve mésté.
Jeji znaénou nevyhodou je slozitost JR. Linka je oviem sestavena tak, Zze kazdy spoj zagina

nebo konc¢i na Zelezniéni stanici.

Trasa linky 11: Jaroméf,vinice - Jaroméf,,nemocnice — Jaroméf, Juta —
Jaromét,,Tanex — Jaroméf,,Na Spici — Jaroméf,zel.st. — Jaromét, Jezbiny —
Jaroméf,,Semonice — Cernozice, kombinat — Jaroméf, hibitov — Jaromér, Jakubskeé

predmésti — Jaromé&f, Ruzovka — Jaromér,,aut.st. — Jaromét,,Juta — Jaromét,,nemocnice —
Jaromét, vinice — Jaroméf,,Cihelny — Jaroméf, Na gpici — Jaroméf,,zel.st. —

Jaroméft,,vykupni podnik — Jaromét,Josefov,Korunni hradby — Jaromét,Josefov,Délnicky

dim - Jaroméf Josefov,ndm. — Jaroméf,Jaroméf,Dolik — Jaroméf,Josefov,skola —
Jaroméf,Josefov,sady — Jaromér,Josefov,0db.Dolni Ples — Jaromét,Josefov,sady —
Jaroméi,Josefov,8kola  —  Jaroméi,Josefov,Dolik  —  Jaroméf,Josefov,ndm.  —
Jaromét,Josefov,letisté — Jaromét,Stary Ples,odb. — Jaroméf,Stary Ples,prodejna —
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Jaroméf,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice — Jaroméf,Stary Ples,To¢na. (trasu linky zobrazuje
PRILOHA K, Obréazek 26).

Pro tuto variantu je zapotfebi vyuziti jednoho vozidla a dvou fidict pro jeden
nepracovni den. Prvni spoj vyjizdi ze zastavky Jaromé&f,,vinice v 5:06 a posledni spoj pak
ptijede do cilové zastavky Jaromét,,vinice v 22:56. Délka jednotlivych spoju je rizna dle
sméru, kterym jede, délka se pohybuje od 3 do 13 km. Doba jizdy spoje je také rtizna
od 6 do 17 minut. JR uvadi PRILOHA K, Tabulka 46.

Silné stranky
e Vyuziti pouze jednoho vozidla.
e Vyuziti dvou fidica.
e Cestujici se jednou linkou prepravi téméf po celém méste.

e  Nckteré zastavky jsou obslouzeny s taktem 1 hodina.

Slabé stranky
e Takt na lince je nastaven na dvé hodiny.
e  Miuze dojit k delSi dob¢ cesty mezi zastavkami.
e Slozitost JR.

e Jednou za dv¢ hodiny neni mozné piestoupit v systémovy ¢as XX:45.
Celkovy piehled parametri varianty 6 uvadi

Tabulka 14. V tabulce je viditelné, Ze spoj je velmi vytizen a to tak, Ze za cely den

provozu je jeho doba stani 3:17.

Tabulka 14 Piehled parametrd varianty 6

parametr VARIANTA 6
linka 11
doba jizdy spoje v minutach 5/6/11/17
délka spoje v kilometrech 3/4/7/13
pocet spoju 72
délka linky v km za den 477
doba jizdy spoju linky v minutach za den 11:51
doba stani v minutach za den 3:17
pocet Fidici 2
pocet vozidel 1

Zdroj: autor
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243 VARIANTAT7

Varianta 7 je zalozena na okruzni lince 1 z varianty 3 . Prvni ¢ast linky je okruzni
ze zastavky Jaroméf,,Zel.st. na zastavku Jaroméf,,vinice a pak na zastavku Jaromét,,hibitov
a zpét na zastavku Jaroméf,zel.st. vsudou hodinu pak linka pokracuje
do Cernozice, kombinat a zpét. V lichou hodinu pak linka pokratuje na zastavku
Jaromét,Stary Ples,To¢na a zpét. Ve sméru z Jaromét,,zel.st. na zastavku Jaromét,Stary
Ples,To¢na spoje vynechavaji zastavky Jaromét,Josefov,Dolik — Jaromét,Josefov,Skola —
Jaroméft,Josefov,sady — Jaromét,Josefov,odb.Dolni Ples, v opacném sméru jsou pak

zastavky obslouzeny.

Trasa linky 11: Jaroméf,zel.st. — Jaromét, Na Spici — Jaromét,,Cihelny —
Jaroméf,,vinice — Jaroméf,,nemocnice — Jarom¢r,, Juta — Jaromér,,aut.st. — Jaromér,,Riizova
— Jarom¢t,,Jakubské predmésti — Jaroméf, hibitov — Jaromér,,Jakubské predmeésti —
Jaromét,,aut.st. — Jaroméf, Tanex — Jaroméf,,Na obci — Jaroméf,poliklinika —
Jaroméf,,gymnazium — Jaromét,,sv.Cecha — Jaromét,,vykupni podnik — Jaromét,,zel.st. —
Jarom¢t,, Jezbiny — Jaroméf,,Semonice — Cernozice,, kombinat — J aromét,, vykupni podnik —
Jaroméf,Josefov,Korunni hradby — Jaromét,Josefov,Délnicky diim — Jaromét,Josefov,nam.
—  Jaroméf,Jaromét,Dolik —  Jaromét,Josefov,Skola —  Jaromét,Josefov,sady —
Jaromét,Josefov,odb.Dolni Ples — Jaromét,Josefov,sady — Jaroméf,Josefov,Skola —
Jaromét,Josefov,Dolik — Jaroméf,Josefov,nam. — Jaroméf,Josefov,letisté — Jaromér,Stary
Ples,odb. — Jaromét,Stary Ples,prodejna — Jaromét,Stary Ples,hasi¢ska zbrojnice —

Jarom¢ft,Stary Ples, Toc¢na.

Tato varianta je vytvofena, jako varianta s jednou linkou obsluhujici celé tzemi.
Mapa linky je totozna s piedchozi druhou variantou pro nepracovni dny. Trasu varianty
7 zobrazuje PRILOHA |, Obrazek 27. JR uvadi PRILOHA K, Tabulka 47.

Prvni spoj linky vyjizdi v 4:17 ze zastavky Jaroméf,,Zel.st. a do konecné zastavky
ptijede posledni spoj v 22:56. Stfidani fidict probéhne v 14:39 v zastavce Jaromét,,zel.st.
Ridi¢i maji na prostiidani 10 minut. Délka linky je rtizna dle trasy a sméru od 3 do 25 km
a doba jizdy je také riizna u kazdého spoje 6 — 32 minut. Prehled parametrti linky 1
varianty 7 uvadi Tabulka 15.

Silné stranky

e  Vyuziti pouze jednoho vozidla a dvou fidicl na jeden nepracovni den.
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e  Moznost jizdy velkou ¢asti mésta bez prestupu.
e Silné obsluznost méstské casti.

e Hodinovy takt v centru mésta.

Slabé stranky

e 2 hodinovy takt mimo centrum.

e Ve sméru Jaromét,Stary Ples,Tocna neni mozné, z ¢asovych diivodi, obslouzit
zastavku Jaroméf,Josefov,Dolik — Jaroméf,Josefov,Skola — Jaroméf,Josefov,sady
a Jaromet,Josefov,0odb.Dolni  Ples, v opacném sméru jsou pak tyto zastavky

obsluhovany.

Tabulka 15 Piehled parametrt varianty 7

arametr VARIANTA 7
P linka 1
doba jizdy spoje v minutach 6/17/29/32
délka spoje v kilometrech 3/13/16/25
pocet spoju 37
délka linky v km za den 529
doba jizdy spoji linky v minutach za den 13:59
doba stani v minutach za den 3:19
pocet Fidica 2
pocet vozidel 1
Zdroj: autor
2.5 Integrace Zeleznice
Kapitola 1.6 Se zabyva zelezni¢ni dopravou v mésté Jaroméf. Protoze se

v Jarométi nachazi zelezni¢ni stanice a zelezni¢ni zastavky, bylo by vhodné zapojit

zeleznici do MHD Jaromér.

Integrace vlaku do MHD je dnes jiz béznou zalezitosti vétSich mést (Praha, Brno).
V okoli se tato integrace bohuZzel nevyskytuje (Hradec Kralové, Pardubice). Pro cestujici
piinasi integrace zeleznice vét§i variantnost vybéru dopravniho prostiedku. V méstském
provozu vlak zajistuje rychlou piepravu 1 v dobé dopravni $picky. Pfepravni Cas je tedy

ve vétsing piipadi konstantni (krom nepfedpokladanych situaci na trati).

Integrace s zeleznici by méla prob&hnout predev§im v oblasti tarifni a v oblasti

jizdnich tadu a ptestupnich vazeb. Tarif musi byt sjednocen, a tedy cesta vlakem by méla
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byt cenové sjednocena S cenou jiného dopravniho prostfedku, v tomto ptipadé autobusu.
Oblast jizdnich tadt a piestupnich vazeb zde musi byt samoziejmosti. Pokud by toto

sjednoceni nebylo mozné, pak by integrace Zeleznice nebyla mozna.

Tarif MHD Jaromé&t by mél byt zajistén v ramci tarifu IDS IREDO. V tomto tarifu
je jiz nyni integrovana Zeleznice, nemél by byt tedy problém tarifn€ zelezni¢ni spojeni mezi

zastavkami Jaromét Zeleznicni stanice a Jaromért zastavka zaintegrovat.

Pro ucely méstské hromadné dopravy by ovSem bylo vhodné, aby na zastavce
zastavovalo vice vlakli. Nyni na zastavce Jaroméi zastdvka zastavuje 13 part vlakd.

V piipad€ moznosti, zastaveni nékterych vlakti by mohlo vzrast o 15 vlakd.

Jedna se nové o zastavovani rychliki Liberec — Pardubice. Rychliky R 1276,
R 1261 a R 1277 jiz na zastavce zastavuji. Tyto spoje maji oproti vlakiim, které nezastavuji
urychleny odjezd z Jarométe. Standardné ma zde vlak pobyt 4 — 5 minut. Odjezd je u téchto
spoju urychlen o 1-2 minuty. Toto urychleni je dostacujici, aby se vykompenzoval ¢as pro
zastaveni, nastup cestujicich a pro rozjez. Nové by tedy mohly v Jaromét zastavka
zastavovat vlaky R 1274, R 1272, R 1270, R 1268, R 1266, R 1264, R 1262, R 1260 — tyto
vlaky by zastavovaly ve sméru Liberec. V taktu dvou hodin by se mezi zastavkami mohli
pfepravit cestujici z Zeleznini stanice na Jaromér zastavka. Rychliky R 1263, R 1265,
R 1267, R 1269, R 1271, R 1273 a R 1275 jedou ve sméru Pardubice, zde se tedy jedna

také o takt dvou hodin a moZnost piepravy cestujicich ze zastavky na Zelezni¢ni stanici.

Zastavovani rychlikli by tedy z 26 vlakli mohlo zvysit pocet zastavujicich vlaka

na 41 vlaki béhem jednoho dne.

2.6 Navrh dopravnich prostredki

Pted vhodnym vybérem dopravniho prostiedku je potieba urcit vhodny subsystém,
ktery bude v ramci méstské hromadné dopravy pouzit. Vzhledem k velikosti mésta, poctu
obyvatel a rozloze je mozné pouzit subsystém autobusovy. Subsystémy tramvajovy nebo
trolejbusovy by byl pro takto velké mésto nevhodny a pfili§ drahy. Do systému MHD by

vSak bylo vhodné zapojit i zelezni¢ni dopravu jako variantni feSeni.

Dopravni prostfedky v méstské hromadné dopravé musi spliovat nékolik

zékladnich parametrii. Tyto parametry se mohou liSit pfepravnimi pomeéry, strukturou
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meésta, poCtem piepravenych cestujicich nebo charakterem linky. Také je nutné uvazovat
nad spolehlivosti, pfepravni kapacitou, provoznimi néklady a technickou néro¢nosti udrzby

dopravniho prostiedku.

JelikoZ je mésto Jaromé&F malé mésto z geografického a demografického pohledu,

byl jako hlavni systém MHD, zvolena autobusova doprava s podporou Zelezni¢ni dopravy.

Protoze se nepredpoklada velky pocet cestujicich, jsou vybrana stiedné velka az
velka vozidla. S délkou od 7 az po 9,5 metru. U vozidel stimto rozmezim se kapacita
pohybuje od 13/17 az po 26/48 (sezeni/stani). Pro snizeni negativnich dopadi dopravy

na mésto jsou vybrana vozidla s pohonem CNG.

2.6.1 Vozidlo IRISBUS STRATOS LE 37

Vozidlo IRISBUS LE 37 je nejkrat§im navrhovanym vozidlem. Jedna se o vozidlo
s kapacitou 13 mist k stani a 17 mist ke stani + jedno misto pro invalidni vozik nebo
kocarek. Vozidlo splituje podminku nizkopodlazniho vozidla, a tedy zjednodusenou

prepravu OOSPO a cestujicich s kocarkem. Vozidlo ma bezbariérovy vstup i vystup.

Vozidlo IRISBUS STRATOS LE 37 je vozidlem spohonem CNG. Uvadéna
spotieba CNG je ptiblizné 18 - 20 kg na 100 km. Vykon CNG motoru se pohybuje okolo
140 konskych sil (29), v ptipadé dieselového motoru je to 140 — 170 konskych sil.
S motory nové generace spliiuje IRIS BUS STRATOS LE37 emisni normy EURO 5. (30)

Obrazek 7 Vozidlo IRISBUS STRATOS LF 37
Zdroj: (11)
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Obrazek 7 zobrazuje vozidlo IRISBUS STRATOS LF 37 vbarvach ARRIVA
Vychodni Cechy a.s. na zastdvce v Dobrusce. Toto vozidlo je tedy v okoli vyuzivano a je
vyuzivano i spole¢nosti, kterd mé v linkovém vedeni v Jaroméfi velké zastoupeni. Bylo by
tedy realné, aby toto vozidlo dopravce ARRIVA Vychodni Cechy piipadné vyuZilo.
Tabulka 16 sumarizuje technické parametry vozidla IRISBUS STRATOS LF 37. Nékteré
parametry budou vyuzity piti vybéru vhodného vozidla pro MHD.

Pofizovaci cena vozidla bez DPH je piiblizn¢ 2 700 000 K&. Cena se muze lisit dle
vnitiniho uspotfadani, vybaveni mista pro fidiCe, vybaveni vozidla elektronickym tablem

nebo vybavenim pro bezbariérovy pfistup.

Tabulka 16 Technické parametry IRISBUS STRATOS LF 37

vyrobce SKD

typ LE 37

délka [mm] 7765

§ifka [mm] 2340

vyS§ka [mm] 2850
pohotovostni hmotnost [Kg] 7200
motor/vykon [KW] (EURO 5)
spotieba paliva na 100 km [I] neuvedena — ptedpoklad 17
kapacita [sezeni/stani] 13/17
porizovaci cena bez DPH [K¢] 2 700 000

Zdroj: autor s vyuzitim (31)

2.6.2 Vozidlo ROSERO P First FCLLI

Tento tip minibusu je postaven na zakladé ndkladni skiin€. Skiin vozidla je
uzpusobena pro ptepravu cestujicich. Podvozek i pohonna jednotka je pfevzata z vozidla
IVECO Daily.

Vozidlo je asteéné nizkopodlazni. Spole¢nost ROSERO oviem nabizi i moznost
piidani do zadnich dvefi vysuvnou ploSinu, pak se toto vozidlo stane nizkopodlaznim.

Kapacita vozidla je uvadéna 19/15 (sezeni/stani).

Karoserie vozidla je vytvofena jako dvoudvefova varianta. Prvni dvefe jsou
nizkopodlazni a druhé dvefe je mozné vybavit vyklopnou ploSinou pro jednodussi vystup

osob OOSPO a cestujicich s kocarkem.
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Poftizovaci cena vozidla bez DPH je ptiblizné 2 570 000 K¢, cena se mize lisit dle

vnitiniho uspofadani, vybaveni mista pro fidice, vybaveni vozidla elektronickym tablem

nebo vybavenim pro bezbariérovy piistup.

Vozidlo je opatieno pneumatikami o rozmérech 225/75 R16 a primérna spotieba

pohonnych hmot je piiblizng 16 1-100™. (32)

Obrazek 8 Vozidlo ROSERO First FCLLI

Zdroj: (32)

Obrazek 8 zobrazuje vozidlo ROSERO P First FCLLI a Tabulka 17 zobrazuje jeho

technické parametry, z nichz nékteré budou vyuzity pti vybéru vhodného vozidla pro

MHD.

Tabulka 17 Technické parametry ROSERO P First FCLLI

vyrobce ROSERO - P
typ First FCLLI
délka [mm] 8040
Sifka [mm] 2350
vyska [mm] 2885
pohotovostni hmotnost [KQ] 7200
motor/vykon [KW] (EURO 5)
Spoti‘eba paliva na 100 km [l] 16
kapacita [sezeni/stani] 19/15
pofizovaci cena bez DPH [K¢] 2 570 000

Zdroj: autor s vyuzitim (32)
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2.6.3 Vozidlo SOR BN 9,5

Vozidlo SOR BN 9,5 je model ceského méstského autobusu, ktery vyrabi
spole¢nost SOR Libchavy. Model SOR B 9,5 je dvounapravové vozidlo s pohonem zadni
napravy. Vykon motoru je 185 kW, coz zajisti dostatecny vykon i pii zdolavani menSich
vySkovych nerovnosti na trase. Pohonnou jednotkou tohoto vozidla je motor Iveco Tector
spliiujici EURO 5.

Karoserie je tfidvefova, coz umozni rychlej$i nastup a vystup cestujicich. Karoserie
je vyrabéna jako ¢astecné nizkopodlazni, coz znamend, ze piedni ¢ast (1. — 2. dvefe) vozu
jsou nizkopodlazni s vySkou od vozovky 360 mm. Zadni ¢ast vozu (3. dvefe) jsou nad

vozovkou 800 mm. Obsaditelnost vozidla je dle specifikace piiblizné 26/41 (sezeni/stani).

Tento model se vyrabi i s variantou ,,Ekobus® kde je zajiStén pohon stlacenym
zemnim plynem (pohon CNG). Mezi nejvétsi provozovatele tohoto modelu SOR 9,5 patii

Dopravni podnik Bratislava.

Obrazek 9 SOR BN 9,5
Zdroj: (22)

Obrazek 9 zobrazuje vozidlo SOR BN 9,5 v barvaich MHD Kosice. V Hradci
Kralové je tento autobus vyuzit Dopravnim podnikem mésta Hradce Kralove, ovSem
s elektrickym pohonem. S elektrickym pohonem je pak vozidlo oznaceno jako SOR EBN
9,5. Tabulka 18 zobrazuje technické parametry vozidla SOR BN 9,5, z nichz nékteré budou
vyuzity pti vybéru vhodného vozidla pro MHD.
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Tabulka 18 Technické parametry SOR BN 9,5

vyrobce SOR Libchavy

typ BN 9,5

délka [mm] 9580

§ifka [mm] 2525

vy§ka [mm] 3000
pohotovostni hmotnost [Kg] 7600
motor/vykon [KW] Iveco Tector/185 kW (EURO 5)
Spoti‘eba paliva na 100 km [l] 23,5

kapacita [sezeni/stani] 26/48

porizovaci cena bez DPH [K¢] 3 700 000

2.6.4 Shrnuti vybéru vozidel

Zdroj: autor s vyuzitim (33)

Vozidla, kterd jsou vybrdna, spliuji podminky, které by meéla vozidla urcend

pro meéstskou hromadnou dopravu splitovat. Byla vybréna vozidla s malou kapacitou a tim

I S niz8i potizovaci cenou. Pro nizsi zatéz zivotniho prostfedi by bylo vhodné vyuzit vozidla

s pohonem CNG nebo s elektrickym pohonem. Tato vozidla maji ovSem vys$i potizovaci

cenu a pro jejich provoz je zapotiebi vystavba specidlnich plnicich stanic. Tabulka 19

zobrazuje piehled technickych parametri vybranych vozidel. Parametry jako spotieba, cena

nebo kapacita patii k dilezitym parametrum pfti vybéru vozidla pro MHD.

Tabulka 19 Piehled technickych parametri vybranych vozidel

vyrobce SKD ROSERO - P SOR Libchavy
typ LE 37 First FCLLI BN 9,5
délka [mm] 7765 8040 9580
Sifka [mm] 2340 2350 2525
vy$ka [mm)] 2850 2885 3000
pohotovostni hmotnost [KQ] 7200 7200 7600
motor/vykon [KW] (EURO 5) (EURO 5) (EURO 5)
Spoti‘eba paliva na 100 km [I] cca 17 16 23,5
kapacita [sezeni/stani] 13/17 19/15 26/48
pofizovaci cena bez DPH [K¢] 2 700 000 2 570 000 3700 000

2.7

Zdroj: autor s vyuzitim (31), (32), (33)

Provozovatel méstské hromadné dopravy Jaromér

V této kapitole jsou uvedeny dva ndvrhy rozdélené dle provozovatele MHD. Jeden

Znavrhu je zaméfen na MHD v provozu meésta Jaromét. Druhy navrh vyuzivd jako

provozovatele existujiciho dopravce.
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2.7.1 MHD v provozu méstem Jaromér

Variantnost MHD Jaroméf se netykd pouze linkového vedeni nebo pfestupnich
bodu, ale i variantou vlastnika MHD Jaroméf. Jednou z variant je pravé moznost zvolit jako
provozovatele pfimo mésto Jaromér. Bezesporu je zde velkou vyhodou absolutni prehled
o fungovani MHD. Na druhou stranu je s touto variantou spojena vysoka pofizovaci cena
a problémy spojené s provozem. Mésto by muselo nakoupit novd vozidla a najmout
pracovni silu jako jsou fidici, technici a dispecefi. Co se tyce personalniho obsazeni, pak
jsou to vysoké fixni naklady spojené s dopravou. Vyhodou mésta Jaromért je vlastnictvi

prostoru byvalych garazi CSAD.

2.7.2 MHD v provozu dopravce

Druhou variantou provozovatele MHD Jaroméf, je moznost pronajmu sluzby.

Vhodny by byl prondjem od dopravce, ktery jiz v oblasti pisobi.

2.8 Tarifni systém

Tato podkapitola je v€novana navrhu tarifniho systému pro MHD v Jaroméfi.
Tato kapitola je zalozena na znalosti fungujiciho tarifu IDS IREDO. V této kapitole jsou

také uvedeny néklady na provoz vozidel a fidi¢t.

2.8.1 Tarif MHD Jaromér

v, ee

systém IDS IREDO. Jizdné by mé¢lo byt mozné zaplatit u fidiCe, a to pouze jednosmérna
jizdenka s moznosti slev na zakladé slevovych opravnéni (zék, student, senior, ZTP, ZTP/P
atd.) Vyhodou vyuziti tarifu IREDO by byla moznost zakoupeni vicedennich jizdenek,
sitovych jizdenek. Hlavni vyhoda je platba z elektronické penézenky v ramci BCK

IREDO.

Pro vyuzivani BCK IREDO je zapotiebi si tuto kartu zakoupit. Pofizovaci cena

karty je stanovena na 150 K¢ a cena pro zaky a studenty je 80 K¢.

Jednorazové jizdné je zalozeno na tarifu IREDO. Tabulka 20 zobrazuje ceny

jednorazové jizdenky pfi platbé v hotovosti a pii platbé provedenou kartou IDS IREDO.
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Tabulka 20 Piehled jednorazovych jizdenek

jednorazové jizdné hotové [K¢] kartou [K¢]
plné 10 9,50
zak 3 2,80
student 7 6,60
dité 5 4,70
pes 5 4,70
70+ 5 4,70
ZTP, ZTP/P 2 1,90

Zdroj: autor s vyuzitim (14)

Poplatek za ptepravu spoluzavazadel je stanoven na 6 K&. Pfeprava jizdnich kol je

povolena pouze piipadée, ze je ve vozidle dostate¢ny prostor. Cena za piepravu jizdniho

kola je 20 K¢&. (14)

Tarif umoznuje vyuziti i vicedennich jizdenek a to na dobu 7, 30 a 90 dni. Tabulka

21 zobrazuje navrh cen pro jednotlivé vicedenni jizdenky. Vicedenni jizdenku lze zakoupit

pouze v ramci BCK IREDO proto uvedené ceny v tabulce jsou pouze vedeny jako platba

kartou.

Narok na slevu maji:

Pteprava zdarma je urcena pro cestujici do 6 let.

Dité — je osoba od 6 do 15 let bez prokazani potvrzeni o studiu.

Zaci — po prokazani studia, potvrzenim o studiu. V&k zaka je stanoven
na 6 -15 let.

Student — po prokazani studia ve mést€ nebo trvalym bydlistém ve méste,
ve véku od 15 do 26 let.

70 + seniofi po dosazeni 70. roku zivota.

ZTP a ZTP/P — drzitel prikazu ZTP (zvlast' télesné postizeny) a ZTP/P

(zvlast’ télesné postizeny s privodcem).

Tabulka 21 Piehled vicedennich jizdenek

jednorazové jizdné sedmidenni [K¢] tricetidenni [K¢] devadesatidenni [K¢]
plné 80 300 810
zak 24 90 243
student 56 210 567
dité 40 150 405

Zdroj: autor s vyuzitim (14)
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V ramci vicedennich jizdenek nelze zakoupit jizdenky pro osoby starsi 70+ a ZTP,
ZTP/P.

Narok na slevu maji:
e Pieprava zdarma je urcena pro cestujici do 6 let.
e Dité¢ — je osoba od 6 do 15 let bez prokazani potvrzeni o studiu.
e Zaci — po prokazani studia, potvrzenim o studiu. Vék 7ika je stanoven
na 6 -15 let.
e Student — po prokazani studia ve mésté nebo trvalym bydlistém ve méste,

ve véku od 15 do 26 let.

2.9 Shrnuti navrhové ¢asti

Navrhova ¢ast diplomové prace se zabyvala predev§im navrhem jizdnich tada
a linkového vedeni. V prvni podkapitole byly vysvétleny vyhody a nevyhody linkového
vedeni s jednim nebo vice pfestupnimi body. Dalsi podkapitola se zabyvala technologii
tvorby linkového vedeni. Byl zde uveden vypocet pro ureni poctu linek. Tento vzorec ma
ovSem pouze informacni charakter. Dale zde byl uveden vzorec pro vypocet doby jizdy

Z mista A do mista B pfi vyuZiti méstské hromadné dopravy.

Kapitola 2.3 je vénovana navrhu variant jizdnich fadt pro v§edni dny. Pro potieby

diplomové prace byly navrzeny 4 varianty jizdnich ada a linkového vedeni.

e Prvni varianta, je vytvofena ze dvou linek. Kazda z nich je vedena z okrajovych
casti sttedem mésta. Linky se setkavaji ve dvou bodech urcenych pro piestup

a to v zastavkach Jaromér,,zel.st. a Jaromér,, Tanex.

e Varianta dva vyuZzila linku 2 zprvni varianty a k ni je sestavena linka
1 a linka 3. Tato varianta je zaloZena na vyssi obsluznosti stfedu mésta. Linka 3
je vedena v nekterych castech totozné s linkou 1 a 2. Tim je zvySen takt v centru

mésta a na zelezni¢ni stanici.

e Variantu tfi tvofi dv€ linky. Linka jedna je vytvofena jako linka okruZni
Z zeleznice na Zeleznici. Linka obslouzi severni ¢ast obce. K této lince byla
navrzena linka dva, kterd obsluhuje jih mésta a je vedena mezi dvéma odlehlymi

¢astmi obce. V této variant¢ je pouze jeden piestupni bod.
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e Ctvrtou variantu tvoii dvé linky. Linka lobsluhuje pfedev§im centrum mésta
Jaroméi a Josefov. Linka zajizdi na okrajové zastavky Jaromét,,hibitov
a Jaromér,Josefov,8kola Druhd linka je polookruzni linkou, kterd spojuje dvé

vzdalené Casti obce, ale navic vytvaii i smycku v centru Jaromére.

Kapitola 2.4  byla vytvofena pro navrh jizdnich fadi v nepracovni dny. Pojmem
nepracovni dny se rozumi soboty, ned€le a stditem uznavané svatky. V ramci této varianty
byla snaha o minimalizaci nékladl, tedy minimalni pocet vozidel a fidi¢i. OvSem
se zachovanim dostatecné obsluznosti celého tzemi. V této kapitole byly vytvoieny

3 varianty.

e Prvni varianta je zalozena na prvni varianté pro pracovni dny. Linka 2 byla
ponechana a u linky 11 je vynechano nékolik spoji a byl tak vytvoten takt dvou
hodin. V case, ktery se uSetfil, byla linka protazena do nékterych okrajovych

casti.

e Varianta druhd pro nepracovni dny je tvofena pouze jednou linkou, tato linka
obslouzi v§echny zastdvky v ramci taktu dvou hodin. Nevyhodou této varianty je
pfedevSim del§i doba cesty mezi nékterymi zastavkami — cestujici musi urazit

veétsi vzdalenost. Vyhodou ovSem je, Ze cestujici nemusi ptestupovat.

e Tfeti a posledni varianta je zaloZena na okruzni lince 1 z varianty 3 pro pracovni
dny. Prvni ¢ast linky je okruzni a zbyla cast zajizdi do okrajovych c&asti.
Nevyhodou této varianty je, Ze neni mozné obslouzit zastavku Jaromé&f,,vinice

a nékteré spoje musely byt zkraceny z diivodu Cerpani denni doby odpocinku.

Dalsi kapitola se zabyva problémem integrace zeleznice do subsystému méstské
hromadné dopravy. V navrhu je uvedena integrace v ramci tarifu a zvySeni zastavovani
nékterych vlakd. Kapitola 2.6  byla vytvofena pro popis parametrti a nasledny vybér
vhodného vozidla pro méstskou hromadnou dopravu. Jako kritéria pro vybér byly vybrany
tii parametry: pofizovaci cena, primérna spotieba pohonnych hmot a pocet mist k sezeni.
Posledni dvé podkapitoly byly zaméfeny na otazku provozovatele. Na vybér zde jsou
varianty pronajmu vozidel od stavajicich dopravch nebo pak nédkup novych vozidel.

Nakonec je uvedena kapitola s moznosti tarifu IDS IREDO.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVEHO RESENI

Zavérecna kapitola je zaméfena na vyhodnoceni provozu méstské hromadné
dopravy Jaroméf. Je zde zobrazen vybér danych variant linkového vedeni, vybér vozidel

a nastin piijmt a ndklada vybrané varianty.

Pro vybér vhodné varianty pro navrh jizdnich fada na vSedni dny i1 pro nepracovni
dny a pro vybér vhodného vozidla byla vybrana metoda Weighted sum approach (WSA).
Teoretické zdklady metody WSA uvadi PRILOHA M.

3.1 Vybér vhodné varianty — pracovni dny

Tato kapitola se zabyva vybérem vhodné varianty jizdnich fadd pro pracovni dny.
Jako metoda vybéru byla zvolena metoda WSA. Tato metoda vybira na principu preferenci

zadavatele vhodnou variantu.

Pro vybér vhodné varianty byla, vybrana 4 kritéria:

o MAX ujeté kilometry

o MAX pocet spoju za den
. MIN naklady na provoz
. MIN naklady na mzdy

Kritéria jsou zvolena tak, aby varianta byla vyhodnd pfedevS§im maximélnim
vyuzitim vozidel a fidici. Minimalizuji se tedy naklady na provoz a mzdové naklady
(u mzdovych nakladt je snaha o co nejvétsi vyuziti fidice na sméng).

K témto 4 kritériim jsou zvoleny jednotlivé vadhy Vi pomoci metody Fullerovych
trojihelniki. Nejvice jsou preferovany ndklady na pohonné hmoty a naopak nejméné

preferovan je pocet spojti za den.

Dle vypoétu je nejvhodnéjsi varianta 3. Této vysledek zobrazuje Tabulka 58.
Vypocet pro uréeni vahy kritérii a vypocet vhodné varianty uvadi PRILOHA N.

najedné lince neni tedy nutné tvofit plan vyuziti vozidel. Ridi¢i se stiidaji ve dvou

na jednom vozidle za jeden pracovni den.
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3.2 Vybér vhodné varianty — nepracovni dny

Pro vybér vhodné varianty V nepracovni dny byla vyuzita opét metoda WSA
a hodnota kritérii byla uréena metodou Fullerovych trojihelnikt. Kritéria jsou pro vypocet

zachovana a je zachovana i jejich preference

PRILOHA O wuvadi vypocet nejvhodn&jsi varianty pro nepracovni dny.

Dle vypoctu je nejvhodnéjsi varianta 2. Tento vysledek zobrazuje Tabulka 63.

3.3 Vybér vhodného vozidla

V kapitole 2.6 byla navrzena tfi vozidla vhodna pro MHD Jaromér. Jedna
se 0 vozidla IRISBUS STRATOS LF 37, ROSERO P First FCLLI, SOR BN 9,5. Pichled
dat o téchto vozidlech uvadi Tabulka 19.

Pro provoz MHD jsou zapotiebi 3 vozidla. Pro zefektivnéni a jednotnost bylo
rozhodnuto, ze bude pro provoz zvolen jeden typ vozidla. Pro potfeby mésta by mélo byt
dostacujici vozidlo o kapacité 30 - 35 cestujicich.

Pro vybér vozidla byla zvolena metoda WSA. Tuto metodu je vhodné vyuzit, pokud
jsou zndmé preference jednotlivych kritérii a pokud jsou tato kritéria kvantifikovatelna.
Tato metoda je tedy vhodna pro vybér vhodného vozidla.

Pro vyhodnoceni vozidel byla zvolena 3 zdkladni kritéria (kapacita, spotieba
a pofizovaci ndklady). Kritérium kapacity se budou maximalizovat a kritéria spotfeba
a potizovaci naklady budou minimalizovana.

Vypoéet uvadi PRILOHA P.

Vysledné hodnoty pro jednotliva vozidla uvadi Tabulka 22. ,,Varianta, ktera dosahla

maximalni hodnoty uzitku je metodou vyhodnocena jako nejleps$i.« (35)

Tabulka 22 Vysledné hodnoty metody WSA pro vybér vhodného vozidla

vozidlo uzitek
IRISBUS STRATOS LF 37 0,669
ROSERO P First FCLLI 0,818
SOR BN 9,5 0,2

Zdroj: autor

Na zakladé vypoctu bylo za vhodné vozidlo pro MHD Jaromér zvoleno

ROSERO P First FCLLI.
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3.3.1 Vyhodnoceni nakladu na provoz vozidla

Podle zékona ¢. 586/1992 Sb. 0 danich o pfijmu umoziuje odepisovani majetku,
pokud je tento majetek vyuzivan k zajisStovani zdanitelnych piijmii. Odpisem se pak jeho
hodnota pfenasi do ndkladd. Zakon ndm umoziuje dvé metody odepisovani
a to rovnomérné nebo zrychlené. Pro ucely MHD byl vybrdn rovnomérny zpusob
odepisovani. Autobusy spadaji do druhé odpisové skupiny, coz znamena, ze doba odpisti je
5 let. V prvnim roce se odepisuje 11% a ve druhém pak 22,25%. Rovnomérny odpis je
pocitan dle vzorce (3):

On="2  [KE )
kde:

@) odpis v daném roce [K¢]

PC  pofizovaci cena [K(]

k koeficient sazby pro odepisovani [%]

n rok odpisu [-]
Zdroj: (39)

Ukazka odpisu pro vozidlo ROSERO P First FCLLI s pofizovaci cenou
2 570 000 K¢ bez DPH. Po druhém roce jsou odpisy stejné jako v druhém roce. Proto je

zde ukazan pouze odpis v prvnich dvou letech. Celkové odpisy pak zobrazuje Tabulka 23.

_2570000-11 282 700 K&
1o 100 B ¢
0. — 2570000 -22,25 571 825 K&
27 100 - ¢
Tabulka 23 Odpisy vozidla ROSERO P First FCLLI
rok zustatkova cena [K¢] ro¢ni odpisy [K¢] opravky celkem [K¢]
1 2287 300,00 282 700,00 282 700,00
2 1715 475,00 571 825,00 854 525,00
3 1143 650,00 571 825,00 1 426 350,00
4 571 825,00 571 825,00 1998 175,00
5 0,00 571 825,00 2 570 000,00

Zdroj: autor
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3.3.2 Mzdové naklady

Hodinové mzdové nédklady jsou dle zakona 567/2006 Sb. o minimalni mzd¢ nalezi
fidi¢i hodinova mzda ve vysi 98,10 K¢ za hodinu jizdy a 88,30 K¢ za hodinu ¢ekani mezi
spoji. Cekani mezi spoji se pak poéita za celou sménu. Kazdé ¢ekani mezi spoji, které je

krat$i, nez 15 minut je pocitdno jako doba fizeni.

Pro potieby diplomové prace byla mzda pro fidi¢e zvySena o 10 K¢ za hodinu jizdy
a za hodinu stani. Hodnoty pouzité pro vypocet jsou tedy 108,10 K¢ za hodinu jizdy
a 98,30 K& za hodinu &ekani mezi spoji. Cekani mezi spoji bylo uvazovano v piipadg,
ze Tidi¢ ¢ekd vice nez 15 minut. V préci neni uvazovano s ptiplatky za jizdu v nepracovni

dny.

3.3.3 Kritéria multikriterialni ulohy pro vybér

Pro vyhodnoceni multikriterialni analyzy je nutné si stanovit nékolik kritérii. Pro
ucely této prace jsou stanovena 4 kritéria. Tato kritéria byla zvolena na zékladé podminek —
maximalizovani poskytovanych sluzeb, minimalizace nakladi. Jednotliva kritéria jsou
uvedena i s informaci zda se jedna o maximalizaci (MAX) ¢i minimalizaci (MIN).

Vypis kritérii, kterd jsou vybrana pro ucely této prace:

o MAX ujeté kilometry

o MAX pocet spoji za den
. MIN naklady na provoz
. MIN naklady na mzdy

Kritéria jsou zvolena tak, aby varianta byla vyhodnd ptfedev§im maximalnim
vyuzitim vozidel a fidi¢h. Minimalizuji se tedy ndklady na provoz a na mzdové naklady

(u mzdovych nakladt je snaha o co nejvétsi vyuziti fidice na sméng).

3.4 Shrnuti kapitoly vyhodnoceni

Sesta kapitola se zabyva vybérem vhodnych variant navrzenych v piedchozi paté
kapitole. Vybér probéhl ze 4 variant JR pro pracovni dny, z 3 variant JR pro nepracovni

dny a vybér vhodného vozidla.
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Vybér byl stanoven dle metody WSA. Pro tuto metodu byla zvolena kritéria pomoci
metody Fullerova trojuhelniku. Spojeni téchto metod urcilo nejlepsi vhodnou variantu dle

zvolenych parametrd.

Nejvhodngjsi varianta JR pro pracovni dny byla zvolena varianta 3. Pro tuto
variantu je zapotiebi vyuzit 2 vozidla pro jeden pracovni den. Neni tedy sestaven plan
vyuziti vozidel. Ridi¢i se stiidaji dva na jednom vozidle za pracovni den. Rozpis jejich

prace uvadi PRILOHA L.

Vhodn4 varianta pro nepracovni dny byla zvolena varianta 2. Ve varianté je vyuzito
jedno vozidlo. Na tomto vozidle se stfidaji dva fidi¢i. Rozpis pracovniho planu

uvadi PRILOHA L.
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ZAVER

V praci je zpracovana analyza mésta Jaroméf piedev§im z pohledu dopravni
obsluznosti. Zaméteni bylo pfedev§im na dva druhy dopravy, a to na zelezni¢ni
a autobusovou dopravu. Tyto dva systémy by se daly zapracovat do konceptu M¢stské

hromadné dopravy mésta Jaromér.

Byla provedena analyza soucasné dopravni situace ve mést¢ Jaromét, predevsSim
s ptihlédnutim na autobusovou a zelezni¢ni dopravu. Byla provedena analyza zastavek
a stanovi$t' nachéazejicich se na spradvnim uzemi mésta Jaromét a bylo zanalyzovéano

1 mnozstvi spojt obsluhujicich mésto Jaromét.

V praci je navrh i pro Upravu zastdvka Jaroméf,,vinice. Navrh je zalozen

na vybudovani nové tocny na této zastavce.

Pro vybér vhodnych variant byla zvolena metoda multikriteridlni analyzy, metoda
WSA. Kritéria pro tuto metodu byla vypoctena pomoci metody Fullerova trojuhelniku.
Temito metodami byla vybréna varianta pro pracovni dny, nepracovni dny a touto metodou

bylo zvoleno vhodné vozidlo.

Cilem prace bylo navrZeni nového syst¢tmu MHD pro mésto Jaromét, respektive
navrh linkového vedeni, JR a vhodného vozidla pro provoz. Nasledn& pak byla vybrana

nejvhodngjsi varianta JR pro pracovni dny a nepracovni dny.

Cil, ktery byl v iivodu prace stanoven, byl dosaZzen. Byla provedena analyza
sou¢asného stavu mésta, navrzeny varianty JR a nasledné vyhodnoceni a vybér vhodnych

variant.
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PRILOHA A faktory ovliviiujici méstskou hromadnou dopravu

Pro vytvofeni MHD, ktera bude pro cestujici atraktivni, musi byt zndmy zakladni

faktory, které ovlivituji MHD. Mezi tyto faktory jsou zahrnuty nasledujicich skupiny:

1)

2)

3)

Demografie charakteristiky obyvatelstva

Pro tvorbu MHD je zapotiebi znat demograficky charakter obyvatelstva.
Mezi ukazatele demografie uziteCnych pro dopravu neni jen celkovy pocet
obyvatel, ale také vékové rozlozeni obyvatel (déti predskolniho veéku, zakt
zakladnich skol, studentt stiednich Skola a odbornych ucilist, muzi a zen
vV produktivnim véku a obyvatel v dichodovém véku). Mimo vé&kové
rozlozeni obyvatel je dualezitd i nezaméstnanost, vySe piijml ¢i primérné

sloZzeni domacnosti.

Vnitini struktura mésta
Vyznamnou roli pfi tvorbé MHD ma pravé vnitini struktura mésta. Jedna
se o rozlozeni oblasti ve mést¢:

— bydleni,

— vyroba,

— Skolstvi,

— centralni oblasti (obchody, sluzby, ufady, kulturni zatizeni),

— doprava,

— rekreace a sportoviste.

Vztah mésta a okoli

Vztah mésta a okoli je z dopravniho hlediska také velmi dilezity. Uvazuje
se, ze se jedna o dalsi dopravni oblast. Vztah mésta s okolim generuje novou
poptavku po piepravni kapacité. Jednd se o cesty za zaméstnanim nebo
za vzdélanim. Tyto cesty jsou pravidelné, a proto se da dobfe zapocitat jejich
objem do budouciho piepravovaného mnozstvi lidi. Mimo tyto cesty
se pak jednd o cesty nepravidelné, jsou to vétSinou cesty z blizkého okoli
na ufady, ndkupy, kulturni akce, za rekreacnim a sportovnim vyzitim

a dalsi.

85



4)

5)

Dopravni vybaveni mésta

»leoreticky by mélo dopravni vybaveni mésta odpovidat piepravnim
potfebam na jeho uzemi, ale protoze se tyto potieby méni spojité¢ v Case,
kdezto vystavba komunikacni sit€ a jinych dopravnich zafizeni ma charakter

stupnovity.© (10)

MozZnosti a zvyklosti vyuZivani volného ¢asu
Jedna se o jeden druh poptavky po dopravé. Tato poptavka je ndhodna a neni
tedy mozné ji s velkou piesnosti zahrnout do pfedpokladaného poctu

prepravenych cestujicich.
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PRILOHA B zikladni znaky méstské hromadné dopravy

Pro MHD existuje deset zakladnich znak:

1)

2)

3)

4)

Dopravni a prepravni nerovnomérnosti

Dopravni a  prepravni nerovnomérnosti  upozoriiuji na  vznik
nerovnomeérnosti pfepravovanych osob do/ze zaméstnani, do/ze Skoly
a za kulturou. V piipadé dopravy se t€émto nerovnomérnostem fika dopravni
a prepravni Spicka a sedlo. Tyto nerovnomérnosti lze dé€lit dle ¢asu (rocni,
mesicni, tydenni, denni) anebo dle prostoru (dle sméru jizdy, podle
jednotlivych usekd, na nastupnich hranach a dalsi). (10)

Nerovnomé&rnost v dopravé je problém, ktery se netyka pouze MHD.
Eliminovat tento problém by bylo mozné napf. zlevnénim jizdného
pro cestujici prepravujici se mimo dopravni Spicku ¢i zavedenim Skolnich
spojii. Tento problém se v feSeni diplomové prace promitne predevsim
pfi vyberu vhodného vozidla.

Periodicky charakter méstské hromadné dopravy

,»Velké prepravni mnozstvi cestujicich je pro MHD charakteristicka.
Jednotkou je pocet osob za hodinu a smér na dané pozemni komunikaci,
lince.“ (10) Periodou lze chapat sled dopravnich prostiedkii na lince.
Periodicky JR je pro MHD charakteristicky a proto i pro ucely této prace
bude snaha o zachovani této zasady. Vyhodou periodického JR je
jednoducha orientace cestujicich a pravidelnost pro praci fidi¢a.

Kyvadlovy charakter provozu

Kyvadlovy charakter provozu je mozné vysvétlit tak, ze spoje na lince jsou
provozovany pravideln€ mezi vychozi a koneCnou zastavkou.
Tuto podminku MHD spliuje. DtleZity je zde Cas stani na konecnych
zastavkach. Tento ¢as byva kratky pfiblizné 10% z doby jedné jizdy mezi
vychozi a kone¢nou zastavkou. (10)

V ramci diplomové prace je snaha o maximalni vytizeni vozidel a tedy
efektivni prace fidi€e. Prace by se meéla alespon pftiblizit 10 % stani
na vychozich a kone¢nych zastavkach.

Kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni

Aby MHD ve mésté byla pro cestujici zajimava svou piepravni nabidkou,

musi byt dostupna z mnoha mist. Tuto podminku pravé spliiuje umisténi
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5)

6)

7)

zastavek na blizkou vzdalenost. V centru mést tomu byva 300 az 500 metrt
a v okrajovych ¢astech mést je to mezi 1000 az 2000 metry. (10)

Vzdalenost mezi zastdvkami ale mize i1 negativné promluvit do cestovni
rychlosti, a to tak, ze velmi kratké vzdalenosti cestovni rychlost snizuji.
V tomto disledku se pak mize MHD cestujicim jevit jako mén¢ atraktivni.
Tato podminka je jiz nyni splnéna se stavajicim stavem zastavek.
V navrhové casti tedy bude pocitdno se stavajicimi zastavkami. Jednou
Z moznosti je vytvofeni nové zastavky v oblasti primyslové zény. OvSem
1 tato zéna ma ve vzdalenosti 500 metri zastavku. Okrajové Casti spliuji
podminku do 2000 metri.

Citlivost na poruchy a nerovnomérnosti

M¢stskd hromadné doprava musi byt provozovéna jako subsystém jinych
druhti dopravy, at’ jiz vnitinich nebo vnéjSich. MHD totiz izce navazuje
na dopravu do a z mésta. Proto je tedy MHD velmi citliva na poruchy
a nerovnomeérnosti pfedev§im pfi ndvaznosti na kolejovou dopravu, ktera je
citliva na jakoukoli poruchu, technickou nebo technologickou zdvadu
na trati nebo na vozidle. Pfi navaznosti na meziméstskou VLD je citlivost
mnohem mensi.

V névrhu diplomové prace je jako hlavni pfestupni bod zvolena Zelezni¢ni
stanice. V tomto misté¢ je mozné piestupovat mezi tfemi dopravnimi
subsystémy vetejné dopravy - autobusy, vliaky, MHD.

Pruznost a dispecerské rizeni

Tento bod je pfimo souvisly s piedchozim bodem Citlivost na poruchy
a nerovnomérnosti. Tento bod piimo reaguje na citlivost a mimotadné
udalosti pfi ndvaznosti mezi linkami MHD, ale také pii navaznosti
na pfiméstskou dopravu. V ptipad¢ vétSich problémil je potieba zavést pfimé
dispecerské fizeni, které slouzi k odstranéni, nebo snizeni dopadu na provoz
celého MHD.

V diplomové praci je uvazovano se zapojenim MHD Jaromét do systému
IDS IREDO. Tento systém disponuje dispecerskym pracovistém.
Jednotnost dopravniho systému

Cestujici hledi na MHD jako na celek. V pfipadé¢ vice subsystému
(autobusy, trolejbusy, tramvaje, atd.) musi tyto subsystémy vytvaret
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8)

9

jednotnou soustavu mésta. Je zde zahrnuto jednotné jizdné, jednotny tarif,
jednotné fizeni, ale i jednotné odbavovaci systémy.

V navrhu této prace je pocitano 1 s integraci zeleznice, takze je potieba
vytvofit jednotné podminky pro jizdu vlakem nebo autobusem v ramci
MHD. Tento problém je znovu fesitelny v rdmci systému IDS IREDO.
Jednotny tarifni systém

Jednotny dopravni systém vyzaduje, aby se v daném meéstském systému
uplatnil jednotny tarif. Pii vybéru typu tarifu pro dan¢ MHD je mozné vyuzit
tarif podle pasem nebo podle zon.

Tarifni jednoduchost

Tarifni jednoduchost je dulezitd zmnoha divodd. Jeden znich
je jednoduché orientace cestujicich a dalsi je rychlost odbaveni cestujicich
ve vozidle. Rychlost odbaveni cestujicich ve vozidle pifimo souvisi
s cestovni rychlosti. S nizkou cestovni rychlosti se muze MHD stat

pro cestujici mén¢ atraktivni.

10) Charakteristické znaky vozidel méstské hromadné dopravy

Vozidla MHD musi plnit funkci ptepravy velkého objemu lidi na kratké
vzdalenosti s pozadavkem vysoké cestovni rychlosti.

Charakteristické pro vozidla MHD jsou tyto pozadavky:

,Siroké a ¢etné dvete s dalkovym ovladanim,
— maly pocet sedadel,

— nizkopodlaZzni uspofadani,

— velké zrychleni a zpomaleni vozidla,

— velky specificky vykon na hmotnost prazdného vozidla“ (10)
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PRILOHA C pravni normy

Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisa

»lento zakon upravuje v navaznosti na predpisy Evropské unie podminky
provozovani silni¢ni dopravy silni¢énimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi

potieby za ucelem podnikani® (18)

Tento zadkon také urcuje zakladni pojmy, které jsou pfimo souvislé s vefejnou

linkovou dopravou, mezi tyto pojmy patii napiiklad:

e _Dopravce - je fyzicka nebo pravnicka osoba provozujici silni¢ni dopravu.

o Silni¢ni doprava pro cizi potieby — je doprava, pii niz vznikd mezi
provozovatelem silniéni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potieba
se uspokojuje, zavazkovy vztah, jehoz pfedmétem je preprava osob, zvifat
nebo véci.

e Linkova osobni doprava - je pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb
na urcené trase dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji
na pfedem urcenych zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat

formou vefejné linkové dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy.®

(18)

Zakon ¢. 111/1994 Sb. také upravuje pravidla pro ziskani licence, kterou potiebuji
provozovatelé linkové dopravy. Licenci provozovateli ud€luje dopravni ufad v piipadé,
ze se jedna o mezindrodni linku, pak tuto licenci udéluje Ministerstvo dopravy. Zakon
piesné definuje, za jakych podminek bude licence vydana na danou linku. Mezi podminky,
které musi provozovatel splnit je napiiklad navrh jizdnich tada, tarifu nebo vytvoreni

Smluvnich ptepravnich podminek.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich predpist

Zakon ¢. 361/2000 je zakon jez upravuje provoz na pozemnich komunikacich,
provoz na pozemnich komunikacich je fizen pravé timto zakonem. V zakoné ¢. 361/2000
jsou uvedeny prava a povinnosti ucastnikt silni¢niho provozu, pravidla silni¢niho provozu,
fizeni provozu na pozemnich komunikacich a pravidla tykajicich se fidi¢skych opravnéni.

(18)
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Zakon definuje pojem vozidlo hromadné dopravy. Za vozidlo hromadné dopravy
se povazuje autobus, trolejbus a tramvaj. Pro méstskou hromadnou dopravu jsou v zakoné
definovana prava a povinnosti fidict vozidel hromadné dopravy, cestujicich ale 1 ostatnich

ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich.
Zakon €. 262/2006 Sb. zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisi

Zakonik prace upravuje predevSim pracovné pravni vztahy. Zakon stanovuje vztah
mezi zaméstnancem a zaméstnavatelem a mezi témito dvéma subjekty stanovuje prava
a povinnosti. Pro dopravu je vtomto zakoné ptedev§im definovany piestavky V praci

a bezpeCnostni prestavky. Touto problematikou se =zabyvd predevSim nafizeni
561/2006/CS. (18)

Zakon ¢. 262/2006 upravuje obecné pravni vztahy mezi zaméstnavatelem
a zamé&stnancem. Zakon déle definuje vztahy pted vznikem pracovnépravniho vztahu,
upravuje ukonceni pracovnépravniho vztahu, ale také napiiklad bezpecné podminky

pfi praci.

Zikon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, ve znéni

pozdéjsich predpisi

Tento zakon oproti pfedchozim jmenovanym se vénuje jen piepravé cestujicich.
Zakon ptedevsim definuje dopravni obsluznost. Mezi pojmy, které zdkon vysvétluje, patii

dopravni obsluznost, dopravce nebo napiiklad dopravni planovani.

Zakon také stanovuje podminky pro uzavien smlouvy mezi dopravcem
a objednavatelem. Smlouva musi spliiovat zadana pravidla jako naptiklad to, ze musi mit
udé€lenou licenci na linky, které jsou zahrnuty ve smlouvé nebo pro dané linky stanovit
Jizdni fad. Smlouva zahrnuje mimo jiné i otdzku personalii, vozového parku nebo zdzemi

pro odstavovani ¢i opravu vozidel. (18)

Zakon definuje postup statu, kraje a obci pfi zajiSténi dopravni obsluznosti. V tomto

zékong je definovan pojem dopravni obsluznost.
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Zakon ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani, ve znéni pozdéjSich

predpisi

Zakon upravuje podminky pro ziskani zivnostenského opravnéni. Definuje také
pojem zivnost: ,,Zivnosti je soustavna ¢innost provozovana samostatn¢, vlastnim jménem,
na vlastni odpovédnost, za ucelem dosazeni zisku a za podminek stanovenych timto

zakonem*™ (18)

Zivnost mize provozovat osoba, ktera spliiuje nasledujici podminky:
e dosazeni véku 18 let,
e zpusobilost k pravnim ukontim,
e trestni bezithonnost.
Podnikéni je ovSem rozdéleno do dvou skupin:
e koncesovana,
e ohlaSovaci,
o femeslna,
O vazana,

o volna.
Provozovani osobni linkové dopravy je vazano jako koncesovana Zivnost.

Natizeni 1370/2007/CS o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici

a silnici, ve znéni pozdéjsich piedpist

Naftizeni 1370/2007/CS vymezuje podminky za jakych mé vefejna sprava moznost
zasdhnout do odvétvi prepravy cestujicich. Natfizeni stanovuje obsah smluv, podminky
pro poskytovani kompenzaci nebo urcuje dobu, na kterou mulze dopravce uzaviit

S objednavatelem smlouvu (u vetejné linkové dopravy se jedna o dobu 10 let).

Narizeni 561/2006/CS o harmonizaci nékterych predpisi v socidlni oblasti

tykajicich se silni¢ni dopravy, ve znéni pozdé&jSich predpisu

Natizeni 561/2006/CS stanovuje piedpisy v silni¢ni dopravé a to dobu fizeni,
bezpecnostni piestavky a doby odpocinku fidict a jejich zaznamenavani. Tyto ptredpisy
vznikly pfedevs§im, jako ochrana samotnych fidicl jednd je tedy o snahu zlepsit socidlni

podminky zaintegrovanych stran v odvétvi silni¢ni dopravy, zvysit bezpecnost silni¢niho
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provozu a sjednotit podminky hospodaiské soutéze v oblasti silni¢ni dopravy. (19) Tabulka

24 zobrazuje dobu trvani jednotlivych ¢innosti pii fizeni.

Tabulka 24 Doba trvani jednotlivych ¢innosti pii fizeni

Cinnost Doba (h)
Max. nepretrzita doba fizeni 45
Denni doba tizeni

radna 9

prodlouzend 10
Prestavka v fizeni

fadna 0,75

délena 0,25+0,5
Denni doba odpocinku

fadna 11

d€lena 3+9

zkracena 9
Tydenni doba fizeni 56
Tydenni doba odpocinku

radna 45

zkracena 24
Tydenni pracovni doba 60
Ctrnactidenni doba fizeni 90
Prestavka na jidlo a oddech 0,5

Zdroj: autor s vyuzitim (18)

Vyhlaska ¢. 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni financniho modelu a urceni

maximalni vySe kompenzace, ve znéni pozdéjSich predpisu

Tato vyhlaSka stanovuje zpusob sestaveni finan¢niho modelu a uréeni nadmérné
kompenzace. Urcuje naklady, vynosy a provozni aktiva, ktera mohou byt vyuzita
pro sestaveni finan¢niho modelu. Vymezuje také Cisty pfijem a maximalni dovolené miry
vynosu na kapitadl a pravidla pro zmény vySe kompenzace. Zakon také urCuje zpusob,

jakym naklady, vynosy a provozni aktiva dopravce prokazuje objednavateli. (19)

Vyhlaska €. 122/2014 Sb. o jizdnich radech verejné linkové dopravy, ve znéni

pozdéjsich predpisi

Vyhléaska definuje pojmy jako ¢asové tidaje (Cas ptijezdu spoje a ¢as odjezdu spoje

Z jednotlivych zastavek), dale definuje tarifni vzdalenosti nebo tarifni zony, oznacovani

93



linek Cislem, stanoveni ndzvu linek, ptipadné dal$i. Zakon definuje také vylukové jizdni

fady na pfechodnou dobu.

Vyhlaska 478/2000 Sb. kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé, ve znéni

pozdéjsich predpisu

Tato vyhladska definuje zplsob vedeni zdznamli o dobé fizeni vozidla,
bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku a zdznamu 0 provozu vozidla u vozidel,

na néz se vztahuje mezinarodni smlouva, ktera je soucasti pravniho tadu. (26)

Vyhlaska 175/2000 Sb. o prepravnim Fadu pro verejnou drazni a silniéni

osobni dopravu, ve znéni pozdéjSich predpisi

Vyhléaska stanovuje podminky pro pfepravu osob, zavazadel, véci a zivych zvirat
ve vefejné drazni osobni dopravé a ve vefejné silnicni osobni dopravé, vcetné podminek

pro plnéni jedné piepravni smlouvy vice dopravci. (28)

Vyhlaska 388/200 Sb., o jizdnich Fadech veiejné linkové osobni dopravy,

ve znéni pozdéjSich predpisa

Touto vyhlaskou je upravovdna problematika tykajici se jizdnich tadd vefejné
linkové dopravy. Vyhlaska stanovuje podminky pro tvorbu JR, jejich naleZitosti a obsah,
postup schvalovani a zvefejnéni JR. Je zde také definovana tloha celostatniho

informaéniho systému o JR (CIS JR).

Vyhlaska 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych

podnikach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpistu

Vyhlaska je provadécim ptedpisem zakona ¢. 361/2000 Sb. a definuje schvalovani
technické zpusobilosti vozidel a jsou zde také uvedeny pozadavky na konstrukcni
parametry vozidla. Ve vyhlasce jsou uvedeny limitni rozméry a hmotnosti pro jednotliva

vozidla dané kategorie. Dale je ve vyhlasce také uvedena povinnd vybava vozidel.

Tabulka 25 a Tabulka 26 zobrazuji ptehled limitnich parametrai vozidel.
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Tabulka 25 Limitujici hmotnosti dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.

Nejvétsi povolena hmotnost na napravu nesmi prekrocit:

na jednotlivé napravy 10,00 t

na jednotlivé hnaci napravy 11,50 t
na dvounépravy motorovych vozidel soucet
zatizeni obou néprav dvounapravy

dolm 1150t
odlmdol,3m 16,00 t
od1,3mdol1,8m 18,00 t

od 1,3 m do 1,8 m; pokud je hnaci naprava
vybavena dvojitou napravou a vzduchovym

pérovanim 19,00 t
Nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi
piekrocit:

u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00 t
u motorovych vozidel s tfemi napravami
(vozidlo kategorie M3) 25,00 t

u motorovych vozidel se tfemi napravami,
pokud je hnaci ndprava vybavena dvojitou

napravou a vzduchovym pérovanim 26,00 t
motorova vozidla se ¢tyfmi a vice napravami [ 32,00 t
dvouclankovy kloubovy autobus 28,00 t
tticlankovy kloubovy autobus 32,00t
souprava 48,00 t

Zdroj: autor s vyuzitim (18)

Tabulka 26 Limitujici rozméry dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.

Nejveétsi povolena Sitka

vozidla kategorie M1 2,50 m

vozidla kategorie M2, M3, N, O, OT, T 2,55 m
Nejvetsi povolend vyska

vozidel 4,00 m

Nejvetsi povolena délka

jednotliva vozidla s vyjimkou autobusu a navésu | 12,00 m

autobus
se dvéma napravami 13,50 m
se tfemi napravami 15,00 m
kloubového dvouclankového autobusu a
trolejbusu 18,75 m

kloubového tficlankového autobusu a trolejbusu | 22,00 m
soupravy motorového vozidla s jednim piivésem |18,75m

Zdroj: autor s vyuzitim (18)
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Natizeni vlady 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna aprava pracovni doby

a doby odpoc¢inku zaméstnancii v dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi

Toto nafizeni upravuje odchyln¢ pracovni dobu a dobu odpocinku zaméstnancti

v doprave, jejichz zaméstnavatel je dopravce nebo spravee pozemnich komunikaci.

V tomto nafizeni vladdy je v hlavé 5 definovdna doba fizeni a doba odpocinku
pro fidice MHD. Doby, které¢ zde jsou uvedeny, jsou odlisné od dob, které jsou pro fidice
uvedeny v Nafizeni 561/2016/CS.

Pracovni doba fidiCe je timto nafizenim stanovena na nejvyse na 40 hodin tydné.
Délka smény je pak urCena maximalni dobou 13 hodin, do této doby se zapocitava i doba

rezijni jizdy.

Doba odpocinku je urcena 11 hodinami béhem 24 hodin po sobé jdoucich.
Odpocinek mize byt zkracen az na 9 hodin a to tiikrat za tyden s podminkou, Ze doba

odpoc¢inku bude v nasledujicim tydnu prodlouzena o dobu ptedchoziho zkraceni

Ridi¢ méstské hromadné dopravy musi zapocit svou bezpecnostni prestavku do Ctyt
hodin od zacatku fizeni vCetné manipulacni jizdy a to v trvani nejméné 30 minut.

Tato prestavka mize byt rozdélena do n€kolika ptestavek v trvani nejméné 10 minut.
Dalsi pravni predpisy a vladni nafizeni

e Narizeni vlady 295/2010 Sb. o stanoveni pozadavklli a postupll pro zajisténi
propojitelnosti elektronickych systéml plateb a odbaveni cestujicich, ve znéni
pozdéjsich predpist,

e Narizeni vlady 296/2010 Sb. o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu a uréeni
maximalni vySe kompenzace, ve znéni pozdéjSich predpisi,

e Narizeni vlady 297/2010 Sb. o stanoveni vzoru formuléfe pro uvetejnéni oznameni
o zahéjeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vetejnych
sluzbéch v preprave cestujicich, ve znéni pozdéjsich predpisii,

e Narizeni vlady 63/2011 Sb. 0 stanoveni minimalnich hodnot ukazatelt standarda
kvality a bezpecnosti o zpiisobu v jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim

vetejnych sluzeb v pteprave cestujicich, ve znéni pozdéjsich piedpist,
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e Narizeni EP 181/2011 o pravech cestujicich v autobusové a autokarové dopravé,
ve znéni pozdéjsich predpist,
e Narizeni 1370/2007/CS o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich po zeleznici

a silnici, ve znéni pozdgjsich predpist.
Ceské a evropské normy

V nasledujicim vyctu jsou uvedeny nckteré Ceské a evropské normy, které maji

pouze charakter nezavaznych doporuceni. Nemusi byt tedy plnény.

o CSN 73 6425-1 a -2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovi§té — Vv prvni ¢asti normy jsou presné definovany podminky
pro navrhovani zastavek. Ve druhé casti jsou definovany piestupni uzly
a stanoviste,

o CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znaéeni — Pozadavky na dopravni znaent,

o CSN EN 13816 Veiejna preprava osob — Definice jakosti sluzby, cile a méfent,

e CSN EN 15140 Vefejna preprava osob — Zikladni pozadavky a doporudeni

pro systémy hodnoceni kvality poskytovanych sluzeb.
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PRILOHA D seznam autobusovych zastavek

¢islo nazev obce ¢ast obce blizké misto

12722 Jaromér aut.st.
12725 Jaromét hibitov
12726 Jaromet Jakubské predm.
12727 Jaroméer Jezbiny

12728 Jaroméet Juta
12729 Jaromét Cihelny
12730 Jaromét Na Spici
12731 Jaroméef nemocnice
12732 Jaromet Stary Ples odb.
12733 Jaromet Rizova
12734 Jaromét Sv.Cecha
12735 Jaroméf Tanex
12737 Jaroméet Vinice
12738 Jaromét Zatisi
12739 Jaroméf zel.st.
12740 Jaromét Josefov Délnicky dim
12741 Jaromét Josefov Dolik
12742 Jaromét Josefov Korunni hradby
12743 Jaromet Josefov letiste
12744 Jaromét Josefov nam.
12745 Jaromer Josefov odb.Dolni Ples
12746 Jaromét Josefov sady
12747 Jaromét Josefov skola
12748 Jaroméf vykupni podnik
12750 Jaromét Semonice

12751 Jaromer Stary Ples hasicska zbrojnice
12752 Jaromét Stary Ples Kopecek
12753 Jaroméf Stary Ples tocna
12754 Jaromet Stary Ples prodejna
48734 Jaroméf Mlyn
51111 Jaroméf gymnazium
51112 Jaromer poliklinika
51113 Jaromet Na Obci
12723 Jaromér Brdce
12749 Jaromer Josefov zahradnictvi

Zdroj: autor s vyuzitim (5),(8)

Popis diilezitych zastavek v Jaroméri
o Jaromér,,aut.st.

Hlavni uzel VLD se nachdzi na severovychod¢ mésta Jaroméf
v ulici na Valech, na silnice E67 (I/33). Toto stanovisté se jiz nevyuziva jako autobusové
stanoviste, ale pouze jako zastdvka. Nyni je tedy toto autobusové stanovisté¢ nevyuzité.
Z Sesti stanoviSt se vyuziva pouze zastavkovy zaliv prijezdné zastavky, a to ve sméru
na Nachod. Ve sméru na Hradec Kralové odjizdi spoje z protilehlé zastavky. Spravcem

oznac¢niku na zastavce Jarom¢ét,,aut.st. je dopravece CSAD Usti nad Orlici, a.s.
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Nevyhodou autobusového nadrazi je velkd vzdalenost od zelezni¢ni zastavky.
Neni zde tedy umoznén piestup BUS — VLAK. Vzdalenost od zelezni¢ni stanice je
piiblizné 2 km a od Zeleznicni zastavky asi 800 m. Nejblizs$i zastdvkou je

Jaroméf,, Jakubské predmésti (150 m) a Jaromét,,Razovka (180 m).

Zastavka Jaroméf,,aut.st. neni vybavena prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace (OOSPO). Chybi zde vodici linie, signdlni pasy, barevné a hmatné
oznaceni nastupni hrany zastavky. Problematicka je zde 1 vysSka nastupni hrany. Jelikoz
se planuje nasazeni nizkopodlaznich spoju, bylo by vhodné vysku nastupni hrany upravit
na vysku od 0,12 m az 0,20 m. Jednou z variant, jak nastupni hranu upravit, je naptiklad

Kasselsky obrubnik. Tento obrubnik umozni tésné najeti autobusu na zastavku.

Vhodné by bylo umisténi elektronického informac¢niho systému ve formé
informacni tabule. S moznosti aktivni ¢asti pro zménu aktudlniho textu naptiklad
pfi mimotfadné udalosti. Informacni panel by mél byt vybaven i hlasovym vystupem
pro OOSPO.

° Jaromér,,zel.st.

se nachazi nedaleko od nadrazni budovy. Je tedy hlavni spojnici v Jarométi mezi Zelezni¢ni
a VLD. V ptipadé¢ MHD by byla idealni k vyuZiti pro ucely vzniklého MHD Jaroméf.
Samozieym& k této skuteCnosti také prispivd fakt, Ze v blizké budoucnosti by
vV pfednadraznich prostorech, na pozemku nynéjSiho parkovisté, mél vzniknout novy
pfestupni termindl s parkovi§tém a parkovaci v&zi pro jizdni kola. Tento terminal by se tedy

stal ,,centralnim bodem dopravy* v Jaroméfi.

Zastavka je hlavnim pfestupnim bodem v Jaroméii a méla by byt tedy nejlépe
zhotovena, jak ze strany podavani informaci cestujicim, bezbariérovosti,

tak i pfislusenstvim (lavicky, odpadkovy kos a pfistiesek).

Nyni je zastavka Jaroméf,,zel.st. vybavena pfistfeSkem, velkou tabuli urcenou
pro vylep jizdnich tada, lavickou a odpadkovym koSem. Nevyhodou je, ze zastavka je

ve stejné urovni, jako je vozovka.
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Nynéjsi zastavka je tedy =z hlediska bezbariérovosti a moznosti prestupu
,hrana-hrana“ plné nevyhovujici. Pro OOSPO je zde absence jakychkoli prvka (vodici

pasy, signalni pasy, barevné ¢i hmatné oznaceni nastupni hrany).

V projektu vystavby pfestupniho termindlu je jiz pocitano s vys$$§im komfortem
pro cestovani a zastavky budou zcela odpovidat standardiim (vyska nastupni hrany, vodici
linie, oznacniky, elektronicky informacni panel, zastfeSené stdni pro cestujici a moznost
vyuziti socialniho zafizeni). Vystavbou tohoto terminalu se zvysi standard cestovani

ve mésté Jaromer.

V projektu ovSem neni pocitino s MHD Jaroméf, proto by bylo vhodné
tuto skutecnost do planu zanést. Jako jedno z feSeni by byla rekonstrukce nynéjsi zastavky

Jaroméf,,zel.st. na zastavku typu zaliv se sériovym stanim pro dva autobusy.

. Jaromé¥,,Na Spici

Dalsi dulezitou zastavkou z pohledu dopravni obsluznosti je pravé zastavka
Jaromét, Na Spici. Tato zastavka je dilezitid pfedevdim proto, ze zde zastavuji autobusy
dalkové dopravy, a tim spojuje mésto se vzdalenymi misty. Na této zastavce vznika hlavni
spojnice smérem na Broumov, Trutnov, Polsko, Nachod, Hradec Kralové¢, anebo tieba
Prahu. Zastavka se nachazi pobliz n€kolika nakupnich center a spole¢nosti Kimberly-Clark.
Zastavka Na Spici by byla tedy i vhodnou zastavkou pro i¢ely MHD Jaroméf. Zastavka je
nedaleko Zelezni¢ni stanice, a proto autobusy na Zelezni¢ni stanici nezajizdé€ji. Zastavky

Jaromét,,Na Spici a Jaromét,, el st. jsou od sebe vzdaleny cca 350 m.

Nevyhodou této zastavky je ovSem jeji poloha na silnici E67, protoze je zde
ve $picce velky provoz (Obrazek 2, Tabulka 5). Zastavka, jako vSechny ostatni, neni
vybavena zadnymi prvky pro OOSPO. Zastdvka je zastieSend a disponuje lavickami

a plochou pro vylep JR. U zastavky ve sméru na Nachod je obchod s dennim tiskem.

. Jaromér,,vinice

Se zastavkou Jaroméf,,vinice je V diplomové praci pocitano jako s cilovou
zastavkou (v zavislosti na varianté). Nyni se jedna o prijezdnou zastavku, proto by zde
nebylo mozné ¢erpat dobu odpocinku pro fidi¢e. V navrhu je pocitano s vytvorenim tocny

a zazemim pro fidice.
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https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Kimberly-Clark&action=edit&redlink=1

Vytvofenim tony by se zkratila doba obratu v cilové zastavce az o 5 minut.

Tato doba, kterou by fidi¢ travil fizenim, by se dala vyuzit pro dobu odpocinku.

° Jaromér,,hicbitov

V névrhové Ccasti je pocitano s touto zastdvkou jako s koneCnou zastavkou.
V navrhové Casti je u této zastdvky snaha zvySit dostupnost této zastavky. Nyni je
tato zastavka obsluhovana jen nékolikrat denné. Snaha navrhu je zvysit frekvenci
obsluznosti této zastavky. Zastdvka Jaromét,hibitov je jednim z cilovych mist cesty
obyvatel Jarométe. Zde je jest¢ podminka, ze by zde nemélo dojit k soubehu odjezda.
Ptedpokladda se, Ze cestujici, jez pfijedou na tuto zastavku, budou travit n¢jaky cas

na blizkém uzemi (hibitov, zahradkarska kolonie).
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PRILOHA E seznam linek obsluhujici zastavky ve mésté Jaroméf

Tabulka 27 Seznam linek dopravece ARRIVA VC obsluhujici zastavky v Jaroméfi
linka  spojivJR trasa linky

610130 2 (IREDO 191) Trutnov-Dvur Kralové n.L.-Hradec Kralové

610140 35 (IREDO 311) Jaromét-Josefov-VIkov-Smitice-Smrzov-Skalice-Hradec Kralové

610180 32 (IREDO 112) Jaroméi-Josefov-Libtice-Cernilov-Hradec Kralové

610210 8 (IREDO 315) Hofinéves-Smifice-Habiina-Roznov-Velichovky-Jaromér-Josefov

640017 4 (IREDO 317) Jarom&i-Rychnovek-Ceska Skalice

640022 2 Nachod-Nové Mésto n.Met./Jaroméf-Hradec Kralové-Praha

640030 16 (IREDO 330) Nové Mésto n.Met.-Nahotany-Velka Jesenice-Jaroméi-Josefov

640040 15 (IREDO 316) Jaroméi-Josefov-Jasenna-Sestajovice-Méstec

640044 12 (IREDO 314) Josefov-Jaromét-Hefmanice-Krabéice-Chvalkovice-Brzice-Hoficky

640064 20 (IREDO 306) Nachod-Ceska Skalice-Jaroméi-Hradec Kralové

640437 25 (IREDO 312) Josefov-Jaromét-Zaloiov-Velichovky-Hustifany-Dubenec

660055 4 Destné v Orl.h.,Serlich-Nové Mésto n.Met.-Ceska Skalice-Jarom&t

660060 30 (IREDO 313) Dobruska-Opoé&no-Ceské Mezifi¢i-Josefov-Jaromei

660261 15 (IRED9 2610) Ryc,hnoy n.Knéz.-Solnice-Byzhradec-Trnov-Opoc¢no-Ceské Meziti¢i-
Jaromér-Dvir Kralové n.L.

690210 4 Hradec Kralové-Hoftice-Dvir Kralové n.L./Kuks-Hostinné-Vrchlabi

690250 3 Pec p.Snézkou-Trutnov-Dvir Kralové n.L.-Hradec Kralové/Podébrady-Praha

690280 6 Pec p.Snézkou-Trutnov-Dvur Kralové n.L.-Hradec Kralové-Pardubice

690410 4 (IREDO 451) Vrchlabi-Hostinné-Dvur Kralové n.L.-Jaroméf-Hradec Kralové

690440 2 (IREDO 407) Trutnov-Hajnice-Dvur Kralové n.L.-Jaroméf

Tabulka 28 Seznam linek dopravce BusLine LK obsluhujici zastavky v Jarométi

linka  spojiivJR trasa linky

670975 | 4 Rokytnice n. Jiz.-Jilemnice-Dviir Kralové n.L.-Hradec Kralové

Tabulka 29 Seznam linek dopravce CAR-TOUR obsluhujici zastavky v Jarométi
linka  spoji vJR trasa linky

640503 2 (IREDO 314) Jaroméi-Hefmanice-Krabc¢ice-Chvalkovice-Brzice-Hoficky
640504 6 (IREDO 312) Josefov-Jaroméi-Zalonov-Velichovky-Hustitany-Dubenec
640505 5 (IREDO 315) Jaromét-Habtina-Smitice-Hotinéves

Tabulka 30 Seznam linek dopravce CDS Nachod obsluhujici zastavky v Jaroméfi

linka  spojivJR trasalinky

640120 5 Broumov-Nachod-Nové Mésto n.Met./Jaromé&i-Hradec Kralové-Pardubice
640123 2 Hradec Kralové-Nachod-Adrspach-Trutnov-Pec p.Snézkou-Pomezni Boudy
640128 6 (IREDO 302) Nachod-Kramolna-Studnice-Ceska Skalice-Jaromgt

640132 21 (IREDO 306) Nachod-Ceské Skalice-Jaroméi-Hradec Kralové

640137 2 (IREDO 330) Nové Mésto n.Met.-Nahotany-Velka Jesenice-Jaroméi-Josefov
640140 2 (IREDO 313) Dobruska-Opoéno-Ceské Mezifi¢i-Kralova Lhota-Jasenna-Jaromét
640144 1 (IREDO 311) Jaromét-Josefov-VIkov-Smitice-Smrzov-Skalice-Hradec Kralové
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Tabulka 31 Seznam linek dopravce CSAD UO obsluhujici zastavky v Jarom&ii

linka  spojiivJR trasa linky

640330 1 (IREDO 330) Nové Méston.Met.-Nahotany-VelkaJesenice-Jaromér-Josefov
640364 1 (IREDO 306) Nachod-Ceské Skalice-Jaromét

640367 2 (IREDO 302) Nachod-Kramolna-Studnice-Ceska Skalice-Jaromét

690116 8 (IREDO 407) Trutnov-Dviir Kralové n.L.-JaroméF

Tabulka 32 Seznam linek dopravce H.F. TOUR obsluhujici zastavky v Jaroméfi

linka  spojivJR trasa linky

350501 | 11 Kamenice n.Lipou-Praha-Hradec Kralové-Pec p.Snézkou

Tabulka 33 Seznam linek dopravce P-transport obsluhujici zastavky v Jarométi

linka  spoji vJR trasa linky

640202 5 Broumov-Nachod-Hradec Kralové-Praha
690332 9 (IREDO 407) Trutnov-Dvir Kralové n.L.-Jaroméf

Tabulka 34 Seznam linek dopravce STUDENT AGENCY k.s. obsluhujici zastavky v
Jarométi
linka  spojivJR trasa linky

169223 | 15 Praha - Hradec Kralové - Nachod/Trutnov

Tabulka 35 Seznam linek dopravce Trutnovska autobusova doprava s.r.o. obsluhujici
Zastavky v Jaroméfi
linka  spoji vJR trasa linky

690101 | 9 Pec p.Snézkou-Janské Lazné-Trutnov-Hradec Kralové-Praha

Zdroj: (5), (16)
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PRILOHA F SWOT analyza

Silné stranky
e Dostupnost mésta diky poloze v ramci Kralovéhradeckého kraje,
e klesajici mira nezaméstnanosti,
e Josefov je vyhleddvané turistické misto,
e Vv blizkosti vyhledavané kulturni pamatky,
e rozvijejici se velké vyrobni podniky, nabidka pracovnich mist,
e patetni silni¢ni a zelezni¢ni komunikace v rdmci Kralovéhradeckého kraje,
e pfizniva vékova struktura obyvatel,
e velky pocet Skolnich zafizeni,
e velky pocet ndkupnich stedisek,
e ve mésté méestsky ufad s rozsifenou piisobnosti,
e dobra nabidka kulturniho a sportovniho vyziti,

e Vv blizkosti atraktivni cyklostezka Hradec Kralové — Kuks.

Slabé stranky
e Nedostatek kvalifikovanych pracovnich sil,
e absence zdravotniho zafizeni,
e zvySujici se vydaje mésta,
e nedostatek volnych bytl pro nové obyvatele,
e nedostatek volnych pozemk pro vystavbu,
e nedostacujici kapacita pro parkovani osobnich vozidel v obytnych zoénach,
e absence MHD,
e vysoka intenzita dopravy na silnici E67,
e negativni dopad emisi na zivotni prostiedi (hluk, emise),

e nedostatecné tpravy pro OOSPO.

Prilezitosti
e Vystavba dalnice D11,
e rekonstrukce budovy Zelezni¢ni stanice,
e rekonstrukce pfednadrazniho prostoru — novy piestupni terminal,
e vytvofeni MHD,

e zvySeni vystavby bytovych prostor,
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e zklidnéni dopravy,
e modernizace Zelezni¢ni a silni¢ni sité,
e vyssi propagace kulturnich pamatek ve mésté a okoli,

e vyuziti volnych nebytovych prostor v Josefové v ramci pevnosti Josefov.

Hrozby
e Rozsahlé zadluzeni mésta v rdmci rozvoje,
e zhorSeni kvality bydleni v ramci investic do oprav bytovych prostor,
e zvySovani intenzity dopravy,
e zvySovani IAD (individualni automobilové dopravy),

e negativni trend zneciStovani zivotniho prostiedi (hluk, emise).
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PRILOHA G vyznamni mista v obci Jaromé¥
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PRILOHA H mapovy podklad k navrhu variant pro pracovni dny
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PRILOHA | mapovy podklad k navrhu variant pro nepracovni dny
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PRILOHA J jizdni ¥ady varianty pro pracovni dny

Tabulka 36 JR VARIANTA 1 - linka 1

. . Vzdalenost I?'oba
Nazev zastavky [km] ‘]llqy
[min] 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39
Stary Ples, To¢na 0 | 0 | | 432 | 532 | 632 | 732 | 832 | 932 | 10:32 | 11:32 | 12:32 | 13:32
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice | 1 | 1 | | 433 | 533 | 633 | 733 | 833 | 933 | 10:33 | 11:33 | 12:33 | 13:33
Stary Ples, prodejna 1 | 2 | | 434 | 534 | 634 | T34 | 834 | 934 | 10:34 | 11:34 | 12:34 | 13:34
Stary Ples, odb. 2 | 3 | | 43 | 53 | 63 | 73 | 83 | 935 | 10:35 | 11:35 | 12:35 | 13:35
Josefov, letisté 3 | 5 | | 437 | 537 | 637 | 737 | 837 | 937 | 10:37 | 11:37 | 12:37 | 13:37
Josefov, nam. 3 | 6 | | 438 | 538 | 638 | 738 | 838 | 938 | 10:38 | 11:38 | 12:38 | 13:38
Josefov, odb.Dolni Ples | 0 | 0 | | 505 | 605 | 705 | 805 | 905 | 10:05 | 11:05 | 12:05 | 13:05 |
Josefov, sady | 1 | 1 | | 506 | 606 | 7:06 | 806 | 906 | 10:06 | 11:06 | 12:06 | 13:06 |
Josefov, $kola | 2 | 2 | | 507 | 607 | 707 | 807 | 907 | 10:07 | 11:07 | 12:07 | 13:07 |
Josefov, Dolik | 2 | 3 | | 508 | 608 | 708 | 808 | 9:08 | 10:08 | 11:08 | 12:08 | 13:08 |
Josefov, Délnicky diim 4 3 7 4 |  4:39 5:09 5:39 6:09 6:39 7:09 7:39 8:09 8:39 9:09 9:39 10:09 10:39 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 13:39
Josefov, Korunni hradby 5 4 8 5 |4:10 4:40 5:10 5:40 6:10 6:40 7:10 7:40 8:10 8:40 9:10 9:40 10:10 10:40 11:10 11:40 12:10 12:40 13:10 13:40
Vykupni podnik 6 5 9 6 |4:11 4:41 5:11 541 6:11 6:41 7:11 7:41 8:11 8:41 9:11 9:41 10:11 10:41 11:11 11:41 12:11 12:41 13:11 13141
Jeleznicni stanice 6 5 101 7 4:12 4:42 5:12 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 8:12 8:42 9:12 9:42 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42
4:17 4:47 5:17 5:47 6:17 6:47 7:17 T:47 8:17 8:47 9:17 9:47 10:17 10:47 11:17 11:47 12:17 12:47 13:17 13:47
Na Spici 7 6 11 | 8 |4:18 4:48 5:18 5:48 6:18 6:48 7:18 7:48 8:18 8:48 9:18 9:48 10:18 10:48 11:18 11:48 12:18 12:48 13:18 13:48
Tanex 8 I 13 | 10 |4:20 4:50 5:20 5:50 6:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 9:20 9:50 10:20 10:50 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50
Juta 8 7 14 | 11 |4:21 4:51 5:21 5:51 6:21 6:51 7:21 7:51 8:21 851 9:21 9:51 10:21 10:51 11:21 11:51 12:21 12:51 13:21 13551
Nemocnice 9 8 15 | 12 |4:22 4:52 5:22 5:52 6:22 6:52 7:22 7:52 8:22 852 9:22 9:52 10:22 10:52 11:22 11:52 12:22 12:52 13:22 13:52
Vinice 9 8 16 | 13 |4:23 4:53 5:23 5:53 6:23 6:53 7:23 7:53 8:23 8:53 9:23 9:53 10:23 10:53 11:23 11:53 12:23 12:53 13:23 13:53
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Vzdalenost

Doba

Nizev zastavky [km] jizdy
[min] 41 43 45 47 49 51 53 55 57 59 61 63 65 67 69 71 73 75
Stary Ples, Toéna 0 | 0| | | 1432 | 1532 | 16:32 | 17:32 | 1832 | 1932 | 2032 | 21:32 | 22:32
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 1 | 1| | | 1433 | 1533 | 1633 | 1733 | 1833 | 1933 | 20:33 | 21:33 | 22:33
Stary Ples, prodejna 1 | 2 | | | 1434 | 1534 | 1634 | 17:34 | 1834 | 1934 | 2034 | 21:34 | 2234
Stary Ples, odb. 2 | 31 | | 1435 | 1535 | 1635 | 1735 | 1835 | 1935 | 2035 | 21:35 | 22:35
Josefov, letistd 3 | 5| | | 1437 | 1537 | 1637 | 17:37 | 1837 | 1937 | 20:37 | 21:37 | @ 22:37
Josefov, nam. 3 | 6 | | | 1438 | 1538 | 1638 | 1738 | 1838 | 1938 | 20:38 | 21:38 | 22:38
Josefov, odb.Dolni Ples | 0 | | 0 {1405 | 1505 | 1605 | 1705 | 1805 | 1905 | 20:05 | 21:05 | 22:05 |
Josefov, sady | 1 | 1 [14:06 | 15:06 | 16:06 | 17:.06 | 18:06 | 19:06 | 20:06 | 21:06 | 22:06 |
Josefov, $kola | 2 | | 2 {1407 | 1507 | 1607 | 1707 | 1807 | 1907 | 20:07 | 21.07 | 22:.07 |
Josefov, Dolik | 2 | | 3 |1408 | 1508 | 1608 | 17.08 | 1808 | 19:08 | 20:08 | 21:08 | 22:08 |
Josefov, Délnicky dim 4 3 7 | 4 [14:09 14:39 15:09 15:39 16:09 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:09 21:39 22:09 22:39
Josefov, Korunni hradby 5 4 8 | 5 [14:10 14:40 15:10 1540 16:10 16:40 17:10 17:40 18:10 18:40 19:10 19:40 20:10 20:40 21:10 21:40 22:10 22:40
Vykupni podnik 6 5 9 | 6 [14:11 14:41 15:11 1541 16:11 16:41 17:11 17:41 18:11 18:41 19:11 19:41 20:11 20:41 21:11 21:41 22:11 |
Felezniéni stanice 6 5 110! 7 14:12 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42 21:12 21:42 22:12 |
14:17 14:47 15:17 15:47 16:17 16:47 17:17 17:47 18:17 18:47 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 21:47 22:17 |
Na Spici 7 6 | 11| 8 |14:18 14:48 15:18 15:48 16:18 16:48 17:18 17:48 18:18 18:48 19:18 19:48 20:18 20:48 21:18 21:48 22:18 |
Tanex 8 7 | 13|10 |14:20 14:50 15:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20 20:50 21:20 21:50 22:20 |
Juta 8 7 |14 ] 11 |14:21 14:51 15:21 1551 16:21 16:51 17:21 17:51 18:21 18:51 19:21 19:51 20:21 20:51 21:21 21:51 22:21 |
Nemocnice 9 8 | 15| 12 |14:22 14:52 15:22 15:52 16:22 16:52 17:22 17:52 18:22 18:52 19:22 19:52 20:22 20:52 21:22 21:52 22:22 |
Vinice 9 8 | 16 | 13 | 14:23 14:53 15:23 15:53 16:23 16:53 17:23 17:53 18:23 18:53 19:23 19:53 20:23 20:53 21:23 21:53 22:23 |
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Vzdalenost

Doba

Nizev zastavky [km] jizdy

[min] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40
Vinice 0 0 0 | 0 |4:36 5:06 5:36 6:06 6:36 7:06 7:36 8:06 8:36 9:06 9:36 10:06 10:36 11:06 11:36 12:06 12:36 13:06 13:36 14:06
Nemocnice 1 1 1 | 1 |437 507 5:37 6:07 6:37 7:07 7:37 8:07 8:37 9:07 9:37 10:07 10:37 11:07 11:37 12:07 12:37 13:07 13:37 14.07
Juta 1 1 2 | 2 |14:38 5:.08 5:38 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 9:08 9:38 10:08 10:38 11:08 11:38 12:08 12:38 13:08 13:38 14:08
Tanex 2 2 3 | 3 14:39 509 539 6:09 6:39 7:09 7:39 8:09 8:39 9:09 9:39 10:09 10:39 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 13:39 14:09
Na Spici 2 2 5 | 5 |441 511 541 6:11 6:41 7:11 7:41 8:11 8:41 9:11 9:41 10:11 10:41 11:11 11:41 12:11 12:41 13:11 13:41 14:11
Felezniéni stani 3 3 6 | 6 4:42 5:12 5:42 6:12 6:42 7:12 7:42 8:12 8:42 9:12 9:42 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12
elezment stanice 447 517 547 617 647 7:17 7:47 817 8:47 917 9:47 1017 1047 11.17 1147 12:17 12:47 1317 1347 1417
Vykupni podnik 3 3 7 | 7 |4:48 5:18 5:48 6:18 6:48 7:18 7:48 8:18 8:48 9:18 9:48 10:18 10:48 11:18 11:48 12:18 12:48 13:18 13:48 14:18
Josefov, Korunni hradby 4 4 8 | 8 |4:49 5:19 5:49 6:19 6:49 7:19 7:49 8:19 8:49 9:19 9:49 10:19 10:49 11:19 11:49 12:19 12:49 13:19 13:49 14:19
Josefov, Délnicky dim 5 5 9 | 9 |450 5:20 5550 6:20 6:50 7:20 7:50 8:20 8:50 9:20 9:50 10:20 10:50 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50 14:20
Josefov, Dolik 6 | 10| | |451 | 551 | 651 | 751 | 851 | 951 | 10:51 | 11:51 | 12:51 | 13:51 |
Josefov, $kola 6 | 11| | |452 | 552 | 652 | 752 | 852 | 952 | 10:52 | 11:52 | 12:52 | 13:52 |
Josefov, sady 7 | 12| | |453 | 553 | 653 | 753 | 853 | 953 | 10:53 | 11:53 | 12:53 | 13:53 |
Josefov, odb.Dolni Ples 7 | 13| | |454 | 554 | 654 | 754 | 854 | 954 | 10:54 | 11:54 | 12:54 | 13:54 |
Josefov, nam. | 6 | |10 | 521 | 621 | 721 | 821 | 921 | 1021 | 11:21 | 12:21 | 13:21 | 14:21
Josefov, letiste | 6 | |11 | 522 | 622 | 722 | 822 | 922 | 10:22 | 11:22 | 12:22 | 13:22 | 14:22
Stary Ples, odb. | 7 | 113 | 524 | 624 | 724 | 824 | 924 | 10:24 | 11:24 | 12:24 | 13:24 | 14:24
Stary Ples, prodejna 8 14 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25

ry prode; I I I I I I I I I | | I

Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice | | 8 | |15 | 526 | 626 | 726 | 826 | 926 | 10:26 | 11:26 | 12:26 | 13:26 | 14:26
Stary Ples, To¢na | 9 | |16 | 527 | 627 | 727 | 827 | 927 | 10:27 | 11:27 | 12:27 | 13:27 | 14:27
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Vzdalenost | Doba jizdy

Nazev zastavky [km] mn] | 42 44 4 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70 72 74

Vinice 0 0 0 0 |14:36 15:06 15:36 16:06 16:36 17:06 17:36 18:06 18:36 19:06 19:36 20:06 20:36 21:06 21:36 22:06 22:36
Nemocnice 1 1 1 1 |14:37 15:07 15:37 16:07 16:37 17:07 17:37 18:07 18:37 19:07 19:37 20:07 20:37 21:07 21:37 22:07 22:37
Juta 1 1 2 2 |14:38 15:.08 15:38 16:08 16:38 17:08 17:38 18:08 18:38 19:08 19:38 20:08 20:38 21:08 21:38 22:08 22:38
Tanex 2 2 3 3 |14:39 15:.09 15:39 16:09 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:09 21:39 22:09 22:39
Na Spici 2 2 5 5 |14:41 15:11 15:41 16:11 16:41 17:11 17:41 18:11 18:41 19:11 19:41 20:11 20:41 21:11 21:41 22:11 2241
Felezniéni stanice 3 3 6 6 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:12 18:42 19:12 19:42 20:12 20:42 21:12 21:42 22:12 22:42
14:47 15:17 15:47 16:17 16:47 17:17 17:47 18:17 18:47 19:17 19:47 20:17 20:47 21:17 21:47 22:17 22:47
Vykupni podnik 3 3 7 7 |14:48 15:18 15:48 16:18 16:48 17:18 17:48 18:18 18:48 19:18 19:48 20:18 20:48 21:18 21:48 22:18 22:48
Josefov, Korunni hradby 4 4 8 8 |14:49 15:19 15:49 16:19 16:49 17:19 17:49 18:19 18:49 19:19 19:49 20:19 20:49 21:19 21:49 22:19 22:49
Josefov, Délnicky dim 5 5 9 9 |14:50 15:20 1550 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20 20:50 21:20 21:50 22:20 |
Josefov, Dolik 6 | 10 | 14:51 | 15:51 | 16:51 | 17:51 | 18:51 | 19:51 | 20:51 | 21:51 | |
Josefov, $kola 6 | 11 | 14:52 | 15:52 | 16:52 | 17:52 | 18:52 | 19:52 | 20:52 | 21:52 | |
Josefov, sady 7 | 12 | |14:53 | 15:53 | 16:53 | 17:53 | 18:53 | 19:53 | 20:53 | 21:53 | |
Josefov, odb.Dolni Ples 7 | 13 | 14:54 | 15:54 | 16:54 | 17:54 | 18:54 | 19:54 | 20:54 | 21:54 | |
Josefov, nam. | 6 | 10 | 15:21 | 16:21 | 17:21 | 18:21 | 19:21 | 20:21 | 21:21 | 22:21 |
Josefov, letiste | 6 | 11 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 19:22 | 20:22 | 21:22 | 22:22 |
Stary Ples, odb. | 7 | 13 | 15:24 | 16:24 | 17:24 | 18:24 | 19:24 | 20:24 | 21:24 | 22:24 |
Stary Ples, prodejna | 8 | 14 | 15:25 | 16:25 | 17:25 | 18:25 | 19:25 | 20:25 | 21:25 | 22:25 |
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice | 8 | 15 | 15:26 | 16:26 | 17:26 | 18:26 | 19:26 | 20:26 | 21:26 | 22:26 |
Stary Ples, To¢na | 9 | 16 | 15:27 | 16:27 | 17:27 | 18:27 | 19:27 | 20:27 | 21:27 | 22:27 |

Zdroj: autor
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Tabulka 37 JR VARIANTA 1 - linka 2

Nazev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27
Hibitov | 0 0 | 0 0 | 5:33  6:33 | 7:33  8:33 | 9:33 10:33 | 11:33  12:33 | 13:33
Jakubské piedm. | 1 1 | 1 1 | 5:34 6:34 | 7:34  8:34 | 9:34 10:34 | 11:34 12:34 | 13:34
Ruzova 0 | | 0 | | 5:04 | | 7:04 | | 9:04 | | 11:04 | | 13:04 |
Autobusova stanice 1 1 1 1 2 2 5:05 535 635 7:05 7:35 835 9:05 9:35 10:35 11:05 11:35 12:35 13:05 13:35
Tanex 2 2 2 2 3 3 5:06 5:36 6:36 7:06 7:36 836 9:06 9:36 10:36 11:06 11:36 12:36 13:06 13:36
Na Obci 2 2 2 3 4 4 5.07 537 637 7:.07 7:37 837 9:.07 937 10:37 11:.07 11:37 12:37 13:07 13:37
Poliklinika 3 3 3 4 5 5 5.08 5:38 6:38 7:08 7:38 838 9:08 9:38 10:38 11:.08 11:38 12:38 13:08 13:38
Gymnazium 3 3 3 5 6 6 5:09 539 639 7:09 7:39 839 909 939 10:39 11:09 11:39 12:39 13:09 13:39
Sv.Cecha 4 4 4 6 7 7 510 5140 6:40 7:10 7:40 840 9:10 9:40 10:40 11:10 11:40 12:40 13:10 13:40
Vykupni podnik 4 4 4 7 8 8 511 541 6141 711 741 841 9111 941 10141 11:11 11:41 12:41 13:11 1341
Felezniéni stanice 5 5 5 8 9 9 5:12 5142 6:42 7:12 742 842 9112 942 10:42 11:12 11:42 12:42 13:12 13:42
| 5:47 | | 7:47 | | 9:47 | | 11:47 | | 13:47
Jezbiny | 7 | | 11 | | 5:49 | | 7:49 | | 9:49 | | 11:49 | | 13:49
Semonice | 8 | | 13 | | 5:51 | | 7:51 | | 9:51 | | 11:51 | | 13:51
CernoZice | 9 | | 15 | | 5:53 | | 7:53 | | 9:53 | | 11:53 | | 13:53
Nazev zastavky Vzdalenost [km] Doba jizdy [min] 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53
Hibitov | 0 0 | 0 0 14:33 | 15:33 16:33 | 17:33  18:33 | 19:33  20:33 | 21:33  22:33
Jakubské pifedm. | 1 1 | 1 1 14:34 | 15:34 16:34 | 17:34 18:34 | 19:34 20:34 | 21:34 22:34
Ruzova 0 | | 0 | | | 15:04 | | 17:04 | | 19:04 | | 21:04 | |
Autobusova stanice 1 1 1 1 2 2 14:35 15:05 15:35 16:35 17:05 17:35 18:35 19:05 19:35 20:35 21:05 21:35 22:35
Tanex 2 2 2 2 3 3 14:36  15:06 15:36 16:36 17:06 17:36 18:36 19:06 19:36 20:36 21:06 21:36 22:36
Na Obci 2 2 2 3 4 4 14:37 15:07 15:37 16:37 17:07 17:37 1837 19:07 19:37 20:37 21:.07 21:37 22:37
Poliklinika 3 3 3 4 5 5 14:38 15:08 15:38 16:38 17:08 17:38 18:38 19:08 19:38 20:38 21:08 21:38 22:38
Gymnazium 3 3 3 5 6 6 14:39 15:09 15:39 16:39 17:09 17:39 18:39 19:09 19:39 20:39 21:09 21:39 22:39
Sv.Cecha 4 4 4 6 I I 14:40 15:10 1540 16:40 17:10 17:40 18:40 19:10 1940 20:40 21:10 21:40 22:40
Vykupni podnik 4 4 4 7 8 8 14:41 15:11 1541 16:41 17:11 17:41 1841 19:11 1941 20:41 21:11 21:41 2241
Jeleznizni stanice 5 5 5 8 9 9 14:42 15:12 15:42 16:42 17:12 17:42 18:42 19:12 19:42 20:42 21:12 21:42 22:42
| | 15:47 | | 17:47 | | 19:47 | | 21:47 |
Jezbiny | 7 | | 11 | | | 15:49 | | 17:49 | | 19:49 | | 21:49 |
Semonice | 8 | | 13 | | | 15:51 | | 17:51 | | 19:51 | | 21:51 |
Cernozice | 9 | | 15 | | | 15:53 | | 17:53 | | 19:53 | | 21:53 |



Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] |
Cernozice | | 0 | | 0
Semonice | | 1 | | 2
Jezbiny | | 2 | | 4
Zelezniéni stanice 0 0 3 0 0 6
Vykupni podnik 1 1 4 1 1 7
Sv.Cecha 1 1 4 2 2 8
Gymnazium 2 2 5 3 3 9
Poliklinika 2 2 5 4 4 10
Na Obci 3 6 6 5 5 11
Tanex 3 6 6 6 6 12
Autobusova stanice 4 4 7 7 7 13
Ruzova 5 | | 8 | |
Jakubské pfedm. | 5 8 | 8 14
Hibitov | 6 9 | 9 15

—_——n

5:17
5:18
5:19
5:20
5:21
5:22
5:23
5:24

5:25
5:26

6:06
6:08
6:10
6:12
6:17
6:18
6:19
6:20
6:21
6:22
6:23
6:24

6:25
6:26
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8:06
8:08
8:10
8:12
8:17
8:18
8:19
8:20
8:21
8:22
8:23
8:24

8:25
8:26

8:47
8:48
8:49
8:50
8:51
8:52
8:53
8:54
8:55

10:06
10:08
10:10
10:12
10:17
10:18
10:19
10:20
10:21
10:22
10:23
10:24

10:25
10:26

10:47
10:48
10:49
10:50
10:51
10:52
10:53
10:54
10:55

12:06
12:08
12:10
12:12
12:17
12:18
12:19
12:20
12:21
12:22
12:23
12:24

12:25
12:26



Nazev zastavky Vzdalenost [km] Doba jizdy [min]
Cernozice | | 0 | | 0
Semonice | | 1 | | 2
Jezbiny | | 2 | | 4
Zelezniéni stanice 0 0 3 0 0 6
Vykupni podnik 1 1 4 1 1 7
Sv.Cecha 1 1 4 2 2 8
Gymnazium 2 2 5 3 3 9
Poliklinika 2 2 5 4 4 10
Na Obci 3 6 6 5 5 11
Tanex 3 6 6 6 6 12
Autobusova stanice 4 4 7 7 7 13
Ruzova 5 | | 8 | |

Jakubské predm. | 5 8 | 8 14
Hibitov | 6 9 | 9 15

30
14.06
14.08
14:10
14:12
14:17
14:18
14:19
14:20
14:21
14:22
14:23
14:24

14:25
14:26
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16:06
16:08
16:10
16:12
16:17
16:18
16:19
16:20
16:21
16:22
16:23
16:24

16:25
16:26

18:06
18:08
18:10
18:12
18:17
18:18
18:19
18:20
18:21
18:22
18:23
18:24

18:25
18:26

18:47
18:48
18:49
18:50
18:51
18:52
18:53
18:54
18:55

20:06
20:08
20:10
20:12
20:17
20:18
20:19
20:20
20:21
20:22
20:23
20:24

20:25
20:26

20:47
20:48
20:49
20:50
20:51
20:52
20:53
20:54
20:55

54
22:06
22:08
22:10
22:12
22:17
22:18
22:19
22:20
22:21
22:22
22:23
22:24

22:25
22:26

j: autor



Tabulka 38 JR VARIANTA 2 - linka 1
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Nazev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19
Stary Ples, To¢na 0 0 4:56 6:01 6:56 8:01 8:56 10:01 10:56 12:01 12:56 14:01
fﬁ?fimce Ples,  hasidska 1 1 457 6:02 6:57 8:02 857 10:02 1057 12:02 1257 14:02
Stary Ples, prodejna 1 2 4:58 6:03 6:58 8:03 8:58 10:03 10:58 12:03 12:58 14:03
Stary Ples, odb. 2 3 4:59 6:04 6:59 8:04 8:59 10:04 10:59 12:04 12:59 14:04
Josefov, letisté 3 5 5.01 6:06 7:01 8:06 9:01 10:06 11:01 12:06 13:01 14:06
Josefov, nam. 3 6 5.02 6:07 7:02 8:07 9:02 10:07 11:02 12:07 13:02 14:07
Josefov, Dolik 4 7 5:03 6:08 7:03 8:08 9:03 10:08 11:03 12:08 13:03 14:08
Josefov, sady 5 8 5:04 6:09 7:04 8:09 9:04 10:09 11:04 12:09 13:04 14:09
Josefov, odb.Dolni 5 9 5:05 6:10 7:05 8:10 9:05 10:10 11:05 12:10 13:05 14:10
Josefov, $kola 6 10 5.06 6:11 7:06 8:11 9:06 10:11 11:06 12:11 13:06 14:11
Josefov, Dé€lnicky dim 7 12 5:08 6:13 7:08 8:13 9:08 10:13 11:08 12:13 13:08 14:13
Josefov, Korunni hradby 8 13 5:09 6:14 7:09 8:14 9:09 10:14 11:09 12:14 13:09 14:14
Vykupni podnik 9 14 5:10 6:15 7:10 8:15 9:10 10:15 11:10 12:15 13:10 14:15
Jelezniéni stani 9 16 5:12 6:17 7:12 8:17 9:12 10:17 11:12 12:17 13:12 14:17
eleznicni stanice 517 622 717 822 917 1022 1117 1222 1317 14:22
Na gpici 10 17 5:18 6:23 7:18 8:23 9:18 10:23 11:18 12:23 13:18 14:23
Tanex 11 19 5:20 6:25 7:20 8:25 9:20 10:25 11:20 12:25 13:20 14:25
Nemocnice 12 20 5:21 6:26 7:21 8:26 9:21 10:26 11:21 12:26 13:21 14:26
Vinice 12 21 5:22 6:27 7:22 8:27 9:22 10:27 11:22 12:27 13:22 14:27



Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 21 23 25 27 29 31 33 35 37
Stary Ples, To¢na 0 0 14:56 16:01 16:56 18:01 18:56 20:01 20:56 20:56 22:01
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 1 1 14:57 16:02 16:57 18:02 18:57 20:02 20:57 20:57 22:02
Stary Ples, prodejna 1 2 14:58 16:03 16:58 18:03 18:58 20:03 20:58 20:58 22:03
Stary Ples, odb. 2 3 14:59 16:04 16:59 18:04 18:59 20:04 20:59 20:59 22:04
Josefov, letiste 3 5 15:01 16:06 17:01 18:06 19:01 20:06 21:01 21:01 22:06
Josefov, nam. 3 6 15:02 16:07 17:02 18:07 19:02 20:07 21:02 21:02 22:07
Josefov, Dolik 4 7 15:03 16:08 17:03 18:08 19:03 20:08 21.03 21:03 22:08
Josefov, sady 5 8 15:04 16:09 17:04 18:09 19:04 20:09 21.04 21:04 22:09
Josefov, odb.Dolni 5 9 15:.05 16:10 17:05 18:10 19:05 20:10 21:05 21:05 22:10
Josefov, $kola 6 10 15:06 16:11 17:06 18:11 19:06 20:11 21:06 21:06 22:11
Josefov, Délnicky diim 7 12 15:.08 16:13 17:08 18:13 19:08 20:13 21:08 21:08 22:13
Josefov, Korunni hradby 8 13 15:09 16:14 17:09 18:14 19:09 20:14 21:.09 21:09 22:14
Vykupni podnik 9 14 15:10 16:15 17:10 18:15 19:10 20:15 21:10 21:10 22:15
Jeleznicni stanice 9 16 15:12 16:17 17:12 18:17 19:12 20:17 21:12 21:12 22:17
15:17 16:22 17:17 18:22 19:17 20:22 21:17 21:17 22:22
Na Spici 10 17 15:18 16:23 17:18 18:23 19:18 20:23 21:18 21:18 22:23
Tanex 11 19 15:20 16:25 17:20 18:25 19:20 20:25 21:20 21:20 22:25
Nemaocnice 12 20 15:21 16:26 17:21 18:26 19:21 20:26 21:21 21:21 22:26
Vinice 12 21 15:22 16:27 17:22 18:27 19:22 20:27 21:22 21:22 22:27
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Nizev zastavky Vzdalenost [km] [ Doba jizdy [min] | 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Vinice 0 0 4:12 5:.07 6:12 7:07 8:12 9:07 10:12 11:07 12:12 13:07
Nemocnice 0 1 4:13 5:08 6:13 7:08 8:13 9:08 10:13 11:08 12:13 13:08
Tanex 1 2 4:14 5:09 6:14 7:09 8:14 9:09 10:14 11:09 12:14 13:09
Na Spici 2 4 4:16 5:11 6:16 7:11 8:16 9:11 10:16 11:11 12:16 13:11
Jeleznicni stanice 3 5 4:17 5:12 6:17 7:12 8:17 9:12 10:17 11:12 12:17 13:12

4:22 5:17 6:22 7:17 8:22 9:17 10:22 11:17 12:22 13:17
Vykupni podnik 3 7 4:24 5:19 6:24 7:19 8:24 9:19 10:24 11:19 12:24 13:19
Josefov, Korunni hradby 4 8 4:25 5:20 6:25 7:20 8:25 9:20 10:25 11:20 12:25 13:20
Josefov, Délnicky dim 5 9 4:26 5:21 6:26 7:21 8:26 9:21 10:26 11:21 12:26 13:21
Josefov, $kola 6 11 4:28 5:23 6:28 7:23 8:28 9:23 10:28 11:23 12:28 13:23
Josefov, odb.Dolni 7 13 4:30 5:25 6:30 7:25 8:30 9:25 10:30 11:25 12:30 13:25
Josefov, sady 7 14 4:31 5:26 6:31 7:26 8:31 9:26 10:31 11:26 12:31 13:26
Josefov, Dolik 8 15 4:32 5:27 6:32 7:27 8:32 9:27 10:32 11:27 12:32 13:27
Josefov, nam. 9 16 4:33 5:28 6:33 7:28 8:33 9:28 10:33 11:28 12:33 13:28
Josefov, letiste 9 17 4:34 529 6:34 7:29 8:34 9:29 10:34 11:29 12:34 13:29
Stary Ples, odb. 10 18 4:35 5:30 6:35 7:30 8:35 9:30 10:35 11:30 12:35 13:30
Stary Ples, prodejna 11 19 4:36 5:31 6:36 7:31 8:36 9:31 10:36 11:31 12:36 13:31
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 11 20 4:37 5:32 6:37 7:32 8:37 9:32 10:37 11:32 12:37 13:32
Stary Ples, To¢na 12 21 4:38 5:33 6:38 7:33 8:38 9:33 10:38 11:33 12:38 13:33
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Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 22 24 26 28 30 32 34 36 38
Vinice 0 0 14:12 15:07 16:12 17:07 18:12 19:07 20:12 21.07 22:12
Nemocnice 0 1 14:13 15:08 16:13 17:08 18:13 19:08 20:13 21:08 22:13
Tanex 1 2 14:14 15:09 16:14 17:09 18:14 19:09 20:14 21:09 22:14
Na Spici 2 4 14:16 15:11 16:16 17:11 18:16 19:11 20:16 21:11 22:16
Felezniéni stanice 3 5 14:17 15:12 16:17 17:12 18:17 19:12 20:17 21:12 22:17

14:22 15:17 16:22 17:17 18:22 19:17 20:22 21:17 22:22
Vykupni podnik 3 7 14:24 15:19 16:24 17:19 18:24 19:19 20:24 21:19 22:24
Josefov, Korunni hradby 4 8 14:25 15:20 16:25 17:20 18:25 19:20 20:25 21:20 22:25
Josefov, Délnicky dim 5 9 14:26 15:21 16:26 17:21 18:26 19:21 20:26 21:21 22:26
Josefov, $kola 6 11 14:28 15:23 16:28 17:23 18:28 19:23 20:28 21:23 22:28
Josefov, odb.Dolni 7 13 14:30 15:25 16:30 17:25 18:30 19:25 20:30 21:25 22:30
Josefov, sady 7 14 14:31 15:26 16:31 17:26 18:31 19:26 20:31 21:26 22:31
Josefov, Dolik 8 15 14:32 15:27 16:32 17:27 18:32 19:27 20:32 21:27 22:32
Josefov, nam. 9 16 14:33 15:28 16:33 17:28 18:33 19:28 20:33 21:28 22:33
Josefov, letiste 9 17 14:34 15:29 16:34 17:29 18:34 19:29 20:34 21:29 22:34
Stary Ples, odb. 10 18 14:35 15:30 16:35 17:30 18:35 19:30 20:35 21:30 22:35
Stary Ples, prodejna 11 19 14:36 15:31 16:36 17:31 18:36 19:31 20:36 21:31 22:36
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 11 20 14:37 15:32 16:37 17:32 18:37 19:32 20:37 21:32 22:37
Stary Ples, To¢na 12 21 14:38 15:33 16:38 17:33 18:38 19:33 20:38 21:33 22:38
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Zdroj: autor



Tabulka 39 JR VARIANTA 2 - linka 3

Nazev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33
Vinice 0 0 5:24 6:29 7:24 8:29 9:24 10:29 11:24 12:29 13:24 14:29 15:24 16:29 17:24 18:29 19:24 20:29 21:24
Nemocnice 0 1 5:25 6:30 7:25 8:30 9:25 10:30 11:25 12:30 13:25 14:30 15:25 16:30 17:25 18:30 19:25 20:30 21:25
Tanex 1 2 5:26 6:31 7:26 8:31 9:26 10:31 11:26 12:31 13:26 14:31 15:26 16:31 17:26 18:31 19:26 20:31 21:26
Na Spici 2 4 5:28 6:33 7:28 8:33 9:28 10:33 11:28 12:33 13:28 14:33 15:28 16:33 17:28 18:33 19:28 20:33 21:28
Felezniéni stanice 3 5 5:29 6:34 7:29 8:34 9:29 10:34 11:29 12:34 13:29 14:34 15:29 16:34 17:29 18:34 19:29 20:34 21:29
5:29 6:34 7:29 8:34 9:29 10:34 11:29 12:34 13:29 14:34 15:29 16:34 17:29 18:34 19:29 20:34 21:29
Jezbiny 7 8 5:32 6:37 7:32 837 9:32 10:37 11:32 12:37 13:32 14:37 15:32 16:37 17:32 18:37 19:32 20:37 21:32
Semonice 8 13 5:36 6:41 7:36 8:41 9:36 10:41 11:36 12:41 13:36 14:41 15:36 16:41 17:36 18:41 19:36 20:41 21:36
Cernozice 9 15 5:38 6:43 7:38 8:43 9:38 10:43 11:38 12:43 13:38 14:43 15:38 16:43 17:38 18:43 19:38 20:43 21:38
Nazev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34
Cernozice 0 0 5:39 6:44 7:39 8:44 9:39 10:44 11:39 12:44 13:39 14:44 15:39 16:44 17:39 18:44 19:39 20:44 21:39
Semonice 1 2 5:41 6:46 7:41 8:46 9:41 10:46 11:41 12:46 13:41 14:46 1541 16:46 17:41 18:46 19:41 20:46 21:41
Jezbiny 2 7 5:46 6:51 7:46 851 9:46 10:51 11:46 12:51 13:46 14:51 15:46 1651 17:46 18:51 19:46 20:51 21:41
Felezniéni stanice 6 9 5:48 6:53 7:48 8:53 9:48 10:53 11:48 12:53 13:48 14:53 15:48 16:53 17:48 18:53 19:48 20:53 21:48
5:49 6:54 7:49 854 9:49 10:54 11:49 12:54 13:49 14:54 15:49 16:54 17:49 18:54 19:49 20:54 21:49
Na Spici 7 11 5:51 556 7:51 8:56 9:51 1056 11:51 12:56 13:51 14:56 1551 16:56 17:51 18:56 19:51 20:56 21:51
Tanex 8 13 5:53 5:58 7:53 8:58 9:53 10:58 11:53 12:58 13:53 14:58 15:53 16:58 17:53 18:58 19:53 20:58 21:53
Nemocnice 9 14 5:54 6:59 7:54 8559 9:54 10:59 11:54 12:59 13:54 14:59 1554 1659 17:54 18:59 19:54 20:59 21:54
Vinice 10 15 5:55 7:00 7:55 9:00 9:55 11:00 11:55 13:00 13:55 15:00 15:55 17:00 17:55 19:00 19:55 21:00 21:55
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Zdroj: autor



Tabulka 40 JR VARIANTA 3 - linka 1

Nizev zastavky Vz{;il:ﬁw“ DOFniijr;]Zdy
Zelezni¢ni stanice 0 0
Na Spici 1 1
Cihelny 2 3
Vinice 3 5
Nemocnice 4 6
Juta 4 7
Autobusova stanice 5 8
Riazova 5 9
Jakubské predmesti 6 10
Hibitov 7 11
Jakubské predmésti 8 13
Autobusova stanice 8 14
Tanex 9 15
Na obci 9 16
Poliklinika 10 17
Gymnazium 10 18
Sv.Cecha 11 20
Vykupni podnik 11 21
Zelezni¢ni stanice 12 22

1
4:17
4:18
4:20
4:22
4:23
4:24
4:25
4:26
4:27
4:28
4:30
4:31
4:32
4:33
4:34
4:35
4:37
4:38
4:39

3
5:17
5:18
5:20
5:22
5:23
5:24
5:25
5:26
5:27
5:28
5:30
5:31
5:32
5:33
5:34
5:35
5:37
5:38
5:39

5
6:17
6:18
6:20
6:22
6:23
6:24
6:25
6:26
6:27
6:28
6:30
6:31
6:32
6:33
6:34
6:35
6:37
6:38
6:39

7
7:17
7:18
7:20
7:22
7:23
7:24
7:25
7:26
7:27
7:28
7:30
7:31
7:32
7:33
7:34
7:35
7:37
7:38
7:39

9
8:17
8:18
8:20
8:22
8:23
8:24
8:25
8:26
8:27
8:28
8:30
8:31
8:32
8:33
8:34
8:35
8:37
8:38
8:39

11
9:17
9:18
9:20
9:22
9:23
9:24
9:25
9:26
9:27
9:28
9:30
9:31
9:32
9:33
9:34
9:35
9:37
9:38
9:39

13
10:17
10:18
10:20
10:22
10:23
10:24
10:25
10:26
10:27
10:28
10:30
10:31
10:32
10:33
10:34
10:35
10:37
10:38
10:39
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15
11:17
11:18
11:20
11:22
11:23
11:24
11:25
11:26
11:27
11:28
11:30
11:31
11:32
11:33
11:34
11:35
11:37
11:38
11:39

17
12:17
12:18
12:20
12:22
12:23
12:24
12:25
12:26
12:27
12:28
12:30
12:31
12:32
12:33
12:34
12:35
12:37
12:38
12:39

19
13:17
13:18
13:20
13:22
13:23
13:24
13:25
13:26
13:27
13:28
13:30
13:31
13:32
13:33
13:34
13:35
13:37
13:38
13:39

21
14:17
14:18
14:20
14:22
14:23
14:24
14:25
14:26
14:27
14:28
14:30
14:31
14:32
14:33
14:34
14:35
14:37
14:38
14:39

23
15:17
15:18
15:20
15:22
15:23
15:24
15:25
15:26
15:27
15:28
15:30
15:31
15:32
15:33
15:34
15:35
15:37
15:38
15:39

25
16:17
16:18
16:20
16:22
16:23
16:24
16:25
16:26
16:27
16:28
16:30
16:31
16:32
16:33
16:34
16:35
16:37
16:38
16:39

27
17:17
17:18
17:20
17:22
17:23
17:24
17:25
17:26
17:27
17:28
17:30
17:31
17:32
17:33
17:34
17:35
17:37
17:38
17:39

29
18:17
18:18
18:20
18:22
18:23
18:24
18:25
18:26
18:27
18:28
18:30
18:31
18:32
18:33
18:34
18:35
18:37
18:38
18:39

31
19:17
19:18
19:20
19:22
19:23
19:24
19:25
19:26
19:27
19:28
19:30
19:31
19:32
19:33
19:34
19:35
19:37
19:38
19:39

33
20:17
20:18
20:20
20:22
20:23
20:24
20:25
20:26
20:27
20:28
20:30
20:31
20:32
20:33
20:34
20:35
20:37
20:38
20:39

35
21:17
21:18
21:20
21:22
21:23
21:24
21:25
21:26
21:27
21:28
21:30
21:31
21:32
21:33
21:34
21:35
21:37
21:38
21:39

37
22:17
22:18
22:20
22:22
22:23
22:24
22:25
22:26
22:27
22:28
22:30
22:31
22:32
22:33
22:34
22:35
22:37
22:38
22:39



Nazev zastavky

Vzdalenost [km]

Doba jizdy [min]

Zelezniéni stanice 0 0
Vykupni podnik 1 1
Sv.Cecha 1 2
Gymnézium 2 4
Poliklinika 2 5
Na obci 3 6
Tanex 3 7
Autobusova stanice 4 8
Jakubské predmésti 4 9
Hibitov 5 11
Jakubské predmesti 6 12
Rizova 7 13
Autobusova stanice 7 14
Juta 8 15
Nemocnice 8 16
Vinice 9 17
Cihelny 10 19
Na Spici 11 21
Zelezni¢ni stanice 12 22

2
4:49
4:50
4:51
4:53
4:54
4:55
4:56
4:57
4:58
5:00
5:01
5:02
5:03
5:04
5:05
5:06
5:08
5:10
5:11

4
5:49
5:50
5:51
5:53
5:54
5:55
5:56
5:57
5:58
6:00
6:01
6:02
6:03
6:04
6:05
6:06
6:08
6:10
6:11

6
6:49
6:50
6:51
6:53
6:54
6:55
6:56
6:57
6:58
7:00
7:01
7:02
7:03
7:04
7:05
7.06
7.08
7:10
7:11

8
7:49
7:50
7:51
7:53
7:54
7:55
7:56
7:57
7:58
8:00
8:01
8:02
8:03
8:04
8:05
8:06
8:08
8:10
8:11

10
8:49
8:50
8:51
8:53
8:54
8:55
8:56
8:57
8:58
9:00
9:.01
9:02
9:03
9:04
9:05
9:06
9:08
9:10
9:11

12
9:49
9:50
9:51
9:53
9:54
9:55
9:56
9:57
9:58

10:00
10:01
10:02
10:03
10:04
10:05
10:06
10:08
10:10
10:11

14
10:49
10:50
10:51
10:53
10:54
10:55
10:56
10:57
10:58
11:00
11:01
11:02
11:03
11:04
11:05
11:06
11:08
11:10
11:11
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16
11:49
11:50
11:51
11:53
11:54
11:55
11:56
11:57
11:58
12:00
12:01
12:02
12:03
12:04
12:05
12:06
12:08
12:10
12:11

18
12:49
12:50
12:51
12:53
12:54
12:55
12:56
12:57
12:58
13:00
13:01
13:02
13:03
13:04
13:05
13:06
13:08
13:10
13:11

20
13:49
13:50
13:51
13:53
13:54
13:55
13:56
13:57
13:58
14.00
1401
14:02
14:03
14:04
14:05
14:06
14:08
14:10
14:11

22
14:49
14:50
14:51
14:53
14:54
14:55
14:56
14:57
14:58
15:00
15:01
15:02
15:03
15:04
15:05
15:06
15:08
15:10
15:11

24
15:49
15:50
15:51
15:53
15:54
15:55
15:56
15:57
15:58
16:00
16:01
16:02
16:03
16:04
16:05
16:06
16:08
16:10
16:11

26
16:49
16:50
16:51
16:53
16:54
16:55
16:56
16:57
16:58
17:00
17:01
17:02
17:.03
17:04
17:05
17:06
17:08
17:10
17:11

28
17:49
17:50
17:51
17:53
17:54
17:55
17:56
17:57
17:58
18:00
18:01
18:02
18:03
18:04
18:05
18:06
18:08
18:10
18:11

30
18:49
18:50
18:51
18:53
18:54
18:55
18:56
18:57
18:58
19:00
19:01
19:02
19:03
19:04
19:05
19:06
19:08
19:10
19:11

32
19:49
19:50
19:51
19:53
19:54
19:55
19:56
19:57
19:58
20:00
20:01
20:02
20:03
20:04
20:05
20:06
20:08
20:10
20:11

34
20:49
20:50
20:51
20:53
20:54
20:55
20:56
20:57
20:58
21:00
21:01
21:02
21:03
21:04
21:05
21:06
21:08
21:10
21:11

36
21:49
21:50
21:51
21:53
21:54
21:55
21:56
21:57
21:58
22:00
22:01
22:02
22:03
22:04
22:05
22:06
22:08
22:10
22:11

Zdroj: autor



Tabulka 41 JR VARIANTA 3 - linka 2
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Nazev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 1 3 5 7 9 11 13 15 17
Stary Ples, Tocna 0 | 0 | |454 | 654 | 854 | 1054 | 12:54
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 1 | 1 | 455 | 655 | 855 | 10:55 | 12:55
Stary Ples, prodejna 2 | 2 | 456 | 656 | 856 | 10:56 | 12:56
Stary Ples, odb. 3 | 3 | |457 | 657 | 857 | 1057 | 12557
Josefov, letisté 4 | 4 | 458 | 658 | 858 | 10:58 | 12:58
Josefov, nam. 5 | 5 | 459 | 659 | 859 | 10:59 | 1259
Josefov, Dolik 5 | 6 | 500 | 7.00 | 900 | 11:00 | 13:00
Josefov, $kola 6 | 7 | 501 | 701 | 901 | 11:01 | 13:01
Josefov, sady 7 | 8 | 5:02 | 7:02 | 9:02 | 11:02 | 13:02
Josefov, odb.Dolni Ples 7 0 9 0 |5:03 6:03 7:03 8:03 9:03 10:03 11:03 12:03 13:03
Josefov, sady 8 1 10 1 5:04 7:54 7:04 8:04 9:04 10:14 11:04 12:24 13:04
Josefov, skola 9 2 11 2 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05
Josefov, Dolik 9 2 12 3 5:06 6:06 7:06 8:06 9:06 10:06 11:06 12:06 13:06
Josefov, nam. 10 3 13 4 5:07 6:07 7:07 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07
Josefov, Délnicky diim 11 4 14 5 |5:08 6:08 7:08 8:08 9:08 10:08 11:08 12:08 13:08
Josefov, Korunni hradby 11 4 15 6 |5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09
Vykupni podnik 12 5 16 7 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10
Jeleznicni stanice 13 6 17 8 5:11 6:11 7:11 8:11 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11
517 | 717 | 947 | 1117 | 1317
Jezbiny 15 | 20 | [520 | 720 | 920 | 1120 | 13:20
Semonice 16 | 23 | [523 | 723 | 923 | 11223 | 13:23
Cernozice 17 | 25 | |s25 | 725 | 925 | 1125 | 1325



Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37
Stary Ples, To¢na 0 | 0 | | 1454 | 16554 | 1854 | 2054 | 22:34
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 1 | 1 | | 14:55 | 16:55 | 18:55 | 20:55 | 22:35
Stary Ples, prodejna 2 | 2 | | 1456 | 16556 | 1856 | 20:56 | @ 22:36
Stary Ples, odb. 3 | 3 | | 1457 | 1657 | 1857 | 2057 | 22:37
Josefov, letiste 4 | 4 | | 1458 | 16558 | 1858 | 20:58 | @ 22:38
Josefov, nam. 5 | 5 | | 1459 | 16559 | 1859 | 2059 | 22:39
Josefov, Dolik 5 | 6 | | 1500 | 1700 | 19:00 | 21:00 | 22:40
Josefov, skola 6 | 7 | | 1501 | 1701 | 19:010 | 2100 | 2241
Josefov, sady 7 | 8 | | 15:02 | 17:02 | 19:02 | 21:.02 | 22:42
Josefov, odb.Dolni Ples 7 0 9 0 |14:03 15:03 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 22:03 22:43
Josefov, sady 8 1 10 1 [14:34 15:04 16:44 17:04 18:54 19:04 21:04 21:04 23:14 22:44
Josefov, skola 9 2 11 2 |14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 22:45
Josefov, Dolik 9 2 12 3 |14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 19:06 20:06 21:06 22:06 22:46
Josefov, nam. 10 3 13 4 |14:07 15:07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:.07 22:07 22:47
Josefov, Délnicky dim 11 4 14 5 ]14:08 15:08 16:08 17:08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 22:48
Josefov, Korunni hradby 11 4 15 6 |14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09 22:49
Vykupni podnik 12 5 16 7 |14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 22:50
Felezniéni stanice 13 6 17 8 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11 22:51
| 1517 | 17:ir | 1917 | 2117 | |
Jezbiny 15 | 20 | | 1520 | 17:20 | 19220 | 21:20 | |
Semonice 16 | 23 | | 1523 | 17:23 | 19223 | 21:23 | |
CernoZice 17 | 25 | | 1525 | 17:25 | 19225 | 2125 | |
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Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Cernozice 0 | 0 | | 531 | 731 | 931 | 11:31 |
Semonice 1 | 2 | | 533 | 733 | 933 | 11:33 |
Jezbiny 3 | 5 | | 536 | 736 | 9:36 | 11:36 |

. o . | 539 | 739 | 939 | 11:39 |
Zeleznicni stanice 4 0 8 O %17 549 617 749 817 949 1017 1149 1217
Vykupni podnik 5 1 9 1 4:18 5:50 6:18 7:50 8:18 9:50 10:18 11:50 12:18
Josefov, Korunni hradby 6 2 10 2 4:19 551 6:19 7:51 8:19 9:51 10:19 11:51 12:19
Josefov, Délnicky diim 6 2 11 3 4:20 5:52 6:20 7:52 8:20 9:52 10:20 11:52 12:20
Josefov, nam. 7 3 12 4 4:21 553 6:21 7:53 8:21 9:53 10:21 11:53 12:21
Josefov, Dolik 8 4 13 5 4:22 554 6:22 7:54 8:22 9:54 10:22 11:54 12:22
Josefov, $kola 8 4 14 6 4:23 555 6:23 7:55 8:23 9:55 10:23 11:55 12:23
Josefov, sady 9 5 15 7 4:24 556 6:24 7:56 8:24 9:56 10:24 11:56 12:24
Josefov, odb.Dolni Ples 10 6 16 8 4:25 557 6:25 7:57 8:25 9:57 10:25 11:57 12:25
Josefov, sady 10 6 17 9 426 | 6:26 | 826 | 10:26 | 12:26
Josefov, skola 11 7 18 10 427 | 627 | 827 | 10:27 | 12:27
Josefov, Dolik 12 8 19 11 428 | 6:28 | 828 | 10:28 | 12:28
Josefov, nam. 12 8 20 12 |429 | 629 | 829 | 1029 | 12:29
Josefov, letisté 13 9 21 13 430 | 630 | 830 | 10:30 | 12:30
Stary Ples, odb. 14 10 22 14 431 | 631 | 831 | 10:31 | 12:31
Stary Ples, prodejna 15 11 23 15 432 | 632 | 832 | 1032 | 12:32
Stary Ples, hasicska zbrojnice | 16 12 24 16 433 | 633 | 833 | 10333 | 12:33
Stary Ples, To¢na 17 13 25 17 |434 | 634 | 834 | 1034 | 12:34
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Nizev zastavky Vzdalenost [km] | Doba jizdy [min] | 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38
Cernozice 0 | 0 | |1331 | 1531 | 1731 | 1931 | 2131 |
Semonice 1 | 2 | 13:33 | 15:33 | 17:33 | 19:33 | 21:33 |
Jezbiny 3 | 5 | |1336 | 1536 | 1736 | 1936 | 21:36 |
Felezniéni stanice 4 0 8 0 13:39 | 15:39 | 17:39 | 19:39 |  21:39 |
13:49 14:17 1549 16:17 17:49 18:17 19:49 20:17 21:.49 22:17
Vykupni podnik 5 1 9 1 13:50 14:18 15:50 16:18 17:50 18:18 19:50 20:18 21:50 22:18
Josefov, Korunni hradby 6 2 10 2 13:51 14:19 1551 16:19 17:51 18:19 19:51 20:19 21:51 22:19
Josefov, Délnicky diim 6 2 11 3 13:52 14:20 1552 16:20 17:52 18:20 19:52 20:20 21:52 22:20
Josefov, nam. 7 3 12 4 13:53 14:21 1553 16:21 17:53 18:21 19:53 20:21 21:53 22:21
Josefov, Dolik 8 4 13 5 13:54 14:22 1554 16:22 17:54 18:22 19:54 20:22 21:54 22:22
Josefov, Skola 8 4 14 6 13:55 14:23 15:55 16:23 17:55 18:23 19:55 20:23 21.55 22:23
Josefov, sady 9 5 15 7 13:56 14:24 1556 16:24 17:56 18:24 19:56 20:24 21.56 22:24
Josefov, odb.Dolni Ples 10 6 16 8 13:57 14:25 1557 16:25 17:57 18:25 19:57 20:25 21:57 22:25
Josefov, sady 10 6 17 9 | 14:26 | 16:26 | 18:26 | 20:26 | 22:26
Josefov, skola 11 7 18 10 | 1427 | 1627 | 1827 | 2027 | @ 22:27
Josefov, Dolik 12 8 19 11 | 1428 | 1628 | 1828 | 2028 | 22:28
Josefov, nam. 12 8 20 12 | 1429 | 1629 | 1829 | 2029 |  22:29
Josefov, letiste 13 9 21 13 | 1430 | 1630 | 1830 | 2030 | 22:30
Stary Ples, odb. 14 10 22 14 | 1431 | 1631 | 1831 | 2031 | 22:31
Stary Ples, prodejna 15 11 23 15 | 1432 | 1632 | 1832 | 2032 | 22:32
Stary  Ples,  hasicskd | g 12 24 16 | 1433 | 1633 | 1833 | 2033 | 22:33
zbrojnice
Stary Ples, To¢na 17 13 25 17 | 1434 | 1634 | 1834 | 2034 | 22:34
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Tabulka 42 JR VARIANTA 4 - linka 1
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. Doba

Nazev zastavky Vz?ﬁ}%lmt jizdy
[min]| 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37
Josefov, odb.Dolni Ples 0 0 | 5:05 6:05 7:05 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05
Josefov, sady 1 1 | 5:06 6:06 7:06 8:06 9:06 10:06 11:06 12:06 13:06 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 19:06 20:06 21:06 22:06
Josefov, skola 2 2 | 5:07 6:07 7:07 8:07 9:07 10:07 11:07 12:07 13:07 14:07 15:.07 16:07 17:07 18:07 19:07 20:07 21:07 22:07
Josefov, Dolik 2 3 | 5:08 6:08 7:08 8:08 9:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:08 15:08 16:08 17:08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08
Josefov, Délnicky diim 3 4 | 5:09 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09
Josefov, Korunni hradby 3 5 | 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10
Vykupni podnik 4 6 | 511 6:11 7:11 811 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11
Felezniéni stanice 5 7 | 5:12 6:12 7:12 8:12 9:12 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 18:12 19:12 20:12 21:12 22:12
4:17 5:17 6:17 7:17 817 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17
Vykupni podnik 6 8 |4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18
Sv.Cecha 6 9 419 519 6:19 7:19 819 9:19 10:19 11:19 12:19 13:19 14:19 15:19 16:19 17:19 18:19 19:19 20:19 21:19 22:19
Gymnazium 7 11 |4:21 5:21 6:21 7:21 8:21 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 21:21 22:21
Poliklinika 7 12 |4:22 5:22 6:22 7:22 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22
Na obci 8 13 [4:23 5:23 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23
Tanex 8 14 | 4:24 5:24 6:24 7:24 8:24 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 1524 16:24 17:24 18:24 19:24 20:24 21:24 22:24
Autobusova stanice 9 15 |4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25
Rizova 9 16 |4:46 5:26 6:26 7:26 8:26 9:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 20:26 21:26 22:26
Jakubské pfedmésti 10 17 | 4:27 5:27 6:27 7:27 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 20:27 21:27 22:27
Hibitov 11 18 |[4:28 5:28 6:28 7:28 8:28 9:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 20:28 21:28 22:28



Vzdalenost

Doba

Nazev zastavky [km] Elzd)i 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38
min

Hibitov 0 0 4:31 5:31 6:31 7:31 8:31 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 19:31 20:31 21:31 22:31
Jakubské predmésti 1 1 4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32 22:32
Riazova 2 2 4:33 5:33 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33 21:33 22:33
Autobusova stanice 2 3 4:34 5:34 6:34 7:34 8:34 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34 21:34 22:34
Tanex 3 4 14:35 5:35 6:35 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35
Na obci 3 5 |4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36
Poliklinika 4 6 |4:37 537 6:37 7:37 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37 20:37 21:37 22:37
Gymnazium 4 7 |4:38 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38
Sv.Cecha 5 9 4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40
Vykupni podnik 5 10 |4:41 5141 6:41 7:41 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41
Jelezniéni . 6 11 4:42 542 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42
eleznicni stanice 447 547 647 T:47 847 947 1047 1147 12:47 1347 1447 1547 1647 1747 18:47 19:47 20047 2147 22:47
Vykupni podnik 7 12 |4:48 548 6:48 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 19:48 20:48 21:48 22:48
Josefov, Korunni hradby 8 13 |4:49 5:49 6:49 7:49 8:49 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49 22:49
Josefov, Délnicky diim 8 14 |4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 |

Josefov, Dolik 9 15 |[4:51 551 6:51 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 |

Josefov, skola 9 16 |4:52 5:52 6:52 7:52 8:52 9:52 10:52 11:52 12:52 13:52 14:52 15:52 16:52 17:52 18:52 19:52 20:52 21:52 |

Josefov, sady 10 17 |4:53 5:53 6:53 7:53 8:53 9:53 10:53 11:53 12:53 13:53 14:53 15:53 16:53 17:53 18:53 19:53 20:53 21:53 |

Josefov, odb.Dolni Ples 11 18 |4:54 5:54 6:54 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:54 21:54 |
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Nazev zastavky Vzdalenost [km] Doba jizdy [min] 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25
Stary Ples, To¢na 0 | | 0 | | | 5:03 6:03 7:03 8:03 9:03 | | | | | | 13:03
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice 1 | | 1 | | | 5:04 6:04 7:04 804 9:04 | | | | | | 13:04
Stary Ples, prodejna 2 | | 2 | | | 5:05 6:05 7:.05 8:05 9:05 | | | | | | 13:05
Stary Ples, odb. 3 | | 3 | | | 5:.06 6:06 7:06 8:06 9:06 | | | | | | 13:06
Josefov, letisté 4 | | 4 | | | 5:.07 6:07 7:07 807 9:07 | | | | | | 13:07
Josefov, nam. 5 0 | 5 0 | | 5:08 6:08 7:08 8:.08 9:08 9:52 | 10:52 | 11:52 | 13:08
Josefov, Délnicky dim 6 1 | 6 1 | | 5:09 6:09 7:09 809 9:09 9:53 | 10:53 | 11:53 | 13:09
Josefov, Korunni hradby 6 1 | 7 2 | | 5:10 6:10 7:10 8:10 9:10 954 | 10:54 | 11:54 | 13:10
Vykupni podnik 7 2 | 8 3 | | 511 6:11 7:11 811 9:11 955 | 10:55 | 11:55 | 13:11
Felezniéni stanice 8 3 0 9 4 0 | 5:12 6:12 7:12 812 9:12 9:56 | 10:56 | 11:56 | 13:12
4:17 517 6:17 7:17 817 9:17 | 10:17 | 11:17 | 12:17 13:17
Na Spici 9 | 1 10 | 1 4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 9:18 | 10:18 | 11:18 | 12:18 13:18
Cihelny 10 | 2 12 | 3 4:20 520 6:20 7:20 820 9:20 | 10:20 | 11:20 | 12:20 13:20
Nemocnice 11 | 3 14 | 5 4:22 522 622 T:22 822 9:22 | 10:22 | 11:22 | 12:22 13:22
Juta 11 | 3 15 | 6 4:23 523 6:23 7:23 823 9:23 | 10:23 | 11:23 | 12:23 13:23
Tanex 12 | 4 16 | 7 4:24 524 6:24 T7:24 824 9:24 | 10:24 | 11:24 | 12:24 13:24
Sv.Cecha 13 | 5 17 | 8 4:25 525 625 7:25 825 9:25 | 10:25 | 11:25 | 12:25 13:25
Vykupni podnik 14 | 6 18 | 9 4:26 51226 6:26 7:26 8:26 9:26 | 10:26 | 11:26 | 12:26 13:26
Jaroméf,, zel.st. 14 | 6 19 | 10 | 4:27 527 6:27 7:27 827 9:27 | 10:27 | 11:27 | 12:27 13:27
Jaroméf, Jezbiny 15 | 7 22 | 13 | 430 530 6:30 7:30 8:30 9:30 | 10:30 | 11:30 | 12:30 13:30
Jaroméf, Semonice 16 | 8 25 | 16 | 433 533 6:33 7:33 833 9:33 | 10:33 | 11:33 | 12:33 13:33
Cernozice, kombinat 17 | 9 27 | 18 | 435 535 6:35 7:35 835 9:35 | 10:35 | 11:35 | 12:35 13:35



Nizev zastavky Vzdalenost [km] Doba jizdy [min] 27 29 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49
Stary Ples, Tocna 0 | | 0 | | | 1403 1503 16:03 17:03 1803 | | | | | | 22:03
Stary Ples, hasicska zbrojnice 1 | | 1 | || 1404 1504 16:04 17:04 18:04 | | | | | | 22:04
Stary Ples, prodejna 2 | | 2 | | | 1405 1505 16:05 17:05 18:05 | | | | | | 22:05
Stary Ples, odb. 3 | | 3 | | 14:06 15:06 16:06 17:06 18:06 | | | | | | 22:06
Josefov, letistd 4 | | 4 | | | 14:07 1507 16:07 17:07 18:07 | | | | | | 22:07
Josefov, nam. 5 0 | 5 0 | 14:08 15:08 16:08 17:08 18:08 18:52 | 19:52 | 20:52 | 22:08
Josefov, Délnicky dim 6 1 | 6 1 | 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 18:53 | 19:53 | 20:53 | 22:09
Josefov, Korunni hradby 6 1 | 7 2 | 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 18:54 | 19:54 | 20:54 | 22:10
Vykupni podnik 7 2 | | 8 3 | | 1411 1511 1611 17:11 1811 1855 | 1955 | 2055 | 22:11
Felezniéni stanice 8 3 0 9 4 0 14:12 15112 16:12 17:12 18:12 18:56 | 19:56 | 20:56 | 22:12
14:17  15:17 16:17 17:17  18:17 | 19:17 | 20:17 | 21:17  22:17
Na Spici 9 | 1 10 | 1 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 | 19:18 | 20:18 | 21:18 22:18
Cihelny 10 | 2 12 | 3 14:20 1520 16:20 17:20 18:20 | 19:20 | 20:20 | 21:20  22:20
Nemocnice 11 | 3 14 | 5 14:22 15:22 1622 17:22 18:22 | 19:22 | 20:22 | 21:22 2222
Juta 11 | 3 15 | 6 14:23 15:23 16:23 17:23  18:23 | 19:23 | 20:23 | 21:23 2223
Tanex 12 | 4 16 | 7 14:24 1524 16:24 17:24 18:24 | 19:24 | 20:24 | 21:24 2224
Sv.Cecha 13 | 5 17 | 8 14:25 1525 16:25 17:25 18:25 | 19:25 | 20:25 | 21:25 22:25
Vykupni podnik 14 | 6 | 18 | | 9 | 1426 1526 16226 1726 1826 | 19226 | 2026 | 2126 2226
Jaroméf,,zel.st. 14 | 6 19 | 10 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 | 19:27 | 20:27 | 21:27 2227
Jaroméi,Jezbiny 15 | 7 22 | 13 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 | 19:30 | 20:30 | 21:30 22:30
Jaroméf,Semonice 16 | 8 25 | 16 14:33  15:33 16:33 17:33  18:33 | 19:33 | 20:33 | 21:33 22:33
CernoZice, kombinat 17 | 9 | 27 | 18 | 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 | 19:35 | 20:35 | 21:35 22:35
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Vzdalenost

Nazev zastavky [km] Elzd)i 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38
min
CernoZice, kombinat 0 0 ] 0] 0 |435 535 6:35 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35
Jaromér,Semonice 1 1 | 3|3 |438 538 6:38 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38
Jaromét,Jezbiny 2 2 5 | 5 [4:40 5:40 6:40 7:40 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40
Taromét. el st 3 3 7 7 4:42 542 6:42 7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 1542 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42
2O 447 547 6:47 T:47 847 947 1047 11:47 12:47 13:47 1447 1547 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21.47 22:47
Jaroméf,,vykupni podnik I I | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Jaroméf,sv.Cecha | [ T ) I I | | | I | | | | | | | |
Jarom&f,, Tanex | [ T ) I I | | | I | | | | | | | |
Jaroméf, Juta | [ I I | | | I | | | | | | | |
Jaroméf,,nemocnice I I | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Jaromét, Cihelny I I | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Jaromef,, Na Spici | | | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Jarome, Zel st. | | | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Jarom&t, vykupni podnik 4 4 | 8 | 8 |448 548 6:48 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 15:48 16:48 17:48 18:48 19:48 20:48 21:48 22:48
gﬁg‘éﬁ;r Josefov, Korunni 5 5 | 9| 9 449 549 649 7:49 849 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 1549 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49 22:49
g‘gﬁﬁfgf&’;ﬁfov’ 6 | 6 | 10|10 |4:50 550 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 |
Jarom&t, Josefov, nam. 7 7 |11 [ 11 |451 551 651 7:51 851 9:51 10:51 11:51 12551 13:51 14:51 1551 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 |
Jaromér, Josefov, letistd 8 | |12 ] |452 552 652 7:52 852 | | | 12:52 13:52 14:52 1552 1652 1752 | | | 2152 |
Jaromét, Stary Ples, odb. 9 | |13 | |4:553 553 6553 7:53 853 | | | 12:53 13:53 14:53 1553 16:53 17:53 | | | 2153 |
Jaromét, Stary Ples, prodejna | 10 | | | 14 | | |4:54 5:54 6:54 7:54 854 | | | 12:54 13:54 14:54 1554 1654 1754 | | | 2154 |
lJlar‘.’fner: Stary Ples, 11 | |15 | | |455 555 6:55 7:55 8:55 | | | 12:55 13:55 14:55 15:55 16:55 17:55 | | | 21555 |
asi¢ska zbrojnice
Jaromér, Stary Ples, Tona 12 | | [16| | |4:56 556 6:56 7:56 8:56 | | | 12:56 13:56 14:56 1556 16:56 17:56 | | | 21556 |
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PRILOHA K jizdni ¥ady varianty pro nepracovni dny

Tabulka 44 JR VARIANTA 5 - linka 11
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Nézev zastavky Vzdalenost Doba.jizdy

[km] [min] 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37
Stary Ples, Totna 0 | 0 | | 502 | 7:02 | 902 | 11:02 | 1302 | 1502 | 17:02 | 19:02 | 21.02 |
Ao 1 |l 2| | so3 | 703 | 903 | 11:03 | 1303 | 1503 | 1703 | 1903 | 21:03 |
asi¢ska zbrojnice
Stary Ples, prodejna 1 | 2 | | 504 | 7:04 | 904 | 11:04 | 1304 | 1504 | 1704 | 19:04 | 21.04 |
Stary Ples, odb. 2 | 3 | | 505 | 705 | 905 | 11:05 | 1305 | 1505 | 17.05 | 19:05 | 21.05 |
Josefov, letists 3 | 5 | | 507 | 707 | 907 | 1107 | 1307 | 1507 | 17.07 | 19:07 | 21.07 |
Josefov, nam. 3 | 6 | | 508 | 7:08 | 908 | 11:08 | 13:08 | 1508 | 17:08 | 19:08 | 21:08 |
Josefov, odb.Dolni Ples | | 0 | 0 | | 605 | 805 | 10:05 | 12:05 | 1405 | 16:05 | 1805 | 20:05 | 22:05
Josefov, sady | 1 | 1 | | 6:06 | 806 | 10:06 | 12:06 | 14:06 | 16:06 | 18:06 | 20:06 | 22:06
Josefov, kola | 2 | 2 | | 607 | 807 | 10007 | 1207 | 1407 | 1607 | 1807 | 2007 | 22:07
Josefov, Dolik | 2 | 3 | | 608 | 808 | 1008 | 1208 | 1408 | 1608 | 1808 | 2008 | 22:08
Josefov, Délnicky dam | 4 3 7 4 | 5:09 6:00 7:09 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09
gs;gg;v Korunni 5 4 8 5 [4:10 5110 6:10 7:10 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10
Vykupni podnik 6 5 9 6 [4:11 511 611 7:11 811 911 10:11 11:11 12:11 13:11 14:11 1511 16:11 17:11 1811 19:11 20:11 21:11 22:11
S elomitni stanice 6 c 10 | 7 [412 512 612 7:12 812 912 10:12 11:12 1212 1312 14112 1512 16:12 17:12 1812 10:12 20:12 21:12 22:12

417 517 6:17 7:17 817 917 10:17 11:17 1217 13:17 14:17 1517 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 2217

Na Spici I 6 11 8 |[4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18
Tanex 8 7 13 | 10 |4:20 520 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20
Juta 8 7 14 | 11 [4:21 521 621 7:21 821 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 1521 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 21:21 22:21
Nemocnice 9 8 15 | 12 |4:22 522 6:22 7:22 822 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 1522 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22
Vinice 9 8 16 | 13 |4:23 523 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23



Nézev zastavky Vzdalenost Doba_jizdy

[km] [min] 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38
Vinice 0 0 0 0 |4:36 5:36 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36
Nemocnice 1 1 1 1 |4:37 5:37 6:37 7:37 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37 20:37 21:37 22:37
Juta 1 1 2 2 |4:38 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38
Tanex 2 2 3 3 [4:39 5:39 6:39 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39
Na Spici 2 2 5 5 [4:41 541 6:41 7:41 8:41 9:41 1041 11:41 12:41 13:41 14:41 1541 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41
Jeleznicni stanice 3 3 6 6 4:42 5142 6:42 T7:42 8:42 9:42 10:42 11:42 12:42 13:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42

447 547 647 747 847 947 1047 11:47 12:47 13:47 1447 1547 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47

Vykupni podnik 3 3 7 7 | 4:48 5:48 6:48 7:48 8:48 9:48 10:48 11:48 12:48 13:48 14:48 1548 16:48 17:48 18:48 19:48 20:48 21:48 22:48
gs;gg;v Korunni 4 4 8 8 |4:49 549 6:49 7:49 8:49 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 1549 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49 22:49
Josefov, Délnicky dim | 5 5 9 9 |4:50 5:50 6:50 7:50 8:50 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 14:50 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 21:50 |
Josefov, Dolik 6 | 10 | | 551 | 751 | 951 | 1151 | 1351 | 1551 | 1751 | 1951 | 2151 |
Josefov, skola 6 | 11 | | 552 | 752 | 952 | 1152 | 1352 | 1552 | 1752 | 1952 | 2152 |
Josefov, sady 7 | 12 | | 553 | 753 | 953 | 11:53 | 13:53 | 15:53 | 17:53 | 19:53 | 21:53 |
Josefov, odb.Dolni Ples | 7 | 13 | | 554 | 754 | 954 | 1154 | 1354 | 1554 | 1754 | 1954 | 2154 |
Josefov, nam. | 6 | 10 |451 | 651 | 851 | 10551 | 12551 | 1451 | 1651 | 1851 | 2051 | |
Josefov, letists | 6 | 11 |452 | 652 | 852 | 10552 | 12552 | 1452 | 1652 | 1852 | 2052 | |
Stary Ples, odb. | 7 | 13 |454 | 654 | 854 | 10554 | 12:54 | 14554 | 1654 | 1854 | 2054 | |
Stary Ples, prodejna | 8 | 14 |455 | 655 | 855 | 10555 | 1255 | 14555 | 16555 | 1855 | 20555 | |
paryples. | 8 | | | 15 |as6 | 656 | 856 | 10:56 | 12:56 | 14:56 | 1656 | 1856 | 2056 | |
asi¢ska zbrojnice
Stary Ples, To¢na | 9 | 16 |457 | 657 | 857 | 10557 | 12557 | 1457 | 1657 | 1857 | 2057 | |
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Tabulka 45 JR VARIANTA 5 - linka 12

142

Nézev zastavky Vzdalenost | Doba jizdy | 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27
[km] [min]
Hibitov 0 | 0 | | 5:33  6:33 | 7:33  8:33 | 9:33 10:33 | 11:33  12:33 | 13:33
Jakubské predm. 1 | 1 | | 5:34  6:34 | 7:34  8:34 | 9:34  10:34 | 11:34 12:34 | 1334
Rizova | 0 | 0 | 504 | | 7:04 | | 9:04 | | 11.04 | | 1304 |
Autobusova stanice 1 1 2 1 505 535 635 7:05 7:35 835 9:05 935 10:35 11:05 11:35 12:35 13:05 13:35
Tanex 2 2 3 2 506 536 636 7:06 7:36 8:36 9:06 9:36 10:36 11:06 11:36 12:36 13:06 13:36
Na Obci 2 2 4 3 5.07v 537 637 7.0 7:37 837 907 937 10:37 11:.07 11:37 12:37 13:.07 13:37
Poliklinika 3 3 5 4 5.08 538 6:38 7:.08 7:338 838 9:.08 9:38 10:38 11:08 11:38 12:38 13:08 13:38
Gymnézium 3 3 6 5 509 539 639 709 7:39 839 9:09 939 10:39 11:09 11:39 12:39 13:09 13:39
Sv.Cecha 4 4 7 6 510 540 6:40 7:10 740 840 9110 9140 10:40 11:10 11:40 12:40 13:10 13:40
Vykupni podnik 4 4 8 7 5:11 541 6:41 T7:11 741 841 9111 941 1041 11:11 1141 1241 1311 1341
Jelezniéni stanice 5 5 9 8 5:12 542 6:42 T7:12 742 842 912 942 10:42 11:12 11:42 12:42 13:12 13:42
| 5:47 | | 7:47 | | 9:47 | | 1147 | | 1347
Jezbiny 7 7 11 10 | 5:49 | | 7:49 | | 9:49 | | 1149 | | 13:49
Semonice 8 8 13 12 | 5:51 | | 7:51 | | 9:51 | | 11551 | | 1351
CernoZice, Kombinat 9 9 15 14 | 5:53 | | 7:53 | | 9:53 | | 11:53 | | 13:53



Nizev zastavky Vzddlenost | Dobajizdy | 9 31 33 35 37 39 41 43 45 47 49 51 53
[km] [min]
Hibitov 0 | 0 | 14:33 | 15:33 16:33 | 17:33 18:33 | 19:33  20:33 | 21:33 22:33
Jakubské piedm. 1 | 1 | 14:34 | 15:34 16:34 | 17:34 18:34 | 19:34 20:34 | 21:34 22:34
Riizova | 0 | 0 | 15:04 | | 17:04 | | 19:04 | | 21:04 | |
Autobusova stanice 1 1 2 1 14:35 15:05 15:35 16:35 17:.05 17:35 18:35 19:05 19:35 20:35 21:05 21:35 22:35
Tanex 2 2 3 2 14:36 15:.06 15:36 16:36 17:06 17:36 18:36 19:06 19:36 20:36 21:.06 21:36 22:36
Na Obci 2 2 4 3 14:37 15:.07 15:37 16:37 17:07 17:37 18:37 19:.07 19:37 20:37 21:.07 21:37 22:37
poliklinika 3 3 5 4 14:38 15:08 15:38 16:38 17:.08 17:38 18:38 19:08 19:38 20:38 21:08 21:38 22:38
Gymnézium 3 3 6 5 14:39 15:09 15:39 16:39 17:09 17:39 18:39 19:09 19:39 20:39 21:09 21:39 22:39
Sv.Cecha 4 4 7 6 14:40 15:10 15:40 16:40 17:10 17:40 18:40 19:10 19:40 20:40 21:10 21:40 22:40
Vykupni podnik 4 4 8 7 14:41 15:11 15:41 1641 17:11 17:41 1841 19:11 19141 20:41 21:11 2141 22:41
Jeleznicni stanice 5 5 9 8 14:42 15:12 15:42 1642 17:12 17:42 1842 19:12 19:42 20:42 21:12 21:42 22:42
| | 15:47 | | 17:47 | | 19:47 | | 21:47 |
Jezbiny 7 7 11 10 | | 15:49 | | 17:49 | | 19:49 | | 21:49 |
Semonice 8 8 13 12 | | 15:51 | | 17:51 | | 19:51 | | 2151 |
Cernozice,,Kombinat 9 9 15 14 | | 15:53 | | 17:53 | | 19:53 | | 21:53 |
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Nézev zastavky Vz‘;ﬁ;‘;‘]“’“ D "E’njiJ;]Zdy 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
Cernozice,,Kombinat 0 0 0 0 | | 6:06 | | 8:06 | | 10:06 | | 12:06 | |
Semonice 1 1 2 2 | | 6:08 | | 8:08 | | 10:08 | | 12:08 | |
Jezbiny 2 2 4 4 | | 6:10 | | 8:10 | | 10:10 | | 12:10 | |
Zelezniéni stanice 3 3 6 6 | | 6:12 | | 8:12 | | 10:12 | | 12:12 | |
4:47 517 617 647 717 817 847 917 10:17 10:47 11:17 12:17 12:47 13:17
Vykupni podnik 4 4 7 7 4:48 518 6:18 6:48 7:18 8:18 8:48 9:18 10:18 10:48 11:18 12:18 12:48 13:18
Sv.Cecha 4 4 8 8 449 519 619 6149 7:19 819 849 919 10:19 10:49 11:19 12:19 12:49 13:19
Gymnazium 5 5 9 9 450 5:20 6:20 650 7:20 820 850 9:20 10:20 10:50 11:20 12:20 12:50 13:20
Poliklinika 5 5 10 10 451 521 621 651 721 821 851 921 10:21 1051 11:21 12:21 12:51 13:21
Na Obci 6 6 11 11 4:52 522 622 652 T7:22 822 852 922 10:22 10:52 11:22 12:22 12:52 13:22
Tanex 6 6 12 12 4:53 523 6:23 6:53 7:23 823 853 9:23 10:23 10:53 11:23 12:23 12:53 13:23
Autobusova stanice 7 7 13 13 454 524 624 654 7:24 824 854 924 10:24 10:54 11:24 12:24 12:54 13:24
Rizova | 8 | 14 | 455 | | 655 | | 85 | | 1055 | | 1255 |
Jakubské predm. 8 | 14 | | 525 625 | 725 825 | 925 1025 | 11125 12:25 |  13:25
Hibitov 9 | 15 | | 526 626 | 726 82 | 926 1026 | 11:26 1226 |  13:26
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Nazev zastévky Vzdilenost | Dobajizdy | 3 35 34 3¢ 38 40 42 44 46 48 50 52 54
[km] [min]
Cemovice, Kombinat 0 0 0 0 | 1406 | | 1606 | | 1806 | | 2006 | | 22:06
Semonice 1 1 2 2 | 1408 | | 1608 | | 1808 | | 2008 | | 22:08
Jezbiny 2 2 4 4 | 1410 | | 1610 | | 1810 | | 2010 | | 22110
eleznieni stanice 3 3 6 6 14:12 | | 16:12 | | 18:12 | | 20:12 | | 22:12
1417 1447 1517 1617 16:47 17:7 1817 1847 1917 20:17 20:47 2L17 22:17
V{kupni podnik 4 4 7 7 | 1418 1448 1518 1618 1648 17:18 1818 18:48 10:18 20:18 20148 21:18 2218
Sv.Cecha 4 4 8 8 | 14:19 1449 1519 1619 1649 17:19 1819 18:49 19:19 20:19 20:49 21:19 2219
Gymnazium 5 5 9 9 | 1420 1450 1520 1620 1650 17:20 18:20 1850 19:20 20:20 20:50 21:20 22:20
Poliklinika 5 5 | 10 | 10 | 1421 1451 1521 1621 1651 1721 1821 1851 1921 2021 2051 2121 22221
Na Obci 6 6 | 11 | 11 | 1422 1452 1522 1622 1652 17:22 1822 1852 1922 2022 20:52 21:22 22122
Tanex 6 6 | 12 | 12 | 1423 1453 1523 1623 1653 17:23 1823 1853 1023 20:23 20:53 21:23 22:23
Autobusov stanice 7 7 | 13 | 18 | 1424 1454 1524 1624 1654 17:24 1824 1854 1924 2024 20:54 2124 22:24
Rizova | 8 | 14 | 1455 | | 1655 | | 1855 | | 2055 | |
Jakubské predm. 8 | 14 | | 1425 | 1525 1625 | 1725 1825 | 1925 2025 | 2125 22:25
Hibitov 9 | 15 | | 1426 | 1526 1626 | 1726 1826 | 1926 2026 | 2126 22:26
Zdroj: autor
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Tabulka 46 JR VARIANTA 6 - linka 11
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Vzdalenost Doba
Nazev zastavky [km] i:]lZd}:ll 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35
min
Vinice 0 | 0| | | 5:06 | 7:06 | 9:06 | 11:.06 | 13:.06 | 1506 | 17:06 | 19:06 | 21:06 |
Nemocnice 1 | 1] | ] 5:07 | 7:07 | 9:07 | 11:.07 | 1307 | 1507 | 17:.07 | 19:07 | 21:.07 |
Juta 1 | 2| ] | 5:08 | 7:08 | 9:08 | 11:08 | 13:08 | 15:08 | 17:08 | 19:08 | 21:08 |
Tanex 2 | 31 ]| 509 | 7:09 | 9:09 | 11:09 | 1309 | 15:09 | 17:09 | 19:09 | 21:09 |
Na Spici 2 | 5|51 | 7:11 | 9:11 | 11:11 | 1311 | 15111 | 17:11 | 19:11 | 21:11 |
Jelezniéni stanice 3 | 6 | 5:12 | 7:12 | 9:12 | 11:12 | 13:12 | 15:12 | 17:12 | 19:12 | 21:12 |
5:17 | 7:17 | 9:17 | 1117 | 1317 | 15:17 | 17:17 | 19:17 | 21:17 |
Jezbiny 5 | 8| ] | 519 | 7:19 | 9:19 | 11:19 | 13:19 | 15:19 | 17:19 | 19:19 | 21:19 |
Semonice 6 | 10| ] | 521 | 7:21 | 9:21 | 11:222 | 1321 | 1521 | 17:21 | 19:21 | 21:21 |
CernoZice 7 | |12 | | 5:23 | 7:23 | 9:23 | 11:23 | 1323 | 1523 | 17:23 | 19:23 | 21:23 |
Hibitov | 0 | |0 | 6:01 | 8:01 | 1000 | 1201 | 1401 | 16:01 | 18:01 | 20:01 | 2201
Jakubské piedmésti | 1 | [ 1 | 6:02 | 8:02 | 1002 | 12:02 | 14:02 | 16:02 | 18:02 |  20:02 |  22:02
RiZova | 2 | | 2 | 6:03 | 8:03 | 10:03 | 12:03 | 14:03 | 16:03 | 18:03 | 2003 | 22:03
Autobusové stanovi§té | 2 | [ 3 | 6:04 | 8:04 | 10:04 | 12:04 | 14:04 | 16:04 | 18:04 | 20:04 | 22:04
Juta | 3 | | 4 | 6:05 | 8:05 | 1005 | 1205 | 1405 | 16:05 | 18:05 | 20:05 | 22:05
Nemocnice | 3 | | 5 | 6:06 | 8:06 | 10:06 | 12:06 | 14:06 | 16:06 | 18:06 | 20:06 | 22:06
Vinice | 4 | | 6 | 6:07 | 8:07 | 1007 | 12:07 | 1407 | 16:07 | 18:07 |  20:07 |  22:07
Cihelny | 5 | | 8 | 6:09 | 8:09 | 1009 | 12:.09 | 1409 | 16:09 | 18:09 | 2009 | 22:09
Na Spici | 6 || |0 | 612 | &1 | 1011 | 1211 | 1411 | 1611 | 1811 | 2011 | 22:11
Jeleznizni stanice | 7 BEY | 6:12 | 8:12 | 10:12 | 12:12 | 14:12 | 16:12 | 18:12 | 20:12 | 22:12
| 6:16 | 8:16 | 1016 | 1216 | 1416 | 16:16 | 18:16 | 2016 | @ 22:16
Vykupni podnik | 8 | 112 | 6:17 | 8:17 | 1017 | 1217 | 1417 | 16:17 | 18:17 | 20:17 |  22:17
Josefov, Korunni hradby | 9 | 113 | 6:18 | 8:18 | 10:18 | 12:18 | 14:18 | 16:18 | 18:18 | 20:18 | 22:18
Josefov, Délnicky dim | 9 | |14 | 6:19 | 8:19 | 10:19 | 12:19 | 14:19 | 16:19 | 18:19 | 20:19 | 22:19
Josefov, nam. | 10 | | |15 | 6:20 | 8:20 | 1020 | 1220 | 1420 | 16:20 | 1820 | 2020 | @ 22:20
Josefov, Dolik | 11 | | |16 | 6:21 | 8:21 | 1021 | 1221 | 1421 | 16:21 | 18:21 | 2021 | @ 22:21
Josefov, $kola | 11 | | |17 | 6:22 | 8:22 | 1022 | 1222 | 1422 | 16:22 | 18:22 |  20:22 |  22:22
Josefov, sady | 12 | | |18 | 6:23 | 8:23 | 1023 | 12:23 | @ 14:23 | 16:23 | 18:23 | 2023 | 22:23
Josefov, odb.Dolni Ples | 13 1119 | 6:24 | 8:24 | 10:24 | 12:24 | 14:24 | 16:24 | 18:24 | 20:24 | 22:24
Josefov, sady | 13 1| |20 | 6:25 | 8:25 | 10:25 | 12:25 | 14:25 | 16:25 | 18:25 | 20:25 | 22:25
Josefov, $kola | 14 1] |21 | 6:26 | 8:26 | 1026 | 12:26 | 1426 | 16:26 | 18:26 | 2026 | @ 22:26



Josefov, Dolik | 15 | | |22
Josefov, nam. | 15 | | |23
Josefov, letisté | 16 | | |24
Stary Ples, odb. | 17 | | |25
Stary Ples, prodejna | 18 | | |26
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice | 19 | | |27
Stary Ples, To¢na | 20 | | |28

6:27
6:28
6:29
6:30
6:31
6:32
6:33

8:27
8:28
8:29
8:30
8:31
8:32
8:33

10:27
10:28
10:29
10:30
10:31
10:32
10:33
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12:27
12:28
12:29
12:30
12:31
12:32
12:33

14:27
14:28
14:29
14:30
14:31
14:32
14:33

16:27
16:28
16:29
16:30
16:31
16:32
16:33

18:27
18:28
18:29
18:30
18:31
18:32
18:33

20:27
20:28
20:29
20:30
20:31
20:32
20:33

22:27
22:28
22:29
22:30
22:31
22:32
22:33



Tabulka 47 JR VARIANTA 7 - linka 11

. Doba
Nazev zastavky VZ?&::]]O“ jizdy
[min] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Zelezni¢ni stanice 0 0 0 | 0 |417 5:17 6:17 7:17 817 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17
Na Spici 1 1 1 1 |4:18 5:18 6:18 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18
Cihelny 2 2 3 3 |4:20 5:20 6:20 7:20 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20
Vinice 3 3 5 | 5 |422 522 6:22 7:22 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22
Nemocnice 4 4 6 | 6 |4:23 5:23 6:23 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23
Juta 4 4 7 7 |4:24 5:24 6:24 7:24 8:24 9:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:24 1524 16:24 17:24 18:24 19:24 20:24 21:24 22:24
Autorbusova stanice 5 5 8 | 8 |4:25 5:25 6:25 7:25 8:25 9:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25
Ruizova 5 5 9 9 |4:26 5:26 6:26 7:26 8:26 9:26 10:26 11:26 12:26 13:26 14:26 15:26 16:26 17:26 18:26 19:26 20:26 21:26 22:26
Jakubské predmésti 6 6 | 10 | 10 |4:27 5:27 6:27 7:27 8:27 9:27 10:27 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 20:27 21:27 22:27
Hibitov 7 7 |11 | 11 |4:28 5:28 6:28 7:28 8:28 9:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 20:28 21:28 22:28
Jakubské predmésti 8 8 |13 | 13 |4:30 5:30 6:30 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30
Autorbusova stanice 8 8 |14 |14 |431 531 6:31 7:31 8:31 9:31 10:31 11:31 12:31 13:31 14:31 15:31 16:31 17:31 18:31 19:31 20:31 21:31 22:31
Tanex 9 9 | 15|15 |4:32 5:32 6:32 7:32 8:32 9:32 10:32 11:32 12:32 13:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32 22:32
Na obci 9 9 |16 | 16 |4:33 5:33 6:33 7:33 8:33 9:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33 21:33 22:33
Poliklinika 10 10 | 17 | 17 |4:34 5:34 6:34 7:34 8:34 9:34 10:34 11:34 12:34 13:34 14:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34 21:34 22:34
Gymnézium 10 10 | 18 | 18 |4:35 5:35 6:35 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35
Sv.Cecha 11 11 | 20 | 20 | 4:37 5:37 6:37 7:37 8:37 9:37 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 19:37 20:37 21:37 22:37
Vykupni podnik 11 11 | 21 | 21 |4:38 5:38 6:38 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38
Jelezniéni stanice 12 12 | 22 | 22 4:39 5:39 6:39 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39
4:49 546 6:49 T7:46 8:49 9:46 10:49 11:46 12:49 13:46 14:49 15:46 16:49 17:46 18:49 19:46 20:49 21:46 22:49
Jezbiny 14 | 24 | | |451 | 651 | 851 | 1051 | 12:51 | 14:51 | 16:51 | 18:51 | 20:51 | 22:51
Semonice 15 | 27 | | |454 | 654 | 854 | 10:54 | 12:54 | 14:54 | 16:54 | 18:54 | 20:54 | 22:54
Cernozice 16 | 29 | | |456 | 656 | 856 | 10:56 | 12:56 | 14:56 | 16:56 | 18:56 | 20:56 | 22:56
Vykupni podnik | 13 | |23 | 547 | 747 | 947 | 11:47 | 13:47 | 15:47 | 17:47 | 19:47 | 21:47 |
Josefov, Korunni hradby | 14 | | 24 | 548 | 748 | 9148 | 11:48 | 13:48 | 15:48 | 17:48 | 19:48 | 21:48 |
Josefov, Délnicky dim | 14 | | 25 | 549 | 749 | 949 | 11:49 | 13:49 | 15:49 | 17:49 | 19:49 | 21:49 |
Josefov, nam. | 15 | | 26 | 550 | 750 | 9:50 | 11:50 | 13:50 | 15:50 | 17:50 | 19:50 | 21:50 |
Josefov, Dolik | |16 [ | [ ]| I I I I I I I I I I I I | | | I I I
Josefov, Skola | |16 [ | [ ] | I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Josefov, sady N A A AR I I I I I I I I I I I I I
Josefov, odb.Dolni Ples N =T N E R I I I I I I I I I I I I I



Josefov, sady I 18 | | | | I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
Josefov, 3kola I T O e Y I B | | I I I | | I I I | | |
Josefov, Dolik [ L0 I e O R B | | I I I | | I I I | | |
Josefov, nam. | [20[ | [27] | 55 | 751 | 951 | 1151 | 1351 | 1551 | 17551 | 1951 | 2151 |
Josefov, letiSt | [ 20| [28] | 55 | 752 | 952 | 1152 | 1352 | 1552 | 17552 | 1952 | 2152 |
Stary Ples, odb. | [22 [ [ [29] | 553 | 753 | 953 | 1153 | 1353 | 1553 | 1753 | 1953 | 21553 |
Stary Ples, prodejna | [23[ | [30] | 55 | 754 | 954 | 1154 | 1354 | 1554 | 17554 | 1954 | 2154 |
Stary Ples, hasicska zbrojnice | | | 24 | | | 31| | 555 | 755 | 955 | 11555 | 13555 | 15555 | 1755 | 1955 | 21555 |
Stary Ples, Tocna | [ 25| [ [32] | 55 | 756 | 95 | 1156 | 1356 | 1556 | 17:56 | 1956 |  21:556 |

Zdroj: autor

149



Vzdalenost

Doba

Nizev zastavky [km] jizdy
[min]
Cernozice 0 | 0 |
Semonice 1 | 2 |
Jezbiny 2 | 4 |
Stary Ples, To¢na | 0 | 0
Stary Ples, hasi¢ska zbrojnice | 1 | 1
Stary Ples, prodejna | 2 | 2
Stary Ples, odb. | 3 | 3
Josefov, letisté | 4 | 4
Josefov, nam. | 5 | 5
Josefov, Dolik | 5 | 6
Josefov, skola | 6 | 7
Josefov, sady | 7 | 8
Josefov, odb.Dolni Ples | 7 | 9
Josefov, sady | 8 | 10
Josefov, Dolik | 9 | 12
Josefov, nam. | 10 | 13
Josefov, Délnicky dim | 11 | 14
Josefov, Korunni hradby | 11 | 15
Vykupni podnik | 12 | 16
Zelezniéni stanice 3 13 | 6 | 17

5:00 |

5:02 |

5:04 |

5:57
5:58
5:59
6:00
6:01
6:02
6:03
6:04
6:05
6:06
6:07
6:08
6:09
6:10
6:11
6:12
5:.06 6:13

5

7:00
7:02
7:04

7:06

7

I

I

I
7:57
7:58
7:59
8:00
8:01
8:02
8:03
8:04
8:05
8:06
8:07
8:08
8:09
8:10
8:11
8:12
8:13

9:00
9:02
9:04

9:

9

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
0

11

|

|

|
9:57
9:58
9:59
10:00
10:01
10:02
10:03
10:04
10:05
10:06
10:07
10:08
10:09
10:10
10:11
10:12

13
11:00

11:02
11:04

15

I
11:57

11:58
11:59
12:00
12:01
12:02
12:03
12:04
12:05
12:06
12:07
12:08
12:09
12:10
12:11
12:12

17
13:00

13:02
13:04

19

I
13:57

13:58
13:59
14:00
14:.01
14:02
14.03
14:04
14:05
14:06
14.07
14.08
14:09
14:10
14:11
14:12

21
15:00

15:02
15:04

23

I
15:57

15:58
15:59
16:00
16:01
16:02
16:03
16:04
16:05
16:06
16:07
16:08
16:09
16:10
16:11
16:12

25
17:00

17:02
17:04

27

|
17:57

17:58
17:59
18:00
18:01
18:02
18:03
18:04
18:05
18:06
18:07
18:08
18:09
18:10
18:11
18:12

29
19:00

19:02
19:04

31

I
19:57

19:58
19:59
20:00
20:01
20:02
20:03
20:04
20:05
20:06
20:07
20:08
20:09
20:10
20:11
20:12

33
21:00

21:02
21:04

35

I
21:57

21:58
21:59
22:00
22:01
22:02
22:03
22:04
22:05
22:06
22:07
22:08
22:09
22:10
22:11
22:12

10:13 11:06 12:13 13:06 14:13 15:06 16:13 17:06 18:13 19:06 20:13 21:06 22:13
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PRILOHA L rozpis ¥idi¢t pro jeden pracovni den a pro nepracovni dny

Tabulka 48 Denni plan pro prvniho fidi¢e varianta 3

¢innost vychozi zast.  odj. prij.  cilova zast. doba ¢innost jizda pauza km
zadatek - 4:00 4:12 - 0:12 0
pristavna jizda - 4:12 4:15 zel.st. 0:03 0:03 2
L1sl zel. st. 4:17 4:39 zel. st. 0:22 0:25 0:02 12
L1s2 zel. st. 4:49 5:11 zel. st. 0:22 0:47 0:10 12
L1s3 zel. st. 5:17 5:39 zel. st. 0:22 1:09 0:06 12
L1s4 zel. st. 5:49 6:11 zel. st. 0:22 1:31 0:10 12
L1s5 zel. st. 6:17 6:39 zel. st. 0:22 1:53 0:06 12
L1s6 zel. st. 6:49 7:11 zel. st. 0:22 2:15 0:10 12
L1s7 zel. st. 7:17 7:39 zel. st. 0:22 2:37 0:06 12
L1s8 zel. st. 7:49 8:11 zel. st. 0:22 2:59 0:10 12
L1s9 zel. st. 8:17 8:39 zel. st. 0:22 3:21 0:06 12
L1s10 zel. st. 8:49 9:11 zel. st. 0:22 3:43 0:10 12
L1s11 zel. st. 9:17 9:39 zel. st. 0:22 4:05 0:06 12
L1s12 zel. st. 9:49 10:11 zel. st. 0:22 4:27 0:10 12
L1s13 zel. st. 10:17  10:39 zel. st. 0:22 4:49 0:06 12
L1s14 zel. st. 10:49 11:11 zel. st. 0:22 5:11 0:10 12
L1s15 zel. st. 11:17 11:39 zel. st. 0:22 5:33 0:06 12
L1s16 zel. st. 11:49 12:11 zel. st. 0:22 5:55 0:10 12
L1s17 zel. st. 12:17 12:39 zel. st. 0:22 6:17 0:06 12
L1s18 zel. st. 12:49  13:11 zel. st. 0:22 6:39 0:10 12
L1s19 zel. st. 13:17 13:39 zel. st. 0:22 7:01 0:06 12
L1s20 zel. st. 13:49 14:11 zel. st. 0:22 7:23 0:10 12
L1s21 zel. st. 14:17  14:39 zel. st. 0:22 7:45 0:06 12
10:39 7:45 2:42 254
Tabulka 49 Denni plan pro druhého fidice varianta 3
¢innost vychozi zast.  odj. prij.  cilova zast. doba ¢innost jizda pauza km
vyména ridice 0:10
L1s22 zel.st. 14:49 15:11 zel. st. 0:22 0:22 0:06 12
L1s23 zel.st. 15:17  15:39 zel. st. 0:22 0:44 0:10 12
L1s24 zel. st. 15:49 16:11 zel. st. 0:22 1:06 0:06 12
L1s25 zel. st. 16:17 16:39 zel. st. 0:22 1:28 0:10 12
L1s26 zel. st. 16:49 17:11 zel. st. 0:22 1:50 0:06 12
L1s27 zel. st. 17:17  17:39 zel. st. 0:22 2:12 0:10 12
L1s28 zel. st. 17:49 18:11 zel. st. 0:22 2:34 0:06 12
L1s29 zel. st. 18:17  18:39 zel. st. 0:22 2:56 0:10 12
L1s30 zel. st. 18:49 19:11 zel. st. 0:22 3:18 0:06 12
L1s31 zel. st. 19:17  19:39 zel. st. 0:22 3:40 0:10 12
L1s32 zel. st. 19:49  20:11 zel. st. 0:22 4:02 0:06 12
L1s33 zel. st. 20:17  20:39 zel. st. 0:22 4:24 0:10 12
L1s34 zel. st. 20:49 21:11 zel. st. 0:22 4:46 0:06 12
L1s35 zel. st. 21:17  21:39 zel. st. 0:22 5:.08 0:10 12
L1 s36 zel. st. 21:49 22:11 zel. st. 0:22 5:30 0:06 12
L1 s37 zel. st. 22:17  22:39 zel. st. 0:22 5:52 0:00 12
odstavna jizda zel. st. 22:39  22:42 - 0:03 5:55  0:00 2
konec smény = 22:42  23:00 - 0:18 0
8:21 5:55 1:58 194
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Tabulka 50 Denni plan pro tfetiho fidi¢e varianta 3

¢innost vychozi odj Fij cilova doba jizda auza km
zastavka J- pryj. zastavka ¢innost J P
zadatek - 4:00 4:12 - 0:12
pristavna - 412 415 el st. 0:03 0:03
jizda
L2s2 el 417 434 Sty Ples, 0:17 020 002 13
Tocéna
L25s1 Stary Ples, 454 525 Cernozice 0:31 0:51 020 17
Tocna
y .. . : Josefov, . . .
L2 s4 Cernozice SRS A o 0:26 1:17  0:06 10
Josefov, . . Y . . .
L2s3 o Dolples 603 6111 el st. 0:08 1:25 006 6
L2 s6 el st. 6:17  6:34 i s, 0:17 1:42  0:06 13
Tocna
L2 s5 StaryPles, — c.0p 705 Cernozice 0:31 213 020 17
Toc¢na
9 . . . Josefov, . . .
L2 s8 Cernozice 7:31 7:57 odb Dol Ples 0:26 2:39 0:06 10
Josefov, . . N . . .
L2 s7 odb.Dolples 803 811 el st. 0:08 2:47 006 6
L2 510 ol 817 834  StaryPles, 0:17 304 006 13
Tocna
L2 59 StaryPles, g5 995  Cernozice 0:31 335 020 17
Toc¢na
L2512 Cernozice 9:31 957 ey, 0:26 401 006 10
odb.Dol.Ples
Josefov, . . Y . . .
L2511 odb Dol ples 1003 10:11 el st. 0:08 4:09 006 6
L2 s14 el st. 1017 10:34  Stary Ples, 0:17 426 006 13
Tocna
L2513 Stary Ples, 1554 1905 Cernozice 0:31 457 020 17
Tocna
9 .. : . Josefov, : . .
L2516 Cernozice EL ME 0:26 5:23  0:06 10
Josefov, . . Y . . .
L2515 b Dolples 1203 1211 el st. 0:08 531 006 6
L2518 sel st. 1217  12:34  Stary Ples, 0:17 548 006 13
Tocna
L2517 Stary Ples, 1554 1325  (emozice 0:31 6:19 020 17
Tocna
L2 520 Cernozice  13:31 13:57 Josefov, 0:26 6:45  0:06 10
odb.Dol.Ples
Josefov, . . . ) ) )
L2519 odb.Dolples 1403 1411 el st. 0:08 653 006 6
vyména 0:06
fidice :
10:17 6:53  3:12 230
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Tabulka 51 Denni plan pro étvrtého fidice varianta 3

¢innost vychozi odj Fij cilova doba jizda auza km
zastavka J- pryj. zastavka ¢innost J P
L2 s22 el.st. 1417 1434 Stary Ples, 0:17 0:17  0:06
Tocna
L2 s21 StaryPles, 154 1525  Cernoice 0:31 0:48 020 13
Tocna
L2524 Cernozice  15:31  15:57 Josefov, 0:26 1:14 006 17
odb.Dol.Ples
Josefov, . . . . . .
L2523 ocb Dol ples 16103 16:11 el st. 0:08 122 006 10
L2 526 s 16:17 16:34  Stary Ples, 0:17 139 006 6
Tocna
L2 525 StaryPles, 1654 1705 Cernozice 0:31 210 020 13
Toc¢na
L2 528 Cernozice  17:31  17:57 ey, 0:26 236 0:06 17
odb.Dol.Ples
Josefov, . . . . . .
L2 527 ocb Dol ples 1803 1811 sel.st. 0:08 2:44 006 10
L2s30 Zel st. 18:17 18:34  Stary Ples, 0:17 3:00 006 6
Tocna
L2 529 Stary Ples,  1a54  19:05  Cemozice 0:31 332 020 13
Tocna
L2 532 Cernozice  19:31  19:57 ey, 0:26 3:58  0:06 17
odb.Dol.Ples
Josefov, . . Y . . .
L2 s31 odb.DolLples 2003 2011 el st. 0:08 4:06 006 10
L2534 sel st. 20117 20:34  Stary Ples, 0:17 423 006 6
Tocna
L2533 Stary Ples, 5054 21:25  Cemozice 0:31 454 020 13
Tocna
L2536 Cernozice  21:31  21:57 Josefov, 0:26 520 006 17
odb.Dol.Ples
Josefov, ) . . ) ) )
L2 535 ocb Dol ples 2203 2211 el st. 0:08 528  0:06 10
L2538 sel st. 2217 22:34  Stary Ples, 0:17 545 006 6
Tocna
L2s37 Stary Ples, o534 9251 el st. 0:17 6:02 -
Toc¢na
Odstavna Zel.t. 2251 22:54 - 0:03 6:05 .
Jizda
Konec ; 2254 23:00 ] 0:06 6:11 ;
smény
8:55 6:11  2:38 184
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PRILOHA M teoreticka &ast vypoctu pro vybér vhodnych variant

Multikriterialni rozhodovaci uloha

Multikriterialni rozhodovaci tilohy je mozné fesit dle dvou modelt:

e Diskrétni model — vtomto modelu se mnozina variant popisuje explicitné

seznamem variant ohodnocenych podle jednotlivych kritérii.

e Spojity model — je zde definovano nékolik ucelovych funkci, jednd se o ulohu

matematického programovani. (35)

Pted zahajenim hodnoceni jednotlivych variant je tfeba pfedem vytvofit vSechny
posuzované varianty a je tieba urcit kritéria, podle kterych se budou varianty posuzovat.
Jednotlivé varianty pak se zapisi do tzv. kriterialni matice R.

Vsechna vybrand kritéria musi byt ohodnocena pomoci vhodné zvolené metody.
Soucet vah vSech kritérii musi byt roven 1. VSechna kritéria musi byt nastavena jako
maximalizacni. Vstupni hodnoty do multikriteridlni Glohy musi byt transformovana
na normalizované hodnoty, aby byla sjednocena a eliminovana rizna meéfitka a rizné
jednotky u jednotlivych kritérii, toto opatfeni ndm umozni agregaci podle vSech kritérii.

(35)

Urceni vahy kritéria

Véahu kritérii je potfeba stanovit z hlediska odliSeni jednotlivych kritérii
pro navrhovatele kritérium, tim vys$8i pfi vyhodnoceni ma ptidélenou. Vahy musi byt
nezéporna Cisla a soucet kritérii musi byt roven 1. Urceni vahy je ovSem stanoveno
subjektivng, proto je jejich vybér velice problematicky, a proto vysledky mohou byt rtizna
dle preferenci navrhovatele. Jednotlivym kritériim je tieba urc¢it vahu sestupné dle poradi

preference. (35)

Metoda parového srovnavani (Fullerova metoda)
Metoda, kterd byva nazyvana Fullerova metoda, je zaloZena na parovém

srovnavani. Znamena to, ze vzdy se porovnavaji dvé kritéria. Mezi nimi pak se vybere

vvvvvv
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porovnani je provedeno u kombinace vsech dvojic prvka z k. Celkovy pocet porovnani

uvadi vzorec (4):

() -t 2
kde:
N pocet parovych srovnavani
k pocet kritérii

Zdroj: (35)
Pro vypocet se pak sestavuje tzv. FullerGv trojuhelnik. Tento trojuhelnik ma vzdy
k-1 dvojtadky. Do prvniho fadku jsou zapsany vSechny kombinace pro porovnani

S prvnim kritériem. V druhém fadku pak kombinace pro porovnéni s druhym kritériem.

111 .. 1
234 n
2 2 2
34 n
n-2 n-2

n-1 n-2

n-1

n

Vyhodnoceni variant multikriterialni analyzou WSA

Metoda WSA nebo také metoda vazeného souctu, je metodou zalozenou
na principu maximalizace uZitku. Cim vy3$i hodnota uZitku varianty je, tim je vyuziti dané
varianty vhodnéjsi.(41) Pro vypocet je nejprve nutné stanovit kritéria. Tato kritéria jsou
stanovena napiiklad Fullerovou metodou. Dal$im krokem je pfevedeni vSech kritérii
na kritéria maximalizacni. Z ptepoctenych hodnot je stanovena varianta idedlni a bazalni
(vybérem maximalnich nebo minimalnich hodnot). V dal§im kroku je pfetransformovana

matice na matici normalizovanou kriterialni matici R dle vzorce (5).

Yij—Dj
ry == ()
Hj—Dj
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kde:
Fij transformovana hodnota buiiky y;; matice R

Yii hodnota burky ij

D; bazalni varianta ve sloupci |
H; idealni varianta ve sloupci j
Zdroj: (35)
Vysledny uzitek je ziskan vypoctem pomoci vzorce (6).
u(a) =X, v 1) (6)
kde:
u(aj) uzitek varianty i
Vj vaha kritéria |
Fij transformovana hodnota buiiky y;; matice R
Zdroj: (35)

Z vypoctenych hodnot uzitku je vybrana takova hodnota, kterd odpovida maximu

z vypoctenych hodnot.

156



PRILOHA N vybér vhodné varianty jizdnich ¥add — pracovni dny

Tabulka 52 Uréeni potadi kritérii pro vybér varianty jizdnich fadi - pracovni dny

é. kritérium preference
1 km 2
2 Spoj 4
3 | cena PHM za den 1
4 mzda 3

Zdroj: autor

Urceni preferenci pomoci Fullerova trojahelniku:

1 1 1
2 3 4
2 2
3 4
3

4

Tabulka 53 Vysledek vypoctu preferenci s pfepoc¢tem na nenulové vahy

Kritérium pocet preferenci Vi novy pocet preferenci prepoctené v;
km 2 0,333 3 0,3

Spoj 0 0,000 1 0,1

cena PHM za den 3 0,500 4 0,4
mzda 1 0,167 2 0,2
suma 6 1 10 1

Zdroj: autor

Tabulka 54 Vstupni data pro vybér vhodné varianty - pracovni dny

VAR1 VAR?2 VAR3 VAR4 Vi fce.
km 1183 1355 998 1151 0,3 MAX
Spoj 129 126 76 76 0,1 MAX
cena PHM za den 5619,72 6436,79 4740,90 5467,71 0,4 MIN
mzda celkem 5355,35 4989,94 4020,64 3824,96 0,2 MIN

Zdroj: autor

Tabulka 55 Vstupni data metody WSA pro vybér vhodné varianty - pracovni dny

VAR1 VAR2 VAR3 VAR4 \Z fce.
km 1183 1355 998 1151 0,3 MAX
spoj 129 126 76 76 0,1 MAX
cena PHM za den 817,07 0,00 1695,89 969,08 0,4 MAX
mzda celkem 0,00 365,41 1334,71 1530,39 0,2 MAX

Zdroj: autor
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Tabulka 56 Idealni a bazalni varianta pro vybér vhodné varianty - pracovni dny

km Spoj PHM mzda
Idealni varianta 1355 129 1695,89 1530,39
Bazalni varianta 998 76 0,00 0,00

Zdroj: autor

Tabulka 57 Normalizovana kriterialni matice R pro vybér vhodné varianty - pracovni dny

VAR1 VAR?2 VAR3 VAR4 Vi fce.
km 0,518 1,000 0,000 0,429 0,3 MAX
spoj 1,000 0,943 0,000 0,000 0,1 MAX

cena PHM za den 0,482 0,000 1,000 0,571 0,4 MAX
mzda celkem 0,000 0,239 0,872 1,000 0,2 MAX

Zdroj: autor

Tabulka 58 Hodnoty uzitku jednotlivych variant - pracovni dny

Uzitek
VAR 1 0,448
VAR 2 0,442
VAR 3 0,574
VAR 4 0,557

Zdroj: autor
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PRILOHA O vybér vhodné varianty jizdnich ¥adi — nepracovni dny

Vypocet preferenci pro vybér varianty jizdniho fadu — nepracovni dny je totozny,

s vypoétem pro varianty V pracovni dny. Vypodet uvadi PRILOHA N.

Tabulka 59 Vstupni data pro vybér vhodné varianty - nepracovni dny

kritéria VAR1 VAR?2 VAR3 Vi fce.
km 873 477 529 0,3 MAX
Spoj 92 72 37 0,1 MAX
cena PHM za den 4147,10 2265,94 2512,96 0,4 MIN
mzda celkem 3564,97 1603,74 1837,63 0,2 MIN

Zdroj: autor

Tabulka 60 Vstupni data metody WSA pro vybér vhodné varianty - nepracovni dny

VARL VAR? VAR3 Vi fce.
km 873 477 529 03 MAX
spoj 92 72 37 0,1 MAX
cena PHM za den 0,00 1881,16 1634,14 0,4 MAX
mzda celkem 0,00 1961,24 1727,35 0,2 MAX

Zdroj: autor

Tabulka 61 Idealni a bazalni varianta pro vybér vhodné varianty - nepracovni dny

km Spoj PHM mzda
Idealni varianta 873 92 1881,16 1961,24
Bazalni varianta 477 37 0,00 0,00

Zdroj: autor

Tabulka 62 Normalizovana kriterialni matice R pro vybér vhodné varianty - nepracovni

dny
VAR1 VAR2 VAR3 Vi fce.
km 1,000 0,000 0,131 0,3 MAX
Spoj 1,000 0,636 0,000 0,1 MAX
cena PHM za den 0,000 1,000 0,869 0,4 MAX
mzda celkem 0,000 1,000 0,881 0,2 MAX

Zdroj: autor

Tabulka 63 Hodnoty uzitku jednotlivych variant - nepracovni dny

Uzitek
VAR 1 0,400
VAR 2 0,664
VAR 3 0,563

Zdroj: autor
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PRILOHA P vybér vhodného vozidla
Tabulka 64 Urceni poradi kritérii pro vybér vozidla

¢.  Kritérium preference
1 | kapacita 3
2 | spotieba 1
3 | pofizovaci cena 2

Zdroj: autor

Urceni preferenci pomovi Fullerova trojuhelniku:

1 1
2 3
2
3
Tabulka 65 Vysledek vypoctu preferenci s piepo¢tem na nenulovou vahu
Kritérium pocet preferenci Vi novy pocet preferenci prepoctené v
kapacita 0 0 1 0,167
spotieba 2 0,667 3 0,500
porizovaci cena 1 0,333 2 0,333
suma 3 1 6 1

Zdroj: autor

Tabulka 66 Vstupni data pro vybér vhodného vozidla

IRISBUS  ROSERO SOR Vi fce.
kapacita 30 34 74 0,167 MAX
spotireba 17 16 23,5 0,500 MIN

porizovaci cena 2700000 2570000 3700000 0,333 MIN

Zdroj: autor

Tabulka 67 Vstupni data metody WSA pro vybér vozidla

IRISBUS ROSERO SOR Vi fce.
kapacita 30 34 74 0,167 MAX
spotieba 6,5 75 0 0,500 MAX

pofizovaci cena 1000000 1130000 0 0,333 MAX

Zdroj: autor

Tabulka 68 Idealni a bazalni varianta pro vybér vozidla

kapacita spotieba PC
Idealni varianta 74 7,5 1130000
Bazalni varianta 30 0 0

Zdroj: autor
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Tabulka 69 Normalizovana kriterialni matice R pro vybér vhodného vozidla

IRISBUS ROSERO SOR Vi fce.
kapacita 0,000 0,091 1,000 0,167 MAX
spotieba 0,867 1,000 0,000 0,500 MAX

pofizovaci cena 0,885 1,000 0,000 0,333 MAX

Zdroj: autor

Tabulka 70 Hodnoty uzitku jednotlivych vozidel

uzitek
IRISBUS 0,728
ROSERO 0,848
SOR 0,167

Zdroj: autor
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