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ANOTACE

Tato prdce se zabyva racionalizaci celostatni trate c¢islo 093 (Kladno — Kralupy nad Vltavou).
Analyzuje aktualni provozné technologicky stav trati, popisuje rozsah dopravniho provozu
a prepravnich charakteristik. Navrhuje opatreni pro zvySeni kapacity trati s moznosti posileni
osobni dopravy. N souvislosti s pripravou Modernizace trati Praha — Kladno navrhuje opatreni

pro zvyseni atraktivnosti navazujiciho spojeni Kladno — Kralupy nad Vltavou.

KLIiCOVA SLOVA

Jizdni rad, Kladno, Kralupy nad VItavou, modernizace, optimalizace, propustnost, stanice, trat’

TITLE

Traffic rationalization on the Kralupy nad Vitavou — Kladno railway line

ANNOTATION

This final thesis deals with the national railway line number 093 (Kladno — Kralupy nad
Vlitavou). It analyses the current operational and technological state of the line, it describes the
amount of traffic flow and transport characteristics. It proposes measures to increase capacity
of the line with the possibility of strengthening passenger transport. In connection with the
preparation of “Modernisation of Prague — Kladno line” it suggests measures
to increase throughput and attractiveness of the follow-up connection Kladno - Kralupy nad

Vltavou.
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time schedule, Kladno, Kralupy nad Vltavou, modernization, optimization, station, railway line
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UVOD

Tato prace se zabyva aktualni problematikou trati Kladno — Kralupy nad Vltavou
a navazuje na studii proveditelnosti ,, Zeleznicni spojeni centra Prahy, Letisté Ruzyné
a Kladna*, ktera fesi modernizaci trati Praha — Kladno-Ostrovec s pfipojenim na Letisté
Vaclava Havla Praha (LVHP). Souvisejici studii proveditelnosti zpracovalo pro Spravu
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci (SZDC) Vv letech 2012-2015 SdruZeni firem
METROPROJEKT Praha, a.s. a SUDOP PRAHA, a.s., 2012-2015. Studie se komplexn¢
zabyva v soucasné dob¢ nevyhovujicim Zeleznicnim spojenim Prahy s Kladnem, které je jedno
z nejpomalejSich a nejméné kapacitnich v porovnani s ostatnimi relacemi mezi Prahou
a vyznamnymi mésty Stiedoceského kraje. Vyse uvedena studie ve svém zavéru doporucuje po
vyhodnoceni né€kolika izemnich stop modernizovat vétev byvalé Bustéhradské drahy vedouci
ptes stanici Praha-Dejvice a diplomové prace se na ni snazi ve stanici Kladno-Ostrovec na-
vazat. (1)

Kladno je nejvétsi sidlo v kraji a vzhledem ke své poloze vici hlavnimu méstu a ke své
velikosti vyznamnym zdrojem poptavky po cestich do Prahy. Dusledkem tohoto
nevyhovujiciho stavu je pak pfedev§im odliv cestujicich smérem k silni¢ni dopravé, a to nejen
k hromadné, ale také k individuélni. Z toho nasledné plynou dal$i negativni dopady, v¢. dopadii
na zivotni prostfedi a vzniku externich nakladi dopravy.

Cilem prace je na zaklad¢ analyzy stavajiciho stavu trati v tseku Kladno — Kralupy nad
Vltavou zhodnotit soucasnou dopravni obsluznost v dané oblasti a navrhnout takova
infrastrukturni a provozni opatieni, kterd povedou ke zvySeni komfortu cestovani, ke zvySeni
atraktivity, spolehlivosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a tim ke zlepSeni konkurence-

schopnosti viici silniéni dopravé.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU INFRASTRUKTURY
A PROVOZU

Tato kapitola stru¢né zmifiuje momenty z historie, které ovlivnily sou¢asnou podobu trati
a predurcily tak potencial jejiho vyuziti v soucasnosti. Popisuje stanice a zastavky v celé délce
trati a dale analyzuje demografické poméry vcetné piepravnich vztahl v posuzované oblasti.
Cilem je zmapovat vstupni a omezujici podminky pro navrh racionalizace trati CO

nejvhodnéjsim zplisobem.
1.1 Historie trati

Zelezniéni trat’ Kladno — Kralupy nad Vltavou patfi K nejstar§im uhelnym drdhdm
a je soucasti tzv. Bustéhradské drahy (Obrazek 1), ktera je tvofena tratémi spojujicimi oblast
Krusnych hor a Podkrusnohoti s Prahou. Masivni rozvoj téZby uhli na Kladensku v poloviné
19. stoleti s fungujicim systémem konéspieznych drah bylo z kapacitnich diivodid nutno
nahradit vykonné&jsim dopravnim systémem — parostrojni Zeleznici. Z tohoto divodu byla
Vv roce 1852 zalozena Bustéhradska zelezni¢ni spolecnost, ktera obdrzela koncesi k provozovani
parostrojni zeleznice. Jako prvni byl dokoncen dne 5. listopadu 1855 tsek Staré Kladno —
Kladno-Dubi, 16. listopadu téhoz roku pak byl hotov i zbyvajici usek do Kralup nad Vltavou.
Zde probihala piekladka uhli na lod¢, ve kterych bylo mozné vytézeny nerost po Vltaveé
nasledné prepravovat dale do Prahy nebo do Saska. Trat’ byla provozovana Bustéhradskou
zelezniéni spole¢nosti od 1. listopadu 1855 az do 1. ledna 1923, kdy byla draha zestatnéna
a stala se soucasti Ceskoslovenskych statnich drah (CSD). (2), (3)

‘J g .
:R\’;)tjenh\/ein( .“‘j *’
Vejprty, Kimov 4
o /) Chomut&/

Zatec

Vojkovice n.O.

ren

Kyselka Kralupy

/Karlovy Vary nad Vitavou
} Sokolov ® Loket </
FrantiSkovy ® i Krupad Luzna u Rakovnika
Lazné N Prrenice Krasny Jez KoleSovice ‘ ‘

*~, J'Cheb Rakovnik Kladno
Hostivi PRAHA -
H% |vu:e\ )
( - Smichov

Obrazek 1 Schematické znazornéni Bustéhradské drahy

Zdroj: autor na podkladé (4)
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Kvuli tehdejsim sportim o kolejové uspotadani v zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vltavou
se Spolec¢nosti statni drahy jakozto provozovatelem trati Severni statni drahy (vétev prazsko-
drazd’anska), muselo byt slavnostni otevieni trati pro pravidelny provoz nakladni dopravy
nekolikrat odlozeno. K tomu nakonec doslo 23. tinora 1856 v ramci jizdy ceremonialniho vlaku

z Prahy pies Kralupy nad Vltavou az do Kladna. (2), (3)
1.2 Charakteristika regionu

Zajmové uzemi se nachdzi v severozapadni casti Stiredoceského kraje v okresech Kladno
a M¢lnik, v bezprostiedni blizkosti hlavniho mésta Prahy. Tato Zelezni¢ni trat’ prochézi
katastralnim tzemim obci Kladno, Stehel¢eves, Cvrcovice, Brandysek, Dretovice, Kolec,
Zakolany, Otvovice a Kralupy nad Vltavou.

Oblast je soucasti Slanské tabule a je charakteristickd svym stfedné Clenitym relié¢fem
s relativné nizkymi vySkovymi rozdily. VéEtsi ¢ast krajiny kladenského okresu byla v minulosti
siln€¢ poznamenana primyslovou vyrobou, t¢zbou ¢erného uhli i1 intenzivnim zemédélstvim,
Vv poslednich letech ovSem kvalita zivotniho prostfedi doznava diky Gtlumu té€Zby a primyslové
vyroby postupného zlepSovani.

Kladensko nejvic ovlivnila tézba uhli, které se zda zacalo tézit ve druhé poloviné
v 16. stoleti. Soustavnad tézba uhli se ve velkém objemu rozjela az v 17. stoleti v okoli
Bustéhradu, Otvovic a Slaného. Tradici vtomto regionu ma i pramysl hutnicky,
elektrotechnicky, strojirensky a potravinatsky. Utlum tézby a hornictvi na pfelomu tisicileti sice
vedl k vyraznému poklesu poctu pracovnich mist v regionu, avsak diky nedaleké Praze se zde
neprojevila zadna zvlast vysoka nezaméstnanost oproti jinym regionum s podobnou
hospodarskou situaci. Tato situace méla za nasledek nariist poptavky po prepravé mezi
Kladnem a Prahou. Problém s absenci kapacitniho Zelezni¢niho spojeni nebyl dodnes vyfeSen.

V poslednich letech probihaji intenzivni prace spojené s likvidaci dilnich staveb
arekultivace nasledktt hornické c¢innosti na povrchu. Asanaéné-rekultivacni prace ale
predstavuji vyrazné a ¢asove i finanéné naro¢né zasahy do krajiny. Vznika tak postupné oblast
vhodna k velké vystavbé novych bytovych jednotek, pfipadné rezidenénich ¢tvrti. Kladno
a prilehlé okoli ma tendenci stat se v budoucnu rezidenénim méstem s rychlym spojenim

s Prahou. S tim souvisi i potieba zajisténi kapacitniho dopravniho spojeni.
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1.3 Dopravni infrastruktura

Uzemi Kladenska je provazano zejména radialné smérovanymi silni¢nimi tahy vedoucimi
do hlavniho mésta. Jedna se 0 dalnice D6 a D7 a na n¢€ navazujici komunikace 1/6 a I/7. Ob¢
dalnice spojuje s Kladnem komunikace 1/61 a dale je tangencialn¢ k Praze vedena komunikace
1/16. Oblast kolem Kralup nad Vltavou je provazana nékolika komunikacemi II. tfidy. P¥imé
spojeni Kralup nad Vltavou s Kladnem zajist'uje silnice I1I/101, ktera vytvaii aglomeracni okruh
kolem Prahy a mezi obéma zminénymi mésty je vedena paralelné s feSenou trati ¢. 093.
(Obrazek 2). Sttedocesky kraj se celkoveé vyznacuje velmi hustou a pietizenou silni¢ni siti.

Zelezniéni spojeni s Prahou je zajisténo celostatni trati ¢. 120 Rakovnik — Kladno — Praha
a celostatni trati ¢. 091 DéCin — Praha, ktera je soucasti I. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
a je zafazena do hlavni transevropské dopravni sité. Reend trat’ &. 093 pak tvoii spojnici mezi
témito tratémi a je dilezitou soucasti sité coby ptipojna trat’ k vyznamnym celostatnim tratim
S vysokym pfepravnim potenciondlem. Mensiho vyznamu nabyva regiondlni trat’ ¢. 121
Hostivice — Podlesin, ktera spojuje Prahu se Slanym a feSenou trat’” mimotiroviiové ktizi v obci
Zakolany.

Trat’ 120 v tiseku Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno a ¢ast trati 093 v useku Kladno —
Kladno-Ostrovec bude modernizovana a elektrizovana vcetné ziizeni odbo¢né vétve na LHVP.
Centralni komise vlady schvalila v roce 2015 pro tuto akci studii proveditelnosti. Aktualné (jaro

2018) se akce nachazi ve fazi zpracovani prlpravne dokumentace pro jednotlivé etapy.
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1.4 Dopravni obsluZnost uzemi

Zakladni dopravni obsluznost V zavazku vefejné sluzby na zakladné objednéavky
StredocCeského kraje v teSeném regionu zajistuje Zzelezni¢ni doprava, kterou provozuje
vyhradné dopravce Ceské drahy a.s. (CD) a vefejna linkova doprava, kterou provozuje nékolik
dopravci, kdy mezi nejvyznamnéjsi patiti CSAD MHD Kladno a.s. a CSAD Slany a.s.

V pracovnich dnech vypravi CD na trati ¢. 093 celkem 16 part spoji, kdy &ast spojii je
vedena v kategorii Spésny vlak (Sp), avsak pocet zastaveni ani jizdni doba se nelisi od ostatnich
spoju kategorie Osobni vlak (Os). O vikendu a svatcich je vypraveno 10 part spoji. Ve sméru
Kralupy nad Vitavou — Kladno je 6 spoji v pracovni dny vedeno jako ptimych do Prahy,
u ostatnich spoji je ve stanici Kladno zaji$tén pfestup na ptipoj. V opacném sméru jsou vyjma
prvnich rannich spoji v§echny spoje vedeny jako piimé do Prahy. VSechny spoje na trati ¢. 093
zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach a cestovni doba nejrychlejsiho spoje ¢ini 36 min,
nejpomalejsiho 47 min. Primérna cestovni doba vsech spoji je 37,6 min.

Pocet autobusovych spoji zdvisi na konkrétnich trasdch danych linek, avSak denni
mnozstvi piimych spoji spojujici Kladno a Kralupy nad Vltavou neni zpravidla niz$i nez 10
pro kazdy smér. V nékterych ptipadech se ovSem nabidka omezuje napiiklad pouze na spojeni
s prestupem ¢i autobusové spojeni chybi Uplné. Jedna se naptiklad o obec Otvovice, ktera je
obsluhovana pouze Zeleznicni dopravou. Cestovni doby jsou srovnatelné s vlakovou dopravou
pouze v useku Kladno — Zakolany, a to v zavislosti na konkrétni relaci. Pomaly usek Zakolany
— Kralupy nad Vltavou pak prodluzuje vyslednou cestovni dobu az na 56 min mezi koncovymi
zastavkami v piipadé nejrychlejsiho spoje. To je o cca 20 min vice v porovnani s zelezni¢ni
dopravou. Z hlediska cestovni doby se tedy pouziti vlaku jevi jako vyhodné&;jsi.

Zasadni nedostatek Zelezniéni dopravy vtomto piipadé ale spociva v dochazkové
vzdalenosti ke stanicim a zastavkam (Obrazek 3), kdy nékteré z nich jsou umistény
v nevyhodné poloze viéi centru obce nebo méstské ¢asti. Jak vyplyva z Tabulky 1, jedna se
o Kladno, Kladno-Vrapice, Kladno-Svermov a Brandysek, kde je dochazkova vzdalenost vice
nez 1000 m. Naopak stanice Kralupy nad Vltavou se nachazi piimo ve sttedu obce, tudiz zde
vznika silnd poptavka podpoiena prestupy na dalsi traté. Vyhodou autobusovych linek je snadna
pfima obsluha center jednotlivych obci s vice zastavkami, a tedy i s krat§imi dochazkovymi
vzdalenostmi. Tabulka 1 vyjadiuje dochazkovou vzdalenost ke stanicim a zastavkam z centra
obci a mést ¢i méstskych ¢asti, zpravidla od obecniho a méstského tifadu. Na Obrazku 3 je pak
graficky vyjadiena teoretickd a praktickd desetiminutova pési dostupnost zelezni¢nich stanic

a zastavek.
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Tabulka 1 Vzdalenost centra obce od nejblizsi stanice nebo zastavky

Stanice / zastavka Vzdalenost z centra Doba chize
[m] [min]

Kladno 2500 40
Kladno mésto 400 7
Kladno-Ostrovec 430 7
Kladno-Svermov 940 18
Kladno-Dubi 730 11
Kladno-Vrapice 1100 16
Brandysek 1400 24
Drtetovice 840 14
Zakolany 460 7
Otvovice 460 7
Kralupy n/V-Minice 360 5
Kralupy nad Vltavou 320 5

Zdroj: autor

Tabulka 2 znazornuje porovnani jizdnich dob jednotlivych druhi dopravy mezi Kralupy

nad Vltavou a Kladnem. Jako vychozi bod byla zvolena Zelezni¢ni stanice v Kralupech nad
Vltavou, respektive pfednddrazni prostor, kde se nachazi odjezdova stanoviste¢ linkovych

autobust. Jako koncovy byla zvolena zastavka (stanice) v obci, respektive v méstské ¢asti.
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Tabulka 2 Srovnani jizdnich dob jednotlivych druhit dopravy

KRALUPY NAD VLTAVOU - KLADNO

doba jizdy [min] vzdalenost [km] pocet prestupt

vlak | IAD | autobus |vlak | IAD | autobus |vlak | IAD | autobus
Kralupy n/V-Minice | 3 6 12 2 3 4 0 0 0
Otvovice 6 | 10 0 5 6 0 0| O 0
Ziakolany 9 | 14 40 7 9 17 0 0 1
Dretovice 14 | 19 70 11 | 13 22 0 0 1
Brandysek 18 | 25 42 13 | 18 21 0 0 0
Kladno-Vrapice 21 | 26 98 16 | 19 28 0 0 1
Kladno-Dubi 24 | 31 55 18 | 22 28 0 0 1
Kladno-Svermov 27 | 31 43 19 | 20 21 0 0 0
Kladno-Ostrovec 30 | 38 60 21 | 29 31 0 0 1

Zdroj: autor na podkladé (6)
Cestovni doba z Kralup nad Vltavou do Kladna je nejkrat$i pti pouziti vlaku, a to
Vv piipad¢ srovnani jak s IAD, tak zejména autobusovou dopravou. Rozdil mezi pouzitim
vlakové dopravy a IAD je vrozmezi 3-8 minut. Autobusova doprava vtomto useku
V porovnani s ostatnimi druhy dopravy piedstavuje az dvojnasobné delsi cestovni dobu. To je
dano neexistenci pfimého spoje a nutnosti cesty na (ne)navazny piipojny Spoj, zpravidla
s dlouhou ¢ekaci dobou Vv jiné obci. Doba na ¢ekdni na nasledny spoj je zohlednéna v celkové
dobé jizdy. Pouziti autobusové dopravy piipada v uvahu jen pii cesté¢ do méstské ¢asti Minice,
ktera je obsluhovana formou MHD. I piesto je jizdni doba autobusu v porovnani s IAD
dvojnasobné delsi, s vlakem az cCtyinasobné del$i. V obci Otvovice se nenachdzi Zzadna
autobusova zastavka a zakladni dopravni obsluznost je zajisStovana pouze Zeleznici. Z tabulky
vyplyva, Ze soucasné spojeni dobé mezi méstem Kralupy nad Vltavou, nacestnymi obcemi
a Kladnem je Casové 1 vzdalenostné nejvyhodnéjsi pii pouZiti vlakové dopravy.
Spojeni obci s centrem Prahy
Soucasné zelezni¢ni spojeni obci nachézejicich se podél trati 093 s Prahou je ve srovnani
s autobusovou dopravou pfiblizné stejné rychlé. Vyrazné rychlejsi je Zelezni¢ni doprava mezi
Kladnem a Kralupy nad Vltavou, kdy ¢asovy rozdil mezi jednotlivymi druhy doprav ¢ini az
20 min. To je dano tim, Ze autobusové spoje zajist'uji obsluhu i dal$ich obci, které Zeleznice ve

své trase miji.
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Cestovni doba vlakového spojeni ma variacni rozpéti 59 min az 92 min. Nejdéle se cestuje
dvéma vecernimi spoji, z divodu ¢ekani 20 min na ptipojny vlak v Kladn€. Cestovni doba
ostatnich spoju je 61 min s délkou pfestupu maximaln¢ 6 min. (6)

V pracovni dny je V jizdnim fadu 2017/2018 pii vyuziti trasy ptres Kralupy nad Vlitavou
nabizeno celkem 15 spojii. Zadny ze spojti neni piimy, vzdy je nutno piestoupit. Cestovni doba
je u nejkratsiho spoje 52 min a u nejdelsiho 60 min. Celkova cestovni doba ostatnich spoji ¢ini
56 min s délkou piestupu maximalné 4 min. (6)

Pocet spojl v sobotu, ned€li a svatky je celkem 9 a zddny z nich neni pfimy. Cestovni
doba se vyrazné nelisi od spoji v pracovni dny, kromé dvou rannich spojii s dobou jizdy 49 min
a 1 hod 18 min. (6)

V porovnani s nabidkou zelezni¢ni dopravy — zejména v pracovni dny — je pocet
autobusovych spojli vice nez dvojnasobny — celkem 40 spojii. Ve vétSiné piipadi se jedna
0 pfimé spoje s priumeérnou cestovni dobou 28 min. O vikendu je ale nabidka vyrazn¢ mensi —
pouze 11 spoju, ztoho 5 s nutnym piestupem v Kladné. Tim se ale celkova cestovni doba
prodluzuje az na 1 hod 10 min. Nutno podotknout, Ze v§echny autobusové spoje jsou ukonceny
v pifestupnim terminalu Praha-Veleslavin, kde je pro cestu do centra nutné piestoupit na
navaznou meéstskou dopravu (metro) nebo vlakové spojeni. V pfipadé jizdy do Prahy-
Masarykova nadrazi, respektive do stanice metra Namésti Republiky, je cestovni doba pfi
pouziti Zelezni¢ni dopravy i MHD 19 min. (6)

Celkové ¢ini cestovni doba za pouziti kombinace autobusu a MHD nebo Zeleznice
z Brandysku do centra Prahy 53 min, vCetné piestupu v terminalu Praha-Veleslavin. To je
srovnatelny ¢as jako pfi pouziti zelezni¢niho spoje s prestupem v Kralupech nad Vltavou, které
¢ini 52 min ¢i pfimého spoje pies Kladno s jizdni dobou 59 min. Vyraznym pozitivem pro
autobusovou dopravu je zde velka nabidka spoji v pracovni dny. Pocet spojii v sobotu, ned¢€li
a svatky je téméf srovnatelny s nabidkou Zeleznice. (6)

Jedno z nejvyznamnéjsich kritérii, které ovliviiuje rozhodovani cestujiciho pii volbé
druhu vetejné dopravy, je nutnost piestupu z jednoho dopravniho prostiedku na jiny. Z tohoto
kvalitativniho hlediska je nejptiznivéjsi pfimé vlakové spojeni pies Kladno.

Nejkrats$i vzdalenost (28 km) mezi Brandyskem a Prahou lze piekonat individualni
automobilovou dopravou za 32 min. Jedna se ovSem o teoretickou dobu, ktera nezohlediuje
mozné kongesce v dobé dopravni §picky na pozemnich komunikacich.

Dojezdova doba dalSich obci na trase zeleznice, napt. Zakolany nebo Otvovice vyzniva

ptiznivéji pro vlakovou dopravu. I kdyZ cestovni doba pfi vyuziti vlaku ¢i autobusu je prakticky
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shodné, u vlakového spojeni je nutny jen jeden piestup, zatimco pii vyuziti autobusi spise

2-3 prestupy. (6)
1.5 Soucasny stav trati

Trat' je v celé délce jednokolejnd, neelektrizovand, zatazend do kategorie celostatni
drahy. Pro cestujici je v kniznim jizdnim fadu oznacena c¢islem 093. Délka celé trati Cini
25 km. Staniceni trati probiha ve sméru z Kladna do Kralup nad Vltavou, kde se trat’ pfipojuje
k 1. a 4. tranzitnimu koridoru.

Dréha je ve vlastnictvi statu a provozovatelem drahy je SZDC. Trat’ je uréena pro osobni
i pro nakladni dopravu a provoz na trati je organizovéan dle ptedpisu SZDC D1. Normativ délky
nakladniho vlaku je 380 m. Normativ délky vlakl osobni dopravy je 110 m pro vlaky dalkové

a 80 m pro vlaky zastavkové.
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Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnoty 60 km/h a zabrzdna vzdalenost je 700 m
vcel¢ délce trati. Z divodu nevyhovujicich poloméri smérovych oblouki, Spatnych
rozhledovych pomért ¢i nevyhovujici délky ptiblizovaciho useku na vybranych ptejezdech je
na nékolika mistech trvale omezena tratova rychlost. Toto omezeni ma negativni vliv na délku

jizdni doby v daném tratovém useku, ¢imZ se sniZuje propustnost trati. Omezeni rychlosti
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ilustruje Obrazek 5. Maximalni pfipustné zatiZzeni na napravu je 20 t a zatiZzeni na bézny metr
7,2 1, coz odpovida tratové tiidé zatizeni kategorie C3. Na této trati se nachdzi 4 mezilehlé
zelezni¢ni stanice (Kladno-Ostrovec, Kladno-Dubi, Brandysek, Otvovice) a 5 Zelezni¢nich
zastavek (Kladno-Svermov, Kladno-Vrapice, Dietovice, Zakolany, Kralupy nad Vltavou-

Minice), pti¢emz zastavka Zakolany ptivodné slouzila jako nakladisté. (8)

SUEI)’I' smer ﬁ
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Obrazek 5 Soucasny rychlostni profil v tiseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou
Zdroj: autor na podkladé (8)

Trat’ v celé délce klesa smérem z Kladna do Kralup nad Vltavou. Za Brandyskem pfitom
kopiruje trasu Tyneckého potoka, v dolni ¢asti iseku pak sleduje udoli Zakolanského potoka
az do stanice Kralupy nad VlItavou. Na trase dlouhé 20 km musi soupravy piekonat pievyseni
pfiblizn€ 200 m, coZ odpovida primérnému sklonu pies 10 %o. Tato skutecnost klade zvysené
pozadavky na vykon hnacich vozidel nakladnich vlaki sméfujicich proti stoupani do Kladna,
ale také na potiebnou vyméru brzdicich procent pii jizdé v opaéném sméru po spadu. Z toho
divodu jsou na této trati vlaky vedeny zpravidla dvojici hnacich vozidel doplnéné o jeden
ptipadné dva zavéSené postrky. Jizda vlaku s nezavéSenym postrkem zde neni dovolena.
Sklonové nejnaro¢néjsi usek se nachazi mezi stanicemi Kladno-Ostrovec a Kladno-Dubi, kde
pramérny podélny sklon dosahuje hodnoty 14,7 %o, avSak nachézi se zde i nékolik souvislych
usekt se sklonem kolem 20 %o. Absolutné nejvyssi sklon v celém tseku trati ¢ini 21,89 %o.
Naopak sklonove nejptiznivéjsi je posledni tsek trati mezi stanicemi Otvovice a Kralupy nad
Vltavou s primérnym sklonem 5 %o. Ve stiedni ¢asti trati se sklon pohybuje nejcastéji tésné
nad 10 %o. Trat’ z podstatné ¢asti kopiruje ptivodni terén, proto se zde prakticky neobjevuji
zadné vysoké naspy a hluboké zarezy, ani opérné a zarubni zdi. Graficky sklonovy profil

znazornuje Obrazek 6. (8)
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Zdroj: autor na podkladé (8)

V tseku Kladno — Kladno-Ostrovec a Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je provoz
zabezpecen tratovym zabezpefovacim zatizenim III. kategorie, automatickym hradlem AH 88
bez oddilovych navéstidel. V usecich Kladno-Dubi — Brandysek a Brandysek — Otvovice je
pouzito zabezpecCovaci zatizeni 1. kategorie, telefonické dorozumivani, a v tseku Otvovice —
Kralupy nad Vltavou je provoz zabezpeCen zabezpeCovacim =zafizenim III. kategorie,
automatické hradlo AH 83 s oddilovymi navéstidly v zastavce Kralupy nad Vltavou-Minice.
Ve vsech zelezniénich stanicich je pouzito stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Il. kategorie
typu TEST. (9)

V soucasné dob€ neni v Zadné stanici instalovan elektricky ohfev vymén (EOV). Pro

planovany bezobsluzny dalkové fizeny provoz je instalace EOV nutnosti.
1.6 Zakladni identifikacni udaje

Tabulka 3 uvadi souhrnny piehled zakladnich identifika¢nich a technickych tdaju o trati
¢. 093.
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Tabulka 3 Zakladni identifika¢ni udaje trati ¢. 093

Cislo trati dle KJR 093

Cislo trati dle TTP 528E

Kategorie drahy celostatni

Pocet koleji jednokolejna trat’
Typ dopravy s veSkerou dopravou
Provoz na trati obousmérny
Trakéni soustava nezavisla

Délka trati 25,08 km
Provozovatel drahy SZDC, s. 0.
Provozovatel osobni dopravy CD, ass.
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Maximalni tratova rychlost 60 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Maximalni délka vlaku nakladni dopravy 380 m
Maximadlni délka vlaku osobni dalkové dopravy | 110 m
Maximalni délka osobniho vlaku zastadvkového | 80 m

Tratova tiida zatizeni C3(20t/7,2¢1)
Tratovy radiovy systém neni

Vlakovy zabezpecovac neni

1.7 Zelezni¢ni piejezdy a piechody

Zdroj: (8)

Zelezni¢ni prejezd je v zakonu o silni¢nim provozu &. 361/2000 Sb. definovan jako misto,

kde se urovnoveé kiizi pozemni komunikace se zeleznici, poptipad¢ s jinou drahou lezici na

samostatném tcélese a je oznacené piisluSnou dopravni znackou. Prostor piejezdu je

z legislativniho hlediska podle zakona o drdhach a zdkona o pozemnich komunikacich sou¢ésti

dréhy a neni soucasti pozemni komunikace.

Pozadavky pro stavbu, navrhovani a pfestavbu urovilového kiiZzeni pozemnich

komunikaci s drahami, v¢etné pozadavkli na upravy pozemnich komunikaci v blizkosti
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prejezdd, stanovuje norma CSN 73 6380. Bezpeénost provozu na Zelezniénim piejezdu zavisi
na dopravni intenzité, zptisobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomérech.

V soucasné dob¢ se na trati nachazi 22 picjezdt/piechodi. Celkem 10 piejezdu je
zabezpeceno vystraznymi kiizi. U vétSiny téchto piejezdii vyhovuji rozhledové poméry
nejvyssi tratové rychlosti 60 km/h. K omezeni rychlosti dochazi u 3 ptejezdd, a to
v sudém nebo lichém sméru, pfip. v obou smérech. Toto omezeni zvySuje spotiebu pohonnych
hmot pii rozjezdu na ptvodni tratovou rychlost, zejména pii jizdé do stoupani. Zbylych
12 ptejezdu je vybaveno svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. V pfipadé
7 ptejezdi je svételné PZZ navic doplnéno zavorami. Ve sledovaném useku jsou vSechny PZS
typu AZD 71 a informace o stavu PZS jsou predavany dopravnim kancelaiim piislusnych
Zelezniénich stanic. U 3 piejezdu v km 17,469, 17,570 a 17,785 je informace o stavu PZS
predavana strojvedoucimu vizualné prostfednictvim navésti na piejezdniku. (8)

Tabulka 4 uvadi ptehled piejezdu v celé délce trati, véetné zvyraznénych piejezda

S trvalym omezenim tratové rychlosti.
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Tabulka 4 Ptehled piejezdl a prechodt na trati

Cislo |Stani¢eni Dru.h Zpusovb , Om?zefn ryChl,OStl Indikace

komunikace zabezpeceni| V lichém/sudém
P 2446 | 4,039 |mistni komunikace| PZS 3SBI neni/neni DK KI.-Ostrovec
P 2447| 4,210 |mistni komunikace| PZS 3SBI neni/neni DK KI.-Ostrovec
p 2448 | 5,713 11/118 PZS 3SBI neni/neni DK KI.-Dubi
P 2449 | 6,303 |mistni komunikace| PZS 3SBI neni/neni DK KI.-Ostrovec
P2450| 8,762 ucelova kifze neni/neni

komunikace
P 2451 8,984 111 /10140 kiize 30 km/h /50 km/h
P2452| 10221 ucelova kife neni/neni

komunikace
P2453| 11136 uselova kifze 30 km/h / neni

komunikace
P 2454 | 11,889 I11/00712 PZS 3ZNI neni/neni DK Brandysek
P 2455 | 12,912 ucelova kiize neni / nent

komunikace
P 2456 | 14,028 ucelova kiize neni / neni

komunikace
P 2457 | 15,749 ucelova kiize neni / neni

komunikace
P 2458 | 16,745 ucelova kiize neni / neni

komunikace
P 2459 | 17,122 | piechod pro pé&si kiize neni / 30 km/h
P 2460 | 17,469 111/10144 PZS 3ZNL neni / neni prejezdniky:
P2461| 17,570 11/101 PZS 3ZNL neni / neni X167

(km 16,764)
OX 178
P 2462 | 17,785 |mistni komunikace| PZS 3ZNL neni / neni (km 17,869)
X186
(km 18,516)

P 2463 | 19494 ucelova kifze neni / neni

komunikace
P 2464 | 20,035 11 /24010 PZS 3ZNLI neni / neni DK Otvovice
P 2465 | 21,369 ucelova PZS 3SBI neni / neni DK Otvovice

komunikace
P 2466 | 22,716 I1/101 PZS 3SBI neni / neni DK Kralupy n. VL.
P 2467 | 23,149 11/ 240 PZS 3ZBlI neni / neni DK Kralupy n. V1.

Vysvétlivky piejezdovych zabezpedovacich zaFizeni:

3 - s uplnou zavislosti
S - bez zavor
| - s informaci stavu p

N - bez pozitivniho signalu
B - s pozitivnim signalem Z - se zavorami
fejezdu pfedavanou na stanovisté obsluhujiciho zaméstnance

L - s informaci o zavfeni pfejezdu predavanou vizualné strojvedoucimu

Zdroj: (8)
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V roce 2016 probéhlo celostatni s¢itani dopravy na silnicich a délnicich v CR. Vyznamné
komunikace, které byly analyzovany, protinaji taktéz troviiové trat’ 093. Piejezdy s nejvetsi
intenzitou silni¢niho provozu jsou uvedeny Vv nasledujicich odstavcich. Detailni udaje jsou
uvedeny v Priloze A, B a C.

Piejezd s nejvétsi intenzitou silni¢niho provozu (P2448) se nachazi v km 5,713 mezi
stanicemi Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi, kde tratovou kolej protina pozemni komunikace
II. tfidy c¢islo 118. Pramérna denni intenzita dopravy zde dosazuje 12,6 tis. vozidel/den. (5)

Dal$im vyznamnym kiiZenim je piejezd P2467 v km 23,149 mezi stanicemi Otvovice —
Kralupy nad Vltavou, pobliz zastavky Kralupy nad VItavou-Minice. Primérnéa denni intenzita
dopravy zde dosazuje 7,5 tis. vozidel/den. Timto mistem prochazi pozemni komunikace II. tfidy
¢islo 101. (5)

V mezistani¢nim useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi, u zastavky Kladno-Svermov,
se nachazi v km 6,303 ptejezd P2449. Jedna se o kfizeni drahy s mistni komunikaci ulice
Primyslova, ktera ptimo usti do Priimyslové zény Kladno-Vychod. Priimérna denni intenzita
dopravy zde dosazuje 5,1 tis. vozidel/den. (5)

Dalsi piejezdy, které byly analyzovany (Zakolany, Minice), dosazuji intenzity provozu
méné nez 1,8 tis. vozidel za den a jejich blizsi analyza Vv této praci neni uvedena. Na méné
dalezitych prejezdech nebylo s¢itani provedeno, nebot’ se nejedna o vyznamné okresni ¢i mistni

komunikace s vyrazné silnou intenzitou silni¢niho provozu. (5)
1.8 Stanice

Tato podkapitola detailné popisuje vybaveni jednotlivych stanic na této trati, jejich

rozdéleni z hlediska ucelu a povahy prace.
1.8.1 Kladno-Ostrovec

Zelezniéni stanice Kladno-Ostrovec se nachazi v km 3,362 a je stanici prednostniho
sméru do zst. Kladno-Dubi. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Podle
ucelu a povahy prace je stanici smiSenou. Stanice je obsazena jednim vypravéim se stanovistém
ve vypravni budové v dopravni kancelafi. (9)

Z hlediska sklonovych poméra se stanice v celé délce nachazi ve spadu smérem k Zst.
Kladno-Dubi, pticemz podélny sklon kladenského zhlavi ¢ini 20,74 %o a dubského zhlavi ¢ini
16,61 %o. Ve stifedni Casti stanice se pak podélny sklon pohybuje v rozmezi 2,36 az 6,80 %eo.
Stanice disponuje dvéma dopravnimi kolejemi. UZite¢na délka prvni dopravni koleje ¢ini

465 m, druhé dopravni koleje 468 m. (9)
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Stanice je vybavena dvéma nastupisti s pevnou nastupni hranou ve vysi 250 mm nad
temenem kolejnice u obou dopravnich koleji o délce 90 m. Pfistup na nastupisté je umoznén
centralnim bezbariérovym piistupovym piechodem naproti stani¢ni budovy. (9)

Stanice zajiStuje komercni odbaveni cestujicich ve vnitrostatni preprave véetné mistenek.
Pii ¢ekani na vlak je cestujicim k dispozici volné ptistupny kryty prostor uvnitt vypravni

budovy. Stanice neni vybavena pfepravnim zafizenim pro nakladni dopravu. (9)

Tabulka 5 Zakladni dopravni udaje stanice Kladno-Ostrovec

Cislo Druh Uzite¢na délka | U&el pouziti Nastupi§té
koleje koleje [m] koleje Délka [m] Typ
. hlavni, vjezd sypané, zpev.
! dopravni 465 a odjezd viaki %0 hrana
5 dopravni 468 vjezd a Ogjezd 90 sypané, zpev.
vlaki hrana

Zdroj (9)

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim II. kategorie typu TEST 14. Dopravni
koleje jsou vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly S1, S2, resp. L1 a L2. Ve stanici jsou
ziizena sefad’ovaci navéstidla Sel a Se2. VSechna vjezdova, odjezdova i sefad’ovaci navéstidla
jsou ve spravé SZDC a jsou ovladéna z dopravni kancelafe vypravéim. V mezistani¢nich
usecich Kladno — Kladno-Ostrovec i Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je pouzito tratového

zabezpecovaciho zatizeni I11. kategorie — automatické hradlo AH 88 bez oddilovych navéstidel.
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Obrazek 7 Situacni schéma stanice Kladno-Ostrovec

Zdroj: autor

Stanice Kladno-Ostrovec nebude dale v této praci vice detailné popisovana, nebot’ jeji

budouci feseni je blize popsano ve studii proveditelnosti ,, Zeleznicni spojeni Prahy, Letisté
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Vaclava Havia Praha a Kladna“, ktera fe$i modernizaci trati Praha — Kladno-Ostrovec

S ptipojenim na LVHP. (1)
1.8.2 Kladno-Dubi

Zelezni¢ni stanice Kladno-Dubi se nachazi v km 7,460 a je stanici pfednostniho sméru
do zst. Brandysek. Podle ucelu a povahy prace je stanici smiSenou. Z hlediska umisténi
v zeleznicni siti je stanici mezilehlou. Stanice je obsazena jednim vypravcim se stanovistém ve
vypravni budové v dopravni kancelari a jednim na stanovisti St. V v misté ptipojeni vlecky
DLT Kladno. Dale zde dopravni sluzbu vykonavaji také dva dozorci vyhybek s pracovisti na
vyhybkarském stanovisti St. II u kladenského zhlavi a na vyhybkairském stanovisti St. IV
u brandyského zhlavi. (9)

Z hlediska sklonovych poméru trat’ v prostoru stanice zpravidla klesa smérem do
Brandysku, kdy kladenské zhlavi se nachazi ve spadu 1,00 %o a brandyské zhlavi ve spadu
2,49 %0. Ve zbyvajici ¢asti stanice se podélny sklon pohybuje v rozmezi od -2,50 %o do
+1,80 %o ve sméru staniceni. V soucasné dobé je ve stanici v provozu Sest dopravnich koleji
a deset manipulacnich koleji. Dopravni koleje se nachdzi vpravo od vypravni budovy
a manipulacni koleje vlevo od vypravni budovy. Nejvétsi uzite€nou délkou obousmérné
pojizdéné dopravni koleje disponuje druha stani¢ni kolej s délkou 372 m. Manipulaéni koleje
jsou bud’ ukonceny zarazedlem u centralniho pfechodu ptfed vypravni budovou, nebo jsou
zaustény piimo do dopravnich koleji krytych vykolejkami. Vzhledem k blizkosti rozsdhlého
kolejisté¢ vlecky DLT Kladno jsou manipulacni koleje €asto vyuzivany, a to predevSim
k odstaveni vozil a k posunu s nimi. Nejdelsi kolej, 12. stani¢ni, ur¢end k odstavovani vozidel
méfi 553 m. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich v pfimém sméru je 60 km/h, ve vSech
ostatnich ptipadech pfi jizdé do odbo¢ného sméru je rychlost 40 km/h. (9)

Nejcasteji pojizdéné vyhybky €. 41,42, 43,46, 65 a 69 jsou ovladany ustiedné vypravéim
z dopravni kancelafe nebo dozorci vyhybek St. Il a St. IV a jsou vybaveny elektromotorickym
prestavnikem. Ostatni vyhybKy ve stanici jsou pfestavovany ruéné, a to dozorcem vyhybek
St. II u dopravnich koleji na kladenském zhlavi, dozorcem vyhybek St. IV u dopravnich koleji
na brandyském zhlavi a vypravéim St. V. Vyhybky nachézejici se v manipula¢nich kolejich
prestavuje dozorce vyhybek St. II. U manipulac¢nich koleji jsou vyhybky zpravidla

nezabezpecené, ptip. zabezpefené vyménovymi zamky u vybranych vyhybek. (9)

29



40 42 43

| Fooom oo SKL 41 o~ [— ) 38m N 0aaor §
2R 44m 2 372m
Se2E W1 o 47 Lo & 307m 759
Pl }512 “SIVKOZ 4905 Lo 6 166m e 53 67 LI-10wo
s BR 363m S Sl 8 113 ik &
b3
& £ 10 603m 10 603 et
12 553m
2 14 524m
16 464m
" 4 18 444m
26 20 496m
21 25
29 22
24
26 -
18 718 28 ~
- kolejists vietky "DLT KLADNO" v -
zst. KLADNO-DUBI
Y km 7,460
\ SZ7 2. kat.: TEST 11
\
6’ - \
3 - \
\
P \

Obrazek 8 Situacni schéma stanice Kladno-Dubi

Zdroj: autor

30



Tabulka 6 Zakladni dopravni Gdaje stanice Kladno-Dubi

Cislo Druh UZite¢na Ucel pouziti Nastupisté
koleje koleje délka [m] koleje Délka [m] Typ
sypané,
1 dopravni 363 hlavni, vjezd a odjezd vlaki 90 ZpEVv.
hrana
2 dopravni 372 vjezd a odjezd vlakl 60 sypané
4 dopravni 307 vjezd a odjezd vlakii 186 sypané
6 dopravni 166 vjezd a odjezd vlakl 142 sypané
8 dopravni 113 vjezd a odjezd vlakii 98 sypané
10 dopravni 605 odjezd smér Brandysek
2r manipulacni 44 vytazna
2V manipulacni 812 vytazna
2a manipulacni 354 odstavna
2b manipulacni 354 odstavna
4r manipulacni 314 odstavna
or manipulacni 351 odstavna
8r manipulacni 363 odstavna
12 manipulacni 553 odstavna
14 manipulacni 464 odstavna
16 manipulacni 464 odstavna
18 manipulacni 444 odstavna
20 manipulacni 496 odstavna
22 manipulacni 493 odevzdavkova
24 manipulacni 368 odevzdavkova
26 manipulacni 468 odevzdavkova
28 manipulacni 436 odevzdavkova
91D spojovaci 98 spojovaci, trvale vylou¢ena
91S spojovaci 118 trvale vylouc¢ena
6a odvratna 65 odvratna
Zdroj: (9)

Do stanice zaust'uji vlecky DLT KLADNO, Kladno-Dubi — Tuhan nakladisté — sttedisko
Z0OZ MD Vinafice a také ¢ast byvalé vlecky KONSTRUKTIVA KONSIT a.s. (9)
Vlecka DLT KLADNO odbocuje z vytazné koleje €. 2v v km 0,832 vyhybkou €. 6, v km

0,610 vyhybkou €. 18 a ze spojovaci koleje €. 91D v km 7,292 vyhybkou €. 51. Vleckové koleje

DLT KLADNO se nachazi v aredlu Primyslové zony Kladno-vychod (byvaly areal Poldi

Kladno) a v souhrnu tvofi rozsahly systém vleCek obsluhujici mistni primyslové zavody.

Provozovatelem vlecky je spole¢nost Advanced World Transport a.s. (AWT). V soucasné dobé

JiZ stanice neni tak zatiZena nakladnimi vlaky jako v dobé& intenzivni t€Zby uhli a hutni vyroby,
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ale 1 presto je sit’ vlecek stdle Casto vyuZzivana, a to pfedevSim pro piepravu energetického
uhli. (9)

Vlecka Kladno-Dubi — Tuhan nakladisté — stfedisko ZOZ MD Vinafice je do stanice
zausténa v km 6,911=15,503 vyhybkou €. 23 na spojovaci koleji 90T. Jedna se o zachovalou
¢ast dnes jiz zruSené zeleznicni traté¢ Kladno-Dubi — Zvolenéves, na které byl v tiseku Vinatice
— Zvolenéves ukoncen provoz v roce 1982. V soucasné dobé¢ se zbyvajici usek pouziva jako
vlecka do arealu spolecnosti SOZ v misté byvalé zst. Vinafice. V obci Tuhai odbocuje vlec-
kové kolej do byvalého dolu a dneSniho hornického skanzenu Mayrau. Prvni uvedena vlecka je
vyuzivéana sporadicky. Druha vlecka je diky nové vybudovanému skanzenu Mayrau nékolikrat
do roka vyuzivana k jizdam zazitkovych vlakl poradanych Kladenskou dopravni a strojni S.r.0.

Vlecka KONSTRUKTIVA KONSIT a.s. odbocuje z vlecky Kladno-Dubi — Tuhai
nakladisté — sttedisko ZOZ MD Vinatice v km 15,503 vyhybkou €. 23. a jiZ neni provozovana.
Kolejovy rost jiz byl snesen az po vyhybku ¢. 23. (9)

Stanice je vybavena zabezpecovacim zatizenim Il. kategorie typu TEST 11. Odjezd vlaku
z dopravnich koleji je fizen svételnymi skupinovymi navéstidly SKL, pro odjezd smér Kladno,
a L1-10, pro odjezd smér Brandysek. Dale se ve stanici nachazeji dvé svételna sefad’ovaci
navéstidla Sel a Se2 pro fizeni posunu z ,,vinatické* vlecky, resp. z vytazné manipulacni koleje
2v. Viechna vjezdova, odjezdova i sefad’ovaci navéstidla jsou ve spravé SZDC. S vyjimkou
Se2 ovlddané¢ho dozorcem vyhybek St II, jsou navéstidla ovladdna z dopravni kancelare
vypravéim. V mezistani¢nim tGseku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je pouzito trat'ového
zabezpecovaciho zatizeni III. kategorie — automatickeé hradlo AH 88 bez oddilovych navéstidel.
V mezistani¢nim tseku Kladno-Dubi — Brandysek je pouzito tratové zabezpeCovaci zatizeni
. kategorie — telefonické dorozumivani. (9)

Stanice je vybavena jednim nastupiS$tém s pevnou nastupni hranou ve vysi 250 mm nad
temenem kolejnice u dopravni koleje €. 1 o délce 90 m a jednim néstupi$tém s pevnou nastupni
hranou ve vysi 250 mm nad temenem kolejnice u dopravni koleje ¢. 2 o délce 60 m. Zbyla
nastupisté u dopravnich koleji ¢. 4 (186 m), ¢. 6 (142 m) a ¢. 8 (98 m) jsou ziizena pouze ze
sypaného materialu o vySce 200 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na vSechna nastupisté je
umoznén centralnim bezbariérovym pfistupovym prechodem naproti stanic¢ni budovy. (9)

Stanice nezajistuje komercni odbaveni, odbaveni cestujicich se provadi ve vlaku. Ve
stanici neni k dispozici volné ptistupny kryty prostor pro cestujici. Stanice ma vypravni
opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni piepravé a také opravnéni pro podej

a vydej vozovych zasilek na vleckach a slozistich. (9)
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1.8.3 Brandysek

Zelezniéni stanice Brandysek se nachazi v km 11,911 a je stanici pfednostniho sméru do
zst. Otvovice. Podle ucelu a povahy prace je stanici smiSenou. Z hlediska umisténi v zelezni¢ni
siti je stanici mezilehlou. Stanice je obsazena jednim vypravéim se stanovistém ve vypravni
budové v dopravni kancelafi a jednim dozorcem vyhybek, ktery ma pracovisté v budoveé
stanovi$té St. I na otvovickém zhlavi. (9)

Z hlediska sklonovych pomért se stanice v celé délce nachdzi ve spadu smérem k Zst.
Otvovice, ptficemz podélny sklon kladenského zhlavi ¢ini 11,81 %o a otvovického zhlavi ¢ini
12,32 %o. Ve stiedni Casti stanice se pak podélny sklon pohybuje v rozmezi 3,05 az 6,95 %o.
Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi a jednou manipulaéni koleji. Uzite¢na délka vSech
koleji vychazi z polohy pfejezdu P2454 v km 11,899, kde dochézi ke kiizeni stani¢nich koleji
s hlavni komunikaci I1I/00712, a to v tésné blizkosti vypravni budovy. Uzite¢na délka nejdelsi,
prvni, dopravni koleje ¢ini 394 m, ale stavebni délka je pies 500 m. Tento piejezd neni kryt
cestovymi navestidly a pfi jizd€ ndkladniho vlaku, jehoz délka piesahuje 384 m, je pfi kiizovani
S protijedoucim vlakem obsazeno otvovické zhlavi. To prodluzuje provozni interval kiiZovani.
Naopak nakladni vlak pfi jizdé z Kladna do Kralup nad Vltavou musi byt pted kiizovanim
s protijedoucim vlakem zastaven u vjezdového navéstidla, nebot’ po zastaveni Cela vlaku
U odjezdového navéstidla presahuje konec vlaku pies prejezd P2454. Tim dochazi
k prodlouzeni doby uzavieni piejezdu a zdrZeni Gcastnikd silniéniho provozu. Maximalni
uzitecnéa délka manipulaéni koleje je 479 m (mezi Vk1 a Vk4), resp. 91 m (mezi Vkl a Vk2)
a 312 m (mezi Vk3 a Vk4) pii rozdéleni koleje prejezdem na dvé samostatné ¢asti. Rychlost ve
vSech stani¢nich kolejich je 40 km/h. S vyjimkou vyhybky €. 1, kterd je ovladana ustfedné
vyprav¢éim z dopravni kanceléfe a je vybavena elektromotorickym ptestavnikem, jsou vechny
ostatni vyhybky ve stanici pfestavovany rucn€. Obsluhu provadi vypravéi (vyh. €. 3) nebo
dozorce vyhybek (vyh. €. 4, 5, 6), ptip. odborné zpiisobilym zaméstnancem dopravce (vyh.
€. 2). Tyto vyhybky jsou zabezpeCeny vyménovymi zamky. (9)

Stanice je vybavena dvéma nastupisti s pevnou nastupni hranou ve vysi 250 mm nad
temenem kolejnice u dopravni koleje €. 1 o délce 42 m a u dopravni koleje €. 2 o délce 45 m.
Ptistup na vSechna nastupisté je umoznén centralnim bezbariérovym ptistupovym piechodem

naproti stani¢ni budovy. (9)
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Tabulka 7 Zakladni dopravni udaje stanice Brandysek

Cislo Druh Ubitetns Ucel pouZiti Nastupisté
ZiteCna
koleje koleje délka [m] koleje Délka [m] Typ
. . . sypané, zpev.
1 dopravni 394 hlavni, vjezd a odjezd vlaki 45 hrana
2 | dopravni 382 vjezd a odjezd vlakii g2 | PP PR
3 dopravni 298 vjezd a odjezd vlakt *
4 | manipulacni 579 nakladkova a vykladkova
* vjezdova pro vlaky z Kladna-Dubi, vjezdova a odjezdova pro vlaky z/do Otvovic
Zdroj (9)

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zatizenim Il. kategorie typu TEST C. Dopravni
koleje jsou vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly S1, S2, resp. L1 az L3, a jednim
cestovym navéstidlem Sc3 u koleje €. 3. Ve stanici nejsou ziizena Zadna setad’ovaci navéstidla.
Manipulacni kolej €. 4 je zabezpecena vykolejkami Vk1 az Vk4, které zajist'uji ochranu nejen
obou zhlavi, ale také Zelezni¢niho pifejezdu P2454. VSechna vjezdova, odjezdova i cestova
svételnd navéstidla jsou ovladana vypravéim z dopravni kancelafe. V mezistani¢nich usecich
Kladno-Dubi — Brandysek i Brandysek — Otvovice je pouzito tratového zabezpefovaciho
zatizeni |. kategorie — telefonické dorozumivani. (9)

Stanice zajiSt'uje komercni odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prepravé. Uvniti vypravni
budovy je cestujicim k dispozici volné pfistupny kryty prostor véetné¢ WC. Stanice ma vypravni
opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni 1 mezindrodni pieprave a také opravnéni pro pode;j
a vydej vozovych zasilek na vleCkach a slozistich. Stanice je vybavena vSeobecnym
nakladkovym mistem u koleje ¢. 4 mezi vykolejkami VklI a Vk2 a také bo¢ni rampou se

skladistém mezi vykolejkami Vk3 a Vk4 u koleje €. 4. (9)
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1.8.4 Otvovice

Zelezniéni stanice Otvovice se nachazi v km 19,798 a je stanici pfednostniho sméru do
zst. Kralupy nad Vltavou. Podle ucelu a povahy prace je stanici osobni. Z hlediska umisténi
v zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici vykonava dopravni sluzbu jeden vypravéi se
stanovistém ve vypravni budove v dopravni kanceléti a v dob¢ stanovené rozvrhem sluzby také
jeden dozorce vyhybek. (9)

Tato stanice lezi v dlouhém pifimém useku. Z hlediska sklonovych poméra trat
v prostoru dopravny kleséd smérem do Kralup nad Vltavou, pficemz brandyské zhlavi se nachazi
ve sklonu 9,72 %o a kralupské zhlavi, v€etn€ tiseku v prostoru néstupist, se nachazi ve sklonu
4,69 %o0. Ve zbyvajici €asti stanice, tj. mezi ndstupisti a brandyskym zhlavim spad ¢ini 10,24 %eo.

Stanice disponuje tfemi dopravnimi kolejemi o uzite¢né délce nad 500 m. Hlavni dopravni kolej

(@]

. 1 a pfedjizdna kolej ¢. 2 jsou uréeny predevsim pro vlaky osobni dopravy. Dopravni kolej
¢. 3 pak nejcastéji slouzi ke kiizovani, ptip. ke kratkodobému odstaveni nakladnich vlakd.
Rychlost v koleji €. 1 je 60 km/h, v obou ptedjizdnych kolejich pak 40 km/h. Puvodné se ve
stanici nachazely také dvé manipulacni koleje €. 5 a 7 s délkou pfiblizn¢ 100 m, avSak tyto
koleje jiz byly z podstatné ¢ast sneseny. (9)

Mimo vyhybku €. 4 jsou vSechny vyhybky ovladany ustfedné vypravéim z dopravni
kancelate. K ovladani a zabezpeceni vymén slouzi elektromotorické piestavniky. (9)

Stanice je vybavena u koleje ¢. 2 dlaZzdénym nastupiStém s pevnou hranou o délce
27 m ve vysce nad temenem kolejnice 200 mm. U koleje €. 1 se nachazi nastupisté s pevnou
hranou o délce 144 m ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice. Sypané nastupisté o délce

140 m se nachazi u koleje €. 3 a jeho vyska nad temenem kolejnice je 200 mm. (9)

Tabulka 8 Zakladni dopravni tidaje stanice Otvovice

Cislo Druh | Uzite¢na délka Utel pouiti Nistupisté
koleje | koleje [m] koleje Délka [m] Typ
, hlavni, vj j .
1 dopravni 518 avil V‘J/ le;l?ﬁa odjezd 144 pevna hrana
2 dopravni 505 viezd a odjezd vlaki 140 dlazdéné
3 dopravni 540 viezd a odjezd vlaki 27 sypané

Zdroj: (6)

Do stanice je zausténa vlecka JHJ Otvovice a ¢ast byvalé vlecky RUCKL GLASS a.s.
Vlecka JHJ Otvovice odbocuje v km 19,353 z koleje €. 3 vyhybkou €. 3 a jejim provozovatelem

je STENO, v.0.s. — stavebni a inZenyrska ¢innost v kolejové dopravé. Cast byvalé vlecky
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RUCKL GLASS odbocuje v km 19,616 z koleje ¢. 3 vyhybkou ¢&. 4. Vlecka jiz neni
provozovana a kolejovy rost jiz byl snesen az po vykolejku Vk2. (9)

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim II. kategorie typu TEST B 14. VSechny
dopravni koleje jsou vybaveny svételnymi odjezdovymi navéstidly S1 az S3, resp. L1 az L3.
Pro fizeni posunu jsou pted krajnimi vyhybkami vlozena trpasli¢i sefad’ovaci navéstidla Sel
a Se5. Vsechna vjezdova, odjezdova i sefad’'ovaci svételna navestidla jsou ovladana vypravéim
z dopravni kancelafe. V mezistaniénim tGseku Brandysek — Otvovice je pouzito tratové
zabezpeCovaci zafizeni I. kategorie — telefonické dorozumivéani. V mezistanicnim useku
Otvovice — Kralupy nad Vltavou je pouzito tratové zabezpecovaci zafizeni III. kategorie —
automatické hradlo AH 83 s oddilovymi navéstidly Lo v km 22,706 a So v km 22,527
rozdélujicimi mezistani¢ni Usek Otvovice — Kralupy nad Vltavou na dva tratové oddily.
Cinnost oddilovych navéstidel je automatickd v zavislosti na sméru udéleni tratového
souhlasu. (9)

Stanice zajist'uje komercni odbaveni cestujicich ve vnitrostatni preprave véetné mistenek.
Pii ¢ekani na vlak je cestujicim k dispozici voln€ pfistupny kryty prostor uvniti vypravni

budovy. Stanice neni vybavena ptepravnim zatizenim pro nakladni dopravu. (9)
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1.9 Zastavky

Tato podkapitola detailn€ popisuje vybaveni jednotlivych zastavek v feSeném tseku této

trati.

Tabulka 9 Pfehled zastavek v feSeném useku

Nazev zastavky Délka [m] Vyska [mm] Povrch | Osvétleni | PiistieSek
Kladno-Svermov 83 250 sypané ano zdény
Kladno-Vrapice 90 250 sypané ano plechovy
Dretovice 146 250 panelové ne zdény
Zakolany 113 200 sypané ano vestibul
Kralupy n/V-Minice 100 200 sypané ano zdény
Zdroj: (9)

1.9.1 Kladno-Svermov

Zastavka Kladno-Svermov se nachazi v km 6,322 mezi stanicemi Kladno-Ostrovec
a Kladno-Dubi. Zastavka je ve spadu 13,94 %0 smérem do stanice Kladno-Dubi. Neni obsazena
a je pridélena k provoznimu obvodu Kladno. Zastavka je vybavena zdénym piistieSkem pro
cestujici a sypanym ndstupistém s pevnou betonovou hranou o délce 83 m ve vySce 250 mm
nad temenem kolejnice umisténym vpravo od koleje ve sméru staniCeni. Zastavka je osvétlena
pomoci 3 ks peronnich stozarki a samotné osvétleni je ovladdno automaticky pomoci

fotobunky. Pfistup k zastavce je z mistni komunikace, ulice Primyslova, z ptejezdu P2449. (9)

1.9.2 Kladno-Vrapice

Zastavka Kladno-Vrapice lezi v km 9,202 mezi stanicemi Kladno-Dubi a Brandysek.
Zastavka se nachazi ve spadu 8,40 %0 smérem do stanice Brandysek. Neni obsazena a je
ptidélena k provoznimu obvodu Kladno. Zastavka je vybavena plechovym pfistfeSkem pro
cestujici a sypanym nastupiStem délky 90 m ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice
umisténym vpravo od koleje ve sméru stani¢eni. Osvétleni je provedeno pouze jednou vy-
bojkou z budovy zastavky. Pristup k zastavce je z ucelové komunikace vychézejici z ulice

Vrapicka. (9)
1.9.3 Dretovice

Zastavka Drietovice lezi v km 14,062 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice. Zastavka se

nachazi ve spadu 13,22 %0 smérem do stanice Otvovice. Neni obsazena a je pfidélena

37



k provoznimu obvodu Kralupy nad Vltavou. Zastavka je vybavena zdénym piistieSkem pro
cestujici a panelovym nastupistém SUDOP o délce 146 m ve vySce 250 mm nad temenem
kolejnice vlevo od koleje ve sméru stani¢eni. Zastavka neni osvétlena. Pfistup na nastupisté je

z prilehlého piejezdu P2456, tj. z ucelové komunikace vedouci z obce Dictovice. (9)
1.9.4 Zakolany

Zastavka Zakolany lezi v km 18,017 mezi stanicemi Brandysek a Otvovice. Pivodné se
jedna o nakladiste se tfemi kolejemi vybavené bo¢ni rampou se skladistém. Manipula¢ni koleje,
v¢. byvalé vlecky do zdejsiho cukrovaru, nejsou provozovany a v oblasti vyhybek na obou
zhlavich byl kolejovy roSt snesen. V soucasné dobé je tato zastavka uréena vyhradné
k ptepravé cestujicich. Zastavka se nachazi ve spadu 2,71 %o smérem do stanice Otvovice. Neni
obsazena a je pridélena k provoznimu obvodu Kralupy nad Vltavou. Zastavka je vybavena
vestibulem s prostorem pro cestujici a sypanym nastupistém o délce 113 m ve vySce 200 mm
nad temenem kolejnice umisténym vlevo od koleje ¢. 1 ve sméru staniCeni. Zastavka je
osvétlena pomoci osvétlovacich stozari a samotné osvétleni je ovladdno automaticky pomoci

fotobunky. Piistup k zastavce je z mistni komunikace. (9)
1.9.5 Kralupy nad VItavou-Minice

Zastavka Kralupy nad Vltavou-Minice lezi v km 22,648 mezi stanicemi Otvovice
a Kralupy nad Vltavou. Zastavka se nachazi ve spadu 5,17 %o smérem do Kralup nad Vltavou.
Neni obsazena a je ptidélena k provoznimu obvodu Kralupy nad Vltavou. Je vybavena zdénym
piistieskem pro cestujici a zvySenym sypanym nastupistém s pevnou hranou o délce 100 m ve
vysce 200 mm nad temenem kolejnice umisténym vpravo od koleje ve sméru staniceni.
Zastavka je osvétlena pomoci 4 ks perdnnich stozarkd a samotné osvétleni je ovladdano
automaticky pomoci fotobuilky. Pfistup na nastupiSté je zajiSt€én z komunikace I1/101
u piejezdu P2466. V prostoru zastavky jsou za nastupistém ve sméru jizdy umisténa oddilova

navéstidla automatického hradla Lo a So. (9)
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Zdroj: autor

1.10 Aktualni rozsah dopravy

Tato podkapitola popisuje stavajici rozsah osobni i nakladni dopravy na trati 093.
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1.10.1 Osobni doprava

V soucasnosti tato trat slouzi primarné¢ pro =zajisténi dopravni obsluznosti obci
nachazejicich se v bezprostiedni blizkosti traté. Cilovou stanici jsou Kralupy nad Vltavou
a Kladno, pfipadné dal$i nacestné stanice a zastavky v pokracovani ve sméru do Prahy. Cela
trat’ je zafazena do systému Prazské integrované dopravy a je obsluhovana linkou S45. Usek
Kladno — Kladno-Dubi je plné integrovan v ramci PID, zbyly tisek Kladno-Dubi — Kralupy nad
Vltavou je integrovan castecné v ramci PID, tedy s uznadvanim pouze ptredplatnych jizdenek
PID. Ve stanici Kladno-Dubi jsou ukon¢ené linky S5 a R45 jedouci v relaci Praha-Masarykovo
nadrazi — Kladno-Dubi. Nutno podotknout, Ze tento usek jiz neni predmétem feseni této prace.

V grafikonu vlakové dopravy 2017/2018 je provoz mezi stanicemi Kladno-Ostrovec
a Kralupy nad Vltavou zajistovan od 4.30 h do 24.00 h celkem 16 pary vlaka v pracovni dny
a 10 pary vlakii v ostatni dny. Interval spoji ve $pickovém obdobi ¢ini 60 min a mimo $pickové
hodiny 120 minut. V ostatni dny ¢ini celodenn¢ interval 120 min krom¢ vecernich hodin, kdy
je Casovy rozestup mezi poslednimi dvéma spoji 180 min. Vlaky jsou vedeny zpravidla v useku
Kladno — Kralupy nad Vltavou nebo Praha-Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vltavou.
Celkem 6 vlakd je vedeno jako ptimych do Prahy. Naopak v opa¢ném sméru z Prahy je ptimo
vedeno 12 vlakd. Zbyvajici spoje jsou vedeny pouze v useku Kladno — Kralupy nad Vltavou
S nutnym prestupem v koncové stanici. VSechny vlaky jsou zatazeny do kategorie Os nebo Sp
lisici se pouze v poctu zastaveni v Gseku Kladno — Praha. Navic na Gzemi mésta Kladna je
dopravni obsluznost posilena o pasmovy provoz vlakl do stanice Kladno-Ostrovec, vybrané
spoje az do stanice Kladno-Dubi. Jedna se opét o vlaky kategorie Os nebo Sp, které
konc¢i/zadinaji ve stanici Kladno-Ostrovec, respektive ve stanici Kladno-Dubi. Z hlediska
poptavky se jedné o nejvytizenéjsi usek, ktery je v pracovni dny ve $pickovém obdobi pokryt
intervalem v rozmezi 15-20 min. Tyto vlaky jsou ve vét$iné ptipadt také vedeny z/do Prahy,
vyjimeéné jen do/z Kladna, kde tvoii pfipojnou vazbu na vlaky do/z Prahy. (6)

Udaje o poctech vlaki v dotéeném tseku byly prevzaty z GVD 2017/2018 a z tabelarni-

ho jizdniho fadu pro trat’ 093. Je zde uveden piesny pocet pravidelnych vlakl v pracovni dny.

Tabulka 10 Rozsah vlakové dopravy v tiseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

Druh vlaku Os | Sp | Mn Celkem
Sudy smér Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou 16 0 6 22
45
Lichy smér Kralupy nad Vltavou — Kladno-Ostrovec 12 4 7 23
Zdroj: (11)
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Tabulka 11 Rozsah vlakové dopravy v tiseku Kladno — Kladno-Ostrovec

Druh vilaku Sv | Os | Sp | Mn | Celkem
Sudy smér Kladno — Kladno-Ostrovec 8 | 31 | 12 1 52
103
Lichy smér Kladno-Ostrovec — Kladno 9 |3 |11| 1 |51
Zdroj: (11)

Osobni dopravu na této trati provozuje dopravce Ceské drahy, a. s. (CD) dvoudilnymi
motorovymi jednotkami fady 814, znamymi pod komerénim nazvem ,,RegioNova“. Tyto
jednotky nahradily fyzicky zastaralé a kapacitn¢ nedostacujici motorové vozy tfady 810, které
z pohledu cestujiciho nedisponovaly standardem kultury cestovani dne$ni doby. Slo predev§im
o absenci bezbariérového nastupniho prostoru do vozidla, nepohodIné sedacky (lavice) bez
zahlavnich ¢i pod loketnich opérek, otevieny systém WC s vypusti do kolejisté a v neposledni
fad€ nedostatecné vétratelny oddil pro cestujici zplisobeny nevhodnou konstrukci oken.

V pasmovém provozu jsou navic ve Spickovych hodinach vypravovany soupravy vedené
motorovou lokomotivou fady 714 s piipojnymi vozy Btx’® (021). Tyto vozy vznikly v letech
1995-1996 rekonstrukci vozi fady Btx"®! pochazejicich z 60. let. Prostiedni ¢ast vozu byla
zmenSena ve prospéch jednoho z nastupnich prostord, na kterém je umoZznéna pieprava
kocarki, jizdnich kol, pfipadné rozmérnych zavazadel. Dosazena byla nova okna s minimalnim
ucinnym vétranim. Plivodni, kozenkou potazené sedacky, byly nahrazeny tramvajovymi sedaky
Vv leteckém uspotfadani za sebou. Kviili absenci vétrani a nepohodlnym sedakiim jsou tyto vozy
mezi cestujicimi zna¢né neoblibené. Protoze dopravce nedisponuje vhodnym poctem
kapacitnich vozidel pro pokryti poptavky ve SpiCkovém obdobi, 1ze na trati spatfit 1 vlaky

sloZzené ze Ctyf jednotek fady 814 (Obrazek 12).
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Obrazek 12 Ctvefice jednotek fady 814/914 dopravce CD ve stanici Kladno

Zdroj: foto Miroslav Vrba

V ramci této prace je zlomova stanice Kladno-Ostrovec, nebot’ aglomeracni tsek trati
Kladno — Kladno-Ostrovec je fesen studii proveditelnosti ,, Zeleznicni spojeni Prahy, Letisté
Vaclava Havla Praha a Kladna*, ktera fe$i modernizaci traté Praha — Kladno-Ostrovec jako
celek s pripojenim na LVHP. (1)

V tseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou zastavuji vSechny vlaky ve vSech
stanicich, na zastavkach na znameni. V aktudlnim jizdnim tadu 2017/2018 je pobyt
v zastavkach stanoven méné nez pul minuty. Ve stanici Otvovice a Kladno-Dubi je pobyt
0,5 min. Osobni vlaky se dle GVD vzajemné kiizuji ve stanici Brandysek a stanovena doba
pobytu je 0,5 min pro liché vlaky a 1,5 min pro sudé vlaky. Vyjimecné se u prvniho ranniho
vlaku pfi kiizovani tato doba v lichém sméru prodluzuje na 9 minut. Tento je zcela nadbytecny,
nebot’ protijedouci vlak pfijizdi do stanice ve stejnou dobu. V ptipadé naruseni GVD
zpozdénymi ¢i operativné zavedenymi vlaky pak kiizovani probihad v ostatnich stanicich.
Cestovni doba je od Kladna-Ostrovce zpravidla 33 min. V opa¢ném sméru ¢ini cestovni doba
30 min. Pravidelné jizdni doby mezi jednotlivymi stanicemi a zastavkami a doby pobyti a jsou

shrnuty v nasledujici tabulce. (6)
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Tabulka 12 Jizdni doby vlakti osobni dopravy v GVD 2017/2018

jizdni | doba jizdni | doba
LICHY SMER doba | pobytu SUDY SMER doba | pobytu

[min] | [min] [min] | [min]
Kralupy nad Vltavou 0 0 Kladno-Ostrovec 0 0
zast. Kralupy n/V-Minice | 3 | <05 | |zast. Kladno-Svermov 35 | <05
Otvovice 3,5 0,5 Kladno-Dubi 2 0,5
zast. Zakolany 25 | <05 zast. Kladno-Vrapice 3 <05
zast. Dretovice 5 <0,5 Brandysek 4 15
Brandysek 3,5 0,5 zast. Dfetovice 2,5 <05
zast. Kladno-Vrapice 3 <0,5 zast. Zakolany 5 <05
Kladno-Dubi 2,5 0,5 Otvovice 2,5 0,5
zast. Kladno-Svermov 25 | <05 zast. Kralupy n/V-Minice | 35 | <05
Kladno-Ostrovec 3,5 0 Kralupy nad Vltavou 4 0
Celkem 29 1,5 Celkem 30 3

Zdroj: (9)

1.10.2 Nakladni doprava

Nékladni doprava na této trati vyrazné poklesla s utlumem tézby a hutni vyroby na
Kladensku. Nasledné doslo sice ke zruseni nékterych vlec¢ek vedoucich do dolu, i pies to ale
dnes zlstava v provozu pomérné rozsahly systém vlecek obsluhujicich zavody v Priimyslové
z6né Kladno. Nékolik dalSich vlecek zausténych do trati sice bylo zachovano, ale jejich vyuziti
je ojedin€lé nebo nulové. Nejveétsi podil na celkovém objemu piepravenych zésilek ma preprava
energetického hnédého uhli pro kladenskou elektrarnu Alpig Generation (CZ), s.r.o.
V nésledujicich letech se ziejmé nepfedpoklada skokovy riist ndkladni dopravy a za uplynulad
léta objem piepraveného zboZi na Kladensku stagnuje. Nadale budou hlavnimi zékazniky
pramyslové podniky v tomto regionu.

Detailni ptehled o struktuie nalozenych a vylozenych voza ve stanici Kladno-Dubi uvadi
nize uvedena tabulka. Modfe podbarvené tidaje jsou vykony dopravce CD Cargo, a.s., oranzové
podbarvené udaje jsou vykony dopravce Advanced World Transport, a.s.

Z tabulky vyplyva, Ze nejvétsim odbératelem je elektrarna Alpiq Generation (CZ), s.r.o.,
ktera jako palivo pouziva hnédé uhli. S vyrobou elektrické energie souvisi 1 nutnost dovozu
odsifovaciho vapence, ktery je zdkladnim absorbérem Skodlivych latek, zejména oxidl siry.
Milety vapenec se do elektrarny dovazi z Velkolomu Certovy schody v relaci Beroun — Kladno-
Dubi. Druhym nejvétsim zdkaznikem co do poctu vylozenych vozu je spole¢nosti Sochorova
vélcovna TZ, a.s., coZ je dcefina spole¢nost skupiny TRINECKE ZELEZARNY — MORAVIA

STEEL. Dalsimi vyznamnymi odbérateli je n¢kolik firem zabyvajicich se zpracovani kovového
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odpadu. V Primyslové zoné Kladno se nachazi hned tfi takové spole¢nosti, a to KOVOSROT
GROUP CZ, a.s., BATR S$rot, a.s. a Kovosrot Kladno a.s.

V poctu nalozenych vozii dominuji vyrobky a polotovary ze spolecnosti Sochorova
véalcovna TZ, a.s., které jsou v riznych modifikacich uréeny ze 70 % pro export. V tdsném
zavésu nasleduje nakladka kovového odpadu z mistnich kovosrott. Pfi spalovani pevnych paliv
V uhelné elektrarné vznika popilek, coz je anorganicka zplodina, ktera se nasledné pouziva pii
vyrob¢ betonu ¢i cementu. Z kladenské elektrarny je tento produkt nékolikrat za tyden odvazen

ke zpracovani do betonarny Ceskomoravsky beton, a. s. v Luzci nad VItavou.

Tabulka 13 Piehled vylozenych vozi ve stanici Kladno-Dubi

VYKLADKA V ROCE 2017
Nazev zasilky pocet vozii | hmotnost [t]
Chlorovodik 1 45
Motorovéa nafta 3 153
Stérk 30 1290
Ocel legovana v ingotech 5689 349 725
Odpad a Zelezny Srot 677 9904
Pisek 2 100
Siran 2 90
Struska 161 8912
Trubky, tyce, pruty ze zeleza 813 24 915
Cement 4 189
Prazdné vozy 111 2872
Vépenec mlety 3572 75 304
Hnédé uhli 30 085 1 353 000
Celkem 41 150 1 826 499
Zdroj: (10)
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Tabulka 14 Ptehled nalozenych vozu ve stanici Kladno-Dubi

NAKLADKA VOZU V ROCE 2017
Nazev zasilky pocet vozii | hmotnost [t]
Ostatni 27 297
Ocel legovana v ingotech 372 19 124
Odpad a Zelezny Srot 1259 63 325
Polotovary ze zeleza 143 7325
Vyrobky ze dieva 10 158
Struska 157 5369
Trubky, tyCe, pruty ze Zeleza 1588 78 966
Prazdné vozy 63 1595
Popilek 1440 72 000
Celkem 5059 248 159
Zdroj: (10)

Vzhledem k naroénym sklonovym pomérum ve sméru z Kralup nad Vltavou do Kladna

pii vozbé¢ nakladnich vlakl dopravci standardné nasazuji do ¢ela vlaku piiptezni hnaci vozidla,

neziidka 1 dvojici zavéSenych postrkovych vozidel. Dopravu vlakl s energetickym uhlim

zajistuje spole¢nost Advanced World Transport, a.s., kterd je zaroven provozovatelem drahy

i drazni dopravy ve vle¢kovém komplexu napojeného na sit SZDC ve stanici Kladno-Dubi

(vletka DLT). Svoz a rozvoz mistni zatéZe zajist'uji manipulaéni vlaky dopravce CD Cargo,

a.s. v relaci Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi, podle potieby pak déle do stanice Revniéov.

Cast prepravnich vykont se realizuje i prostfednictvim pribéznych nakladnich vlakd, které

prepravuji zatéz ze vzdalengjSich stanic, jako napiiklad Ttinec. Prakticky veSkery pravidelny

nakladni provoz je smérovan do stanice Kladno-Dubi, podil tranzitnich vlaki ve sledova-

ném useku je minimélni. Celkovy rozsah nakladni dopravy v feSeném tuseku je uveden

v Tabulce 15.
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Tabulka 15 Trasy nakladni vlaki v iseku Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

Cislo Trasa Hnaci vozidla
viaku
Pn 64000 (Ttinec) — Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi | 2x 753.7 + postrk 2x 753.7
Pn 64001 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou — (Ttinec) 2X 753.7
Mn 85430 | Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi — (Revni¢ov) 753.7
Mn 85431 | (Revni¢ov) — Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou 753.7
Mn 85432 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou 753.7
Mn 85435 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 753.7
Mn 89200 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou 2X740
Mn 89201 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2X740 + postrk 2x 740
Mn 89202 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou 2X740
Mn 89203 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2x 740
Mn 89206 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou 2X740
Mn 89207 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2X740 + postrk 2x 741
Mn 89209 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi 2x740
Zdroj: (11)

Nize zobrazené Obrazky 13 a 14 ilustruji vlaky dvou dopravcu, ktefi maji hlavni podil
v nakladni dopravé na této trati. Na prvnim snimku se piedstavuje dvojice hnacich vozidel
755.001 a 755.002 dopravce CD Cargo se soupravu 25 prazdnych vozi, které sméfuji na
odstaveni do stanice Revni¢ov. Celkem 632 m dlouhy Mn 85430 byl zachycen na odjezdu ze
stanice Brandysek dne 11. z&fi 2016. Na druhém snimku jsou zv&cnéna hnaci vozidla 741.501
+741.506 dopravce AWT s vliakem Pn 89201 o hmotnosti 2633 t zdolavaji stoupani u zastavky
Zakolany. Zasilka hnédého uhli je uréena pro kladenskou teplarnu Alpiq Generation (CZ), s.r.o.
Mimo zabér se nachazi jest¢ dvojity postrk v podobé dvojice hnacich vozidel 741.501 +

741.504.
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Obrizek 13 Nakladni vlak dopravce CD Cargo za stanici Brandysek

Zdroj: foto autor

Obrazek 14 Nékladni vlak dopravce AWT za zastavkou Zakolany

Zdroj: foto autor
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2

TECHNICKE UPRAVY INFRASTRUKTURY

Cilem racionalizace trati Kladno — Kralupy nad Vltavou je souhrn opatfeni, ktera vedou

ke zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy a jeji spolehlivosti, ke zvySeni rychlosti

a propustnosti traté. Dulezitym faktorem je i zvySeni komfortu a atraktivity pro cestujici.

Zaroven opatieni soucasné vedou ke zkraceni cestovni doby.

2.1 Popis realizovanych uprav

Za timto ucelem jsou navrzena nasledujici zakladni opatieni:

zvyseni tratové rychlosti v mezich stavajiciho télesa zelezni¢niho spodku

vymeéna kolejového rostu

sanace zelezni¢niho spodku

vystavba novych ndastupist ve stanicich a zastavkach s bezbariérovym piistupem
a vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

ziizeni optimalnich uzite¢nych délek dopravnich a manipulacnich koleji ve stanicich
uprava pirednadraznich prostor jednotlivych stanic a zastavek vcetné vystavby zachytnych
parkovist' pro cestujici

ziizeni nového elektronického tratového a stani¢niho zabezpeCovaciho zatizeni
3. kategorie dalkové ovladaného z jednotného obsluzného pracovisté

zfizeni nového sdé€lovaciho zatizeni, véetné informacnich systémi pro cestujici
odstranéni omezeni tratové rychlosti v misté Grovilovych kfiZzeni drahy s pozemnimi
komunikacemi (vybaveni piejezdi PZZ 3. kategorie nebo jejich zruseni ¢i nahrazeni trvale
uzamykatelnou zabranou)

elektrizace traté

V feseném useku této Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou jsou zachovany polohy

vSech zelezni¢nich stanic a zastavek. S dalsi vystavbou novych zastavek se nepocita, nebot’ se

V trase trati nenachdzi zddna lokalita, kde by vybudovani zastavky bylo pfinosem pro obyvatele.

Vyhodnoceni ptipadného navrhu novych stanic a zastdvek bylo provedeno na podkladé

vV

tizemnich plant Vyssich azemnich samospravnych celkt (VUSC) Stiedogeského kraje a mistné

piisluSnych mést a obci.

Prakticky jedinou lokalitou, kde se uvazuje s budouci zastavbou, jak ve sféfe bydleni

nebo vyroby, je okoli stanice Kladno-Dubi. Zde byla zpracovéana série urbanistickych studii
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a zaméru, které uvazuji s pfeménou dneSnich brownfieldd v misté byvalych zavodi Poldi
Kladno nebo i v misté vysypek jako poziistatku po dilni ¢innosti. Tento rozvoj by generoval
fadoveé stovky bytovych jednotek, které by mohly byt s vyhodou obslouzeny stanici Kladno-
Dubi.

Jiz méné intenzivni bude rozvoj Gzemi v katastralnim tizemi Vrapice, které tvoii mistni
¢ast mésta Kladno a jiz dnes je obslouzeno Zzelezni¢ni zastdvkou. Trat dale prochazi
nezastavénym tizemim obce Steheleves, kde neni planovan dalsi rozvoj. Uzemi okolo stanice
Brandysek by se dalo oznagit jako okrajova jizni vyspa katastralniho uzemi obce. Uzemni plan
zde uvazuje s mensimi rozvojovymi plochami po obou strandch trati, v dobré dochézkové
vzdalenosti od stanice. Jedna se fadové o desitky bytovych jednotek.

Daleko delsi tsek trati prochdzi katastralnim izemim Dfetovice, ovSem centrum obce je
od zastavky vzdaleno pies 900 m a tizemni plan obce s novymi aktivitami ve sméru k trati
neuvazuje. Nasleduje priichod opét nezastavénym uzemim obce Kole¢. Obec uvazuje s dal§im
pomérné rozsahlym rozvojem, ten je ale vice smeéfovan k soubézné trati Stredokluky — Podlesin,
na které je pro obsluhu obce situovéna Zelezni¢ni zastdvka. Jest€¢ na uzemi obce Kole¢ lezi
Vv blizkosti feSené trat¢ mistni ¢asti Tynec a Mozolin. Pfipadnd nova zastavka by byla ve
vzdalenosti do 1 km od stanice Zakolany a obsluhovala by pouze cca 30 bytovych jednotek
Vv lokalité Tynec, zatim lokalita Mozolin mtize spadovat k Zakolantm.

V Zakolanech trat’ prochazi udolim vodotece a uzemni pldn zde neuvazuje prakticky
s Zadnym rozvojem. Pfipadnd vystavba v obci Otvovice se nachdzi v dobré dochédzkové
vzdalenosti dne$ni Zelezni¢ni stanice. Na Otvovice jiz navazuje Uzemi mésta Kralupy nad
Vltavou, konkrétn¢ katastralni izemi Minice. Tato mistni ¢ast Kralup je obslouzena soucasnou
zastavkou a ptipadny rozvoj Minic bude spadovat na ni.

Graficky je popisovand oblast zndzornéna na Obrazku 3 v kapitole Dopravni obsluznost
uzemi.

Prakticky jedinou zménou bude zruSeni stanice Kladno-Ostrovec a jeji pfeména na
zastavku. V useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je navrzeno zdvoukolejnéni trati, véetné
jeji elektrizace, kterd navazuje na pfipravovany projekt ,, Zeleznicni spojeni Prahy, LVHP
a Kladna“. Zbyvajici tisek Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou zlstava jednokolejny.

Elektrizace této ¢asti je navrzena jako jedna Z moznych variant.
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2.2 Rychlostni profil

SouCasnd maximalni rychlost na trati ¢. 093 ¢ini 60 km/h s nékolika rychlostnimi
omezenimi, zejména v mistech kiizeni drahy s pozemni komunikaci. Tratovou rychlost 1ze
zvysit o 10 az 40 km/h vhodnou upravou geometrickych parametrti koleje a modernizaci prvki
zabezpecovacich zafizeni. Zabrzdna vzdalenost je zachovédna v celé trati 700 m. Zvyseni
tratové rychlosti na vice nez 100 km/h neni bez zmény smérového vedeni tratové koleje mozné.

V tseku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi je navrzena maximalni tratova rychlost
70 km/h. V pripad¢ ztizeni koleje s vyuzitim nedostatku pievyseni 130 mm muze maximalni
trat'ova rychlost ¢init 75 km/h. Tento usek by umoznoval zavedeni vyssi rychlosti, ale z divodu
kratkych vzdalenosti mezi zastavkami se zvySeni rychlosti jevi jako neopodstatnéné. Z hlediska
dynamiky jizdy se tak rychlost 75 km/h ukazuje jako optimalné vyuzitelna pro dana vozidla.
Zejména pii jizdé do stoupani ve sméru z Kladna-Dubi do Kladna-Ostrovce, které¢ v tomto
useku dosahuje az 20 %o, by vozidla vyssi rychlosti ani nedosahla. Zkraceni jizdnich dob by
bylo zanedbatelné v porovnani svynalozenymi naklady na upravu infrastruktury
i S porovnanim ekonomiky provozu.

V tseku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou je navrzena maximalni tratova rychlost
90 km/h. V pripadé ztizeni koleje s vyuzitim nedostatku prevySeni 130 mm muze maximalni
tratova rychlost €init 95 km/h. V tomto tseku se trat’ nachazi na nezvykle Sirokém tratovém
télese, nebot’ byla stavéna s vyhledem budouciho zdvoukolejnéni. K vystavbé druhé koleje
nikdy nedos$lo a v souvislosti s ukonc¢enou tézbou ¢erného uhli na Kladensku a utichajicim
nakladnim provozem s vysokou pravdépodobnosti ani nikdy nedojde. Diky tomu lze zvysit
stavajici tratovou rychlost bez vyraznégjsich zasahti do zemniho télesa trati, pfedevSim Upravou
prevySeni a prechodnic. Oproti stavajicimu stavu lze tedy zvysit tratovou rychlosti
0 30-35 km/h. Podobn¢ jako v useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi by i zde mohla byt
v nékterych Usecich rychlost vyssi, avSak obecné je kladen diraz na maximalni vyuZiti tratové
rychlosti pfi zachovani pokud mozno konstantniho rychlostniho profilu s minimalnimi
zménami rychlosti s ohledem na rozmisténi zastavek, sklonové pomeéry a trakéni charakteristiky

vozidel.
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2.3 Prejezdy

Zvyseni bezpecnosti provozu, jak zelezni¢niho, tak provozu na pozemnich komunikacich,
spociva predevsim ve vysSSim stupni zabezpeceni zelezni¢nich piejezdii. Odstranéni trvalého
omezeni nejvyssi tratové rychlosti u vybranych prejezdi Ize docilit vhodnymi Gpravami terénu,
zejména pak odstranéni rozsahlé vegetace ve vétsim rozsahu. Témito ipravami dojde k zajisténi
potifebnych rozhledovych poméra. Prejezdy, u kterych nelze odstranit trvalé omezeni nejvyssi
tratové rychlosti timto zptisobem, jsou navrzeny na zfizeni PZS. V ramci revitalizace traté se
tratova rychlost zvysi na 70-90 km/h. S tim souvisi i nutné odstranéni vSech Groviovych
ktizeni, které jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi. V feSeném useku se nachazi
22 ptejezdi/prechodi, kdy 12 piejezdi je zabezpeGeno pomoci PZS a 10 piejezdlu je
zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi. Pravé ty, které jsou zabezpeceny pouze vystraznymi
ktizi, si zadaji omezeni trat'ové rychlosti zejména pro nedostate¢ni rozhledové poméry.

V souvislosti s vystavbou druhé tratové koleje mezi stanicemi Kladno-Ostrovec
a Kladno-Dubi a s ohledem na planovany intenzivni provoz piiméstskych vlakt budou na
ptejezdy P2446 a P2447 doplnény zavory. Prejezdy P2451, P2453, P2456 a P2458 budou nové
vybaveny prejezdovym zabezpeCovacim zatizenim II. kategorie a nahradi stavajici vystrazné
ktize. Pro umoznéni vjezdu zemedélské techniky na ptilehlé pozemky bude piejezd P2455
opatien uzamykatelnou zévorou. Trvale uzamcen bude také piejezd P2463, nebot’ piislusna
komunikace protind koleje uprostfed Zelezni¢ni stanice Otvovice. Z divodu mozného
odstavovani nakladnich vlaka, pfipadné z jinych dopravnich divodii, neni ucelné zkracovat
uzitecnou délku stani¢nich koleji.

Se zvysenou trat'ovou rychlosti dojde k Gpravné délky ptibliZovacich useki prejezdi. Na
prejezdech s piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim budou zajistény rozhledové trojiihelniky
pro rychlost drazniho vozidla jedouci dle pfedpisu SZDC D1 maximalni rychlosti 10 km/h pfi
poruse PZS. Navrzeny na zruseni jsou piejezdy P2448, P2450, P2452, P2457 a P2459. Prejezd

P2448 nahradi nove postaveny silni¢ni nadjezd. Zbylé piejezdy jsou zruSeny bez nahrady.
2.4 Zabezpecovaci zarizeni

Ve vSech mezistani¢nich usecich je navrzeno ztizeni tratového zabezpecovaciho zatizeni
I11. kategorie integrovaného do tratového stavédla, bez oddilovych navéstidel. V navaznych
mezistani¢nich usecich Otvovice — Kralupy nad VItavou bude taktéz instalovano nové tratové

zabezpecovaci zafizeni III. kategorie bez oddilovych navéstidel. V tseku Kladno-Dubi —
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Kladno-Ostrovec zabezpeCovaci zafizeni navaze do noveé instalovaného stani¢niho
zabezpecovaci zatizeni III. kategorie v koncepci elektronického stavédla.

V stanicich Kladno-Dubi, Brandysek a Otvovice je navrzeno zfizeni stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni III. kategorie. Ovladani zabezpeCovaciho zafizeni vSech stanic
a prilehlych mezistani¢nich Gsekd bude z jednotného obsluzného pracovisté umisténého ve
stanici Kladno-Dubi, vyhledové z Centralniho dispecerského pracovisté v Praze. Tim dojde ke

snizeni naroki na personalni obsazeni pracovist’ a k uspote provoznich nakladi.
2.5 Navrh tprav stanic a zastavek

Tato podkapitola navrhuje technické upravy stanic a zastavek.
2.5.1 Kladno-Dubi

Oproti stdvajicimu stavu je nové navrzeno rozdéleni stanice na samostatny osobni
a nakladni obvod. Hlavni dopravni koleje ¢. 201 a 206 jsou uréeny pro osobni vlaky relace
Kladno — Kralupy nad Vltavou a je u nich navrzeno poloostrovni jednostranné nastupisté
s délkou nastupni hrany 200 m. Kusé koleje ¢. 202 a 204 jsou urceny pro odstaveni a obrat
osobnich vlakt relace Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno-Dubi. U téchto koleji je navrzeno
poloostrovni oboustranné nastupisté s délkou nastupni hrany 200 m. Pfistup na nastupisté je
zajistén pomoci centralniho piechodu, ktery je zabezpecen vystraznym zafizenim. Ziizeni
vystrazného zafizeni je v souladu s legislativou, ktera stanovuje ztizeni vystrazného zatizeni
pro prechod koleji ve stanici, kdy jeho svételny 1 akusticky signal musi varovat uZivatele
piechodu koleji 0 blizicim se draznim vozidle. Pro nakladni vlaky je pro jizdu do nakladniho
obvodu urcena kolej ¢. 201. Pfesunutim osobniho obvodu zapadnim smérem dojde ke zkraceni
dochdzkové vzdalenosti o cca 300 m oproti souasnému stavu. Tato nova poloha zlepsi
dostupnost stanice pro cestujici z méstské ¢ast Dubi, nebot” piistupova cesta nepovede oproti
soucasnému stavu pies nevzhledny brownfield v okoli vypravni budovy. V této stanici je
navrzena vystavba zachytného parkovisté P+R pro 50 osobnich vozidel.

Nakladni obvod stanice je rozdélen na dvé skupiny a Oproti stavajicimu stavu je nové
jedna skupina navrzena v prujezdném usporadani dopravnich koleji. Tato dispozice umozni
organizovani provozu bez nutnosti uvraté¢ a dalSich technologickych manipulaci vykonanych
pfed odjezdem vlaku. Tim dojde k vyznamnému provoznimu zjednoduSeni pii provadéni
technologickych manipulaci a zptehlednéni situace v celém nakladnim obvodu. Nakladni
obvod bude svou konfiguraci kolejisté ptizplisoben jako piedavkové a odevzdavkové kolejiste

pro vlecku DLT Kladno. Technologie bude stejna jako v soucasné dob¢, kdy zde dochazi
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k manipulaci s vozovymi zasilkami mezi nakladnimi kolejemi ve stanici a vleckou DLT
Kladno. Maximalni délka koleje dosahuje 650 m, coz dostatecné vyhovuje nejdel$im
pravidelnym vlakiim pfedéavajicich se v této stanici. Celkovy pocet dopravnich koleji pro
nakladni vlaky bude 9. Navrzena kapacita dostatecné pokryje stavajici rozsah provozu, véetné

rezervy pro ptipadné budouci zvySeni poptavky po pieprave.

— #st. KLADNO-DUBI
ke 60

1l micke stavédio
abrzdna vedalenost 700 m

& — Eelejle vistky TOLT KLADHC™

Obrazek 15 Situacni schéma stanice Kladno-Dubi — navrh

Zdroj: autor
2.5.2 Brandysek

Ve stanici jsou navrzeny 2 dopravni a 1 manipulaéni kolej. Manipulacni kolej ¢. 3 bude
snesena, nebot’ je dlouhodobé nevyuzivana a nedisponuje zadnym technickym zatfizenim.
U dopravnich koleji je navrzeno poloostrovni jednostranné nastupisté o délce 90 m. Rychlost
Vv hlavni stani¢ni koleji je 60 km/h a v piedjizdné koleji 50 km/h. Manipulaéni kolej €. 4 plni
funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje s urCenim pro nakladku a vykladku
vozovych zasilek. Tato kolej disponuje volnou plochou se skladistém a bo¢ni rampou. Pro
cestujici je navrZen pristup na nastupisté prostiednictvim pristupové cesty od prejezdu P2454.
V blizkosti stani¢ni budovy bude nové zachytné parkovisté P+R s kapacitou pro 45 osobnich
vozidel. Odjezdova navéstidla na kladenském zhlavi budou premisténa pted piejezd, ¢imz
dojde ke kryti tohoto prejezdu a ke zvySeni bezpecnosti pii organizovani drazni dopravy.
Otvovické zhlavi bude posunuto zapadnim smérem tak, aby uzite¢na délka dopravnich koleji
dosahovala 550-600 m. Tato délka je dostatecna s ohledem na nejvétsi pravidelnou délku
nakladniho vlaku (30 vozu fady Falls).
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Obrazek 16 Situacni schéma stanice Brandysek — navrh
Zdroj: autor

2.5.3 Otvovice

Ve stanici jsou navrzeny 3 dopravni koleje, u kterych jsou navrzena 2 poloostrovni
jednostranna nastupisteé. Rychlost v hlavni stani¢ni koleji je 80 km/h, v pfedjizdnych kolejich
50 km/h. Pro osobni dopravu jsou ur¢eny dopravni koleje ¢. 4 a 2, u kterych jsou navrzeny
nastupni hrany 0 délce 90 m. Pro nakladni a jiné vlaky je za ucelem k¥izovani ur¢ena dopravni
kolej €. 1. Do koleje €. 3 ziistane zausténa stavajici, v souc¢asné dobé nevyuzivana, vlecka JHJ
Otvovice. Pro cestujici je navrzen piistup na nastupisté prostfednictvim pristupové cesty od
prejezdu P2456. Kralupské zhlavi bude posunuto zdpadnim smérem tak, aby odjezdova
navéstidla byla nové umisténa pted prejezdem. Nastupisteé budou pro cestujici situovany bliz
K centru obce a dochazkova vzdalenost se oproti souasnému stavu zkrati o 200 m. V této

stanici je navrzena vystavba zachytného parkovisté P+R pro 25 osobnich vozidel.
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Obrazek 17 Situacni schéma stanice Otvovice — navrh

Zdroj: autor
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2.5.4 Zastavky

Stavebni Gpravy vSech zastavek spocivaji zejména ve vystavbé novych bezbariérovych
nastupist’ ve vySce 550 m nad temenem Kkolejnice. Délka nastupisté bude 90 m, Sife 3 m.
Zastavky budou vybaveny betonovym pfistieSkem typu ,,antivandal®, hlasicim a vizudlnim

informacnim systémem a osvétlenim, vcetné ptistupové cesty.
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3  BUDOUCI ROZSAH PROVOZU

Cilem provedenych uprav infrastruktury je vytvoteni dostatecnych Casovych rezerv na
stabilizaci soucasného dopravniho modelu, zavedeni druhé zrychlené vrstvy spésnych vlakt
a zkraceni jizdnich dob vyplyvajicich ze zvySeni tratové rychlosti a zfizenim nového

zabezpecovaciho zatizeni.
3.1 Jizdni doby

Pro vypocet jizdnich dob bylo uvazovano S vyuzitim aktualné dostupnych vozidel
dopravce CD. Jedna se o dieselové jednotky fady 844 (RegioShark), 814 (RegioNova) pro
relaci vlakt Kladno — Kralupy nad Vltavou. Pro variantu zahrnujici elektrizace trati v useku
Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou bylo uvazovano s elektrickou jednotkou tady 440
(RegioPanter). Pro vypocet jizdnich dob nakladniho vlaku Vv lichém sméru byl jako model
pouzit vlak se zaté€zi 1 600 tun s vlakovym i piipfeznim hnacim vozidlem a se dvéma postrky.
Pro sudy smér byly jizdni doby pocitany se stejnou zatézi bez zatazeni postrkovych vozidel ve
vlaku. Ziskané teoretické jizdné doby byly zaokrouhleny na ptil minuty a byla k nim pfipoctena
ptirazka 5 %. Vysledné jizdni doby jsou v souladu s piedpisem SZDC (CSD) V7 pii zohlednéni
vyhlasky UIC 451-1 uvedeny v Tabulce 16 a 17. (12), (13)

Tabulka 16 Srovnani jizdnich dob v GVD 2017/2018 a novych jizdnich dob — lichy smér

LICHY SMER
Pravidelna jizdni doba [min]
. Pobyt . ST
Stanice [min] Nova Soucasna
440 844 814
Kralupy nad Vltavou 0 0
Kralupy n/V-Minice <0,5 3 3 3
Otvovice 0,5 3 3 3,5
Zakolany <0,5 2 2,5 25
Dietovice <0,5 3,5 4 5
Brandysek 1 2,5 3 3,5
Kladno-Vrapice <05 2,5 3 3
Kladno-Dubi 0,5 2 2,5 2,5
Kladno-Svermov <05 1,5 2 2,5
Kladno-Ostrovec 3 2,5 3,5
Celkem <45 23 25,5 29

Zdroj: autor
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Tabulka 17 Srovnani jizdnich dob v GVD 2017/2018 a novych jizdnich dob — sudy smér

Pravidelna jizdni doba [min]
Stanice Pobyt [min] Nova Soucasna

440 844 814
Kladno-Ostrovec 0 0 0
Kladno-Svermov <05 3 3 3,5
Kladno-Dubi 0,5 1,5 2 2
Kladno-Vrapice <0,5 2 2,5 3
Brandysek 1 2,5 3 4
Dietovice <05 2,5 2,5 2,5
Zéakolany <05 3,5 3,5 5
Otvovice 0,5 2,5 2,5 2,5
Kralupy n/V-Minice <0,5 3 3 3,5
Kralupy nad Vltavou 2,5 3 4
Celkem <45 23 25 30

Zdroj: autor

Z Tabulek 16 a 17 vyplyva, ze jizdni doba v GVD 2017/2018 je téméf shodna v lichém
1 sudém sméru. Rozdil 1 minuty ve prospéch kratsi jizdni doby v lichém sméru je zanedbatelny.
Obdobna situace je i u novych jizdnich dob, kdy jsou jizdni doby shodné. Pti srovnani novych
vozidel rozdilnych trakci dojdeme k zavéru, ze ¢asova tspora 2 min (respektive 2,5 min) ve
prospeéch elektrické trakce neni velkd, avSak elektrizace traté¢ v celkovém pojeti neni jen
o zkraceni jizdnich dob, ale i o Setrnosti k zivotnimu prostiedi. Zejména na Kladensku, kde
dlouhodobé¢ probiha rekultivace poziistatkli po tézebni ¢innosti, je modernizace prostifednictvim
elektrizace a nasazenim elektrickych jednotek vyznamnym ¢inem. Ve srovnani se sou¢asnym
stavem dochazi k Casové uspofe 6 min (resp. 7 min) pii nasazeni elektrickych jednotek fady

440 a 3 min (respektive 5 min) pfi nasazeni dieselovych jednotek fady 844.
3.2 Navrh provozu

Soucasny dopravni koncept na trati se navrhuje upravit ve dvou variantach. Ob¢ varianty
navazuji na novy rozsah dopravy v tseku z Prahy (Kladna) do Kladna-Ostrovce a Kladna-Dubi,
ktery je soudasti projektu ,, Zeleznicni spojeni Prahy, LVHP a Kladna “.

Jednak navrzeno doplnit o chybéjici spoje tak, aby v seku Kralupy nad Vltavou —
Kladno-Dubi byl zachovan celodenni takt 1 hodina. Varianta je oznacena jako ,,Os“. Druha
varianta navrhuje provoz s vrstvou zrychlenych spésnych vlakt bez zastaveni v celém useku
trati v pfepravni Spi¢ce. Ve zbyvajici asti dne je navrzen takt 1 hodina. Varianta je oznac¢ena

jako ,,Sp*.
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Ob¢ varianty provozu byly zpracovany jak pro elektrickou jednotku fady 440, tak pro
dieselovou jednotku fady 844. Subvarianty pak maji index (E) v pfipad¢ elektrické jednotky
a (T) u motorové jednotky. Navrh provozu je zpracovan ve formé nakresnych jizdnich radu,

které jsou soucasti Piilohy G, H a I.
3.2.1 Konstrukce GVD

Zdvoukolejnéni tratového useku Kladno — Kladno-Dubi se pozitivné odrazi v moz-
nostech sestavy GVD celé trati Kladno — Kralupy. Jednokolejny tak ziistava tisek dlouhy cca
16 km, ktery je rozdélen dopravnami Brandysek a Otvovice. Omezujici (nejdelsi) je prave
mezilehly usek Brandysek — Otvovice s jizdni dobou 8-10 min, v zavislosti na pouzité trakci.
Poloha obou dopraven vuc¢i navaznym stanicim (Brandysek — Kladno-Dubi a Otvovice —
Kralupy nad Vltavou) je prakticky shodna, coz pii konstrukci GVD umoziuje variabilitu jeho
sestavy; ktizovat je mozné jak v Brandysku, tak v Otvovicich. Podle souc¢asného provozniho

konceptu se vlaky ktizuji ptrevazné v Brandysku.
3.2.2 Varianta Sp

Studijné byla provéiena konstrukce nového provozniho konceptu se zavedenim nové
vrstvy spésnych vlakt. Zde hraje pomérné podstatnou roli trakce pouzitého vozidla. V souhrnu
jsou jizdni doby vozidel motorové trakce vyssi o 3 min, coz je rozhodujici pro konstrukci GVD,
resp. stabilitu jeho provozu.

Subvarianta Sp (E)

Pti varianté¢ s provozem elektrickych jednotek (studijn¢ tada 440, resp. 471) by
k souc¢asnému piiblizné hodinovému taktu na trati jezdily v prokladu s osobnimi také vlaky
zrychlené, se systémovou jizdni dobou Kralupy nad Vltavou — Kladno 30 min, v useku Kladno-
Dubi — Kralupy nad Vltavou by vlak projel bez zastaveni. To je mozné pouze v piipadé
kfizovéani s protijedoucim zastdvkovym vlakem. Konstrukce studijniho GVD se pfidrzela
dnesniho kfizovani ve stanici Brandysek. Rozdil v jizdnich dobach spé$ného a osobniho vlaku
na jednokolejném useku by byl kompenzovan minutovymi posuny v dvoukolejném useku
z Kladna-Dubi do stanice Kladno.

Vysledkem je pak na trati nabidka pravidelné hodinové obsluhy vSech stanic a zastavek
a pro vyznamngéj$i stanice pak v souétu palhodinové spojeni Kralup nad Vltavou s Kladnem
(30/60 min) Je zfejmé, Ze tento koncept bude obhajitelny pouze ve Spickach pracovniho dne,

zejména v piipadé rozvoje izemi okolo stanici Kladno-Dubi, kde by spojeni na Kralupy a Prahu

58



ptineslo cestujicim ¢asové uspory v porovnani s jizdou po trati pies Hostivice. Hodinovy

segment dokladuje nasledujici Obrazek 18, dvouhodinovy GVD je uveden v Ptiloze G.

Elektricka trakce: Varianta Sp (E)
vozidla rady &40, 4H

PHA PHA PHA PHA PHA PHA
f2 3 27

Kladno 1 6 1 Q1 § g 3 I 81 's] Z § kITI 0,0
Kladno-mésto z km 2,7
Kladno-Ostrovec z km 3,6
Kladno-Svermov z ‘ km 6,4
Kladno-Dubi 1|3 = o XL AL AL SN km 15
Kladno-Vrapice z km 9,2
Brandysek 1|1 A ¥ km 11,9
Dfetovice z km 14,1

(on)

g ¥ s N
Z3kolany z km 18,0
Otvovice 12 ey 7 2 Bl km 19,8
Kralupy n.VIt.-Minice z, AHr km 22,6
Kralupy nad Vltavou ol I an M km 25,0

6 1

Obrazek 18 Hodinovy segment GVD v subvarianté Sp (E)

Zdroj: autor

Subvarianta Sp (T)
V piipadé nasazeni motorovych vozi se ukazuje, ze provoz po ptil hodinach neni mozno
provozovat. Provéfen byl koncept se stiidavym kiizovanim jak v Brandysku, tak v Otvovicich,

kdy by bylo mozno dosdhnout intervalu 40/80 min.
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3.2.3 Varianta Os

Varianta Os vychazi z dnesniho konceptu. Umoziluje na trati provozovat pravidelny
hodinovy takt. Zkraceni jizdnich dob piispéje ke stabilité provozu a umozni i ve Spickach
bezproblémoveé provazet i vrstvu nakladnich vlakd. Sestaveny byly subvarianty Os (E) a Os
(T), které se lisi v jizdnich dobach. Obé& uvazuji s kiizovanim ve stanici Brandysek.
Dvouhodinové grafikony ve Spicce pro ob¢ subvarianty jsou uvedeny v Piiloze H a .

Alternativné byl sestaven grafikon s kfizovanim ve stanici Otvovice. Vyhodou je Uspora
cca pul minuty na intervalu kfizovéani (v porovnani se stanici Brandysek), na druhou stranu by
byly pon€kud rozbity vazby na tsek Kladno — Kladno-Dubi, s hustéj$im intervalovym
provozem. Pro ilustraci byl dale provéfen v tiseku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou koncept
S maximalnim vyuZitim trati pro osobni dopravu. Spoje kiiZuji jak ve stanici Brandysek, tak ve
stanici Otvovice. Vysledkem je taktova doprava v intervalu cca 20 min. Je zfejmé, ze nabizena
kapacita by daleko ptekracovala poptavku po dopravé a ve Spicce by prakticky vytadila

moznost provazeni nakladnich vlak?. Sestava je zobrazena na nasledujicim Obrazku 19.

1 8

Kladno-Dubi 1L 3 km 7,5
Kladno-Vrapice z km 9,2
Brandysek 1[1 km 11,9
Dretovice z km 14,1
Zakolany z km 18,0
Otvovice 12 km 19,8
Kralupy n.Vlt.-Minice z, AHr km 22,6
Kralupy nad Vltavou ol km 25,0

Obrazek 19 Sestava GVD pro maximalni vyuziti traté pro osobni dopravu

Zdroj: autor
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3.3 Vozidla

V souvislosti s modernizaci infrastruktury je potiecba se zabyvat i novymi modernimi
kolejovymi vozidly. Na mnoha modernizovanych tratich lze dnes spatfit zastarala vozidla, ktera
jiz nejsou schopna cestujicim nabidnout uroven pozadovanych sluzeb. Doba, kdy byla
Vv regionalni dopravé nasazovana hnaci vozidla (lokomotivy nebo motorové vozy) s osobnimi
(pfipojnymi) vozy jiz pominula. Soucasny koncept V regionalni a piiméstské (ale i dalkové)
dopravé spociva v nasazovani vratnych souprav prostfednictvim jednotek ¢i push-pull souprav.
Mezi jejich hlavni pfednosti patii vysokd pruznost pii upravé kapacity spoji pomoci
spojovani/rozpojovani jednotek automatickym sptahlem. S tim souvisi kratké pobyty ve
stanicich, kde dochazi k sestaveni skupinového vlaku, pfipadné pii uvrati vlaku. Nizka
hmotnost a vykon distribuovany na vice naprav vytvaii optimdlni vyuziti adheze a vyssi
zrychleni oproti vlakim vedenych klasickou soupravou. Naopak ale jsou jednotky méné
operativni v piipadé nutného piizpisobeni kapacity pii o¢ekavaném zvyseni frekvence, kdy
kapacitu vlaku lze navysit v rozsahu celych jednotek, nikoliv jednotlivych vozi. Negativni
dopad na komfort cestovani ma pro cestujici umisténi technické vyzbroje na stifeSe nebo pod
podlahou vozidla. Tyto dopady se projevuji v salonu jako zvySené vibrace a hluk. Nejvétsim
negativem této koncepce je v pfipadé zavady a opravy odstavit celou jednotku, zatimco
u klasickych souprav se jednalo pouze o vyménu hnaciho vozidla ¢i vadného vozu.

Trat’ Kralupy nad Vltavou — Kladno, jako spojnice dvou elektrizovanych trati, mize byt
v budoucnu obsluhovana modernimi vozidly, ktera doposud nebyla v CR provozovana. Jedna
se 0 dvouzdrojové nebo elektro-akumulatorové jednotky. A to v ptipad¢, ze tato trat’ nebude
Z finan¢nich diivodl elektrizovana. Pro vedeni pifimych vlaka po trati ¢. 093 jak z Prahy pres

Kralupy nad Vltavou, tak z Prahy ptes Kladno se tento koncept vozidel doslova nabizi.
3.3.1 Stadler WINK

Spole¢nost Stadler nabizi dvou vozové nizkopodlazni jednotky z nové rodiny WINK
(Obrazek 20), které jsou vybaveny samostatnym pohonnym hnacim modulem uprostied
vozidla. Tyto moderni jednotky jsou konstruovany pro maximalni rychlost 160 km/h
S napravovym zatizenim 18 t. Vozové skiin€ 1ze na ptani zédkaznika vyrabét do pozadované
délky az 23 m. Velkou vyhodou téchto jednotek je, Ze za kabinou strojvedouciho bezprostiedné
navazuje salon pro cestujici atechnické zafizeni je umisténo v trakénim modulu uprostied
vozidla. Tim se prostor pro cestujici stava odhlu¢nény a komfortni ve srovnani s jednotkami,

jejichz technické zatizeni se nachazi pod podlahou ¢i na stfeSe vozidla. Vozidlo disponuje 150
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misty k sezeni a celkova pfepravni kapacita az 275 cestujicich. V ptipadé¢ piani zdkaznika nabizi
vyrobce moznost dodate¢né vymény pohonného modulu jednotky. Operativné tak lze
z dieselové jednotky udélat elektrickou jednotku, pfipadné jinou z nabizenych variant. (14)

Z hlediska pohonu nabizi vyrobce tyto varianty:

elektricka jednotka s vykonem 1 000 kW

e dieselova jednotka s vykonem 750 kW

e dvouzdrojova jednotka svykonem 1 000 kW v elektrickém rezimu a 750 kW
Vv dieselovém rezimu

e elektro-akumulatorova jednotka s vykonem 1 000 kW v elektrickém rezimu a 750 kW

V bateriovém rezimu

e akumulatorova jednotka (vyrobce neuvadi maximalni vykon)

Obrazek 20 Dvouzdrojova jednotka WINK

Zdroj: (14)
3.3.2 ALSTOM Coradia Polyvalent

Dalsim s pfednich vyrobct, ktery nabizi vozidla nejen pro regionalni dopravu, je italska
spolecnost ALSTOM. Rodina nizkopodlaZznich vozidel Coradia Polyvalent nabizi variabilitu,

spolehlivost, komfort pro cestujici a Setrnost k zivotnimu prostredi (Obrazek 21). Tyto jednotky
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jsou konstruovany pro maximalni rychlost 160 km/h nebo 200 km/h (pouze pii jizdé
Vv elektrickém rezimu) S napravovym tlakem do 20 tun s napravovym zatizenim 18 t. (15)
Vyrobce nabizi z hlediska pohonu tyto varianty:

e clektricka jednotka s vykonem 1 700 kW

e dvouzdrojova jednotka s vykonem 1 700 kW v elektrickém rezimu a 850 kW

Vv dieselovém rezimu

Z hlediska sloZeni soupravy nabizi tyto varianty:

e 3vozové (162 mist k sezeni)

e 4vozové (220 mist k sezeni)

e 6vozové (354 mist k sezeni)

Na pfani zdkaznika jsou jednotky dodavéany ve tfech riznych variantich jako piiméstskeé,

regionalni a meziméstské. Lisi se hlavné v poctu vozl a nastupnich dveii.

Obrazek 21 Dvouzdrojova jednotka Coradia Polyvalent

Zdroj: (16)
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ZAVER

Ukolem zavéreéné prace bylo analyzovat sou¢asny stav a rozsah provozu jak v osobni,
tak v nakladni dopravé na trati ¢. 093 a stru¢né navrhnout mozna technicka opatieni Gprav trati,
ktera vlivem zastaralé infrastruktury vykazuje snizenou propustnou vykonnost. Soucasny stav
trati nevyhovuje a neodpovida sou¢asnym standardiim a pozadavkim na bezpecnou, rychlou
a komfortni Zelezni¢ni dopravu.

Mezi hlavni cile patfilo nalezeni opatieni vedouci k zvySeni propustné vykonnosti trati
S maximalné moznym zvysenim tratové rychlosti a s tim souvisejici zkraceni jizdnich dob mezi
Kladnem a Kralupy nad VItavou. Souc¢asti navrhu jsou provozni a infrastrukturni opatfeni
vedouci ke zvySeni komfortu cestovani, spocivajici v rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a ve
vystavbé novych nastupist’ odpovidajicich soucasnym narokiim. Zkraceni jizdnich dob az
0 23% lze dosahnout pouzitim vhodnych hnacich vozidel a modelem grafikonu vlakové
dopravy. Upravy polohy néastupit’ ve stanicich véetné zkraceni jizdnich dob zvysi atraktivitu
traté¢ pro cestujici. Ke zvySeni bezpecnosti Zelezniéni dopravy piisp&je i modernizace
zabezpeovaciho zatizeni. Usek trati z Kladna-Ostrovce do Kladna-Dubi byl navrzen
dvoukolejny jako pokracovani projektu ,, Zeleznicni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna "

Vsechny navrzené upravy jsou situovany v pitvodni poloze koleje tak, aby zemni upravy
terénu byly minimalni. Finan¢ni naklady na planované upravy nebyly detailn¢ sledovany, ale
navrhy byly ¢inény tak, aby byly srovnatelné s ostatnimi modernizacnimi stavbami na ceské
Zelezni¢ni siti. Tim byl vytvofen predpoklad racionality navrZenych opatfeni. Autor se
nezabyval vystavbou druhé tratové koleje v seku Kladno-Dubi — Kralupy and Vltavou,
protoze tato investice by neméla ekonomické opodstatnéni, nebot’ osobni doprava i nakladni
doprava si vystaci se sou¢asnym kolejovym usporadanim stanic na trati.

V zavéru navrhové Casti byla z rozsdhlého vyrobniho portfolia evropskych vyrobcl
kolejovych vozidel vybrana dvojice piiméstskych jednotek, kterd podle nazoru autora
predstavuje zajimavou moznost technického feSeni provozu na elektrizované a neelektrizované
trati zaroven.

Autor diplomové prace se domniva, Ze cil stanoveny v Uvodu, byl naplnén.
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Piiloha A Primérna denni intenzita dopravy na piejezdu P2467

Roéni priumér dennich intenzit dopravy LN N SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
RPOI - vechny dny [voziden| 548[ 278] 16 104 42| 340 T1] 0] 0] 0] 1400 5118  B0[ 7598
LN SN SNP ™~ TNP | NSN A AK TR TRP ™ a M sv
REPDI - pracovnl den (Po-Pa) | voziden 680 344 20 129 54 433 a2 ] ] 0| 1742 | 6465 TS| 8282
RPDI - volng dny (mimo svatky) | vozfden 222 13 5 42 13 106 43 0 o ] 544 | 5251 94| 58389
Hodinova intenzita dopravy ' Sv
Padesatirazova intenzita doprawvy | voz/h 205 1066
Spickova hodinova intenzita dopravy | vozlh 194 1004
Téika nakladni vozidla - TNV [ | v
Hodnota TNV [ voziden | | 1377
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) vozfden 4900 851 316 | 6067
Roéni primér intenzit, veder (15-22) vozfden 843 55 37 935
Faoéni pramér intenzit, noc (22-06) vozfden 455 96 45 596
Emise [ | oa [ tna | TNA | WNs | BUS [Celkem
Roéni 3pitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 886 79] s5] 57 0] 1087
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnasti dapravy [ - ] | o70[ o088 1.08] 5149
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |cyk|o!den 275

Zdroj: (5)

Priloha B Primérna denni intenzita dopravy na piejezdu P2448

LN SN SNP ™~ TNP | NSN TRP TV [4] =1
RPDI - viechny dny [voziden [ 541] 216 5] 71] 4] 88| 97| 0] 1] 0] 100611570  &1[12637

LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV (4] M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden 670 267 10 833 5 a7 112 0 1 0| 1240 (12557 57 [ 13854
RPDI - volne dny (mimo svatky) | voziden 219 33 3 29 1 21 59 0 0 0 4200 2103 71| 95594
Hodinova intenzita dopravy ' sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 123 1542
Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h 12 1403
T&#ka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THV [ voziden | S
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA N5  |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 937 796 64 |10 177 ||
Roéni primer intenzit, veder {18-22) voziden 1582 51 | 164
Roéni primer intenzit, noc (22-06) voziden 73z 79 2 819
Emise [ | oA | INA [ TNA [ NS [ BUS [Celkem|
Roéni 3pifkova hodinova intenzita dopravy | vez/h | [ 1883 77 #1[ 1| 14] 1808
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.89 | 0.00 | 0.00 | 5644
Intenzita cyklistické dopravy | | G
Cyklisticka doprava [cykloiden] E

Zdroj: (5)
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Piiloha C Primérna denni intenzita dopravy na piejezdu P2449

Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 1-6765)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SENP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M v
RPDI - viechny dny [vomiden| 534 250 18] 92| 28| 93] 144] 0] 3] 4] 1167 3908| s0[ 5128
LN SN SNP ™ TANP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den {Po-Pa) | voziden 652 305 22 112 35 113 167 ] 4 5| 1415 | 4436 47 | 5948
RPDI - volne dny (mimo svatky) | voz/den 239 12 a8 4 13 42 a7 0 1 2 545 | 24868 59| 3070
Hodinova intenzita dopravy ™ sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 133 720
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 123 701
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota THV [ voziden | | &z
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Calkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 3219 a33 124 | 4276
Roéni pramér intenzit, veder (13-22) voz/den 511 34 @ 551
Roéni praméar intenzit, noc (22-06) voziden 230 a1 10 30
Emise [ | oa [ tna | TNA [ NS [ BUS [Celkem
Roéni $pitkova hodinova infenzita dopravy | vozh | | 51| sa] a5 18] 19| ee2
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS5
Koeficient nerovnomérnosti depravy [ - ] | 052 112] 048] ss42
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklisticka doprava |c\,rk|0|‘den 83
Zdroj: (5)

Priloha D Vyznam pouZitych zkratek

Vyznam pouZitych zkratek:

LN
SN
SNP
TN
TNP
NSN

AK
TR
TRP

© 2

sV
TNV

P3
ALFA, BETA

GAMA

Lehka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost do 3,6 t) bez pfivési i s piivésy
Stfedni nakladni vozidla {uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivésd

Stfedni nakladni vozidla {uZiteéna hmotnost 3,5 — 10t) 5 piivésy

T&Zka nakladni vozidla (uZiteénd hmotnost nad 10t) bez pfivési

Tézka nakladni vozidla (uZiteéna hmotnost nad 10t) s pFivésy

Navésové soupravy nakladnich vozidel

Autobusy

Autobusy kloubove

Traktory bez pfivési

Traktory s pfivésy

Tézka motorova vozidla celkem

Osobni a dodavkova vozidla bez privési i s piivésy

Jednostopa motorova vozidla

VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

Tézka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2, 0. TNP+2,3. NSN+A+AK)

Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) ndvratové &pitce
Ukazatele variaci silniéni dopravy

ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu priméru [-]

BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]

ALFABETA[-]
Cyklisté [cyklo/den]

Zdroj: (5)
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Priloha E Typovy vykres motorové jednotky fady 814/914

%+ 1 ) 3
A~ } I
| [l = a U B, (=} =) =} =) , =} [I
== =
]
T T 1 H )
2818 8 (00 2 985 2 988 8 000 3 238
28 40
motorovy viuz rady 814
D (O O gD g O g (D g
) (0 (N (D (00 OO0 0\
N [ [ O D G o
(1SR (0 (=) 0= =)
[oas |
3013
Zdroj: (17)

Priloha F Typovy vykres piipojného vozu Btx’®

ilsisiisisis

1 .
1 — nastupni prostor, 2 — krajni oddil pro cestujici, 3 - stfedni oddil pro cestujici, 4 — WC s umyvamou, 5 — hlavni rozva-
déc . 6 — vylapéci agregat, 7 - ruéni brzda,

Zdroj: (18)
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Piiloha G Studijni GVD ve $pickové hodin€ pro subvariantu Sp (E)

Elektricka trakce: Varianta Sp (E)

vozidla Fady 440, 471
6 1 8

A Pl-ué PHA | PHA o A z H-IAS BHA A E
Kladno UTER s 1 SV km 0,0
Kladno-mésto z + —dh = - - 4\ - . L LN - km 2,7
Kladno-Ostrovec z ! + + km 3,6
Kladno-Svermov z - \/ - “\/- - - -=\r/-- - - - km 6,4

F o) 1 8 )
Kladno-Dubi 1|3 O S 2 km 7,5
Kladno-Vrapice z - -1 -t ==t === - km 9,2

B iy 5 5 4

randysek 1)1 7 5 7 km 11,9

Dretovice z -/

Z3kolany z - foe - - -t - - -\- - km 18,0
2 2 19,8

km 19,

A
VR

Otvovice 1]2

|
|
|
--------T---- +==1 km 141
|
f
|
|

Kralupy n.Vlt.-Minice z, AHr

Kralupy nad Vitavou oln

Zdroj: autor
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Piiloha H Studijni GVD ve $pickové hodiné pro subvariantu Os (E)

Elektricka trakce: Varianta Os (E)

vozidla Fady 440, 41
6 1 8

PHA PHA PHA | PHA PHA PHA | PHA PHA, PHA PHA PHA PHA
Kladno e ﬂjgj|8_°91 939;7ig;9f; km 0,0
Kladno-mésto z - L Tl S S s S e +N=A km 2,7
Kladno-Ostrovec z - -t = - - - - =t - - -+ - km 3,6
Kladno-Svermov z e Al . T S i A il AEel I e km 6,4
Kladno-Dubi 1|3 ! L e 2 . v km 7,5
Kladno-Vrapice z P R R km 9,2
Brandysek 1[4 km 11,9
Dretovice z il A km 14,1
Zakolany z -——t-=-+-- km 18,0
Otvovice 12 km 19,8
Kralupy n.VIt.-Minice z, AHr km 22,6
Kralupy nad Vltavou soln km 25,0

6 1 8

Zdroj: autor
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Piiloha I Studijni GVD ve $pickové hodin€ pro subvariantu Os (T)

Motorov3a trakce: Varianta Os (T)
vozidla rady 844

Kladno km 0,0
Kladno-mésto z km 2,7
Kladno-Ostrovec z km 3,6
Kladno-Svermav z km 6,4
Kladno-Dubi km 7,5
Kladno-Vrapice z km 9,2
Brandysek km 11,9
Dretovice z km 14,1
Zakolany z km 18,0
Ofvovice km 19,8
Kralupy n.VIt.-Minice z, AHr km 22,6
Kralupy nad Vltavou km 25,0

Zdroj: autor
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