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ANOTACE

Diplomova prace je zaméfena na prostiedky pro dodrzovéani rychlostnich limita
v obcich na pozemnich komunikacich v CR. Nejdiive jsou v praci tyto prostiedky
analyzovany. V dal§i casti je vybrana pozemni komunikace, na které jsou
ve zvolenych obcich provedeny analyzy dodrzovani rychlostnich limiti. Na zakladé
vyhodnoceni téchto analyz jsou v posledni ¢asti uvedeny navrhy moznych variant prostiedki
vcetné jejich zhodnoceni. Tyto navrhy podpoii dodrzovani rychlostnich limit a zaroven zvysi

bezpecnost provozu.
KLiCOVA SLOVA

bezpec¢nost provozu, priazkum rychlosti, rychlostni limit, silnice 1/37, zpomalovaci prostfedky

TITLE

Means for compliance with the speed limits in municipalities on the roads

in the Czech Republic.
ANNOTATION

The diploma thesis is focuses on the means for compliance with the speed limits
in municipalities on the roads in the Czech Republic.At first, these means are analyzed.
In the next section, the roads are selected, in which the speed limits are analyzed in selected
municipalities. On the basis of evaluation of these analyzes, the last part presents proposals
for possible variants, including their evaluation. These proposals will support compliance

with speed limits while increasing traffic safety.
KEYWORDS

traffic safety, speed survey, speed limit, road 1/37, deceleration means
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UvVOD

Rychlostni limity jsou zavazné mezni hodnoty rychlosti, které nesmi byt na pozemnich
komunikacich (PK) piekro¢eny. Tyto limity jsou riznorodé a vztahuji se ke konkrétnimu
druhu vozidla nebo kdruhu PK. Jsou urfeny pro plynuly a bezpecny provoz na PK,
avSak n¢ktefi ucastnici silni¢niho provozu je nedodrzuji. Z tohoto divodu musi byt
na PK instalovany rGznd dopravni opatieni, které dodrzovéani rychlostnich limiti podpofi.
Dopravni opatieni, které¢ by tuto situaci zlepSily, existuje cela fada v podobé prostiedki
pro dodrzovani rychlostnich limitt. Tyto prostfedky se od sebe odlisuji jak plsobenim
na projizdgjici fidice, tak jejich predpokladanou ucinnosti a v neposledni fad¢ také financni
naro¢nosti na vybudovani. Souvislost s nedodrzovanim rychlostnich limith maji ale 1 dopravni
nehody, které jsou toho mnohdy nasledkem, protoze zakladni pfi¢inou dopravni nehody
je poruseni pravidel provozu na PK, coz je i1 piekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti.
Pti dopravni nehod¢ ma na jeji zavaznost a nasledky rozhodujici vliv pravée rychlost vozidla.
DodrZeni stanovené rychlosti na PK je dulezité pro bezpecné pouzivani silnicni dopravy,
protoze stanovena rychlost je nastavena pod hranici limitu, ktery je maximéln¢ vhodny
pro dané dopravni prostfedni, ¢imz chrani veSkeré UCastniky silnicniho provozu. Dodrzovani
rychlostnich limit by tak zabranilo vzniku spousty nehod, zvysilo bezpecnost provozu
na PK vcetné sniZeni negativnich vlivll na okolni prostfedi, zejména hluku. Z tohoto diivodu
je vypracovavana tato prace, ktera bude obsahovat a nabizet moznosti feSeni

této problematiky.

Cilem této diplomové prace je analyzovat dostupné prostiedky pro dodrZovani
rychlostnich limiti v obcich na PK v Ceské republice (CR). Dal§im cilem je na vybrané
PK provést analyzy dodrzovani rychlostnich limiti ve zvolenych obcich a na zakladé
vyhodnoceni téchto analyz navrhnout mozné varianty prostiedkid pro dodrZovani

stanovenych rychlosti, ¢imZ dojde i ke zvySeni bezpecnosti provozu.
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1 ANALYZA DOSTUPNYCH PROSTREDKU
PRO DODRZOVANI RYCHLOSTNICH LIMITU V OBCICH

Tato kapitola diplomové prace se =zabyva analyzou dostupnych prostiedki
pro dodrzovani rychlostnich limitd v obcich. Zakladni rozdéleni téchto prostfedku je podle
toho, jak pilsobi na projizdéjici fidiCe a to na prosttedky fyzické, psychologické
a fyzicko-psychologické. Jejich hlavnim cilem je sniZit rychlost jizdy projizdé&jicich vozidel
na piedepsany rychlostni limit. Vy¢et dostupnych prostifedkt a jejich analyza byla vytvofena

na zaklad¢ odborné literatury, konzultaci a zkusenosti autora této prace.

Jelikoz prostfedky pro dodrzovéni rychlostnich limith lze také brat jako zklidnujici

opatieni pro dopravu, z hlediska rozsahu a charakteru je 1ze podle (1) d€lit na opatieni:

a) Mistni bodova

Tato opatieni zlepSuji dopravni situaci na jednom konkrétnim mist¢ PK. Jedna
se napiiklad o nehodovou ktizovatku, nebezpe¢ny ptechod pro chodce ¢i vjezd do obce.
Tato opatfeni jsou dopravné-technického charakteru a mohou byt i na ukor estetiky prostiedi.

Do téchto opatieni patii naptiklad zpomalovaci prahy a opticko-akusticka brzda.

b) Mistni liniova

Zamérem téchto opatieni je celkové zklidnit dopravu a zlepsit Zivotni prostiedi
na konkrétni komunikaci. Jednd se naptiklad o vytvareni péSich zoén, z6n s dopravnim
omezenim (historickd centra mést) ¢i vytvareni obytnych zén v obytnych ctvrtich. Zména
dopravniho reZimu je zde ve vétsin¢ ptipadl spojena s celkovym zlepSenim vzhledu uli¢niho

prostoru, kdy tyto opatieni respektuji i nedopravni funkce dané ulice.

c) Plosna

Cilem plosnych opatieni je zklidnit dopravu v ramci vétsiho prostorového celku,
kterym je naptiklad méstska ctvrt. Typické je zde provozovani obsluznych komunikaci
vrezimu tzv. zon Tempo 30. Rekonstrukce komunikaci v prostorovém celku do podoby

obytnych zon také ptindsi znané zkvalitnéni ulicniho prostoru.
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1.1 Fyzické prostiedky

Fyzické zpomalovaci prostiedky se klasifikuji podle jejich plisobeni na trajektorie
jizdy a zptisobuji vertikalni nebo horizontalni vychyleni projizdéjiciho vozidla. Hlavnim
cilem téchto prostiedkil je pomoci pfimého donuceni snizeni rychlosti jizdy projizd&jicich
vozidel a tudiz i dodrzovani piedepsanych rychlostnich limiti na daném tuseku PK.
Pii nerespektovani téchto zpomalovacich prosttedkit hrozi kolize vozidla s danym
prostiedkem. V piipad¢ kolize vozidla s fyzickym prostiedkem, ktery zptsobuje vertikalni
vychyleni vozidla, mutze V nékterych piipadech dojit k poskozeni podvozku, defektu
pneumatiky popiipadé poskozeni zavéseni kola tohoto vozidla. Pii kolizi vozidla s fyzickym
prostfedkem, ktery zptisobuje horizontalni vychyleni vozidla, dojde vzdy k poskozeni né&jaké

¢asti vozidla, zejména pak poskozeni karoserie.
a) Vertikalni vychyleni vozidla

Fyzické prostiedky, které projizd€jicimu vozidlu zpusobi vertikalni vychyleni, patii

K nejucinngj$im a nejspolehlivéj$im feSenim pro snizeni rychlosti jizdy. Mezi takové

prostiedky patii zpomalovaci prahy, zpomalovaci polstare, zvySené plochy a Actibump.

Nevyhodou téchto prostfedkit je negativni ovlivnéni zpisobu jizdy vozidla.
Pii ptejizdéni zpomalovacich prostfedkli dochazi k nekonstantnimu pohybu zplsobenému
sttidanim zpomaleni a opétovného zrychleni. To zapficini zvySeni vyfukovych emisi,
které negativné pusobi na Zivotni prostfedi. Dal§i nevyhodou jsou vibrace a hluk, které
vznikaji pii prejizdéni zvySenych (zpomalovaci prahy) ¢i snizenych (Actibump) ploch.
Pfi piejizdéni téchto ploch také dochazi k jejich deformaci vlivem dynamickych sil
projizdéjicich vozidel. Jako podstatné nevyhody je také zapotiebi uvést narocnéjsi udrzbu
komunikace (zejména v zimnim obdobi) a problémy s jejim odvodnénim. Zaroven také
zpusobuji prekazku pro pési a cyklistickou dopravu. Pii navrhu fyzickych zpomalovacich
prostiedkil s vertikalnim vychylenim vozidla je nutné k témto nevyhodam ptihlédnout a cilené
je minimalizovat. Vyhodou téchto prostiedkd je vysoka uc¢innost. Ztohoto ddvodu
se pouzivaji pfedevsim v oblastech s vysokou intenzitou pésiho provozu. Tim jsou piechody
pro chodce v blizkosti $kol a vjezdy do oblasti se zvlastnim dopravnim rezimem komunikace,

kterym jsou obytné a pesi zony.
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1.1.1 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy jsou stavebné-dopravni zafizeni a jejich navrhovani se tidi podle
technickych podminek (TP) 85. Podle (2) je lze pouzit na mistnich komunikacich funk¢ni
skupiny C (obsluzné), D1 (pési a obytné zony) a na ucelovych komunikacich. Pti pouziti
musi byt zpomalovaci prahy oznaceny dopravnim znacenim v souladu s TP 65, TP 133,

ptipadné i TP 1609.

Zpomalovaci prahy jsou nejpouzivanéjSi stavebni opatfeni pro sniZzeni rychlosti
projizd¢jicich vozidel. Navrhuji se tak, aby byly fidi¢i v€as posttehnutelné. Pted jejich
umisténim musi byt zajistén dostateCny rozhled, osazeny svislé dopravni znacky, barevné
odliSeny povrch prahu od pfilehlé PK a ptipadné i doplnéno vodorovné dopravni znaceni.
Vyssi efektivity zpomalovacich prahit mize byt docileno jejich opakovanim nebo kombinaci
sjinymi prostiedky pro dodrzovani rychlostnich limiti. Minimalni vzdalenosti
mezi jednotlivymi prostiedky pfi jejich opakovani jsou zavislé na nejvyssi dovolené rychlosti
na dané PK. Hlavni parametry zpomalovaciho prahu, které ovliviiuji piejezdovou rychlost
vozidel, jsou tvar a sklon najezdové rampy, délka a vyska samotného zpomalovaciho

prahu a podélny sklon pfilehlé komunikace. Zpomalovaci prahy se dale déli na kratké, dlouhé

a zpomalovaci polstaie. (3)
Kratky zpomalovaci prah

Kratky zpomalovaci prah je zafazen do kategorie dopravnich zatfizeni, kde je uveden
jako Z 12 ,Kratky pricny prah“, ktery vytvaii umélou nerovnost na vozovce. Jeho vyska
je podle (2) vrozsahu 30 — 80 mm a odviji se od nejvy$si dovolené rychlosti
(10, 20 a 30 km/h) a délky prahu, kterda musi byt v rozsahu 0,5 — 1 m ve sméru jizdy.
Sitka prahu musi byt pfizptisobena §ifce PK tak, aby zpomalovaci prah zabiral oba jizdni
pruhy a zamezilo se tak objizdéni tohoto prahu vozidly z protismérného jizdniho pruhu.
Zaroven je zapotfebi ponechat mezeru mezi zpomalovacim prahem a krajem vozovky

(obrubnikem) 0,5 — 1 m na obou stranach, pro odvod vody a cyklistickou dopravu.

Kratky zpomalovaci prah vznikne stfidavou instalaci ¢ernych a Zlutych pribéznych
dilcti o délce 0,5 m z ocelovych nebo plastovych prefabrikatti, zakoncenych koncovymi dilci
(Obrazek 1). Povrch prahu je oznaCen vzniklymi zlutoGernymi pruhy a vodorovnym

dopravnim znacenim V 17 , Trojuhelniky* se jiz déale nevyznacuje. Umisténi prahu
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na vozovce oznacuje svislé dopravni znaCeni A 7b ,Zpomalovaci prah*
nebo IP 2 ,,Zpomalovaci prah“. Pouziti téchto znacek neni potiebné, pokud pozadovana nizka
hranice nejvyssi dovolené rychlosti vyplyva z obecnych pravidel provozu nebo z diive
stanovené mistni upravy provozu. Na obrazku 1 je kratky zpomalovaci prah, ktery je umistén

V obytné zon¢ v ulici Vankova v Chrudimi.

Obrazek 1 Kratky zpomalovaci prah

Zdroj: autor
Mezi hlavni vyhody kratkého zpomalovaciho prahu patii nizké potizovaci naklady,
vysoka uc¢innost a jednoducha instalace, kterd nevyzaduje stavebni upravy a spociva
v upevnéni dilct k vozovce pomoci nerezovych Sroubti a nylonovych hmozdinek. Nevyhodou
jsou zvyseny hluk a vibrace, které plsobi negativné zejména na okolni prostfedi. Pouziva
se vobytnych a péSich zonach, dale v blizkosti Skol a u jinych obdobnych zafizeni,

kde je ptedpokladany zvyseny pohyb chodci.
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Dlouhy zpomalovaci prah

Dlouhy zpomalovaci prah je nejuniverzalnéjsi prvek pro dodrzovani rychlostnich
limith na PK. Tento druh zpomalovaci prahu je definovan jako ¢ast zvySené vozovky, ktery
ma na kazdém jejim konci najezdové rampy a mezi nimi mize mit rovnou cast. Mize byt
vybudovan v nékolika rtznych provedenich jako samostatny dlouhy zpomalovaci prah,
dlouhy zpomalovaci prah spojeny s pfechodem pro chodce nebo s mistem pro ptechazeni
(v tomto piipadé musi byt také navrzen s ohledem na osoby somezenou schopnosti
pohybu a orientace) a jako zvysena kfizovatka. Sitka prahu se v tomto piipadé rovna §iice
PK. U nové navrhovanych komunikaci je jeho wvyska vrozsahu 75 — 150 mm
a pii rekonstrukci stavajici komunikace se vySka prahu rovna vysce pfrilehlé obruby.
Délka rovné ¢asti mezi najezdovymi rampami odpovida Sifce prechodu pro chodce, a pokud
neni dlouhy zpomalovaci prah spojeny s pfechodem pro chodce nebo neni v oblasti
ktizovatky, je jeho doporucena délka vrozsahu 5 — 15 m. Nejvétsi vliv na rychlost
piejizdéjicich vozidel ma sklon najezdovych ramp. Ten je vV rozmezi v zavislosti na nejvyssi
dovolené rychlosti a méti se od podélného sklonu PK. Nijezdové rampy jsou tvofeny
z dlazby nebo asfaltu. Dlouhy zpomalovaci prah mize mit tvar lichobéznikovy (Obrazek 2),
stupnovity, kruhovy a vlnovy, pficemz jednotlivé tvary se lisi predev§im geometrii

najezdovych ramp.

Stupniovity tvar zpomalovaciho prahu je vétSinou tvoren z dlazby nebo kamennych
obrub. Celkova vyska mezi vozovkou a horni plochou prahu je v rozsahu 80 — 120 mm,
pii¢emz jednotlivé stupné jsou vysoké 20 — 30 mm a dlouhé 0,5 — 1 m. (2) Minimalni délka
horni plochy prahu je vrozsahu 1 — 2 m a je zavisla na typu vozidel, kterym je umoznén
prijezd po PK. Pokud je tato plocha del§i nez 3 m, lze tento stupiiovity prdh vyuzit

také jako pfechod pro chodce nebo misto pro piechazeni.

Kruhovy a vlnovy tvar zpomalovaciho prahu neni v CR piili§ pouzivany, kdezto
napiiklad ve Spojenych statech americkych nebo ve Velké Britanii je tento druh nejcastéji
pouzivany. Doporuc¢ena délka téchto prahu je v rozsahu 3,5 — 4,5 m a v piipadé potieby
je u nich mozné rovnou horni plochu prahu prodlouzit. Pokud je poté tato prodlouzena plocha
delsi nez 3 m, lIze 1 tyto druhy prahu vyuzit jako ptechod pro chodce

nebo misto pro pfechazeni.
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Lichob&nikovy tvar zpomalovaciho prahu je nejpouzivangjsi v CR. Horni plocha
prahu je vétSinou rovnobéznd s vozovkou a pfilozena k obrubé, proto se Casto zaroven
vyuziva jako ptechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni. Lichobéznikovy tvar prahu
je mozné piizpasobit pro pozadovanou rychlost vozidel sklonem ramp Vv rozmezi
1:10 — 1:40. Na obrazku 2 je dlouhy zpomalovaci prah lichobéznikového tvaru,

ktery je spojeny s pfechodem pro chodce a je umistén v ulici Studentské v Pardubicich.

Dlouhy zpomalovaci prah musi byt oznaden vodorovnym dopravnim znacenim
V 17 ,, Trojuhelniky*, které upozornuje na umélou nerovnost na vozovce. Pro zvyraznéni této

umélé nerovnosti na vozovce se také doporucuje navrhnout barevné odliSny povrch prahu.

Obrazek 2 Dlouhy zpomalovaci prah

Zdroj: autor

Jeho vyhodou je vysoka ucinnost, prakti¢nost (spojeni s pfechodem pro chodce)
a ruznorodé provedeni tvaru a vzhledu, které je mozné vhodné zakomponovat do okoli.
Mezi nevyhody patii naro¢na instalace, kterd vyzaduje stavebni Upravy a s tim spojené vyssi
pofizovaci naklady na vybudovani, zvySeny hluk pii piejezdu, problémy s odvodnénim
a udrzbou komunikace. Pouziva se v podobnych ptipadech jako kratky zpomalovaci prah,
ale vyuziva se dale moznosti spojeni s piechodem pro chodce a vhodného zakomponovani

do okoli (pfevazné v historickych centrech mést v dlazdéném provedent).
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Zpomalovaci polstare

Zpomalovaci polstaie maji podobnou funkcei jako kratky i dlouhy zpomalovaci prah,
ale u tohoto prosttedku je navic moznost jeho umisténi pouze ve vybrané casti jizdniho pruhu
Vv zavislosti na druhu projizdéjicich vozidel. Je zde vyuzivano rozdilného rozchodu kol
osobnich vozidel a autobust. Rozméry zpomalovacich polstafi a jejich umisténi
jsou navrhovany tak, aby osobni vozidlo muselo nejméné jednim kolem piejet pies zvySenou
¢ast zpomalovaciho polstafe a nemohla se jim vyhnout. Vozidla hromadné dopravy, zejména
pak autobusy, ale pies toto misto, kde jsou umistény zpomalovaci polstare, piejedou
bez povSimnuti stejné jako cyklisté, ktefi se jim vyhnou. Pokud je tedy na trasach hromadné
dopravy planovano pouziti zpomalovacich prahti, jsou zpomalovaci polstafe vhodnéjsi
alternativou. Zpomalovaci polstafe mohou mit tvar kruhovy a lichobéznikovy.
Jejich uspofddani a mnozstvi je mozné instalovat v mnoha provedenich, avSak vzdy

za dodrzeni vSech uvedenych podminek.

Kruhovy tvar zpomalovaciho polstafe (maly kruhovy polstaf) se umistuje ve veétsSim
mnozstvi a v 0se kolmé na osu komunikace. Vzdalenost jednotlivych polstaiu je v rozsahu
0,8 — I m a pfi spravném umisténi na vozovce se jim nelze vyhnout. Minimalni doporuceny
primér jednotlivého polstaie je 400 mm o vySce v rozsahu 30 — 60 mm, v zavislosti
na nejvyssi dovolené rychlosti. (2) Tyto malé kruhové polstaie jsou vyrobeny z plastovych
prefabrikatl, jejichz instalace je totoZznd jako u kratkych zpomalovacich praht

(pomoci nerezovych Sroubti a nylonovych hmozdinek).

Lichobéznikovy tvar zpomalovaciho polstafe (Obrazek 3) je na vozovku mozné
instalovat v jednom jizdnim pruhu nebo pies vice jizdnich pruhlG. Délka tohoto polstafe
je vrozsahu 1,5 — 3 m a doporucena Siika 1,5 — 2 m plati v pfipadé, Ze je zpomalovaci polstaf
V jednom jizdnim pruhu. Pokud zasahuje pfes vice jizdnich pruhd, vzdalenost mezi okrajem
polstafe a obrubou je v rozmezi 0,5 — 1,25 m. Vyska polstait je v rozsahu 30 — 100 mm
a sklon najezdové hrany musi byt maximalné 1:10 a u boc¢ni hrany 1:4. (2) Tento druh
zpomalovaciho polstaie je vytvoren z dlazby nebo velkych plastovych prefabrikati a jeho
instalace vyzaduje stavebni tpravy. Musi byt také ozna¢en vodorovnym dopravnim znacenim
V 17 ,,Trojuhelniky*, které upozorfiuje na umélou nerovnost na vozovce. Na obrazku 3
jsou zpomalovaci politare lichob&znikového tvaru, které jsou umistény v ulici Cs. Armady

u autobusového nadrazi v Chrudimi.
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Obrazek 3 Lichobéznikovy tvar zpomalovaciho polstare

Zdroj: autor

Jejich vyhodou je vysokd uCinnost a moznost pusobeni pouze na urcity druh
projizdéjicich vozidel (osobni automobily). V piipadé vybudovani pomoci plastovych
prefabrikatt jsou také nizké potizovaci naklady a jednoducha instalace, ktera nevyzaduje
stavebni upravy. Mezi nevyhody patii problémy s drzbou komunikace (zejména zimni)
a zvySeny hluk a vibrace pii piejezdu. PouZivaji se stejnym zpiisobem a v mistech, jako
kratké 1 dlouhé zpomalovaci prahy, ale pfevazné se instaluji na mistech se zvySenou

intenzitou vozidel hromadné dopravy (autobusova nadrazi).

1.1.2 Actibump

Actibump, neboli také automaticky zpomalovaci prah je systém aktivniho snizovani
rychlosti, ktery je umistény pifimo do konstrukce vozovky (Obrazek 4). Funkce systému
se skldda ze zafizeni méfictho rychlost vozidel (radaru), kontrolniho systému
(pocitace) a vlastniho zpomalovaciho zatizeni. Podle (4) je to multifunkéni, programovatelné
a zdznamove stavebné technické zatfizeni, které vytvari kratkou umeélou nerovnost na vozovce
pouze V ptipade, Ze projizdéjici vozidlo piekrocCilo stanoveny rychlostni limit. V tomto
pfipadé kontrolni systém aktivuje sklopné zafizeni, které snizi jeho piejezdovou plochu
0 60 mm pod troven vozovky a vytvoii tak umélou nerovnost na vozovce. Pokud projizdéjici

vozidla stanoveny rychlostni limit nepiekracuji, nedojte k aktivaci zafizeni a piejezdova

plocha zistane ve stejné vyskové urovni jako vozovka, tudiz vozidlo piejede plynule
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bez povsSimnuti. Kompletni systém je fizen a kontrolovan prostfednictvim internetu.
Ve spojeni s jeho technickym provedenim to umoziluje volny prijezd vozidel s pravem
prednosti v jizdé 1 pii prekroceni stanoveného rychlostniho limitu bez vytvofeni umélé
nerovnosti. Toho je docileno kamerovym ¢tenim registracnich znacek projizdéjicich vozidel
s porovnanim vozidel zadanych v databazi, nebo zamezenim aktivace systému dalkovym
ovlada¢em. Systém je také schopen sbirat a ukladat data o projizdénych vozidlech. Vlastni
zpomalovaci zafizeni musi byt v jizdnim pruhu umisténo tak, aby mezi zpomalovacim
prvkem a obrubou ziistal prostor pro volny prujezd cyklistl. Instalace celého systému
vyzaduje naro¢né stavebni upravy, pfedev§im pak umisténi a montaz zpomalovaciho zatizeni
do konstrukce vozovky. Zivotnost celého zafizeni nékolikanasobné pievysuje standartni
zpomalovaci prah a v zavislosti na provozu vozidel se predpoklada v fadech desitek let.
Dopravni znaceni u tohoto automatického zpomalovaciho prahu je shodné jako u klasickych
zpomalovacich prahl, ale je jeSté doplnéno dodatkovou tabulkou E 13 s textem

LACTIBUMP*.

Actibump byl vyvinut ve Svédsku, kde se za¢al prodavat v roce 2011. V CR se nabizi
od roku 2016, ale prozatim neni nikde instalovan. Nazory vefejnosti, ale i odborniki z fad
dopravy, se na tento automaticky zpomalovaci prdh zna¢né odliSuji. Na jedné strané jsou ti,
ktefi ocenuji vyjimecnost tohoto systému na zakladé piisobeni pouze na fidice, kteii prekrocili
rychlostni limit. Na druhé strané jsou ti, ktefi tento systém zamitaji z diivodu negativnich
vlivii na bezpecnost a vysokych pofizovacich nékladii na vybudovéani. Na obrazku 4
je vyfotografovano zpomalovaci zafizeni systému Actibump, které je ve fazi snizené

piejezdové plochy a tvofi tak umélou nerovnost na vozovce.
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Obrazek 4 Actibump
Zdroj: (4)

Jeho vyhodou je vysoka ucinnost a piisobeni pouze na fidice, ktefi piekrocili
rychlostni limit. Hlavni nevyhodou jsou vysoké pofizovaci naklady a nutnost piipojeni
na elektrickou sit’. Na rozdil od klasickych zpomalovacich prahti ma Actibump rozsifenou
oblast pouziti. Pouzivd se zejména pted ptfechody pro chodce a na vjezdech do obci,
ale lze jej instalovat i na prijezdnich usecich silnic a mistnich komunikacich funkéni skupiny

B (sbérné) a na silnicich II. a III. tfidy v obcich.

b) Horizontalni vychyleni vozidla

Fyzické prostfedky, které projizd€jicimu vozidlu zplsobi horizontilni vychyleni,
nuti fidie fyzicky ke zméné sméru jizdy a tim padem i ke snizeni rychlosti. Mezi tyto
prostiedky patii smeérové vychyleni jizdnich pruhi, bo¢ni posun jizdnich pruhti a zazeni PK.
Z hlediska sniZeni rychlosti nejsou tyto prostfedky tak ti€inné jako prostiedky, které zplisobuji

vertikalni vychyleni.

Jelikoz je prijezd okolo prvka, které zplisobuji horizontalni vychyleni vozidla sloZzen
ze tii protismérnych smérovych obloukt (5), je zapotiebi v daném misté zohlednit pfimerené
roz$iteni PK. Pfi ndvrhu téchto prostfedkll je také vhodné provést Sitkové dimenzovani

a ovefeni prajezdnosti pomoci pocitaové simulace a vlenych kiivek. Prvky téchto
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prostiedkii, které¢ jsou umisténé na PK, musi byt oznafeny pfislusSnym dopravnim
znaenim a zafizenim. Samotny prvek je oznacen svislym dopravnim znacenim
C 4a ,Piikazany smér objizdéni vpravo®, pod kterym je dale umisténo dopravni zafizeni
Z 4b ,,Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo®. V bezprostiedni blizkosti
je vyznadeno vodorovné dopravni znaéeni V 13 ,,Sikmé rovnob&zné &ary* a ve vzdalenosti
miniméalné¢ 100m pted prvkem je umisténd svislad dopravni znacka IS 10c ,,Navést zmény
sméru jizdy pied piekazkou“. Toto znaceni muze byt jesté¢ v piipadé potfeby doplnéno

o dopravni znacku snizujici rychlost jizdy a zékaz predjizdéni.

Vyhodou téchto prostfedkil je ovlivnéni zplsobu jizdy vozidla bez jejich fyzického
kontaktu, a tudiz nedochazi k zadnému opotiebeni vozidla pfi jejich prijezdu. Zaroven maji
minimalni vliv na okolni prostfedi a vyznacuji se svoji jednoduchosti a vysokou uc¢innosti.
Kromé snizeni rychlosti jizdy tyto prostiedky také zvySuji bezpecnost silnicniho provozu,
protoze znemoznuji nebezpecné predjizdéni a uceluji pohyb dopravniho proudu.
Mezi nevyhody patii Casova naroCnost a vyS$i pofizovaci naklady na vybudovani,
které vyzaduji stavebni upravy PK. Pouzivaji se zejména na vjezdech do obci nebo do jejich

jednotlivych ¢asti.
1.1.3 Smérové vychyleni jizdnich pruhi

Smérové vychyleni jizdnich pruht je stavebni opatfeni, které slouzi ke snizovani
rychlosti vozidel ptijizd€jicich do obce. Pomoci tohoto horizontalniho vychyleni je tidi¢
vozidla ptinucen ke sniZeni rychlosti jizdy na stanoveny rychlostni limit, pro ktery je toto
opatfeni konstruovano. Spolehlivé tak zabranuje prijezdu vysokou rychlosti, kterou fidi¢
vozidla ptijizdi z extravilanu. Nejcastéji je pouzivané smerové vychyleni v jednom jizdnim
pruhu (Obrazek 5) a to ve sméru do centra obce, kde je dodrzovani rychlostnich limitt
jedouci v opa¢ném sméru jizdy z obce se stale pohybuji v této obci a stanoveny rychlostni
limit tak nesmi piekrocit diive, nez pied jejim koncem. Smérové vychyleni je v obou
pfipadech vytvoteno pomoci stfedniho déliciho ostrivku (do 25m délky) nebo stfedniho
déliciho pasu (délka 25m a vice). Aby nemohla byt prijezdna rychlost vyrazné vyssi
nez stanoveny rychlostni limit na daném useku, musi byt toto opatfeni spravné navrzeno
I S ohledem na bezpecny prujezd vSech kategorii silni¢nich vozidel. Ve sméru do centra obce
musi byt smérové vychyleni jizdniho pruhu vyrazné, minimalné o 2/3 Sifky jizdniho pruhu.
(5) V ptipadé pouziti i v opatném sméru jizdy z obce muze byt toto smérové vychyleni
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mirngj$i. Stiedni délici ostriivek nebo pas musi byt ohranicen obrubou, ozna¢en dopravnim
znaCenim, v pfipadé moznosti osazen zeleni a za snizené viditelnosti dostate¢né osvétlen.
Na obrazku 5 je zobrazeno smérové vychyleni vV jednom jizdnim pruhu ve sméru do centra

v obci Hefmanuv Méstec, na silnici 1/17.

Obrazek 5 Smérové vychyleni jizdnich pruht

Zdroj: autor

Vyhodou smérového vychyleni jizdnich pruhi je jednoduchost a pii spravném navrhu
a vybudovani i jeho t¢innost. Nevyhodou jsou vyssi pofizovaci néklady a ¢asova naro¢nost
na vybudovani z divodu nutnych stavebnich uprav PK. Pouziva se ptedevs§im na vjezdech

do obci, kde je podminkou vybudovani dostatek prostoru na rozsiteni PK.

1.1.4 Bo¢ni posun jizdnich pruhi

Boc¢ni posun jizdnich pruht neboli Sikana je stavebni opatfeni na obdobném principu
jako smérové vychyleni jizdnich pruhd a slouzi také ke sniZzeni rychlosti projizdgjicich
vozidel. Jeho funkce spociva v bo¢nim posunu jizdnich pruhti, které¢ fidi¢e nuti k opakované
zmeéné sméru jizdy. Toho je dosazeno dvojitym vychylenim jizdnich pruhii pod uhlem
minimalné 45° na kratkém useku PK, pficemz délka pii¢ného vychyleni musi byt vétsi
nebo rovna $ifce jednoho jizdniho pruhu. Jako prostiedek vychyleni se pouZzivd vysazeni
chodnikovych ploch, vlozeni stfednich d¢licich ostrivkt a piipadné 1 stiidani ploch

pro parkovani. Sikanu lze vytvofit jako &lenénou, kdy jsou od sebe jednotlivé jizdni pruhy
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oddgleny vétsinou stfednim délicim ostriivkem. Sikana neélenéna je poté tvofena bez oddéleni
jizdnich pruhii a bo¢niho posunu je dosazeno pomoci vysazenych chodnikovych ploch
nebo ploch pro parkovani. Provadi se jako Sikany dlouhé, které umoznuji prijjezdnou rychlost
vozidla 40 — 60 km.h™ nebo jako Sikany kratké (Obrazek 6), které umoziiuji prijezd vozidla
rychlosti do 30 km.h™. Na obrazku 6 je zobrazena kratka neclenéna Sikana v &asti obce
Slatitany — Skrovad, u které je bo&ni posun vytvofen pomoci vysazeného mista

pro parkovani.

Obrazek 6 Bo¢ni posun jizdnich pruhti

Zdroj: autor
Vyhody i nevyhody tohoto prostfedku jsou totozné jako u vychyleni jizdnich pruhu,
ale mista pro pouZziti se caste¢né lisi. Bocni posun jizdnich pruhli se pouZivd zejména
Vv jednotlivych c¢astech obci jako kratka Sikana, ale v pfipad¢€ pouziti na vjezdech do obci

se pouziva Sikana dlouha.

1.1.5 ZuZeni PK

Zuzeni PK ma za nésledek uZzsi prostor pro projizdéjici vozidla a fidi¢ je tak donucen
snizit rychlost jizdy na pozadovany rychlostni limit, aby byl schopen timto zGzenym
prostorem projet. Podle velikosti zuZeni se rozliSuje zuZeni s moznosti mijeni a zzeni

bez moznosti mijeni, pfi¢emz zuzeni PK lze také provést jako lokalni nebo liniové.
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Lokalni zGzeni jizdnich pruhl se pouziva na omezené délce useku, na které neni
dodrzena standardni $itka jizdnich pruhd, ale pocet pruhd zistava stejny a vozidla se mohou
navzajem v z(zeni mijet. Sitka jizdnich pruhtl v z(Zeni je zavisla na pozadované prijezdné
rychlosti, intenzit¢ provozu a kategoriich projizdéjicich silni¢nich vozidel. Lokalni zazeni
lze provést jako jednostranné, oboustranné (Obrazek 7) a stfedové. Pro dosazeni
jednostranného nebo oboustranného zuzeni se pouzivaji vysazené plochy do vozovky
(chodnik, zelenl) nebo betonové prefabrikaty, ocelové zabrany a piipadné 1 kvétinace.
Pro vytvofeni stiedového zuzeni se pouziva stfedni délici ostrivek nebo pas. Toto opatieni
1ze pouzit na dvoupruhovych PK s nizs$i intenzitou provozu, které nejsou smérove rozdélené.
Zuzeni PK lIze také provést zuzenim prajezdného profilu na Sitku jednoho jizdniho pruhu,
coz je tedy zUZeni bez mozZnosti mijeni vozidel. Tim se snizi nejen rychlost vozidel,
ale i jejich pocet a proto nesmi byt toto feSeni navrhovano v oblastech s vyssi intenzitou
provozu, aby nedochézelo k nezddoucim kongescim. Liniové zuzeni PK znamena piechod
jizdnich pruhti na mensi Sitku, pfic¢emz tento piechod je nejCastéji na hranicich obce. Mensi
Sitka jizdnich pruht je poté na celé délce PK v obci. Na obrazku 7 je zobrazeno oboustranné

lokalni zGzeni PK bez moZnosti mijeni vozidel, které je v ulici Véry Junkové v Pardubicich,

kde je zGizeni vytvoteno pomoci kvétinact doplnénych o dopravni znaceni.

Obrazek 7 Zuzeni PK

Zdroj: autor
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Vyhody i nevyhody tohoto prostfedku jsou zavislé na zplisobu provedeni zuZzeni.
V piipad¢ pouziti lokalniho zGzeni pomoci betonovych prefabrikatt, ocelovych zabran
a kvétinacu je vyhoda v jednoduchosti provedeni, nizkych potizovacich nékladech a rychlém
vybudovani. Nevyhodou je umyslné vytvoieni piekazky na PK, kterda muze mit vedlejsi
ucinky. Pfi pouziti lokalniho zuzeni, pomoci vysazenych ploch do vozovky nebo liniového
zuzeni, je vyhoda ve vhodném zakomponovani do okoli, ale nevyhodou jsou vyssi pofizovaci
naklady a Casova narocnost na vybudovéani z dGvodu nutnych stavebnich uprav PK.

Zizeni PK se pouziva lokalné na ur¢enych mistech v obcich nebo na celé délce PK v obci.

1.1.6 Ostatni fyzické prostiedky

Fyzické prostiedky uvedené v této kapitole vedou fidi¢e k dodrzovani rychlostnich

limitt také, i kdyZ to neni jejich hlavni ucel, ale je to jen jejich dalsi vlastnost.

a) Okruzni kiiZovatky

Pro dodrzovani rychlostnich limith 1ze také pouzit okruzni kfizovatky, které zptisobuji
horizontalni vychyleni vozidla a na rozdil od priseénych kiizovatek pfinuti zpomalit fidice
piijizdgjici ze vSech smért. Okruzni kfiZovatky jsou osvédCenym opatfenim, kterym
ve srovndni s ostatnimi kiizovatkami pfispivaji k plynulejSimu provozu, vyssi bezpecnosti,
sniZeni zavaznosti dopravnich nehod, ale také k sniZeni rychlosti jizdy. Nejcastéji se pouzivaji
nasledujici tfi typy okruznich kiizovatek. Velka okruzni kiizovatka je charakteristickd dvéma
a vice jizdnimi pruhy na okruhu, ale nevyhodou je ve srovnani s ostatnimi okruznimi
kfizovatkami vysSi nehodovost, ktera je zplsobend priplety vozidel na okruznim pésu.
Malé okruzni kiiZzovatka ma jeden jizdni pruh na okruhu, je nej¢astéji pouzivana a umoziuje
prujezd vsech kategorii silni¢nich vozidel. Miniokruzni kiizovatky maji také jeden jizdni pruh
na okruhu, ale hlavni odli$nosti jsou malé rozméry a moznost pouziti pojizdéného stredového
ostruvku, ktery umozni prijezd i nakladnich vozidel a autobusi. Osobni vozidla tak stfedovy
ze sméru jizdy je pfitom tyto miniokruzni kiizovatky nuti dodrZovat piedepsany rychlostni
limit. Obvykle se vytvari pouze zvySenim stfedu dosavadni kiizovatky pomoci dlazby

nebo pouzitim plastovych prefabrikati.
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b) Dopravni ostravky

Dopravni ostritvky slouzi k fyzickému 1 optickému oddéleni protismérnych jizdnich
pruhi a obvykle jsou umistény uprostied PK. Z diivodu tohoto umisténi se zmensi Sitka
jizdnich pruhi, pficemz projizdéné vozidlo nemusi byt horizontdlné vychyleno a piesto
prinuti fidice ke sniZzeni rychlosti jizdy na stanoveny rychlostni limit pro dany usek PK.
V obcich jsou zpravidla dopravni ostriivky navrhovany s integrovanym ptechodem
pro chodce, kde tyto ostrivky také slouzi jako ochrana chodcu, protoze rozd€li dany prechod
na dvé casti. Umisténi dopravniho ostrivku je oznaCeno svislym dopravnim znacenim
C 4a ,Prikdzany smér objizdéni vpravo®, pfed kterym je vyznaceno vodorovné dopravni
znageni V 13 ,,Sikmé rovnob&zné &ary“. Z dtivodu zmenseni §itky jizdnich pruhti je jejich
nevyhoda v zimnich mésicich, kdy pro vozidla odstranujici snih z vozovky pluzenim

ptedstavuji tyto ostrivky prekazku.

C) ZvySené plochy vozovky

ZvySené plochy vozovky zplisobuji vertikdlni vychyleni projizdéjicich vozidel
a predstavuji vhodnéj$i variantu zpomalovacich prahli. Pouzivaji se v rdmci zvySeni ploch
celych kfiZzovatek nebo jako zastavky se zvySenou vozovkou. Vyhodou zvySené kiizovatkové
plochy je zpomaleni vozidla pfi vjezdu i vyjezdu z této kiiZovatky, ale pfi ndvrhu je zapotiebi
vhodné vyfeSit odvodnéni této zvySené plochy. Zastivka se zvySenou plochou neboli
videniska zastavka je typ tramvajové zastavky, kde je nastupni plocha tvofena zvySenou Casti
vozovky na Uroven chodniku. Pro spravnou orientaci a zamezeni vstupu cestujicich do plochy
vozovky pred piijezdem tramvaje, musi byt tato hranice mezi zvySenou vozovkou
a chodnikem v celé délce oznacena varovnym pasem nebo oddélovacimi sloupky. Vyhodou
videniské zastavky je dodrzovani rychlostnich limith vozidel na tuseku zvySené plochy
vozovky a zarovenl usnadnéni pfestupu cestujicim, protoze jejich piestup probiha
bezbariérové. Oznaceni svislym 1 vodorovnym dopravnim znacenim je shodné
jako u dlouhého zpomalovaciho prahu, a v ptipad¢ pouziti vétSich sklonti najezdovych ramp,
jenz neodpovida nejvyssi dovolené rychlosti stanovené mistni Gpravou provozu, je nutné jeste

pouzit svislou dopravni znac¢ku B 20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost*.

1.2 Psychologické prostredky

Psychologické prostiedky pro dodrzovani rychlostnich limitii se pouzivaji pro zvyseni
pozornosti fidi¢e a sniZeni jeho rychlosti jizdy. Tyto prostfedky plisobi na fidiciv styl jizdy
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nepiimo, protoZze zvySeni pozornosti pii fizeni nebo zpomaleni je vysledkem vnimani
okolniho prostiedi a fidi¢ tak nema pocit omezeni stylu jizdy. Kazdy fidi¢ ale okolni prostiedi
vnima rozdilné a tak je ucCinnost téchto psychologickych prosttedki oproti fyzickym
prostiedkim nizs§i. Nevyhodou tedy miize byt nerespektovani téchto prostiedkli zejména
neukdznénymi fidi¢i. Existuje n€kolik moznosti, jak fidice piimét ke zvysSeni pozornosti
a snizeni rychlosti jizdy. Jednou z moznosti, jak tohoto dosahnout, je navodit v fidi¢i pocit
jizdy vyssi rychlosti, nez ktera je skute¢na, napiiklad pomoci optické psychologické brzdy.
Dalsi moznosti je zvysit u fidi¢e pocit nebezpeéi. Toho muze byt dosazeno piizpiisobenim
okoli s PK tak, aby toto misto fidi¢ vnimal jako rizikové pro sebe i ostatni ucastniky
na PK a to naptiklad pomoci optického zGzeni vozovky. Nejucinnéjsi moznosti je ale feseni,
které vyvola v fidi¢i obavu z piipadné sankce za piekroceni rychlostniho limitu, napiiklad
pomoci radarovych informacnich panelli s pofizovanim zdznamu a zafizenim na meéfeni

rychlosti.

1.2.1 Méreni usekové rychlosti

Méfeni usekové rychlosti je stacionarni systém, ktery slouzi Kk méfeni prumérné
rychlosti projizdéjicich vozidel na vymezeném useku PK. Tento systém pracuje automaticky
a jeho funkce spociva v laserové detekci projizdéjiciho vozidla pres kontrolni stanovisté,
které jsou umisténé na zacatku a na konci sledovaného tiseku. V okamziku detekce vozidla
je aktivovan videosystém a nasledné je rozpoznana registracni znacka tohoto vozidla.
Pro ptesnou detekci registracni znacky vozidla za neptiznivého pocasi a v noci jsou kontrolni
stanoviSté osazeny 1 infraCervenymi reflektory. Zaznamenavéana jsou vSechna projizdéjici
vozidla na pocateCnim i konecném stanovisti, pfiCemZ je zaznamendvan presny Cas jejich
prijezdu. Potizené snimky jsou vypocetni technikou analyzovany a nasledné se ziskand data
paruji podle registracni znaCky. Primérnd rychlost daného vozidla je poté vypocitana
z rozdilu ¢asu prujezdu kontrolnimi stanovisti a jejich znamé vzdalenosti. Ziskané informace
jsou zakddovany a spole¢né se snimky vozidla a dal§imi dalezitymi informacemi jsou
odesilany prostfednictvim technologie GSM na dispecerské pracovisteé, kde jsou informace
dale zpracovany a archivovany v databdzi. Pokud je vyslednd vypocitand rychlost
na sledovaném tseku vys$i neZ nastavena rychlost v systému, spravni organ nasledné vyzve
provozovatele dané¢ho vozidla k uhrazeni penézité pokuty za ptekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti. Na obrazku 8 je zobrazeno kontrolni stanovisté systému meéteni tsekové rychlosti,

umisténé na stozaru vefejného osvétleni v obci Bilek, na silnici 11/345.
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Obrazek 8 Méfeni tisekové rychlosti

Zdroj: autor

Zékladnimi komponenty tohoto systému jsou kamera, laserovy detektor, infracerveny
reflektor a lokalni vyhodnocovaci jednotka. Tyto komponenty jsou umisténé¢ na kazdém
kontrolnim stanovisti, které ve vétSin€ piipadi pfedstavuji samostatné vyloznikové stoZary
nebo stozary vefejného osvétleni. Ob¢ vyhodnocovaci jednotky posilaji informace
z kontrolnich stanovist' do centralniho péarovaciho serveru, kde jsou informace zpracovany
a odeslany na dispecerské pracovisté. Systém také umoznuje sbér dopravnich dat a jejich
klasifikaci, pfi€emZ muze byt dale doplnén o systém vazZeni vozidel za jizdy, detekce rozméri
vozidel, detekce jizdy na Cerveny signal a systém patrani po vozidlech. Oproti systémim,
které méfi pouze okamzitou rychlost projizdéjicich vozidel na jednom misté¢ (Laserovy
a mikrovinny méfi¢ rychlosti) je hlavni pfednosti tohoto systému meéteni priimérné rychlosti
Vv celém vymezeném useku. Tento Gsek miize mit délku 100 m — 10 km, pficemz v obcich
se vzhledem Kk ¢lenitosti PK pouZziva vzdalenost v fadech stovek metr a tato vzdalenost mezi
kontrolnimi stanovi$ti musi byt geodeticky piesné zamétfena. Meétfeni Usekové rychlosti
nemusi byt oznaceno Zadnym dopravnim znafenim. Souvislou pfi¢nou Carou bilé barvy
ale mize byt oznaCeno misto na PK, ke kterému jsou pofizovany snimky z kontrolnich
stanovi§t. Pred méfenym uUsekem miize byt také pouzita informativni dopravni znacka

IP 31a ,,Mé&feni rychlosti®.
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Vyhodou tohoto systému je sbér dopravnich dat a vysoka uGéinnost, protoze pokud
je vypocitana rychlost vozidla vy$$i nez nastavend, provozovatel vozidla musi uhradit
penézitou pokutu. Nejpodstatnéjsi vyhoda je ale v méfeni rychlosti na delsim useku PK,
kdy je fidi¢ vozidla nucen dodrzovat rychlostni limit v celém sledovaném useku, nikoliv
jen lokalné€ v dosahu dané¢ho méficiho zatizeni. Nevyhodou je nutnost pfipojeni na elektrickou
sit’ a vyssi pofizovaci a provozni naklady. Pouziva se tedy zejména na PK, které slouzi pouze
jako prutahy obcemi a fidi¢i zde rychlostni limity ignoruji, pfipadné na jinak nebezpecnych

usecich PK.

1.2.2 Méreni okamzité rychlosti

Me¢éfteni okamzité rychlosti 1ze provést pomoci staciondrniho nebo mobilniho méticiho
zatizeni a slouzi k méfeni okamzité rychlosti pravé projizdéjicich vozidel stanovenym mistem
na PK. Jako méftici zafizeni se za ucelem zjisténi a zdokumentovani prestupkti pouziva
vyhradné laserovy nebo mikrovinny méfi¢ rychlosti, pficemz oba umoznuji méfit rychlost
projizdéjicich vozidel v obou smérech jizdy. Tyto méfi¢e pracuji automaticky nebo s pomoci
opravnéné obsluhy, tedy policie CR nebo obecni policie. Volba typu méficiho zatizeni
se provadi s pfihlédnutim k Gcelu, povaze a mistu méfeni rychlosti vozidel. Pti ptekroceni
rychlostniho limitu je zafizenim s pomoci digitalniho fotoaparatu automaticky potizen snimek
vozidla. Ten obsahuje vSechny potfebné udaje k prokazani dopravniho ptestupku, napiiklad
¢as, misto, datum a vzdalenost méfeného vozidla od zafizeni. V piipadé pouziti téchto
zafizeni v mobilnim provedeni s obsluhou umoZnuji zachytit 1 jiné dopravni piestupky,
které se ptimo netykaji rychlosti. Miize se jednat naptiklad o nepfipoutani bezpecnostnim
pasem, pouZzivani mobilniho telefonu pfi fizeni nebo nerozsvicené svétlomety vozidla. Méteni
okamzité rychlosti nemusi byt oznaceno Zadnym dopravnim znacenim, ale pfed méfenym

mistem milZe byt pouzita informativni dopravni znacka IP 31a ,,Mé&feni rychlosti®.

Laserovy méfi¢ rychlosti neboli lidar je rychlomér, ktery vyuziva k méfeni laserovy
paprsek Vv neviditelném (infracerveném) spektru. Zafizenim vyslany paprsek dopadne
na métené vozidlo, od kterého se okamzit¢ odrazi a vracejici se paprsek je zachycen opét
zafizenim pomoci optiky. Ze zpozdéni paprsku tak zafizeni vypocte okamzitou rychlost
vozidla a jeho vzdéalenost. Rychlost je tedy vypocitana ze zmény vzdalenosti v ¢ase. Laserovy
paprsek na vozidle vytvaii velmi malou stopu, proto miize obsluha zatizeni vybrat cil pfesné,
napiiklad vozidlo jedouci v kolon¢. Pouziva se jako mobilni méfici zafizeni a pro eliminaci

lidského faktoru pohybem ruky se nejcastéji instaluje na pfenosny stativ.
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Mikrovinny méfi¢ rychlosti neboli radar je rychlomér, ktery méfi rychlost na zakladeé
Dopplerova jevu. Z toho plyne, ze pokud maji vysila¢ a pfijima¢ nenulovou vzajemnou
rychlost, tak se frekvence a vlnova délka pfijimaného signalu oproti vysilanému signdlu lisi.
Zatizeni je vybaveno parabolickou anténou, ktera vysila paprsky (viny) k métenému vozidlu.
Vysilané paprsky se od kovové karoserie vozidla odrazi zpét k zatizeni, které odrazené
paprsky nasledné zachyti, zesili a pomoci elektronickych obvodi poté vypocitd okamzitou
rychlost méfeného vozidla. Vysilany paprsek ma piitom twhel pouze 5° a zéaroven
ma toto zafizeni velmi nizky vysilaci vykon, aby jej bylo obtizné fidi¢i zaregistrovat. Toto
zafizeni se pouzivd pro stacionarni i mobilni méfeni rychlosti. V piipadé stacionarniho
provedeni se zafizeni instaluje do skifin¢ namontované na sloupu (Obrazek 9),
ktery je umistén nad vozovkou, na okraji silnice a v piipadé¢ viceproudé vozovky
pak ve stfednim délicim pasu. Toto feSeni je vhodné pouZit na mista, kde je vysoka
pravdépodobnost opakovaného piekracovani rychlostniho limitu. Mobilni provedeni tohoto
zatizeni se pouziva v méficim vozidle nebo na pfenosném stativu. Na obrazku 9 je zobrazeno
stacionarni provedeni méfeni okamzité rychlosti pomoci mikrovinného méfi¢e rychlosti,

které je umisténo Vv ulici 5. kvétna v Trhové Kamenici, na silnici 1/37.

Obrazek 9 Méfeni okamzité rychlosti

Zdroj: autor
Nevyhodou tohoto systému jsou vyssi pofizovaci a provozni naklady, které ale maji
rychlou néavratnost v podob¢ vybranych penézitych pokut od tidic¢t prekracujicich rychlostni
limity. Vyhodou je tedy vysoka ucCinnost. Stacionarni provedeni se pouzivd na mistech

33



s vysokou pravdépodobnosti opakovaného piekracovani rychlostniho limitu. Mobilni

provedeni se pouziva na vytipovanych mistech, ktera jsou schvalena policii CR.

1.2.3 Dynamicky zpomalovaci semafor

Dynamicky zpomalovaci semafor je inteligentni svételné signalizacni zafizeni (SSZ)

4

spojené s mikrovinnym radarem, které omezuje rychlost vozidel. Jeho funkce spociva
ve zpomaleni, ptipadné i1 zastaveni vozidla, jehoz fidi¢ ptekrocil nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou na daném tuseku PK. Policie CR toto samostatné zafizeni piili§ nepodporuije,
protoze SSZ ma slouzit k fizeni provozu vzajemné koliznich dopravnich pohybi a tudiz neni
k omezovani rychlosti vibec ureno. Pfi pouziti samostatného zafizeni to piinasi fadu
negativnich vlastnosti, napfiklad ovlivnéni i ostatnich ucastnik provozu, kteti stanovené
rychlostni limity dodrzuji. To mulZe vést ke konfliktnim situacim a pfipadné i riziku
dopravnich nehod, v€etné negativniho dopadu na zivotni prosttedi. Z tohoto diivodu by tedy
m¢él byt dynamicky zpomalovaci semafor pouzivan alespon ve spojeni s fizenym piechodem
pro chodce. Toto feSeni umoziuje bezpecné prechazeni chodcii ptes PK, kde bude zaroven
zajiSténo dodrZzovani rychlostnich limitd. Na obrdzku 10 je zndzornén dynamicky

zpomalovaci semafor s fizenym piechodem pro chodce, ktery je umistény v ulici Bezrucova

ve Zd’atre nad Sazavou, na silnici 1/37.

Obrazek 10 Dynamicky zpomalovaci semafor s pfechodem pro chodce

Zdroj: autor
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Princip fungovani dynamického zpomalovaciho semaforu s fizenym piechodem
pro chodce vyuzivd dvé moznosti vychozich stavii SSZ. Prvnim vychozim stavem
SSZ je trvale svitici zeleny signal pro vozidla projizdéjici v obou smérech jizdy a soucasné
Cerveny signdl pro chodce. Pokud chodec potiebuje prechod pouzit, aktivuje poptavku
pomoci chodeckého tlacitka. Po vyhodnoceni stavu se ve vhodnou chvili piepne SSZ do jiné
faze (rozsviti Cerveny signal) a chodclim se rozsviti zeleny signal. Pokud nastane situace,
kdy detektor na SSZ zaregistruje vozidlo, jehoz tidi¢ piekrocil nejvyssi dovolenou rychlost,
na SSZ se rozsviti Eerveny signal i v piipads, Ze pfechod neni poptavan chodcem. Ridi¢ musi
nasledné vozidlo zpomalit a v pfipadé velkého piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
I zastavit. Poté prechazi SSZ opét do vychoziho stavu (trvale svitici zeleny signal). Pouziti

tohoto vychoziho stavu je vhodné v blizkosti dynamicky tizenych kiizovatek.

Druhym vychozim stavem SSZ je trvale svitici Cerveny signal pro vozidla projizdéjici
vobou smérech jizdy a soucasné cCerveny signal pro chodce. Pokud detektor
na SSZ zaregistruje vozidlo, jehoz fidi¢ nepfekroCil nejvys$S§i dovolenou rychlost,
automaticky se SSZ ptepne na zeleny signal v obou smérech jizdy a projizdéjici fidi¢ neni
nijak zdrzen v prijezdu. Na pfechodu pro chodce sviti trvale erveny signal, a pokud chodec
pottebuje prechod pouzit, musi aktivovat poptavku pomoci chodeckého tlacitka. Nasledné
se po vyhodnoceni stavu ve vhodnou chvili pfepne SSZ do jiné faze (rozsviti ¢erveny signal)
a chodctim se rozsviti zeleny signal. Poté prechazi SSZ opét do vychoziho stavu (trvale svitici
Cerveny signal). Pouziti tohoto vychoziho stavu je vhodné v mistech, kde se v blizkosti

nenachdazeji zddné kiiZovatky.

V piipadé pouziti samostatného dynamického zpomalovaciho semaforu bez spojeni
s prechodem pro chodce je princip fungovani tohoto zafizeni stejny, je pouze vynechana faze
systému pro piechod pro chodce. Toto samostatné zatizeni se tak poté tidi pouze podle

namétenych rychlosti projizdéjicich vozidel.

K optimalizaci chodu dynamického zpomalovaciho semaforu slouzi systém
videodetekce. Tento systém pomoci videodetekéni kamery sleduje veskery pohyb kolem
SSZ a na zaklad¢ téchto dat poté systém vyhodnocuje a rozhoduje o dal§im kroku
fizeni SSZ. Videodetekce tedy monitoruje prijezd vozidel SSZ, zaznamenava piestupky
vozidel jedoucich na cCerveny signal a Vv piipadé potieby eliminuje kolony a problém

svozidly, kterd vjedou tésn¢ pied SSZ napiiklad zbocni ulice nebo z parkovisté.
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Mezi data, kterd tento systém zaznamenava, patii napiiklad pocet projetych vozidel véetné
jejich kvalifikace, pocet vozidel snizujicich rychlost a procentualni ucinnost zafizeni.
Dopliikovou funkei systému miize také byt méfeni usekové rychlosti, vyhledavani odcizenych

vozidel a zpracovani dopravni statistiky.

Dynamicky zpomalovaci semafor sfizenym piechodem pro chodce se sklada
z vyloznikového stozaru, SSZ S1 pro vozidla a S9 pro chodce, fidicich jednotek véetné
radarovych hlavic, videodetekce a moduli na zpracovani a pienos ziskanych dat.
Vyloznikovy stozar se instaluje tak, aby nezasahoval do prijezdného profilu komunikace.
Soucasti instalace SSZ je 1 vodorovné dopravni znaceni V 5 ,Pficnd cara souvisla®,
ktera vyznacuje misto, kde je pfipadné nutno zastavit vozidlo. Na PK je podle (6) vyznacena
ve vzdalenosti 2 - 4 m od urovné SSZ, ptiCemz $itka pticné Cary je 0,5 metru. V obci
se ve vzdalenosti 50 — 100 m umisti také svisla dopravni znacka A 10 ,,Svételné signaly™.
V ptipad€ spojeni s pfechodem pro chodce se v urovni SSZ provede vodorovné dopravni

znaceni V 7a ,,Ptechod pro chodce* a na vyloznikovy stozar se umisti svisld dopravni znacka

IP 6 ,,Pfechod pro chodce*.

Nevyhodou oproti jinym psychologickym prvkim je nutnost pfipojeni
na elektrickou sit’ a vys$si potizovaci nadklady. Vyhodou je ale vysoké uc¢innost tohoto zatizenti,
protoze v piipad¢ nerespektovani ¢erveného signalu a nezastaveni vozidla hrozi tidi¢i podle
(7) penézita pokuta az do vyse 7 500 K¢ a pfidéleni 5 bodti do bodového systému. Soucasné
je dosaZeno také vysoké bezpecnosti chodcll na fizeném ptfechodu. Dynamicky zpomalovaci
semafor se pouziva na mistech, které svadéji fidice ke zvySovani rychlosti jizdy, zejména
tedy na dlouhych, rovnych a ptehlednych usecich PK. Své uplatnéni najde ale i na vjezdech

do obci, kde zklidituje dopravu z extravilanu a také pfed nebezpe¢nymi useky PK véetné mist,

kde dochazi ke styku s chodci.

1.2.4 Radarovy informacni panel

Radarovy informacéni panel neboli informacni panel pro méteni rychlosti vozidel
je zafizeni, které slouzi k méfeni a zobrazeni aktudlni rychlosti pravé projizdéjiciho vozidla
na zobrazovaci panel, ktery je soucasti tohoto zafizeni. To podava informaci o jeho aktualni
pfipadné i chodcim. Na zaklad¢ zobrazeni této rychlosti si fidi¢ sndze uvédomi rychlost,

kterou pravé jede a kterd je v daném misté nejvyssi dovolena. V piipad¢ zobrazeni vyssi
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rychlosti nez dovolené, tak v kone¢ném disledku fidi¢ vétSinou snizi rychlost jizdy
na stanoveny limit, protoze Si Vten okamzik neni jist, zda neni méfen =zafizenim
S pofizovanim zaznamu ¢i za pritomnosti policie a obava se tak pfipadnych sankci
za prestupek. Pro zvyseni diivéryhodnosti se k tomuto zafizeni navic instaluji ptidavné prvky,
napiiklad makety kamer ¢i fotobun€k. Na obrazku 11 je zndzornén radarovy informacni panel
na samostatném sloupku napéjeny ze solarniho panelu, ktery je umistény na vjezdu do obce

Nova Ves, na silnici 1/37.

Obrazek 11 Radarovy informacni panel

Zdroj: autor

Informacnich panell existuje nékolik typt riznych tvart i velikosti. VEtSinou ale maji
spolecné zdkladni poznavaci znaky, kterymi jsou velké a piehledné zobrazovaci panely
doplnéné o upozornujici ndpisy. Nejcastéji pouzivané pevné ndpisy jsou ,,Méteny usek®,
,Vase rychlost a ,,Pozor déti“. Nekteré typy maji jest€¢ piidavny proménny zobrazovaci
panel, ktery mlze zobrazovat proménné napisy typu ,,Zpomalte* nebo naopak ,,Dékujeme*,
pfipadné¢ miize zobrazit i registratni znaCku meéteného vozidla. Ptidavny systém cCteni
registracnich znac¢ek je na povédomi fidi¢l nejucinngjsi, protoze v piipadé piekroceni
rychlosti se na zobrazovacim panelu zobrazi registracni znacka vozidla, které tuto rychlost
prekrocilo a fidi¢ tak tuto informaci vnimd osobnéji. Celé zafizeni je zabudovano
Vv integrované skiini informa¢niho panelu a sklad4d se z mikrovinného vysilace a pfijimace
(radaru), zobrazovaciho panelu (displeje) a ptipadn€ i modulu pro uklddani dopravnich dat.

V zévislosti na provoznich podminkach a typu pouzitého zafizeni je rychlost vozidla méfena
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jiz ptiblizn€é 100 m pted timto zafizenim, které mize byt instalovdno na samostatny sloupek
nebo stozar vefejného osvétleni. Napdajeni elektrické energie je z divodu integrovaného
akumulatoru mozné z veiejného osvétleni, solarniho panelu nebo piimo ze sité. Radarovy
informacni panel se na PK neoznaCuje zadnym dopravnim znacenim, protoze ma pouze

informativni charakter.

Vyhodou tohoto zafizeni jsou nizké potizovaci 1 provozni naklady, snadnd instalace
a moznost zdznamu dopravnich dat. Nevyhodou je ale nizka i¢innost a to zejména na fidice,
kteti mistem informativniho meéfeni projizdi casto. Pouziva se predevsim v mistech
se snizenou nebo omezenou rychlosti, na usecich s vy$§im vyskytem dopravnich nehod
v zavislosti na rychlosti nebo v oblastech se zvySenym rizikem stietu s chodci,

napiiklad u skol, Skolek a nemocnic.

1.2.5 Opticka psychologicka brzda

Optickd psychologicka brzda je uvedena piimo ve vyhlaSce €. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na PK, v platném znéni (8) jako vodorovna dopravni
znacka V 18 ,,Optickéd psychologicka brzda®. Tento psychologicky prostiedek tvoii nékolik
pticnych car, pficemz jejich vzijemné odstupy se Umérné zkracuji v zdvislosti na blizsi
vzdalenosti k rizikovému mistu. Zkracujici se vzdalenosti mezi jednotlivymi pfi¢nymi ¢arami
ma vfidi¢i vyvolat dojem vysSs$i rychlosti jizdy, nez je skutecnd. Tento opticky fakt
by mél fidice vést ke snizeni rychlosti vozidla. Vytvotfeni tohoto vodorovného znaceni

se provadi specialni barvou pouze na povrch PK.

%

Uspotadani optické psychologické brzdy (Obrazek 12) tvofi jedenact pticnych car,
pfiCemz ostatni rozmérové parametry je vhodné pfizpisobit konkrétnim dopravnim
podminkam. Jednotlivé pficné ¢ary mohou byt provedeny jako plny obdélnik nebo jako
sestava tfi blizkych uzkych car, které poté tvoii jednotlivou pti¢nou ¢aru. V ptipad¢ zobrazeni
pfi¢nych ¢ar pomoci plnych obdélnikl je prvnich Sest car od rizikového mista ve vzajemné
vzdalenosti 0,75 m a kazda ¢ara ma Sitku 0,25 m. Zbylych pét vzdalengjSich car ma §itku
0,5 m a vz4jemnou vzdalenost 1,25 m. Celkova délka tohoto provedeni je poté pouze 13,5 m.
Pokud je zobrazeni pfi¢nych car tvotfeno sestavou tii blizkych Uzkych car, je Sitka kazdé
c¢ary 0,1 m a vzdjemna vzdéalenost mezi Carami v rdmci sestavy je 0,2 m. Vzdalenost
jednotlivych slozenych pti¢nych Car se ale na rozdil od ¢ar z plnych obdélnikii umérné

zkracuje podle vzdalenosti od mista, na které je upozorniovano. Celkova délka tohoto
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provedeni je poté 125 m a pouziva se piedev§im pro vytvoieni opticko-akustické brzdy
uvedené v kapitole 1.3.1. Pti pouziti optické psychologické brzdy pted Zelezni¢nim piejezdem
se tento prosttedek pouzivd v modifikovaném provedeni trychtyfovitého uspofadani.
To je tvofeno pomoci péti pficnych car o Sifce 1m ve vzdjemné vzdalenosti Sm.
Trychtytovitého vzhledu je dosaZzeno Umyslnym vynechdnim zobrazeni casti piicné Cary
Vv zavislosti na vzdalenosti k Zelezni¢nimu ptejezdu. Na obrazku 12 je znazornéna opticka

psychologickd brzda, ktera je umisténa pfed nebezpecnym mistem v obci Sobétuchy,

na silnici 111/34017 a je vytvofena jako plné obdélniky.

Obrazek 12 Opticka psychologicka brzda

Zdroj: autor

Vyhodou tohoto prostfedku jsou nizké naklady na vybudovani a snadné vytvofeni.
Nevyhodou je ale nizka ucinnost, kterd je zplsobena pouze optickym vniménim fidice.
Pouzivda se predev§im na komunikacich svys§i intenzitou dopravy, naptiklad
pred nebezpeCnymi misty, necekanymi kiizovatkami, zelezni¢nimi ptejezdy, na usecich

s vyssim vyskytem dopravnich nehod a na vjezdech do obci.
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1.2.6 Zdiraznéni dopravniho znaceni

Zdiraznéni dopravniho znaceni se provadi za ucelem pfipomenuti obecné, ptipadné
i mistni upravy provozu. Zduraznéni se provadi opakovanim symbolu dopravni znacky
pomoci svislého a vodorovného dopravniho znaeni, pifi¢emz musi byt v souladu
sTP 65 a TP 133 dodrzeno jejich umisténi a zasady pouziti. V pfipadé¢ zdluraznéni
rychlostniho limitu se nejcastéji pouziva zakazova dopravni znacka B 20a ,,Nejvyssi dovolena
rychlost”. Zduraznovani dopravniho znaceni niZze popsanymi zplsoby by se mélo pouzivat
pouze Vtakovém mnozstvi, aby nedoslo ke snizeni ucinku tohoto psychologického

prostiedku.

Svislé dopravni znaeni lze zdiraznit umisténim, velikosti, pouzitym materidlem
a zpusobem provedeni. Obvykle se tyto znacky umistuji pii pravém okraji vozovky
nebo nad vozovkou, ale pro zdiraznéni jejich vyznamu mohou byt znacky opakovany nebo
umistény i pfi levém okraji vozovky. V ptipad¢ umisténi totozné dopravni znacky pfi pravém
i levém okraji vozovky je zadouci tyto znacky umistovat na piiblizné stejnou uroven.
Za ucelem zdaraznéni svislych dopravnich znadek se také pouzivaji znacky ve zvétSené
velikosti, kdy tyto znacky maji zvétSeny rozmér ¢inné plochy. VéEtsi velikost zdlraznované
znacky je k ostatnim znackdm normalni velikosti v kontrastu, tudiz fidi¢ tuto znacku vnima
jako anomadlii a pozoruje ji dikladnéji. Pro vétsi ucinek a lepsi viditelnost lze také pouzit
reflexni dopravni zna&ku, jejiz ¢inna plocha je z retroreflexniho materialu. Uginngjsi je poté
jesté umisténi zdlraznované znacky z retroreflexniho materialu na podklad ve tvaru pravotuhlé
desky, ktery je zretroreflexniho Zzlutozeleného fluorescenéniho materidlu. Retroreflexni
materidl odrazi dopadajici svételné zafeni zpét ke zdroji a zlepSuje tak viditelnost dopravni
zna¢ky 1 pfi snizené viditelnosti, kdeZto fluorescen¢ni podklad je vyrazn& kontrastni oproti
okoli a pozornost na takovéto dopravni znaCeni je poté koncentrovangj$i. Svislé dopravni
znacCeni lze také zdiiraznit proménnou dopravni znackou, kterd je zobrazovand na aktivnim
panelu. Ta se pouziva zejména pro operativni fizeni provozu v zavislosti na aktualni dopravni

situaci.
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Pro zdGraznéni vyznamu svislého dopravniho znaceni se také pouzivd vodorovné
dopravni znaceni, kdy se symbol dané svislé dopravni znacky vyznaci na vozovku pomoci
vodorovné dopravni znacky V 15 ,Népis na vozovce“. Tato znacka se umistuje do osy
ptislusného jizdniho pruhu a jeji vyznaceny symbol by nemél piesahovat okraje jizdniho
pruhu. Symbol dané znacky muze byt vyznaCen v barevném provedeni odpovidajicim

ptislusné svislé dopravni znacce nebo bilou barvou.

Pro vytvoteni svislého dopravniho znaceni je zapotfebi samotné dopravni znacky,
sloupku, podstavce a montdzniho materialu. Vodorovné dopravni znaceni se vytvoii pouze
pomoci specidlnich barev. Vyhodou psychologického prosttedku zdaraznéni dopravniho
znaceni jsou tedy nizké pofizovaci naklady a snadna instalace pfipadné¢ jednoduché
provedeni. Nevyhodou je nizka G¢innost na fidice a nizka zivotnost vodorovného dopravniho
znaceni. Zduraznéni dopravniho znaceni se pouziva na vjezdech do obci, na nebezpec¢nych
mistech a na dlouhych, rovnych a piehlednych tsecich PK, které fidice svadéji k prekracovani

rychlostnich limitt.

1.2.7 Ostatni psychologické prostiedky

Psychologické prostiedky pro dodrzovani rychlostnich limitti uvedené v této kapitole

jsou méné ucinné a tudiz i méné pouzivané, ale pro uplnost této prace jsou zde uvedeny také.

a) Policejni makety

Policejni makety jsou umistovany na vjezdech do obci nebo pied nebezpecnymi misty
a maji nahradit skute¢nou Policii CR. Nevyhodou je nizka ué¢innost predeviim na fidice,
ktefi mistem umisténi makety projizdé¢ji pravidelné a maketa tak ztraci svlij vystrazny efekt.
Vyhodou jsou ale nizké potizovaci naklady a snadna instalace a manipulace pii piremisténi.
Mezi nejCastéji  pouzivané policejni makety patii figurina dopravniho policisty
s dalekohledem, radarem nebo zastavovacim ter¢em, ale vyrobci dopravniho znaeni vyrabi

1 maketu policejniho automobilu nebo motocyklu.
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b) Umélé brany

Umélé brany slouzi jako informace pro fidi¢e o zaCatku a konci oblasti, kde je odlisSny
dopravni rezim. Pouzivaji se zejména na vjezdech do obci, kde upozorniuji na oblast
se snizenou nejvyssi dovolenou rychlosti. Vzhled brany miize byt tvofen svislym
a vodorovnym dopravnim znacenim, pfipadn¢ i kombinaci s fyzickymi prostfedky, naptiklad
zuzenim vozovky. Lze pouzit i dojem optického zuZeni vozovky, ktery muze byt vytvoien

vodorovnym dopravnim znac¢enim nebo pomoci vysadby zelen¢ (stromy, kefe) podél PK.

c) Odlisny kryt vozovky

Odlisny kryt vozovky vznikne pouzitim jiného materidlu, barvy, vzoru nebo textury
na stavajici kryt PK. Pro barevné odliSeni krytu vozovky se pouzivd cervena barva,
ktera upozoriiuje na usek, kde je zapotiebi dbat zvySené pozornosti. Pro odliSeni textury
se pouzivd predevSim dlazdény kryt vozovky nebo materidl s vySSi drsnosti,

ktery ale zplisobuje zvySeny hluk na okolni prostiedi.

d) Optické zvySeni vozovky

Optické zvysSeni vozovky je mozné vytvotit pomoci specialniho vodorovného znaceni
z termoplastického materialu, které vytvofi optickou iluzi zvySené vozovky. Tento
prostfedek je pouzivan zejména u prechodii pro chodce, kde na projizdéjici fidice
ve vzdalenosti 10 — 15 m vytvaii 3D efekt dlouhého zpomalovaciho prahu spojeného

s prechodem pro chodce.
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1.3 Fyzicko-psychologické prostiedky

Fyzicko-psychologické prostiedky vznikly spojenim dvou prostredkd, tedy fyzického
a psychologického. Uéelem spojeni téchto dvou prostiedkid je zvySeni G¢innosti samotného
psychologického prostfedku. Vzhled téchto prostiedkli je téméf totozny jako u prostiedkil

psychologickych, avSak ptisobeni na projizdéjici fidice je zaroven psychologické a fyzickeé.

Tyto prostiedky tedy ptlisobi na fidice nejen vizudlné (vodorovné dopravni znaceni),
ale i akusticky. Toho muze byt dosazeno pomoci piimiseni zdrsiiovacich pfisad do barev
nebo plastickym povrchem barvy. Casté je také pouzivani nalepovacich prouzkd, jejichz
vyska je do 15 mm nad povrchem vozovky nebo osazeni pti¢nych ¢ar dlazbou. Pro vytvoteni
akustického hluku je ale také mozné tyto piicné Cary vyfrézovat do povrchu vozovky.
Pti prejezdu téchto prosttedkd vozidlem vznika hluk a vibrace, které cilené ptsobi na fidice,
ale zaroven pusobi i negativné na okolni prostfedi, proto je pouziti téchto prosttedkt zapotiebi
vzdy zvazit. Prozatim jedinym zastupcem fyzicko-psychologickych prostiedki je opticka

psychologicka brzda s akustickym efektem (opticko-akusticka brzda).

1.3.1 Opticko-akusticka brzda

Vzhled tohoto fyzicko-psychologického prostiedku je shodny s optickou
psychologickou brzdou, kterou tvoii jedenact pficnych ¢ar. Tyto jednotlivé ¢ary jsou tvofeny
sestavou tiech uzkych blizkych car o Sifce 0,1 m, ve vzajemné vzdalenosti 0,2 m. (6)
Odstup mezi jednotlivymi trojicemi znafek car se umérné zkracuje podle vzdalenosti
od mista, na které je upozoriiovano. Vzdalenostni pomeéry se ale také odviji od parametrt PK.
Rozdil oproti optické brzdé je zde v pifidaném fyzickém prosttedku, ktery pii piejizdéni
jednotlivych pficnych ¢ar vozidlem zpiisobuje akusticky hluk. Toho je zde dosazeno pomoci
specidlni dvouslozkové hmoty, kterd se na povrch PK stfikd nebo Stérkuje ve vySce

vrstvy 3 — 7 mm nad povrch vozovky.

Na obrazku 13 je znazornéna cast opticko-akustické brzdy, ktera je umisténa
pted nebezpecnym mistem u obce Medlesice na silnici 1/37, doplnéna o0 zakazovou dopravni

znacku na podkladu z retroreflexniho Zlutozeleného fluorescenéniho materialu.
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Obrazek 13 Opticko-akusticka brzda

Zdroj: autor
Vyhodou opticko-akustické brzdy jsou nizké naklady na vybudovani a jednoduché
provedeni. Nevyhodou je niz§i GCinnost a Zivotnost vCetné zvySeného hluku na okolni
prosttedi, proto neni vhodné tento prostiedek umist'ovat v blizkosti obytnych oblasti. Pouziva
se mimo civilizaci na komunikacich svyss§i intenzitou dopravy, pied kiizovatkami,

nebezpecnymi misty a na vjezdech do obci.
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2 ANALYZA DODRZOVANI RYCHLOSTNICH LIMITU
NA VYBRANE PK

Pfed provedenim samotné analyzy dodrzovani rychlostnich limitli na vybrané PK,
budou v uvodu této kapitoly uvedeny skutecnosti a divody, pro¢ je dulezité, aby fidici

dodrzovali stanovené rychlostni limity.

Pro vypracovani této kapitoly prace je klicovy zakon €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, v platném znéni. (9)
Tento zakon udava nejvyssi dovolené rychlosti, které mohou byt stanoveny obecnou, mistni
a prechodnou upravou provozu na PK. Pro jizdu v obci je podstatna hodnota 50 km.h™,
coz je nejvyssi dovolend rychlost stanovend obecnou upravou provozu. Stanovené rychlostni
limity vySe uvedenym zakonem neznamenaji, ze budou v kazdé dopravni situaci pfiméetené.
Proto musi fidi¢ pfizplsobit rychlost jizdy mnoha okolnostem s ohledem na bezpecnost
provozu. Mezi tyto okolnosti lze pfifadit zejména zkuSenost fidice, hustotu provozu, stavebni
a dopravné technicky stav PK a povétrnostni podminky. Ridi¢ také smi jet jen takovou
rychlosti, aby byl v pfipadé potieby schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou
ma rozhled, ale zaroveil nesmi omezovat plynulost provozu, ptfedevs§im bezdiivodné pomalou

jizdou a pomalym piedjizdénim.

Rychlost vozidel je opravnéna méfit policie CR a obecni policie za udelem zvyseni
bezpecnosti provozu na PK. Pro zjiSténi rychlosti vozidel se pouZziva systém méfeni rychlosti
okamzité nebo usekové. Podrobnéji jsou tyto meéfie rychlosti uvedeny v kapitole 1.2.
Piekroceni stanovené nejvyssi dovolené rychlosti, pfipadné 1 poruSeni obecnych pravidel
upravujicich rychlost jizdy je povaZzovdno za protipravni jednani (piestupek). Za tyto
pfestupky mize byt fidi¢i uloZzena sankce, ale musi mu byt dostatecné prokazany.
K prokazani téchto prestupkli je nejCastéji pouzivan mefi¢ rychlosti ve spojitosti
se zdznamovym zafizenim, jehoZz vysledkem je napiiklad fotografie. Mezi sankce patii
uloZeni penézité¢ pokuty, ptfidéleni bodi do bodového systému a piipadné 1 zdkaz Cinnosti,
Vv zavislosti na zdvaznosti vykonaného ptestupku. Skutkové podstata prestupkil a vySe sankci
je uvedena v zakonu ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakoni, v platném znéni. (9) V tabulce 1 je zndzornén piehled nasledkil jednéni
pii piekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti. Z této tabulky je ziejmé, Ze vySe sankce

za prestupek je zavisld na hodnoté, o kterou je pfekrocena nejvyssi dovolend rychlost.
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Vyse penczité pokuty se také odviji od moznosti feSeni prestupku, zdali bude feSen
vV blokovém nebo spravnim fizeni. Pokud je ale hodnota ptekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti vysoka (0 40 km.h™ a vice v obci nebo 0 50 km.h™ a vice mimo obec), neni mozné
tento piestupek projednat v blokovém fizeni a o penézité pokuté je nasledné¢ rozhodnuto

ve spravnim fizeni, véetné ulozeni zakazu ¢innosti.

Tabulka 1 Ptehled nasledkt jednani pi prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti

§ zakona Skutkova podstata Pocet l:)lg::tv: I:sllf:\fii\s Zakaz
protipravniho jednani bodi . o . ¢innosti
[K¢] Fizeni [K¢]
Piekroceni nejvyssi dovo-
le,ne rychlosti stanovene, 5 000 6 mésicil
§ 1250/10) 2. zékonem nebo do_piravm 5| e o a3
znackou 0 40 km.h™" a vice
v obci nebo 0 50 km.h* 10000 1 rok
a vice mimo obec.
Ptekroceni nejvyssi dovo- 1 az 6 mésicu
lené rychlosti stanovené 2500 (spacha-li 2x
s |k aice | 3| 902900 | w | R
v obci nebo 0 30 km.h* > 000 po sobg
a vice mimo obec. jdoucich)
Piekroceni nejvyssi dovo-
lené rychlosti stanovené
zakonem nebo dopravni
znackou o vice nez 5 km.h™ 1500
§ 125¢/1f) 4. . 1 . 2 do 1 000 az | -
a méné nez 20 km.h™ v obci 2500
nebo o vice nez 10 km.h™
a méné& nez 30 km.h™* mimo
obec.

Zdroj: (7, 9), autor
Bodovy systém byl v CR zaveden 1. &ervence 2006 zikonem ¢&. 411/2005 Sb.,
ktery novelizoval zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zakond, v platném znéni. (9) Dlvodem zavedeni tohoto systému byla skutecnost,
ze pro urcité skupiny fidici nebyli ani opakované penézité pokuty dostateéné odstrasujicim
prosttedkem pifed pachanim dalSich prestupki. DostateCnym odstraSujicim prostiedkem
je ale zékaz ¢innosti, kterého Ize opakovanym pachanim ptestupk pomoci bodového systému

dosahnout. Timto syst¢émem se tedy zajiStuje sledovani opakovaného pachani vybranych
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pfestupkt nebo trestnych ¢ind proti bezpecnosti provozu na PK spachanych fidi¢em
motorového vozidla. Bodovy systém tak piedstavuje administrativni opatieni, které slouzi
k hodnoceni zavaznosti spachanych jednani a jejich registraci. V bodovém systému jsou
prestupky v souvislosti s pifekrocenim nejvyssi dovolené rychlosti rozdéleny do tii kategorii
(Tabulka 1). Tyto ptestupky jsou ohodnoceny poétem 2, 3 a 5 bodl v zavislosti na hodnotg,
o kterou je stanovena rychlost pfekrocena. V tabulce 2 je uveden piehled jedndni fidich
v souvislosti s piekrocenim nejvyssi dovolené rychlosti, na zaklad¢é kterych jsou fidi¢um
nejéastdji udélovany body podle platného bodového systému v CR. Tento pichled
je zpracovan na zaklad¢ informaci ze statistik prestupktl a trestnych ¢int. V souvislosti
s piekrocenim  nejvy$si  dovolené rychlosti bylo vroce 2017 spachano celkem

201 313 prestupkd, které tvoti celkem 52,98 % ze vSech bodovanych piestupkd.

Tabulka 2 Ptehled nejcastéji evidovanych jednani v bodovém systému v roce 2017

. ; . Podil ze v§ech .

Poradové s ) ue ey Pocet ) Pocet

Jednani ridice bodovanych ” .
prestupku

¢islo bodi . .
prestupku

Pti fizeni vozidla piekroci nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou

1 zvlastnim pravnim predpisem nebo 2 32,88 % 124 949

dopravni znac¢kou v obci 0 méné nez
20 km.h™ (ale vice nez 5 km.h™).

Pti fizeni vozidla piekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou
4 zvlastnim pravnim predpisem nebo 3 9,07 % 34 451
dopravni znackou v obci 0 20 km.h™
a vice.

Pti fizeni vozidla piekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou

5 zvlastnim pravnim predpisem nebo 2 8,53 % 32 400

dopravni znackou mimo obec 0 méné

nez 30 km.h™ (ale vice nez 10 km.h™).

Pti fizeni vozidla piekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou
7 zvlastnim pravnim predpisem nebo 3 2,50 % 9513
dopravni znackou mimo obec
0 30 km.h™ a vice.

Zdroj: (10), autor
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Souvislost s nedodrzovanim rychlostnich limitd maji i dopravni nehody, které
provozu na PK, které je povinen dodrzovat kazdy jejich ucastnik. Dopravni nehody
a jeji nasledky jsou ovliviiovany jak chovanim tcastnik silni¢niho provozu, tak také dobrym
technickym stavem vozidel a kvalitou dopravni infrastruktury. Na zakladé Statické roc¢enky
vydané Policii CR je v tabulce 3 uveden piehled nehod v letech 2012 — 2017. Celkovy podet
nehod je dlouhodobé vzristajici, coz je pri¢inou neustale se zvySujici intenzity dopravy
a poctu ucastniki silni¢niho provozu. Naopak pocet usmrcenych osob z dlouhodobého
hlediska neustale klesa. Vroce 2017 bylo podle (11) pocet usmrcenych osob 502,
tedy nejméné od roku 1961, kde byl pocet usmrcenych osob az tiikrat vyssi. Tento pozitivni
neptiméfena rychlost v obcich pficinou 6 470 nehod a 39 usmrcenych osob. Hodnoty v obcich
nejsou za rok 2017 v tabulce 3 uvedeny, protoze v dob¢ vypracovavani této prace jesté nebyly
k dispozici.

Tabulka 3 Piehled nehod v letech 2012 - 2017

Rok 2017 2016 2015 2014 2013 2012
Celkem nehod | 103821 | 98864 93 067 85 859 84 398 81 404
SElTIEEE 502 545 660 629 583 681

o0sob
Neprimérena | ;o 14 283 13535 13135 14973 14 865
rychlost
SEHTITEETE 169 195 236 250 211 261
osob
Neprimérena
rychlost - 6 470 6 099 6 133 7298 7141
v obci
Jsmreeno : 39 37 60 64 72
osob

Zdroj: (11), autor
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Z dostupnych udaji lze konstatovat, ze nejcastéjsi pti¢inou vice jak poloviny vSech

nehod je zplsobeno nespravnym zpisobem jizdy a to predevSim proto, ze se fidi¢ plné

nevénoval fizeni vozidla. V potadi dalsi nejcastéjsi pti¢inou nehod je nepifiméiena rychlost,

ktera se podle (11) dale d¢€li na jeji nasledujici pfesné definované pii¢iny vzniku:

a)

b)

f)
9)

h)

nepiizptsobeni rychlosti hustoté provozu,

neptizpusobeni rychlosti viditelnosti,

nepfizpiisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu,
neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky,

neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
piekroceni predepsané rychlosti stanovené pravidly,

ptekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou,
neptizplsobeni rychlosti bo¢nimu, narazovému vétru,

jiny druh neptfiméfené rychlosti.

2.1 Obecné informace o vybéru PK a analyze dodrZovani rychlostnich

limita

Jednotliva mista, na kterych je zapotiebi provadét kontrolu dodrZzovéni rychlostnich

limitd, jsou ur€ovana na zaklade¢ statisticky vyhodnocenych udaji o nehodovosti, podnéti

od Policie CR a straznikii Méstské policie véetnd podnétii od ob&anti a starostll jednotlivych

obcl.

Obcané mohou na tyto mista upozornit napiiklad pomoci evropské dopravné

bezpecnostni akce organizace TISPOL, kteréd je zamétfena pifimo na kontrolu rychlosti vozidel

s nazvem SPEED MARATHON. Prostfednictvim specialni mapy na webovém portalu mize

kazdy obcan zadat sviij tip na rizikové misto nebo hlasovat pro jiz vlozené, kde by bylo

vhodné provadét kontrolu dodrzovéani rychlosti. Na zakladé téchto tipti vybere Policie CR

stovky nejvhodnéjSich mist, na kterych v pfedem stanoveny den v mésici dubnu provede

méieni rychlosti. Tato celodenni akce ma preventivni charakter a uskutecni se nejen v CR,
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ale i vramci celé Evropy. Siroka vefejnost tak miize pomoci Policii CR najit nejvhodngjsi

mista pro méfeni rychlosti a podilet se tak na zvySeni bezpecnosti v dopravé.

Tyto mista mohou byt také vybrana na zéklad¢ Evropského programu hodnoceni silnic
EuroRAP, coz je mezinarodni neziskova organizace, kterd nezavisle hodnoti bezpe¢nostni
urovné silnic. (12) Jejich rizikové mapy jsou tvofeny na zakladé statistickych tdaju
o nehodovosti a intenzitach dopravy, pficemz pomoci péti stupni rizik (nizké, stfedné nizké,
stiedni, stfedné vysoké, vysoké) rozliSenych barevné na mapé srozumitelné zobrazuji miru

rizika nehodovosti.

Zjisténi rychlosti projizdéjicich vozidel lze provést nékolika zplisoby, pficemz jejich
spolenym cilem je ziskani informaci o projizdéjicich vozidlech, piedevsim tedy jejich
rychlosti. Zpusob, metoda a doba prizkumu rychlosti zavisi na ucelu, pro ktery maji byt
ziskané informace pouzity a na pozadované piesnosti vysledkl. Prizkumy rychlosti
se provadi pomoci automatickych detektorti, manudlnich prizkumu rychlosti nebo kombinaci

téchto dvou zpisobi.

Jako automatické detektory rychlosti vozidel (dopravni méfie a scitace) se pifimo
pro tento ucel pouzivaji nejCastéji radar Sierzega SR4 nebo mikrovinny detektor SmartSensor
HD. (13) Tyto jednorazové dopravni detektory jsou pfenosna zafizeni, ktera se docasné
umist'uji na bok PK a zaznamenavaji rychlost, délku, ¢asovy odstup a intenzitu projizdéjicich
vozidel. Oproti manudlnim prizkumim je jejich vyhodou vétsi piesnost méfeni rychlosti
a zjisténi informaci za delSi Casové obdobi, ale nevyhodou jsou vyS$§i néklady
na pofizeni a instalaci a nutnost dobrého zabezpec¢i proti odcizeni. Informace o rychlosti
vozidel 1ze také ziskat z radarového informaéniho panelu, ktery na instalovaném misté slouzi
kromé méfeni a zobrazeni aktudlni rychlosti pravé projizdéjiciho vozidla jako trvaly dopravni

detektor.

Manuélni (ru¢ni) prazkumy rychlosti spocivaji nejcastéji v pozorovani méticiho
zatizeni, kdy sCita¢ zaznamenava Carkovou metodou zjisténé informace do pripraveného
formulafe (scitaciho listu). Podoba tohoto formuldfe je individualni a zavisi
na délce prizkumu a potiebnych clenéni zjisténych informaci. Vyhodou tohoto
prizkumu je jeho operativnost a moznost piesnéjsiho rozliSeni druhli vozidel.
Nevyhodou je ale obtiznost pouzitelnosti pro dlouhodobé prizkumy a mensi piesnost méfeni

rychlosti, kterd je ovlivnéna lidskym faktorem.
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Pro vytvofeni analyzy dodrZzovani rychlostnich limitd byl autor této prace zjistit
skute¢ny stav na vybrané PK. Z diivodu nedostupnosti automatickych detektorti rychlosti
vozidel a nedostupnosti informaci zradarovych informac¢nich paneli byly pro zjisténi
rychlosti projizdéjicich vozidel provedeny vlastni manualni prazkumy. Ty byly provedeny
v pracovni dny jako hodinové na kazdém stanovisti, kde je obecnou upravou provozu
stanovena nejvyssi dovolena rychlost 50 km.h™. Sougasti t&chto ugelovych prizkumi bodové
rychlosti byly i prizkumy intenzity a sloZeni dopravniho proudu, pfi¢emz s témito informace
ale nebylo déle pracovano. Zptusob manualnich prizkumu spocival v pozorovani radarového
informa¢niho panelu na zacatku obci a zaznamenavani zjisténych informaci ¢arkovou
metodou do scitaciho listu (Pfiloha A), ktery byl vytvofen autorem této prace pifimo pro
vytvofeni této analyzy. Tento list obsahuje zakladni informace o misté¢ a dobé prizkumu
véetné podélného sklonu PK a pocasi, protoze i tyto skutenosti ovliviiuji rychlost
projizd¢jicich vozidel. Ziskané informace o vozidlech byly autorem této prace (sCitacem)
Clenény podle zjisténé rychlosti a druhu vozidla. Skupiny rychlosti byly vytvofeny podle
daného rychlostniho limitu a hodnoty jeho piekroceni, které jsou totozné jako u ptestupki.

Druhy vozidel byly podle (14) ¢lenény na:

a) osobni automobily — bez pfivésu i s piiveésy véetné dodavkovych automobild,

b) nakladni automobily — lehké, stfedni a téZké veetné traktorti a specialnich nakladnich

automobilu,
c) nakladni soupravy — piivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel,

d) autobusy — vozidla urena pro pifepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice

nez 9 mist véetné autobust s piivésy,

e) motocykly — jednostopa motorova vozidla bez ptivésu i s ptivésy.
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2.2 Vybér PK

Pro vytvofeni analyzy dodrzovani rychlostnich limiti bylo zapotiebi provést vybér
PK, na které budou vybrany obce, v nichz bude nasledn¢ provedena analyza.
Vybér PK a téchto obci probihal na zakladé konzultaci s vedoucim této prace, zkuSenosti
autora prace, podnétti dotéenych obcanti a starostli obci véetné udaji o dopravnich nehodach.
Vzhledem k témto podkladim byla vybrana silnice 1/37 (Obrazek 14), ktera je vedena
v trase Trutnov (1/14, 1/16) — Jaromét (I/33) — Hradec Kralové (I/31) — Opatovice
(D35 km 129) — Ohrazenice (1/36) — Pardubice (1/36) — Chrudim (1/17) — Zdirec
nad Doubravou (1/34) — Zd4r nad Sazavou (I/19) — Velkd Bites (D1 km 162).
Na obrazku 14 je vzhledem k CR znazornéna &ervenou barvou trasa vybrané silnice
1/37 a modrou barvou je vyznacena poloha dvou sousednich obci, ve kterych bude provedena

analyza dodrzovani rychlostnich limitt.
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Obrazek 14 Poloha silnice 1/37
Zdroj: (15), uprava autor
Tato zminéna PK spojuje kraj Kralovéhradecky, Pardubicky a kraj Vysocina,
pticemz jeji celkova délka je 150,909 km. (16) Na zvolené silnici byly nasledné vybrany obce
Nova Ves a Rohozna (Obrazek 15), ve kterych je tato silnice se dvéma jizdnimi pruhy
a podle (17) je zde ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy 5922 voz. /24h totozny
(souCet vSech vozidel). Tyto sousedni obce jsou na obrazku 15 znizornény modrou
barvou a jsou od sebe vzdaleny 1,7 km, pficemz se nachdzi v Pardubickém kraji,

v okrese Chrudim.
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Zdroj: (15), aprava autor

Evropskym programem hodnoceni silnic EuroRAP byl tusek silnice 1/37,
ve kterém se nachazi vybrané obce, hodnocen na rizikové mapé CR stupném rizikovosti jako

stfedné vysoké riziko v letech 2013 — 2015 a jako stedni riziko v letech 2014 — 2016. (12)

2.3 Silnice 1/37 v obci Nova Ves

Ve sméru od Nasavrk je ptijezd do obce piimy a klesajici s podélnym sklonem 2%.
Po 80 m se vprudkém pravoto¢ivém smérovém oblouku méni klesajici sklon silnice
na stoupajici se sklonem 8%. Uprostied tohoto stoupani je autobusova zastavka a opodal
je na levé stran¢ odbocka na vedlejsi PK 111/33770 do obce Ctétin. Tato vedlejsi PK slouzi
zarovenn jako pfijezdova cesta do nedalekého téZzebniho lomu, tudiz z této odbocky
i proti prudkému stoupani vyjizdi Casto tézké nakladni automobily. Stoupani se sklonem 8%
se mirni Vlehkém pravotoCivém smérovém oblouku az 170 m pfed koncem
obce na 4%, pfiCemz toto stoupani pokraCuje az za konec této obce piiblizné do poloviny
vzdalenosti k dal$i obci Rohozna. Celkova délka prochazejici silnice 1/37 obci Nova Ves

je 552 m.

2.3.1 Obecné informace 0 obci

Nova Ves je mala vesnice, ktera je mistni ¢asti mésta Nasavrky, od kterého se nachazi
ptiblizné¢ 2,5 km na jihovychod. Obec se nachazi v nadmotiské vysce 541 m. n. m. (18)

V roce 2018 bylo v této obci evidovano piiblizné 42 adres a trvale zde Zilo 72 obyvatel. (19)
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Uprostted obce je umisténa prodejna rychlého obcerstveni a dvé autobusové zastavky
(pro kazdy smér jizdy jedna). Nova Ves nema zadné zelezni¢ni spojeni, tudiz obcané
pro dopravu vyuzivaji pfedev§im osobni automobily a linkové autobusy. V obci se vzhledem
K jeji velikosti nenachazi zadna posta, Skola ani zadné zdravotnické zafizeni a obané musi

Vv ptipadé potieby téchto sluzeb dojizdét do ptilehlych mést.

2.3.2 Nehodovost

V tabulce 4 je uveden piehled nehod na silnici I/37 v obci Nova Ves. Ve sledovaném
obdobi 1. 1. 2007 — 4. 3. 2018 se zde stalo celkem 7 nehod, pficemz kromé srazky s lesni
zveéti bylo zavinéni nehody vzdy zptisobeno fidicem motorového vozidla. Hlavni ptic¢inou
jedné nehody bylo nepfiméfeni rychlosti stavu vozovky, coz je pro tuto praci hlavnim
vyznamem, pro¢ je zde tato nehodovost uvedend. Pozitivnim faktem téchto sedmi nehod
je skutecnost, Ze tyto nehody nebyly s nasledky usmrceni osob, ale byly pouze s hmotnou

Skodou a lehkého zranéni osob.

Tabulka 4 Ptehled nehod v obci Nova Ves

Vrwe

Druh nehody

Hlavni pri¢iny nehody

Zavinéni nehody

Srazka s lesni zvéri

Nezavinéna fidicem

Lesni zvéri, domacim
zvifectvem

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Ridi€ se pln€ nevénoval
fizeni vozidla

Ridiéem motorového vozidla

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem

Ridiéem motorového vozidla

Srazka s chodcem

Vyhybani bez dostatecné
boc¢ni vile

Ridi¢em motorového vozidla

Srazka s pevnou piekazkou

Vjeti na nezpevnénou
Krajnici

Ridi¢em motorového vozidla

Srazka s pevnou piekazkou

Ridi€ se pln€ nevénoval
fizeni vozidla

Ridi¢éem motorového vozidla

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Nepiiméfeni rychlosti stavu
VOzovky

Ridi¢em motorového vozidla
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2.3.3 Analyza sou¢asného stavu

Na prutahu silnici /37 v obci Nova Ves je pouzito n¢kolik prostiedkt pro dodrzovani
rychlostnich limitd (Obrazek 16), pii¢emz vSechny jsou psychologického razu
a na projizd¢jici fidice tak plisobi nepiimo. VSechny fotografie prostiedkli v obci Nova Ves

ve smeru od Nasavrk jsou v Ptiloze B a ve sméru od Rohozné v Ptiloze C.

Ve sméru od Nasavrk i od Rohozné je nejdiive pouzita opticka psychologicka brzda,
pricemz jeji zacatek je vyznacen 125 m pied zacatkem obce a jeji konec je na trovni svislé
znacky, kterd oznacuje zacatek obce. Opticka psychologickd brzda je na téchto mistech
provedena jako sestava tii blizkych tzkych ¢ar pomoci vodorovného znaceni na povrch PK
specialni barvou. Z divodu pfilehlych domi je tento prostiedek bez akustického efektu.
Ve sméru jizdy do centra obce je druhym pouzitym prostiedkem zdiraznéni dopravniho
znaceni pomoci vodorovného znaceni zakazové dopravni znacky B 20a ,,Nejvyssi dovolena
rychlost®. Symbol této dopravni znacky je na PK vyznaCen v barevném provedeni a slouzi
K zdiraznéni obecné Upravy nejvyssi dovolené rychlosti. Ve sméru od Rohozné je tento
symbol umistén 33 m za znaCkou oznaCujici zaCatek obce a ve sméru od Nasavrk
je ve vzdalenosti 65 m. Na stejné Urovni je v tomto sméru také umistén radarovy informacni
panel instalovany na stozaru elektrického vedeni, ze kterého je také napajen.
V opa¢ném sméru je radarovy informacni panel umistén az 153 m za zacatkem obce
a je instalovany na samostatném sloupku, pfi¢emZ je napdjeny ze solarniho panelu.
Jako posledni prostiedek je v této obci pouzit symbol vystrazné dopravni znacky
A 12b ,Déti“, ktery je na PK vyznaen vodorovnym dopravnim znacenim a slouZzi
jako zdiraznéni dopravniho znaceni. Je umistén v obou smérech jizdy a ve stejné vzdalenosti

ptfed autobusovou zastavkou.
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Obrazek 16 Prosttedky v obci Nova Ves
Zdroj: (15), aprava autor

a) Pruzkum rychlosti na vjezdu od Nasavrk

Prizkum rychlosti na silnici I/37, na vjezdu do obce Nova Ves ve sméru od Nasavrk
(Obrazek 17), byl proveden v pondé€li 16. 4. 2018 v ¢ase 13:30 — 14:30. V ¢ase méfeni bylo
polojasno a teplota piiblizné 19°C. Bodova rychlost byla zaznamenavana ve vzdalenosti 50 m
od zacatku obce (15m pied radarovym informac¢nim panelem), kde je podélny sklon PK

klesajici s hodnotou 2 %. Informace ziskané z tohoto prizkumu jsou uvedeny v piiloze D.
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Obrazek 17 Vjezd do Nové Vsi od Nasavrk

Zdroj: autor

V tabulce 5 jsou uvedeny vysledky prizkumu bodové rychlosti na tomto stanovisti,
pfiemZz za dobu prizkumu projelo timto stanovistém 248 vozidel, u kterych

byla zaznamenéna rychlost.

Tabulka 5Vysledky prizkumu rychlosti v Nové Vsi ve sméru od Nasavrk

Rychlostni limit Pocet vozidel / hod
dodrZeni rychlostniho limitu 162
ptekroCeni o 5 km/h a méné 71
piekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h 15
piekroceni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 0

40 km/h

piekroceni o 40 km/h a vice 0

Celkem 248

Zdroj: autor
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Z obrazku 18 je zieymé, Ze 65 % projizdéjicich fidich dodrzelo stanoveny rychlostni
limit 50 km.h™. Prekroceni tohoto limitu se dopustilo celkem 35 % Fidicd, pfidemz 29 %
Z nich tento limit prekrocily pouze o 5 km/h a méné. Zbylych 6 % fidici piekrocilo limit
o vice neZ 5 km/h a méné nez 20 km/h, pficemz se jednalo o fidi¢e osobnich

automobilll a jednoho fidice motocyklu.

Priizkum rychlosti - Nova Ves od Nasavrk

M dodrzeni rychlostniho limitu

M prekro€eni o 5 km/h a méné

M prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h

M prekroceni o0 20 km/h a vice, pfitom méné nez 40 km/h
M prekroceni o 40 km/h a vice

Obrazek 18 Pruzkum rychlosti v Nové Vsi ve sméru od Nasavrk
Zdroj: autor

b) Prizkum rychlosti na vjezdu od Rohozné

Prazkum rychlosti na silnici 1/37, na vjezdu do obce Nova Ves ve sméru od Rohozné
(Obrazek 19), byl proveden v pondéli 16. 4. 2018 v ¢ase 14:30 — 15:30. V ¢ase méfeni bylo
polojasno a teplota ptiblizné 20°C. Bodova rychlost byla zaznamenavana ve vzdalenosti 50 m
od zacatku obce (83m pied radarovym informac¢nim panelem), kde je podélny sklon PK

klesajici s hodnotou 4 %. Informace ziskané z tohoto prizkumu jsou uvedeny v ptiloze E.
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Obrazek 19 Vjezd do Nové Vsi od Rohozné

Zdroj: autor

Vysledky tohoto prizkumu bodové rychlosti jsou uvedeny Vv tabulce 6. Za dobu

prizkumu projelo stanovistém méfeni 274 vozidel, u kterych byla zaznamenéna rychlost.

Tabulka 6 Vysledky prizkumu rychlosti v Nové Vsi ve sméru od Rohozné

Rychlostni limit Pocet vozidel / hod
dodrZeni rychlostniho limitu 158
piekroCeni o 5 km/h a méné 89
prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h 26
ptekroceni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 1

40 km/h

ptekroceni o 40 km/h a vice 0

Celkem 274

Zdroj: autor
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Na obrazku 20 je znazorndno dodrZovani rychlostniho limitu 50 km.h™ na misté
priazkumu rychlosti. Z toho vyplyva, ze 58 % projizdéjicich tidici dodrzely stanoveny
rychlostni limit. Tento limit ale ptekrocilo 42 % fidich, pficemz 32 % z nich tento limit
piekrocily pouze 0 5 km/h a méné Zbylych 10 % fidich piekrocilo stanoveny
limit o vice nez 5 km/h a mén¢ nez 20 km/h. Na uvedeném obrazku 20 je znazornéno
1 ptekroceni o 20 km/h a vice a zaroven méné nez 40 km/h hodnotou 0 %, protoze touto

rychlosti projizdél pouze jeden fidi¢ osobniho automobilu.

Priizkum rychlosti - Nova Ves od Rohozné

0%

M dodrzeni rychlostniho limitu

M prekroCeni o 5 km/h a méné
M prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h
M prekroceni 0 20 km/h a vice, pfitom méné nez 40 km/h

M prekroéeni 0 40 km/h a vice

Obrazek 20 Prizkum rychlosti v Nové Vsi ve sméru od Rohozné
Zdroj: autor
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2.4 Silnice 1/37 v obci Rohozna

Ve sméru od Nové Vsi je ptijezd do obce v mirném pravotocivém smérovém oblouku
klesajici s podélnym sklonem 2%. Po 50m od zacatku obce je jiz silnice pfimého sméru
S klesajicim sklonem 1% az do mirného pravotoc¢ivého a nasledné levoto€ivého smérového
oblouku, kde se 180 m pied koncem obce klesajici skon zvySuje na 6%. Toto klesani
pokracuje az za konec této obce piiblizné 700m. Uprostied této obce vede pies silnici 1/37
pfechod pro chodce, ktery je pobliz autobusové zastavky a umoznuje tak spojeni
obou rozdélenych casti obce pro pési dopravu. Pro zvySeni bezpeCnosti chodcl je tento
ptechod zvyraznén svislou dopravni znackou IP 6 ,,Piechod pro chodce®, ktera je na podkladu
z retroreflexniho Zlutozeleného fluorescencniho materidlu a je umisténa na vyloznikovém

stoZzaru nad silnici. Celkova délka prochazejici silnice 1/37 obci Rohozna je 665 m.

2.4.1 Obecné informace 0 obci

Rohozna je vesnice, ktera je ¢asti méstyse Trhova Kamenice, od kterého se nachazi
ptiblizné 2 km na sever. Obec se nachazi v nadmoiské vysce 594 m. n. m. (18) V roce 2018
bylo vtéto obci evidovano piiblizné 71 adres a trvale zde zilo 97 obyvatel. (19)
Uprostied obce je umisténa historicka zvonicka a dvé autobusové zastavky (pro kazdy smér
jizdy jedna). Jako obec Nova Ves nema ani Rohozna zadné zelezni¢ni spojeni, tudiz obéané
pro dopravu vyuzivaji piedev§im osobni automobily a linkové autobusy. V této obci
se také vzhledem k jeji velikosti nenachazi Zadna posta, Skola ani Zadné zdravotnické zatizeni
a ob¢ané musi v ptipad¢ potieby téchto sluzeb dojizdét do ptilehlych mést, stejné jako obané

obce Nova Ves.

2.4.2 Nehodovost

V tabulce 7 je uveden pichled nehod na silnici 1/37 v obci Rohozna. Ve sledovaném
obdobi 1. 1. 2007 — 4. 3. 2018 se zde stalo celkem 11 nehod, pfi¢emZ vSechny tyto nehody
byly zavinény fidi¢em motorového vozidla. Hlavni pficinou péti nehod bylo ale v souvislosti
s nepfimétenou rychlosti a to nepfimeéteni rychlosti stavu vozovky nebo nepfiméfeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky. Pozitivnim faktem téchto jedenacti nehod
je skuteénost, Ze tyto nehody nebyly s nasledky usmrceni osob, ale byly pouze s hmotnou

Skodou a lehkého zranéni osob.
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Tabulka 7 Piehled nehod v obci Rohozna

Druh nehody

Mrwe

Hlavni pric¢iny nehody

Zavinéni nehody

Srazka s jedoucim

Proti ptikazu dopravni

Ridi¢em motorového vozidla

nekolejovym vozidlem znatky DEJ PREDNOST
) Bezohledna, ivni, <. , .
Jiny druh nehody croecna ag’rjc’swm Ridi¢em motorového vozidla
neohleduplnd jizda
. Nepriméteni rychlosti stava | .. . , .
Havarie Ridi¢em motorového vozidla

vozovky

Srazka s vozidlem
zaparkovanym, odstavenym

Ridi¢ se pIné nevénoval
fizeni vozidla

Ridi¢em motorového vozidla

Srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem

Vyhybani bez dostate¢né
boc¢ni vile

Ridi¢em motorového vozidla

Neptimeéteni rychlosti

Havarie . Ridi¢em motorového vozidla
dopravné tech. stavu vozovky
) Ridi¢ se plné& nevénoval ‘... )
Havarie . p’ ) Ridi¢em motorového vozidla
fizeni vozidla
. Ridi¢ se pIné nevénoval “ . .
Havarie Ridi¢em motorového vozidla

fizeni vozidla

Srazka s pevnou piekézkou

Neptiméteni rychlosti
dopravné tech. stavu vozovky

Ridi¢em motorového vozidla

Srazka s pevnou piekézkou

Neptimeéteni rychlosti
dopravné tech. stavu vozovky

Ridi¢em motorového vozidla

Havarie

Neptiméteni rychlosti stavu
vozovky

Ridi¢em motorového vozidla

Zdroj: (20), autor

2.4.1 Analyza soucasného stavu

Na pratahu silnici /37 vobci Rohozna je pouzit pouze jeden prostiedek
pro dodrzovani rychlostnich limitd, ktery je umistény na vjezdu do obce ve sméru
od Nové Vsi (Obrazek 21). Zminénym prostiedkem je radarovy informacni panel,
ktery je umistény pouze 10 m za znackou oznacujici zaCatek obce a je nainstalovany
na samostatném stozaru, pficemZ napdjen je z pfilehlého vetfejného osvétleni. Fotografie
umisténi tohoto prostfedku je v Pfiloze F. Je to psychologicky prostfedek a na projizdéjici

fidi¢e plisobi neptimo.
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Radarovy
informacni —__
panel ST

Rohozna

Hranice
obce

Obrazek 21 Prostiedek v obci Rohozna
Zdroj: (15), aprava autor

a) Prizkum rychlosti na vjezdu od Nové Vsi

Prizkum rychlosti na silnici I/37, na vjezdu do obce Rohozna ve sméru od Nové Vsi
(Obrazek 22), byl proveden v utery 17. 4. 2018 v ¢ase 13:30 — 14:30. V Case méieni
bylo jasno a teplota piiblizné 18°C. Bodova rychlost byla zaznamenavana ve vzdalenosti
pouze 5 m od zacatku obce (5Sm pfed radarovym informa¢nim panelem), kde je podélny sklon

PK klesajici s hodnotou 2 %. Informace ziskané z tohoto prizkumu jsou uvedeny v ptiloze G.
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Obrazek 22 Vjezd do Rohozné od Nové Vsi

V tabulce 8 jsou uvedeny vysledky prizkumu bodové rychlosti na tomto stanovisti,

pfiCemZz za dobu prizkumu projelo timto stanovistém 235 vozidel, u kterych byla

zaznamenana rychlost.

Zdroj: autor

Tabulka 8 Vysledky prizkumu rychlosti v Rohozné ve sméru od Nové Vsi

Rychlostni limit Pocet vozidel / hod
dodrzeni rychlostniho limitu 32
piekro€eni o 5 km/h a méné 72
prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h 117
ptekroceni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 13

40 km/h

ptekroceni o 40 km/h a vice 1

Celkem 235
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Z obrazku 23 je zfejmé, Ze pouze 14 % projizdgjicich fidich dodrZelo stanoveny
rychlostni limit 50 km.h™. Pfekrogeni tohoto limitu se tedy dopustilo celkem 86 % Fidic,
pficemz 31 % znich tento limit ptekroCily pouze o 5 km/h a méné. Celych 50 % fidica
ptekrocilo limit o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h, pfiCemz se jednalo zejména o fidice
osobnich automobild, ale i o fidice nakladnich automobili, nakladnich souprav a motocykli.
Zbylych 5 % tidich prekrocilo stanoveny limit o 20 km/h a vice a zaroven méné nez 40 km/h,
pficemz se jednalo o fidi¢e osobnich automobill. Jeden fidi¢ osobniho automobilu také
ptekrocil limit o 40 km/h a vice, kdy by mu v pifipadé¢ zaznamenani této rychlosti policii

byl ve spravnim fizeni kromé penézité pokuty ulozen i zdkaz ¢innosti fizeni.

Prtizkum rychlosti - Rohozna od Nové Vsi

{

M dodrZeni rychlostniho limitu

M prekroceni o 5 km/h a méné
M prekrocéeni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h
m prekroéeni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 40 km/h

M prekroceni 0 40 km/h a vice

Obrazek 23 Prizkum rychlosti v Rohozné ve sméru od Nové Vsi
Zdroj: autor

b) Prizkum rychlosti na vjezdu od Trhové Kamenice

Priizkum rychlosti na silnici 1/37, na vjezdu do obce Rohozna ve sméru od Trhové
Kamenice (Obrazek 24), byl proveden v utery 17. 4. 2018 v ¢ase 14:30 — 15:30. V Case
méfeni bylo jasno a teplota pfiblizné¢ 19°C. Bodova rychlost zde byla zaznamenavana
ve vzdalenosti 50 m od zacatku obce, kde je podélny sklon PK stoupajici s hodnotou 6 %.
Jako na jediném stanovisti zde nebyla moznost pozorovani radarového informa¢niho panelu

z diivodu jeho absence a rychlost projizd¢jicich vozidel tak byla urCovana pouze odhadem
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ze zkuSenosti z ptfedchozich prizkumi rychlosti. Informace ziskané z tohoto prizkumu
jsou uvedeny v priloze H a z divodu zvoleného zpisobu prizkumu rychlosti je zapotiebi

pocitat s jistymi nepfesnostmi.

Obrazek 24 Vjezd do Rohozné od Trhové Kamenice

Zdroj: autor

Vysledky tohoto pruzkumu bodové rychlosti jsou uvedeny v tabulce 9. Za dobu

prazkumu projelo stanovistém méfeni 260 vozidel, u kterych byla zaznamenana rychlost.

Tabulka 9 Vysledky prizkumu rychlosti v Rohozné ve sméru od Trhové Kamenice

Rychlostni limit Pocet vozidel / hod
dodrZeni rychlostniho limitu 100
prekroCeni o 5 km/h a méné 119
piekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h 37
piekroceni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 4

40 km/h

piekroceni o 40 km/h a vice 0

Celkem 260

Zdroj: autor
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Na obrazku 25 je znazornéno dodrZovéani rychlostniho limitu 50 km.h™ na mistd
prazkumu rychlosti. Z toho vyplyva, ze 38 % projizdéjicich tidi¢h dodrzely stanoveny
rychlostni limit. Tento limit ale ptekroCilo 62 % fidicl, pficemz 46 % z nich tento limit
piekrocily pouze o 5 km/h a méné&. Ptiblizn¢ 14 % fidich piekrocilo limit o vice nez 5 km/h
a mén¢ nez 20 km/h, pficemz se jednalo zejména o fidi¢e osobnich automobild, ale i o fidice
nakladnich automobilii a nakladnich souprav. Zbylé 2 % fidica ptekrocilo stanoveny
limit o 20 km/h a vice a zarovenn méné nez 40 km/h, pfiCemz se jednalo o fidice osobnich

automobilll a jednoho fidi¢e motocyklu.

Priizkum rychlosti - Rohozna od Trhové
Kamenice

M dodrZeni rychlostniho limitu

M prekroceni o 5 km/h a méné

M prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h

W piekroéeni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 40 km/h
M piekroéeni 0 40 km/h a vice

Obrazek 25 Prizkum rychlosti v Rohozné ve sméru od Trhové Kamenice
Zdroj: autor
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2.5 Vyhodnoceni analyz

V kapitolach 2.3 a 2.4 této prace byly provedeny analyzy dodrzovani rychlostnich
limitd na silnice 1/37 v obcich Nova Ves a Rohozna. Ty spocivaly predevSim v analyze
a prizkumu rychlosti. informaci bude

nehodovosti Na =zaklad¢ téchto zjisténych

Vv této kapitole provedeno jejich vyhodnoceni.

V tabulce 10 je uvedeno srovnani vysledkt jednotlivych prizkumii bodové rychlosti,
zaznamenanych na vjezdech v obcich Nova Ves a Rohoznd, na silnici 1/37. Zelenou barvou
je zvyraznéna nejvyssi hodnota procenta fidi¢i na métenych stanovistich, ktefi dodrzeli
stanoveny rychlostni limit. Naopak ¢ervenou barvou jsou zvyraznény také nejvyssi hodnoty,

ale v souvislosti s jednotlivym piekrocenim rychlostniho limitu o uvedené hodnoty rychlosti.

Tabulka 10 Srovnani vysledkt prazkumu

Nova Ves | Nova Ves | Rohozna | Rohozna
Rychlostni limit od od od Nové od
Nasavrk | Rohozné Vsi Trh.Kam.
ﬁ(r;?irtﬁem rychlostniho 65 % 58 % 14 % 38 %
prekroceni o 5 km/h a méné 29 % 32 % 31 %
ptekroceni o vice nez 5 0 0
km/h a méné nez 20 km/h 6% 10%
piekroceni o 20 km/h a
vice, pfitom mén¢ nez 0% 0%
40 km/h
prekroceni o 40 km/h a vice 0% 0%

Zdroj: autor

Na obrazku 26 je také srovnani vysledkil jednotlivych prizkumi bodové rychlosti,
ale vtomto ptipadé jsou vysledky zndzornény graficky. PiekroCeni ptfedepsaného limitu
0 5 km/h a méné je brano jako mirné piekroceni rychlosti, kdy tento piestupek neni
ani bodoveé ohodnocen a z diivodu méfeni rychlosti na vjezdech do obci lze predpokladat,

Ze namétenou rychlost jesté tito fidi¢i snizi na pfedepsanou.
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Srovnani prizkumu rychlosti v obcich
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Nova Ves od Nasavrk Nova Ves od Rohozné Rohozna od Nové Vsi Rohozna od Trh.Kam.

M dodrzeni rychlostniho limitu

M prekroceni o 5 km/h a méné

M prekroceni o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h

W piekroéeni o 20 km/h a vice, pfitom méné nez 40 km/h
M prekrodeni 0 40 km/h a vice

o

Obrazek 26 Srovnani pruzkumi rychlosti v obcich
Zdroj: autor
Z obrazku 26 je ztejmé, ze nejvice fidict dodrzuje predepsany rychlostni limit v obci
Nova Ves. V této obci je v obou smérech jizdy pro dodrZzovéani rychlostnich limiti pouZita
opticka psychologickéd brzda, zdiraznéni dopravniho znaceni pomoci vodorovného znaceni
symbolu dopravni znacky zakazové a vystrazné a radarovy informacéni panel, ktery
je nejucinnéj$im pouzitym psychologickym prosttedkem v této obci. Na vjezdu od Nasavrk
muze mit na tento pozitivni vysledek také vliv prudky pravotoCivy smérovy oblouk,
ktery je blizko za vjezdem do obce. Piekvapivym vysledkem skoncilo i méfeni v opacném
sméru, kde je vjezd od Nové Vsi piimy, dlouhy a zaroven klesajici se sklonem 4 %, ktery
fidice svadi k rychlé jizd¢. Prizkumem ale bylo zjisténo, ze fidici 1 pies tyto skutecnosti
pfedepsany rychlostni limit az na vyjimky dodrZzuji a pouzita opatfeni maji na fidice pozitivni
vliv. Ve sledovaném obdobi se na silnici I/37 v obci Nova Ves stalo celkem 7 dopravnich
nehod (20), pficemz u jedné nehody byla hlavni pii¢inou nepfimétena rychlost. Z hlediska
nehodovosti a dodrzovéani rychlosti je tedy situace v obci Nova Ves vyhovujici
a ztohoto divodu zde nebudou navrhovana zadna dalSi opatieni. Je pouze doporuceno
provést obnovu vodorovného dopravniho znaceni psychologickych prostiedkd specidlni

barvou, protoze jejich Citelnost a tim padem 1 vliv na projizdéjici fidiCe je jiz zhorSen.
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Naopak v obci Rohozna je situace rozdilna. V této obci je pro dodrzovani rychlostnich
limith pouzit pouze radarovy informacni panel, ktery je jedinym pouzitym opatfenim v této
obci. Je umistény na vjezdu od Nové Vsi, ale jelikoz je umistény pouze 10 m za hranici obce
a vV mirném pravoto¢ivém smérovém oblouku, je umistény na nevhodném mist¢, kde je fidici
pozd¢ a Spatn¢ Citelny. Hodnoty zjisténé pii priazkumu rychlosti na tomto stanovisti byly
ze vSech provadénych prizkumt nejhor$i (Obrazek 26), kdy zde doslo i k prekroceni
rychlostniho limitu o 40 km/h a vice. Témto hodnotam nepoméha ani skutec¢nost, ze je zde PK
klesajici sklonem 2%. Na vjezdu od Trhové Kamenice neni pouzito zadné opatieni. Hodnoty
zjisténé na tomto stanovisti byly druhé nejhor$i a to i pfes stoupajici sklon PK s hodnotou
6 %. Na obou vjezdech do obce Rohozna jsou také nevhodné umisténé znacky vymezujici
zacatek a konec této obce, které jsou ve Spatné vzdalenosti vzhledem Kk zastavéné oblasti.
Na vjezdu od Trhové Kamenice je tato znaka umisténa také ve Spatné vysce, a to 0,9 m
nad arovni vozovky, pficemz podle (21) musi byt v tomto piipadé tato hodnota minimalné
1,2 m a maximalné 2,7 m. Z divodu téchto skutecnosti pak projizdéjici fidi¢i piili§ nevnimaji
zacatek obce a nedodrzuji predepsané rychlostni limity. Ve sledovaném obdobi se na silnici
1/37 v obci Rohozna stalo celkem 11 dopravnich nehod (20) a z toho u péti nehod byla hlavni
pti¢inou nepiiméfena rychlost. Z hlediska prekracovani rychlostnich limitt a s tim souvisejici
vysoké nehodovosti je situace v obci Rohozna nevyhovujici. Na zdklad¢ téchto skutecnosti
tak budou v nasledujici kapitole této prace provedeny navrhy variant prostfedkd, které by tuto
situaci mély zlepsit, protoze nepfiméfena rychlost vozidla ma rozhodujici vliv na vznik,

zavaznost a nasledky mnoha dopravnich nehod.
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3 NAVRHY PROSTREDKU NA DODRZOVANI
RYCHLOSTNICH LIMITU NA VYBRANE PK

Dle provedené analyzy, uvedené v piedchozi kapitole, bylo na silnici 1/37 v obci
Rohozna zjisténo vyrazné piekracovani stanovenych rychlostnich limitti. Vzhledem k tomuto
zjisténi budou v této kapitole uvedeny navrhy variant prosttedki pro dodrzovani rychlostnich
limitd. Tyto névrhy budou vytvofeny z dostupnych prostfedki, které byly analyzovany

Vv kapitole 1 této prace.

Fyzické prostiedky s vertikalnim vychylenim vozidla neni na tomto mist¢ mozné
pouzit z divodu tfidy prochazejici silnice a obytnych oblasti. Prostfedky, které zpiisobuji
horizontalni vychyleni vozidla, zde nemohou byt pouzity pfedevs§im kvili omezenym
rozmérum prochdzejici silnice a také vzhledem k nepfiznivym povétrnostnim podminkédm
v zimnim obdobi, kde by tyto prostfedky ptisobily negativné na bezpecnost provozu.
Z dostupnych prostiedki lze tedy na silnici 1/37 v obci Rohozna pouzit pouze prostiedky
psychologické. V nize uvedenych variantich jsou aplikovany prostiedky zdlraznéni
dopravniho znaceni, radarovy informacéni panel, stacionarni méfeni okamzité rychlosti
a dynamicky zpomalovaci semafor. Tyto varianty obsahuji nejoptimalnéjsi sestavu
jednotlivych prostredki, ale v ptipadé jinych pozadavki a preferenci objednatele lze tyto
prostiedky kombinovat v jiném sestaveni. U kazdé varianty jsou také uvedeny naklady na jeji
realizaci, pfi¢emzZ tyto naklady jsou pouze orienta¢ni a mohou se liSit v zavislosti na zvolené
dodavatelské firm&. V pfipadé sestaveni jiné varianty feSeni je nutné tyto prostfedky
navrhovat tak, aby zajistily dodrzovani rychlostnich limitl na celém pritahu obci. Je tudiz
zapotfebi aplikovat vice prostfedkti dopravniho opatfeni, které vyfeSi cely pritah
komplexn¢ a ne pouze v misté samotného prostiedku a jeho blizkém okoli. Jelikoz se rychlost
dopravniho proudu pfizpiisobi nejpomalejSimu vozidlu, které predepsané rychlostni limity

dodrzuje, postaci i reakce jednoho projizd¢jiciho fidice na tyto prostiedky.
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3.1 Varianta A

V této prvni varianté¢ je pro dodrzovani rychlostnich limitli navrhovano zdlraznéni
dopravniho znaceni doplnéného o vhodné umisténi svislych dopravnich znacek vymezujicich
zacatek 1 konec obce. Radarovy informacni panel by v této varianté ztstal na piivodnim misté.

Nékres umisténi téchto ndvrhil je zndzornén na obrazku 27.

Radarovy
informacni —__ -~
pallel ‘—‘;;;_--::—-' *eea,.
J'_-/-‘
Zdiraznéni <
uraznéni = :
L e Rohozna
dopravniho

znafeni  \\ ™
W\

\..\ y. Nove
\ = hranice

obce

Obrazek 27 Navrh prostiedku - varianta A
Zdroj: (15), aprava autor
Jako prostiedek zdlraznéni dopravniho znaceni je navrhovano vyznaceni symbolu
zékazové dopravni znadky B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost shodnotou 50 km.h™
a vystrazné dopravni znacky A 12b ,,Déti*. Tyto symboly by byly na dotenou silnici 1/37
vyznateny pomoci vodorovného dopravniho znaceni v barevném provedeni a specidlni
dvouslozkovou hmotou. Umisténi symbolu znacky B 20a je navrhovano ve vzdalenosti 30 m
za znackami vymezujici hranice obce a to na vjezdech od Nové Vsi i od Trhové Kamenice,
pticemz podle (6) bude $ifka tohoto symbolu 2 m a délka 5 m. Pro dodrzovani rychlostnich
limitd, ale 1 zvySeni bezpecnosti chodcii, je navrhovano také umisténi symbolu znacky A 12b
a to ve vzdalenosti 30 m pied stavajicim pfechodem pro chodce z obou sméri jizdy. Siika

tohoto symbolu na jeho zakladné by byla 2,25 m a délka 5 m. (6)
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Z divodu nevhodné umisténych svislych dopravnich znacek 1Z 4a ,,Obec*
a 1Z 4b ,Konec obce“ vzhledem k zastavéné oblasti, se navrhuje jejich posunuti
do extravildnu, ¢imz by se posunuly hranice této obce vzhledem k prochdzejici silnici I/37.
Na vjezdu od Nové Vsi by se tyto znacky posunuly o 90 m a na vjezdu od Trhové Kamenice
0 15 m. Timto ndvrhem by se krom¢ rychlostniho limitu snizil i nadmérny hluk a zvysila
bezpecnost u zastavénych oblasti a tfech vyjezdi z pfilehlych komunikaci umisténych
na okrajové casti obce. Pokud by ale fidi¢i ptizptasobovali rychlost jizdy zastavénému uzemi
tak jak maji, ne pouze po projeti kolem znacek vymezujicich zacatek obce, nebyl by tento
navrh pottebny. Alternativou tohoto navrhu by bylo dodatecné umisténi svislych dopravnich
znatek B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost s hodnotou 70 km.h™ v dostateéné vzdalenosti
pted stavajicimi hranicemi obce, ¢imz by se docililo alespon plynulej$iho pfechodu rychlosti
jizdy z extravilanu do intravilanu. Vzhledem k chybnému vySkovému umisténi znacky
IZ 4a na vjezdu od Trhové Kamenice, by bylo miniméalnim pozadavkem instalace nového

sloupku a umisténi znacky do spravné vysky 1,2 — 2,7 m nad uroven vozovky (21).

Naklady na realizaci této varianty - zdiraznéni dopravniho znaceni doplnéného
o premisténi svislych dopravnich znacek vymezujicich zacatek i konec obce by obsahovaly
provedeni vodorovného dopravniho znaceni, pfemisténi svislého dopravniho znaceni (zemni
prace, sloupky, montazni material) a dokumentaci. Celkové ndklady na realizaci tohoto

opatieni by podle (22) byly ptiblizné 32 000 K¢.
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3.2 Varianta B

Tato varianta navrhu spociva v dodatecné instalaci staciondrniho meéteni okamzité
rychlosti a pouziti stavajiciho radarového informac¢niho panelu. Pfiblizné umisténi téchto

prostiedkll je zndzornéno na obrazku 28.

Stacionarni
meéreni

g okamzité

rvchlosti

Rohozna

Hranice
obce

®~ y Radarovy

" informadni
panel

Obrazek 28 Navrh prostiedku - varianta B
Zdroj: (15), aprava autor
Stacionarni méfeni okamzité rychlosti je v tomto piipadé¢ navrhovano z divodu
vyrazného piekracovani stanovenych rychlostnich limitl, pfi¢emz pouziti tohoto prostfedku
by tuto skute¢nost mélo vyrazné zlepsit. Jako méfici zafizeni je navrhovan radarovy meéfi¢
rychlosti Ramer 10 P na stahovacim sloupu. Tento radar pracuje automaticky a umoznuje
méfit rychlost projizdéjicich vozidel v obou smérech jizdy. Jeho umisténi by bylo na okraji
silnice 1/37 v ptilehlé zeleni, ve vzdalenosti 160 m od stavajicich hranic obce. Jeho ¢innost by
kde je situace nejhorsi. V obou smérech jizdy by ve vzdalenosti 130 m pied samotnym

zafizenim, byly umistény svislé dopravni znacky IP 31a ,,M¢éfeni rychlosti®.
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Radarovy informaéni panel je umistény na vjezdu od Nové Vsi, ale pokud
by stacionarni meéfeni okamzité¢ rychlosti bylo umisténo podle navrhu, nejvhodngjsi
volbou by bylo pfemisténi tohoto stavajiciho zatizeni na druhy vjezd do obce. Na stavajicim
mist¢ by toto =zafizeni bylo jiz C¢éasteCné zbytecné, kdezto na vjezdu ze smeéru
od Trhové Kamenice neni prozatim prostiedek zadny a dle prizkumut rychlosti zde byly
naméfené druhé nejhor$i hodnoty. Vzhledem ke stoupajicimu sklonu PK s hodnotou
6 % by byl na tomto vjezdu radarovy informacéni panel dostacujici. Byl by vzdalen 65 m
od stavajicich hranic obce a instalovan na sloup veiejného osvétleni, ze kterého by byl rovnéz

napajen.

Néklady na realizaci této varianty — instalaci stacionarniho méteni okamzité rychlosti
a premisténi stavajiciho radarového informac¢niho panelu by obsahovaly radarovy meéfic
rychlosti Ramer 10 P (méfici blok, stahovaci sloup, skiin zafizeni, pfislusenstvi, ovéteni),
zemni prace (vykop jamy, betonovy zdklad, kabelové ryhy), montaZni prace spojené
S pfemisténim radarového informacniho panelu, dokumentaci, dopravni znaCeni a montaz
radarového métice. Celkové naklady na realizaci tohoto opatteni by podle (23) byly piiblizné

1 035 000 K¢.
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3.3 Varianta C

Pfiblizné¢ uprostied této obce vede pies silnici 1/37 prechod pro chodce a tudiz
je vtéto variant¢ navrhovan dynamicky zpomalovaci semafor ve spojeni s fizenym

prechodem pro chodce. Navrh umisténi tohoto prosttedku je znazornén na obrazku 29.
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-
-
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obce

Obrazek 29 Navrh prostiedku - varianta C
Zdroj: (15), aprava autor
Umisténi tohoto SSZ je navrhovano do mista stavajiciho pfechodu pro chodce.
Vzhledem ke spojeni dynamického zpomalovaciho semaforu a fizeného prechodu pro chodce
by tento prostfedek zajistil dodrzovani rychlostnich limit na prijezdu vozidel obci a zaroven
by se vyrazné¢ zvysila bezpecnost prechdzejicich chodctl. Jiz umistény radarovy informacni
panel by v této varianté ztstal na ptivodnim misté a projizd¢jici fidi¢e by pfedem upozorioval
na jejich aktudlni rychlost. Vychozim stavem SSZ by byl trvale svitici Cerveny signal
pro vozidla projizdé€jici v obou smeérech jizdy a soucasné Cerveny signal pro chodce, protoze
se v blizkosti nenachazeji zddné dalsi kiizovatky. Toto SSZ by bylo umisténo na dvou
vyloznikovych stozarech, na kterych by byly nainstalovany dvé dopravni navéstidla
pro vozidla a dvé chodecké navéstidla pro chodce véetné navéstidla akustického. Soucasti

instalace tohoto prostfedku by bylo i vodorovné a svislé dopravni znaceni. Vodorovné
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dopravni znaceni V la ,,Podélnd cara souvisla“ a V 7a ,,Pfechod pro chodce” je na PK
jiz vyznaceno. Doporucovalo by se pouze jeho obnoveni a doplnéni znaceni V 5 ,,Pfi¢na Cara
souvisla®“, kterd vyznacuje misto, kde je piipadné¢ pred SSZ nutno zastavit vozidlo.
Ta by byla vyznac¢ena 3 m od trovné SSZ, pii¢emz $itka pticné ¢ary by byla 0,5 m. Z obou
smeért jizdy by na vyloznikovém stozaru byla umisténa svisla dopravni znacka IP 6 ,,Pfechod
pro chodce a 80 m pifed timto mistem by na samostatném sloupku byla instalovana

také znacka A 10 ,,Svételné signaly*“ a A 11 ,,Piechod pro chodce®.

Naklady na realizaci této varianty - dynamického zpomalovaciho semaforu s fizenym
pfechodem pro chodce by obsahovaly zpomalovaci SSZ (mikroprocesorovy fadi€, navéstidla,
chodecké tlacitka, radiodetektory, vyloznikové stozary, montdzni material), zemni prace
(vykopy jamy, kabelové ryhy), dokumentaci, dopravni znac¢eni a montaz. Celkové naklady

na realizaci tohoto opatieni by podle (24) byly pfiblizn¢ 385 000 K¢.
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4 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Ve tieti kapitole této prace jsou uvedeny tii navrhy variant, pficemz jejich spole¢nym
cilem je ptimét fidice projizdéjicich vozidel k dodrzovani ptedepsanych rychlostnich limit
na silnici 1/37 v obci Rohozna. Tyto navrhy také pisobi jako preventivni opatfeni proti vzniku
dopravnich nehod zpusobené piedev§im v souvislosti s nepfiméfenou rychlosti a zaroven

prisp€ji ke zvySeni bezpecnosti vSech ucastniki silni¢niho provozu.

Ve varianté A je navrhovano zdliraznéni dopravniho znaceni, které je doplnéno
o vhodné umisténi svislych dopravnich znacek vymezujicich zacatek i1 konec obce.
Zdiraznéni dopravniho znaceni spolivd ve vyznaCeni symbolu zakazové dopravni
znacky B 20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost s hodnotou 50 km.h? a vystrazné dopravni
znacky A 12b ,,Déti* na povrch vozovky, pomoci vodorovného dopravniho znaceni. Vhodné
umisténi svislych dopravnich znafek vymezujicich zacatek 1 konec obce je navrhovano
z divodu jejich nevhodného umisténi vzhledem k zastavéné oblasti a jejich Spatné vysky
nad urovni vozovky. Vyhodou této varianty opatieni jsou predev$im nizké naklady, které
jsou ptiblizné 32 000 K¢ a zaroven moznost rychlé realizace. Vzhledem k psychologickému

efektu je ale nevyhodou této varianty pfedpokladana nizka G€innost.

Varianta B spocivd v dodatené instalaci stacionarniho métfeni okamZzité rychlosti
a pouziti stavajiciho radarového informacniho panelu, kde je navrhovéano jeho pfemisténi
na druhy vjezd do obce. Jelikoz je obec Rohoznéd ¢asti méstyse Trhova Kamenice, je typ
navrhovaného méficiho zafizeni Ramer 10 P navrhovan z divodu totoZného zafizeni
pouzitého v méstysu Trhova Kamenice, ktery patii do mikroregionu Hlinsko. Mésto Hlinsko
pouzivd dva mobilni méfici bloky typu Ramer 10 T, které ndhodné umistuje do Sesti
radarovych meéfict (skiini) typu Ramer 10 P, umisténych na rtznych mistech tohoto
mikroregionu. Pokud by bylo mozné pouzivat mobilni méftici bloky typu Ramer 10 T i na
navrhovaném misté, naklady na realizaci této varianty by nebyly 1035 000 K¢, ale pouze
255 000 K¢, jelikoz méfici blok je nejdrazsi polozka tohoto opatieni. Nevyhodou této varianty
opatfeni jsou vyssi naklady na jeji realizaci, které ale mohou mit rychlou navratnost v podobé
vybranych penézitych pokut od fidi¢d piekracujicich rychlostni limity. Vyhodou

je ale ocekavana vysoka uc¢innost.

Varianta C vyuziva stavajiciho piechodu pro chodce, pficemz navrh spociva

Vv doplnéni tohoto piechodu o dynamicky zpomalovaci semafor s fizenym pifechodem
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pro chodce. Vzhledem Kk tomuto spojeni by tato varianta zajistila dodrzovani rychlostnich
limith na prijezdu vozidel obci a zéroven by se vyrazné zvySila bezpe¢nost prechazejicich
chodcti. Nevyhodou této varianty opatfeni jsou vy$si naklady na jeji realizaci, které by byly
priblizn¢ 385 000 K¢. Ty ale zajisti spolehlivé dodrzovani rychlostnich limitii a soucasné

vysokou bezpecnost chodcti na fizeném piechodu, coz je hlavni vyhodou této varianty.

Kazdd uvedena varianta ma své opodstatnéni (vyhody/mnevyhody) a pro vybér
konkrétni varianty by zalezelo na preferencich objednatele. Hlavnim rozdilem uvedenych

variant jsou naklady na vybudovani a ptedpokladana vysledna u¢innost opatieni.
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ZAVER

Diplomova prace byla zaméfena na prostiedky pro dodrzovani rychlostnich limita
v obcich na PK v CR. Tyto prostiedky jsou dilezitou soucasti silni¢niho provozu, protoze
podporuji dodrzovani pravidel provozu na PK (zejména dodrzovani rychlostnich limiti), tudiz

zvysuji bezpecnost provozu a snizuji riziko vzniku dopravnich nehod nebo jejich nasledk.

Cilem této diplomové prace, ktery si autor prace stanovil v uvodu, bylo analyzovat
dostupné prostiedky pro dodrzovani rychlostnich limit v obcich na PK v CR. Dal$im cilem
bylo na vybrané PK provést analyzy dodrzovani rychlostnich limitd ve zvolenych obcich
a na zaklad¢ vyhodnoceni téchto analyz navrhnout mozné varianty prostfedkt pro dodrzovani

stanovenych rychlosti.

V prvni kapitole byla autorem této prace provedena analyza dostupnych prostredki
pro dodrzovani rychlostnich limitti v obcich. Tyto prostfedky byly rozdéleny podle toho,
jak pusobi na projizdéjici fidice a to na prostiedky fyzické, psychologické a fyzicko-
psychologické. U kazdého analyzovaného prostiedku byla také uvedena jeho charakteristika,

vyhody a nevyhody véetné jeho vhodné aplikace.

V druhé kapitole byla pro analyzu dodrZovani rychlostnich limit vybrana silnice 1/37,
na které byly zvoleny problémové obce Novd Ves a Rohozna. V téchto obcich byly
provedeny analyzy dodrzovani rychlostnich limitd, které spocivaly v hodinovych prizkumech
rychlosti na obou vjezdech do kazdé obce. Soucasti téchto analyz byly 1 analyzy stavajicich
prostfedkii a nehodovosti. V zavéru této kapitoly bylo provedeno vyhodnoceni, ze kterého
vyplynulo, Ze situace z hlediska nehodovosti a dodrzovani rychlosti byla v obci Nova Ves
vyhovujici a proto zde nebyly navrhovana zadna dal$i opatfeni. Z divodu jiz snizené
Citelnosti vodorovného dopravniho znaceni pouzitych prostiedki bylo doporuceno provést
pouze jejich obnovu specialni barvou. V obci Rohozna byla ale situace nevyhovujici

a proto byly ve treti kapitole provedeny navrhy prostiedki, které by tuto situaci mely zlepsit.

Na zakladé¢ vyhodnoceni analyzy byly ve tieti kapitole uvedeny tfi mozné navrhy
variant prostfedkit pro dodrzovani rychlostnich limitd. Tyto néavrhy byly vytvofeny
Z dostupnych prostiedkti, které byly analyzovany v prvni kapitole této prace. Ve varianté
A bylo navrzeno zdliraznéni dopravniho znaceni doplnéné¢ho o vhodné umisténi svislych

dopravnich znacek vymezujicich zacatek i konec obce, pficemz radarovy informacni panel
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by zlstal na pivodnim misté. Varianta B by spocivala v dodate¢né instalaci stacionarniho
méfeni okamzité rychlosti a premisténi stavajiciho radarového informacniho panelu.
Ve variant¢ C bylo vyuzito stavajiciho piechodu pro chodce, ktery by byl upraven
na dynamicky zpomalovaci semafor ve spojeni s fizenym pfechodem pro chodce, pficemz

radarovy informacni panel by zlstal na ptivodnim misté.

Ve Ctvrté kapitole byly autorem prace zhodnoceny navrhované varianty. V navrhach
byly aplikovany prostiedky zdlraznéni dopravniho znaceni, radarovy informacni panel,
stacionarni méfeni okamzité rychlosti a dynamicky zpomalovaci semafor. Kazda uvedena
varianta méla své opodstatnéni a vybér konkrétni varianty by zéalezel na preferencich
objednatele. Hlavnim rozdilem uvedenych variant byly naklady na vybudovani

a predpokladana vysledna ucinnost opatieni.
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Priloha A Scitaci list prizkumu rychlosti

Scitaci list

v

C. silnice:

Obec:

Smeér: Sklon:

Datum:

Den:

v

Cas: Pocasi:

Druh
vozidla /
rychlost
[km.h]

51-55 56 - 69 70-89 [ =290

Celkem

Osobni
automobily

Nakladni
automobily

Nakladni
soupravy

Autobusy

Motocykly

Celkem
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Priloha B Fotografie prostfedkli v obci Nova Ves ve sméru od Nasavrk
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Priloha C Fotografie prostiedkl v obci Nova Ves ve sméru od Rohozné
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Priloha D Scitaci list priizkumu rychlosti v obci Nova Ves ve sméru od Nasavrk

Séitaci list

C. silnice: / (3}  Obec: L/GVA/ VEL Smér: ph LASAVRESKIon: - )0
Datum: /(.4 2044 Den: M/(/Agu/ Cas: 48:5p ~ 442 Polasi: PLOIAIAO 144
Druh
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km.h']
e T 4 6 ]
A - -
B
g /
:)usz)l:rl::)bily - fHH b
L ) H
-4
# |l (Il
Dhopncor B 1¢
LA | i
Nakladni
soupravy ;Zg
[l
Autobusy V’L
Motocykly /{ / Q
Celkem 162 e 15 2 iy
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Zdroj: autor



Priloha E S¢itaci list prizkumu rychlosti v obci Nova Ves ve sméru od Rohozné

Séitaci list
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Druh
:;z;ldlt‘st’ <50 51-55 56-69 | 70-89 | >90 | Celkem
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I A 4 e
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automobily 'H# 'H‘?L?L ‘H‘H/ ##, ZM
|
i i Il
e 20
L | ll
Nakladni
soupravy $’l
1
Autobusy <5
Motocykly ’ /(
%
Celkem 15¢ 4 ¢ 4 Py
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Priloha F Fotografie prostiedku v obci Rohozna ve sméru od Nové Vsi

Zdroj: autor
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Priloha G Scitaci list prizkumu rychlosti v obci Rohozné ve sméru od Nové Vsi

Séita

ci list
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Priloha H Scitaci list prizkumu rychlosti v obci Rohozné ve sméru od Trhové Kamenice

S¢itaci list
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