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ANOTACE

Prace se zabyva dopravni dostupnosti firem Flidr s.r.o. a Flidr plast s.r.o. pro své
zaméstnance a Vyuzitim ruaznych druht dopravy. Soucasti prace bude analyza
soucasného stavu pristupnosti firem a nasledné navrhy feseni, které povedou ke zlepseni
zivotniho prostiedi za pomoci vyuziti pési a cyklistické dopravy. Na zavér bude provedeno

zhodnoceni piedlozenych navrha.

KLICOVA SLOVA

Cyklistika, doprava, dostupnost, firma, mobilita, zamé&stnanci

TITLE
The mobility plan for Flidr s.r.o. and Flidr plast s.r.o. employees
ANNOTATION

This thesis deals with traffic accessibility of Flidr s.r.o. and Flidr plast s.r.o.
companies for their employees and usage of various types of transport. A part of the thesis
analyses a current statement of accessibility of the company and then it contains suggestions
of a solution, which leads to the better environment by usage of pedestrian and cycling

transportation. In conclusion, there is the evaluation of the presented suggestions.

KEY WORDS

Availability, bicycles, company, employees, mobility, transport
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UvOD

Moderni doba si zada hlavné pohodli a urcity komfort pii cestovani. Rychlost cestovani
by méla byt co nejvyssi a oproti tomu Cas straveny na cestach co nejnizsi. Zaroven se v moderni
dobé zacina fesit ekologie provozu a dopad automobill na Zivotni prostiedi. Plany pro zvysSeni
udrzitelné mobility se zam¢fuji na tyto problémy a snazi se je dostat na co nejlepsi troven
hlavné z hlediska ekologie. Nejde uplné¢ vynechat automobilovou dopravu, ale 1ze eliminovat

jedince, ktefi v auté cestuji sami, napiiklad do zaméstnani.

Nejprve je piedstavena firma, poté je provedena analyza dopravni dostupnosti firmy a
popsani jednotlivych moznosti. Déle je provedena analyza dotaznikového Setieni dostupnosti

firmy pro zaméstnance. Nasleduji ndvrhy na opatteni a jejich zhodnoceni.

Cilem této prace je analyzovat souc¢asnou situaci mobility zaméstnancu firem Flidr
s.r.0. a Flidr plast s.r.o. a navrhnout pripadna FeSeni a alternativy pro efektivnéjsi a
ekologi¢téjsi cestovani zaméstnanci do zaméstnani. Hlavnim cilem je omezeni

individualni automobilové dopravy.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Firmy Flidr s.r.o. a Flidr plast s.r.o. se nachazi cca Ctyfi kilometry severozapadné
od obce Poli¢ka, na izemi obce Siroky dil. Siroky Dl spada pod obec s rozsifenou ptisobnosti
Policka. Hlavni piijezdova komunikace pro dopravni obsluhu silnice 111/35910 je cca jeden
kilometr dlouha a jeji zaCatek se nachazi na prvni odboéce po vyjezdu z Policky smérem
na Hlinsko po silnici 1/34. Tento hlavni tah je analyzovan v kapitole 1.3 a 1.4 z pohledu
automobilové, cyklistické a vefejné hromadné dopravy. Dalsi piijezdové komunikace vedou
pfes malé obce a jedna se pfevazné o nekvalitni silnice III. tfidy. Tyto komunikace budou
analyzovany z pohledu viech dostupnych druhii dopravy. Analyza je zaméfena na obec Siroky
prestupnim bodem pro vefejnou hromadnou dopravu pro zaméstnance firmy. Analyzovana

bude dopravni situace v obou bodech a jejich dopravni obsluznost.

1.1 Flidr s.r.o.

Spolecnost byla zalozena dne 9. 12. 1993 shlavnim pifedmétem ¢innosti
"Kovoobrabécstvi a zamecnictvi". Pfi zaloZzeni spolecnost zaméstndvala 5 pracovniki
azaCinala s vyrobou napajeci techniky pro hospodaiskd zvifata, vyrobou armatur sacich
a tlakovych hadic a fet€ézovych dopravnikl v pronajatych prostordch na ploSe cca. 120 m.
V prubéhu let se rozrostla, stala se zdkaznicky orientovanou firmou a svoji ¢innost rozsitila
0 dalsi predméty podnikani, jako jsou distribuce hadic, vyroba zeméd¢€lské a hasi¢ské techniky,
vyroba dili pro automobilovy priimysl a vyrobu strojii pro vibracni brouseni a leSténi dilci.
Novinky vyrobniho programy jsou: Vyroba strojli pro odstfedivé brouseni a lesténi dilcti véetné
jejich separace a suSeni, Vyroba hlavové opéry vcetné tvareni aretanich drazek za studena,
ptiprava vyroby specialniho saciho koSe pro profesiondlni hasi¢ské sbory a sbory dobrovolnych

hasic¢t s moznosti vyuZiti i pro pozarni sport.
Obchodni firma: Flidr s.r.o.

Pravni forma: Spole¢nost s rucenim omezenym
Sidlo: 57201 Siroky Duil 200
Identifikaéni ¢islo: 60110813

Datum zépisu: 9.12.1993



Predm¢ét podnikani: Vyroba, obchod a sluzby neuvedené v piilohach 1 az 3 Zivnostenského

zéakona

Zamecnictvi, nastrojarstvi

Obrabécstvi
Kapital: 10 1000 000 K¢
Jednatel: Ing. Karel Flidr

©)

1.2 Flidr plast s.r.0.

Spolecnost zalozena dne 28. 9. 1998 s hlavnim piedmétem Cinnosti "Vyroba plastovych
vyrobki se zaméfenim na tvarove a rozmerove presné technické vylisky". Vyroba byla zahajena
v pronajatych prostorach v Ceské Tiebové na plose asi 160 m? se &tyfmi zaméstnanci.
Od zalozeni spole¢nost zaméstnava vice jak 50 % zaméstnancti se zdravotnim postizenim
a ma uznan statut chranéné dilny. Diky tomu poskytuje svym zakaznikim nahradni plnéni
dle §81 odst. 2, zdkona o zamé&stnanosti ¢. 435/2004 Sb v platném znéni.(2) V roce 2003 byl
cely provoz vyroby piestéhovan do vlastniho aredlu firmy FLIDR s.r.o. v Sirokém Dole
a Flidr plast s.r.o. rozsifila svoji ¢innost o sluzby mérového stediska, Silni¢ni motorovou

vnitrostatni a mezinarodni dopravu.

Obchodni firma: Flidr plast s.r.o.

Pravni forma: Spole¢nost s ru¢enim omezenym
Sidlo: 57201 Siroky Dul 200
Identifikaéni ¢islo: 25293931

Datum zapisu: 28.9. 1998

Predmét podnikani: vyroba, obchod a sluzby neuvedené v piilohach 1 az 3 zivnostenského

zakona

Silni¢ni motorova doprava — nakladni vnitrostatni provozovana vozidly

0 nejveétsi povolené hmotnosti do 3,5 tuny véetné, nékladni vnitrostatni
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provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny,
nakladni mezindrodni provozovand vozidly o nejvétsi povolené
hmotnosti do 3,5 tuny vcetné, ndkladni mezinarodni provozovana

vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny

Obrabécstvi
Kapital: 31000 000 K¢
Jednatel: Ing. Karel Flidr

®)
1.3Analyza dopravni situace v Sirokém Dole

Siroky Dil je obec, ktera spada pod obec s rozsifenou ptisobnosti Policka. S necelymi
400 obyvateli patii mezi malé obce v okrese Svitavy. Vyznamnym bodem této obce je firma
Flidr s.r.0, ktera ma asi 300 zaméstnanct, a tudiz nabizi velké mnozstvi pracovnich ptilezitosti.
Obci neprochazi zadna silnice prvni ani druhé tfidy, ale dvé silnice tieti tfidy I11/35910
a 111/36030 a jedna mistni komunikace vedouci k autobusové zastavce Siroky diil,Babka I

(Obrazek 1).

Ptes obec nevede Zelezni¢ni trat’, tudiZ Zelezni¢ni dopravu mizeme vyloucit. Ziistava
tak pouze autobusova doprava S individualni automobilovou ¢i sdilenou automobilovou

dopravou. Dale jsou tu moznosti pé&si a cyklistické dopravy.

- -

..):‘(:,5.“ 5

.

smer Hlinsko 3 e
Sirokygr 2= -

¥ 'S tri

———34= Dul
S % '&afka I FliEr.o.
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R ;937

Obrazek 1 Mapa o 2droj: (4), upraveno autorem



1.3.1  Dopravni dostupnost Sirokého Dolu p&si a cyklistickou dopravou

V piipad¢ ptiznivého pocasi lze pro cestovani do zaméstnani vyuzit cyklistickou a p&si
dopravu. P&si doprava je vhodna pouze pro obyvatele obce Siroky Dul. Obci prochazi
cyklotrasy 4103 z Policky k Lubenské myslivné a 4107 z Kvétné Na Babku, které jsou vhodné
k dopravé do zaméstnani pouze za denniho svétla. Cyklisticka doprava je ztizena ve sméru
od Policky, kde na silnici 1/34 se v minulosti stalo né¢kolik srazek automobilu a cyklisty, z nichz
nekteré mély tragické nasledky. Zaméstnanci firmy se obavaji néjaké dalsi nehody a kolo
vyuzivaji na této komunikaci minimalné, hlavné z obavy dal$i nehody a vysoké intenzity
provozu nakladnich automobilti v ¢ase kolem druhé hodiny odpoledni viz kapitola
1.4.1. Cyklisticka doprava z ostatnich sméru je 1épe realizovatelna, hlavné z divodu nizké

intenzity provozu nakladnich automobilii na silnicich III. téidy a jejich nizké kvality.

-
’ CiL
’/ T -y
l 4
l‘ Sebranice 5
\ [
\ 1
1
\‘ ’
\ I 4
4
| e
I >
/ 4
{ /4
\ [ |
\ |
\ \
\ Siroky v
\ Du J \\
\ ,/ v
e STRITEZ
v

Obrazek 2 Mapa cyklistickych tras Zdroj: (6)

ey

Zejména pro zameéstnance Zijici v obci Lubnd je cyklisticka doprava vhodna.
Vzdalenost po silnici II1. tiidy I11/35910 ze Sirokého Dolu do Lubné je 3 km a cesta na kole
trva zhruba 15 minut. Silnice je ve stavu odpovidajicimu silnici II1. tfidy a cyklisticka doprava
je zde ptijatelné komfortni, pouze nékterym méné zdatnym cyklistim mize vadit, Ze tato silnice
vede pies strmé stoupani. Pro vzdalenost a Cas straveny cestou kole je vhodna cyklisticka
doprava i pro zaméstnance zijici v obcich Sebranice a Stfitez. Sebranice jsou vzdalené 4 km
a po silnici I11/36030 trva cesta asi 20 minut, coz je také piijatelné. Silnice vede po roving a je

VvV zachovalém stavu, to znamena, Ze neni rozbitd a nenalézaji se zde vyrazné vymoly a vytluky.

Stitez je pro cyklistickou dopravu vtomto ohledu nejptijatelnéjsi. Po cyklotrase vedené
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po mistni uc¢elové komunikaci je trasa dlouha 2 km a cesta trva asi 10 minut. Tato komunikace
neni urcena pro silni¢ni kola a pro pohodlnou cestu do zaméstnani se zde doporucuji kola
do terénu. Jedna se o rovinnou komunikaci bez vyrazného prevyseni, a tudiz vyhovuje i méné

zdatnym cyklistim.

1.3.2  Dopravni dostupnost autobusovou dopravou

Hromadna doprava v ramci kraje spada pod systém Integrovaného Dopravniho Systému
pardubického a kralovehradeckého kraje (IREDO). Autobusova doprava ke spolecnosti
je feSena jednou linkou ¢&islo 680827 zastavujici na zastavkach Siroky Dul,Flidr a Siroky
Dul,,host. Tato linka ma kone¢né zastavky v Litomysli na autobusovém nadrazi a v Poli¢ce
na autobusovém nadrazi a provozovatelem je firma Zlatovanek s.r.o. Déle pak zastavku Siroky
Dul,,host. obsluhuje linka ¢islo 1 Me¢stské hromadné dopravy Policka provozované firmou

Zlatovanek s.r.o.

Autobusova zastavka Siroky Dal,,Flidr je nové zkonstruované zastavka na pozadavek
feditele firmy a obce Siroky Dul. Zastavka byla postavena v rozmezi zaii az listopadu roku
2015 jako soucast rekonstrukce povrchu vozovky silnice I1I/35910 v délce od kiiZzovatky
1/34 a 111/35910 az po kiizovatku I1I/35910 a I11/36030. Povrch zde byl vyfrézovan a nahrazen

novym asfaltovym povrchem a novym vodorovnym dopravnim znacenim.

Vzhledem k ¢asu zac¢atku a konce smén, to znamena 6:00 a 14:00 a 22:00, tak potiecbam
zaméstnancu firem vyhovuji pouze nékteré spoje na lince. Pro zacatek smény v 6:00 vyhovuje
jeden spoj s casem odjezdu 5:35 z Policka,,aut.st. Pro zacatek odpoledni smény v 14:00
je idealni spoj s odjezdem 13:25 z Policka,,aut.st. (Tabulka 1), ktery nezastavuje na zastavce

Siroky Dil, Flidr, ale pouze na Siroky Diil,,host. ktera se nachazi o 150 m dale od spoleénosti.

Tabulka 1 Odjezdy autobusii z Policky

Policka Siroky Dl
5:35 5:46
13:25 13:44

Zdroj: (2), upraveno autorem
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Z druh¢é strany, tedy ze sméru Sebranice a Lubnd jsou z Casové stranky spoje
nevyhovujici. Jediny spoj pro zacatek ranni smény jede v 5:09 ze zastavky Sebranice,,rest.
av5:12 zLubna,,ObU. Na zastivce Siroky Dul,Flidr stavi v5:20, tudiz vznikne
petatiicetiminutovd pauza mezi piijezdem a zaCatkem smény, protoze zameéstnanci staci
petiminutova piiprava. Na odpoledni sménu se tato pauza problém zkrati pouze o 8 minut.
V 13:16 odjizdi autobus ze zastavky Sebranice,,rest. a v 13:20 ze zastavky Lubna,,0bU
a na zastavku Siroky Dul,,Flidr ptijizdi v 13:28 (Tabulka 2).

Tabulka 2 Odjezdy autobusii na smény ze Sebranic

Sebranice Lubna Siroky Dal
5:09 5:12 5:20
13:16 13:20 13:28

Zdroj: (2), upraveno autorem

Pro zpétecni cestu, tedy smér Policka a smér Lubné ¢i Sebranice je tato situace vice
vyhovujici, protoze zameéstnanci staci pét az deset minut na prevléknuti a presun na zastavku.
Na Lubnou zaméstnanec odjizdi ze zastavky Siroky Dil, Flidr v 14:21. Zcela nevyhovujici
zména V kone¢né zastavce je ale ve sméru Lubna, kdy autobus odjizdi v 22:24 a v Lubné stavi
22:35, kde je také jeho kone¢na. Tudiz nepokracuje v jizdé do Sebranic, takZe autobusova
doprava z odpoledni smény pro zaméstnance z této obce (10 az 20 zaméstnanct), je témét

nemozna (Tabulka 3).

Tabulka 3 Odjezdy autobusii ze smén smér Lubna

Siroky Dal Lubna Sebranice
14:21 14:29 14:33
22:24 22:35 -

Zdroj: (2), upraveno autorem
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Ze Sirokého Dolu na Poli¢ku odjizdi autobus ve 14:18 po ranni sméné a po odpoledni

ve 22:15 (Tabulka 4).

Tabulka 4 Odjezdy autobusii ze smén smér Policka

Siroky Dl Policka
14:18 14:29
22:15 22:27

Zdroj: (2), upraveno autorem

1.3.3  Dopravni dostupnost automobilovou dopravou

Pro automobilovou dopravu se u firmy nachazi dostatecny pocet parkovacich mist.
Parkovaci mista jsou rozdélena podle vyrobnich hal a nachazi se pted kazdou vyrobni halou
firmy, tak aby zaméstnanci nemuseli prechdzet na vzdalenosti pfes sto metrli ke svému
pracovisti. Parkovaci prostory maji pevny asfaltovy povrch. Na vSechna parkovisté je piijezd

ze silnice treti tfidy I111/35910.

U kazdé z vyrobnich hal je také piijezd pro nakladni vozidla, ktera se nahlasi telefonicky
nebo pies zvonek na brané. Kazdy ze skladnikli ma u sebe dalkové ovladani na branu a vpousti
nakladni vozidla do aredlu a zaroven je musi i pustit ven. Na obrazku je ohrani¢eny prostor

firmy Flidr s.r.0. a ptijezdové cesty (Obrazek 3).

Obrazek 3 Prijezdové cesty Zdroj: (7), upraveno autorem
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Ptijezdové brany pro nékladni automobily maji na starosti zaméstnanci z urcité oblasti
vyroby. Hlavni rozdéleni je na tfi ¢asti a to na hadice, kovo a plast. VSechny oblasti maji na sobé
naprosto nezavislé prostory pro nakladku ¢i vykladku materidlu a také prostory pro kancelarské
¢innosti a vyfizovani potfebnych doklada pro ptepravu, nakladku nebo vykladku. Nenachazi
se zde klasicka vratnice, jako byva u firem s jednim vjezdem. Vyhoda tohoto systému je,
ze V ptipadé piijezdu vice nékladnich automobild v jeden Cas, nezablokuje se zadny vjezd ani
vyjezd. Navic pfed vjezdovymi branami je dostatek prostoru pro odstaveni ndkladniho
automobilu v ptipad¢ dodrzovani povinnych bezpe¢nostnich piestavek podle nafizeni
ES 561/2006. Odstaveny nakladni automobil nezasahuje do parkovacich prostor pro osobni

automobily zaméstnancti a ani neomezuje provoz.

Hlavni piijezdova komunikace k arealu je silnice 11I/35910, ktera za¢ina u ktizovatky
k Masokombinatu Poli¢ka (Obrazek 4). Tato komunikace je jedinou spojkou firmy prujezdnou
po dobu celého roku se silnici prvni tfidy I/34. Mistni ucelovd komunikace zacinajici
U autobusové zastavky Siroky Dul,Babka 1 je po dobu zimniho obdobi neprijezdna
(od listopadu 2014), kdy na zadost obyvatel obce, vzhledem k nizkému udrzovani této
komunikace a pravidelnym problémim vozidel pfi vyjeti nebo sjeti strmého svahu pfi namraze,

bylo namontovano dopravni znaeni zakazujici priijezd v zimnim obdobi pro vSechna vozidla.

=
0.
Pocatek tnyKomunikace

¢

N
N,

N5

Obrazek 4 Prijezdové komunikace — Zdroj:(4), upraveno autorem
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1.4 Analyza dopravni situace v Poli¢ce

Policka je obec s rozsifenou plisobnosti, pod kterou spadaji obce: Borova, Bieziny,
Bystré, Hartmanice, jedlova, Kamenec u Policky, Korouhev, Kvétna, Nedvézi, Oldiis, Pomezi,
Pusta Kamenice, Pusta Rybna, Sadek, Stasov, Svojanov, girok}'l Dul, Teleci a Trpin. Pocet
obyvatel ve spravnim obvodu Policky ¢ita 19 587 obyvatel, kdezto v Policce samotné
8 783 obyvatel. Policka je mésto s vyznamnou historii, dochovanymi mé&stskymi hradbami,

nové zrekonstruovanym naméstim a jeho okolim podle planovanych etap zapocatych v lednu

roku 2010.

1.4.1  Useky vyjezdt z Policky

Polickou prochézi silnice prvni tfidy 1/34 z Ceskych Budg&ovic do Koclifova,
kde se napojuje k silnici prvni tiidy 1/35. Tato silnice patii mezi nejvyznamngéjsi a nejdelsi
celostatni tahy. V useku Ceské Budgjovice — Humpolec je soudasti této komunikace evropska
silnice E551. Kratky usek konkrétné usek Ceské Budg&jovice — Tieboti je sou¢asti evropského
tahu E49. Silnice v okrese Svitavy vede od obce Borové pies Policku ve sméru na Svitavy pies
obec Kvétna. Podle s¢itani silniéni dopravy z roku 2010 byla vytvofena Reditelstvim silnic
a dalnic zatézova mapa, ze které lze vycist zakladni informace ohledné poctu vozidel osobnich,
nékladnich 1 jednostopych. Vysledny soucet je graficky zaznamenan v map¢, jejiz vyseC

Policky a okoli ukazuje, rozdily mezi ptijezdovymi komunikacemi (obrazek 5).

Sircky Dals——=

e hE 5 Dolni P g 53

o N
Pomez ™=
"\I’elecl ! T<\
I Mrhov ‘ / Jelinek } “ N S ’
Snalbmnd] \ Lo - =N [y ‘{\J f.'no’r'ec\““. { :\
Obrazek 5 Zatézova mapa Policky a okoli Zdroj: (1)

Fialovou barvou jsou oznaceny useky se zatézi vyssi nez 6 000 silni¢nich vozidel

za 24 hodin. Nepferusenou oranzovou barvou jsou vyznaceny komunikace, se zatézi vyssi
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nez 3 000 silni¢nich vozidel za 24 hodin. Pferusovanou oranzovou barvou jsou oznaceny
komunikace se zatézi mezi 1 000 a 2 999 silni¢nimi vozidly za 24 hodin. Zelena barva patfi

zat¢zi mezi 500 a 999 vozidly a pieruSovana zelena do 500 vozidel za 24 hodin.

Silnice 1/34 v useku z Policky smérem na Borovou je vytéZovana 3 724 vozidly, z toho
829 nakladnich vozidel, 42 jednostopych vozidel a 2 853 osobnich vozidel véetné dodavkovych
do 3,5 t. Jedna se o usek, jehoZ soucasti je trasa vedouci ke spole¢nostem Flidr s.r.o. a Flidr
plast s.r.0. Jak lze tedy vidét, jedna se o nebezpeény tsek s 22,3% podilem nakladnich vozidel,
a tudiz cyklisticka doprava zde neni bezpecna. Tento tsek prvotné spojuje mésto s krajem

Vysocina a dale s Jiho¢eskym krajem.

Dalsim tisekem je smér Kvétna a dale na Svitavy. Tato komunikace spojuje obce s celou
Moravou a Slezskem, hlavné z divodu pfipojeni k silnici 1/35 a také K silnici 1/43 vedouci
z Brna do Polska. Zatizeni 1/34 ve sméru Svitavy je nejvyssi z okoli Policky. Konkrétné
zde bylo naméteno 4 193 silni¢nich vozidel za 24 hodin. Pocet nakladnich vozidel se zastavil
na Cisle 998 a jednostopych vozidel na Cisle 17. Zbyva tedy 3 178 osobnich a dodavkovych

vozidel. Podil tézké nakladni dopravy na této komunikaci je 23,8 %.

v

Treti nejvytiZzenéjsi Usek v okoli Policky je silnice druhé tiidy II/360 ve sméru
na Litomysl ptes obec Leznik. Zde byla naméfena hodnota 3 149 silni¢nich vozidel za 24 hodin.
Tato komunikace spojuje obce se zbytkem Vychodoceského kraje a Libereckym krajem hlavné
diky napojeni na silnici I/35 v Litomysli. Zde bylo naméfeno 519 ndkladnich vozidel
a 22 jednostopych motorovych vozidel. Osobnich a dodavkovych vozidel za 24 hodin bylo

naméfeno 2 608. Podil nakladnich vozidel na této komunikaci ¢ita 16,5 %.

Silnice druhé tiidy I1/363 konéici v Brnénci a vedouci pies obec Pomezi, se odpojuje
od silnice 1/34 a ¢ita 1 641 vozidel béhem 24 hodin. Nakladnich vozidel z toho bylo
243 a jednostopych vozidel 24. Osobnich vozidel zde projizdi 1 374. Podil nakladnich vozidel

na celé zatézi komunikace 14,8 %.

Dalsi odpojena silnice od 1/34 je silnice druhé tfidy I1/362 vedouci pies obce Jedlova
a dale pak Olesnice az na okraj Rozsece nad Kunstatem, kde se napojuje na silnici prvni tfidy
I/19. Zatizeni této komunikace je 2 819 vozidel v prubéhu 24 hodin. Tento pocet je dan hlavné
tim, ze spojuje s Jihomoravskym krajem a hlavné s Brnem. Nékladnich vozidel je na této
komunikaci 434 a jednostopych vozidel je 28. Osobnich vozidel zde denné projizdi 2 357. Podil

nakladni dopravy na této komunikaci je 15,4 %.

16



Silnice 11/360 vede od Letohradu, Usti nad Orlici pfes Litomysl do Poli¢ky a nyni
pokracuje ptes Korouhev, Jimramov a dal$i mensi obce az do Nového Mésta na Morave
a Trebice. Tato komunikace spojuje cely Pardubicky kraj s krajem Vysocina. Tento usek
je zatizen béhem 24 hodin 1 766 vozidly. Ztoho je 302 tézkych nakladnich vozidel
a 25 jednostopych. Osobnich vozidel zde projizdi 1 439. Podil nédkladni dopravy je 17,1 %.

Dalsi odpojeni od silnice 1/34 vede pies Sadek, Snézné do Zd’aru nad Sazavou a Velkého
Beranova. Je to silnice druhé tfidy I1/353, ktera je zatizena 2 355 vozidly béhem 24 hodin. Tato
komunikace neni pfili§ vhodna pro nakladni dopravu, hlavné z ditvodu jeji sitky. Jednostopych
vozidel zde projede 72 a nékladnich vozidel 157. Osobnich vozidel zde denné projede
2 126. Podil nakladni dopravy je 6,7 %. Tato nizkd hodnota je dana hlavné nevhodnosti
z duvodu sitky komunikace a také vétsina z celkové délky je vedena pies obec a rychlost je tedy

omezena na 50 km/h.

Posledni komunikaci je silnice tfeti tfidy 111/36029, vedouci do obce Stfitez. ZatiZeni
komunikace je 596 vozidel béhem 24 hodin. Z toho je 7 jednostopych, 71 nakladnich
a 518 osobnich vozidel. Podil ndkladni dopravy je 11,9 %.

1.4.2 Navaznost spojli autobusove a zeleznicni dopravy

Navaznost spojii je analyzovana ze vSech lokalit trvalého bydlist¢ zaméstanct
na autobusové nadrazi v Poliéce, kde navazuje spoj do Sirokého Dolu. Cas potiebny pro piestup
je 1 az 2 minuty. Analyza se tyka spoji na zacatky smén rannich i odpolednich, to znamena
zadatek smény v 6 hodin a ve 14 hodin. Navazujici spoje do Sirokého Dolu budou pouZity
z ¢asti 1.3.2, tedy odjezdy z Policky v 5:35 a odpoledne v 13:25. Od firmy Flidr s.r.o. a Flidr
plast s.r.o. jsou odjezdy autobusti v 14:18 a 22:15 a ptijezdy do Policky jsou v 14:29 a 22:27.

Prvni obci pro srovnani navaznosti je mésto Svitavy. Ze Svitav se vyuzivaji dva druhy
dopravy, zelezni¢ni a autobusovou. V pfipad¢ vlaku, ktery odjizdi rano ze Svitav v 4:59
a do Policky piijizdi v 5:27, neni problém s piestupem, pouze ve vyjimecnych piipadech, kdy
osobni vlak nabyde zpozdéni 10 a vice minut, coZ se u tohoto ranniho vlaku stava pouze
ve vyjimeénych stavech Zelezni¢ni traté. V ptipad¢é vyuziti autobusu, kdy je odjezd v 5:05
a pfijezd v 5:30, je problém pii kazdém zpozdéni, které autobus ziskd na cesté. V piipadé
pravidelného pfijezdu, je na pfestup pét minut, coZ je dostate¢ny ¢as. Opanym smérem, tedy

po ctrnacté hodin€, kdy se zaméstnanci vraci po sméné, je tento problém u vlaku mnohem vyssi,
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kdy je na piestup pouze jedna minuta, coz Ize vzhledem ke vzdalenosti stihnout. Dal$i moznosti

je autobusové spojeni, kde jezdi dva autobusové spoje kratce po sobé a to v 14:40 a 15:10.

Co se tyka odpoledni smény a prestupu v odpolednich hodinach, nestihaji zaméstnanci
pfestup ani jednim druhem dopravy. Osobni vlak piijizdi ¢tyfi minuty po odjezdu autobusu
do Sirokého Dolu a autobus ze Svitav piijizdi do Policky deset minut po odjezdu.
Zpateéni spojeni po odpoledni sméné z PoliCky témét neexistuje, protoze posledni vlak odjizdi

jesté pied dvaadvacatou hodinou, a to samé plati i u autobusu.

Obec Pomezi sousedi na zapadé s Polickou. Také jsou zde obé moznosti vyuZiti vefejné
dopravy, ale zelezni¢ni zastavka se nachazi nékolik stovek metri od obce (Obrazek 8). Osobni
vlak jezdi ze Svitav, tudiz ptestup je totozny S cestou ze Svitav. Pouze autobusové spojeni se
1isi, a to odjezdem z Pomezi v 5:05 a piijezdem do Poli¢ky v 5:17. Na piestup stale zbyva
dostatek ¢asu. Odjezdy opaénym smérem po ¢trnacté hoding jsou opét u osobniho vlaku totozné
jako u vlaku jedouciho do Svitav. Autobus je zde opét v zastoupeni dvou spojii a to v 14:45

av 15:10, kde je dostatek ¢asu na prestup.

Co se tyka odpoledni smény, tak vlakové spojeni je totozné s ptedchozim. Spojeni
do Poli¢ky pfijizdi az po odjezdu autobusu do Sirokého Dolu a zpate¢ni spojeni z Policky
neexistuje. OvSem rozdil nastava pii autobusovém spojeni, kde odjezd z Pomezi je v 13:10
a ptijezd do Policky je 13:19 a tudiz zbyva Sest minut na ptestup, ktery vyhovuje. V ptipadé
zpate¢niho spojeni, autobus odjizdi v 22:35 z Policky, ktery také vyhovuje.

1,3km

©

Pomezi

=
o s Lo
Obrazek 6 Vzdalenost zastavek od obce Pomezi Zdroj: (6), upraveno autorem

Dalsi obci pro srovnani je obec Jedlova. Zde je moznost vyuziti pouze autobusové

dopravy. Co se tyka zaméstnancl pii dojizdéni na ranni sménu, tam neni problém. Odjezd
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autobusu z Jedlové je v 5:08 a piijezd do Policky v 5:22 a tudiz dostatek ¢asu pro piestup
na autobus do Sirokého Dolu. Na zpateéni cesté pii pravidelnych pfijezdech také neni problém,
ovsem jiz malé zpozdéni zpisobuje problém pii piestupu. Z Policky do Jedlové odjizdi sice dva
spoje, ale Casy odjezdu jsou 14:30 a 14:33 a tudiz pouze jedna a ¢tyfi minuty na prestup. Tudiz

pro pohodIné cestovani vyhovuje odjezd druhého autobusu.

V ptipadé odpoledni smény, zaméstnanci nestihaji prestupy. Autobus vyjizdi z Jedlové
v 13:19, ale v Poliéce je v 13:31 a to je $est minut po odjezdu autobusu do Sirokého Dolu.
V piipadé zpateCni cesty autobus z Policky odjizdi v 22:35, coz znamena dostatek casu
pro ptestup na autobus do Jedlové. Spojeni do Policky pro piestup na odpoledni sménu existuje

pouze s vice nez hodinovou prodlevou, proto je toto spojeni nevyhovujici.

Z obce Korouhev je mozné dopravit se pouze autobusovou dopravou a v ptipadé ranni
smény spojeni navazuje na piestup. Odjezd z Korouhve v 5:12 a piijezd do Policky v 5:25
znamenaji dostatek &asu pro pohodIny piestup na autobus sméfujici do Sirokého Dolu.
Pti zpateéni cesté odjizdi autobus z Policky v 14:40, coz znamena dostatek Casu pro prestup

na autobus sméfujici do Korouhve.

Pro zamé&stnance, ktefi pljdou na odpoledni sménu je opét problém pii zpatecnim
spojeni. Autobusem, ktery odjizdi v 13:07 a pfijizdi do Policky v 13:20, je sice dostatek ¢asu
pro piestup na autobus smétujici do Sirokého Dolu, ale zpateéni spojeni z Poli¢ky do Korouhve
V podstaté¢ neexistuje, Protoze posledni autobus z Policky odjizdi jest€¢ pied ukoncenim

odpoledni smény.

Dalsi je obec Sadek, odkud je moZné se dostavit obéma druhy dopravy. V piipadé
ranniho spojeni, neni problém s piestupem ani u jednoho druhu dopravy. Osobni vlak odjizdi
v 5:21 a do Poli¢ky piijizdi v 5:27. Autobus odjizdi v 5:15 a do Policky ptijizdi v 5:22.
Pti zpatecnim spojeni jezdi autobus v 14:50 z Poli¢ky, coz znamend dostateCnou ¢asovou
rezervu pii prestupu na autobus do Sadku. Osobni vlak odjizdi v 14:31 a vzhledem K ptijezdu
autobusu ze Sirokého Dolu v 14:29 je pii jakémkoli zpozdéni obtizné pohodlné piestoupit

na autobus do Sadku.

V piipadé odpoledni smény je mozné piestoupit pouze v pfipadé vyuziti autobusové

dopravy. Autobus vyjizdi v 13:15 a do Policky piijizdi v 13:22. Osobni vlak ptijizdi do Policky
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az v 13:29 a to je o ¢tyi1 minuty déle, nez je potieba pro prestup. V opacném sméru autobusové
spojeni neexistuje, jedinou moznosti tak zistdva pouze osobni vlak, ktery z Policky odjizdi
az v 23:01. V tomto piipad¢ je spojeni opét nevyhovujici, pro zaméstnance, ktefi nechtéji cekat

30 minut v Poliéce.

Nasledujici obci je Borova, kde 1ze opét vyuzit oba druhy dopravy. Pii dopraveé osobnim
vlakem je totozna situace S ptedchozim ptipadem u obce Sadek. Autobusu lze vyuzit rano
v 5:12 a do Poli¢ky piijizdi v 5:26. To znamena dostatek ¢asu pro pohodlny ptestup na autobus
do Sirokého Dolu Vv ptipadé pravidelného piijezdu. Co se tyka zpate¢niho spojeni, z Poli¢ky
autobus vyjizdi v 14:50 a to znamena dostate¢né mnozstvi ¢asu. Pti pouziti osobniho vlaku je

situace totozna jako u obce Sadek.

Odpoledni spojeni v ptipad¢ vyuziti vlaku neni opét mozné, stejné jako v ptipadé obce
Sadek. Autobus z Borové odjizdi v 12:05 a do Policky pfijizdi v 12:15 a to znamena dostate¢né
mnozstvi ¢asu pro piestup na autobus do Sirokého Dolu. Zpateéni spojeni je opét sloZitéjsi.
Autobusové spojeni neexistuje a osobni vlak odjizdi z Policky az 23:01 a ¢ekani na osobni vlak

vice nez 30 minut je nevyhovujici.

Posledni obci zlstava Leznik. Zde Ize vyuZit pouze autobusové dopravy a to rano v 5:17
s ptijezdem do Policky je v 5:24. To dava dostatecny Casovy rozestup mezi spoji pro piestup
na autobus do Sirokého Dolu. V piipadé zpateéniho spojeni, kdy autobus odjizdi z Policky

v 14:35, je spojeni vyhovujici.

Ovs$em problém nastava pii odpolednich sménach, kdy neni mozné stihnout piestup
na autobus do Sirokého Dolu. Autobus do Poli¢ky vyjizdi z obce Leznik v 13:37 a proto nelze
stihat pfestup. Pfestup je moZné stihnout pouze v pifipadé, kdy zaméstnanci vyuZiji
autobusového spoje, ktery vyjizdi o vice nez hodinu diive a ¢ekali tak téméf hodinu v Policce.

Zpate¢ni spojeni neexistuje, a tak toto spojeni je opét nevyhovujici.
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V nasledujici tabulce (Tabulka 6) jsou k vidéni Casy odjezda a prijezdit spojt, které

se tykaji rannich smén.

Tabulka 5 Shrnuti spojit pii rannich sméndch

Druh Vychozi Odjezd Policka Zpét z Policky
BUS Svitavy 5:05 5:30 14:40 a 15:10
VLAK Svitavy 4:59 5:27 14:30
BUS Pomezi 5:05 5:17 14:45 a 15:10
VLAK Pomezi 5:19 5:27 14:30
BUS Jedlova 5:08 5:22 14:30 a 14:33
BUS Korouhev 5:12 5:25 14:40
BUS Sadek 5:15 5:22 14:50
VLAK Sadek 5:21 5:27 14:31
BUS Borova 5:12 5:26 14:50
VLAK Borova 5:12 5:27 14:31
BUS Leznik 5:17 5:24 14:35
Zdroj: (2)

V nésledujici tabulce (Tabulka 7) je piehled casii piijezdd a odjezdl spojl, které

se tykaji odpolednich smén.

Tabulka 6 Souhrn spojii prii odpolednich sméndch

Druh Vychozi Odjezd Policka Zpét z Policky
BUS Svitavy 13:10 13:35 -

VLAK Svitavy 13:.01 13:29 -

BUS Pomezi 13:10 13:19 22:35
VLAK Pomezi 13:21 13:29 -

BUS Jedlova 13:19 13:31 22:35
BUS Korouhev 13:07 13:20 -

BUS Sadek 13:15 13:22 -

VLAK Sadek 13:23 13:29 23:01
BUS Borova 12:05 12:15 -

VLAK Borova 13:14 13:29 23:01
BUS Leznik 13:37 13:44 -

Zdroj: (2)
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1.5 Dotaznikova analyza

Pro analyzu dopravni dostupnosti byla vybrana forma zpracovani dotaznikii. Cilem
dotazniku bylo zjistit zakladni informace o dojizdéni zaméstnanct firmy Flidr s.r.o. a Flidr plast
s.r.0, které slouzi jako podklad pro zpracovani dojizdéné vzdalenosti, spokojenosti s dopravou
a vybavenim ve firmach. Flidr s.r.o. a Flidr plast s.r.o. maji dohromady asi 300 zaméstnanct
a dotaznik byl pfedan K vyplnéni vSem zaméstnancim. Odevzdanych vyplnénych dotaznika
bylo 135, to je 45 % z celkového poctu. Pii pfezkoumani muselo byt 13 dotaznikd vyfazeno
Z vyhodnocovani, z divodu zesmeésnovani odpovédi nebo zaSkrtavani nékolika odpovédi
najednou, které se navzajem vylucuji. To znamend, Ze celkové vyhodnoceni je vytvofeno

ze 122 vyplnénych a odevzdanych dotazniki z celkového poctu 300, coz odpovida 40,6 %.

Naésledujici ¢iselné hodnoty a vypocitané podily se tykaji zaméstnanci, kteti odevzdali

vyplnény dotaznik.

Prvni dvé otazky byly na vék a pohlavi zaméstnance. Tyto otazky méli zjistit zdkladni
strukturu zaméstnanct dle pohlavi a také vékovou strukturu zaméstnanct ve firm¢. Zajimavosti
z vyhodnoceni dotaznikti bylo nevyplnéni téchto otazek nebo alespon jedné otazky z nich hned
v n¢kolika ptipadech, 1 kdyz Slo o anonymni dotaznik. Z odevzdanych dotaznik vychazi,
ze dvé tietiny zaméstnanct jsou zeny. Konkrétné to znamena 80 ze 122 coz je vyjadieno jako
65,6 %. Zbylych 34,4 % vyhodnocovanych dotazanych jsou muzi, konkrétné¢ 42 ze 122.
Nejvice zaméstnancl pracuje ve vyrobé u past a tam pracuje prave nejvice Zen. Dalsi Zeny zde
pracuji v administrativé. Muzi pracuji zejména ve skladech, obsluhuji CNC stroje a také jako
obchodni manazeti ¢i udrzbafi, fidi¢i a sefizovaci. Téchto zaméstnanci neni potieba tolik jako
ve vyrobni ¢innosti a to je jeden z divodi poméri muzii a Zen mezi zaméstnanci. Dalsi
zjistovany udaj je vek. Ve vékové skladbé je zajimavosti, Ze nejvice muzi zde pracuje ve veku
do 30 let a postupné se pocet s pfibyvajicim vékem snizuje. Oproti zenam, kterych je zde
nejvice ve véku mezi 40 a 50 lety. Vekové skupiny jsou rozdéleny po 10 letech. Vékovy prumér

zameéstnanct je 39 let.

Nasledujici otdazka se tykala dosazeného vzdélani zaméstnancl. Nejvetsi podil
je absolventu stiednich $kol bez maturity a odbornych ucilist. Konkrétné¢ 61 zaméstnanct
vystudovalo stfedni Skolu bez maturity nebo odborné ucilisté a to déla 50 % zameéstnanci. Dale
je 38 % zaméstnancl s maturitou, konkrétn€ 47 zaméstnanci. Nasleduje 8 % vysokoskolaki

a po 2 % zaméstnanci s pouze zakladnim vzdélanim a s vyssi odbornou skolou.
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Dalsi otazka byla na vlastnictvi fidi¢ského opravnéni. Vlastnikt fidi¢ského opravnéni
mezi zaméstnanci je 84 % a 16 % neni majiteli zadného fidi¢ského opravnéni. Ridigské
opravnéni podle dotazniku nevlastni pouze zeny, pracujici ve vyrobé. Do zaméstnani
se dopravuji s vyuzitim ptedevS§im spolujizdy a to v 80 %. Ostatni tvofi vyuziti hromadné

dopravy a jeden ptipad cyklistické dopravy.

Dalsi otazka se dotyka vzdalenosti pracovist¢ od mista bydlisté. Na nasledujicim
Obrazku 7 lze vidét podily jednotlivych vzdalenosti. Asi nejvétsi zajimavosti je,
7e zaméstnancu z bezprostifedniho okoli, to znamena ze vzdalenosti do jednoho kilometru
je pouze 13 %. Do budoucna se nepiedpoklada zadna vyrazna zmeéna tohoto podilu, zména se
bude tykat maximalné nékolika jedinci. Nejvice zaméstnanct je z okolnich obci a z Policky
ato 35 %. Nasleduji vzdalenosti Z obci jako je Sadek, Jedlova, Korouhev atd. s podilem 44 %.
Dalsi zajimavosti je, Ze v dotazniku se objevily 1 vzdalenosti vice nez 50 km, které zaméstnanci
dopsali do poznamek. Tyto vzdalenosti se tykaly zaméstnancii na manazerskych pozicich
a vsichni vyuzivaji individualni automobilovou dopravu.

Graf vzdalenosti pracovisté od mista bydlisté

= 0-500 m 500 -1000 m 1-5 km 5-10km ®= 10-20km = 20 a vice km

8% 8%

o \/

19%

5%

35%

Obrazek TGraf vzdalenosti pracovisté od mista bydlisté Zdroj: autor
Zpusob dopravy do zaméstnani byla dalsi otazka z dotazniku. Mezi odpovédi nebyla
zahrnuta Zelezni¢ni doprava z divodu piipadné polovicni cesty po Zeleznici pouze do nebo
Z Policky. Konkrétné cesty do Policky a déle pak autobusovou dopravou. Poméry raznych

druhti dopravy lze vidét na Obrazku 8.
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Z obrazku lze vycCist, ze samoziejmé nejvetsi podil na zpiisobu dopravy do zaméestnani
ma jednoznacné automobilova doprava, kterd tvoii vétsi polovinu. Zajimavosti je,
ze cyklistickou dopravu vyuziva vice zaméstnanct nez autobusovou dopravu. Autobusovou
dopravu vyuzivaji pouze zaméstnanci, ktefi maji moznost piimého spoje bez piestupil.
Z dotazniku vyplyva, Ze se jednd pouze o zameéstnance zijici v Poli¢ce ¢i Lubné, pracujici
ve vyrob¢. Vysledny podil jednotlivych druhi dopravy odpovida lokalité, ve které je sidlo
spolecnosti, kterou je mensi obec vzdalena nékolik kilometri od mésta. Lidé jsou zvykli

na komfort a ¢asovou flexibilitu, kterou pfinasi individualni automobilova doprava na rozdil

od hromadné.

Zplsob dopravy do zaméstnani

= Autem = Autobusem Na kole Pésky

9%

20%

57%

14%

Obrazek 8 Zpuisob dopravy do zaméstndani Zdroj: autor
Cilem dalsi otazky bylo zjiSténi Casu, ktery zaméstnanci travi na cest¢ do zaméstnani.
Na vybér bylo ze tfi intervald, aby se zamezilo pfiliSnému ovlivnéni podle jednotlivych druhti
dopravy, kdy cesta p&si mize trvat ze vzdalenosti do jednoho kilometru stejné jako autem
na deset kilometrii. Tato otdzka cili spiSe pro porovnani pii vybéru mezi individudlni
automobilovou dopravou a piipadnou vefejnou autobusovou dopravou v ohledu casu

straveného cestovanim.

Jak lze vidét na Obrazku 9, téméf dvéma tietinam zaméstnanct trva cesta do zaméstnani
méné nez 15 minut, coz je velice piijatelna hodnota. V tomto intervalu se nachazi zaméstnanci,
ktefi vyuzivaji individudlni automobilovou dopravu nebo spolujizdu se vzdalenosti
do zaméstnani do 10 km. Dale také pési ¢i cyklisticky druh  dopravy
pii vzdalenosti do zaméstnani do 1 km. V intervalu 15 az 30 minut se nachdzi zaméstnanci
vyuzivajici autobusovou dopravu a automobilovou dopravu se vzdalenosti do zaméstnani mezi

10 a 20 km. Vice nez 30 minut na cest¢ do zaméstnani travi zaméstnanci na manazerskych
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pozicich dojizdé&jicich z vétSich vzdalenosti nez 20 km do zamé&stnani. Zde je vyuzita pouze

individudlni automobilova doprava.

Cas straveny na cesté do zaméstnani

= Do 15 minut = 15-30 minut = Vice nez 30 minut

9%

28%

63%

Obrdazek 9 Cas straveny na cesté do zaméstnani Zdroj: autor

V ramci dalsi otazky byla zjistovana soucasna nabidka autobusového spojeni v radmci
cestovani do zaméstnani. Konkrétné jak zaméstnanclim vyhovuje ¢i nevyhovuje. Tyto vysledky
jsou ovlivnény i tim, Ze na n€ odpovidali zaméstnanci, ktefi se dopravuji individualni dopravou
do zamé&stnani a odpoveédéli spise ¢i zcela nevyhovuje (Obrazek 10). Zaméstnanctum, ktefi se
dopravuji autobusovou dopravou tyto spoje vyhovuji. Autobusové spoje jako vyhovujici
oznacili 1 zaméstnanci, ktefi se dopravuji do zaméstnani s kolegy pomoci automobilové
dopravy. U této otazky byla moznost doplnéni diivodu. Nejcasteji bylo napsano, Ze spoje jsou

vyhovujici ale spolujizda s kolegy automobilem je rychlejsi a pohodIng;jsi.

Soucasna nabidka autobusovych spoj(l

m Zcelavyhovuje  ® Vyhovuje = SpiSe nevyhovuje Zcela nevyhovuje

16% 11%

27%

46%

Obrazek 10 Soucasna nabidka autobusovych spojii Zdroj: autor
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Otazka na individualni automobilovou dopravu byla jako nasledujici. Pouze dvé
moznosti na vybér stacili pro vyhodnoceni situace s automobilovou dopravou v piipadé
cestovani do zaméstnani. Dvé tfetiny zaméstnancti odpovédélo, Ze cestuji se spolupracovniky
V jednom automobilu. Celé tietina zaméstnanct pak vyplnila, Ze cestuji automobilem sami.
Individualni  automobilovou  dopravu  vyuzivaji =~ zaméstnanci  Z manazerskych

a administrativnich pozic, nehled¢ na vzdalenost zaméstnani od mista bydliste.

Jaké benefity pro zaméstnance jsou ve firmé, tak znéla dalsi otazka v dotazniku. VSichni
zamestnanci dostavaji stravenky a také pravidelné tfindcty plat. DalSim benefitem je ¢trnacty
plat, ktery neni jiZ tak pravidelny a zaleZi na ekonomické situaci firmy. Asi 15 % zaméstnanct
uvadi jako benefit sluzebni mobilni telefon. Dale 25 % zaméstnanct uvadi Flexi Pass jako dalsi
benefit, coz jsou rizné poukdzky do nejriznéjSich zafizeni a sluzeb. Stim souvisejici
nasledujici otdzka spokojenosti s t€émito zaméstnaneckymi benefity. SpiSe spokojeno je 80 %

zaméstnancl. Po 10 % se d¢li spiSe nespokojeni a naprosto spokojeni zaméstnanci.

Tvurci otazka na rozepsani se tykala podminek, za kterych by zaméstnanci byli schopni
dojizdét do zaméstnani na kole ¢i pési. Tato otazka byla vynechana u vice nez poloviny
vyplnénych dotaznikd, ale i pfesto ncktefi néco napsali. Nejvice odpoveédi bylo zapornych,
atotakovym zplsobem, Ze by za Zadnych podminek nebyli ochotni dopravovat
se do zaméstnani na kole ¢i pési. Tato odpovéd’ se nachazela u zaméstnanct se vzdalenosti
do zaméstnani vétsi nez 10 km, bez ohledu na profesi. Dalsi ¢astou odpovédi bylo, Ze v tuto
chvili nejsou ochotni z diivodu nebezpeci, hlavné na useku silnice 1/34 z Policky ke kiizovatce
na Siroky Dil. tyto zaméstnanci rad&ji vyuzivaji automobilové &i autobusové dopravy. U 80 %
z téchto odpovédi byla navrhovana cyklostezka. DalSim vadil kopec, ktery je asi jeden kilometr
dlouhy a zagina hned u znagky Siroky Dil. Dalsi odpovédi jako finan¢ni motivace a prace
v misté bydlisté¢ se objevovali ojedinéle, spiSe od jednotlivcl. Tyto odpovédi také zavisely
na moznostech jednotlivel, protoze i pocasi je velice vyznamny faktor zejména pii cyklistické

a pesi dopraveé.

Nasledujici dotaz byl sméfovan na vybaveni a zdzemi pro zaméstnance. Zejména jestli
se u firmy nachdzi dostatecné mnozstvi parkovacich mist pro zaméstnance a jestli se zde
nachdzi dostateCny pocet stojani na kola. Ob¢ otazky byly kladn€¢ odpovézeny. Dale
se v zazemi firmy nachéazi oddélena mista pro kufaky, Satny, socialni zatizeni, ¢imz se rozumi
hlavné sprchy, protoze toalety jsou samoziejmosti. Nechybi ani jidelna ¢i kuchynka s lednici,

rychlovarnou konvici a mikrovlnou troubou. Ve vyrobnich haldch se nachazi i automaty
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na kavu. S timto dotazem je spojena také spokojenost zaméstnancli se zdzemim a pouze 10 %
odpovédi bylo negativnich a hodnoceni, Ze jsou spiSe nespokojeni. Ostatni hodnoceni zné¢la
spiSe spokojen nebo velmi spokojen. Doplitkem bylo misto pro navrhy na zlepSeni zazemi

ve firmé, ale zadné realné dopsany nebyly.
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2 NAVRHOVA CAST
Cilem této kapitoly je navrhnout feSeni pro optimalizaci dopravni dostupnosti
zaméstnancl do zaméstnani. Diilezité je nezapomenout na bezpecnost a komfort pii dopravé.
Tato ¢ast miize snizit ndklady zaméstnanci na dopravu, ale i zvysit fyzickou kondici a usnadnit

cestovani. Navrhy byly vytvoreny v zavislosti na dotaznikové analyze a na analyze dopravni

dostupnosti, o nichz pojednavaly pfedchozi kapitoly.

Prvni névrh se zabyva cyklistickou dopravou a jejim oddélenim od silnice prvni tfidy
1/34. Cilem je zvySeni bezpecnosti pro cyklisty jedouci z Policky, ale také nalakat zaméstnance
pro vyuziti cyklistické dopravy. Stezky pro cyklisty se ¥di dle normy CSN 73 6110

Projektovani mistnich komunikaci. (10)

Druhy navrh se zabyva zvysenim bezpec¢nosti chodc, a to zejména téch, kteti vyuzivaji
vefejnou hromadnou dopravu. Pii pifjezdu do Sirokého Dolu smérem od Poli¢ky se nachézi
pred firmou autobusova zastavka zminéna v kapitole 1.3.2 s ndzvem Siroky Dul, Flidr. Z této
zastavky neni zfizen zaddny ptechod pro chodce ani prostor pro pfechdzeni, proto jako jedno
Z feSeni je ztizeni prfechodu pro chodce, ktery zvysi bezpecnost zaméstnancii pii prechazeni

komunikace.

Tieti navrh je poukazka do sportovniho obchodu s cyklistickymi potiebami
a vybavenim. Tento ndvrh ma dostate¢né motivovat k vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho
prostiedku pro dopravu do zaméstnani. Doplnénim této poukazky pro zameéstnance, ktefi
to maji dale neZz 10 km do zamé&stndni z mista bydliste, je pfispévek na jizdenky hromadné
dopravy. Tento ptispévek by byl alternativa pro ty, na které je cesta na jizdnim kole

do zaméstnani neuskutecnitelna, at’ uz z divodu vzdalenosti ¢i ¢asové naroc¢nosti.

2.1 Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty neboli cyklostezka je jizdni pas vymezeny dopravni znackou urceny
pro jizdu na jizdnim kole. Je zde vyloucen pohyb motorovymi vozidly. Stezku pro cyklisty
je povoleno vyuzit lyzaitm ¢i bruslaiim na kole¢kovych bruslich.

(11)

Cilem této stezky pro cyklisty je pomoci cyklistim jezdit mimo silnici prvni tfidy 1/34.
Trasa této stezky by zacinala na okraji Policky a koncila by u kfizovatky u Masokombinatu

Policka, kde by navazala na silnici tieti tfidy [11/35910, kde jiz neni tak silny provoz a neni tolik
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ohroZena bezpecnost cyklistli jako pravé na silnici prvni tfidy 1/34. Pomoci by méla nejen
zamg&stnancim spolecnosti Flidr s.r.o, ale i zaméstnancim Masokombinatu Policka. Vyuziti

této stezky by nasla i vetejnost pro volné chvile stravené cyklistikou.

Stezka pro cyklisty se Sitkou 2,5 m a s asfaltovym povrchem, by mohla vést dvéma
zpusoby. Jak Ize vidét na obrazku 11, prvni navrh trasy je podél silnice prvni tfidy 1/34. Zacatek
cyklostezky navazuje na ulici P. Jilemnického a kon¢i u kiizovatky u Masokombinatu Policka,
tedy kiizovatky silnic 1/34 a III/35910. Komplikaci této trasy je vybudovani Zelezni¢niho
piejezdu a ziskani povoleni od SZDC (Sprava Zelezniéni dopravni cesty). Tato trasa je dlouha
1820 m a téméf kopiruje dany tsek silnice 1/34. Druhd trasa se stejnou Sitkou a totoZnym
povrchem zacina na ulici Sttitezska. Poté pokracuje v prvnim useku podél zeleznicni trate, kde
je potieba schvaleni od SZDC, pokud povede v ochranném pasmu drahy (12). Ve druhé &asti
navazuje u zelezni¢niho piejezdu na prvni navrh a kopiruje silnici 1/34. Tato trasa je dlouha
1 910 m. Na konci cyklostezky navazuje silnice ¢islo I11I/35910, po které se cyklisti dostanou
do zaméstnani. Asfaltovy povrch je pro stezku pro cyklisty zvolen z diivodu moznosti

vyuzivani kole¢kovych brusli pfi rekreaci ¢i sportovani. Tento povrch ma tedy vice moznosti

vyuZziti.
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Obrazek 11Navrhované trasy pro cyklostezku Zdroj:(7), upraveno autorem
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2.2Ptechod pro chodce

Ptechod pro chodce zvySuje bezpecnost chodct pii pfechazeni komunikace a zaroven
upozoriuje fidice na moznost prechazeni chodcii. Norma fesici pfechody pro chodce ¢i prostor

pro piechazeni se nazyva CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. (10)

Pied aredlem spoleCnosti se nachazi autobusova zastavka v jizdnim pruhu v obou
smérech. Z protéjsi strany, tedy pifi zastaveni autobusu na zastavce pii piijezdu od Policky,
je vhodné zvysit bezpe¢nost pii piechodu silnice 111/35910. Na obrazku 12 je vidét aktualni stav

bez ptechodu pro chodce.

BUS

BUS
BUS

Chodnik
BUS 54
N \
Prijezdova cesta
Obrazek 12Aktudlni stav bez prechodu pro chodce Zdroj: autor
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Chodnik je veden po jedné strané k ptijezdové cesté do arealu firmy. Pfechod by piived]
chodce po vystupu z autobusu z autobusové zastavky na protéjsi chodnik, tedy na stranu, kde
se nachazi areal firmy. V tomto piipadé je dostacujici pfechod pro chodce bez stavebnich
opatfeni, pouze se svislym a vodorovnym dopravnim znacCenim, protoze Sitka jizdniho pruhu
je 3 m, a tudiz Sifka komunikace nepiesahuje 9 m. Piechod pro chodce se zfizuje pouze tam,
kde je rychlost upravena na 50 km/hod, coz tato komunikace spliuje (11). Navrh piechodu

pro chodce je vidét na obrazku 13.

BUS

BUS

BUS

/ Chodnik

N\

BUS

/75
5

Prijezdova cesta
Obrazek 13 Navrh piechodu pro chodce Zdroj: autor

Ptechod pro chodce musi byt vybaven zékladnimi hmatovymi Gpravami pro osoby

s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO) jak lze vidét na obrazku 14. Chodnik
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V misté pfechodu ptes komunikaci musi mit snizeny obrubnik na vyskovy rozdil 0,02 m oproti
povrchu jizdniho pasu a musi byt opatfen signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi
liniemi. Hmatové dlazba musi mit dostate¢ny hmatovy kontrast, na signalnich a varovnych
pasech musi byt barevné odliSena a dlazdice hmatovych Uprav pro nevidomé nesméji byt
na vetejné pristupnych komunikacich pouzity k jinym tcelim. Vodici pas se v tomto piipadé
zfizovat nemusi, protoze délka ptechodu pro chodce neptesahuje 8 m. Signalni pas oznacuje
misto odboceni z vodici linie k pfechodu a zaroven uréuje smér prechazeni. Proto musi byt
umistén v prodlouzené ose piechodu, nebo musi byt smérovan k ptfechodu rovnobézné s osou

ptechodu. Jeho nejmensi délka je 1,5 m. (11)
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Obrazek 14 Standartni hmatové vupravu v misté prechodu Zdroj: (11)

Ptechod pro chodce by zabezpecil bezpecny prechod hlavné zaméstnancti na chodnik,

nachdzejici se na druhé strané, k ptijezdové cesté do arealu firmy.

2.3Poukazka na cyklistické potteby a pfispévek na jizdenky

Tento navrh rozd€luje zaméstnance do dvou skupin. Prvni skupina je pro cyklisty
a druhd pro zaméstnance, ktefi vyuzivaji hromadnou dopravu. V obou ptipadech se jedné o vysi
prispévku 2.000 K¢ a neni mozné obdrzet oba ptispévky. Poukdzka i ptispévek se bude vydavat

jednou ro¢né.
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Poukazka na cyklistické vybaveni ve vysi 2.000 K¢ se da vyuzit na opravu jizdniho kola
¢i na nakup cyklistického obleceni nebo pfisluSenstvi. Jedna se o poukdzku do konkrétniho
obchodu s cyklistickym vybavenim, ktery se nachazi v okoli 20 km. V arealu firmy se nachazi
klece pro parkovani kol. Kazdy zaméstnanec ma svuj Cip s piifazenym identifika¢nim ¢islem,
ktery odemyka osobni skiinky v Satné. Na klece se nainstaluje bezpeCnostni zamek
odemykatelny Cipy, které¢ pouzivaji zaméstnanci k odemykani a zamykani osobnich skiin¢k.
Tento zdmek zalohuje data o poctu odemknuti danym ¢ipem a tyto data se ukladaji do databaze.
Tato data se jednou rocn¢ vyhodnoti a zjisti kolikrat dany zaméstnanec vyuzil jizdniho kola.
Pocet se porovna s celkovym poctem odpracovanych dni. Pokud bude pocet dni s vyuzitim

jizdniho kola alespon 40 %, tak zaméstnanec obdrzi poukazku na cyklistické vybaveni.

Z dotaznikové analyzy vyplyva, ze v soucasné dob¢ se do zaméstnani dopravuje 20 %
zaméstnanctl na kole. Tento ptispévek ma za tikol zvySit motivaci ostatnich zaméstnancii vyuzit
jizdniho kola k dopraveni se do zaméstnani. Vzdéalenost z mista bydlist¢ do zaméstnani
do 10 km ma podle dotaznikového Setfeni 67 % zaméstnanci. Ocekava se tedy nartst

cyklistické dopravy z této skupiny zaméstnanct.

Prispévek na jizdenky hromadné dopravy je ur€en pro zaméstnance, ktefi vyuzivaji
hromadné dopravy. Jedna se zejména o méné¢ fyzicky zdatné zaméstnance a zaméstnance, kteii
se dopravuji do zaméstnani na vétsi vzdalenost nez 10 km. Podminkou pro obdrzeni tohoto
prispévku, je ukladat si zakoupené jizdenky. Kdyz soucet zakoupenych jizdenek, bude

minimalné 4.000 K¢, odevzda jizdenky a dostane pfispévek 2.000 K¢&.

Hromadné dopravy vyuZiva podle dotaznikové analyzy pouze 14 % zaméstnancti. Tento
prispévek motivuje zaméstnance k vyuzivani hromadné dopravy misto automobilové dopravy.
Pocet automobilii se kazdym rokem zvySuje a tento krok ma za kol omezit zvySovani tohoto
poctu vramci zaméstnancl firmy a zaroven pomoci Zivotnimu prosttedi od zamoteni

Skodlivymi vyfukovymi plyny.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V kapitole ¢islo 2 byly podany navrhy, které v této kapitole budou zhodnoceny. Prvnim
navrhem je stezka pro cyklisty. Tento navrh je finan¢né velice naro¢ny. Pro piedstavu o finan¢ni
nakladnosti cyklostezka dlouhd 2.201 m o stejné Sitce, tedy 2,5 m a asfaltovém povrchu vedouci
z Poli¢ky do obce Modiec stala 10,7 milionu K¢ (13). Realizace tohoto navrhu by se navrhovala
méstu Policka, jejiz zastupitelé by musely navrh schvalit a poté vypsat vybérové fizeni
na realizaci. Mésto Policka by také nesla nejvétsi podil financni zatéze a bylo by na tfednicich
mésta, aby zajistili dotaci na zhotoveni cyklostezky. Neni to tedy névrh, ktery by néjak
vyznamnou c¢asti ovlivnil majitel firmy. Vyhodou a pozitivem pro schvaleni a realizaci
cyklostezky méstem Policka je i podpora cyklistiky a dalSich ¢innosti jako napiiklad in-line
brusleni pro Sirokou vefejnost, ktera by mohla této moznosti vyuzit. Dalsi faktor je ¢asova
naroc¢nost. Od navrzeni, schvaleni a vyhotoveni projektové dokumentace se jedna o navrh, ktery

je mozné realizovat v fadu mésici ¢i let.

Néavrh ptechodu pro chodce zajist'uje hlavné bezpecnost pii prechazeni komunikace.
Nevyhodou je, Ze tento navrh by vyuzivali hlavné zaméstnanci firmy. Tento navrh predstavuje
také ¢asovou naro¢nost, kde se piechod pro chodce nejdiive musi navrhnout na obecnim trade¢,
kde se poté bude tento navrh projednavat. Realizace tohoto navrhu by tedy byla hlavné na obci

Siroky Diil. ZaleZi tedy na stanovisku firmy, jestli pfedlozi tento navrh na obecnim tifadg.

Tteti navrh, je navrh poukdzky na cyklistické potteby a ptispévek na jizdné. Tento navrh
by mél snizit pocet zaméstnancu cestujicich automobilem a ptispét tak k lepsi fyzické kondici
nékterych zaméstnanci, ¢i lepSimu Zivotnimu prostiedi, které je zneciStovano vyfukovymi
plyny. Tento ndvrh neni Casové naro¢ny jako piedchozi navrhy. Zaroven se zvysi Groven
zabezpeceni jizdnich kol, pfi instalaci zdmku na €ip. Ve druhém piipadé ptibyde pouze kontrola

jizdenek a ptepocet jejich hodnoty.
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ZAVER
Cilem této prace byla analyza soucasného stavu, ktera byla rozdélena do nékolika ¢asti,
podle raznych hledisek. Rozdéleni podle tizemi, kde se nachdzi sidlo firem a na nejdalezité;si
anejblizsi prestupni uzel. Celé analyza byla provedena vzhledem k dostupnosti na smény. S tim
souvisi dopravni analyza mésta Poli¢ka a obce Siroky Dul. Dopravni analyza mésta Poli¢ka
se zaméfila na ndvaznost spoji hromadné dopravy pfi cestovani na jednotlivé smény a zpét.

Siroky Dl byl analyzovan z dopravni dostupnosti viech dostupnych druht dopravy, jako

je pési, cyklisticka, autobusova a automobilova.

Nésledovalo dotaznikové Setfeni, kde byly rozdadny dotazniky zameéstnancim.
Dotaznikového Setfeni se zcastnilo 135 zaméstnancti z celkového poctu 300. Z tohoto Setieni
byly analyzovany vysledky a odpovédi zaméstnancu, které se zamétovali na dopravu
do zaméstnani. Z dotaznikové analyzy vyplynulo, ze hromadna doprava je zaméstnanci

vyuzivana minimalné. Cilem dotaznikové analyzy bylo ziskat podklady pro nadvrhovou ¢ast.

V dalsi ¢asti byly navrzeny navrhy pro vylepseni podminek pro cyklistickou dopravu
vV podobé cyklostezky, ktera byla vyZadovana zaméstnanci v dotaznikovém Setteni. Dalsi navrh
vV podobé piechodu pro chodce, by zvysil bezpecnost pii prechazeni komunikace pied areél
firmy ze zastavky autobusu. Poslednim navrhem jsou poukéazky a pifispévek na jizdenky, ktery
by byl proplacen zpétné za odevzdané jizdenky. Tento navrh by mé zvysit zajem o hromadnou

a cyklistickou dopravu.

V posledni ¢asti byly navrhy zhodnoceny z hlediska Casové, procesni a financni

naro¢nosti.

Na zaklad¢ cile stanoveného v uvodu bakalarské prace a vyse uvedeného zavéru,

je mozné cil vyhodnotit jako splnény.
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PRILOHA A

DOTAZNIK PRO ZAME ST NANCE FIRMY_FIidr s.r.o

Jsem (vhodnou odpovéd’ oznacte prosim kiizkem): [ Zena [ muz
Mij VEK: ..o Pozice ve firmé:
Nejvyssi dosazené vzdélani: [1 ZS (1SS s maturitou (1SS bez maturity AV Jiné

(prosim uved'te):.................

Vlastnite Fidi¢sky prikaz?

[Jano [Ine

Jaka je vzdalenost Vaseho pracovisté od mista Vaseho bydlisté?

[10-500 m

1500 -1000 m

[11-5km

[15-10 km

[110-20 km

[120 a vice km

Jakym zptisobem se dopravujete do zaméstnani?

[Jautem

[ autobusem

[1nakole

[ pesky

Jak dlouho Vam priamérné trva cesta do zaméstnani?

[1 méné nez 15 minut

[115-30 minut

[ vice jak 30 minut



Pokud jezdite do zaméstnani autem, jakym zpisobem?

[J sam/sama

[ se spolupracovniky

[1jiné (prosim uvedte):

Jak Vam vyhovuje sou¢asna nabidka autobusového spojeni do zaméstnani ?

[ zcela vyhovuje

[l vyhovuje

[ spise nevyhovuje

[ zcela nevyhovuje

Jaké mate zaméstnanecké benefity ve firmé?

[ piispévek na cestovani do zaméstnani

[J sluzebni automobil

[ stravenky

[ mobilni telefon

[1jiné (prosim uvedte):

Jak jste spokojeni se sou¢asnymi zaméstnaneckymi vyhodami?

[ velmi spokojen/a

[ spise spokojen/a

[ spiSe nespokojen/a

Za jakych podminek byste se byl/a schopna dopravovat do zaméstnani na kole/pésky? (prosim uved'te):
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Jaké zazemi pro zaméstnance se ve firmé nachazi?

[1 parkoviste pro automobily

[ stojany na kola

[ mista pro kutaky

[J Satny

[ socialni zafizeni

[1 kuchyng

[1jiné (uvedte):

Jak jste spokojen/a se souéasnym zazemim pro zaméstnance?

[1 velmi spokojen/a

[ spise spokojen/a

[ spise nespokojen/a

[ zcela nespokojen/a

V pripadé, Ze nejste spokojen/a se zazemim firmy pro zaméstnance, co byste zlepsil/a? (prosim uved'te):
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