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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na analyzu bezpe&nosti provozu v okoli ZS Chrast, U Posty 5. Cilem
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priazkumu a vlastniho Setfeni. Na zakladé téchto informaci autor vytvoii navrhy na zbudovani
&i zlepSeni bezpet¢nostnich opatieni ke zvyseni bezpeénosti nejen zak(i ZS Chrast, ale také

vSech osob pohybujicich se v obci Chrast.
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Analysis of tradic safety near elementary school Chrast

ANNOTATION

This thesis focuses on an analysis of tradic safety near elementary school in Chrast, at post 5.
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1 UVOD

Tato prace se zabyva posouzenim bezpecnosti provozu v okoli Zakladni Skoly Chrast
(dale ZS Chrast). V uvodu je popsana infrastruktura obce Chrast a jeji vytizenost tykajici
se dopravni intenzity a nehodovosti. Zakladni Skola je hodnocena z hlediska piistupnosti
pro zéky, a to v zavislosti na dojizdéni ¢i dochazeni. Prace fesi také moznosti parkovani
pro rodice v okoli Skoly. Je zde popsana problematika zptisobu dopravy zaki do a ze skoly.
Jsou zde uvedeny trasy, které Zaci vyuzivaji pfi pohybu do skoly (1).

V ramci analyzy je vyhodnocen dotaznikovy prizkum, ktery byl ptedloZzen k vyplnéni
zakm druhého stupné ZS Chrast. Dotaznik obsahuje otazky za tdelem ziskani informaci
dopravy zak do a ze Skoly, déle trasy, které pouzivaji pii cest¢ do Skoly a jejich nazor
na bezpecnost vlastni ptepravy do skoly a ze Skoly.

Dalsi cast prace se zabyva vytipovanim a analyzou konkrétnich mist vybranych
na zakladé dotaznikového priizkumu a porovnani s vlastnim Setfenim.

Dilezitou  kapitolu  tvofi  navrhy  bezpecnostnich  prvka  vytvofenych
na problematickych mistech vybranych diky dotaznikovému Setfeni a uvazeni autora. Jsou
zde navrzena bezpecnostni opatieni nachéazejici se na namésti, kde bylo navrzeno snizeni
rychlosti v oblasti namésti, navrh zpomalovaciho prahu a mista pro pfechdzeni, v ulicich
mésta Chrast, kde jsou navrzeny piechody pro chodce, a v ulici Chrasické s navrhem mista
pro ptechazeni a dopravniho zrcadla. Soucasti navrhi je potfizeni radaru slouziciho k méteni
usekové rychlosti.

Nasledujici kapitola obsahuje zhodnoceni navrhovanych opatieni.

Ekonomické vyhodnoceni navrhi bezpecnostnich komponent v obci Chrast
zaznamenava kapitola predposledni. Je zde uveden odhad celkovych nakladi vyhotoveni
vSech nédvrhi, ale 1 ceny jednotlivych bezpe¢nostnich komponent.

Cilem priace je analyza zpisobu dopravy Ziki do a ze Skoly a vytipovani
kritickych mist v okoli $koly. Nasleduje zpracovani navrha bezpe¢nostnich opatieni
na zlepSeni kritickych mist. Navrhy mohou dopomoct ke zvySeni bezpecnosti nejen déti
putujicich do Skoly a ze Skoly, ale také vSech osob pohybujicich se ve mésté véetné Fidici

a osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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2 ANALYZA ORGANIZACE DOPRAVY V CHRASTI

V této kapitole je zhodnocena dopravni infrastruktura mésta Chrast, zpiisob dopravy,
které je ve mésté mozno vyuzit a zakladni informace o mésté. Navazujici Cast popisuje

samotnou Skolu a blizké okoli.

2.1 Dopravni infrastruktura ve mésté¢ Chrast

Meésto Chrast se nachazi ve sttedu Pardubického kraje, a to v okrese Chrudim vzdalené asi
12 km od stejné¢ jmenovaného meésta. Pod mésto Chrast dale spadaji obce Chacholice,
PodlaZice a Skala. Chrast lezi na silni¢nim tahu II/358 zacCinajici ve mésté Slatinany a koncici
v Ceské Tiebové. Na této pozemni komunikaci se nachézeji zastavky autobusové dopravy
lezici v centru mésta, které vyuzivaji zaci mistni Zékladni Skoly. Mezi nejcastéji vyuzivanou

zastavku zaky mistni Skoly patii Chrast, nam. (1)

Dalsi silnici, kterd protind mésto Chrast je silnice 1I/355 zac¢inajici ve mésté¢ Pardubice a

konc¢ici v Hlinsku.

Déle je v Chrasti také vedena jednokolejova Zelezni¢ni trat’ Cislo 238, ktera je soucasti

celostatni drahy zac¢inajici v Pardubicich a koncici v Havlickové Brode.

Pocet obyvatel ke dni 1. 1. 2017 byl na zakladé dat Gerpanych z Ceského statistického
uradu 3 070 obyvatel. Ve mésté se nachazi jedna matetskd Skola, vSeobecné vzdélavaci
Zakladni skola a Zakladni umeéleckd Skola. Je zde umisténo také fotbalové hfiste, jeden
tenisovy kurt a télocvicna pro mistni gymnasticky oddil. V obci Chrast se pohybuje mnoho

déti a mladych lidi. (2)

Na obrazku (Obrazek 1) jsou ro¢ni priméry dennich intenzit provozu vozidel pii s¢itani

dopravy v roce 2016 v Chrasti. (3)
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- e e o o o oo em e géjtaci isek s intenzitou 1001 - 3000 voz/24 h

s¢itaci isek s intenzitou 3001 - 5000 voz/24 h
- ah an an ap o am am & SCitaci isek s intenzitou 5001 - 7000 voz/24 h
eesssssssssssss——— s¢itaci tsek s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h

Obrazek 1 Rocni primeéry dennich intenzit provozu vozidel pri scitani dopravy v roce 2016 v Chrasti na silnicich 11/358
all/355

Zdroj: Autor s vyuzitim (3)
Obrazek (Obrazek 1) zachycuje intenzitu provozu pies obec Chrast, pficemz fialova

¢ara, silnice I1I/358 smérem Slatinany — Ceska Ttebova, zachycuje vyssi intenzitu provozu nez

¢ara oranzova, silnice II/355 smérem Pardubice - Hlinsko .

2.2 Dopravni nehodovost v Chrasti

Na zékladé udajii Gerpanych ze stranek Ministerstva dopravy Ceské republiky byl
zaznamenan vyvoj nehodovosti v obci Chrast v letech 2007 az 2017. Mezi hlavni ukazatele
patfil pocet nehod, pocet usmrcenych osob, t€zce a lehce zranénych osob a také zplisob

zavinéni.

15



V nasledujici tabulce (Tabulka 1) je uvedeno statistické vyhodnoceni nehodovosti

v silni¢nim provozu v obci Chrast. (4)

Tabulka 1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim provozu v obci Chrast v letech 2007-2017

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim provoezu v obci Chrast

Nehodovqst v Pocet nehod sPli);selte:lil;O:a us:l:z::lyc l:g;ceet Poéetvle!lce
Chrasti celkem z e zranénych
zdravi h osob zranénych
2007 21 6 0 0 12
2008 21 3 2 0 4
2009 8 6 0 1 7
2010 12 6 0 0 6
2011 1 0 0 1
2012 8 5 0 0 5
2013 16 4 0 1 3
2014 13 7 0 0 9
2015 6 1 1 0 0
2016 11 7 0 0 11
2017 6 1 0 0 1
Celkem 128 47 3 2 59

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)

Z tabulky lze vyhodnotit, Ze nehodovost v Chrasti je kolisava a nelze urcit klesajici
¢i rostouci trend. Nejvyssi pocet nehod, tedy 21, byl zaznamenan v letech 2007 a 2008. Vyssi
pocet nehod byl vysledovan dale v letech 2013, v po¢tu 16 nehod, a 2014, v poctu 13 nehod.
Co se tyCe poctu nehod s nasledkem na zdravi, dosédhly nejvyssi hodnoty roky 2014 a 2016
s poctem 7 nehod. MiZzeme konstatovat, ze nehodovost podle poctu usmrcenych a tézce
zranénych v obci Chrast neni vysokd. V obci ve sledovaném obdobi zemfeli celkem 3 lid¢,
z toho 2 vroce 2008. Celkovy pocet t€zce zranénych v letech 2007 az 2017 byl v poctu
2 osob. Vyssi hodnoty byly zaznamendny u nehod s lehce zranénymi osobami s celkovym
poctem 59. K nejvice témto nehodam doslo v letech 2007, s poctem 12, a 2016, s poctem

11 lehce zranénych osob.

V nasledujicim grafu (Obrazek 2) je znazornén celkovy pocet nehod ve vybrané

lokalité v obdobi 2007 az 2017.
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Pocet nehod celkem v obci Chrast v letech
2007 az 2017
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Obrazek 2 Celkovy pocet nehod v obci Chrast v letech 2007-2017

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)

I pies kolisavost poc¢tu nehod lze fici, Ze se nehodovost v obci s rostoucim provozem

na silnici nezhorsuje.

Dalsi analyzou v oblasti nehodovosti bylo zjistovani typu nehody, ke kterému
dochazelo nejcastéji. Mezi nehody, které jsou zaznamenavany, patii srazka sjedoucim
nekolejovym vozidlem, havarie, srdzka s vozidlem zaparkovanym ¢i odstavenym, srazka
s pevnou piekazkou, srazka slesni zvéii a pro celkovy vyzkum prace dilezitd srazka
s chodcem. Nize uvedena tabulka (Tabulka 2) znazoriiuje ¢etnosti nehod podle druhu v letech

2007 az 2017.(4)

Tabulka 2 Cetnosti nehod podle druhu v obci Chrast v letech 2007 az 2017

Druh nehody
’Srazkz} > Srazka s vozidlem Srazka s [y Srazka s
jedoucim 2 . Srazka s .
Rok G Havarie | zaparkovanym, pevnou lesni
nekolejovym ¢ ST A chodcem —
. odstavenym prekazkou ZVeri
vozidlem
2007 16 0 3 2 0 0
2008 10 6 1 3 1 0
2009 4 2 0 1 1 0
2010 5 0 1 3 3 0
2011 2 0 2 2 0 0
2012 1 1 3 2 1 0
2013 6 1 4 4 1 0
2014 3 1 2 5 2 0
2015 0 1 2 2 1 0
2016 6 1 3 1 0 0
2017 2 1 2 1 0 1
Celkem 55 14 23 26 10 1

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)
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VySe uvedend data zndzorfiuji, Ze nejvice nehod bylo zaevidovano jako srdzka
s jedoucim vozidlem, a to v po¢tu 55 nehod za celé sledované obdobi. Nasledovala srazka
s pevnou piekazkou, srazka se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem, dale havarie.
Pouze jedna nehoda byla zaznamenana Ministerstvem dopravy Ceské republiky jako srazka
s lesni zveéfi. Analyza ukdzala, Zze ve sledovaném obdobi doslo celkem k deseti nehodam,
pti kterych byl srazen chodec. Nejvice srazek s chodcem, a to tfi, bylo evidovano v roce 2010.
Dv¢ osoby byly srazeny v roce 2014. Jedna osoba byla v obci Chrast srazena v letech 2008,
2009, 2012, 2013 a 2015. Z dat poskytnutych Ministerstvem dopravy bylo zjisténo, ze pouze
2 nehody byly zavinény chodcem.

Dalsi c¢asti analyzy byla statistika nehod v obci Chrast podle rozhledovych pomért.
Nize pfilozena tabulka (Tabulka 3) dokladd, Ze pouze minimum nehod, celkem 3, bylo

zpisobeno Spatnou viditelnosti, a to vlivem rozmisténi budov, zabradlim, leSenim apod.

Tabulka 3 Statistika nehod v obci Chrast podle rozhledovych pomérii v obdobi 2007 az 2017

Statistika nehod v obci Chrast podle rozhledovych poméri
T
2007 20 1
2008 21 0
2009 8 0
2010 11 1
2011 6 0
2012 7 1
2013 16 0
2014 13 0
2015 6 0
2016 11 0
2017 6 0

Celkem 125 3

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)

Z tabulky je patrné, ze Spatné vyhledové poméry vlivem okolni zéastavby zpilisobily

dopravni nehody v letech 2007, 2010 a 2012.

Analyzou, kterad nasleduje, je statistika nehod s tcasti chodce v zadané lokalité podle
situace v misté nehody. V nésledujici tabulce (Tabulka 4) je zndzornén piehled nehod s ucasti

chodce v obci Chrast podle situace v misté nehody v letech 2007 az 2017.
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Tabulka 4 Statistika nehod s ucasti chodce v obci Chrast podle situace v misté nehody v letech 2007-2017

Statistika nehod s ucasti chodce v zadané lokalité podle situace v misté nehody
Nezaznamenano nebo Prechazeni mimo Piechazeni po vyznaceném

s jina situace piechod prechodu

2007 21 0 0

2008 21 0

2009 0 1 0

2010 11 1 0

2011 6 0 0

2012 0 1

2013 15 1 0

2014 11 1 1

2015 5 0 1

2016 11 0 0

2017 6 0 0
Celkem 114 4 3

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)

Vyse uvedena tabulka zobrazuje, Ze pocet nehod s ucasti chodce, ktery piechézel
silnici mimo vyznaceny piechod, byl ve sledovaném obdobi v celkovém poctu 4. K témto
situacim doslo v letech 2009, 2010, 2013 a 2014. Pii piechazeni po vyznaceném piechodu
doslo v pribéhu sledovanych let k 3 nehodam. Stalo se tak v letech 2012, 2014 a 2015.

Na silnicich je dilezité zavadét prevenci rizik a tim zvySovat bezpecnost fidict i chodct. (4)

2.3 Zakladni popis ZS Chrast

Zakladni skola Chrast se nachazi na adrese U Posty 5 nedaleko od centra mésta.

Skola se sklada z osmi budov, pét z nich slouZi ke vzdélavani, zbylé budovy jsou ureny ke
stravovani, sportovnim aktivitdm ¢i vytapéni. VSechny budovy jsou propojeny spojovacimi
koridory, tudiz Zaci nemusi prochazet venkem. Do aredlu $koly se dostaneme dvéma vchody,
prvni je hlavni a druhy je vedlejsi. Hlavni vchod je uréen prevazné zakim a jejich rodictim.
Maji moznost vyuzit stojany na kola umistény pfimo pied hlavnim vchodem. Vedlejsim
vchodem se dostaneme na namésti pted kostel. Tuto cestu vyuzivaji hlavné zaméstnanci Skoly
a dale pak Zaci, ktefi navstévuji mistni druzinu. Na obrazku (Obrazek 3) jsou zachyceny oba

vchody do skoly a jejich napojeni na mistni komunikace. (5)
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Obrizek 3 Z8 Chrast, vchody do §koly a napojent na mistni komunikace

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 3) zachycuje situaci rozmisténi vchodit do ZS Chrast, pfi¢emz

vedlejsi vchod je pfistupny z namésti a hlavni vchod je ptistupny z vedlejsi ulice U Posty.
2.3.1 Soucasny stav dostupnosti Skoly

Zakladni Skolu Chrast ve Skolnim roce 2016/2017 navstévovalo 450 zaku, kteti byli
rozmisténi v 19 tfidach. Z toho 235 Zaki bylo na druhém stupni, kde je 8 tiid. VE&tsi ¢ast zaka
je ptimo z obce Chrast, dalsi ¢ast zakt do Skoly dojizdi z okolnich vesnic, jako jsou: ZajeCice,
Bitovany, Horka, Skala, PodlaZice, Chacholice a Restoky. Dojizdéni zptisobuje vétsi naroky

na obsluznost Skoly. (5)

Autobusové zastavky, kam Zaci dojizdi, se nachdzi na namésti po obou stranach kostela

Mewr

zobrazuje planek mista uréeni Zakladni Skoly Chrast.

20



o =
®
é- 167
o Koruna
170
; 171 H
P Namésti - - 1|
= y KNIHOVNA
}A / knihovna
JA. 4 :
- Sy 1
’ CESKA
SPORITELNA
=

Obrazek 4 Planek mista urceni Zakladni Skoly Chrast
Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 4) zachycuje rozmisténi zakladni Skoly skladajici se z 8 budov,

24

a knihovny nachazejicich se na nameésti.
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2.3.2 Moznost parkovani v okoli Skoly

V blizkosti Skoly je mozné parkovat na tfech neplacenych parkovistich. Prvni
parkovisté se nachazi piimo naproti vstupu do hlavniho vchodu budovy. Toto parkovist¢ ma
kapacitu 13 mist a je zna¢ené dopravnim oznacenim IP 11b Parkovisté (7). Stani je situované
kolmo s asfaltovym povrchem. Parkovisté slouzi nejen pro rodice vezouci své déti do skoly,
ale také pro mistni zdravotni stfedisko (prakticky a zubni Iékai pro dospél¢), praktického
Iékate pro déti a dorost a pro I€karnu. Pro velkou vytizenost tohoto parkovisté v rannich
hodinach nemaji rodi¢e vezouci své deti do Skoly jinou moznost nez parkovat (zastavovat)
pfimo za zaparkovanymi auty, tedy pfimo v hlavnim dopravnim prostoru. Ani jedno
z parkovist neni oznaceno znaCenim pro rodiCe vezouci déti, jako naptiklad mista

se znacenim IP 12 Vyhrazené parkovisté. (7)

Dalsi parkovisté se nachazi pred vstupem do vedlejsiho vchodu Skoly a ¢Eini
24 parkovacich mist. Stani zde jsou kolma IP 11b parkoviste blize ke kostelu a podélna IP 11c¢
parkovisté ptiléhajici k vedlejsSimu vchodu do Skoly. Materidl povrchu je opét asfaltovy.
Toto parkovisté vyuzivaji zaméstnanci Skoly, ale primarné je ur¢eno k béznému pouzivani
obcanli mésta Chrast. Ztohoto divodu se stavd, Ze zaméstnanci museji parkovat

na parkovistich ur¢enych pro mistni jednotu COOP, kde blokuji mista pro zakazniky. (7)

Posledni parkovisté se nachédzi pfed mistni poStou a ¢inni 11 parkovacich mist. Stani jsou

kolma s asfaltovym povrchem a oznacena znacenim IP 11b Parkoviste. (7)

Parkovisté jsou na obrazku (Obrazek 5) zobrazena cervenu piimkou, dale jsou Sipkami

zobrazeny piistupy do skoly.
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Obrazek 5 Zachycent parkovacich mist v okoli ZS Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 5) zachycuje parkovaci mista, ktera nejsou dostatecnd. Kolem Skoly
se v rannich hodinach kumuluje ptili§ mnoho aut zastavujicich kdekoliv u skoly. Vozidla jsou

potom nebezpeéna pro zaky navitévujici zakladni $kolu i ZUS Chrast.
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3 ANALYZA DOTAZNIKOVEHO PRUZKUMU

V této Casti prace jsou uvedeny a vyhodnoceny vysledky dotaznikového Setfeni, které
bylo na ZS Chrast provedeno v listopadu 2016 (1). Prizkumu se mélo zacastnit 200 zaki.
Nekteti zaci se neztcastnili kvili absenci a néktefi zaci nebyli do vyzkumu zahrnuti z diivodu
neptfesnych nebo zavadéjicich odpovédi. Celkem bylo do analyzy zafazeno 169 respondenti.
Setieni probéhlo ve viech t¥idach druhého stupné Zakladni $koly Chrast.

Piiloha A obsahuje vzorovy dotaznik. Dotaznik byl vytvofen za ucelem ziskani
informaci o zpisobu dopravy do i ze Skoly, zjiSténi problematickych mist v okoli Skoly
z hlediska bezpeCnosti dopravy, dale zdivodu popisu trasy do Skoly jednotlivych
respondentd.

Na otazku, zda je pro zéky jejich cesta do Skoly bezpecna odpovédelo 69,23 %, tedy
117 zaka, ze se jim zda bezpecnd. Zbytek respondentl, tedy 52 Zakil, coz tvofilo 30,77%,
odpovédelo, ze jim cesta do Skoly pfipada nebezpeCnd. Mezi nejCastéjsi pfiCiny patfil
nedostatek prechodii, velky provoz a uvédoméni si mozné nepozornosti fidiét. Zaci

by uvitali, kdyby fidi¢i kolem Skoly jezdili pomaleji.

3.1 Trasy zaku pii cesté do Skoly

Tato Cast prace se zaméfuje na sestaveni mapy pouzivanych tras pfistupu, které zaci
popsali v dotaznicich. Ugelem je zmapovani pohybu 7akti po mésté a néasledné uréeni
problematickych mist z pohledu bezpecnosti silni¢niho provozu. Na mapé (Obrazek 6)

jsou ¢ervenou barvou vyznaceny nejvice vyuzivané trasy zakt pti cesté do Skoly.
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Obrazek 6 Nejvice vyuzivané trasy zakii pri cesté do skoly v obci Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Z vyse uvedeného obrazku je patrné, Ze se Zaci dostdvaji do a ze Skoly z riznych koutl
obce Chrast. Jsou vyuzivany nejen trasy podél hlavni komunikace, ale také vedlejsi ulice a

komunikace s mensi intenzitou dopravy.

3.2 Problematicka mista

Problematickymi misty jsou oznaCovéana ta mista, v nichz dochédzi k nebezpe¢nym
nebo Spatné feSenym situacim z pohledu bezpecnosti dopravy. V tabulce (Tabulka 5) jsou
uvedena mista, oznaCena zaky za problematickd. I pifes to, ze z dopravniho hlediska
nebezpecnou cestu do Skoly oznacilo pouze 52 zakt, celkem 66 zakt poukazalo na existujici
problematickd mista v okoli $koly. Celkem bylo oznac¢eno 6 konkrétnich mist, kterd jsou
zobrazena v nize uvedené map¢ (Obrazek 7). Nejvice zakl (42 %) oznacdilo za problematické
misto namésti, kde je zaroven Zakladni umélecka $kola (dale ZUS). Dalsi nejéastéjsi
odpovédi byl problém s parkovanim pied Skolou (30 9%). Na tfetim misté skoncila

problematika absence piechodii na ulici TyrSova a BoZeny Némcové, které se nachazi
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na silnici 1I/358 (22 %). V nésledujici tabulce (Tabulka 5) je ptehled problematickych mist
podle zaki druhého stupné Zakladni Skoly Chrast.

Tabulka 5 Problematicka mista

PROBLEMATICKE MiSTO CELKEM ODPOVEDI
NAMESTI (CHYBI PRECHOD K ZAKLADNI UMELECKE SKOLE) 28
PRED SKOLOU 20
ULICE TYRSOVA (CHYBI PRECHOD, RYCHLOST VOZIDEL) 9
ULICE BOZENY NEMCOVE (CHYBI PRECHOD) 5
ULICE OBCE LEZAKU (CHYBI PRECHOD) 3
PRODEJNA ZD ROSICE 1

Zdroj: Autor

VySe uvedena tabulka (Tabulka 5) poukazuje na nutnost zbudovéani piechodu
na namésti, odkud dochazi zaci nejen do Zakladni sSkoly, ale také do Zakladni umélecké
Skoly. V obci je nedostatek prechodi pro chodce i v ulicich TyrSova, Bozeny Némcové

a Obce Lezakl. Neptehledné misto se nachdzi také u prodejny ZD Rosice.

Nasledujici obrazek (Obrazek 7) zobrazuje vySe zmin€na problematicka mista, ktera

jsou zachycena Cervenymi Cisly.
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Obrazek 7 Problematicka dopravni mista vyobrazena na mapé obce Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)
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Z obrazku je patrné, ze prechody pro chodce chybi na vSech komunikacich
priléhajicich ke skole. V obci Chrast je k dispozici 6 ptechodu, které jsou umistény prevazné
v centru meésta za ucelem piejiti k obchodu, k zdmku nebo ke kostelu na opacné strané

namesti, nez je umisténa Zakladni Skola Chrast.

3.3 Zpisob dopravy do skoly

Tato podkapitola je rozdélena na dvé Casti, a to na dopravu do Skoly s doprovodem
(rodi¢, prarodi¢, sourozenec, kamarad) nebo bez doprovodu. Zaki, ktefi jsou doprovazeni
do skoly, bylo celkem 97 ze 169, coz tvoii nadpoloviéni vétSinu.

Nejcastéjsi zptsob dopravy zakd do Skoly s doprovodem byla varianta JEDU
AUTOBUSEM A ZBYTEK DOJDU PESKY. Celkem tuto dopravu vyuziva 44 % zaki.
Chrast patfi mezi menSi mésta okresu Chrudim, do Skoly sem dojizd€ji zéaci z rliznych
okolnich vesnic, ve kterych se Skola nenachdzi. Jsou zde také v¢EtSi Sance na ziskani prace
pro jejich rodice.

Jako dalsi nejéast&jsi zptsob dopravy do $koly byla odpovéd’, JDU PESKY. Tento
zplisob vyuziva 22 % zakd. Zaci, ktefi jsou mistni, dochdzeji do $koly p&sky ajsou
doprovazeni rodici, prarodici, sourozenci nebo kamarady.

Stejné procentualni zastoupeni se objevilo v odpovédi JEDU AUTEM AZ KE
SKOLE. Rodige, kteti vozi zéky do Skoly autem, vétsinou pokraduji za praci
do vzdaleng;sich ¢asti mesta nebo do jiné obce v kraji. Pfesna Cisla a procentualni zastoupeni

ukazuje tabulka (Tabulka 6) a graf (Obréazek 8).

Tabulka 6 Zpusob dopravy do skoly s doprovodem

ZPUSOB DOPRAVY DO SKOLY (SDOPROVODEM) CELKEM ODPOVEDI
JDU PESKY 21 (22%)

JEDU NA KOLOBEZCE 0

JEDU NA KOLE 0

JEDU AUTEM AZ KE SKOLE 21 (22%)

JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK DOJDU PESKY 43 (44%)

JEDU AUTEM A ZBYTEK DOJDU PESKY 12 (12,4%)
Celkem 97

Zdroj: Autor

Z tabulky je zfejmé, ze zaci s doprovodem vilbec nepouzivaji jako zptisob dopravy

do Skoly kolo nebo kolobézku. Jako diivod je mozné brat to, ze pokud dit€¢ doprovazi rodi¢
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nebo prarodi¢, tak dale cestuje do zaméstnani a pokud nepracuje v ptimo v Chrasti,
tak kolo nebo kolobézka neni vhodny prostiedek. Dalsim diivodem muize byt fakt, Ze v okoli
Chrasti neni ani jedna cyklostezka, ktera by spojovala ptilehlé vesnice, odkud Zaci do ZS
Chrast dojizdi. Tento aspekt se projevil 1 v dotaznikovém prizkumu kde Zaci casto
odpovidali, Ze jim pravé zminovana cyklostezka chybi, aby mohli vyuzit zminény druh
dopravy. Nasledujici graf (Obrazek 8) zobrazuje rozdilnost ve zptisobu dopravy zakli druhého

stupné Zakladni skoly Chrast do $koly, které nékdo pravideln¢€ doprovazi.

ZPUSOB DOPRAVY DO SKOLY S DOPOROVODEM
50
45 43
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25 21 21
20 -
15 - 12
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3 ] 0 0
O _
JDU PESKY JEDUNA  JEDUNAKOLE JEDU AUTEM JEDU JEDU AUTEM A
KOLOBEZCE AZ KE SKOLE AUTOBUSEM A ZBYTEK DOJDU
ZBYTEK DOJDU PESKY
PESKY

Obrazek 8 Grafické zobrazeni zpiisobu dopravy do skoly s doprovodem

Zdroj: Autor

Z4ka, kteii nejsou doprovazeni do 8koly, bylo celkem 72 ze 169. Jako nejéastéjsi
zpusob dopravy do Skoly zdki bez doprovodu, byla varianta JEDU AUTOBUSEM
AZBYTEK DOJDU PESKY. Tento zpusob dopravy vyuziva 55 % zaku.
A jako druhy nejpouzivangjsi zptisob Zaci uréili variantu: JDU PESKY. V tomto piipadé to je
42 %. Ptesna Cisla a procentudlni zastoupeni ukazuje tabulka (Tabulka 7) a graf (Obrazek 9).
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Tabulka 7 Zpuisob dopravy do skoly bez doprovodu

ZPUSOB DOPRAVY DO SKOLY (BEZ DOPROVODU) | CELKEM ODPOVEDI
JDU PESKY 30 (42 %)

JEDU NA KOLOBEZCE 0

JEDU NA KOLE 2 (2,8 %)

JEDU AUTEM AZ KE SKOLE 0

JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK DOJDU PESKY 40 (55 %)

JEDU AUTEM A ZBYTEK DOJDU PESKY 0

Celkem 72

Zdroj: Autor

Pouze 2 z respondenti jezdi do skoly na kole. Nejvice zakil Skoly, ktefi nejsou
doprovéazeni, jezdi do Skoly autobusem z okolnich vesnic, ale 1 z krajnich konct obce Chrast.
Celych 42 procent chodi do Skoly pésky. Nasledujici graf (Obrazek 9) znazoriuje rozdilnost

v dojizdéni ¢i dochazeni do skoly bez doprovodu.
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AZBYTEK DOJDU PESKY
DOJDU PESKY

Obrazek 9 Grafické znazorneéni dopravy do Skoly bez doprovodu

Zdroj: Autor

Graf (Obrazek 9) zobrazuje, ze Zaci bez doprovodu dochéazi do Skoly hlavné pésky
nebo jezdi autobusem. Divodem pravdépodobné je, Ze se rodice o své déti boji a nechtéji, aby

jezdili v dopravni Spi¢ce samotné na pozemni komunikaci.

3.4 Zplsob dopravy ze Skoly

Tato podkapitola je d€lena na dvé Casti, a to na zpisob dopravy ze Skoly domu

s doprovodem (rodi¢, prarodi¢, sourozenec, kamarad) a bez doprovodu. Ze skoly se dopravuje
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s doprovodem celkem 78 zakd. NejCetnéjSim zpisobem dopravy ze skoly s doprovodem byla

moznost, OD SKOLY JDU PESKY, A PAK JEDU AUTOBUSEM. Tuto moZnost uvedlo

60,26 %.

Druhy nejpouzivangjsim zptsobem je varianta, JDU PESKY. Tuto variantu uvedlo

20,51 %. Presna cisla a procentualni zastoupeni ukazuje tabulka (Tabulka 8) a graf (Obrazek

10).

Tabulka 8 Zpusob dopravy ze Skoly s doprovodem
ZPUSOB DOPRAVY ZE SKOLY (S DOPROVODEM) CELKEM ODPOVEDI
JDU PESKY 16 (21,51 %)
JEDU NA KOLOBEZCE 0
JEDU NA KOLE 0
JEDU AUTEM OD SKOLY DOMU 9 (11,54 %)
OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTOBUSEM 47 (60,26 %)
OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTEM 6 (7,69 %)
Celkem 78

Zdroj: Autor

Z vyse uvedené tabulky je patrné, ze zaci Skoly nevyuzivaji na cest¢ domi kolo nebo
kolobézku. Je zajimave, Ze oproti cesté do Skoly, kdy autem bylo dopravovéano 34,4 % zaka,
ze Skoly je dopravovéano autem pouze 19,23 % zakii. Pravdépodobné je pfi¢inou synchronni
zacatek Skoly a pracovni doba rodict. Zptsob dopravy ze $koly s doprovodem zachycuje

nasledujici graf (Obrazek 10).

ZPUSOB DOPRAVY ZE SKOLY S DOPROVODEM
50 46
40
30
20 16 5
6
10 T 1 O 0
0
JDU PESKY JEDUNA JEDUNAKOLE JEDU AUTEM  OD SKOLY 0D SKOLY
KOLOBEZCE ODSKOLY JDUPESKY A JDU PESKY A
DOMU PAK JEDU PAK JEDU
AUTOBUSEM AUTEM

Obrazek 10 Grafické znazornéni zpiisobu dopravy ze skoly s doprovodem

Zdroj: Autor

Z grafu (Obrazek 10) je zfejmé, ze zaci s doprovodem vyuzivaji jako cestu ze Skoly

témer trikrat vice autobus nez chiizi pésky. Zaci vlibec nepouzivaji jako zpusob dopravy
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ze Skoly kolo nebo kolobézku. Divod je totozny s divodem pii zplisobu

s doprovodem, kde je popisovana chybéjici cyklostezka.

dopravy do skoly

Bez doprovodu se ze Skoly dopravuje celkem 91 zaki. V tabulce (Tabulka 9) je uvedeno,

kolik zakd odchazi ze Skoly pésky, kolik jezdi na kole a kolik autem ¢i autobusem. Nejvice

z4ka bez doprovodu jezdi autobusem, a to 50,55 %. V tésném zavésu, v procentudlnim poctu

47,25 % je varianta JDU PESKY, na kole jezdi domii pouze 2 respondenti.

Tabulka 9 Zpiisob dopravy ze Skoly bez doprovodu

ZPUSOB DOPRAVY ZE SKOLY (BEZ DOPROVODU)

CELKEM ODPOVEDI

JDU PESKY 43 (47,25 %)
JEDU NA KOLOBEZCE 0
JEDU NA KOLE 2(2,2 %)
JEDU AUTEM OD SKOLY DOMU 0

OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTOBUSEM

46 (50,55 %)

OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTEM

0

Celkem

91

Zdroj: Autor

Jak lze vidét ztabulky (Tabulka 9), tak kolobézka ¢i kolo je opét vyuZzivano

minimalné. To se projevilo 1 v grafu (Obrazek 11).

ZPUSOB DOPRAVY ZE SKOLY BEZ DOPROVODU
50 43 46
40 -+
30 -
20 -
10
0 2 0 0
0 - |
JDU PESKY JEDU NA JEDUNA JEDUAUTEM ODSKOLY  ODSKOLY
KOLOBEZCE KOLE ODSKOLY JDUPESKY A JDU PESKY A
DOMU PAKJEDU  PAK JEDU
AUTOBUSEM  AUTEM

Obrazek 11 Grafické znazornéni zpiisobu dopravy ze skoly bez doprovodu

Zdroj: Autor

Kolobézka neni zaky ZS Chrast viibec vyuzivana pravdépodobné z diivodu nedostatku

bezpecnostnich opatteni pii cesté do Skoly a tim vznikajicich nebezpecnych

situacich.
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3.5 Porovnani dopravy do a ze Skoly s doprovodem a bez doprovodu

Déle jsou porovnany vysledky zptisobu dopravy do a ze Skoly s doprovodem a bez
doprovodu. Jak lze vidét z nize uvedené tabulky (Tabulka 10), tak nejvétsi procentudlni rozdil
je u cesty zaka do 8koly a ze $koly u variant JEDU AUTEM AZ KE SKOLE/OD SKOLY
DOMU a JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK PESKY/ OD SKOLY PESKY A PAK
JEDU AUTOBUSEM a to z divodu toho, Ze déti rano jezdi s rodici do Skoly. Rodice dale

pokracuji do zaméstnani mimo Chrast.

Tabulka 10 Zpusob dopravy do Skoly a ze skoly s doprovodem

ZPUSOB DOPRAVY DO SKOLY A ZE SKOLY . .
SDOPROVODEM DO SKOLY | ZE SKOLY
PESKY 22 % 21 %
NA KOLOBEZCE 0% 0%
NA KOLE 0% 0%
JEDU AUTEM AZ KE SKOLE/OD SKOLY DOMU 22 % 11 %
JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK PESKY/ OD SKOLY PESKY A 44 60 %
PAK JEDU AUTOBUSEM 0 0
PAK JEDU AUTEM ZBYTEK PESKY/ OD SKOLY PESKY A PAK 12 9 8 9
JEDU AUTEM 0 0

Zdroj: Autor

Do skoly dle tabulky (Tabulka 10) chodi vice zaki pésky nez ze Skoly, ale pouze
o 1 procento, coz tvofi necelé dvé osoby. Mén¢ zaku ze Skoly jezdi autem nez do Skoly,

ato o 11 procent.
V nize uvedené tabulce (Tabulka 11) je piehled zpiisobu dopravy do Skoly a ze skoly

bez doprovodu. Je vidét pouze minimalni procentudlni rozdil, at uz se jednd

o cestu do Skoly nebo ze Skoly.
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Tabulka 11 Zpiisob dopravy do Skoly a ze skoly bez doprovodu

JDU PESKY 42 % 47 %
JEDU NA KOLOBEZCE 0% 0%

JEDU NA KOLE 3% 2%
JEDU AUTEM AZ KE SKOLE/OD SKOLY DOMU 0% 0%
JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK PESKY/ OD SKOLY PESKY A 559 519
PAK JEDU AUTOBUSEM 0 0
PAK JEDU AUTEM ZBYTEK PESKY/ OD SKOLY PESKY A PAK 0% 0%

JEDU AUTEM 0 0

Zdroj: Autor

Je zde vidét, ze pesky domt chodi o 5 procent vice zakl bez doprovodu nez do skoly.

Z4ci bez doprovodu vyuzivaji k cesté do $koly autobus o 4 procenta vice nez ze koly.

Zajimavym poznatkem také je, ze do Skoly je doprovazeno 97 déti a ze Skoly je
doprovazeno pouze 78 déti. Nasledujici graf (Obrazek) zobrazuje rozdilnost v doprovodu

zékl do Skoly a ze Skoly.

Cesta do skoly Cesta ze skoly

m 3 doprovodem ® 3 doprovodemn

m Bez doprovodu m Bez doprovodu

Obrazek 12 Rozdilnost dopravy zakit do Skoly a ze Skoly dle doprovodu

Zdroj: Autor

Z vyse uvedenych grafii je patrné, ze existuje vyrazny rozdil mezi doprovodem déti
do Skoly a ze Skoly. Diivodem je, Ze pracovni doba rodi¢ii se ¢asto neshoduje s dobou, kterou

travi zaci ve Skole.
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4 VYTIPOVANI A ANALYZA KRITICKYCH MIST

V této kapitole jsou podrobné popsany problémy na konkrétnich mistech z hlediska
bezpecnosti dopravy. Tato mista byla vybrana podle vyslednych statistik analyzy

dotaznikového prizkumu popsaného v(kapitole 1) a mistnich znalosti mésta Chrast.

4.1 Nameésti

K nejvice oznacovanému problematickému mistu z dotaznikového prizkumu patiilo
nameésti v Chrasti, které se nachazi nedaleko Skoly. Na nameésti se nachazi hned n€kolik
problematickych mist s nutnosti zavedeni bezpecnostnich opatifeni. Mezi kritickd mista patfi
vedouci k Zakladni umélecké $kole Chrast, piechod mezi Ceskou spofitelnou a Zakladni

uméleckou Skolou Chrast.
4.1.1 Misto pro prechazeni od autobusové zastavky u kostela k ZUS Chrast

Prvnim problémem, ktery po rekonstrukci ndmésti nastal a ktery Zéaci oznacili jako
velmi nebezpecny, je zatim nevybudovany ptechod pro chodce od nové ziizenych
autobusovych zastavek, ktera lezi vedle kostela. Na obrazku (Obrazek 13) a obrazku (Obrazek
14) je vidét, Zze od autobusové zastavky neni moznost bezpecné piejit s vyuzitim prechodu
pro chodce ¢i mista pro prechdzeni. Ackoli by se mohlo zdat, Ze tato mistni komunikace
nebude tak vyuzivdna, tak v rannich hodinach je zde opravdu velka intenzita dopravy (8).
Tento problém by se vyftesil zbudovanim mista pro pfechdzeni v tésné blizkosti autobusové

zastavky. Zaci by méli co nejkratii cestu do koly.
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Obrazek 13 Chybéjici misto pro piechdzent pies PK od autobusové zastavky k ZUS Chrast
Zdroj: Autor s vyuzitim (6)
Je nutné brat v potaz, ze ztizeni prechodu pro chodce brani parkovaci stani, ktera jsou

podél chodniku pied ZUS Chrast.

Obrdazek 14 Chybéjici prechod od autobusové zastavky k ZUS Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)
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Zaci, kteti ptijedou na zastdvku Chrast, ndm. nemaji moznost prejit k Zakladni skole,
ani k Zakladni umeélecké Skole na bezpe¢ném misté s oznacenim. Hrozi zde srazka s jedoucim

vozidlem.
4.1.2 Pfechod mezi budovami Ceské spofitelny a ZUS Chrast

Ackoli Zaci v dotazniku toto misto neoznacili, tak dle nazoru autora je jedno
z nejproblematictéjSich v bezprostfedni blizkosti Skoly. Misto je pfechod pro chodce mezi
Ceskou spofitelnou a Zakladni uméleckou $kolou. Toto misto autor konzultoval
s npor. Bc. Markem Plitzem (2). Jak je vidét na obrazku (Obrazek 15), tak piechod
pro chodce lezi kousek od autobusové zastavky pred Ceskou spofitelnou a zarovei u vchodu
do budovy ZUS J. N. Filcika, kde Zaci Gasto pobihaji a krati si volny &as. Z obrazku
vubec ptehled co se déje v blizkosti prechodu pro chodce z divodu dvou priléhajicich budov
k pozemni komunikaci. Toto misto je z pozice zakti dosti vyuzivané, at’ uz z diivodu cesty

domti, na autobus nebo poptipadé do jednoty COOP, kam si zaci ¢asto chodi kupovat svaciny.

Obrizek 15 Prechod mezi budovami Ceské sporitelny a ZUS Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)
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Resenim tohoto problému by bylo zbudovani piechodu pro chodce nebo mista
pro piechazeni mezi Ceskou spofitelnou a ZUS Chrast s bezpetnostnim prvkem jako je
naptiklad dlouhy zpomalovaci prah, dopravni omezeni atd.). Kritické misto je zachyceno

obrazkem (Obrazek 16).

Obrdzek 16 Problematické misto mezi budovami Ceské sporitelny a ZUS Chrast

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

4.2 Parkovani pred Skolou

Jako druhym nejcCastéjSim kritickym mistem bylo uvedeno parkovani pied Skolou
(Obrazek 17), a to 1 z davodu toho, ze zéci ¢asto vyuzivaji dopravu do skoly s rodi¢i. V tomto
ohledu skola nema zadné soukromé parkovisté, ani parkovaci misto vyhrazené pro kratké
stani rodict. V disledku toho Casto nastava situace, kdy vozy stoji bud’ pfimo na zluté klikaté
¢afe, na misté¢ vyhrazeném pro osoby tézce pohybové postizené nebo dokonce na chodniku.
Dochazi tak ke Spatnému parkovani, blokovani ostatnich vozl a Spatné prijezdnosti ulice

U Posty.
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Obrazek 17 Parkovani pred Skolou

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Z toho duvodu, ze vozy Casto zaparkuji na chodniku, nastavé situace, ze zaci maji

¢asto problém bezpec¢né projit v tomto miste.

4.3 Chybéjici ptechody na silnici 11/358 prochazejici Chrasti

Pti dotaznikovém Setieni byla zjisténa dalsi kritickd mista cesty do Skoly a ze Skoly.
Mezi Casto zminénd mista patii ulice TyrSova a ulice BoZzeny Némcové. Na silnici 11/358,
ktera vede Chrasti v celé své délce a zaroven prochazi ulicemi TyrSova a BoZzeny Némcové
nepocitaje namésti, neni ani jeden stavajici pfechod pro chodce, ackoliv je na trase
10 ktizovatek, a jednd se o dopravné nejvyznamnéjsSi komunikaci ve mésté. Je zde velka
intenzita provozu a prechazeni je zde rizikové. Tato trasa je zaroven nejvytizen€jsi i z pohledu
zéakl. Ato z dtvodu toho, ze se po této trase lze dostat jak k autobusovym zastavkam
na namésti, tak i dale k vlakovému nadraZi a zarove to je jedina pfima cesta do ZS Chrast.
Cely usek odzacatku TyrSovy ulice na konec ulice Bozeny Némcové je dlouhy
ccal,8km (4). Na obrazku (Obrazek 18) je =zobrazena problémova trasa silnice

I1/358 prochézejici méstem Chrast.
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Obrazek 18 Problematicky usek na silnici 11/358 — ulice Tyrsova (vlevo), namésti (uprostred) a ulice Bozeny Némcové
(vpravo)

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 18) zachycuje ulici TyrSovu, namésti, ZS Chrast a ulici BoZeny
Némcové.

4.3.1 Ulice Tyrsova

Prvnim nebezpecnym mistem je kiizovatka, kterd se nachazi 450 m od centra mésta
smérem na Chrudim. Protinaji se zde ulice TyrSova a Tylova. Jelikoz ulice Tylova vede
od vlakového nadrazi a ulice TyrSova je hlavni ulici, kterd smétuje pies centrum mésta, jedna
se o velmi vyuzivané misto s velkou intenzitou chodci. V blizkosti kfizovatky je i mistni

sokolovna, kde se cCasto konaji kulturni akce. Kfizovatka je vyobrazena nize uvedenym
obrazkem (Obrazek 19).
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Obrazek 19 Stretnuti ulic Tylova a Tyrsova
Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Pro Zaky a pro dalsi osoby véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace je

zde nebezpecné prechdzeni pres pozemni komunikaci.
4.3.2 Ulice Bozeny Némcové

Druhé ktizovatka se nachazi necelych 500 m od centra mésta smérem na PodlaZice.
Protinaji se zde ulice Bozeny Némcové a Na Pancavé. Ulice Bozeny Némcové byla
z dotaznikového prizkumu druhou nejpouzivanéjsi trasou pii cesté za do Skoly. Tato
ktizovatka je hojné vyuzivdna i z turistického hlediska (spojnice trasy ChraSicky rybnik

a zamecky park s détskym hiistém). KtiZzovatka je zndzornéna obrazkem (Obrazek 20).
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Obrazek 20 Krizovatka protinajici ulici Bozeny Némcové a ulici Na Pancavé

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

VySe uvedeny obrazek (Obrazek 20) znazorfiuje ulici BoZeny Némcové, ulici

Na Pancavé a zamecky park.

4.4 Rychlost jizdy v TyrSov¢ ulici

Z dalsiho Setfeni autora vyplyva jako problematicky usek ulice TyrSova a to z ditvodu
prekracovani predepsané rychlosti. Tento faktor ovliviiuje zejména to, Ze ulice TyrSova
je z 90 % ptimy usek o délce cca 800 m. Jak bylo popsano v podkapitole 4.3, tak v tomto
useku se nenachdzi zadny prechod pro chodce. Nenachézi se zde ani zpomalovaci prah, radar
¢1 cokoliv, co by branilo fidi¢iim v omezeni rychlosti na tomto useku. Po konzultaci s Policii
CR, a to na Uzemnim odboru v Chrudimi konkrétné s npor. Bc. Markem Plitzem, bylo
autorovi sdéleno, 7e na tomto Gseku se nejéastéji provadi méfeni rychlosti. Ridi¢tim zde
prakticky nebrani nic v omezeni rychlosti (2). Obrazek (Obrazek 21) zachycuje nebezpecny

usek ulice TyrSova.
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Obrazek 21 Tyrsova ulice

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Jak je vidét na obrazku (Obrazek 21), tak podél této ulice je zna¢nd zastavba domd,

kde Ziji rodiny s détmi navitévujicimi ZS Chrast.

4.5 Kiizovatka u obchodu ZD Rosice

Poslednim kritickym mistem je nepfehledné kiizovatka, kterd se nachazi pted obchodem
ZD Rosice. Stretavaji se zde ulice Bozeny Némcové a ChraSicka ulice. Problém tvofi
pravotodiva zatitka, za kterou neni pii odbodeni vlevo na vedlej§i silnici vidét. Ridi¢i
odbocujicich aut se musi soustiedit na protijedouci auta a je tedy problematické davat pozor
jesté na prechdzejici chodce, kdyz je neupozoriiuje zadny ptechod pro chodce ¢i misto

pro piechazeni. Situace je zndzornéna na nize uvedeném obrazku (Obrazek 22).
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Obrazek 22 Krizovatka pred ZD Rosice

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 22) znéazornuje komplikovanou situaci pro fidi¢e odbocujici vlevo

i pro chodce, ktefi chtéji prejit silnici.
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5 NAVRHY RESENI

Tato ¢ast navazuje na analyzu uvedenou v kapitole 4, kterd popisuje problematickd mista
na trasach zaki do a ze ZS Chrast v Chrasti. Podobné jako v predchozi kapitole jsou
v podkapitolach vybrana jednotliva problematickd mista, u kterych jsou navrzena opatieni
na zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu. V této kapitole jsou navrzena feSeni s cilem
zlepSit dopravni situaci v feSenych mistech zpohledu bezpe¢nosti zakti zakladni Skoly
a ostatnich uzivateli daného mista. Pfi navrhovani predpokladanych vzhled byly dodrzeny

podminky stanovené ve:

1. Vyhlaice Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (9).

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (10).

CSN EN 13 201 Osvétleni pozemnich komunikaci (11).

TP 133 Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (12).

TP 85 Zpomalovaci prahy (13).

TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich (14).

TP 119 Odrazova zrcadla (15).

© Ny kWD

TP 169 Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich (16)

Z vyhlasky €. 398/2009 Sb. v platném znéni,(9) byly pouzity informace ohledné vodicich
pasit piechodu a signalizaCnich pasti, aby byly navrzené ptechody vhodné i pro osoby
se zrakovym postizenim (9). S ohledem na bezpecnost provozu bylo u vSech vybranych
prechodii navrzeno osvétleni, dle CSN EN 13 201 (11). V této normé se doporuéuje osvétlit
piechody intenzivnéji nez jejich okoli pfipadné i odliSnym zabarvenim svétla. Osvétleni
a zaroven v oblastech, kde chodci ¢ekaji pted vstupem do jizdniho péasu. Dle TP 133 (12)
musi byt kazdy ptechod pro chodce na vozovce vyznacen vodorovnym dopravnim znac¢enim
¢islo V7a—tzv. ,,zebra®“. To udava na vozovce velikost plochy (Sitku pasu), ktera je urcena pro

piechazeni chodct pres komunikaci. Znacku V7a je nutno vzdy provést v celé Sifce vozovky.
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5.1 Navrh vybudovéni bezpecnostnich prvkli na namésti

V této podkapitole jsou uvedeny navrhy problematickych mist popsanych v castech 4.1.1
a 4.1.2, tedy nebezpecné prechazeni od zastavky Chrast, ndm. u kostela a nebezpecny prechod
mezi ZUS Chrast a Ceskou spofitelnou. Zminéna problematicka mista autor prace zahrnul
do jednoho navrhového feseni uvedené¢ho na obrazku (Obrazek 24). V celé oblasti ndmeésti
zobrazené na obrazku (Obrazek 23) byla navrZzena Zoéna s dopravnim omezenim nejvyssi
dovolené rychlosti 30 km/h. Jedna se o svislou znacku typu IP25a — Zoéna s dopravnim
omezenim doplnénou na ¢inné plose symbolem dopravni znacky
¢. B20a-Nejvyssi dovolena rychlost, dale jen ,,Z6na 30“. Na zéklad¢ snizeni rychlosti autor
prace navrhl pro zvyraznéni charakteru dopravniho reZimu na komunikaci ziizeni dlouhého
lichobéznikového zpomalovaciho prahu ve tvaru ,,T* s integrovanymi misty pro pfechdzeni.

(10, 13)
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Obrazek 23 Naznaceni uiseku, na kteréem bude zavedena snizend rychlost

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Pro bezpeéné piemisténi od zastavky Chrast nam. kZS a ZUS autor navrhl

zpomalovaci prah, na kterém bude umisténo misto pro pfechdzeni. Zminéné misto
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pro ptechazeni bude vybudovano v prostoru, které¢ doposud slouzilo k podélnému parkovani.
Autorem navrzeny dlouhy lichob&Znikovy integrovany zpomalovaci prah dle CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci (10) pokryva plochu 325 m” Sklon najezdové rampy je
navrhovan v souladu s nejvyssi dovolenou rychlosti v daném tseku uvedené v nasledujici

tabulce (Tabulka 12).

Tabulka 12 Sklon ndjezdové rampy v zavislosti na nejvyssi dovolené rychlosti

Nejvyssi dovolena rychlost (km/h) Sklon najezdové rampy
20, 30 1:10 - 1:20
40 1:20 - 1:30
50 1:30 - 1:40

Zdroj: Autor s vyuzitim (13)

Autor prace navrhuje sklon 1:20, ktery bude mit za nésledek mens$i vibrace okolni
zastavby. Na zpomalovaci prdh bude wupozornéno svislou dopravni znackou
IP2 - Zpomalovaci prah, kterd bude umisténa z kazdé strany ndjezdu z ptilehlé komunikace.
Doporucend vyska prahu je u nové navrhovanych komunikaci 75 — 150 mm, v tomto piipadé

se jedna o stavajici komunikaci, proto bude vyska dle vysky obrubniku. (13)

Na zpomalovacim prahu autor navrhl vodorovné znaeni V7b — Misto pro piechazeni o
vyfeSen problém zminéného nebezpecného prechazeni (12). Misto pro prechazeni bude
natfeno jednoslozkovou barvou s reflexni upravou. Znacka V7b — Misto pro prechazeni je
charakteristickd vodorovnymi bilymi pruhy. Zadna svisla znatka k oznaeni mista pro
piechdzeni vozovky nebyla zavedena. Pied vstupem na vozovku se chodci musi presvédcit,
jestli mizou vozovku prejit, aby neohrozili sebe nebo jiné ucastniky provozu na PK. Chodci

v tomto misté nemaji pfednost.

V tésné blizkosti mista pro piechazeni byly navrzeny nasledujici bezpecnosti prvky:
signalni pas, varovny pas a vodici pas mista pro prechazeni. Tyto prvky pomahaji
k bezpecnému ptechodu pies vozovku osobam s omezenou schopnosti orientace a pohybu.
Signalni pas slouzi jako misto odboceni z piirozené pevné vodici linie k orientacné
dilezitému bodu, v tomto piipadé k navrzenému mistu pro piechazeni. Sitka signalniho pasu
musi byt 800 mm a vzdalenost od pfirozené pevné vodici linie z jedné strany obrubnik

wev

Chrast o délce 2100 mm. Jeho povrch je tvotfen vystupky tvaru komolého kuzele s primérem
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20 mm, vySkou 5 mm a rozte¢i 50 mm pro zaruceni vnimani bilou holi ¢i naSlapem. Pro tcel
zvyraznéni signalniho pasu pro osoby se zrakovym postizenim je vyuZzita Cervend barva

kontrastni vaci okoli.

Pro zfetelné rozpoznani, Ze osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace neni
na pfechodu pro chodce, kde mé piednost, je signdlni pas odsazen od varovného pasu
o vzdalenost 500 mm. Varovny pas dosahuje Sitky 400 mm a délky 5400 mm. Struktura

povrchu se shoduje se signalnim pasem.

Soucasti mista pro prechazeni bude také vodici pds mista pro pifechdzeni osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ktery byl navrzen, protoze Site komunikace mezi
obrubami ptesahuje 8000 mm coz dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni je diivodem
piechdzeni osob se zrakovym postizenim. Vodici pas prechodu je zvlastni formou umélé

vodici linie o Sifce 550 milimetrh s rozloZzenim 2x2 vodici pasy. (9)

Na zpomalovacim prahu autor dale navrhl vodorovné znac¢eni V7b — Misto pro pfechazeni
o §ifce 5000 mm vedouci od ZUS Chrast k Ceské spofitelné, ¢imz bude vyfeSen druhy
problém vyse zminéného nebezpecného piechazeni.(10) Vodorovné znaceni V7b — Misto pro

prechazeni nahradi dosavadni znaceni V7a — Pfechod pro chodce (12).

Zména znaceni byla navrzena, jelikoz se autor prace domniva, Ze omezeni maximalni
dovolené rychlosti a zfizeni zpomalovaciho prahu dostatecné snizuje rychlost provozu
a tim se sniZuje ohroZeni chodct pied pfipadnymi kolizemi. Navrh mista na pfechazeni mezi
ZUS Chrast a Ceskou spofitelnou se oproti navrhu mista na prechazeni mezi ZUS a zastavkou
u kostela li§i rozméry. Sitka mista pro piechazeni je 3000 mm a délka 5000 mm. Kvuli délce
mista pro piechazeni, mensi nez 8000 mm, neni nutné vybudovat Vodici pas mista
pro piechazeni. Signalni pas ma z obou stran piedepsanou Sitku 800 mm, délka je 1500 mm.
Signalni pas navazuje na Pevné vodici linie (z jedné strany ZUS Chrast, z druhé strany Ceska
spofitelna). Varovny pas o Sifce 400 mm je odsazen o 500 mm od Signélniho pasu. Délka

Varovného pasu dosahuje 3400 mm. (9)

V ulici U Posty bude déle zavedeno snizeni rychlosti na 30 km/h svislou dopravni znackou
B20a — Nejvyssi dovolena rychlost a dale pak svislou dopravni znackou

IP4b — Jednosmérny provoz.
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Obrdazek 24 Navrh bezpecnostnich opatieni na nameésti

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 24) =zachycuje néavrh zpomalovaciho pruhu, dvou mist
pro piechazeni se vSemi nalezitostmi a zavedeni jednosmérné komunikace. Vyuzitymi
svislymi dopravnimi znackami budou: IP2 — Zpomalovaci prah, V7b — Misto pro pfechazeni,
B20a — Nejvyssi dovolend rychlost a [P4b - Jednosmérny provoz. Navrh zabezpeci oblast,

po které se z velké casti pohybuji hlavné déti a Zaci.

5.2 Navrh zlepSeni situace parkovani pted Skolou

Navrh zlepSeni situace parkovani pied Skolou je ovlivnén piedchozim navrhem
integrovanym zpomalovacim prahem na namésti (viz Obrazek 24) a zaroven navrzenim
jednosmérného provozu v ulici U Posty (viz Obrazek 24). Diky jednosmérnému provozu
budou moct fidi¢i, na zakladé zakona 361/2000 Sb. Zikon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach néckterych zakont (19), parkovat vlevo i vpravo pozemni
komunikace pfi zachovéni jizdniho pruhu nejméné 3000 mm. Tim dojde ke zvySeni poctu
parkovacich mist v blizkosti ZS Chrast. Usek jednosmérného provozu je zobrazen na obrazku

(Obrazek 25).
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Obrazek 25 Jednosmérny provoz v ulici U Posty

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Jednosmérny provoz neni umistén po celé délce ulice U Posty, nebot’ se zde nachézi

také priimyslova zona. Byla by zde omezena plynulost provozu.

5.3 Navrhy ptechodt pro chodce v ulicich TyrSova a Bozeny Némcové

V této podkapitole se prace zabyva dveéma problematickymi misty. Jsou jimi

ktizovatky nachazejici se na silnici 1I/358 ulice TyrSova a BoZzeny Némcové. Na téchto
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ktizovatkdch nejsou zfizeny zadné ptechody pro chodce ani zbudované prvky pro pohyb
OOSPO. Jelikoz kiizovatky na silnici 1I/358 jsou na vyznamné trase s vysokou intenzitou

chodct (zak), je tieba zvysit bezpecnost dané¢ho useku.
5.3.1 Navrh ptechodu pro chodce v ulici TyrSova

V misté kiizovatky byl navrzen ptechod pro chodce. Autorem této prace je navrh
pirechodu pro chodce na kiizovatce mezi ulicemi Tylova a TyrSova, kterou lze vidét

na obrazku (viz Obrazek 19).

Piechody pro chodce se na mistnich komunikacich zfizuji a umistuji v zavislosti
na charakteru urbanizace a ztoho vyplyvajici poptavce po prechazeni, dale v zavislosti
na funk¢ni skupiné komunikace. Uplatnéni jednotlivych typt opattfeni pro ptechdzeni chodct
uréuje Obrazek (Obrazek 26). Autor podle portdlu www.rsd.cz zjistil §pickovou hodinovou
intenzitu, ktera Ccinila 603 silni¢nich vozidel (3). Podle vlastniho méfeni napocital
ve Spickovou dobu 155 chodcti.

poéel chodcl

ve Spickove |
hodiné 500 1 ! 1 I

400

300

200

o S00 1000 1500

pocel vozidel
ve Spickove hodiné
v obou smérech

Obrazek 26 Uplatneni jednotlivych typii opatreni pro prechdzeni chodcii v mezikrizovatkovych usecich dvoupruhovych
mistnich komunikaci s dovolenou rychlosti 50 km/h

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

Na zdklad¢ udaji z obrazku (Obrazek 26) autor zjistil, ze mistni kiizovatky patii
do skupiny B (10). Typy opatteni, zavisejici na dané skupiné, jsou uvedeny v nésledujici

tabulce (Tabulka 13).
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Tabulka 13 Typy opatieni v zavislosti na funkcni skupiné

Pole | Typ opatieni

A nejsou nutna opatfeni

vyznaceny prechod pro chodce/misto pro piechazeni podle potieby se stavebnimi opatfenimi
B (vysazené chodnikové plochy, stfedni déleni, zuZeni jizdnich pruhii, zvysené plochy —

kombinace prvki je mozna)

C vyznaceny prechod pro chodce se sttednim délenim

D prechod pro chodce se svételnou signalizaci

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

Typem opatfeni, zavedeném na zminéném kritickém misté, bude dle tabulky (Tabulka
13) vyznaceny ptrechod pro chodce. Piedpokladany navrh piechodu na ulici TyrSoveé

je uveden na obrazku (Obrazek 27).

Autor prace na vysSe zminéné kiizovatce navrhuje ptechod pro chodce bez stiedniho
déliciho ostrivku. Délici ostriivek neni za potiebi na zakladé CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci (10), jelikoz Sifka komunikace mezi obrubami neptfesahuje 8500 mm.
Bylo navrzeno vodorovné znaceni ¢. V7a piechod pro chodce, ktery se provadi vzdy pies

celou $itku vozovky.

Soucasti prechodu pro chodce bude vodici pas ptechodu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, ktery byl navrzen, ackoliv Sife komunikace mezi obrubami
neptesahuje 8000 mm coz dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. v platném znéni (9) neni divodem
k vybudovani vodiciho pasu. I ptesto zde byl vodici pas pfechodu autorem navrzen z divodu
vetsi bezpecnosti osob se zrakovym postizenim (9). Vodici pas prechodu je zvlastni formou

umélé vodici linie o Sifce 550 milimetrt s rozlozenim 2x2 vodici pasy.

Ptechod ¢. V7a se ve vétsin¢ piipadii vyznacuje kolmo na osu pozemni komunikace,
coz autor vyuzil vnavrhu daného prechodu pro chodce. Siika prechodu pro chodce
je navrzena na 5000 mm dle doporuceni TP 133 Zésady pro vodorovné znaceni na PK (12).
Znaceni je slozeno z rovnobéznych Car se Sitkou 500 mm s rozestupy mezi ¢arami o velikosti
500 mm. Ptfechod pro chodce bude natieny jednoslozkovou barvou s reflexni upravou.

Zivotnost tohoto natéru se pohybuje kolem dvou aZ tii let.

Co se tyCe osvétleni, byla autorem navrzena asymetrickd svitidla s plochym sklem.
Pti osvétleni ptfechodu pro chodce by mél byt pouzit odlisny barevny odstin svételného zdroje

od vefejného osvétleni, proto byla vnavrhu pouzita vybojka 150 W HCI-TT/830 (21).
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Instalace osvétleni probéhne dle CSN 13 201 (11) pro zajisténi bezpecnosti prechazejicich
chodcii za snizené viditelnosti, kdy je osvétlen nejen prechod pro chodce, ale také mista
na chodnicich pted samostatnym pfechodem pro chodce (11). Osvétleni pirechodu pro chodce
je napojeno k samostatnému napajeni z ditvodu regulace zapinani a vypinani svételného
zdroje. Navrhovana vyska osvétleni prechodu pro chodce je stanovena na 6000 mm. Svételny
zdroj je umistén nad vozovkou v jedné polovin€ jizdniho pruhu 1 metr pfed prechodem.
Ridi¢i budou na piechod pro chodce upozornéni reflexni svislou dopravni znackou IP6, ktera
bude umisténa na sloupu svételného zdroje, piicemz spodni hrana dopravni znacky bude

ve vySce 2500 mm.

V okoli ptechodu bude pouzit jako bezpecnostni prvek tzv. ,,Systém Rocbinda®“. Jedna
se o barevnou upravu povrchu vozovky s vysokym smykovym tienim, coz bude mit
za nasledek zkraceni brzdné drahy vozidla az o 33% za mokra. Délka upraveného povrchu
pii maximalni dovolené rychlosti 50 km/h vobci je 28 m po obou strandch pozemni
komunikace. Minimalni Zivotnost je Sest az deset let pii velmi vysokém zatizeni
3 500 tézkych nakladnich automobilti denn€ v jednom sméru. Autor tento bezpecnosti prvek
navrhl z divodu krat§ich zabrzdnych vzdalenosti a tudiz ke sniZeni rizika srazeni chodce

na prechodu (17).

K dalsim bezpecnostnim prvkam, které autor prace navrhl pro bezpecnost osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, patfi signdlni pés, ktery slouzi jako misto
odboceni z pfirozené pevné vodici linie k orientaéné¢ dualezitému bodu, vtomto piipade
k navrzenému prechodu pro chodce. Sitka signalniho pasu musi byt 800 mm a vzdalenost
od ptfirozené¢ pevné vodici linie (stavebniny Makula zjedné strany, rodinny dim z druhé
strany) je 1500 mm. Pro zaruceni vnimani bilou holi ¢i nédSlapem je jeho povrch tvoien
vystupky tvaru komolého kuzele s primérem 20 mm, vySkou 5 mm a rozte¢i 50 mm.

Pro osoby se zrakovym postizenim je vyuzita ¢ervena barva kontrastni viici okoli.

Na signalni pas navazuje pas varovny definujici rozhrani mezi chodnikem a vozovkou.
Zaroven byl navrzen snizeny obrubnik, ktery koresponduje s délkou varovného pasu, o vysce
max. 20 mm. Varovny pas dosahuje Sitky 400 mm a délky 5400 mm. Struktura povrchu
se shoduje se signalnim pasem. V misté¢ ukonceni varovného pasu musi byt vyskovy rozdil
mezi chodnikem a vozovkou 80 mm. (9) Nasleduje obrazek (Obrazek 27), ktery zachycuje

navrh ptechodu v ulici TyrSové.
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Obrazek 27 Navrh prechodu pro chodce v ulici Tyrsova

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Autor prace dale navrhuje zménu stavajiciho svislého dopravniho znaceni z vedlejsi
piijezdové komunikace vulici Tylova zP4 Dej pfednost vjizdé na znaceni
P6 Stiij, dej prednost v jizd€. (20) Divodem navrhu zmény je snizeni rizika pro piechazejici

chodce, jelikoz budou fidi¢i v misté vjezdu na hlavni pozemni komunikaci nuceni zastavit.
5.3.2 Navrh ptechodu pro chodce v ulici Bozeny Némcové

Stejn¢ jako v prvnim ptipad¢ jde o funkcni skupinu kiizovatek B (10). Z tohoto
divodu se autor rozhodl vybudovat zde piechod pro chodce. Soucasna situace je popsdna
v Casti 4.3.2 obrazkem (Obrazkem 20), kde je zobrazena zminéna kiizovatka. Predpokladany
navrh prechodu na ulici Bozeny Némcové je uveden na obrazku (Obrazek 28). Autor prace
na vySe zminéné kiiZzovatce navrhuje, shodné jako na ptfechodu pro chodce v TyrSove ulici,
piechod pro chodce bez stfedniho dé€liciho ostrivku. Délici ostrivek neni za potiebi
na zakladé CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (10), jelikoZ je $iika komunikace

mezi obrubami do 8500 mm.

Autor prace navrhl vodorovné znaceni typu ¢. V7a piechod pro chodce pokryvajici
vzdy ptes celou Sitku vozovky (12). Vodici pas pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
aorientace bude soucasti piechodu pro chodce zdivodu zvySeni bezpecnosti osob

se zrakovou vadou. Vodici pas piechodu je navrzen na zaklad¢ vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
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v platném znéni (9) se Sitkou 550 milimetrt s rozlozenim 2x2 vodicich past (9). Piechod
pro chodce bude vyznacen kolmo na osu pozemni komunikace, jelikoZ se jednd o typ ¢ V7a.
Dle doporuceni TP 133 Zéasady pro vodorovné znaCeni na PK (12) je Sitka ptechodu
pro chodce navrzena na 5000 mm. Znaceni pfechodu pro chodce se sklada z rovnob&znych
¢ar se Sitkou 500 mm, rozestupy mezi ¢arami jsou také 500 mm. K natéru je doporucena

jednoslozkovéa barva s reflexni tipravou.

K osvétleni pirechodu pro chodce a také ptiléhajicich chodnikil byla autorem navrzena
asymetricka svitidla s plochym sklem, kdy na zakladé instalace dle CSN 13 201 (11) dochézi
k osvétleni $irsi plochy pro zajiSténi bezpecnosti chodct a lepsi viditelnosti pro fidice. Jeden
metr od navrhovaného ptfechodu pro chodce se nachazi lampa veifejného osvétleni, a proto
bylo nutné navrhnout odlisSny a vyraznéjsi odstin osvétleni piechodu pro chodce, k cemuz
byla navrzena vybojka 150 W HCI-TT/830 (21). Osvétleni ptechodu pro chodce je napojeno
k samostatnému napdjeni z divodu regulace zapinani a vypinani svételného zdroje.
Navrhovana vyska osvétleni pfechodu pro chodce je stanovena na 6000 mm. Svételny zdroj je
umistén nad vozovkou v jedné poloving jizdniho pruhu 1 metr pted prechodem. Ridi¢i budou
na prechod pro chodce upozornéni reflexni svislou dopravni znackou IP6, ktera bude
umisténa na sloupu svételného zdroje. Spodni hrana dopravni znacky bude

ve vysce 2500 mm. (20)

K lepsimu oznaceni pfechodu byl opét navrzen tzv. ,,Systém Rocbinda®. Autor tento
bezpec¢nosti prvek navrhl z diivodu kratSich zabrzdnych vzdélenosti a tudiz ke sniZeni rizika

srazeni chodce na ptechodu (17).

DalSimi bezpe€nostnimi prvky, které autor navrhl zejména pro bezpecnost osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, patfi signalni pas, varovny pas a snizeny
obrubnik. Signalni pas, ktery slouzi jako misto odboceni z pfirozené pevné vodici linie
k orientaéné dilezitému bodu, vtomto piipadé k navrzenému prechodu pro chodce. Siika
signalniho pasu musi byt 800 mm a vzdalenost od pfirozené¢ pevné vodici linie (v tomto
ptipadé rodinné domy z jedné i druhé strany) je 1500 mm. Pro zvySeni vjemu pro zrakové
postizené je jeho povrch tvotfen vystupky tvaru komolého kuzele s primérem 20 mm, vySkou

5 mm a rozte¢i 50 mm. Je vyuZzita Cervena barva kontrastni vici okoli.

Na signalni pas navazuje pas varovny dosahujici Sitky 400 mm a délky 5400 mm,

struktura je shodnd se signdlnim pasem. Zarovenn byl navrzen snizeny obrubnik
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o vySce 20 mm, ktery koresponduje s délkou varovného pasu, na néhoz je ptilehly signalni

pas, ktery vede k pevné vodici linii. (9)

Posledni navrhovanou tpravou je instalace zabradli. Divodem jeho zfizeni je vysoka
koncentrace déti, které navstévuji zamecky park (détské htiste) lezici v bezprostiedni blizkosti
tohoto pfechodu. Zabradli zamezi piipadnému nahlému vstupu déti na pozemni komunikaci,
zaroven usmeérni jejich pohyb tak, aby pro piejiti ulice pouzily pravé tento prechod. Nedojde
tak k volnému pohybu déti v mistech, kde je to nebezpecné. Autor prace navrhl ocelové
silnicni dopravné bezpe¢nostni zdbradli bez vodici funkce pro nevidomé a slabozraké
vsouladu s CSN 73 6110 (10) uvedenych v TP 186 (14). Zabradli bude odnimatelné
a je Ministerstvem dopravy schvalené a povolené k pouzivani na pozemnich komunikacich

podle zakona ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni jako dopravni zafizeni (19). Natér bude

dvoubarevny s vyuziti bilych a rumélkové cervenych pruht po délkach 1250 mm. (14)

M T ]

o
\'. ne .‘\ \\

Obrazek 28 Navrh prechodu pro chodce v ulici BoZeny Nemcové

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Autor prace dale navrhuje zménu stavajiciho svislého dopravniho znaceni z vedlejsi
piijezdové komunikace v ulici na Pancavé z P4 Dej piednost v jizdé na P6 Sthj, dej pirednost
v jizd€. (20) Divodem névrhu zmény znaceni je snizeni rychlosti odbocujicich aut a tim

zvyseni bezpecnosti pro piechézejici chodce.
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5.4 Omezeni rychlosti v ulici TyrSova

Tato podkapitola fesi problém nedodrzovani ptedepsané rychlosti v ulici TyrSova popsané
v podkapitole 4.4 a navrzeni systému ke sniZeni rychlosti. Vymezeny problematicky usek je

zobrazen na obrazku (Obrazek 29).
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Obrazek 29 Navrh méreného useku v ulici Tyrsova

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Autor této prace navrhuje v tomto tseku (Obrazek 29) zbudovat systém meéteni Gsekové
rychlosti MUR-07. Tento stacionarni systém je uren k méfeni primérné rychlosti vozidel na
vymezeném Useku dopravni komunikace. Princip métfeni systému MUR-07 (Obrazek 30) je
zalozen na laserové detekci pojizdéciho vozidla kontrolnimi stanovisti, které jsou umistény na
zacatku a na konci sledovaného useku. Videosystém je aktivovan okamzit€¢ po laserové

detekci vozidla a nasleduje rozpoznani Registracni znacky.

Mezi vyhody patfi niz$i ndrok na vypocetni vykon, jelikoz jsou digitalni HD kamery
aktivovany pouze v pfipadé¢ zaznamenani vozidla. MUR-07 je schopen detekovat vozidla
jedouct rychlosti az 200 km/h. Méfteni tisekové rychlosti je vhodné pouzit na komunikacich
vedoucich obytnymi ¢tvrtémi mést a obci a na ostatnich nebezpecnych Castech pozemnich

komunikaci. Dalsi vyhodou tusekového meéteni je zejména Sir§i tizemni pusobnost, kterad
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prevysuje nad detekci rychlosti mikrovinnym radarem. Ridici jsou nuceni dodrzovat rychlost

v celém tuseku, nikoliv jen lokdln€ v dosahu radaru.

Méteny usek navrzeny autorem prace bude dlouhy 615 metri, bude zacinat v ulici
TyrSova €.p. 509 a koncit v ulici TyrSova ¢.p. 84. Kamery budou nainstalované s obou stran,
budou detekovat obousmérny provoz. Ridi¢i budou upozornéni svislymi dopravnimi
znatkami IP31a — Méfeni rychlosti a IP31b — Konec méfeni rychlosti. Usekové méfeni
rychlosti zptsobi zklidnéni dopravni situace v obci Chrast. Nize uvedeny obrazek (Obrazek

30) zachycuje princip méteni radarového systému MUR-07.

e | 3
Kamera < Kamera {,2__ E
. '_.F' -
Lagarowsy detekior "hfi _— Laserowy datekios Q';d?__

IVTradenny relekion |ﬁ
] TERY I Stancvislé 2 IPfFAGEryeny refliter

Slancwdlé 1

Draha s

Schéma systému méfeni tsekové rychlosti

Obrazek 30 Princip méreni radarového systéemu MUR-07

Zdroj: Autor s vyuzitim (22)

Laserovy detektor LD-07 je umistén v ochranném krytu na stozaru nebo portalu
vevySce 5 az 6 metri. InfraCerveny reflektor se pouziva pii zhorSenych ¢i Spatnych
svételnych podminkéch (tma, mlha, dést, snéZeni atp.) pro poskytnuti dostate¢ného osvétleni
sledovaného prostoru a umoziuje tak potizeni videozdznamu v dobré kvalité. Zpracovana
informace se postupné dostane pies parovaci server vyhodnoceni piekroCeni usekoveé

rychlosti, dopravné-informacni systém az k moznému Spravnimu fizeni. (22)

5.5 Navrh mista pro pfechdzeni na kiizovatce u obchodu ZD Rosice

Poslednim kritickym mistem je nepiehlednd kiizovatka, ktera se nachazi pred obchodem

ZD Rosice. Autor prace zde navrhuje vybudovat misto pro pfechdzeni a odrazové zrcadlo,

vvvvvvvv
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Smidova. Misto pro pfechazeni také zvysi pozornost fidi¢li vici prechdzejicim chodctim.

Situace je zaznamendna v podkapitole 4.5 a zobrazena obrazkem (viz Obrazek 22).

Autor navrhl vodorovné znaceni V7b — Misto pro pfechdzeni o Sifce 3000 mm (10). Misto
pro  piechdazeni bude natieno  jednoslozkovou barvou sreflexni  Upravou.
Znacka V7b— Misto pro pfechazeni charakteristickd vodorovnymi bilymi pruhy byla
zavedena vyhlaskou €. 294/2015 Sb. v platném znéni (23).

V tésné blizkosti mista pro pfechazeni byly navrzeny nasledujici bezpecnosti prvky:
signalni pas, varovny pas a vodici pas mista pro prechazeni. Tyto prvky pomahaji
k bezpe¢nému ptrechodu pies vozovku osobdm s omezenou schopnosti orientace a pohybu.
Sitka signalniho pasu musi byt 800 mm a vzdalenost od pfirozené pevné vodici linie z jedné
strany obrubnik chodniku navazujici na zelenn o délce 2000 mm, z druhé strany budova
rodinného domu o délce 5000 mm. Jeho povrch je tvofen vystupky tvaru komolého kuzele
s primérem 20 mm, vySkou 5 mm a rozte¢i 50 mmpro zaruCeni vnimani bilou holi
¢inaslapem. Pro ucel zvyraznéni signalniho pasu pro osoby se zrakovym postizenim
je vyuzita ¢ervend barva kontrastni vii¢i okoli. Pro zietelné rozpoznéni, Ze osoba s omezenou
schopnosti pohybu a orientace neni na ptrechodu pro chodce, kde ma ptednost, je signalni pas
odsazen od Varovného pasu o vzdalenost 500 mm. Varovny pas dosahuje Sitky 400 mm

a délky 3400 mm. Struktura povrchu se shoduje se signalnim pasem.

Soucasti mista pro prechazeni bude také vodici pds mista pro piechdzeni osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ktery byl navrzen, protoze Sife komunikace mezi
obrubami piesahuje 8000 mm, coz jedle vyhlasky €. 398/2009 Sb. v platném znéni (9)
divodem k vybudovani vodicitho pasu. Vodici pas mista pro prechdzeni je urcen

N 24

formou umélé vodici linie o $ifce 550 milimetrt s rozlozenim 2x2 vodici pasy. (9)

Pro lepsi viditelnost v misté kiizovatky autor navrhl instalaci obdélnikového odrazového
zrcadla na rohu ulice Bozeny Némcové a Chrasické obrazek (Obrazek 31). Odrazova zrcadla
patii mezi dopravné bezpecnostni zafizeni, ktera pomahaji ke zlepsSeni rozhledovych poméri
na malo piehlednych mistech PK. Rozmér odrazového zrcadla autor navrhl podle pozorovaci
vzdalenosti vozidla, kterd je 15 m. Rozméry obdélnikového odrazového zrcadla budou
1000x800 mm. Zrcadlo bude po obvodu vybaveno ramem s ¢erveno bilymi pruhy z diivodu
dobré viditelnosti a odlisitelnosti od okoli. Sitka rimu je 40 mm. Dale autor navrhl upravu

proti zamlZovani a roseni. Spodni hrana zrcadla bude umisténa do vysSky 2500 mm. (15)
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Obrazek 31 Navrh mista pro prechazeni a odrazového zrcadla v ulici Chrasicka

Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Obrazek (Obrazek 31) zachycuje navrh mista pro prechdzeni v ulici ChraSicka.
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6 EKONOMICKE VYHODNOCENI

Autor v této kapitole uvadi zakladni finan¢ni naklady, které budou zapotiebi na realizaci
navrzenych bezpecnostnich opatfeni. Do naklad budou zahrnuty prvky uréené pro navrhové
upravy. Ziizovatel diky tomu bude mit zakladni pfehled o nakladech na realizaci opatieni
na zvyseni bezpecnosti. Do kalkulace ndklad musi piipadny ztizovatel zahrnout také naklady
na projekt navrhovanych feSeni kritickych mist, naklady na provedeni stavebnich praci,

stavebni techniku, povoleni pro vystavbu a dalsi potiebny material (asfalt, pisek atd.)

6.1 Finan¢ni ndklady na feSeni ndvrhii bezpecnostnich opatieni na namésti

Finan¢ni ndklady na feSeni ndvrhii bezpecnostnich opatfeni na namésti se skladaji

z polozek uvedenych v nasledujici tabulce (Tabulka 14).

Tabulka 14 Financni naklady na reseni navrhit bezpecnostnich opatieni na namésti

Prvek MnoZstvi | Cena za 1 m’/ Ks s DPH | Cena celkem s DPH
Dopravni znacka IP25a 2 kusy 4 046 K¢ 8093 K¢
Dopravni znacka IP25b 2 kusy 4 046 K¢ 8093 K¢
Vyasfaltovani zpomalovaciho prahu | 325 m’ 580 K¢ 188 500 K¢
Vodorovné znaceni V7b 20 m’ 200 K¢ 4 000 K¢
Vydlazdéni Varovného pasu 4,88 m’ 543 K& 2 650 K¢
Vydlazdéni Signalniho pasu 8,08 m” 543 K& 4 388 K¢
Dopravni znacka IP 2 2 kusy 847 K¢ 1 694 K¢
Dopravni znac¢ka B20a 1 kus 1077 K¢ 1077 K¢
Dopravni znacka B20b 1 kus 1077 K¢ 1077 K¢
Dopravni znacka IP4b 1 kus 847 K¢ 847 K¢
Dopravni znacka B2 1 kus 1077 K¢ 1077 K¢
Celkem cca 222 000 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (24, 25, 26, 29, 30)

Celkova cena zahrnuje mimo jiné ceny svislé dopravni znacky, vyasfaltovani
zpomalovaciho prahu, vydlazdéni Varovného pasu a Signalniho péasu. Cena téchto prvkl
dosahuje 222 000 K¢ s DPH. Nejdrazsi polozkou je vyasfaltovani zpomalovaciho prahu, ktery
vyjde na 188 500 K¢ s DPH. K nejlevnéjsim komponentiim patii vodorovné znaceni mista

pro piechazeni V7b.
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6.2 Finan¢ni ndklady na feSeni navrhid bezpe€nostniho opatieni v ulici

TyrSova a BoZeny Némcové

V nasledujicich ¢astech jsou wuvedeny finanéni naklady na feSeni névrhl

bezpecnostnich opatteni v ulici TyrSova a ulici Bozeny Némcové.
6.2.1 TyrSova

Dale jsou shrnuty finan¢ni naklady na feSeni nédvrhli bezpec¢nostnich opatfeni v ulici

TyrSova, které se skladaji z udaji uvedenych v nésledujici tabulce (Tabulka 15).

Tabulka 15 Financni naklady na reseni navrhit bezpecnostnich prvkii v ulici Tyrsova

Prvek MnoZstvi | Cena za 1 m®/ Ks s DPH | Cena celkem s DPH
Vodorovné znaceni V7a 20 m’ 200 K¢ 4 000 K¢
AK stozar LBH 2 kusy 4363,1 K¢ 8 726,6 K¢
AK vyloznik SK 2 kusy 435.82 K¢ 871,6 K¢
Svitidlo OMS VX 2 kusy 2 587,79 K& 5175,5Ke
Dopravni znacka IP6 4 kusy 847 K¢ 3 388 K¢
Rocbinda 168 m’ 750 K& 126 000 K&
VydlaZdéni Signalniho pasu | 2,4 m’ 543 K¢ 1303,2 K¢
Vydlazdéni Varovného pasu | 4.32 m’ 543 K¢ 2 345,7 K¢
Silni¢ni obrubnik najezdovy | 10 kust 118,6 K¢ 1 186 K¢
Dopravni znacka P6 1 kus 1077 Ke 1077 K¢
Celkem cca 154 073,60K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (24, 26, 29, 30)

Celkové cena zahrnuje mimo néklady na projekt navrhovanych feseni kritickych mist,
naklady na provedeni stavebnich praci, stavebni techniku, povoleni pro vystavbu a dalsi
potfebny materidl cenu osvétleni systému Rocbinda, ceny svislych dopravnich znacek,
vydlazdéni Varovného péasu a Signalniho péasu. Cena téchto komponent dosahuje
priblizn¢ 154 073,60 K¢ s DPH. Nejdrazsi polozkou je v tomto ptipadé systém Rocbinda,
jehoz cena se pohybuje kolem 126 000 K¢. Druhou nejdrazsi polozkou je zde AK stozar LBH
v hodnoté 8 726,60 K¢ za oba dva kusy a nasleduje Svitidlo OMS VX, které vyjde
na 5 175,50 K¢. Vsechny ceny jsou uvedeny s DPH. Nejlevnéjsim prvkem je AK vyloznik
SK, jehoz cena se pohybuje okolo 570 K¢.

61



6.2.2 BoZzeny Némcove

Finan¢ni naklady na feSeni navrhli bezpecnostnich opatieni v ulici Bozeny Némcové

se skladaji z polozek uvedenych v nasledujici tabulce (Tabulka 16).

Tabulka 16 Financni naklady na reseni navrhii bezpecnostnich opatieni v ulici Bozeny Némcové

Prvek MnoZstvi | Cena za 1 m”/ Ks s DPH | Cena celkem s DPH
Vodorovné znaceni V7a 20 m* 200 K¢ 4 000 K¢
AK stozar LBH 2 kusy 4363,1 Ké 8 726,6 K¢
AK vyloznik SK 2 kusy 435.82 K¢ 871,6 K¢
Svitidlo OMS VX 2 kusy 2 587,79 K¢ 5175,5Ke
Dopravni znacka IP6 4 kusy 847 K¢ 3 388 K¢
Rocbinda 168 m* 750 K¢ 126 000 K¢
Vydlazdéni Signalniho pasu 2,4 m’ 543 K¢ 1303,2 K&
Vydlazdéni Varovného pasu 432 m’ 543 K¢ 2 345,7 K¢
Silni¢ni obrubnik najezdovy 10 kusi 118,6 K¢ 1186 K¢
Dopravni znacka P6 1 kus 1077 K¢ 1077 K¢
Bezpecnostni zabradli DP BT 04 1 kus 4 050 K¢ 4 050 K¢

Soucet

cca 158 123,6 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (24, 26, 29, 30, 27)

Pti porovnani s navrhem piechodu pro chodce v ulici TyrSova vyjde navrh piechodu

pro chodce v ulici Bozeny Némcové na vyssi ¢astku, a to o 4 047 K¢. Davodem je, ze

u piechodu pro chodce umisténého na ulici Bozeny Némcové je navrhnuto také zabradli,

jehoz cena se pohybuje okolo 4 000 K¢.

6.3 Finan¢ni ndklady na feSeni ndvrhii radaru MUR-07

Celkova poftizovaci cena se pohybuje kolem 1 500 000 K¢. Cena zahrnuje vse potiebné,

aby bylo mozné radar vyuZzivat. Jedna se o dodani, instalace hardwaru a softwaru, uvedeni do

chodu, zaskoleni osob spravniho uzivani a také certifikace potfebnych soucasti (31).
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6.4 Finan¢ni ndklady na feSeni navrhii bezpecnostniho opatieni

na kfizovatce u obchodu ZD

Finan¢ni ndklady na feSeni ndvrhi bezpecnostnich opatfeni na kiiZzovatce u obchodu ZD

se skladaji z idajii nachézejicich se v nasledujici tabulce (Tabulka 17).

Tabulka 17 Financni naklady na reseni navrhii bezpecnostnich opatreni na krizovatce u obchodu ZD

Prvek Mnozstvi | Cenazalm’/Kss DPH | Cena celkem s DPH
Vodorovné znaceni V7b 13 m’ 200 K¢ 2 600 K¢
Vydlazdéni Varovného pasu 2,72 m’ 543 K¢ 1476,9 K¢
Vydlazdéni Signalniho pasu 56m’° 543 K¢ 3 040,8 K¢
Silni¢ni obrubnik najezdovy 6 kust 118,6 K¢ 711,6 K¢
Dopravni zrcadlo TM 1 kus 12 348 K¢ 12 348 K¢
Celkem cca 20 177,3 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (26, 28, 30)

Vyse uvedena tabulka (Tabulka 17) dokazuje, ze finan¢ni naklady na feSeni navrhu
bezpecnostniho opatieni u obchodu JZD jsou oproti pfedchozim navrhim nejméné nékladné.
Celkova cena vSech prvkii dohromady je v hodnoté 20 177,30 K¢&. Nejvyssi hodnotu z téchto

komponent méa Dopravni zrcadlo TM, jehoz cena se pohybuje kolem 12 000 K¢&.

6.5 Shrnuti finan¢nich nakladu

wewvr

navrthem, co se tyCe nakladi, je pofizeni méfice usekové rychlosti MUR-07 v sumé
cca 1 500 000 K¢&. Diivodem pofizeni je viak zvyseni bezpe¢nosti nejenom déti ZS Chrast,

ale vSech lidi pohybujicich se ve méste.

Druhou nejdrazsi polozkou je navrh zpomalovaciho prahu, snizeni rychlosti a dvou
mist pro pfechazeni na ndmeésti v hodnoté¢ 222 000 K¢. Diky zpomalovacimu prahu dojde
ke zklidnéni dopravy v okoli Skoly. Dalsi v pofadi jsou navrhy ptechodt pro chodce v ulici
TyrSova a ulici Bozeny Némcové, které se pohybuji kolem 150 000 K¢&. Prechody zvysi
bezpecnost chodcti, ktefi prechazeji pres pozemni komunikaci. Nejlevnéji vyjde potizeni
mista pro prechazeni a dopravniho zrcadla, a to zhruba na 20 000 K¢. Pfinosem poftizeni
zrcadla bude zvySeni viditelnosti pro fidiCe a zvySeni bezpecnosti na pozemni komunikaci
pro chodce.

63




V ptipad¢ vyhotoveni vSech navrhii se cena dostane na 2 054 374, 50 K¢. Navratnost
investice mize byt z ¢asti pokryta pokutami, které budou detekovéany piistrojem MUR — 07.
Dal§imi moznostmi, které by pfispé€ly k financovani navrhi bezpecnostnich opatieni, mohou

byt naptiklad projekty EU, dotace od statu apod.
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7 ZAVER

Cilem této prace bylo na zakladé analyzy soudasného stavu dostupnosti ZS Chrast,
U Posty 5 vytipovat rizikovad mista, ktera svou soucasnou podobou zhorSuji bezpecnost

a pohyb zaku do a ze Skoly.

Nejdtive bylo nutné zanalyzovat dotaznikovy prizkum, ktery byl pfedlozen k vyplnéni
zakim druhého stupné¢ Zakladni Skoly Chrast a zjistit tak pfistupné trasy ke Skole
a to jak pesky, na kolobézce, na kole, autem nebo autobusem. Dale se dotaznik zabyval
otazkami tykajicimi se individualniho zptisobu dopravy a konkrétnich tras zaki do a ze Skoly.
Nejvice zaki se do Skoly a ze Skoly dopravuje autobusem. Bylo zjisténo, ze ze skoly dochézi

vice zakl bez doprovodu nez do skoly. Kolobézka a kolo neni témét viibec vyuzivano.

Mezi problematickd mista vybrana zaky ZS Chrast a autorem patiilo namésti a piistup
znamésti k Zakladni Skole a Zakladni umélecké Skole, parkovani pted hlavnim vchodem
ZS Chrast, chybgjici pfechody pro chodce v ulici Tyr$ova a ulici Bozeny Némcové, rychlost

jizdy na hlavni silnici v ulici TyrSova a pfechodové misto u prodejny ZD Rosice.

Na namésti bylo autorem navrzeno snizeni rychlosti pomoci zpomalovaciho prahu umisténym
piimo pfed vchodem do ZUS Chrast a dvéma misty pro prechazeni. Zklidnéni dopravy
v ptimém okoli Skoly bylo zajisténo vyhotovenim jednosmérného provozu v ulici U Posty.
Jednosmérnym provozem se také zvysil podet parkovacich mist v t&sné blizkosti ZS. Diky
parkovacim mistim budou mit rodi¢e zaka vEtsi moznost zaparkovat na adekvatnim misté
a nebudou piekazet ostatnim Ucastnikim provozu. VSechna mista byla navrzena na zékladé
konkrétnich technickych parametri svislymi 1 vodorovnymi dopravnimi znackami. V ulicich
TyrSova a Bozeny Némcové byly navrzeny piechody pro chodce se vSemi nalezitostmi,
tzn. s patficnym osvétlenim, signalnim a varovnym pasem a povinnou specifikaci samotného
natéru na vozovce. Pfechody pro chodce byly doplnény pfislusnymi dopravnimi svislymi
znackami V7a. Problém nedodrzovani rychlosti v ulici TyrSova autor vyfesil pofizenim radaru
MUR - 07, ktery by byl v tiseku 800 metrii. Ridi¢i budou informovani o své rychlosti a budou
si davat vetsi pozor na maximalni dovolenou rychlost. Problematické viditelnost u obchodu
JZD by byla zlepSena nadvrhem dopravniho zrcadla. V ulici Chrasicka autor navrhl misto
pro ptechdzeni. V piipadé¢ vyhotoveni vSech navrht by byly néklady v hodnoté

2 054 374, 50 K¢. Navratnost investice mize byt z Casti pokryta pokutami, které budou
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detekovany pfistrojem MUR — 07. Dal$imi moznostmi, které by pfispély k financovani

navrhi bezpecnostnich opatieni, mohou byt naptiklad projekty EU, dotace od statu apod.

Hlavnim prinosem navrhi bude zvySena bezpecnost zaki ZS, obyvatel mésta

Chrast i ostatnich osob vyskytujicich se v obci.
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Pfiloha A Dotaznik

BEZPECNOST PROVOZU V OKOLI{ Z§ CHRAST - DOTAZNIK PRO ZAKY A RODICE

Ttida
Bydliste

PROSIM TE O PECLIVE VYPLNENI DOTAZNIKU. U ZVOLENE ODPOVEDI UDELEJ KRIZEK.

1. MYSLIS SI, ZE JE TVOJE CESTA DO SKOLY BEZPECNA, A PROC?
o ANO
o NE

2. JAK SE RANO DOSTAVAS DO SKOLY?
o0 JDUPESKY
JEDU NA KOLOBEZCE
JEDU NAKOLE
JEDU AUTEM AZ KE SKOLE
JEDU AUTOBUSEM A ZBYTEK DOJDU PESKY
JEDU AUTEM A ZBYTEK DOJDU PESKY

OO0 O OO0

2.1 S KYM SE RANO DOSTAVAS DO SKOLY?
0 S DOPROVODEM (RODIC, PRARODIC, SOUROZENEC, KAMARAD)
o SAM

3. JAK SE DOSTAVAS ZE SKOLY?
o JDUPESKY
JEDU NA KOLOBEZCE
JEDU NA KOLE
JEDU AUTEM OD $KOLY DOMU)
OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTOBUSEM
OD SKOLY JDU PESKY A PAK JEDU AUTEM

QO oOQU

3.1 S KYM SE DOSTAVAS ZE SKOLY?
0 S DOPROVODEM (RODIC, PRARODIC, SOUROZENEC, KAMARAD)
o SAM

4. JAK BYS CHTEL/A CESTOVAT DO SKOLY A ZE SKOLY?

5. POKUD CESTUJES JINAK, NEZ SI PREJES, NAPIS, CO TI V TOM BRANI
(Miize§ zaSkrtnout vice variant.)

0 CESTA OD MEHO DOMU NENI BEZPECNA PRO TAKOVE DOPRAVOVANI (Napis
proc.)

© CESTA OD MEHO DOMU NENI VHODNA PRO JiZDU NA KOLE NEBO KOLOBEZCE
(Napis proc.)

zdroj:(autor)



o NEMOHU MIT VE SKOLE BEZPECNE ULOZENE KOLO NEBO KOLOBEZKU
o JINE DUVODY (Napis jaké.)

6. CO BYS CHTEL/A U SKOLY NEBO VE SKOLE ZMENIT, ABYS MOHL/MOHLA DO SKOLY
CESTOVAT PESKY, NA KOLE NEBO KOLOBEZCE?

7. JSISPOKOJEN/A S BEZPECNOSTI PROVOZU V BEZPROSTREDNIM OKOLi SKOLY A
JAKOU ZMENU BYS PRIPADNE PRIVITAL/A?
o ANO
o NE, PROTOZE

8. NYNi PROSIM VYZNAC NA MAPE SVOJI CESTU DO SKOLY. MISTA, KTERA JSOU
NEBEZPECNA, OZNAC NA MAPE CiSLY A POPIS JE NA PRILOZENEM PAPIRU. (POKUD
gESTUJEé AUTOBUSEM, VYZNAC SVOJI CESTU OD AUTOBUSOVE ZASTAVKY DO

KOLY)

Zdroj: (autor)
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