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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva faktory, kterymi lze zvysit podil cyklistické a pési dopravy
na délbé prepravni prace. V prvni kapitole a druhé kapitole jsou popsany konkrétni faktory,
které maji pozitivni vliv na volbu jizdniho kola nebo chiize jako zptisobu dopravy po mésté.
Tieti a Ctvrta kapitola se vénuji analyze vybranych faktorti a navrhim uprav ve méstech

Jaroméf a Josefov.
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TITLE

Analysis of possibilities of rising the cycling and pedestrian transport participation within the

transport system of the towns Jaroméf and Josefov.

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with factors which can raise the cycling and pedestrian transport
participation in modal split. Particular factors which influence positively the choice of
riding a bicycle or walking as a way of transport in a city are described in the first chapter and
the second chapter. The third and fourth chapters deal with the analysis of selected factors and

suggestions of adjustments in the towns of Jarom¢t and Josefov.

KEYWORDS

Cycling transport development, cycling, pedestrian transport development, walking, Jaroméf,

Josefov.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD meéstskd hromadna doprava

NFC technologie slouzici pro bezdratovou komunikaci na kratké vzdalenosti

(near field communication)
OOSPO 0s0by s omezenou schopnosti pohybu a orientace

SMS sluzba kratkych textovych zprav

(short message service)



UvVoD

V modernim svété plném techniky, motort a shonu lidé ¢asto odsuzuji nebo piehlizeji
aktivni druhy dopravy, jako je cyklistika nebo chlize. Mnoho lidi vlastni automobil, a proto

jiné druhy dopravy vyuzivat nemusi a za soucasnych podminek mnohdy ani vyuzivat nechce.

Tato bakalaiska prace popisuje zpusoby, jakymi lze piimét vetejnost k pohybu, ktery
je zdravy pro t€lo a nema negativni vliv na zivotni prostiedi. Zpusoby, jimiz lze v Jaroméfi,
Josefové a potazmo i jinych méstech dosdhnout rozvoje Setrnych zpisobt dopravy, jako

je jizda na kole ¢i chiize.

Cilem bakalarské prace je, na zakladé analyzy, navrhnout mozZnosti zvySeni

podilu cyklistické a pési dopravy v ramci dopravniho systému mést Jaromér a Josefov.

Prvni a druha kapitola se zabyva faktory, které maji pozitivni vliv na to, aby si ¢lovek

vybral jako dopravni prostifedek pro dopravu po mésté jizdni kolo nebo zvolil chiizi.

Ve tieti kapitole je provedena analyza mést Jaroméer a Josefov. Analyza se vénuje
soucasnému stavu odstavnych zafizeni pro jizdni kola u objektu, které vynikaji ur€itou
dualezitosti ve struktufe mést. Soucasné je v této kapitole posuzovan stav pési trasy v useku

vedoucim podél se silnice 11/299, jenz propojuje mésta Jaromér a Josefov.

Ve ¢tvrté kapitole jsou, na zéklad€ vysledkli analyzy v kapitole 3, navrZeny Upravy

nevyhovujicich mist ¢i usekil za ucelem zlepSeni stavajiciho stavu.
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1 FAKTORY OVLIVNUIJICI ZVYSENI PODILU CYKLISTICKE
DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva faktory, které zvysuji podil cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace. Pro ucely této kapitoly byly vybrany faktory, u kterych byl pfedem
predpokladan jejich potenciadl pro zvyseni podilu cyklistické dopravy. Jednd se o zaclenéni
cyklistt do provozu na pozemnich komunikacich, odstavna zafizeni pro jizdni

kola a motivace k vyuzivani jizdniho kola pro cesty do zaméstnani a na nakupy.

1.1 Rozvoj cyklistické infrastruktury

Komfortniho cestovani je mozné docilit eliminaci faktort, které jizdu na jizdnim kole
znepiijemiiuji a zdrovenn podporou téch, které jizdu zpiijemiuji. Existuje mnoho pozitiv
I negativ, ktera ovliviiuji, jak se cyklista pii jizdé citi. Z vyzkumu cyklistické dopravy
snazvem Vyzkum cyklistické dopravy v Praze (1), ktery byl zpracovavan vroce 2015
pro Technickou spravu komunikaci hl. m. Prahy, vyplyvéa hned né&kolik zavér o cyklistické

dopravé, jak je vniména vefejnosti i samotnymi cyklisty.

Zasadni prekazky rozvoje cyklistiky

bezpecnost cyklistl

stav cyklistické infrastruktury
obava z krddeZe kola

ulozeni kol v cilovych mistech
kvalita ovzdusi ve mésté
nevhodny terén

hygiena a prevlékani

uloZeni kol doma

dopravni znaceni

0 20 40 60 80 %
M Potencionalni cyklisté (nejezdi kvali prekdzkam) [%] M Cyklisté [%]
Obrazek 1 Zasadni piekazky rozvoje cyklistiky Zdroj: (1); upraveno autorem

Z obrazku 1 vyplyva, Ze rozvoji cyklistické dopravy v Praze nejvice brani obavy
0 bezpecnost pii jizdé na jizdnim kole, obavy z kradeZe kola a stav cyklistické infrastruktury.
Obavy o bezpefnost maji cyklisté zejména kvili motorové dopravé, sniz ptichdzeji

na pozemnich komunikacich do kontaktu.
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Potencial rozvoje cyklistické dopravy po
zmirnéni prekazek
Hrozhodné ano MspiSeano MspiSene Mrozhodné ne

%
80
40

0
-40 Cyklisté Potencionalni cyklisté

(nejezdi kvli pfekazkam)

Obrazek 2 Potencial rozvoje cyklistické dopravy ~ Zdroj: (1); upraveno autorem

Z obrazku 2 je patrny potencial pro vétsi rozvoj cyklistické dopravy deklarovany
ochotou jezdit na kole vice, pokud by se zlepSily podminky pro vyuziti jizdniho kola.
V ptipadé zlepSeni podminek zacne témétr 90 % cyklisti jezdit intenzivnéji a témeét
70 % potencionalnich cyklistl, ktefi za soucasného stavu jizdni kolo nevyuZzivaji, je ochotno
jej zacit vyuzivat.

,Obavy o bezpecnost pri jizdé na kole a obavy z krdadeze kola koresponduji
S hodnocenim cyklistické infrastruktury jako nedostatecné v ohledu hustoty sité komunikaci

vhodnych pro cyklodopravu a vnimanym nedostatkem mist, kde lze bezpecné a komfortne

odlozit kolo v cili cesty “.(1)

Bezpecnost cyklistli tizce souvisi s tim, jaké jsou vytvofeny podminky pro zaclenéni
cyklistd do provozu na pozemnich komunikacich, tedy stavem cyklistické infrastruktury.
Kvalitni odstavna zafizeni, ktera jsou soucasti cyklistické infrastruktury, jsou mistem pro
bezpecné parkovani jizdnich kol. Z toho vyplyva, Ze rozvoj cyklistické infrastruktury je
faktorem, ktery vyznamné prispiva ke zvySeni podilu cyklistické dopravy na délbé

piepravni prace.

Poéty usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v Ceské republice (resp. v Praze) letech

2006 az 2016 jsou v grafu na obrazku 3. Obavy z kradezi jsou také opodstatnéné a uzce
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souvisi s odstavnymi zafizenimi pro jizdni kola. Pocty odcizenych kol v letech 2013 az 2017

jsou v grafu na obrazku 4.

_ Vyvoj poctu usmrcenych a téice zranénych
pocet . o
cyklistli CykIIStU
1000 30393 443 466 462 433 394 417
—0=—Té3ce zranéni v Ceské
100 72 70 - 64 58 57 68 republice
2% 33 == Usmrceni v Ceské
20 i
1 15 15 16 14 republice
11 TéZce zranéni v Praze
10
4
) ® =@=Usmrceni v Praze
1 o
1 '_‘ T T T T T T T 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 rok
Obrazek 3 Zranéni a usmrceni cyklisté v CR Zdroj: (2); upraveno autorem

Z obrazku 4 vyplyva, Ze pocty odcizenych kol se v uplynulych letech dafi

vyznamné snizovat nejenom V Praze, ale i v celé Ceské republice.

et POCty odcizenych jizdnich kol
bdcizenych
kol
12500
9682 7
10000 8796
7229
7500 5788
>000 2195 2191
2500 1435 1378
= - — -l
0
2013 2014 2015 2016  rok
=¢=Pocet odcizenych jizdnich kol v Ceské republice
== Pocet odcizenych jizdnich kol v Praze
Obrazek 4 Odcizena jizdni kola Zdroj: (3); upraveno autorem
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1.1.1 Principy cyklistického provozu na pozemnich komunikacich

Autor prace vychézel pifi zpracovani této Casti z TP 179 Navrhovani komunikact
pro cyklisty (4). Upravy pozemnich komunikaci jsou rozdéleny vzestupné podle urovné

zohlednéni cyklisti v provozu na:

e spolecny provoz,

e piktogramovy koridor,

e ochranny pruh, vyhrazeny pruh,
e samostatny jednosmérny pas,

e cyklisticka stezka.

Spole¢ny provoz

Spole¢ny provoz cyklistli a ostatnich ucastnikli dopravy v jednom jizdnim pruhu
je finan¢né nejméné naro¢nou variantou budovani infrastruktury. Zaroven je tato varianta
nejméné komfortni a nejméné bezpeéna pravé pro cyklisty, ktefi jsou ohrozovani
predjizdécimi manévry motorovych vozidel pii malém bo¢nim odstupu. Nebezpeci 1ze snizit
budovanim jizdnich pruhli dostatecné Sirokych pro ptedjizdéni nebo naopak natolik tzkych,
aby bylo pfedjizdéni vylouceno. Déle mize byt provoz cyklisti veden v jizdnich pruzich,
které jsou vyhrazeny pro MHD. V takovém pfipadé musi byt opét Sifka jizdniho pruhu
dostateén¢ velka, aby nedochazelo k ohrozovani cyklisti ¢i prodluzovani cestovnich dob

spoji méstské hromadné dopravy.

Piktogramovy koridor

Piktogramovy koridor je opatieni, které zacélenuje cyklisty do spole¢ného provozu
s ostatnimi vozidly, ale pro ucastniky provozu neznamena zadna prava ani povinnosti,
ani nijak neupravuje ptednost. Motorova doprava je pouze upozoriiovana na mozny vyskyt
cyklist, ¢imz je vedena k vétsi ohleduplnosti viaci cyklistim. Piktogramovy koridor

se vyznacuje vodorovnym dopravnim zna¢enim — piktogramem cyklisty a smérového znaku.

Ochranny jizdni pruh

Ochranny pruh je opatfenim, které zaclenuje cyklisty do provozu a efektivné
hospodati s prostorem dané pozemni komunikace. Jedna se o Cast komunikace uréenou
pro cyklisty, kterou je dovoleno pojizdét motorovymi vozidly, pokud pro né neni jejich jizdni
pruh dostatecné Siroky. Vyznacuje se vodorovnym dopravnim znacenim preruSované

¢ary a symbolu jizdniho kola, dal$i opatieni jako Cervené zvyraznéni nebo svislé dopravni
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znaceni se nepouziva. Budovany jsou zejména na komunikacich, kde je vyssi intenzita
dopravy. Déle je mozné ochranny pruh vyznacit i na komunikacich s niz§imi intenzitami

automobilového provozu, ¢imz dojde k zvySeni bezpeénosti komfortu cyklistické dopravy.

Vyhrazeny jizdni pruh

Vyhrazeny jizdni pruh je opatfenim, které oddéluje provoz cyklistick¢é dopravy
od ostatnich ucastniki provozu. Jedna se o jednosmérny jizdni pruh obvykle na pravé strané
hlavniho dopravniho prostoru, ktery je uréen pouze pro cyklisty, automobily do n&j bézné vjet
nesmi. Jizdni pruh pro cyklisty se vyznacuje vodorovnou dopravni znackou ¢. V 14, svislou
dopravni znackou ¢.IP20a a je doplnén barevnym zvyraznénim povrchu vozovky.
V kitizovatkdch muize byt veden nejenom po pravé strané¢ hlavniho dopravniho prostoru,
aleive vSech fadicich pruzich. Vyhrazené jizdni pruhy se pouzivaji na komunikacich

S vysokymi intenzitami dopravy.

Samostatny jednosmérny pas

Jedna se o nejvyssi uroven infrastruktury pro cyklistickou dopravu v ptidruzeném
prostoru vyznacujici se vysokou bezpeCnosti a komfortem. Samostatné jednosmérné
cyklistické pasy jsou budovany vpravo od provozu automobilové dopravy a jsou oddélené
od ostatnich druhd dopravy fyzickou bariérou. K¥izovatkami prochazeji jako vyhrazené jizdni
pruhy. Fyzicka bariéra je dopravni zafizeni spjaté s vozovkou nebo samostatnd stavebni
konstrukce vyvySena oproti vozovce. Samostatny jednosmérny pas je znacen vodorovnym
dopravnim znacCenim ¢. V 14, mutze byt doplnén o smérové Sipky ¢. V 9a v usecich,
kde by jednosmérnost nemusela byt ziejma. Barevné zvyraznéni je pouzito obdobné jako
U vyhrazeného jizdniho pruhu. Svislé dopravni znaceni se obvykle nepouziva,
ale ve vyjime¢nych piipadech z hlediska ptehlednosti mize byt pouzito oznaceni

pro vyhrazeny jizdni pruh €. IP 20a nebo stezka pro cyklisty €. C 8a.

Cyklisticka stezka
Stezka je pozemni komunikace pouze pro provoz bezmotorové dopravy. Budovana
byva v pridruzeném prostoru ¢i samostatné, nezavisle na ostatnich pozemnich komunikacich.
je od motorové dopravy Upln¢ oddélena. Opravnéni vjezdu je vyznaceno na pfislusném
dopravnim znacleni. Stezka muze byt povolena pro pési a cyklistickou dopravu smisene,
pési

oznacend svislym dopravnim znaCenim ¢. C 9a, pro i a cyklistickou dopravu oddéleng,
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oznacena svislym dopravnim znaenim ¢. C 10a nebo pouze pro cyklistickou dopravu,

oznacena svislym dopravnim znacenim €. C 8a.

1.1.2 Zafizeni pro odstaveni jizdnich kol

Velmi dialezitym prvkem cyklistické dopravy jsou mista, kde miize cyklista jizdni kolo
ponechat po pfijezdu do cile své cesty. Moznost pohodiného a bezpecného odstaveni
je jednim z rozhodujicich faktoru, které pii volbé dopravniho prostiedku potencialni cyklista

bere v Givahu.

Autor prace rozd¢lil zafizeni pro odstaveni jizdnich kol na zakladé¢ TP 179 podle typu
konstrukce a zabezpeceni proti odcizeni na:
e stojany,
e zastfeSené objekty,
e uzaviené objekty,

e cykloboxy a parkovaci domy.
Stojany

Jedna se pfevazné o kovové ¢i betonové konstrukce, které slouzi jako opérnd zatizeni.

Jizdni kolo lze k témto konstrukcim uzamknout cyklistickym zdmkem.

Bezpecnost samostatné umisténych stojant je nizka, jizdni kola jsou zde uzamcena
nejcastéji pouze za jedno kolo, v lepsim piipadé za ram a u uréitych typu stojand dokonce
nejsou spjata s télesem stojanu vibec. Pokud je jizdni kolo uzaméeno pouze za ptedni
nebo zadni kolo, stava se velmi jednoduchym cilem pro zlodéje. K odcizeni jim ¢asto postaci
odSroubovat pouze dvé matice a celé jizdni kolo poté odndSeji, vyjma dilu fixovaného

ke stojanu.

Lepsi zplsob spojeni jizdniho kola se stojanem je pfipoutani za ram. V takovém
pfipadé je nutno k odcizeni poSkodit zdmek, kterym je jizdni kolo ke stojanu uzamceno.
BohuzZel, ani tento ukon neni pro zlod¢je pfili§ slozity, takZze ani uzamceni za rdm nelze
povazovat za velmi bezpecné. DalSi zvySovani bezpe€nosti lze realizovat pouzitim vice

zamkl a uzamknout jizdni kolo za pfedni 1 zadni kolo a navic jest¢é za ram.
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Na stojany jsou kladeny nasledujici pozadavky:

e optimalni jsou pevné a bytelné ukotvené kovove stojany tvaru obraceného
, U ¢i obdobné — ke kazdému lze pri vhodném umisténi uzamknout z kazdé strany
Jjedno jizdni kolo,

e stojan mad mit stalou povrchovou upravu bez ostrych hran a prvkii, které mohou vést
kK poskozeni jizdniho kola nebo urazu;

e stojan ma byt umistén v ramci zpevnéného povrchu, nezpevnény povrch je pripustny
pouze v prirodnim a krajinném prostredi;

o diilezité je zajisteni moznosti snadné udrzby a uklidu, zejména eliminaci problémovych
tvari a prvkii omezujicich pristup k povrchu prostranstvi, na kterém je stojan umisten;

e volné polozZené prenosné stojany (pro jedno az pro nékolik jizdnich kol) nejsou prilis

vhodné, a to i v pripadeé jejich uzamceni k pevné ukotvenému prvku ¢i objektu.(4)

ZastieSené objekty
Jedna se o plochy vybudované pro odstaveni jizdnich kol. Jsou vybaveny mnozstvim
stojant, které jsou usporadany v zavislosti na zpisobu ukladani jizdnich kol. Jizdni kola

jsou zde chranéna proti povétrnostnim podminkam (dést, kroupy, snih) zastteSenim.

Uzavi‘ené objekty

Uzaviené objekty jsou ohrani¢ené plochy, uschovny, kolarny na cilovych mistech
cyklistické dopravy jako Skolni zafizeni, zaméstndni, méstské instituce apod. Zatizeni
jsou konstruovana tak, ze chrani velmi dobfe proti vliviim pocasi a zaroven i proti odcizeni.
Nutno poznamenat, ze v praxi ke kradezim dochazi i z kolaren obytnych domt. Tento
problém ale nesouvisi s konstrukci odstavného zatizeni, nybrz spiSe s pochybenim

odpovédnych osob.

Z hlediska bezpe€nosti mohou byt jizdni kola, kromé uzamceni cyklistickym zdmkem,

chranéna jesté dal$imi zpisoby nebo kombinaci téchto zplsobi:

e Ohrazeni — odcizeni je zde branéno fyzickou bariérou, tedy oplocenim ¢i zdi. Vstup
muze byt feSen naptiklad pomoci Cipovych karet ¢i ¢iselného kodu.

e Kamerovy systém - riziko odcizeni je sniZzeno piedev§im obavou pachatelt
Z nasledného dopadeni.

e Dohled personalu — jizdni kola jsou hliddna ¢lenem ostrahy daného objektu. Dohled

muzZe byt realizovan prosttednictvim kamerového systému.
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Cykloboxy a parkovaci domy

Cykloboxy jsou ze vSech stran uzaviena, uzamykatelna zatizeni, do kterych jsou jizdni
kola odstavovana jednotlivé, poptipadé po dvou. Pouziti je obvykle zpoplatnéno. Vyhodou
jeochrana proti povétrnostnim vlivim a zaroven nehrozi odcizeni jizdni kol ani jejich
ptislusenstvi. Déale je mozné zde odstavit i kocarky nebo lyze, v nékterych ptipadech boxy

také disponuji sloty pro dobijeni mobilnich telefonti.

Parkovaci domy jsou automatizovana zatizeni, ve kterych jsou jizdni kola odstavovana
v n¢kolika horizontalnich vrstvach. Cyklista pouze pfistavi jizdni kolo a to je automatickym
zafizenim vsunuto do objektu a ulozeno na volné misto. Parkovaci domy poskytuji velmi

dobrou ochranu proti povétrnostnim podminkam i kradezim nebo vandalizmu.

Prvni parkovaci diim pro kola v Ceské republice byl postaven v Hradci Kralové v roce
2012. Pojme az 118 jizdnich kol (5) véetné elektrokol do hmotnosti 50 kg (5). Za poplatek
5 K¢ (5) je zde mozno odstavit jizdni kolo na 24 hodin (5). Platit 1ze mincemi, SMS zpravou
¢i méstskou kartou. Proces odstaveni netrva déle nez 25 sekund (5), cely objekt

je monitorovan a jizdni kola jsou pojisténa proti odcizeni.

Podle pruzkumu provozovatele zacalo 40 % uzivatelii (5) Bike Tower, ktefi diive
jezdili pouze rekreacné, vyuZivat jizdni kolo pravidelné pii cestdch do zaméstnani. Dale
25 % uzivateli (5) potvrdilo, ze zacali pravidelné jezdit s cyklistickou helmou diky tomu,
ze si ji mohou uschovat spoleéné s jizdnim kolem bez obav z kradeze.(5) Z vysledki
prizkumu vypliva, Ze budovani kvalitnich zafizeni pro odstaveni jizdnich kol, jako jsou
parkovaci domy, pfispiva ke zvySovani podilu cyklistické dopravy na délbé piepravni

prace a zaroven k bezpec¢nosti cyklistu.

1.2 Motivacni kampané v cyklistické dopravé

Jednd se o projekty realizované v ramci podpory a propagace cyklistické dopravy.
Seznamuji vefejnost s moznostmi a vyhodami jizdniho kola jako dopravniho prostfedku.
Autor prace v této podkapitole uvadi ptiklady motiva¢nich kampani, které maji za cil zvysit

vyuzivani cyklistické dopravy.
1.2.1 Motivace k vyuzivani jizdniho kola pfi cesté¢ do zaméstnani

Projekt spolku Auto*Mat, z.s. s ndzvem ,,Do prace na kole* je kampan, kterd formou
celostatni soutéZze motivuje vefejnost k pouzivani jizdniho kola, jiného bezmotorového

dopravniho prostiedku nebo chiize pti cesté¢ do zaméstnani.
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Ucastnici tvorici tymy o dvou az péti ¢lenech soutézi v Sesti kategoriich:

e pravidelnost tymi,

e VWkonnost jednotlivcil,

e RunCzech béhem do prace,
e Cyklozamestnavatel roku,

e cykloopatreni roku,

o Weleda kreativni soutéz. (6)

V roce 2017 se konal 7. rocnik (6) soutéze, které se tento rok z(castnilo 12 883
soutézicich (6) rozdélenych do 3 911 tymu (6). Dale se zapojilo 1 958 firem a organizaci,
Z nichz 60 % podporilo (6) svoje zaméstnance zaplacenim startovného. Soutézilo se ve 33

mestech (6), ve kterych tcastnici soutéZe pickonali dohromady 2 787 031 kilometrii (6).

Naklady na kampan piekrocily 4 miliony K¢ (6).

Pocet ucastnikt "Do prace na kole"

m Ucastnici
12883
15000
7280 10800
Y 10000
pocet 5768
ucastnika 3890
5000 2536 l I
.m 1l B H N
2012 2013 2014 2015 2016 2017
rok

Obrazek 5 Pocet Gcastnikli "Do prace na kole"

Na obrazku 5 je zobrazen vyvoj poctu Gcastnikli kampané ,,Do prace na kole* v letech

2012 az 2017. O Gspésnosti a oblibenosti kampané svéd¢i kazdorocné vétsi pocet ucastnik.

Zdroj: (6); upraveno autorem

V roce 2017 byl pocet Gcastnik ptiblizné¢ Skrat vétsi nez v roce 2012.
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Chovani ucastnikli béhem soutéze:
Druh dopravy, ktery byl omezen na ukor jizdy
na jizdnim kole

1% M Chlize, kolobéZzka nebo jiny
Setrny zplUsob dopravy

M Verejna doprava (linkovy
autobus, vlak)

m Neomezil/a jsem nic, jezdim na
jizdnim kole

B Osobni automobil, motocykl,
moped

B Méstska hromadna doprava

Obrazek 6 Chovani ucastnik béhem soutéze Zdroj: (6); upraveno autorem

Z obrazku 6 je patrné, Ze 70 % ucastniki kampané nahradilo motorové dopravni
prostiedky Setrnéj$im zptisobem dopravy. Tento jev jednoznacné ptispiva k ochran¢ zivotniho
prostiedi. Autoii kampan¢ ,,Do prace na kole™ uvadeji v zavérecné zpravé pro rok 2017
hodnoty emisi, o které bylo Zivotni prostfedi teoreticky uSetfeno pouzivanim bezmotorovych
druhil dopravy. Odhady ¢ini 94 kg jemnych prachovych castic, 208 kg tekavych organickych
sloucenin, 1820 kg oxidu uhelnatého a 359 900 kg oxidu uhlicitého (6).

Chovani ucastnikli po skonceni soutéze:
Doprava do zameéstnani na jizdnim kole, jinym
druhem bezmotorové dopravy nebo pésky

M Pokracduji, se stejnou
intenzitou

M Pokracuji, ale s mensi
intenzitou

= Nepokracuji

Obrazek 7 Chovani ucastnikll po skonceni soutéze Zdroj: (6); upraveno autorem
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Ze zéavérecného dotazniku rozeslaného ucastnikim kampané, jehoz vysledky
JSou zobrazeny na obrazku 7, vyplyva, ze 58 % tcastnikti pokracuje v pouzivani jizdniho kola
i po skonéeni soutéZe se stejnou intenzitou, jako v pribéhu soutéZze. Z toho vyplyva,
Ze kvalitné provedena motivaéni kampai je nastrojem K dlouhodobému zvySeni podilu

cyklistické a pési dopravy na délbé piepravni prace.
1.2.2 Motivace k preprave nakladu na jizdnim kole

Podle vysledkt Vyzkumu cyklistické dopravy v Praze (1) z roku 2015 zpracovaného
pro Technickou spravu komunikaci Hlavniho mésta Prahy vyplyva, ze jizdni kolo pfi cesté
nanakup vyuziva pouze I % verejnosti (1). Pouze 15 % respondenti (1) uvedlo,
ze ma povédomi o nakladnich kolech. Tento jev svéd¢i o tom, ze vefejnost neni dobie
obeznamena s moznostmi cestovani za nakupy. Zvysit informovanost o problematice

nakupovani na jizdnich kolech se snazi autoti kampan¢ ,,Nakupuj na kole*.

Kampaii ,,Nakupuj na kole“ je v Ceské republice realizovana od roku 2012. Jejim
cilem je zvysit zajem vefejnosti o vyuzivani jizdniho kola pfi cesté¢ na nakup. Kampan radi
jak vybavit jizdni kolo takovym zptisobem, aby bylo pro pievoz drobného nakladu vhodné.
Apeluje na obchodni fetézce, aby vytvofily pro cyklisty komfortni zdzemi, a nabizi
obchodnikiim poradenstvi. Autofi kampané uvefejnili pieklad spotiebitelskych testt, které
provedla Danska cyklisticka federace (testovana byla jizdni kola, ndkladni jizdni kola,
privésné voziky, brasny a koSiky na jizdni kolo atd.), aby se vefejnost dobie orientovala
v tom, kterd jizdni kola a pfisluSenstvi jsou pro prepravu nakupu vhodna. Byla vydana
pfiruc¢ka pro obchodniky, zminujici potieby cyklistl, normy a zédkony pro tvorbu cyklistické

infrastruktury apod. (7)
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2 FAKTORY OVLIVNUJICIi ZVYSENI PODILU PESI
DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva faktory, které zvySuji podil pési dopravy na délbé piepravni
préce. Pro ucely této kapitoly byly vybrany faktory, u kterych byl ptedem piedpokladan jejich
potencial pro zvySeni podilu pési dopravy. Jedna se o budovani infrastruktury pro

pesi a kampan s cilem tvorby bezpecnych tras do skolnich zatizeni.

2.1 Rozvoj infrastruktury pro pé&si

Chtize je udrzitelnou formou dopravy a je nejdostupnéjsi ze vSech forem cestovani,
bohuzel ¢asto byvd omezovana pravé na ukor ostatnich druht dopravy. Hlavné ve méstech
S vysokou intenzitou motorovych vozidel je pro chodce mnoZzstvi bariér, negativnich

vlivi a jejich trasy jsou prodluzovany.

Pod vedenim kanadské spole¢nosti CMHC byl vroce 2008 ve mésté Seattle
(Washington, USA) uskute¢nén vyzkum pé&§i a motorové dopravy Snazvem Travel
and Environmental Impacts of Contrasting Pedestrian and Vehicular Connectivity (8)
(pteklad autora: Cestovni a environmentalni dopady rozdilu pésiho a vozidlového propojeni).
Mésto Seattle bylo vybrano diky dostupnosti rozsdhlych udaji o dopravnim chovani
obyvatel a struktufe mésta. Jednotlivé ¢tvrti mésta byly analyzovany z hlediska kvality
infrastruktury pro pési a motorovou dopravu a nasledné mezi sebou porovnavany. Zkoumana
byla také velikost podilu pési dopravy v zavislosti na rozdilné kvalité infrastruktury. Vysledna

zavislost propojenosti infrastruktury je zobrazena v tabulce 1.

Tabulka 1 Primérny podil pé&si dopravy v zavislosti na stavu infrastruktury Zdroj: (8); upraveno autorem

Primérny podil pési dopravy na délbé prepravni prace

Nizka propojenost Vysoka propojenost

infrastruktury pro pé&si infrastruktury pro pési

Nizké propojenost
infrastruktury pro 10% 18 %

motorova vozidla

Vysoka propojenost

infrastruktury pro 10% 14 %

motorova vozidla
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Z vysledkli vyzkumu pro spole¢nost CMHC vyplyva, Ze obyvatelé Seattlu voli zptisob
dopravy s ohledem na podminky pro cestovani. U¢elnym budovanim uli¢ni sité lze ovlivnit
chovani obyvatel, respektive primét je Kk chizi vybudovanim kvalitni, spojité

infrastruktury pro pési. (8)

Z tabulky 1 je patrné, ze pti dobrém propojeni pé&si infrastruktury je podil pési dopravy
14 %, 18 % (v zavislosti na stavu infrastruktury pro motorova vozidla). V piipadé Spatného
propojeni pési infrastruktury je podil pési dopravy 10 %. Z toho vyplyva, Ze kvalita

propojeni pési infrastruktury je faktorem, ktery ovliviiuje podil péSi dopravy na délbé

prepravni prace.
2.1.1 Zasady pro tvorbu sité péSich tras

Publikace Strategie rozvoje pési dopravy (9) definuje nasledujici zasady pro tvorbu

zéakladni sité pésich tras:

e Prostupnost uzemi — Uzemi musi byt v dostate¢né mife prostupné pro chodce.
Pti rekonstrukcich a vystavbé méstské infrastruktury musi byt zachovano spojeni
dalezitych bodl a vytvofena nova spojeni, zajist'ujici dostatecnou prostupnost nového
uzemi.

e Dostupnost rekreacniho zazemi — V dostatecné mife je nutno budovat mista, ktera
obyvatelé vyuzivaji k rekreacnim ucelim. Kvalitni ,zelena® rekreacni zdzemi
V podobé parkli ¢i ulic s vylou¢enym provozem motorové dopravy, jsou chodci
vnimana jako atraktivni prostfedi.

e Dostupnost mistnich center — Je nutné udrzovat dobrou dostupnost historického
centra, center mistnich ¢asti, prestupnich uzli apod. Mista, kde je pfirozeny vyskyt
chodcii, musi byt budovana takovym zptsobem, aby nedochazelo k utlacovani chodcti
ze strany provozu motorové dopravy €1 zaparkovanych vozidel.

e Piimost tras — Nebudovat ve mésté¢ velké neprostupné piekazky (dopravni stavby,
soukromé objekty), které prodluzuji trasy pro chodce a narusuji jejich ptimost. P&si
doprava ztraci na atraktivité s rostouci délkou tras.

e Atraktivita tras — Vyskyt chodcti souvisi s vlastnostmi okolniho prostiedi, proto
jenutno budovat dostatecn¢ Siroké chodniky, pouzivat kvalitni povrchy,

ve vytypovanych oblastech zklidiiovat dopravu apod.
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e Bezbariérovost — P&Si trasy musi byt bezbariérové, aby se zde mohly pohybovat
i osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Mista kiiZeni s ostatnimi druhy

dopravy budovat v ramci moznosti S maximalni pfednosti chodc.
2.2 Kampang¢ pro podporu pési dopravy

Projekt ,,Bezpecné cesty do Skoly* fesi problematiku cest déti do Skoly. Podporuje
déti, aby chodily do skoly pésky, popiipadé jezdily na kole, bez doprovodu rodi¢t. Tim
jsou déti podporovany v samostatnosti a ke zdravému pohybu. Projekt fesi nebezpecné tiseky
tras, po kterych déti chodi do Skoly. Vyssi bezpe¢nost tras dava rodi¢lim moznost nechat své

déti voln¢ dochazet do skoly, coz zvySuje pocet zaku, ktefi chodi do $koly pésky. (10)

Utastnit se mohou matefské, zakladni, stiedni i vysoké &koly. Aktivni Z4ci spolu
se zastupci Skoly kontaktuji akreditované konzultanty projektu a spole¢né vytvofi pracovni

skupinu. Slozeni pracovni skupiny podle (10):

e Zastupci déti a rodicu (¢im vice déti a rodict se do projektu zapoji, tim 1épe se dafi
problémova mista mapovat a navrhovat jejich feseni),

e zastupci Skoly (odpovidaji za zpracovani map problémovych mist),

e konzultant projektu (poskytuje asistenci pii koordinaci a organizaci projektu,
kontaktuje ufedni organy),

e zastupci vefejné spravy (odpovidaji za zavadéni organizanich a dopravné
inzenyrskych opatfeni na pozemnich komunikacich, rozhoduji o uvoliovani
prostiedkti z rozpoctu),

e policie (schvaluji dopravni opatieni),

e dopravni odbornik (vypracuje odbornou dopravni studii),

e majitel komunikace.

Po vytvotfeni pracovni skupiny jsou zakim rozdany dotazniky a mapy, do kterych
vyznaci svou cestu do Skoly a popisi, ktera mista se jim zdaji nebezpecnd. Ucitelé¢ poté
zapracuji jednotlivé mapy do vysledné mapy. Vysledna mapa je zdkladem pro zpracovani
dopravni studie. Dopravni studie, kterou schvali celd pracovni skupina, je zdkladem pro navrh
jednotlivych dopravnich opatieni. Obec poté dopravni opatieni realizuje. Vysledky prizkumu
obvykle mapuji Siroké okoli Skoly, takze je mozné je dale pouzit jako jeden z podklada

pro zpracovani mobility daného mésta. (10)
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Problémy, které jsou feSeny v ramci projektu ,,Bezpecné cesty do Skoly* vychazi
z podminek v dané lokalité. Nejcastéjsi divody, pro¢ nepovazuji svou cestu do Skoly
za bezpecnou zaci v Hradci Kralové, jsou na obrazku 8. Ze zavére¢né zpravy prizkumu Cesty
deti do Skoly a zpet (11) konaného vroce 2015, kterého se ucastnilo 8000 Zdku (11)
ze 24 zdkladnich skol (11) v Hradci Kralové vyplyva, ze 22 % zaki (11) nepovazuje svoji

cestu do skoly za bezpecnou.

(<] v v s . 4 o
Duvody proc zaci nepovazuji svou
cestu do skoly za bezpecnou
50 47
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30 - 26
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Rusny Chybi Velka Chybi Chybi  Jiny dlvod
provoz prechody kriZzovatka chodniky cyklostezky
B DUvody proc Zaci nepovaZzuji svou cestu do skoly za bezpecnou [%]
Obrazek 8 Cesty do $koly Zdroj: (11); upraveno autorem

Z obrazku 8 vyplyva, Ze nejCastéjsi divody, pro¢ zaci nepovazuji svou cestu do Skoly

za bezpecnou, jsou spojené s intenzitou provozu a stavem pési infrastruktury.

Na riiznych mistech v Ceské republice jiz byla realizovana dopravni opatient, jez byla
navrzena v dopravni studii vramci kampané ,,Bezpeéné¢ do Skoly“. Napiiklad v Praze
u Stredni prumyslové Skoly stavebni Dusni byly v roce 2009 vyznaceny odstupy parkujicich
vozidel od ptfechodll a u Zakladni Skoly Sazavska byl v roce 2007 zfizen piechod se svételnou

signalizaci. (12)

Realizace dopravnich opatieni jako zfizovani pfechodu se svételnou signalizaci a dalsi
upravy pésich tras, je zplsob, jakym kampan ,.Bezpe¢né cesty do skoly* zvySuje kvalitu
propojeni mésta a celkovy stav péSi infrastruktury. Analyza problémovych
usekiu a nasledna realizace dopravnich opatfeni vramci kampané tedy pFispiva

K rozvoji pési dopravy.
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE A PESI
DOPRAVY VE MESTECH JAROMER A JOSEFOV

Poc¢inaje kapitolou 3 se téma bakalafské prace konkretizuje na oblast mést
Jaromér a Josefov. V kapitole 1 a 2 byly uvedeny vybrané faktory, které zvysuji podil
cyklistické a pési dopravy na délbé piepravni prace. Pro dalsi potieby bakalaiské prace
je v kapitole 3 analyzovan stav dvou faktoru. Pro ucely cyklistické dopravy je to stav
odstavnych zafizeni U vybranych objekti v Jaromét a Josefové a v pro ucely pési dopravy

je to stav propojeni mést Jaromér a Josefov.

3.1 Informace o méstech Jaromér a Josefov

Mésta JaroméF a Josefov se nachdzi ve vychodnich Cechach v Kralovéhradeckém
kraji, ptiblizné 20 km severné od krajského mésta Hradce Kralové. Prvni pisemna zminka
0 Jarométi pochazi z roku 1126 (13). Od roku 1948 (13) je Josefov soucasti Jaroméfie.
Celkova rozloha ¢ini 2 395 ha (13), nadmoiska vyska je 254 m. n. m (13). Pocet obyvatel
Jaroméie je 12 424 (k 1. 1. 2018) (14), pocet obyvatel Josefova je 407 (k 1. 1. 2018) (14).

Pevnostni mésto Josefov je oznaCovano jako ,,vrcholné dilo evropského
urbanismu a fortifikacniho umeéni*“(13). Zakladni kamen byl polozen vroce 1780 (15) za
vlady Marie Terezie. Dodnes jsou zde dochovany historické objekty, napiiklad méstské
hradby, budovy kasaren, zbrojnice, vojenska nemocnice apod. Pevnostni mésto Josefov bylo

Narodnim pamatkovym ustavem zapsano na seznam kulturnich pamatek Ceské republiky.

Jaroméfi a Josefovem vede jedna znejdelsich souvislych cyklostezek v Ceské
republice v celkové délce 26 km (16). Za¢ina v Hradci Kralové a kon¢i v Hospitalu Kuks.

Cyklostezka prochazi centrem Josefova a dale pokracuje podél feky Labe po okraji Jaromére.

Vystavba Zeleznice v Jaroméfi probihala mezi roky 1857 a 1859 (15), dnes do mésta
vede Zeleznicni trat ¢. 030 (Jaromér — Liberec), Zeleznicni trat ¢. 031 (Jaromer -

Pardubice) a zeleznicni trat’ ¢. 032 (Jaromér — Trutnov)(17).

Méstem Jaromé&f prochazi mezinarodni silnice E67 v trase silnice 1/33. Dale je mésto
napojeno na silnici 1/37. Vroce 2018 (18) by méla byt zahajena vystavba dalnice
D11 v tseku Jaromét — Smifice. Zprovoznéni dalnice D11 v daném tseku je odhadovéano na

rok 2021 (18).
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3.2

V Jaroméii a Josefové bylo vybrano celkem 16 mist, vyznacujicich se urCitou

Zatizeni pro odstaveni jizdnich kol

dilezitosti ve struktufe mésta, rozdélenych do Ctyt kategorii podle typu objektu na:

(tabulka 2). V pfiloze A jsou vyznaceny polohy jednotlivych objektd, které byly pfedmétem

e Nakupni stfediska

e Meéstské instituce

e Dopravné vyznamné objekty

e Volnocasové a kulturné vyznamné objekty

Autor prace provedl analyzu celkem 14 mist v obci Jaromérf a 2 mist v obci Josefov

analyzy.

Tabulka 2 Seznam analyzovanych objekt

V tabulce 2 je seznam objektii, které byly pfedmétem analyzy, jejich nazev a adresa.

Zdroj: autor

¢.

Nazev objektu

Adresa objektu

Jaromeér

Nakupni zéna Dolecka

Dolecka 974, Jaromér 551 01

Nakupni zona Kaufland

Dolecka 970, Jaromér 551 01

Supermarket Lidl

Hradecka 952, Jaromér 551 01

Supermarket Penny

Na Cihelnach 13, Jaromeér 551 01

Hypermarket Tesco

Husova 69, Jaromér 551 01

Posta Jaromeér 1

nam. Ceskoslovenské armady 18, Jaromét 551 01

Finan¢ni urad

nam. Ceskoslovenské armady 49, Jaromét 551 01

Meéstsky urad

nam. Ceskoslovenské armady 16, Jaromét 551 01

Uftad prace

nam. Ceskoslovenské armady 3, Jaroméf 551 01

Vlakové nadrazi

Nadrazni 222, Jaromér 551 01

Jaromét zastavka (vlak)

Narodni 305, Jaromér 551 01

Autobusové nadrazi

Na Valech, Jaromér 551 01

13

Plavecky areal

Karla Lanského 186, Jaroméf 551 01

14

Meéstské kulturni stfedisko

nam. Dukelskych hrdint 240, Jaromét 551 01

Josefov

Posta Jaromér 3

Traxlerova 110, Jaromér 551 02

Josefov, namésti (bus)

Masarykovo ndm., Jaromét 551 02
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3.2.1 Jaromér
Nakupni stiediska

V nékupni zén¢ Dolecka je odstavné zatizeni (obrazek 9) pro 8 jizdnich kol tvoieno
stojanem se spodnim fixovanim za ptedni ¢i zadni kolo. Zafizeni je umisténo ve vzdalenosti
15 az 20 metrt od vchodi do jednotlivych obchodi. Pro cyklisty neni
atraktivni a tak jej ptrehlizi a odstavuji jizdni kola piimo pied obchody, kde odstavna zafizeni
nejsou. Autor prace pii méteni provedeném 12. 3. 2018 v 11h zaznamenal 0 jizdnich kol
v odstavném zafizeni a 1 jizdni kolo odstavené mimo n¢j, pii méfeni 17. 4. 2018 ve 14h

zaznamenal 0 jizdnich kol v odstavném zafizeni a 2 jizdni kola odstavena mimo ng;.

Obrazek 9 Néakupni zona Dolecka Zdroj: autor

Hypermarket Kaufland ma 2 stanovisté s parkovacimi oblouky (obrazek 10) pro jizdni

kola ve vzdalenosti 17 a 19 metru od vchodu.

Parkovaci oblouky S rozestupy a se stfidavou vyskou umoZiiuji nekonfliktni
parkovani. Piedni ¢i zadni kolo fixuji vice nez dva body, ¢imz je odstavné zafizeni Setrné
k vypletu kola. Pii pouziti vhodného zamku je mozné uzamknout jizdni kolo za ram. Lze

parkovat i jizdni kolo s kotou¢ovymi brzdami. (19)

Odstavna zatizeni o celkové kapacité 25 parkovacich mist jsou, stejné jako parkoviste
pro automobily, spole¢na s dalsimi ¢tyfmi obchody (Kik, Orion, Teta, Wiky). Respektive tyto
ostatni obchody, které se nachazeji ve vzdalenosti vice nez 50 metrii od hypermarketu
Kaufland, nedisponuji vlastnimi odstavnymi zafizenimi. Navstévnici ostatnich obchodii tedy

pii odstaveni jizdniho kola vyuzivaji nejblizsi ptilehlé objekty, o které mohou jizdni kolo
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opiit, popiipadé¢ wuzamknout. Autor prace pii méfeni provedeném 12. 3. 2018
v 11h zaznamenal, Ze odstavna zafizeni byla vyuzivana a v jejich blizkosti nebyla zadna jizdni
kola odstavend mimo tato zafizeni. Jizdni kola uzamknutd k vefejnému osvétleni byla
Vv blizkosti obchodi Kik, Orion, Teta, Wiky. Pii méfeni provedeném 17. 4. 2018 ve 14h byla

situace obdobna jako pfi predchozim méfeni.

Obrazek 10 Nakupni zona Kaufland Zdroj: autor

Odstavna zatizeni u supermarketu Lidl (obrazek 11), s kapacitou 11 parkovacich mist,
tvoii stojany s predni fixaci pfivarené ke konstrukci ohranicujici prostor pro nakupni koSiky.
Nachézi se ve vzdalenosti 7 metri od vchodu do obchodu. Ctyfi parkovaci mista

jsou zastieSena, sedm mist je zastieSeno ¢astecné — piesah stiechy neni dostate¢ny.

Obrazek 11 Supermarket Lidl Zdroj: autor
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U supermarketu Penny (obrazek 12) je teoreticky 9 parkovacich mist pro jizdni kola.
Nizky spiralovity stojan, se spodni fixaci za pfedni ¢i zadni kolo, ale v praxi takové mnozstvi
jizdnich kol nepojme, protozZe jednotliva parkovaci mista nemaji dostate¢né rozestupy. Piesto,
Ze je odstavné zafizeni umisténo pouze 4 metry od vchodu, je pro cyklisty
neatraktivni a jizdni kola jsou uzamykéna za ram k okolnim objektim. Autor prace pti méteni
provedeném 12. 3. 2018 v 11h zaznamenal 1 jizdni kolo v odstavném zafizeni a 2 jizdni kola
odstavend mimo néj, pii méfeni 17. 4. 2018 ve 14h zaznamenal 0 jizdnich kol v odstavném

zafizeni a 4 jizdni kola odstavena mimo n¢;.

Obrazek 12 Supermarket Penny Zdroj: autor

U hypermarketu Tesco (obrazek 13) se nachazi odstavna zafizeni se spodni fixaci,
rozdelena do 2 stanovist’ ve vzdalenosti 7 a 8 metrt od vchodu. Je zde celkem 30 vyskové
rozdélenych parkovacich mist pro jizdni kola. Odstavna zatfizeni jsou pro cyklisty atraktivni,
autor prace pii méfenich provedenych 12. 3. 2018 v 11h a 17. 4. 2018 ve 14h zaznamenal,

Ze 74dna jizdni kola nebyla odstavena mimo tato zafizeni.
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Obrazek 13 Hypermarket Tesco Zdroj: autor

Meéstské instituce

Na namésti Ceskoslovenské armédy, tedy v historickém centru Jaroméfe, se nachazi
nékolik méstskych instituci jako je méstsky ufad, financni ufad, ufad prace ¢i posta. Dale
je zde vice nez 30 dalSich objektd, které jsou obyvateli Jaroméfe ¢i turisty kazdodenné
navs§tévovany (informa¢ni centrum, obchody s potravinami, restaurace, prodejny
obuvi a textilu, 1ékarna, papirnictvi, drogerie, kadefnictvi, pobocky pojistoven apod.). Pro
celé namésti je ztizeno 6 odstavnych zatizeni, jejichz pfesnou pozici znazoriuje obrazek 14.
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Obrazek 14 Namésti Ceskoslovenské armady — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem

Ve stiedu namésti (obrazek 14, pozice A) se nachazi odstavné zafizeni se spodni fixaci
za piedni ¢i zadni kolo, do kterého 1ze odstavit teoreticky az 25 jizdnich kol. V praxi je tento
pocet snizen nehospodarnosti ukladani jizdnich kol, coz uzce souvisi s konstrukci odstavného

zafizeni.
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Obrazek 15 Namésti Ceskoslovenské armady — pozice A Zdroj: autor

K odstavnému zafizeni se spodni fixaci (obrazek 15) nelze jizdni kolo pfipevnit
béZnym zdmkem za rdm a cyklista mize dat prednost uzamdceni naptiklad ke svislému
dopravnimu znaceni ¢i zabradli. Dale mtze byt cyklista od pouziti tohoto typu odstavného
zafizeni odpuzen, protoze bude mit strach o vyplety kol, které mohou byt poskozeny
neSetrnou manipulaci ostatnich uzivateli pti ukladani jizdnich kol, také fiditka se mohou

navzajem dotykat a ohroZzovat packy brzd ¢i fazeni.(19)

Druhé stanovisté pro odstaveni jizdnich kol je v pfedni Casti namésti (obrazek 14,
pozice B). Jedna se o stojan se svisle postavenym Zebrovanim o kapacité 15 jizdnich kol
(obrazek 16). Konstrukéné je navrzen tak, Ze Sirokd mezera piedni kolo dostate¢né nefixuje,
jizdni kolo je v ném tedy spiSe volné opieno. Tento typ odstavného zafizeni mize poskodit
povrchovou tpravu jizdniho kola. Na obrazku 16 je patrné, ze cyklista zde jizdni kolo radéji

do stojanu neodstavi.
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Obrazek 16 Namésti Ceskoslovenské armady — pozice B Zdroj: autor

Odstavné zafizeni na obrazku 17 se nachazi u pobocky poSty na samém zacatku
namésti (obrazek 14, pozice C). Jedna se o stojan se spodni fixaci za pfedni ¢i zadni kolo.
Je umistén zbyte¢né daleko od vchodu a cyklisté radéji kola uzamykaji za ram k zabradli pod

urovni chodniku ptimo pfed vchodem.

Obrazek 17 Namésti Ceskoslovenské armady — pozice C Zdroj: autor

Ctvrté stanovi§té pro odstaveni jizdnich kol (obrazek 18) je na konci namésti
Ceskoslovenské armady (obrazek 14, pozice D). Jedna se opét o stojan se spodni fixaci
za predni ¢i zadni kolo s kapacitou 6 jizdnich kol. Zatfizeni je vyuzivdno pouze pro ucely
navstévy ufadu prace, protoze je (stejné jako ufad prace) od zbytku namésti odiiznuto

historickymi hradbami.
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Obrazek 18 Namésti Ceskoslovenské armady — pozice D Zdroj: autor

Na jizni stran€ namésti (obrazek 14, pozice E, pozice F) jsou 2 odstavnad zafizeni

ve vzdalenosti 15 m od sebe. Jedna se o stojany (obrazek 19) s predni fixaci, kazdy o kapacité

2 jizdni kola.

Obrazek 19 Namésti Ceskoslovenské armady — pozice E, F Zdroj: autor

Zaméstnanci obchodll a méstskych instituci mohou ptipadné vyuZivat pro parkovani
jizdnich kol prostory uvniti budov, jako je tomu na M¢éstském uradé Jaromét, kde byla

zbudovana kolarna pro zaméstnance v prostorach byvalych vefejnych toalet.(21)

Stavajici stav odstavnych zafizeni na namésti Ceskoslovenské armady zpusobuje,
7e mistni obyvatelé bézné nechavaji jizdni kola voln¢ postavend ¢i opfena u vchodi
do obchodu (obrazek 20) nebo je uzamykaji za ram k zabradli, svislému dopravnimu znaceni,
vefejnému osvétleni apod. Autor prace pti méfeni provedeném 17. 4. 2018 v 15h zaznamenal

6 jizdnich kol v odstavnych zatizenich a 9 jizdnich kol odstavenych mimo odstavna zafizeni.
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Obréazek 20 Namésti Ceskoslovenské armady — prostor pred obchodem Zdroj: autor

Dopravné vyznamné objekty

Na autobusovém nddrazi v Jaroméfi neni zadné odstavné zatfizeni pro jizdni kola.

Cyklisté zde uzamykaji jizdni kola za ram k zabradli.

Na Zelezni¢nim nadraZi jsou stojany se svisle postavenym Zebrovanim. Provedeni
konstrukce odstavného =zafizeni zplsobuje, ze neni jednoznacné, jakym zpiisobem
se ma pouzivat. Nekteti cyklisté odstavuji do stojanu pouze predni kolo, zatimco jini se snazi

jizdni kolo opfit a uzamknout za ram (obrazek 21).
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Obrazek 21 Zelezni¢ni nadrazi Zdroj: autor

Autor se Zelezni¢nimu a autobusovému nadrazi v praci dale nebude vénovat, protoze
nejenom problematiku cyklistické infrastruktury na téchto mistech vyfeS$i nadchézejici

rekonstrukce.
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V pribéhu roku 2018 bude realizovana komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho nadrazi,
ktera krom¢ zvySeni rychlosti vlakli umozni naptiklad bezbariérovy pftistup. Dale
je planovana vystavba nového dopravniho terminalu v prostoru pied zelezniénim nadrazim.

Pocatek vystavby dopravniho terminalu je odhadovan na jaro roku 2019. Soucasti dopravniho

terminalu bude i parkovaci dim pro jizdni kola (obrazek 22). (22)
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Obrazek 22 Dopravni terminal Zdroj: (22)

Vlakova stanice ,Jarom&f zastavka™ je casteéné zrekonstruovana, ale podpora
cyklistické dopravy a systému ,,Bike and Ride* tu neni viibec zadnd, chybi jakékoliv odstavné
zafizeni (obrazek 23) a cyklisté jsou tedy nuceni uzamykat jizdni kola k ohrazeni stani¢ni

budovy ¢i zabradli nastupiste.

Obrazek 23 Jaroméet zastavka (vlak) Zdroj: autor

Volnocasové a kulturné vyznamné objekty

Plavecky areal v Jaroméfi disponuje odstavnym zafizenim (obrazek 24) s kapacitou
50 az 100 jizdnich kol podle hospodarnosti parkovani vzhledem k typu konstrukce. Tvofi
jej stojany se spodnim fixovanim bez rozestupi mezi jednotlivymi parkovacimi misty.

Odstavné zafizeni je umistétno 30 metri od vchodu do aredlu, vbocni jednosmérné
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uliciadohled na jizdni kola je znemoznén zeleni, proto je celé misto monitorovano

bezpecnostni kamerou.

Obrazek 24 Plavecky areal Zdroj: autor

Meéstské kulturni stfedisko, jehoz soucasti je 1 méstské divadlo, sdili v oploceném
dvoife 12 parkovacich mist s ptilehlym loutkovym divadlem. Odstavné zafizeni tvoii jeden
stojan se svisle postavenym Zebrovanim a jeden nizky stojan se spodnim fixovanim. Oba
stojany (obrazek 25) jsou umistény ve dvoie ze zadni strany budovy, od vchodu do kulturniho

stiediska jsou tudiz vzdaleny 60 metrii.

Obrazek 25 Méstské kulturni stiedisko Zdroj: autor
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3.2.2 Josefov

Méstské instituce

Radnice a Posta v Josefové sdili jedno odstavné zatizeni (obrazek 26) 0 kapacité
7 jizdni kol, umisténé ve vzdalenosti 4 metry od vchodu. Jedna se o stojan se spodnim
fixovanim, bez rozestupli mezi jednotlivymi parkovacimi misty. Samotné odstavné zatizeni

je pfipoutano fetézem, ale neni spjato s komunikaci, ¢imzZ je snizena jeho celkova stabilita.

Obrazek 26 Posta 3 Zdroj: autor

Dopravné vyznamné objekty

Autobusova zastavka, ktera se nachdzi na Masarykové namésti ve stiedu Josefova,

nedisponuje Zadnym odstavnym zafizenim.
3.2.3 Vyhodnoceni

Autor prace zvolil pro hodnoceni tirovné kvality 4 faktory, které maji pfimy vliv na
pouzitelnost odstavnych zatizeni — zpusob fixace, prostor pro ulozeni, moznost uzamceni,

dochazkova vzdalenost.

Zpisob fixace (tabulka 3) vyjadiuje, jakym zptsobem je jizdni kolo v odstavném
zatizeni uchyceno. Je nutné, aby bylo jizdni kolo fixovdno natolik stabilnim zplsobem,
ze odola poryvim vétru, umozni uloZzeni nakupu do koSiku ¢i ditéte do détské sedacky.

Odstavné zatizeni musi byt takové konstrukce, aby neposSkozovalo vyplet kol.
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Tabulka 3 Zpisob fixace Zdroj: autor
Stav Zpusob fixace

Jizdni kolo je fixovano za ram.

Jizdni kolo je fixovano za pfedni/zadni kolo, stabilnim zpisobem.
Dostate¢ny

Odstavné zatizeni neposkozuje vyplet kol.

Jizdni kolo neni fixovano stabilnim zptisobem
nebo

odstavné zafizeni muze poSkodit vyplet kol.

Prostor pro uloZeni (tabulka 4) vyjadfuje prostorové pozadavky pro parkovani
jizdniho kola vcetné manipulacniho prostoru. Zakladni prostor pro ulozeni jizdniho kola
definuji technické podminky TP 179 (4).

Tabulka 4 Prostor pro uloZeni Zdroj: autor
Stav Prostor pro ulozeni

Spliuje prostorové pozadavky podle TP 179.

Splituje prostorové pozadavky podle TP 179 vyjma rozestupu mezi
Dostatecny | jednotlivymi parkovacimi misty, ktery je kompenzovan jejich vyskovym

rozdélenim.

Nesplituje prostorové pozadavky podle TP 179 a nespliluje stav

,Dostatecny*.

Moznost uzamceni (tabulka 5) vyjadiuje, jakym zpusobem lze jizdni kolo zabezpecit
proti odcizeni. Zadouci je, aby bylo mozné jizdni kolo k odstavnému zafizeni uzamknout,
nejlépe za ram.

Tabulka 5 Moznost uzaméeni Zdroj: autor
Stav Moznost uzam¢ceni

Jizdni kolo 1ze k odstavnému zatizeni uzamknout za rdm, zdmky vsech
délek (popt. zamkovou vlozkou je-li ktomu odstavné zafizeni

ptizptisobeno).

Jizdni kolo Ize k odstavnému zatizeni uzamknout za ptedni/zadni kolo. Za

Dostatecny ram lze k odstavnému zafizeni uzamknout pouze zdmky delSimi nez
100 cm.

Jizdni kolo nelze k odstavnému zatizeni uzamknout.
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Dochazkova vzdalenost (tabulka 6) vyjadifuje vzdalenost mezi odstavnym
zatizenim a vchodem do objektu, kterou musi cyklista po odstaveni jizdniho kola urazit.
Zadouci je, aby tato vzdalenost byla co nejmensi.

Tabulka 6 Dochazkova vzdalenost Zdroj: autor
Stav Dochazkova vzdalenost

- Dochazkova vzdalenost <10 m.

Dochazkova vzdalenost <20 m

nebo

dochazkova vzdalenost > 20 a z technickych divodi neni mozné, aby bylo
Dostateény | odstavné zafizeni umisténo blize vchodu do objektu

nebo

dochazkova vzdalenost > 20 a jedna se o tzv. ,,dlouhodobé” odstaveni

jizdniho kola.

-I Dochézkova vzdalenost > 20 a nespliiuje stav ,,Dostatecny*.

Vysledky vyhodnoceni se nachazi v ptiloze B. Pro odstavna zatizeni, u kterych byl

vyhodnocen néktery z faktora kvality jako nedostatecny, bude v kapitole 4 zpracovan navrh

mozné Upravy za ucelem zlepSeni stavajiciho stavu.

3.3 Pé&Si propojeni mést Jaromet a Josefov

V této podkapitole se autor prace vénuje analyze pési trasy v useku, ktery propojuje
meésta Jaromét a Josefov. Tato dvé mésta se nachazi v t€sné blizkosti. Prazské Piedmesti,
Ctvrt’ mésta Jaroméet, je vzdaleno priblizné 1 km od Josefova. Ve ¢tvrti Prazské Pfedmeésti se
nachazi zelezni¢ni nadrazi, historické centrum, nakupni stifediska a dal$i vyznamné objekty.
Vz4jemnd poloha mést je tedy velmi vhodna pro rozvoj pési dopravy ve smyslu spojeni meést.
Na zéklad¢ této skutecnosti byl pro analyzu vybran usek p&si trasy podél silnice 11/299, ktera

spojuje Jaroméft a Josefov.

Analyzovany sek Vv délce pfiblizné 600 m je zobrazen na obrazku 27. Daile je

posuzovano 5 dil¢ich usekt, které vykazovaly neodpovidajici stav z hlediska pési dopravy.
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— Pozice nevyhovujicich aseku

Obrazek 27 P&Si propojeni mést Jaromér a Josefov —mapa  Zdroj: (20); upraveno autorem

Usek ¢&. 1 (Obrazek 27, pozice 1)

Varovny pés je hmatové nevyrazny oproti povrchu chodniku, tvofené¢ho zulovymi
kostkami. Chybi signélni pas. Usek mezi chodniky je del3i nez 8 m, coZ je pro nevidomého
ptilis dlouhd vzdalenost pro udrzeni sprdvného sméru bez vodici linie. Na obrazku 28
je pohled na pési trasu ve sméru od Jaroméfe i ve sméru od Josefova. Situace je na dané

ktizovatce stejnd po obou stranach silnice 11/299.

Obrazek 28 Usek &. 1 Zdroj: autor

Usek ¢&. 2 (Obrazek 27, pozice 2)

Na pravé stran¢ silnice 1I/299 ve sméru od Jarométe (obrazek 29 vpravo) je snizen
obrubnik z divodu vjezdu na soukromy pozemek. SniZzeny obrubnik neni ozna¢en varovnym
pasem. Na levé stran¢ silnice 11/299 ve sméru od Jaromeéte (obrazek 29 vlevo) je sniZen

obrubnik z diivodu vjezdu na ucelovou lesni komunikaci a neoficialni parkovisté pro 3 az 4
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automobily, snizeny obrubnik neni oznafen varovnym pdsem a vodici linie je pferusena

na vzdalenost vice nez 8 m.

Obrazek 29 Usek &. 2 Zdroj: autor

Usek ¢&. 3 (Obrazek 27, pozice 3)

Usek, kde chodci prechézeji silnici 111/28512 je vlivem kiiZeni silnic 11/299 (hlavni
silnice) a 111/28512 (vedlejsi silnice) neptehledny, protoze kromé& provozu motorovych
vozidel je zde i provoz cyklisti. Ktizovatkou prochazi cyklotrasa ,,Hradec Kralové — Kuks®.
Nejsou zde zadné hmatné Gpravy pro nevidomé, ti by proto nebyli schopni tento usek
prekonat, mohli by pouze pokracovat dale po vodici linii smérem podél silnice 111/28512. Na
obrazku 30 je pohled na kiizovatku z hlavni silnice 11/299 (obrazku 30 vlevo) a z vedlejsi
silnice I11/28512 (obrazek 30 vpravo).

Obrazek 30 Usek &. 3 Zdroj: autor

Usek ¢&. 4 (Obrazek 27, pozice 4)
Chybi varovny pas, ktery upozorni nevidomé na to, Ze vstupuji do prostoru, kde

se mohou pohybovat motorova vozidla. Usek, ve kterém je prerusena vodici linie, je delsi nez
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8 m, coz je pro nevidomého piiliS dlouhd vzdalenost pro udrzeni spravného smeéru.

24

Na obrazku 31 je pohled na pési trasu ve smeru od Jaromére.

Obrazek 31 Usek ¢. 4 Zdroj: autor

Usek ¢&. 5 (Obrazek 27, pozice 5)

V pé&Sich trasdch po obou stranach silnice 1I/299 chybi varovné pasy, ktery upozorni
nevidomé na to, Ze vstupuji do prostoru, kde se pohybuji motorova vozidla. V p&si trase
na levé strané silnice 11/299 ve sméru od Jarométe (obrazek 32 vlevo) je pierusena vodici linie
v useku del$im nez 8 m. V pé&si trase na pravé strané silnice 11/299 (obrazek 32 vpravo) je

pferusena vodici linie v Gseku krat§im nez 8 m.

Obrazek 32 Usek ¢. 5 Zdroj: autor
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4 NAVRH OPATRENI NA ZVYSENI PODILU CYKLISTICKE A
PESI DOPRAVY VE MESTECH JAROMER A JOSEFOV

V této kapitole se nachazi navrhy uprav mist a usekd, které byly v kapitole 3

vyhodnoceny jako nevyhovujici.

4.1 Zatizeni pro odstaveni jizdnich kol

Tato podkapitola se zabyva navrhy zlepseni urovné a modernizaci odstavnych zatizeni
na vybranych mistech v Jarométi a Josefoveé. Ve vSech navrhovanych tpravach jsou dodrzeny
technické a technologické pozadavky pro budovani odstavnych zatizeni, podle technickych
podminek TP 179 a soucasné¢ jsou upravy koncipovany se snahou o co nejmensi
stavebni a esteticky zdsah do daného prostiedi. V ptiloze C jsou uvedeny zdkladni prostorové
pozadavky pro ukladani jizdnich kol dle zptisobu usporadani a zakladni zpiisoby umistovani

odstavnych zafizeni na vefejnych prostranstvich.

Néavrhy tprav jsou doplnény o obrazky vyjadiujici umisténi odstavnych
zafizeni a schémata znazornujici jejich prostorové uspotfadani. Schémata jsou modelem
daného prostoru po navrhované uprave, vzdalenosti jsou uvedeny v metrech a kazdé schéma

ma v legend€ uvedeno vlastni méfitko.

Pro ucely vSech navrhi byly jako odstavna zafizeni pouzity stojany typu ,,U“,
u riznych navrhi se liSi pouze rozméry, designem ¢i barvou. Pro ucel jednoho z navrhli byl
pouzit cyklobox. Technické specifikace pouZzitych odstavnych zatfizeni se nachazi v ptiloze D
(obrazek 1) a vycet jednotlivych navrht, ve kterych byly tyto typy odstavnych zafizeni

pouzity, se nachazi v piiloze D (obrazek 2).

Kapacita odstavnych zatizeni pro jizdni kola neni v Ceské republice upravena zadnou
zédvaznou normou, proto ji nelze urCit pfesnym vypoctem (jako je tomu v ptfipadé poctu
parkovacich mist pro automobily, ktery upravuje norma CSN 73 6110 - Projektovini mistnich
komunikaci (23)). V ramci navrhovanych uprav v této praci byl pro urceni kapacity

odstavnych zafizeni pouZzit nasledujici postup:

e U objektt, které¢ disponuji odstavnym zafizenim, jehoZz uroven kvality byla
vyhodnocena jako nedostatecna, je navrzeno nové odstavné zafizeni s kapacitou

vypocitanou podle vzorce (1).
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Kn=Ky*k+o
1)
kde:

Kn kapacita nového odstavného zatizeni [pocet parkovacich mist],

Kp kapacita ptivodniho odstavného zafizeni [pocet parkovacich mist],

k koeficient 1,25; jedna se o navySeni kapacity o 25 % s ohledem
na rozvoj cyklistické dopravy [-],

0 nezaporné Cislo; jednd se o odchylku, ktera miize vzniknout v zavislosti
na nedélitelnosti dvoumistného odstavného zatizeni, efektivnim vyuziti

prostoru ¢i zachovani estetiky prostiedi [pocet parkovacich mist].

e U objekth, které nedisponuji odstavnym zatfizenim, je kapacita nového odstavného
zafizeni feSena individudlné na zékladé porovnani s vhodnym objektem obdobného
charakteru.

e Pfinavrhovani Uprav je uvazovan rozvoj cyklistické dopravy v dlouhodobém ¢asovém
horizontu, odstavna zafizeni jsou proto (pokud je to mozné) navrhovana do prostoru,
kde lze v budoucnu zvysit kapacitu dodate¢nym ziizenim dalSich stojanii

bez rozsahlych stavebnich uprav.

4.1.1 Nékupni zéna Dolecka

Jedinou moznosti, jak v ndkupni zon€ Dolecka ziskat prostor pro odstavna zafizeni, je
zabranim parkovacich mist pro automobily. Zadny dalsi prostor, kromé& chodniku vedouciho
k obchodiim, se zde nenachazi. Prichozi Sitka chodniku by sice dovolovala umisténi nékolika
dvojmistnych stojanti typu ,,U“, ale pfi plném vytizeni parkovisté¢ automobily by bylo
pro cyklisty obtizné se k odstavnym zafizenim dostat. V ptiloze E (obrazek 1) je schematicky
zobrazen stav nakupni zony Doleckd pfed navrhovanou upravou a dale je v pfiloze E

(obrazek 2) ptedni pohled na dané misto.

Pro nova odstavna zatizeni byla vybrana dvé parkovaci mista pro automobily, jejichz
pozice je vyhodna z hlediska dochdzkové vzdalenosti k obchodim. Nachazi se vedle sebe, coz
umoziuje efektivnéj§i vyuziti prostoru nez v ptipade, Ze by parkovaci mista s kolmym stanim
byla zabiréna jednotlivé. Stojany typu ,,U* zde budou ukotveny v thlu 45°, aby bylo mozné je
umistit do prostoru Sirokého 5 m (Sife 2 parkovacich mist), s ohledem na prostorové

pozadavky odstavnych zafizeni. Stojanové hnizdo bude oznaceno vodorovnym dopravnim
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znafenim a zvyraziujicimi sloupky. Na obrazku 33 je schematicky zobrazen stav nakupni

z6ny Dolecké po navrhované uprave.

S Al
=>

2,85
s
\‘ I
5.6 ~ é‘ 1,4 =
N 1 4
. L |
S n
QOdstavna zarizeni podle navrhu Zvyraziujici sloupky
Linie chodniku <= Vchod do objektu
Obvodova zed’, konstrukéni soucast budovy <_ .. Smér prijezdu cyklist
Vodorovné dopravni znaceni Sm
M
Obrazek 33 Nakupni zona Dolecka — schéma Zdroj: autor

4.1.2 Nékupni zona Kaufland

Spole¢né s hypermarketem Kaufland se v obchodni zoné nachazi dalsi 4 obchody,
které nedisponuji odstavnym zafizenim. Jejich prodejni plocha je porovnatelna s obchody
v obchodni z6n€ Doleckd, proto budou navrZzena odstavna zafizeni s piiblizn€ stejnou
kapacitou, s ohledem na efektivni vyuziti prostoru a zachovani estetiky prostiedi. Autor prace
navrhuje vybudovat 2 stojanova hnizda takovym zplsobem, ze Zadny z téchto obchodl
nebude vzdalen od odstavného zafizeni vice nez 20 m, pfi¢emz 3 budou ve vzdalenosti

do 10 m. V pitiloze F (obrazek 1) se nachazi pfedni pohled na upravované misto.

Stojanové hnizdo na jizni stran€ obchodni zény Kaufland je navrZeno v misté, kde
dosud byvala travnat4 plocha. Plochu je nutno zpevnit, naptiklad dlazbou stejného typu, jako
je pouzita na prilehlém chodniku. V §ifi plochy pro odstavna zafizeni bude snizen
obrubnik a v této Casti bude zfizen varovny pas. Na obrazku 34 je schéma umisténi

stojanového hnizda v prostoru nakupni zény Kaufland.
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<- == Smér piijezdu cyklista

Obrazek 34 Nakupni zona Kaufland — schéma Zdroj: autor

Stojanové hnizdo na severni strané¢ obchodni zony Kaufland je tvofeno stojany typu
, U rozmisténymi pozi¢né stejné jako ve stojanovém hnizdu na jizni strané. V tomto piipade
jsou odstavna zafizeni umisténa v prostoru 2 parkovacich mist pro automobily, ohrani¢ena
zvyraziyjicimi sloupky a vodorovnym dopravnim znacenim. V ptiloze F (obrazek 2)

je schéma vyjadiujici umisténi stojanovych hnizd v obchodni z6n¢ Kaufland.

4.1.3 Supermarket Lidl

U supermarketu Lidl byla v pribéhu vzniku této prace zahajena piestavba Casti parkovisté
pro automobily vcetné prostoru, kde se nachazela odstavna zatfizeni. Bylo tedy znemoznéno
provést méfeni, na zaklad¢ kterého by byla navrhnuta Uprava. Autor prace kontaktoval
spole¢nost Lidl prostiednictvim kontaktniho formulafe uvedeného na oficidlnich webovych
strankach spole¢nosti a dotazoval se, jakym zplsobem budou feSena nova odstavna zafizeni,
ale ze strany spolecnosti nepfiislo pfed dokoncenim bakalafské prace zadné vyjadieni.
4.1.4 Supermarket Penny

U supermarketu Penny je autorem prace navrzeno vybudovat 2 stanovisté
S odstavnymi  zafizenimi, protoze cyklist¢ maji moznost piijizdét z rGznych
sméru, a zastfeSeny prostor, kde se nachazel pivodni spiralovity stojan, neni dostatecné velky

pro nova odstavna zafizeni s danou kapacitou 12 parkovacich mist. Umisténi odstavnych

zafizeni vystihuje obrazek 35.
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A

=== OQdstavna zafizeni podle navrhu
=== Piivodni odstavna zafizeni
=== Smér piijezdu cyklisti

Vchod do objektu 18 m

Obrazek 35 Supermarket Penny —mapa  Zdroj: (20); upraveno autorem

Prostor pod pfesahem stfechy je velmi vhodny pro umisténi odstavnych zafizeni,
protoze jizdni kola ochrani pfed destém, je pfimo u vchodu do objektu a ve sméru od hlavniho
vjezdu na parkovisté. Pfi striktnim dodrzeni prostorovych pozadavki a zachovani
prachodnosti je mozné zde umistit pouze jeden stojan typu ,,U*, tedy parkovaci mista pro 2

jizdni kola. Schematické znazornéni je na obrazku 36.
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| |

u
0.7 1 .
== ()dstavna zatizeni podle navrhu
me= Linie chodniku

w7 ed’, soucast budovy
= = « Smér piijezdu cyklisti |1_m|

Obrazek 36 Supermarket Penny — schéma 1 Zdroj: autor

Dalsi odstavna zatfizeni, S kapacitou 10 jizdnich kol, budou podle navrhu umisténa
na chodnik, ktery bude rozsifen na ukor jednoho parkovaciho mista pro automobil, pficemz
prichozi S$itka chodniku zlstane stejnd jako pted upravou. Dalsi parkovaci misto
pro automobil v pofadi bude rozsifeno o 0,5 m na $itku 3 m, aby nemuselo dojit k posunuti
vSech ostatnich parkovacich mist pro automobily v fad¢é. Na obrazku 37 je schéma, které

vystihuje Gpravu v daném misté.
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=== (dstavna zatizeni podle navrhu
=== [inie chodniku
s 7ed’, soucast budovy
m=====_Vodorovné dopravni znaceni
SniZenv obrubnik
<-- - Smér prijezdu cyklistu P,

Obrazek 37 Supermarket Penny — schéma 2 Zdroj: autor

4.1.5 Namésti Ceskoslovenské armady

Na namésti Ceskoslovenské armady nebylo dodrzeno zékladni pravidlo pro budovani
odstavnych =zafizeni. ,,Na ulicich s rovnomérnym rozloZenim cilu dopravy, zejména
vyznamnych obchodnich tridach, se jednotlivé stojany nebo mala stojanova hnizda rozmistuji
priubézné rovnomérné“(4). Podle navrhované upravy jsou zde rovnomérné rozmisténa
stojanova hnizda, umisténd v prostoru parkovacich mist pro automobily nebo na chodniku
(obrazek 38). Odstavna zafizeni, ktera jsou navrhovana do prostoru parkovacich mist
pro automobily, je nutno ohrani¢it nejenom vodorovnym dopravnim znacenim, ale také
jednotnym druhem zvyraziujicich prvki, které jsou adekvatni danému prostieni. Vzhledem
K historické povaze namésti je vhodné volbu zvyraziujicich prvkd projednat s Narodnim

pamatkovym ustavem, ktery je kompetentni k posouzeni dané Upravy.
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Obrazek 38 Namésti Ceskoslovenské armady po tpravé — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem
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Ve stfedu namésti (obrazek 38, pozice A, pozice 1) je nahrazen stojan se spodnim
fixovanim odpovidajici upravou, kterou vyjadiuje schéma na obrazku 39. Pro realizaci Upravy
je nutné zabrat 2 parkovaci mista pro automobily a zarovnat nadoby s okrasnou méstskou

zeleni do stejné linie.

2,5

== Odstavna zar'izeni podle navrhu
=== Vodorovné dopravni znaceni

r ~ LA 1 m
=== Pevna prekazka o 10

Obrazek 39 Namésti Ceskoslovenské armady po Gipravé — schéma 1 Zdroj: autor

V ptedni ¢asti ndmésti (obrazek 38, pozice B, pozice 2) je nahrazen stojan se svislym
zebrovanim, jehoz umisténi bylo neestetické, ¢astecné zasahoval do hlavniho dopravniho
prostoru a také blokoval 2 parkovaci mista pro automobily. Tato parkovaci mista jsou v ramci

navrhu zabrana ve prospéch stojanového hnizda, jez zobrazuje schéma na obrazku 40.

25

1,5

. — .
——r @
1

=== (Qdstavna za¥izeni podle navrhu
=== Vodorovné dopravni znaceni

e Pevna piekazka 1m
—
Obrazek 40 Namésti Ceskoslovenské armady po tpravé — schéma 2 Zdroj: autor

Vhodnou upravu pred pobockou posty (obrazek 38, pozice C, pozice 3) na namesti
Ceskoslovenské armady vystihuje schéma na obrazku 41. Cyklisté ptivodni odstavné zatizeni

(vzdalené 15 m od vchodu) piehliZeli a uzamykali jizdni kola za rdm pod trovni chodniku
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piimo pied vchodem do objektu. Stojany typu ,,U* zde jsou navrzeny pro odstaveni jizdnich
kol pouze zjedné strany (jsou jednomistné), cemuz odpovida jejich umisténi

V prostoru a vzajemna poloha.
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=== (Odstavna zarizeni podle navrhu
== 7ed’, pevna pirekazka

<:I Vchod do budovy 1
&--- Smér piijezdu cyklista +H——

Obrazek 41 Namésti Ceskoslovenské armady po tpravé — schéma 3 Zdroj: autor

Na konci namésti u Gradu prace (obrazek 38, pozice D, pozice 4) byl stojan se spodni

fixaci nahrazen pravou, kterou vyjadiuje schéma na obrazku 42.

0,50 1

=== Qdstavna zarizeni podle navrhu
m=== Linie chodniku

1m
= Obvodova zed’ —
Obrazek 42 Namésti Ceskoslovenské armady po tpravé — schéma 4 Zdroj: autor

V severni Casti ndmésti se nachazi podloubi, podél kterého jsou v téméf celé jeho
délce kolma parkovaci mista pro automobily. Mald stojanovd hnizda budou pribézné
umisténa do téchto parkovacich mist (obrazek 38, pozice 5, pozice 6, pozice 7, pozice 8).
Do jednoho kolmého parkovaciho mista 1ze umistit pouze 2 stojany typu ,,U* (s ohledem
na prostorové pozadavky odstavnych zatizeni), proto bude jejich vzdjemnd poloha takova,

ze umozni prichod chodct (ptfiloha G, obrazek 1). Toto opatieni zlepsi dostupnost podloubi,
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protoze pii plném vytizeni kolmych parkovacich mist podél podloubi, jsou chodci nuceni
prostupovat mezi parkujicimi automobily. V pftiloze G (obrazek 2, obrazek 3, obrazek 4) je

pfedni pohled na parkovaci mista, jejichz zabranim bude zlepSena dostupnost podloubi.

V jizni ¢asti namésti (obrazek 38, pozice 9, pozice 10, pozice 11, pozice 12, pozice 13)
budou jednotlivé stojany typu ,,U* umistény na chodnik. Siika chodniku umoZiiuje umisténi
odstavnych zatizeni 1 zachovani dostatecné prichozi Sitky zaroven. V ptiloze G (obrazek 5) je
Sitka chodniku v jednotlivych ¢astech jizni ¢asti namésti. V ptiloze G (obrazek 6) je schéma

vyjadfujici umisténi stojanu typu ,,U* na chodniku.
4.1.6 Jaromér zastavka (vlak)

Jaromét zastavka dosud nedisponuje zadnym odstavnym zafizenim pro jizdni kola.
Autor prace se pfi navrhovani Upravy rozhodl inspirovat odstavnym zafizenim ve stanici
Opatovice nad Labem, jez je svou dopravni dulezitosti porovnatelnd se stanici Jaroméer
zastavka. Na obrazku 43 je vyjadiena poloha nového odstavného zafizeni vzhledem

K prostiedi stanice.

Odstavna zarizeni podle navrhu
s SMér prijezdu cyklista
Vchod na nastupisté ;g .

Obrazek 43 Jaromér zastavka (vlak) — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem

Odstavné zatizeni, které se nachazi ve stanici Opatovice nad Labem, je uvedeno
v piiloze H. Jedna se o zastieSené stojany typu ,,U*, jejichz provedeni a prostorové feSeni
spliiuje technické podminky TP 179. Na obrazku 44 je schematicky zndzornéno, jakym
zpusobem je pfistteSek umistén do prostoru prilehlého stanici Jaromér zastavka. V daném
misté je nutné provést upravu terénu, zpevnéni plochy a zbudovani chodniku k ptistiesku.
Autor prace rovnéz doporucuje rekonstrukci chodniku vedouciho od hlavni silnice (silnice

11/285) az ke vchodu do prostoru stanice, resp. k ¢asti vydlazdéné zamkovou dlazbou.
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=== (dstavna zarFizeni podle navrhu
=== PFistieSek pro odstavna zarizeni
=== [inie chodniku 5 i
=== Zed’, soucast budovy p———
Vchod na nastupisté
<- Smér prijezdu cyklistu

Obrazek 44 Jaromé&f zastavka (vlak) — schéma Zdroj: autor

4.1.7 Plavecky bazén

Navrh Gpravy odstavnych =zafizeni u plaveckého arealu spociva v jejich
inovaci a presunuti. Presunuti bylo autorem prace navrzeno, protoze pozice puvodnich
odstavnych zafizeni je nevhodnd nejenom kvili velké dochazkové vzddlenosti, ale také
z hlediska provozu na pozemnich komunikacich. Ulice Na Skvéraku je jednosmérna smérem
z centra meésta a cyklisté se tedy, po ukoncéeni rekreace v plaveckém aredlu, vraceji na kiizeni
ulic Karla Lanského a Na Skvaraku v protisméru, coz miize vyustit v nebezpetnou dopravni
situaci. Naobrazku 45 jsou zobrazena pivodni odstavna zafizeni (v ulici Na
Skvéraku) a navrh novych odstavnych zatizeni (v ulici Karla Lanského). V piiloze | je predni

pohled na prostor pfed plaveckym aredlem, ktery je ndvrhem upravovan.
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& e\ NE N g
Odstavna zarizeni podle navrhu
—— Pivodni odstavna zafizeni
— SMEr piijezdu cyklistu
Vchod do objektu 18 m

Obrazek 45 Plavecky areal — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem

Na obrazku 46 je schematicky zndzornén navrh novych odstavnych zafizeni pted
plaveckym aredlem. Vlevo od vchodu je stanovisté se stojany typu ,,U* a po celé jeho délce
je souvislé bievno, které je umisténo ve stejné vySce a vyrobeno ze stejného materialu jako
stojany. Toto bfevno slouzi nejenom k odstaveni jizdnich kol, ale je zde zfizeno zdmérné
z divodu vymezeni sklenénych vyplni plaveckého aredlu. Cyklisté nebudou vystaveni

moznosti opfit jizdni kolo o sklenénou vypln, coz predchazi vzniku skody ¢i urazu.

Vpravo od vchodu je umistén cyklobox, ktery disponuje ¢tyfmi dvoumistnymi boxy
najizdni kola. Cyklobox zde mé své opodstatnéni, zejména majitelé drazsich jizdnich kol
mohou pfi vicehodinovém pobytu v plaveckém arealu vyuzit bezpecné misto pro odstaveni.
Daéle je mozné do cykloboxu ulozit ko¢arek ¢i jiné rozmérné véci, které se do Satni skiinky
nevejdou. ,, Samoobsluzny termindl umoziuje platbu mincemi i bezkontaktni platebni kartou.
Pro identifikaci miize uzivatel zvolit sviij 4 aZ 6 mistni kod nebo prilozit kartu ¢i mobilni
telefon s technologii NFC. Akceptace karty ¢i mobilniho telefonu je potvrzena pipnutim.
Cena prvnich 3 hodin uschovy je 5 Kélh, 4. az 12. hodina je za 10 K¢ a kazda dalsi za 50
Kc.“.(24)

Plochu pro odstavnéd zafizeni, kde se pivodné nachazela méstska zelen, je nutno
zpevnit a podél celého prostoru bude vytvofena vodici linie tim, Ze prostor bude zvySen oproti
ptilehlému chodniku o 0,06 m. Déle je nutno posunout sloup vetejného osvétleni o necelé 3

metry.
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Obrazek 46 Plavecky areal — schéma Zdroj: autor

4.1.8 Méstské kulturni stiedisko

Pro zlepSeni situace u Méstského kulturniho stfediska je vhodné vybudovat odstavné
zafizeni pro jizdni kola v tésné blizkosti vstupu. Autor prace navrhuje umistit z obou stran
vchodu stojanové hnizdo do prostoru, kde nebude omezena p&Si ani motorova doprava.
Na obrazku 47 je patrna puvodni pozice odstavnych zafizeni a nové, vyhodnéjsi umisténi

podle navrhu.

Odstavna zarizeni podle navrhu
Puvodni odstavna zafizeni
Smér piijezdu cyklistu

< vchoddoobjektu 15 m

Obrazek 47 Méstské kulturni stfedisko — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem

V okoli budovy je nutné zpevnit plochu, naptiklad zamkovou dlazbou, ktera je pouzita

v okoli. Na obou stranach budovy byla jiz v minulosti provedena stavebni uprava, kterad
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Vv piiblizné dvoumetrovém useku vyrovnava vyskovy rozdil mezi chodnikem a pozemni
komunikaci, pro cyklisty je tedy misto dobfe piistupné. Kolem méstského kulturniho centra
dosud nebyla ztizena vodici linie. Kolem prostoru odstavnych zatfizeni vznikne vodici linie
zvySenim plochy o 0,06 m a dale autor doporucuje vytvofeni vodici linie vybudovanim
obrubniku (vyska 0,06 m), ktery bude délit chodnik a travnatou plochu kolem celého aredlu
méstského kulturniho centra. Na obrazku 48 je pfedni pohled na jedno ze zarozi

budovy a schéma, které vyjadfuje vzajemnou polohu stojani tak, jak budou realizovany

V obou stojanovych hnizdech.

1 1 2.1 32

Odstavna zarizeni podle navrhu
Linie chodniku

Obvodova zed, pevna piekizka
Vodici linie 1m
Travnata plocha

Obrazek 48 Méstské kulturni sttedisko — schéma Zdroj: autor

4.1.9 Posta3

Autor prace zohlednil charakter pevnostniho mésta Josefov a navrhl umisténi
odstavného zafizeni na chodnik, podél obvodové zdi budovy. Vchod do posty a vchod
do radnice v Josefové se nachazi 23 m od sebe a symetrie budovy umoziuje realizovat
stejnou upravu ve dvou mistech vzdalenych od sebe 15 m. V piiloze J je schematicky
znazornéno symetrické rozmisténi dvou malych stojanovych hnizd, podle ndvrhu autora.

Na obrazku 49 je patrnd poloha odstavnych zatizeni pfed a po uprave.
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Odstavna zartizeni podle navrhu

Puvodni odstavna zafizeni
— Smér piijezdu cyklista

Vchod do objektu 18 m

Obrazek 49 Posta 3 — mapa Zdroj: (20); upraveno autorem

Uprava spo¢iva v umisténi &tyF stojanii typu ,,U podél obvodové zdi budovy tak,
ze budou jednomistné. Prostor pro odstavna zafizeni bude zvySen o 0,06 m a tim bude

vytvorena nova vodici linie. Na obrazku 50 je schéma znézoriujici provedeni Gpravy.
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=== Qdstavna zarizeni podle navrhu
=== [inie chodniku

=== Obvodova zed’

=== Vodici linie

¢ Vchod do budovy 1m
<. Smér prijezdu cyklistu —
Obrazek 50 Posta 3 — schéma Zdroj: autor

4.1.10 Josefov zastavka (bus)

Odstavna zafizeni na autobusové zastadvce na Masarykové namésti v Josefove jsou
navrzena do prostoru pfilehlého zastavce, v ivahu pfipada 1 odstavna zafizeni zastfeSit

vzhledem k povaze objektu. Podle nazoru autora je zastavka velmi zanedbana a méla by byt
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co nejdiive zrekonstruovadna. Je nutno zpevnit plochu, zfidit stabilni oznacnik apod. Mozné

umisténi odstavného zafizeni zobrazuje schéma na obrazku 51.

Odstavna zatizeni podle navrhu
Linie chodniku

Pevna piekazka

SniZeny obrubnik

Oznaénik zastavky |1_m|
Varovny pas

Obrazek 51 Josefov, namésti (bus) — schéma Zdroj: autor
4.2 P&si propojeni mést Jaromet a Josefov

Obsahem této podkapitoly jsou navrhy uprav pési infrastruktury, vypracované

za ucelem zvyseni kvality propojeni mést Jaromér a Josefov.

Navrhy uprav jsou doplnény upravenymi obrazky, které znazoriiuji logiku uprav,
nikoli pfesné rozméry ¢i vzdalenosti. Pii feSeni nevyhovujicich usekd autor vychazel také
z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (25). Upravy pro OOSPO v této podkapitole jsou provedeny

podle nésledujicich principi:

e Varovny pas je Siroky 0,4 m a nebezpecné misto je jim ohraniceno v celé délce. Pokud
je varovny pas v misté, kde je snizen obrubnik, musi vést az do urovné, kde vyska
obrubniku dosahuje 0,08 m.

e Signalni pas je Siroky 0,8 m a je veden od vodici linie k varovnému pésu. V piipade
mista pro pfechazeni je mezi signadlnim a varovnym pasem mezera 0,3 m.

e Vodici pas prechodu je Siroky 0,55 m a je pouzit na piechodu pro chodce nebo v misté
pro pfechazeni.

e V blizkosti pevnostniho mésta Josefov, kde je chodnik z Zzulovych dlazebnich kostek,

je pro tvorbu varovnych a signalnich pastu uzita bila dlazba z polymerbetonu
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(tzv. umely kamen). V mistech, kde je chodnik ze zamkové dlazby nebo asfaltovy, je

pro tvorbu varovnych a signalnich pasu uzita dlazba s vystupky kulové tsece.

421 Usek¢. 1

Autor doporucuje v useku ¢. 1 (Obrazek 27, pozice 1) zfidit misto pro piechazeni.
Na chodniky musi byt doplnén signdalni pas, ktery bude odsazeny od varovného pasu 0 0,3 m.
Na stran¢ mista pro pfechazeni, kterd je blize Josefovu (obrazek 52 vpravo), je signalni pas
priveden k obvodové zdi budovy. Na strané mista pro prechazeni, kterd je blize Jarométi
(obrazek 52 vlevo), je nutné zvysit obrubnik mezi chodnikem a travnatou plochou na vysku
0,06 m, signalni pas je veden podél obrubniku (vzhledem k Sifce chodniku). Aby byly
V povrchu chodniku dané Gpravy hmatné kontrastni, musi byt varovny i signalni pas lemovan
pasem hladké dlazby o Sifce 0,25 m. Dale bude sniZen obrubnik na vysku 0,02 m a instalovan
vodici pas prechodu. Na druhé strané silnice 11/299 bude v pési trase provedena obdobna

uprava.

=== Varovny pas Vodici pas pirechodu
e Signalni pas SniZeny obrubnik
Obrazek 52 Usek ¢. 1 po tpravé Zdroj: (20); upraveno autorem

422 Useké.2

Chodnik v useku ¢. 2 (Obrazek 27, pozice 2) useku neni preruSen, chodci nevstupuji
do silnice a maji tudiz pravo pfednosti. Pivodni varovny pas umistény v pési trase zde nema
své opodstatnéni a bude zruSen. Novy varovny pas bude zfizen v délce snizeného obrubniku
u silnice. V mist¢ mozného prujezdu vozidel bude vodici linii tvofit dlazba s drazkami.

Z obou stran na dlazbu s drazkami navazuje vodici linie ve formé& obrubniku vysokého
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0,06 m. Situaci po upravé vyjadiuje obrdzek 53. Na druhé stran¢ silnice 11/299 bude ziizen

varovny pas v misté snizeného obrubniku pted vjezdem na soukromy pozemek.

m—Varovny pas === Vodici linie (obrubnik)
Vodici linie (drazky)

Obrézek 53 Usek ¢&. 2 po lpravé Zdroj: (20); upraveno autorem

423 Usek €. 3

Autor navrhuje zfidit v Gseku ¢. 3 (Obrazek 27, pozice 3), v misté, kde byly snizené
obrubniky, ptechod pro chodce. Silnice 11/299 bude z obou smérl osazena svislym dopravnim
znacenim €. IP 06 se smérovou dodatkovou tabulkou. U ptechodu bude vybudovano pouli¢ni
osvétleni a hmatové Upravy pro nevidomé. SniZzené obrubniky je nutné oznacit varovnym
pasem, na ktery bude pifimo navazovat signalni pds. Signalni pas bude veden v ose
prechazeni a bude ptiveden k vodici linii (obrubnik). Situaci po upravé vyjadiuje obrazek 54.
Na druhé¢ strané silnice 11/299 bude zfizen varovny pas v misté snizeného obrubniku pted

vjezdem na soukromy pozemek.
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Varovny pas

Signalni pas

Vodici pas prechodu

—— Vodorovné dopravni znaceni

Obrézek 54 Usek ¢. 3 po Gpravé ’ Zdroj: autor

424 Usek¢. 4

Autor navrhuje zfidit v aseku ¢. 4 (Obrazek 27, pozice 4) misto pro piechazeni.
Hranice chodniku musi byt oznacena varovnym pasem. Signalni pas bude, vzhledem k Sifce
chodniku, podél obrubniku. Pro pfevedeni nevidomych bude uzit vodici pas prechodu. Situace

po upraveé zobrazena na obrazku 55.

aromeér ‘

&

m==_Varovny pas ' Vodici pas prechodu
=== Signalni pas

Obrazek 55 Usek ¢&. 4 po upravé Zdroj: (20); upraveno autorem

425 Usek¢. 5

V useku ¢. 5 (Obrazek 27, pozice 5) pési trasy je vhodné ziidit misto pro prechazeni.
Piivodni stav obrubnikll vykazoval urcité sniZeni, ale musi zde byt provedena tGprava na vysku

maximalné 0,02 m. Céasti chodniktli se snizenymi obrubniky budou oznaceny varovnymi pasy.
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Vzdalenost mezi chodniky je krats$i nez 8 m, v ptipadé spravného umisténi signalniho pasu
tedy neni v silnici potfeba budovat umélou vodici linii. Signalni pas musi byt smérovan v 0se
pfechazeni a jeho délka musi byt minimalné 1,5 m. Situaci po Upravé vystihuje obrdzek 56.
V pési trase na druhé strané silnice 1I/299 je vhodné provést obdobnou tupravu, navic

doplnénou o vodici pas prechodu.

Varovny pas
e Signalni pas
SniZeny obrubnik

Obrézek 56 Usek &. 5 po tpravé Zdroj: autor
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ZAVER

Lidé, ktefi se rozhodnou pouzit misto automobilu jizdni kolo nebo jit pésky, usetii své
meésto od znec€isténi, hluku a vibraci. Odménou jim za to miize byt dobry pocit, zdravé
télo a usetiené penize. Diky cyklistické a péSi dopravé je méné zaté¢Zzovano zivotni

prostiedi @ mésta se stavaji pohodInéjsimi k zivotu.

Cilem bakalarské prace je, na zikladé analyzy, navrhnout moZnosti zvySeni

podilu pési a cyklistické dopravy ve méstech Jaromér a Josefov

Autor prace definuje urcité faktory, které maji pozitivni vliv na volbu jizdniho
kola a chtize jako zptisobu dopravy po mésté. Na zaklad¢ téchto faktord nasledné navrhuje

opatieni, jez zvysi podil cyklistické a p&si dopravy.

V piipadé cyklistické dopravy je popsano, jakym zptisobem vefejnost vnima dopravni
situaci - lidé jsou nespokojeni se stavem infrastruktury a maji strach o bezpeci svych jizdnich
kol. Témto faktim byla podiizena analyza Uzemi mést Jarom&f a Josefov, autor prace
zjistoval, v jakém stavu jsou odstavna zatizeni u 16 dilezitych objektl, které 1idé denné
navstévuji. Na zdkladé analyzy byly vyhodnoceny konkrétni nedostatky. U 2 objektt,
u kterych dosud nebylo mozné odpovidajicim zplsobem =zaparkovat jizdni kolo, doslo
K navrzeni novych odstavnych zatizeni. U 7 objekti autor navrhl Gpravu nevyhovujicich
odstavnych zafizeni. Pro namésti Ceskoslovenské armady, jakoZto prostor s rovnomérnym
rozlozenim cilti dopravy, byl vypracovan komplexni navrh upravy. Autor prace si od téchto
opatieni slibuje rozvoj cyklistické dopravy v Jaroméfi a Josefoveé, protoze kazda jizda na

jizdnim kole za¢in4 a kon¢i jeho odstavenim.

V piipadé pési dopravy bylo postupovano obdobné. Nejprve bylo popsano, jakym
zpiisobem vetejnost vnima pési dopravu. Pokud lidé nejsou s cily své cesty dobie propojeni
péSimi trasami, nejspi§ se nevydaji pésky, ale zvoli jiny druh dopravy. I v piipadé pé&si
dopravy byla faktim, které se nachazely v teoretické Casti prace, podfizena analyza. Cilem
bylo zjistit, zda je mezi Jarométi a Josefovem atraktivni, bezbariérové, ptimé a dostupné
spojeni. Na zaklad¢ vysledkli analyzy bylo v pfidruzeném dopravnim prostoru podél silnice
11/299 navrzeno 5 mist pro prechdzeni, 1 pfechod pro chodce a na 1 misté byla zpfehlednéna
dopravni situace z hlediska 0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. VSechna
navrhovana  opatfeni  pfispivaji ke zkvalitnéni  propojeni  p&$i  trasy  mezi

Jarométi a Josefovem a tim i k rozvoji pesi dopravy.
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A

PRILOHA A

N

«ma ST
%L

r al II 4 r 4 l . I I
Obrazek 1 Polohy analyzovanych objektt v Jaromé&ii

Naékupni strediska
Meéstske instituce

:

Zdroj: (20); upraveno autorem
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D G Ny oé obiekt

Obrazek 2 Polohy analyzovanych objektl v Josefove Zdroj: (20); upraveno autorem
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PRILOHA B

& Ny albelin Prost9r p,ro Mozrlost, Docl}azkova
ulozeni uzamceni vzdalenost
Nékupni zoéna
1 | Dolecka Dostatecny Dostatecny
Nékupni zoéna
2 | Kaufland DostateCny | Dostatecny Dostatecny
3 Supermarket Lidl et
4 Supermarket Penny D
Namesti
6,7, | Ceskoslovenské D
8,9 ,
armady
10 Vlakové nadrazi Dostateny
Jaroméf zastavka
11 | (vlak)
12 Autobusové nadrazi
Plavecky areal
13 | aveckyarea Dostatecny
Méstské kulturni
14 | stredisko Dostatecny
Pos -
15 oSta Jarom¢rt 3 Dostatetny
Josefov, nameésti
16 | (bus)
Obrazek 1 Vysledky analyzy odstavnych zatizeni Zdroj: autor
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PRILOHA C

zékladni prostor pro uloZeni vzajemna poloha stojant
2 jlzdnich kol (spoleéne) kolmého stani jizdnich koI

~1.00-1.30

| ~1.80 |
zakladni prostor pro uloZeni jizdniho kola (samostatné)

. zékladni manipulaéni prostor |

) pfi ukladani jizdniho kola o

' © | =
o

2.00
6.00
5.20

~145] 140 | ~145
4.30

s
}

Obrazek 69 — Parkovani jizdnich kol — zakladni prostorové pozadavky dle zplisobu usporadani

Obrazek 1 Zékladni prostorové pozadavky pro odstaveni jizdniho kola Zdroj: (4)
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stojany a stojanova hnizda v ramci chodnikové plochy (pfidruZzeného prostoru)
/ v pasu u vozovky / u kraje komunikace (uliéni ¢ary, objektu) / ve stisnénych pomérech:

'3 = 2
C B > 2. 2
o - ’ Tl PR o ~
BR ) - g g
e v x :
o el T
S 3y [ b=y g (28
BOGU | # 4 # - o € 2o min. +0.060
’ l\//\)r[ i 1‘_ E )‘: 'E ‘E \ :_,0000\7 vodici linie
- podélna orietnace stojant (misto kolmé/sikmé)
— rozmistovani podél vozovky v ramci pasu pro — zohlednit parter budov, vyhodné kombinovat - pripustné jen pfi zachovani dostate¢né volné
stromofadi, mobiliaf, parkovaci mista, stozary s pfedzahradkami, vyklenky a uskoceni zdi atd. Sifky pro chodce s ohledem na intenzitu chuze

— zohlednit pfiéné vazby, pro osoby se snizenou - nutné fesit prubéh a Upravu pfirozené vodici linie, pfednostné zvySenim plochy min. 0 0.06 m

schopnosti pohybu a orientace bezproblémové

Obrazek 70 — Zakladni principy umistovani stojant a stojanovych hnizd na vefejnych prostranstvich

/ ve vozovce:

— ohrani&eni vodici &arou V 4 (0,25) — vychozi principy obdobné jako u umistovani
- vhodné doplnit pruzné sloupky (napf. balisety) stojanovych hnizd v navaznosti na podéiné
— Ize oznacit jako "vyhrazené parkovisté" (IP12) stani ostatnich vozidel

se symbolem jizdniho kola
— s ohledem na hloubku a zpusob stani ostatnich

vozidel (kolmé, uhel Sikmého atd.) mozné ruzné
kombinace poctu a prostorového usporadani stojanu

Obrazek 2 Principy umist'ovani odstavnych zatizeni Zdroj: (4)
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Piiloha D

Nazev Bici-n g07 Lotlimit SL505 | Bike safe box
Material Nerezova ocel | Ocel  oSetfend | Nerezova ocel
praskovym
vypalovacim
lakem
Vyska [mm] | 750 1005 2000
Délka [mm] | 750 600 4200
Sitka [mm] | 50 60 2300
Barva Nerez Matné¢ Cerna Modra/nerez

Obrazek 1: Technicka specifikace pouzitych odstavnych zatizeni Zdroj: (26,27)

Rozdéleni objektii podle typu uZitého odstavného zarizeni

Bici-n g07

Lotlimit SL505

Bike safe box

Nakupni zéna Dolecka

Meéstské kulturni

stredisko

Plavecky areal

Nakupni zona Kaufland

Posta Jaromér 3

Supermarket Penny

Josefov zastavka

Namesti
Ceskoslovenské

armady

Jaromét zastavka (vlak)

Plavecky areal

nam. Ceskoslovenské

armady
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Obrazek 2: Vycet objektl podle typu uzitého odstavného zatfizeni

Zdroj: autor



Piiloha E

J{

—

I Puvodni odstavné zarizeni
Linie chodniku

Obvodova zed®

Vodorovné dopravni znaceni

SniZeny obrubnik

<:| Vchod do objektu
Sm
M

Obrazek 1 Stav nakupni zoény Dolecka pied Gipravou Zdroj: autor

Obrazek 2 Pfedni pohled na ndkupni zéonu Dolecka Zdroj: autor

77



Piiloha F

Obrazek 1 Predni pohled na nakupni zénu Kaufland Zdroj: autor
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Ayydnoys pifnuzeafaz

F— msIpi npzafid puig " V 1ud)ruz [ARIdop JUACIOPOA
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sed fusoxep MYIUpoyd Aury
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3.

Zdroj: autor

upraveé

7

Obrézek 2 Stav nakupni zény Kaufland po
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Piiloha G

s (Qdstavna zarizeni podle navrhu
me= Vodorovné dopravni znaceni

memes | inie podloubi 1m
—

Obrazek 1 Pozice stojanti v parkovacim misté pro automobily na namésti CSA Zdroj: autor

Obrazek 2 Parkovaci misto pied podloubim na namésti CSA (1/3) Zdroj: autor

7

Obrazek 3 Parkovaci misto pfed podloubim na namésti CSA (2/3) Zdroj: autor
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Obrazek 4 Parkovaci misto pied podloubim na namésti CSA (3/3) Zdroj: autor

Sitka chodniku v jednotlivych mistech jizni ¢asti namésti Ceskoslovenské armady (v meterch)

- * nam, Ceskoslovenské

- armady

1__

s

. s . @/ 3_‘] . _ -
7 \
//\% " - / 30 e -. " =\ !

2,8

38374

Obrazek 5 Sitka chodniku v jednotlivych mistech jizni ¢asti namésti CSA

0,75
0,5

= (Qdstavna zarizeni podle navrhu

Zdroj: (20); upraveno autorem

—— Linie chodniku A,
Obrazek 6 Pozice stojanti na chodniku na jizni strané namésti CSA Zdroj: autor
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Piiloha H

M

Obrazek 1 ZastfeSena odstavna zatizeni v Opatovicich na Labem Zdroj: autor
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Priloha |

Obrazek 1 Piedni pohled na plavecky areal Zdroj: autor
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Priloha J

s Qdstavna zarizeni podle navrhu
s [Linie chodniku

mmmms OQbvodova zed’

s Vodicl linie

<3 Vchod do budovy I

6 m

&---  Smér piijezdu cyklisti |

Obrazek 1 Posta 3 po Gprave
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Zdroj: autor



