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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou organizace soucasného stavu silni¢ni
pfepravy zastfeSeni pro zahradni bazény firmy Diamant unipool. Jednotlivé ¢asti analyzy
se zam¢rfuji na modely zastfeSeni, vozovy park a na organizaci jejich pteprav. V navrhové
Casti prace jsou uvedeny navrhy autora pro zlepSeni organizace silni¢nich pieprav. V zavéru

této prace jsou navrhy vyhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

Firma Diamant unipool, organizace silni¢nich pfeprav, silni¢ni pfeprava, vozovy park,

zastreSeni.

TITLE

The organization of road transport for enclosures garden pools

ANOTATION

This bachelor thesis deals with the analysis of the organization of road transport
for garden swimming pool enclosures in the Diamant unipool company. Individual parts
of analysis are focused on enclosures of garden swimming pools, vehicle fleet
and organization road transport. The proposal part of the bachelor thesis presents suggestions
of the author for improvements of the organization of road transport. At the end of this bachelor

thesis, the suggestions are evaluated.

KEYWORDS

Diamant unipool Company, organization of road transport, road transport, vehicle fleet,

garden swimming pool enclosures.
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UVOD

Zahradni bazény od pocatku 21. stoleti se v Evrop¢ staly pomérné béznymi stavbami
rodinnych domi. Postupem casu, zacalo nedilnou soucasti téchto zahradnich bazént tvorit
zastfeSeni. ZastfeSeni kryje bazén od venkovnich necistot, udrzuje teplotu vody a zvySuje
bezpecnost. Pfeprava pro tato zastfeSeni ma sva specifika, jako rozmérova, hmotnostni,
fixacni a sezonni. Vétsina z nich je original, ktery patii na konkrétni bazén majitele. V Ceské
republice muze byt zastieSeni piisluSenstvim k rodinnému domu, které neslouzi pro rekreaci
a podpisem cestného prohlaSeni ma cena sniZzenou sazbu DPH na 15 %. Zejména z téchto
diivodu se zastieseni v Ceské republice stalo popularnim. V Evropé je popularni diky dotacim

na bazény od Evropské unie.

Jednou z firem, ktera vyrabi a zaroven i montuje zastieSeni po stiedni Evropé,
je Diamant unipool. Firma mimo jiné dale vyrabi plastové bazény a hlinikové pergoly.
Po letni sezonu ma mnoho organiza¢nich kond, které je tieba zajistit. Organizace vyroby
s naslednou silni¢ni pfepravou zastfeseni je dilezitym faktorem pro celkovy spravny provoz

firmy.

Tyto nepiili§ Casté silni¢ni piepravy se zastfeSenim jsou k vidéni zejména V letnich
mésicich, kdy je po nich nejvétsi poptavka a mohou se montovat na zahradni bazény. V zimnim
obdobi je provoz firmy pozastaven, kvuli nepfiznivym podminkam p#i montazich. Firma v zimé

zastfeSeni vyrabi ale jejich piepravu nevykonava.

Diivodem vybéru tématu organizace silnicnich pteprav zastieSeni zahradnich bazéni
je autorova znalost této problematiky, kterou ziskal pfi ¢tyt leté brigadé ve firm¢ Diamant

unipool. Dal§im diivodem je autortiv osobni zajem, ktery mtize firma vyuzit do budoucich let.

Cilem této prace je provést analyzu soucasného stavu organizace preprav
zastieSeni pro zahradni bazény. Na zakladé této analyzy navrhnout zmény ve vozovém

parku a organizace jejich preprav, které by umoznily zlepSeni.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ORGANIZACE
PREPRAV ZASTRESENI BAZENU

V této kapitole se prace organizace silnicni pfepravy zastieSeni zahradnich bazéni
zabyva analyzou technické zakladny a zaméstnanci firmy. Dale je uvedena analyza
technickych parametrii zastieSeni s jejich nakladkou, vozového parku pro piepravu

a silniénimi pfepravy se zastieSenim.

1.1 Analyza sidla a prostoru firmy

ma v Rakousku (AT), Slovensku (SK) a Polsku (PL). Tyto prodejny jsou situovany pobliz
hlavnich mést zemi. Prostory prodejen maji vybaveni pro sefizeni zastieSeni. Mistnosti, které¢
jsou soucasti prodejen, slouzi pro odpocinek a pro mozné pifespani montaznich technikd.
pro obrabéni (CNC), ohybackou profild, pilou pro hlinikové koleje a pilou na fezani
polykarbonatovych desek. Sklady tvoti hlinikové profily a polykarbonatové desky pro jejiz
manipulaci jsou pouZity 2 vysokozdvizné voziky. Prostory skladii s vysokozdviZnymi voziky
jsou dostatecné ale autor doporucuje dbat na lepsi udrzbu a uklid. Vyroba zastfeSeni
ma dvé kancelare pro vedouci vyroby a montaze. Tyto kancelafe jsou dostacujici, neni potieba
navrhovat zmény. Zameéstnanci jsou zde placeni od hodiny. Pocet zaméstnancii pro zasteSeni

je 20, z toho montdznich techniki je 5.

Pro mésice Cerven a Cervenec, které maji nejvétsi pocet objednavek na zastteSeni
by bylo vhodné ptibrat do firmy minimalné¢ 3 brigadniky na vypomoc do vyroby
a 2 brigadniky s fidi¢skym prukazem B ptipadné¢ C pro nakladku a montaz. S ohledem
na toto reSeni se ale autor v praci organizace pireprav zastieSeni zahradnich bazénu timto
tématem dal zabyvat nebude, protoZe nabor zaméstnanci je v kompetenci personalniho

reditele této firmy.

1.2 Typy zastreSeni a jejich nakladka

Konstrukce zastfeSeni se skladd z jednotlivych segmentt, které jsou uzavieny celem.
Jednotlivé segmenty jezdi po pojezdovych kolejnicich, kde jsou zaroven pomoci aretaci
upevnény na misto, kde kryji bazén. Segmenty se po pojezdovych kolejnicich pohybuji pomoci
kolecek se zapouzdienymi lozisky. Kolejnice jsou vyrobeny z hliniku a kazdy segment

jezdi po jedné kolejnici. Montuji se do pfipravené dlazby a betonu pomoci Sroubil
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a hmozdinek. Nosna konstrukce je vyrobena z hlinikovych profild, do kterych jsou zasunuty
polykarbonatové desky. Podle typu zastfeSeni a zakazky maji 4 mm plné vyplné nebo 10 mm

komiirkové vyplné.

Doba trvani a obtiznost nakladky se odviji podle jednotlivych typid zastieSeni. Vyplii
desek z polykarbonatu stanovuje po&et lidi na nakladku a vybér vozidla pro piepravu. Ukony
nakladky jsou uvedeny v tabulce 1. Doba trvani je zjiSténa autorem na zakladé vlastniho méfeni,
kter¢ vykonal pfi brigadé¢ vtéto firmé. Jednotlivé doby jsou brany s rezervou
a zaokrouhleny na 5 min, protoze zalezi na zkuSenostech pracovnikd a na pocasi, pii kterém

nakladka probiha.

Tab.1 Ukony nakladky

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 10 min

2 | Nalozeni jednotlivych segmenti na automobil 45-60 min

3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 10-25 min

4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubit 10 min

5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 10-60 min

6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 5-30 min

7 | Nalozeni kolejnic pro montaz 5 min

8 | Zajisténi kolejnic pro montdz pomoci upinaciho pasu s ra¢nou 5 min

9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 1,5-3,5h

Zdroj: autor na zaklad¢ vlastni prace

Jednotliva specifika typu zastieSeni s jejich dobou nakladky jsou uvedena podkapitolach
1.2.1-1.2.3. Jednotlivé typy =zastfeSeni budou analyzovany podle autorem navrZzenych

nasledujicich krok:

a) Cena,

b) pocet segmentd,

c) doba trvani vyroby,

d) délka,

e) itka,

f) vyska,

g) hmotnost,

h) pocet fixa¢nich prostiedkd,

1) pocet uskuteénénych pieprav pro rok 2016,
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j) pocet pracovnikl nakladky,
k) doba nakladky.

1.2.1 ZastieSeni Symfonie

Toto zastieSeni stoji od 2 358 do 7 426 €. Cena zavisi na poctu segmentli, vyplni
polykarbonatovych desek a délce pojezdovych drah. Pocet segmenti je 2 az 5. Vyroba
zastteSeni symfonie trvd 12 pracovnich hodin. Maximalni délka je 12,6 m. Maximalni Sitka
je 5 m. Maximdlni vyska je 1,2 m. Hmotnost segmentu se pohybuje primérné kolem 70 kg.
Pro fixaci segmenti a ¢el jsou pouzity 2 upinaci pasy s ra¢nou a hakem. Pro letni sezéonu 2016
bylo uskuteénéno 203 silniénich pieprav prevazné pro Ceskou republiku (CR), AT a SK. Poget
pracovnikii pro tkon pé.2 ztabulky 2 je 4. Pocet pracovniki pro ostatni ukony
pc.1,3 az 9 z tabulky 2 je 2. Typ symfonie je na obrazku 1. Autor zde pouzil firemni prospekty,

které 1épe vystihuji uvedeny typ zastfeSeni nez vlastni fotografie.

Obr.1 Zastteseni Symfonie Zdroj: (1)

Doba trvani nakladky zastieseni Symfonie je v tabulce 2.

Tab.2 Ukony nakladky pro zastte$eni Symfonie

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 10 min
2 | NaloZeni jednotlivych segmentii na automobil 45 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 10 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubi 10 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredka 10 min
6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 5 min
7 | Nalozeni kolejnic pro montaz 5 min
8 | Zajisténi kolejnic pro montaz pomoci upinaciho pasu s ra¢nou 5 min
9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 1,5h

Zdroj: vlastni méfeni autora
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Z uvedené tabulky 2, je zfejmé, Ze tkon nakladky pé.2 trva nejdéle. Ukony nakladky

p€.3 az 6 trvaji 35 min. Tento Cas je oproti typtim Linie a Exlusive nejkratsi.

1.2.2 Zasti'eSeni Linie

Toto zastfeSeni stoji od 2 370 do 11 700 €. Cena zavisi na poctu segmentd, vyplni
polykarbonatovych desek a délce pojezdovych drah. Pocet segmentid je 2 az 6. Vyroba
zastteSeni symfonie trvd 20 pracovnich hodin. Maximalni délka je 12,7 m. Maximalni Siika
je 5 m. Maximalni vyska je 0,75 m. Hmotnost segmentu se pohybuje prumérné kolem 80 kg.
Pro fixaci segmentl jsou pouzity 2 upinaci pasy s ra¢nou a hdkem. Oproti typu Symfonie
je pro fixaci ¢el pouzit dalsi upinaci pas. Pro letni sezoénu 2016 bylo uskutecnéno 55 silni¢nich
ptreprav pievazné€ pro AT. Pocet pracovnikii pro tkon p¢.2 z tabulky 3 je 4. Pocet pracovnikll
pro ostatni ukony p¢.1, 3 az 9 z tabulky 3 je 2. Typ Linie je na obrazku 2. Autor zde pouzil

firemni prospekty, které 1épe vystihuji uvedeny typ zastfeSeni nez vlastni fotografie.

Obr.2 Zastteseni Linie Zdroj: (1)

Doba trvani nakladky zastfeSeni Linie je v tabulce 3.

Tab.3 Ukony nakladky pro zastfeseni Linie

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 10 min
2 | NaloZeni jednotlivych segmentii na automobil 45 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 10 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubil 10 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 20 min
6 | Zalepeni casti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 10 min
7 | Nalozeni kolejnic pro montaz 5 min
8 | Zajisténi kolejnic pro montaz pomoci upinaciho pasu s ra¢nou 5 min
9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 2h

Zdroj: vlastni méfeni autora
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Z tabulky 3, je zifejmé, ze tkon pc.2 je nejdéle trvajici a jeho doba je stejna jako
u zastfeSeni Symfonie. Naopak tkony p¢.3 az 6 trvaji o 15 minut déle nez u zastfeSeni
Symfonie. Tento Cas je zanedbatelny s porovnanim doby trvani nakladky pro zastfeSeni

Exlusive.

1.2.3 ZastieSeni Exclusive

Toto zastfeSeni stoji od 5 500 do 13 900 €. Cena zavisi na poCtu segmentii, vyplni
polykarbonatovych desek a délce pojezdovych drah. Pocet segment je 3 az 6. Vyroba
zastfeSeni symfonie trva 25 pracovnich hodin. Maximalni délka je 12,6 m. Maximalni §itka
je 5 m. Maximalni vySka je 2,5 m. Hmotnost segmentu se pohybuje primérné kolem 100 kg.
Pro fixaci segmentll jsou pouzity 4 upinaci pasy s ra€nou a hdkem. Pro fixaci €el jsou pouzity
Srouby, které se montuji do valnikové nastavby vozidla. Pro letni sezonu 2016 byly uskute¢néné
2 silniéni ptepravy pro AT. Pocet pracovniki pro tkon p¢.2 z tabulky 4 je 8. Pocet pracovnikti
pro ostatni tikony p¢.1, 3 az 9 z tabulky 4 je 4. Typ Exclusive je na obrazku 3. Autor zde pouzil

firemni prospekty, které 1épe vystihuji uvedeny typ zasteSeni nez vlastni fotografie.

Obr.3 Zastteseni Exclusive Zdroj: (1)

Doba trvani nakladky zastieseni Exklusive je v tabulce 4.
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Tab.4 Ukony nakladky pro zastie$eni Exclusive

1 | Nastaveni rozteCe kolejnic na vozidle 10 min
2 | NaloZeni jednotlivych segmentii na automobil 60 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 25 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubt 10 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 60 min
6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 30 min
7 | NaloZeni kolejnic pro montéaz 5 min
8 | Zajisténi kolejnic pro montaz pomoci upinaciho pasu s ra¢nou 5 min
9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 3,5h

Zdroj: vlastni méfeni autora
Z tabulky 4, je ziejmé, Ze se jedna o nejdéle trvajici nakladku zastieSeni této firmy.
Ukony pé&.3 az 6 trvaji o 90 minut déle neZ u zastieSeni Symfonie. Tento ¢as neni zanedbatelny

s porovnanim doby trvani nakladky jinych typd. Autor navrhuje zmény v kapitole 2.1.

1.3 Vozovy park pro prepravu zastreSeni
Silni¢ni pfeprava zastieSeni ve firm¢ Diamant unipool je provozovana vozidly,
které spadaji podle zdkona ¢.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich ve znéni pozdgjsich predpist (2) do kategorie vozidel:

e Kategorie M — motorova vozidla, kterda maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji
se pro dopravu osob,

e Kategorie N — motorova vozidla, ktera maji nejméné Ctyfi kola a pouzivaji
se pro dopravu nakladi,

e Kategorie O — pfipojna vozidla.
Kategorie vozidel M se v této firmé ¢leni na:

e M; — vozidla, kterd maji nejvySe osm mist k pfepravé osob, krom¢ mista fidice,

nebo viceucelového vozidla.
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Kategorie vozidel N se v této firmé ¢leni na:

e N: - vozidlo, jehoZ nejvétsi piipustna hmotnost nepievysuje 3 500 kg,
e Ny —vozidlo, jehoz nejvétsi piipustnd hmotnost prevysuje 3 500 kg, avsak neptevysuje

12 000 Kg.

Kategorie vozidel O se v této firmé ¢leni na:

e O — pripojna vozidla, jejichz nejvétsi pripustna hmotnost neptevysuje 750 kg,
e Oy — pfipojnd vozidla, jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost prevySuje 750 kg,

ale nepfevysuje 3 500 kg.

Osobni vozidla jsou zde pouzivand v ptipadé reklamaci a servisti, kdy neni potieba
pouziti nédkladniho vozidla. DalSim pfipadem pouziti je montaz, pii které je potieba
4 a7z 6 montaznich technikd. Firma nema pro zastfeSeni vyhrazena osobni vozidla, proto

jsou pouzivana od prodejct této firmy.

S ohledem fFeSeni zakoupeni alespoii jednoho vozu, ktery by byl vhodny v pripadé
nutnosti vétSiho poctu montaZnich techniku pii montazi se autor v praci organizace
silni¢ni dopravy pro zastieSeni zahradnich bazénii tématem osobni vozidla dal zabyvat

nebude.

Ptipojné vozidla jsou zde pouZivana v ptfipadé€, zZe nékladni automobily s valnikovou
nastavbou jsou plné vyuzity. Pouzivaji se i v pfipadé¢, kdy vozidla jedou na bazénové vystavy
nebo jedno znakladnich automobili s valnikovou nastavbou je pravé v servisu.
Jedna se o brzdény tandemovy piivés do 3 500 kg s 0ji typu I, ktery se zejména pouziva pro
vystavy. Na tento pfives je mozné nalozit 2 zasteSeni typu Symfonie a Linie, ktera maji vysku
do 0,7 m. a délku do 3,5 m DalSim pfipojnym vozidlem, které tato firma vlastni
je nebrzdény ptives do 750 kg s centralni napravou a oji typu V. Na tento pfivés je mozné
nalozit 1 zastfeSeni s maximalni rozte¢i 4,5 m a maximalni vySkou 1,2 m. Na tyto ptiveésy
je mozné nalozit typy Symfonie a Linie, protoze konstrukce neumoznuje zajisténi fixacnimi
prosttedky pro typ Exclusive. ZastieSeni, které se vezou na téchto ptivésech odpovidaji jejich

povolené maximalni pfipustné hmotnosti. Nebrzdény ptivés do 750 kg je na obrazku 4.
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Obr.4 Ptivés do 750 kg Zdroj: foto autor

Autor navrhuje zmény, tykajici se dalSiho vyuziti privésu do 750 kg

v kapitole 2.2.

Nékladni vozidla maji nastavbu valnikového typu bez bocnic. Na lozné plose
jsou namontovany 2 pojezdové kolejnice na které se nasadi zastfeSeni. ZastfeSeni
je na kolejnicich zajisténo odnimatelnymi Srouby a jisticimi plechy, které brani proti upadnuti
segmentu z vozidla. Prvni pojezdova kolejnice je pevné namontovana za kabinou fidi¢e. Druha
pojezdovd kolejnice je odnimatelnd a pomoci Sroubll se miZe namontovat
na jakémkoliv misté¢ lozné plochy valniku viz obrazek 5. Je to z divodu, Ze zastfeSeni
ma ve veétsiné pripadl jinou rozte€. Pojezdové kolejnice maji délku 2,55 m, aby spliovaly
povolenou maximalni S$itku vozidla viz obrazek 6, ktera je stanovena vyhlaSkou
¢.341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich piedpist (3). Po celé délce lozné plochy
vrozestupu 1 m jsou dale namontovdna upeviiovaci oka pro zajiSténi zastfeSeni.
Pod valnikovou néstavbou je po délce ramu vozidla prostor pro kolejnice na montaz
viz obrazek 6, které maji maximalni délku 6 m. V pfipad¢é ptesahu je pii silnicni pfepravé

po CR a AT na nich umistén ¢erveny prapor nebo Vv piipadé silni¢ni piepravy do SK &erveno

bily ¢tverec.

Obr.5 Posuvnost druhé pojezdové kolejnice Zdroj: foto autor
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Obr.6 Prostor pro kolejnice a §itka vozidla Zdroj: foto autor a uprava autor

Jednotliva vozidla s jejich vybavenim jsou uvedena v podkapitolach 1.3.1-1.3.3. Budou

analyzovana podle autorem navrzenych nésledujicich parametri:

a) Staii vozidla,

b) maximalni rychlost pfi pfevozu zastieseni,

C) umisténi a pocet beden pro naradi,

d) maximalni délka roztece pro zastfeSeni na vozidle,

e) typy zastieSeni, které jsou vhodné pro silni¢ni pfepravu timto vozidlem,

f) tazné zafizeni.
1.3.1 Iveco Daily Maxi

Automobil je vprovozu od roku 2002. Maximalni rychlost pfevozu zastieSeni

je 80 km/h z dtivodu maximalni povelené rychlosti pfivésu do 750 kg, ktery tato firma vlastni.
Montazni material a bedny pro naradi jsou umistény v ndkladnim prostoru tohoto vozidla.
Maximalni délka rozteCe pro zastfeSeni tohoto vozidla s ptfivésem do 750 kg je 4,5 m.
Automobil ma tazné zafizeni, diky kterému smi pievazet zastfeSeni na privesu.
Tento automobil s piivésem smi pievazet typ zastfeSeni Symfonie a Linie. Automobil Iveco

Daily Maxi je na obrazku 7.
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Obr.7 Iveco Daily Maxi Zdroj: foto autor

Nevyhodou automobilu je nizk4 piepravni rychlost, kvili ptivésu. Dalsi nevyhodou
je omezeny vybeér zastieSeni a jeho rozméra, které smi pievazet. Vyhodou automobilu je vetsi

prostor pro montdzni material.

1.3.2 lveco Daily Z50C18

Automobil byl vyroben vroce 2014. Maximalni rychlost pfevozu se zastfeSenim
je 120 km/h, pfi vyssi rychlosti se ndklad chova nestabilné a neni to vhodné pro konstrukci
a polykarbonatové desky, které se mohou poskodit. MontaZni materidl a bedny pro naradi jsou
umistény pod valnikem nékladniho vozidla jejich celkovy pocet je 10. Maximalni délka roztece
pro zastieSeni tohoto vozidla je 5 m. Na tomto nakladnim vozidle lze pfevazet vSechny typy

zastfeSeni, které jsou uvedeny v kapitole 1.2. Automobil ma tazné zatizeni. Automobil Iveco

Daily Z50C18 je na obrazku 8.

Obr.8 lveco Daily Z50C18 Zdroj: foto autor

Hlavni vyhodou vozidla je jeho nastavba, diky které mulze prevazet zastreSeni vyssi
rychlosti nez u vozidla Iveco Daily Maxi. Dalsi vyhodou je tazné zafizeni, které umoznuje
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vozidlu tdhnout piivés s dal§im zastfeSenim. Navrhy pro zménu vyuZiti tohoto vozidla jsou

uvedeny v kapitole 2.2.

1.3.3 lveco Daily 35C15

Automobil byl vyroben vroce 2010. Maximalni rychlost pfevozu se zastfeSenim
je 120 km/h, pfi vyssi rychlosti se ndklad chova nestabilné a neni to vhodné pro konstrukci
a polykarbonatové desky, které se mohou poskodit. Montazni material a bedny pro naradi jsou
umistény pod valnikem nédkladniho vozidla celkovy pocet je 8. Maximalni délka roztece
pro zastieSeni tohoto vozidla je 5 m. Na tomto nakladnim vozidle lze pievazet vSechny typy

zastfeSeni, které jsou uvedeny v kapitole 2.2. Automobil nema tazné zatizeni. Automobil Iveco

Daily 35C15 je na obrazku 9.

Obr.9 Iveco Daily valnik 35C15 Zdroj: foto autor

Vyhodou je moznost piepravy dvou zastieSeni na valniku, kdy spodni zastfeSeni
je svymi rozméery men$i nez horni zastieSeni. Tato pieprava je neobvykld z divodu omezenych
rozmérd, které mohou obé zastteSeni mit. Nevyhodou je tazné zatizeni, které automobilu chybi.
Dalsi nevyhodou je mensi pocet beden pro natfadi a montdzni material. Navrhy pro zménu

vyuziti tohoto vozidla jsou uvedeny v kapitole 2.2.

1.4 Silni¢ni preprava zastreSeni
Organizace silni¢nich pieprav zac¢ina objednavkami na zastfeSeni. Zakaznici Si mohou

objednat zastieSeni pomoci nezavazné kalkulace, ktera je na internetovych strankach firmy (4)

vvvvvv

se na typu, ktery zakaznik pozaduje. Na zavér se domluvi na pfistupu k vykladce a terminu
dodani. Objednavku zpracuje prodejce a odesle ji emailem vedoucimu vyroby pro zastieSeni.

V kompetenci vedouciho vyroby je ¢asoveé naplanovat vyrobu a ptepravu pro splnéni dodaci
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lhaty, na které se dohodne s prodejcem. Nasledné vedouci vyroby, da objednavku
zaméstnanciim pro vyrobu a zorganizuje prepravu s montaznimi techniky. PFiklad objednavky

je v priloze A. Objednavka je stru¢na a vyhovujici.

Silni¢ni pfepravy s montazi jsou bézné provadény 2 denné Vv pracovnich dnech vcetné
sobot, ned€le pouze ve vyjimecénych piipadech. Vykonavaji je montdzni technici, ktefi
si nejprve po piijezdu na firmu nalozi zastieSeni na automobil. V mist¢ dodani namontuji,
vysveétli zdkaznikovi funkci a po montazi odjizdi zpatky na firmu. Podle poctu objednavek
se stanovuji 2 az 3 montazni tymy za mésic. Jejich ptepravy a montaze planuji tymy s vedoucim
na zaklad¢ zkuSenosti a potieb. Jejich pracovni doba je nepravidelna. Svou praci mohou ukoncit
odpoledne ¢i v pozdnich vecernich hodinach, a z tohoto diivodu neni mozné presn¢ stanovit,
kdo a kdy vykond piepravu. Problémy vznikaji z divodu odliSnych vyrob zastfeSeni
a rozdilnych mist dodani. Pocet pieprav s montazi je prumémé Vletni sezoénu
12 za tyden. Oblasti s poétem pieprav jsou uvedeny v tabulce 5. Tyto udaje jsou zjistény
na zakladé zkuSenosti autora, které ziskal pii brigadé v této firmé. Autor navrhuje zmény

pro eliminovani problému v kapitole 2.3.

Tab.5 Oblasti s po¢tem silni¢nich pteprav pro zastieseni

Ceska republika (CR) |5
Rakousko (AT) 4
Slovensko (SK) 2
Polsko (PL) 1
Celkem 12

Zdroj: autor na zakladé vlastni prace
Z tabulky 5 je ziejmé, Ze nejvice pieprav je uskuteénéno pro CR a AT, pro oblast SK
méné a ve vyjimecném piipad¢ je preprava do PL. Pfepravy pro PL jsou velmi specificke,
protoze zakaznici jsou vétSinou hoteliéfi a maji zvlastni pozadavky na zastieSeni. Jedna
se o0 ptidavné dvefte Ci slozeni zastfeSeni z jinych typil segmentt. Pro tyto ptipady jezdi vétSinou
2 néakladni automobily, které vezou 1 zastfeSeni, z divodu upevnéni a bezpecnosti. Ptiklad

tohoto zastfeSeni na automobilu je na obrazku 10.
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Obr.10 Ptiklad zvlastniho typu zastfeSeni pro PL Zdroj: foto autor

Plan vyroby a pieprav je pro zaméstnance stanoven na dva az tfi tydny doptedu. Tyto
plany pfeprav jsou vytvoreny S potfebami prodejcil, nikoliv systematicky podle mist dodani
a dnd v tydnu. Jako piiklad planu autor vytvofil zjednodusenou kopii ze srpna roku 2017.
Jde o realny plan, jehoz informace jsou ziskany od autorova externiho konzultanta. V tomto
planu chybi jména zakazniku a pocet segmentl zastfeSeni, které z divodu pozadavku
konzultanta autor neuvadi. Dale autor uvadi, ze pokracovani tohoto plant je obdobné a lisi
se pouze V typech zastfeSeni a mist dodéani, které je vzdy v okoli uvedenych mést. Plan

je uveden v tabulce 6.

Tab.6 Zjednoduseny plan pieprav

7.8.2017 | Praha - Symfonie | Linz - Symfonie
8. 8. 2017 Viden - Symfonie | Kosice - Linie
9.8.2017 | Vsetin - Symfonie | Viden - Linie
10. 8.2017 | Olomouc - Linie Bratislava - Linie
11.8.2017 | Praha- Symfonie | Linz - Linie
12.8.2017 | Brno - Symfonie Trencin - Symfonie
13. 8. 2017

Zdroj: Externi konzultant
Udaje vtabulce 6 ukazuji mista dodani v konkrétnich dnech. Mista dodani
jsou vytvofena ndhodné a neni V nich vytvofené propojeni. Autor navrhuje zmény potradi
pro budouci pfepravy, které by umoznily zjednoduSeni prace pro montazni techniky

a prodejce. Navrh zmén pro organizaci pieprav je v kapitole 2.3.
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Specifika a problémy jednotlivych stath do kterych Se provadéji prepravy
jsou uvedeny v podkapitolach 1.4.1-1.4.3.

1.4.1 Ceskd republika

Pro CR jsou silniéni pfepravy nejméné problémové. Neni zde jazykova bariéra
a montazni technici v piipadé problému se domluvi telefonicky na case piijezdu a na ptipadné
pomoci pii hledani mista pro montdz. ZastfeSeni sami predaji a podepisi
»Protokol o predani®. Tento protokol obsahuje datum s mistem pfedani a jméno piedavajiciho
technika, ktery je za to zodpovédny. Protokol je stru¢ny a vyhovujici, jeho priklad

vvvvvvvv

coz je vyhovujici, jelikoz druhy den mohou vykonat dal§i novou piepravu.

1.4.2 Slovensko

Silni¢ni piepravy pro SK jsou problémovéjsi nez pro CR, zejména z ditvodii kontrol
Policie SK. Pti téchto pifepravach se kontroluje hmotnost a maximalni povolend $iika.
Dale Policie SK silniéni pifepravy pokutuje kvuli Spatné oznacenému nékladu. Jedna
se o ¢tverec s Cerveno bilymi pruhy, ktery ma byt v ptipadé ptesahu pouzit. Tento predmét pro
oznaceni a upevnéni na naklad je nevyhovujici, protoZe nejde pfipevnit k piesahujicimu
nakladu a vétSinou se béhem piepravy uvolni. Podle autora by byla vhodna zména
Vv legislativé pro oznaceni piesahujiciho nakladu, jelikoZ toto neni v kompetenci autora,

timto problémem se v bakalarské praci zabyvat nebude.

Montéaze v SK se casové prodluzuji kvili ,,PFedavacim protokolim®, které musi
vyplilovat prodejce, protoze to neni v kompetenci montdznich technikii. Kvili tomu
jsou montaze ¢asové delsi o 45 min nez v CR. Dale pro oblast mésta Kogice jsou piepravy

vvvvvvvv

hodinach v cca 22:00. Autor navrhuje zmény pro tyto prepravy v kapitoly 2.3.

1.4.3 Rakousko

Nejvice problémové jsou piepravy pro AT, protoze je zde jazykova bariéra a vétSina
montdZznich technikli neumi némecky jazyk. U v§ech montaZzi a jejimu navedeni k nim musi byt
pfitomen prodejce. S prodejcem byva problém se domluvit na pevném cCase a montaze
S prepravou se prodluzuji kvili ¢ekéani a prekladani informaci o bazénu a pozadavcich, které
maji byt splnény. Tymy dale musi ¢ekat, nez prodejce prevezme penize od zdkaznika
a podepisi ,,Protokol o pfedani®. Rakousti zakaznici jsou také vice disledni, co se tyka kontrol

a cCasto vznikd problém smontdzi ale 1 Se samotnym zastfeSenim, které muze
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mit pii vyrobé ¢i pfepravé nepatrné poskozeni, které se musi u zdkaznika opravovat. Dalsi
nevyhodou je, ze zastfeSeni pro AT jsou z plné polykarbonatové vyplné€, které je nachylné
na prodieni a funkci. AT ma nejvétsi pocet reklamaci a technik pro servis je velmi vytizen,
proto montazni technici musi po montazi dale provadét servisy, které Casove prodluzuji
celkovou dobu priace montaznich techniki o 1 az 2 hodiny. Pfeprava je uskutecnéna
vzdy pro 1 zastieSeni, jelikoz pfi vice zastfeSenich by automobil piesahoval hmotnost 3,5 t
a tidi¢ by se musel fidit Nafizenim Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 561/2006,
o harmonizaci nékterych piedpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, ve znéni
pozd¢jsich natizeni (5). Nejcastéjsi prepravy jsou pro mésta Viden, Linz a Graz. Viden a jeji
okoli neni casové problémové a Casy piijezdd na firmu jsou v odpolednich hodinach
v cca 16:00. Mésta Linz a Graz jsou naopak problémova kvili Casu a delsi vzdalenosti, ktera je
oproti méstu Viden delsi o 190 km dle (6). Ptiklad harmonogramu bézné silni¢ni piepravy
s &asy pro tyto oblasti se nachazi v tabulce 7. Casy jsou orientaéni a mohou se v piipadé riiznych
okolnosti (napf. nepfiznivé pocasi pii montdzi) menit, jSOU zjiStény autorem

pfi brigad¢ a zaokrouhleny na hodiny kvuli pfehlednosti. Harmonogram pro tyto 2 oblasti

Tab.7 Bézny ¢asovy harmonogram pro Linz a Graz

Nakladka + tankovani 2 05:00 - 07:00
Cesta na misto uréeni 55 07:00 - 12:30
Vykladka + montaz 2 12:30 - 14:30
Servis 1 14:30 - 15:30
Cesta zpét 45 15:30 - 20:00
Zdrzeni (prodejce) 0,5 20:00 - 20:30
Celkem 15,5 05:00 - 20:30

Zdroj: Autor na zaklad¢ vlastniho méfeni

V tabulce 7 je postup bézné prepravy, kde muzeme vidét, ze z Casového hlediska
je montaz v téchto oblastech naro¢na. V piipadé neocekavanych zmén v harmonogramu
se preprava prodluzuje a vznikaji problémy do dal§iho pracovniho dne. Zmény mohou nastat
pti komplikacich na cesté, kdy zejména 0 letnich prazdninach vznikaji kongesce. Dalsi zmény
nastavaji pii vykladce, u kterych musi byt naptiklad pouzit autojerab. Dalsi problém vznika
s prodejcem, na kterého se musi vétSinou ¢ekat a ktery pak uruje pocet a mista servisu. Cesta

zpatky byva z AT méné problémova a bez zastfeSeni mliZze auto jet maximalni dovolenou

27



rychlosti na dalnicich coz naopak cestu ¢asové zkracuje. Z téchto hledisek jsou ale piepravy

nevyhovujici a autor navrhuje jejich zménu v kapitole 2.4.
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2 NAVRH ZMEN

Tato kapitola uvadi na zakladé analyzy soucasného stavu v kapitole 1 navrhy zmén.
Autorem jsou uvedeny ndvrhy pro zménu modelu zastfeSeni Exclusive, vozového parku
a organizace silni¢nich pfeprav s jejim slou¢enim. V navrhu ohledné slouceni pieprav

jsou uvedeny mozné varianty pro Slouceni piepravy dvou, tii a ¢ty zastfeseni.

2.1 Zména pro zastieSeni Exclusive

ZastreSeni Exclusive je svymi rozméry, hmotnosti, dobou naklddky a omezenim
pro moznost piepravy piivésem komplikované zastfeSeni. Autor navrhuje vylepSeni konstrukce
nebo vyfazeni tohoto zastfeSeni zdivodu, Ze pracovnikim trvd  vyroba
25 pracovnich hodin, coz zpomaluje vyrobu zastfeSeni s niz§i dobou vyroby, po kterych
je vetsi poptavka. Déle tento model je sloZen z vice druht hlinikovych profild a svymi rozméry
muze mit na vysku az 2,5 m pfi Sifce 5 m, diky kterym vznikaji problémy s pevnosti
a stabilitou. Doba nakladky je o 1,5 h delsi nez u zastfeSeni Linie a to pii nakladce jednotlivych

segmentl musi byt pfitomno 8 zaméstnancii pro vyrobu zastieSeni, kteti mohou misto nakladky

pracovat na vyrob¢ jiného zastfeSeni.

Dal$im problémem, ktery ovliviiuje autortiv navrh je, Ze pfi kazdé vykladce a silni¢ni
pfepravé vroce 2016 nastal problém. Pfi vykladce je problém s pfenesenim jednotlivych
segmenti k bazénu, byvd zde vyuzit autojetab, ktery tuto montaz prodluzuje a zdrazuje
viz obrazek 11. V silni¢ni piepravé je problém, zejména s pevnosti viz obrazek 12, fixaci
arychlosti silni¢ni pfepravy tohoto zastfeseni, které se pii Spatnych povétrnostnich podminkach
pohybuje maximalné 80 km/h. Pfipadnym feSenim pii nové konstrukci by bylo vézt zastieSeni
rozdélené na jednotlivé Casti. Na silni¢ni pfepravu navrhuje autor vyuzit viiz Iveco Daily Maxi

bez ptivésu, ktery je uveden v kapitole 1.3.1

Autoriv navrh pro vyrazeni by znamenal sniZeni po¢tu nabizenych zastieSeni,
ale neznamenal by sniZeni prijmi, protoZe za rok 2016 byly uskute¢nény pouze
2 silniéni pifepravy. Naopak ¢as vénovany tomuto zastieSeni by byl vénovan jinym typam

zastreSeni, ktera by prijem zvySila.
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Obr.11 Vykladka autojefabem Obr.12 Problém s pevnosti

Zdroj obr.11 a obr.12: foto a Gprava autor

2.2 Zmény vozového parku a nakup montaznich beden

Pro praci montadznich technikdi autor navrhuje zakoupeni dalSiho automobilu
s valnikovou nastavbou. Autor z nabidky trhu vybral vhodna nakladni vozidla pro nakup.
Jednotlivé typy vozidel s autorem vybranymi parametry jsou v tabulce 5. Divodem zafazeni

téchto konkrétnich nakladnich vozidel pro ndkup je, ze spliuji pozadovana kritéria:

a) Emisni norma Euro 6,

b) spotieba pod 9 1/100 km,

C) mozna prestavba valnikového typy bez boénic,
d) karosovatelna délka min. 4,8 m,

e) jednokabina,

f) prodlouzena vnéjsi zrcatka,

g) cenapod 950 000 bez DPH.
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Tab.8 Typy nakladnich vozidel s parametry

Vykon (kW) 125 133 130
Max. karosovatelna délka (m) 4,84 4,89 4,86
Spotieba (1/100 km) 8,5 8,7 7,5
Cena bez DPH (K¢) 754 900 770 300 031 248
Priplatek za vnéjsi zrcatka Ne Ne Ano

Zdroj: (7, 8,9)

Z tabulky 8 je ziejmé, Ze podle autorem vybranych parametri je nejvyhodnéjsi
nakladni automobil Iveco Z50C17H. Tento automobil méd nejvyS$i vykon a nejvetsi
ptestavbé bez bocnic, kde musi byt umistény kolejnice pro nakladku zastieSeni, které by mély
mit maximalni rozte¢ alespon 4,80 m. Z tohoto diivodu je vhodna ta nejvétsi moznd maximalni
karosovatelna délka. Cena je vysS$i, nez u vozidla Renault Master L3H1P3,
ale neni zde tak vysoky cenovy rozdil jako v pfipadé s porovndnim VW Crafter. Posledni
vyhodou je bezptiplatkova polozka prodlouzeni vnéjSich zrcatek, kterd budou potieba, kvili

pojezdovym kolejnicim, které maji délku 2,55 m.

Dalsi vz umoznuje zjednoduseni prace v piipad¢, kdy je auto v servisu a musi
se vyuzit misto n&j Iveco Daily Maxi s pfivésem do 750 kg. Usetiil by se Cas, diky vyssi
prepravni rychlosti, ktera je vozidly s valnikovou néastavbou v této firmé o 40 km/h vétsi. Doslo
by k obménéni vozového parku, jelikoz viz Iveco Daily Maxi ma najeto 800 000 km,

a zacina u tohoto vozidla byt problém s motorem a fizenim.

Viz Iveco Daily 35C15 ma oproti svym vozim nevyhodu, Ze nema tazné zafizeni. Autor
prace doporucuje v mésicich leden a inor, kdy se kvtili po¢asi nemontuji zastifeSeni, namontovat
tazné zafizeni, které umoZnuje pifipadné vyuziti pfivésu do 750 kg Vozidlo
by mohlo prevdzet dal$i zastfeSeni na piivésu a v piipadé, Ze jedno ze zastfeSeni
ma své rozméry mensi nez druhé, otevird se moznost vyuzit pridélani vySSich kolejnic
na valnikovou nastavbu coz znamend, ze vozidlo miize vézt 3 zastfeSeni pii jedné silnicni
pfepravé. Déle autor navrhuje obménu boxti pro montdzni material a natradi, protoze doslo
ke vzniku nehod, jejichZ vinou byly praveé tyto boxy, které se pti jizd€ oteviely a vypadl z nich

montazni material.
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Autor navrhuje zakoupeni stejnych box, které ma vozidlo Iveco Daily Z50C18, které
je uvedeno v kapitole 1.3.2. Jedna se o boxy pro nafadi od firmy Daken, které splnuji

pozadovana kritéria:

a) Maximalni zatizeni 70 kg,
b) tésnéni proti vodé a vlhkosti,
C) zamek.

Autor navrhuje zakoupit 2 boxy Daken velikosti 100x50x48 cm, z divodu rozméri
vysavace a naradi, které ma 80 cm na délku a dale navrhuje zakoupit 8 boxi Daken
velikosti 60x43x48 cm, které jsou nutné pro montazni material. Autor voli tyto boxy na
zakladé spokojenosti a kladného hodnoceni montaznich technikii, které zjistil pii brigadé

V této firmé.

DalSim navrhem pro vozovy park je zakoupeni piipadn€ pronajmuti navésu,
do kterého lze umistit zastfeSeni v ndkladovém prostoru. Nakladovy prostor by pro zastieSeni
musel byt uzpusoben tak, aby se zde mohla umistit alespoit 3-4 zastfeSeni. Autor nema
konkrétni informace, co se ty¢e obdobi moznych pteprav, proto nemtize uvést ptiblizné ¢astky
K prondgjmu. Autor navrhuje pouze naveés, jelikoz firma vlastni taha¢ s navésem pro piepravu
bazénu. Tento navés je ale upraven pro bazény a pieprava zastieSeni pomoci n&j neni mozna.
Piiklad mozného ulozeni zastieSeni je na obrazku 13. Autor K obrazku dale uvadi,
Ze fotografie je porizena pii nakladce pro zahrani¢niho zakaznika, ktery si zastieSeni sam
odvezl domiéi a namontoval. Zadné piepravy pomoci navésu nebyly do roku 2018

poskytnuty.
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Obr.13 ZastteSeni v nakladovém prostoru navésu Zdroj: foto autor

32



Vyhodné by to bylo pro silni¢ni piepravy, jejichz vzdalenost od Valasského Mezifici je
kolem 650 km, kde jenom jizda na misto dodéani a zpét zabere cely den. Ptiklad takové piepravy

je na obrazku 14.

kS N
Sidlo firmy ve Valasském Mezirici

)

 Ceské Budéjovice

2z ""’2 2Z) f»" ‘4 Misto dodani — Zell am See

WA IS e, ,
Obr.14 Znazornéni piepravy Zdroj: (10) Gprava autor

Montézni technici na misto dodani pfijeli po této silni¢ni prepravé a provedli
by montaz. Divodem pro¢ se autor timto navrhem zabyva je, Ze firma obdrzela poptavku

po zastfeSeni ve statu Chorvatsko (HR), kde ptepravni vzdalenost do Zagrebu je 615 km
dle (7).

Posledni navrh autora pro zménu vozového parku, je zakoupeni druhého nebrzdéného
ptivésu do 750 kg. Autor by zvolil stejny ptivés k zakoupeni, ktery je uveden v kapitole 1.3,
ptipadné by autor navrhl pro koupi pfivés s valnikovou nastavbou, z divodu usnadnéni prace

pii nakladce. Autor z nabidky trhu vybral vhodné ptivésy, které spliuji pozadavana kritéria:

a) Valnikova nastavba,

b) moznost pfipevnéni pojezdovych kolejnic pro zastfeseni,

c) min. délka lozné plochy 4 m,

d) poloha kol pod nastavbou,

e) min. konstrukéni rychlost 80 km/h,

f) uzite¢na hmotonost 370 kg.

Jednotlivé typy nebrzdénych piivési do 750 kg s jejich parametry jsou uvedeny

v tabulce 9.
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Tab.9 Typy nebrzdénych ptivésu do 750 kg s parametry

D¢élka lozné plochy (m) 4,15 4
Max. konstrukéni rychlost (km/h) | 100 90
Cena bez DPH (K¢) 33500 29 109
Uzite¢na hmotnost (kg) 390 420
Podpérna noha ano Ne
Kotevni oka ne Ano

Zdroj: (11, 12)

Autor zuvedenych dat tabulky 9 navrhuje pro nikup nebrzidény privés
AUTONOVIA ZV41N1 4,15. Vyhodou oproti piivésu firmy KOVOSERVIS je délka lozné
plochy, ktera je vétsi o 150 mm a vét$i maximalni rychlost o 10 km/h, kterd se projevi
na dob& trvani pfepravy. Dale tento pfivés ma podpérnou nohu, kterd umoZzni snadngjsi
manipulaci. Nevyhodou je, ze piivés nema kotevni oka, ktera se budou muset namontovat. Dalsi
nevyhodou je vys$i cena a nizSi uzitecnd hmotnost. Tyto nevyhody ale autor bere

za zanedbatelné.

Ptipadné zakoupeni dalSiho pfivesu a namontovani tazného zatizeni na automobil Iveco
Daily 35C15, jak jiz autor uvedl v této kapitole by znamenalo moznost piepravy

4 az 5 zastteSeni dvéma vozidly. Ptiklad této jizdni soupravy je na obrazku 15.

Obr.15 Jizdni souprava s vice zastieSenim Zdroj: foto autor
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2.3 Zména organizace silni¢nich preprav

Pro navrhy uvedené v této kapitole je nutné uplatnit jiz uvedenou zménu pro zastreSeni
Exlusive, ktera je uvedena v kapitole 2.1. Zména je nezbytné nutna kvuli zajisténi zjednoduseni
vyroby a nasledné mozné lepsi organizace silni¢nich preprav. Dal§im krokem pro vytvoieni
lep$ich vyrobnich plant je navrh pro oblast PL. Autor navrhuje pro tuto oblast ¢asové omezit

nebo zrusit prode;j zastieseni.

ZruSeni autor navrhuje, jelikoz ¢asovy harmonogram pracovniho tydne se kvili témto
pfepravam musi cely ménit, protoZze firma musi na tyto zakazky s jednim zastieSenim poslat
dva nakladni automobily. Znamena to, Ze nastavaji komplikace pro nasledné dny po této
ptepravé, protoze tymy se vraceji v pozdnich no¢nich hodinach v cca 24:00. Davodem
je, ze musi kontrolovat zajisténi zastfeSeni po zhruba 1 hodin€, kvuli hors$i dopravni
infrastruktufe a zvlastnim pozadavkiim na zastfeSeni typu piidavné dvete. Celkovy pocet
pfeprav je V pracovnim tydnu letni sezony poté redukovan z 12 na 10, jelikoz montézni technici
jsou fyzicky unaveni a nemohou nasledné ptepravy s montazi vykonat. V ptipadé¢ zruSeni téchto
pieprav, by celkovy pocet nebyl snizen a nedoslo by ke snizeni pfijmt. Vyhoda tohoto navrhu
by vznikla i pro prodejce, ktefi by nemuseli kvili témto prepravam ménit sjednané dodaci lhiity

u zakazniku.

Druhou moznosti by bylo c¢asové vymezit prodej pro oblast PL. Jednalo
by se o omezeni pteprav V mésicich Cerven, Cervenec a srpen, kdy je zaznamenavan nejvetsi
pocet objednavek a kazdé mozné komplikované piepravy je nutné eliminovat. Prodeje
by byly zachovany ale s podminkou dodani mimo uvedené mésice. V ostatnich neuvedenych
mésicich je totiz poéet objednavek nizsi a vznika zde prostor pro piipadné ¢asoveé naro¢né&jsi

piepravy.

Autor doporucuje moznost druhou tedy ¢asové vymezit prodej, protoZe oblast PL
ma velky pocet objednavek na bazény od této firmy a zruSeni mozného prodeje zastieSeni
by pro jméno firmy bylo minusové. Dal§im diivodem je jiz vybudovana prodejna ve mésté
Krakow, kde zakaznici mohou vidét veskeré typy zastieSeni. Coz by v ptipad€ zruseni bylo
bezvyznamné a nakladné. Autor od informaci externiho konzultanta se domniva, ze zajem
pro prodej zastieSeni i1 pies omezeni v letnich mésicich by nemél byt problém, jelikoz tato
zastteSeni se specidlnimi pozadavky konkurence neumoznuje a zékaznici by del$i dobou dodani

m¢li respektovat.
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Na zdklad¢ téchto navrhii ohledné zastfeSeni Exklusive a oblasti PL autor navrhuje
moznou Upravu pro vytvaieni planu vyroby a ptfeprav. Tento plan autor navrhuje vytvaret
na zakladé pevného stanoveni dnil pro jednotlivé oblasti. Jedna se tedy o piifazeni konkrétniho
dne pro danou oblast, kde se pravidelné bude piepravovat. Autor vytvoril priklad planu na
zakladé jiz uvedené tabulky v kapitole 1.4, jejichZz redlné informace
ma ziskany od externiho konzultanta. Varianta je navrzena pro letni obdobi,

kde je kazdoro¢né zaznamenan nejvétsi pocet objednavek. Upraveny plan je v tabulce 10.

Tab.10 Uprava planu vyroby a pieprav

Praha - Symfonie
Pondéli )
Praha - Symfonie
, Viden - Symfonie
Utery o
Viden - Linie
Kosice - Linie
Stireda )
Trencin - Symfonie
. Linz - Symfonie
Ctvrtek ) o
Linz - Linie
Patek Brno - Symfonie Bratislava - Linie
Vsetin - Symfonie
Sobota o
Olomouc - Linie
Nedéle

Zdroj: Autor

V tabulce 10 je navrhnuta uprava pro prepravy v jednotlivych dnech. V pondé€li autor
v odpolednich hodinach kolem cca 17:00. Po piijezdu na firmu, by mohly pro usnadnéni prace
nakladat automobil, at’ mohou v utery dfiv odjet na misto dodani. V utery oba tymy pojedou
do Vidné, ze které pfijedou v odpolednich hodinach v cca 17:00. Ve stfedu si tymy vyberou,
kam potiebuji jet kvili napf. rodinnym duvodim, tedy jeden ztymi pojede
do Trencina a druhy do vzdalengjSich Kosic, ze kterych se pfijede pozdé&ji. Ve ctvrtek
oba tymy pojedou do Linzu, kde v pfipadé komplikaci si mohou pomoci. Patek a sobotu
by mély montazni tymy ptepravy do oblasti s krat$i vzdalenosti, z diivodu dostatecného Casu

na uklid, umyti automobili a pro sviij osobni ¢as.
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Autor navrhuje toto usporadani vyrobniho a prepravniho plinu na zikladé
zkuSenosti s touto praci pii brigadé v této firmé. Tento plan neni mozny pro celoro¢ni praci,
protoze pocet objedndvek se Vjarnich ¢i podzimnich mésicich 1isi. Plan je vytvofen
pro uleh¢eni prace montaznich techniki a zejména z ditvodu propojeni pieprav, které autor
zamysli. Jednalo by se o slouceni dvou pteprav do jedné. Jeden nakladni automobil s piivésem
by vezl 2 az 3 zastfeSeni. Misto soucasného stavu, kdy jeden nékladni automobil ptepravuje

1 zastieSeni.

2.4 Slouceni preprav

Autorovym navrhem je jiz zminéné slouéeni pieprav uvedené v kap. 2.3. U tohoto
navrhu je nutné brat v ivahu Natizeni Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 561/20006,
o harmonizaci nékterych predpisi v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, ve znéni
pozdé&jsich nafizeni (5). Silni¢ni pfepravy se timto nafizenim musi Fidit, jelikoz se vztahuje
vyhradné uvniti Evropské unie (EU) na ptepravu zbozi vozidly, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost v¢etné navésu nebo piivésu prekracuje 3 500 kg. Autorem navrzené moznosti

slouceni pieprav jsou uvedeny v podkapitolach 2.4.1 — 2.4.3.

2.4.1 Preprava dvou zastieseni

Na zéklad¢ Upravy pieprav v tabulce 10 autor navrhne slouceni pifepravy pro oblast
Viden, kde se maji zastfeSeni Symfonie a Linie dodat a namontovat. Poc¢ate¢ni zména pro tuto
nové navrhnutou pifepravu je pocet montdznich technikli. Montdzni technici musi
byt minimalné 3. Jeden z nich musi mit fidi¢ské opravnéni skupiny C, aby tuto pfepravu mohl
vykonat. Ridi¢ bude pouze fidit a ostatni dva montazni technici montovat zastieSeni. Autor pro
tento navrh pouzije 2 vozidla, ktera firma vlastni. Jedna se o automobil lveco Daily Z50C18 o
celkové hmotnosti 3500 kg viz obrazek 6, ktery ma tazné zafizeni a piives
o0 nejvyssi pripustné hmotnosti do 750 kg viz obrazek 4. Celkova hmotnost této jizdni soupravy
¢ini 4 250 kg. Pro pfepravu je tak nutné dodrzet ustanoveni Natizeni Evropského parlamentu a
rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni
dopravy, ve znéni pozd¢jsich natizeni (5). Nakladka pro tuto slou¢enou piepravu bude ¢asové
trvat 0 1,5 hodiny déle nez bézna nakladka jednoho zastieSeni, z diivodu, ze se jedna
o0 2 zastfeSeni. Pocet zaméstnancti pro nakladku bude stejny, protoze se musi nalozit pfednostné
automobil a poté piiveés. Je to kvili nalozeni montdznich kolejnic do volného prostoru
pod nastavbou, jak jiz autor uvadi na obrazku 6. Autor tim chce zdlraznit, Ze neni mozné
provézt nakladku zastieSeni na nakladni automobil a piivés soucasné. Ukony s &asy sloutené

nakladky jsou v tabulce 11.
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Tab.11 Ukony nakladky slou¢ené prepravy 2 zastieseni

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 20 min
2 | Nalozeni jednotlivych segmenti na automobil 90 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 20 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubt 20 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 30 min
6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 15 min
7 | Nalozeni kolejnic pro montaz 5 min
8 | Zajisteni kolejnic pro montaz pomoci upinactho pasu s racnou 5 min
9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 3,5h

Zdroj: Vlastni méfeni autora

Tabulka 11 je témét totozna s piedchozimi tabulkami 2 a 3 s nakladkou zastfeSeni.
Je odliSnéd u ukonil p.¢. 7 az 9, které jsou pouze jednou, protoze se tykaji pouze ndkladniho
automobilu. Nalozeni kolejnic a doplnéni materidlu je totiz mozné pouze pro nakladni
automobil. Celkova doba nalozeni obou zastfeSeni na jizdni soupravu je 3,5 h. Autor doporucuje

pfi této pieprave vykonat nakladku piedchozi den, z divodu tspory ¢asu v den odjezdu.

Ridi¢ s montaznimi techniky v 05:00 hodin rano vykona jizdu na &erpaci stanici
Limitoo ve Vala§ském Mezifi¢i, coz mu zabere 20 min. Po nacerpani pohonnych hmot
vykona jizdu do Vidné na misto prvniho dodani. Ridi¢ v tomto misté vykona bezpeénostni
ptrestavku o délce 45 min a pocka na montézni techniky, ktefi provedou montadz. Po montazi
fidi¢ s montdZnimi techniky odjede na misto druhé montdZe. MontaZni technici opét
namontuji zastieSeni, kde fidi¢ bude na né pouze Cekat, protoze nemuze pracovat dle (5).
Po této druhé montaZi technici spolecné s fidicem odjedou zpatky na firmu ve Valasském

-----

16.
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Obr.16 Trasa jizdy pro ptepravu dvou zasteSeni Zdroj: (13) tprava autor

Veskera data této piepravy skilometry a cCasy jsou pro piehlednost uvedena
v tabulce 12. V tabulce je zahrnut vykon fidi¢e a montaznich technikd, u kterych je prace

vyznacena zelenou barvou. Zkratka Bp. znamena v této tabulce bezpecnostni prestavku.

Tab.12 Prace fidice a montaznich technikd pro Viden

05:00 - 05:10 | Valasské M. Jizda 2 Cerpaci st. 0,15
05:10 - 05:20 Cerpaci st. Tankovani 0,15
05:20 - 09:00 | Cerpaci st. Jizda 250 Viden 1. mont. | 3,60
09:00 - 09:45 | Viden 1. mont. | Bp. 0,75
09:00 - 11:00 | Viden 1. mont. 1. montaz Vident 1. mont. 2,00
11:00 - 11:30 | Videni 1. mont. | 1. montaz 30 Viden 2. mont. | 0,50
11:30 -13:30 | Vident 2. mont. | 2. montaz Videni 2. mont. | 2,00
13:30-17:10 | Viden 2. mont. | Jizda 252 Valasské M. 3,60

Zdroj: Autor

vvvvv

na misto uréeni obou montazi v okoli mésta Viden ¢ini dle (13) 280 km a #idi¢ tuto jizdu
vykonal sjednou bezpe¢nostni piestaivkou. Autor pouzil pro vypocet prumérnou rychlost
hodnotu 70 km/h. Pro praci montaznich technikti autor uvadi dobu montaze do 2 h na zaklad¢
vlastnich zkusenosti pfi vykonu této prace. Z tabulky 12 je dale ziejmé, ze celkova doba této
piepravy i s montazi je 12,15 h coz znamena ze fidi¢ splni denni vykon fidi¢e. Celkova ujeta

vzdalenost této piepravy je 534 km.
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Autor na zavér tohoto navrhu pro slouceni dvou pteprav do jedné, chce uvést, ze Casy
jsou orienta¢ni a neni stanoveno, ze ¢asy Se nemohou lisit kvtli komplikacim typu kongesce ¢i
piipadnym kontrolam dopravni policie. Casy se mohou ligit i v piipads, Ze by montaze byly
naptiklad na severu Vidné¢, kde vzdalenost na misto dodani je kratSi nebo naopak na jihu,
kde by byla delsi. Dulezité je zde peclivé naplanovani ptijezdu k mistim dodani s prodejcem,
ktery musi byt pfitomen. Tento problém ale neni v kompetenci autora této bakalaiské prace, ale
je na zakladé domluvy prodejce s vedoucim pro zastteSeni. Navrh je vhodny pro mésice
letniho obdobi, kdy je zaznamenan nejvétsi pocet objednavek a je vhodné zKratit celkovou

dobu piepravy.

2.4.2 Preprava tri zastieseni

Pro oblast Linz autor navrhuje slou¢enou ptepravu 3 zastfeSeni. Autor pro tento navrh
pouzije 2 vozidla, které firma vlastni. Jedna se o Iveco Daily Z50C18 o celkové hmotnosti 3 500
kg viz obrazek 6, ktery ma tazné zatizeni a tandemovy piivés o nejvyssi piipustné hmotnosti
do 3 500 kg. Celkova hmotnost této jizdni soupravy ¢ini 7 000 kg. Ptiklad této soupravy je na
obrazku 17. Fotografie je pofizena pfi pfepravé zastieSeni na vystavy. Pfepravy pro montaz

touto soupravou nebyly do roku 2018 poskytnuty. Po¢et montaznich technikti s pozadavky na

fidi¢ské opravnéni autor ponecha stejné jako v navrhu ptepravy dvou zastfeSeni.

Obr.17 Jizdni souprava pro 3 zastieSeni Zdroj: foto autor

Pocet zamé&stnanct pro nakladku a jeji postup bude podobny jako v ptipadé piepravy
2 zastteSeni. LiSit se bude v tom, Ze se bude nakladat jedno zastfeSeni navic. Celkova doba
nakladky bude del3i nez v ptipadé dvou zastfeSeni o 1,5 h. Ukony s &asy slou¢ené nakladky

jsou v tabulce 13.
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Tab.13 Ukony nakladky slou¢ené pfepravy 3 zastieSeni

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 30 min
2 | Nalozeni jednotlivych segmenti na automobil 135 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 30 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubt 30 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 40 min
6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 20 min
7 | Nalozeni kolejnic pro montaz 5 min
8 | Zajisteni kolejnic pro montaz pomoci upinactho pasu s racnou 5 min
9 | Kontrola a doplnéni montazniho materialu 5 min
CELKEM 5h

Zdroj: Vlastni méfeni autora

Tabulka 13 ma stejné odlisnosti jako tabulka &islo 11. Ukony p.&. 7 aZ 9 jsou pouze
jednou, protoze se tykaji nakladniho automobilu. Celkova doba nakladky pro 3 zastfeseni
je 5 h. Autor doporucuje vykonat nakladku ptedchozi den, z divodu tspory Casu v den

odjezdu.

Podobné jako v piedeslé prepravé fidic s montaznimi techniky rano vykona jizdu
na Cerpaci stanici a poté na misto dodani. Prvni bezpecnostni prestavka bude na odpocivadle
Grafenworth viz obrazek 18 o délce 45 min. Po pfijezdu na misto dodani se uskute¢ni montaz,
kterou provedou montazni technici. Ridi¢ bude pouze ekat a po montéZi je odveze na dalsi
misto dodani v okoli Linzu. Stejné jako pfedtim bude ¢ekat a po provedeni montdze techniky
je odveze na prodejnu ve mésté Andorf, kde jizdni soupravu zaparkuje a spole¢né s nimi vykona
denni dobu odpocinku o délce 11 h. Nasledujici den rano tidi¢ vykona jizdu opét zpatky
s montaznimi techniky do mésta Linz, kde se uskute¢ni posledni montaz. Ridi¢ bude ¢ekat a
potom spolu s montaznimi techniky pojede zpatky na firmu ve Valasském Meziti¢i. Druha
bezpecnostni prestavka bude stejné jako predtim na odpocivadle Grafenworth

viz obrazek 18 o délce 45 min.
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Obr.18 Trasa jizdy pro piepravu tfi zastfeSeni

Veskera data této piepravy s kilometry a casy jsou pro pichlednost uvedena
v tabulce 14. V této tabulce je zahrnut vykon fidice a montaznich techniki, u kterych je prace

vyznacena zelenou barvou. Modrou barvou je uvedena denni doba odpoc¢inku Fidice. Zkratka
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Misto 1 a 2 bezpecnostni prestavky

Bp. znamena v této tabulce bezpecnostni prestavku.

Tab.14 Prace fidi¢e a montaznich technikt pro Linz

Zdroj: (14) tprava autor

05:00 - 05:10 | Valasské M. Jizda 2 Cerpaci st. 0,15
05:10 - 05:20 Cerpaci st. Tankovani 0,15
05:20 - 09:20 | Cerpaci st. Jizda 280 Grafenworth 4,00
09:20 - 10:05 | Grafenworth Bp. Grafenworth 0,75
10:05 - 12:20 | Grafenworth Jizda 154 Linz 1. mont. | 2,20
12:20 - 14:20 | Linz 1. Mont. 1. montaz Linz 1. mont. 2,00
14:20 - 14:50 | Linz 1. Mont. | Jizda 30 Linz 2. mont. | 0,50
14:50 - 16:50 | Linz 2. Mont. | 2. montaz Linz 2. mont. | 2,00
16:50 - 17:50 | Linz 2. Mont. | Jizda 65 Prod. Andorf | 0,95
17:50 - 04:50 | Prod. Andorf Odpocinek Prod. Andorf 11,00
04:50 - 05:50 | Prod. Andorf 65 Linz 3. mont. | 0,95
05:50-07:50 | Linz 3. Mont. | 3. montaz Linz 3. mont. | 2,00
07:50 - 10:05 | Linz 3. Mont. 153 Grafenworth 2.20
10:05 - 10:50 | Grafenworth Bp Grafenworth 0,75
10:50 - 15:00 | Grafenworth Jizda 285 Valasské M. | 4,1
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V tabulce 14 muzeme vidét, Ze celkova ujeta vzdalenost ¢ini dle (14) 1034 km. Autor
pouzil pro vypocet primérnou rychlost hodnotu 70 km/h. Pro praci montaznich technikd autor
uvadi dobu montaze do 2 h na zaklad¢ vlastnich zkusSenosti pti vykonu této prace. Celkova doba
této piepravy je 34,00 h. Dale autor uvadi, ze denni dobu odpocinku f#idi¢ vykona
na prodejné v Andorfu, kde je pro n¢j a ostatni dva montazni techniky zatizeny veskery komfort

(napf. postele a koupelna).

Autor na zavér tohoto navrhu pro sloucenti tii pfeprav do jedné, chce zdiraznit, Ze ¢asy
jsou orientacni a v ptipad¢ jakykoliv mimotadnosti typu prodlouzeni montaze musi fidi¢ sviyj
jizdni plan zménit. Autor chee uvést, ze umyslné vybral mista dodani od sebe vzdalena 0,50 h
z divodu ptipadné rezervy, ktera mize byt potieba. Navrh je navodem pro mozné piepravy,
které 1ze uskutecnit i ve méstech, kterymi souprava napriklad pri cesté zpatky projizdi.

To znamena, Ze tieti zastfeSeni se miiZe montovat napiiklad v Brné ¢i Vidni.

2.4.3 Preprava ctyr zastreSeni

Objednavky pro dodéni zastfeseni jsou mimo jiné i do vzdalené&jsich mist, nez ktera jsou
uvedena v bézném tydennim planu v tabulce 6. Jedna se o objednavky do oblasti Insbruck a Zel
am See, kde ukazku piepravy se vzdalenosti autor uvadi v obrazku 14. Pfepravy pro tyto
vzdéalenéjSi mista jsou casov€é narocné a montazni tymy se odtud vraceji
na firmu v no¢nich hodinach cca 02:00. Pocet objednavek téchto zastfeSeni je v letnim obdobi
okolo 4. Tento pocet neni velky, ale autor od externiho konzultanta mé& informace
o budoucich novych pobockach v Némecku (DE) a Chorvatsku (HR). Pobo¢ka v HR
se jiz buduje ve mésté Zagreb a autor v ni vidi potencial, jelikoz HR ma nov¢ ptidélené dotace
pro zahradni bazény. Autor pro oblast HR navrhuje piepravu zastieSeni pomoci tahace
Mercedes-Benz Axor, ktery firma vlastni. Navés Ktahaci by firma musela zakoupit
¢i pronajmout, jak jiz je uvedeno v kapitole 2.2. Piiklad ulozeni zastfeSeni v nakladovém

prostoru navesu je na obrazku 19.

[/-Zastr"eéem

G s
/-KoleJmce

/KotevnT
oka pro
fixaci

Obr.19 Navés se étyimi zastieSenimi Zdroj: nakres Autor
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Na obrazku 19 je ukdzka mozného ulozeni zastfeSeni. Dulezit¢ je rozdéleni
na dvé patra, kde by bylo mozné umistit miniméln¢ 2 zastfeSeni. Naveés musi obsahovat
pojezdové kolejnice na které by se zastfeSeni umistilo. Autor doporucuje tyto kolejnice nalepit,
protoze upevnéni pomoci Sroubti by poskodilo ndkladovy prostor navésu. Lepeni kolejnic se jiz
pouziva pfi montazich na vystavach, pifi kterych nebyl zaznamenan problém,
co se ty¢e funkce a bezpecnosti. Na pojezdovych kolejnicich by dale byly namontovany

kotevni oka pro fixaci pomoci upinaciho pasu s racnou.

Nakladka pro tuto prepravu by byla uskute¢néna predchozi den zaméstnanci, kvili
uspory casu. Autor predpokladd, ze Cas ukond nakladky by byl podobny jako v ptipadé
pro nakladni automobily. Ukony nakladky s ¢asy jsou v tabulce 15.

Tab.15 Ukony nakladky slou¢ené prepravy 4 zastieseni

1 | Nastaveni roztece kolejnic na vozidle 20 min
2 | NaloZeni jednotlivych segmentii na automobil 90 min
3 | Zavfeni zastfeSeni pomoci Cel 20 min
4 | Zajisténi proti volnému pohybu pomoci Sroubi 20 min
5 | Zajisténi pomoci fixacnich prostredkt 20 min
6 | Zalepeni ¢asti u ¢el pomoci univerzalni textilni pasky 10 min
CELKEM 3h

Zdroj: Autor

V tabulce 15 jsou uvedeny ¢asy pro nakladku, ktera bude podle autora pravdépodobné
trvat 3 h. Autor dale stanovil, Ze zaméstnanci budou souc¢asné nakladat 2 zastreseni pro dolni a
vrchni patro. Cas tedy bude kratsi, nez v ptipadé nakladky dvou zastteseni v tabulce 11. Ukon
pro doplnéni montdzniho materidlu a nalozeni kolejnic chybi, protoze autor navrhuje jejich

ptepravu az pii domluvenych montazich.

Ptepravu by vykonal fidi€ firmy, ktery by rano vykonal jizdu po absolvovani denni doby
odpoCinku na pobocku v Zagrebu. Prvni bezpe¢nostni piestavku by vykonal
na odpogivadle Fohrenau viz obrazek 20 o délce 45 min. Ridi¢ by zastfeseni pouze dovezl
na prodejnu v HR, kde by najmuti a proskoleni brigadnici z bezpecnosti prace provedli
bezpecnostni prestdvka by se rovnéz konala na odpocivadle Fohrenau viz obrazek 20

o délce 45 min.
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Obr.20 Znazornéni jizdy pro Zagreb Zdroj: (15) uprava autor

Veskera data této piepravy s kilometry a casy jsou pro pichlednost uvedena
v tabulce 16. V této tabulce je vytvofen harmonogram jizdy fidice. Modrou barvou je uvedena

denni doba odpocinku fidice. Zkratka Bp. znamena v této tabulce bezpecnostni pfestavku.

Tab.16 Prace fidice pro Zagreb

05:00 - 09:30 | Valasské M. Jizda 309 Fohrenau 4,45
09:30 - 10:15 | Fohrenau Bp. Fohrenau 0,75
10:15 - 14:45 | Fohrenau 306 Zagreb 4,40
14:45 - 03:45 | Zagreb Odpocinek Zagreb 11,0
03:45-08:15 | Zagreb Jizda 310 Fohrenau 4,45
08:15-09:00 | Fohrenau Bp. Fohrenau 0,75
09:00 - 13:30 | Fohrenau Jizda 306 Valasské M. 4,40

Zdroj: Autor
V tabulce 16 je uvedeno, Ze fidic pii své pfepravé vykona denni dobu odpocinku v misté
prodejny Zagreb o délce 11 h. Autor piedpoklada, Ze prodejna bude mit stejnou koncepci jako
prodejny této firmy v zahrani¢i. Prodejna bude mit misto pro ulozeni zasteSeni a bude mit
postele pro vykonani odpolinku zaméstnanci. Dal$im autorovym napadem je,
ze pro namontovani zastieSeni v HR pfijede montdzni tym, ktery si zastfeSeni nalozi v misté
prodejny, dorué¢i a namontuje. Celkova doba této piepravy je 20,50 h a celkova ujeta vzdalenost

ptepravy je dle (15) 1230 km.
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Na zavér chce autor uvést, Ze tato varianta je podle néj vhodna, a to zejména
Z divodu uspory ¢asu, ktera bude v budoucnu velmi diileZita a také kviili tomu, Ze firma
ve svém podnikatelském zaméru nezamysli v priStich 5 letech presouvat vyrobu blize.
Autor doporucuje, najmout nové montazni techniky z HR, ktefi by v pripadé velkého
zajmu o zastfeSeni montovali samostatné, coz ale zabere dalsi ¢as pro zaskoleni apod.,

ktery si autor uvédomuje ale z dlouhodobého hlediska je to podle néj vhodna mozZnost.
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3 ZHODNOCENI VLASTNICH NAVRHU

V této kapitole autor zhodnoti vlastni uvedené navrhy zmén v kapitole 2. Hodnoceni

se bude zabyvat navrhy pro mozné slouceni dvou a tii zastfeSeni soucasne¢.

3.1 Zhodnoceni zmény pro slouceni prepravy dvou zastieSeni

V kapitole 2.4.1 autor navrhuje zménu tykajici se piepravy pro 2 zastieSeni. Tato zména
oproti souCasnému stavu slucuje dvé prepravy do jedné. Vyhoda pii jeji realizaci
je ulehCeni prace zaméstnanct, Uspora casu a ujetych kilometrii. Porovnéani podle celkové doby

preprav pro oblast Viden je na obrazku 21.

Porovnani celkové doby preprav pro oblast Viden

25 19,50 h
20 15,65 h
15
10
5
0
Soucasny stav preprav pro 2 zastfeSeni Slouceni prepravy pro 2 zastfeSeni
B Celkova doba prepravy (hodiny)
Obr.21 Porovnani celkové doby pfeprav pro oblast Videti Zdroj: Autor

Na obrazku 21 je sloupcovy graf, ktery zobrazuje celkovou dobu pteprav. Rozdil oproti
soucasnému stavu ¢ini 3,85 h ve prospéch slouceni piepravy pro 2 zastieSeni. Autor
do celkové doby zahrnul nakladku, jizdu a montdze. Porovnani podle poctu kilometri

je pro oblast Viden na obrazku 22.

Porovnani podle poctu najetych km pro oblast Viden
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Soucasny stav preprav pro 2 zastreseni Slouceni prepravy pro 2 zastreseni

M Pocet najetych kilometrd

Obr.22 Porovnani podle po¢tu najetych km pro oblast Viden Zdroj: Autor
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Na obrazku 22 je sloupcovy graf, ktery zobrazuje pocet najetych kilometrd. Rozdil ¢ini
470 km ve prospéch slouceni pfepravy pro 2 zastfeSeni. Autorv navrh je vyhodnéjsi
I z davodu, Ze jizdni souprava piijede z piepravy ve stejny den. Coz je vyhodné do druhého
dne, kdy mlze brzo odjet, ¢i zaméstnanci mohou vykonavat nakladku. V soucasném stavu

to mozné neni, jelikoz pfeprava 2 zastfeSeni prob¢hne ve dvou dnech.

Nevyhodou je novy nabor zaméstnancii s nutnosti fidi¢ského opravnéni skupiny C.
Mzdy by pro montazni techniky byly niz$i, protoze zaméstnanci jsou placeni od hodiny
a celkovy Cas piepravy je krat$i. Nicméné by se musela zaplatit dalsi mzda pro fidice,

ktery by tuto piepravu vykonal.

Na zakladé téchto hledisek autor doporucuje pro oblast Videni slou¢enou prepravu
2 zastieSeni. Pro oblasti vzdalenéjsi o 60 km ale autor tuto prepravu nedoporucuje, kvili

nutné denni dobé odpocinku Fidice, ktera by celkovou dobu prepravy prodlouzila.

3.2 Zhodnoceni zmény pro slouceni prepravy tri zastieSeni

V kapitole 2.4.2 autor navrhuje zménu tykajici se piepravy pro 3 zastfeSeni. Tato zména
oproti soucasnému stavu slucuje tfi zastieSeni do jedné. Vyhody pii jeji realizaci
jsou podobné jako v ptipadé¢ slouceni piepravy pro 2 zastieSeni. Porovnani podle celkové doby

pieprav pro oblast Linz je na obrazku 23.

Porovnani celkové doby preprav pro oblast Linz
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B Celkova doba prepravy (hodiny)

Obr.23 Porovnani celkové doby pieprav pro oblast Linz Zdroj: Autor
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Na obrazku 23 je sloupcovy graf, ktery zobrazuje celkovou dobu pieprav. Rozdil ¢ini
1,5 h ve prospéch soucasného stavu. Autor do této celkové doby zahrnul nakladku, jizdu,
montdz a denni dobu odpocinku, kterou budou spole¢né s fidicem vykonavat i montazni
technici. Pro tento pfipad ale autor nema informace o piipadné zmén¢ kalkulace mzdy, ktera
nastane v tomto piipad¢, kdy montazni technici budou pfes noc v zahrani¢i. Porovnani podle

poctu kilometri pro oblast Linz je na obrazku 24.

Porovnani podle poctu najetych km pro oblast Linz
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Obr.24 Porovnani podle poctu najetych km pro oblast Linz Zdroj: Autor

Na obrazku 24 je sloupcovy graf, ktery zobrazuje pocet najetych kilometrti. Rozdil ¢ini
1570 km ve prospéch slouceni ptepravy pro 3 zastfeSeni. Tento rozdil je podle autora znatelny
a napomohl by menSimu opotiebeni jizdni soupravy a také ke snizeni nakladi

na pohonné hmoty.

Hlavni vyhodou je uSetieni jednoho pracovniho dne, jelikoz podle souc¢asného stavu by
3 zastteSeni byly pfepraveny béhem tii dnli a pii mozném slouceni by délka piepravy vychazela

na dva dny.

Nevyhodou pro firmu bude vétsi vyplaceni mzdy zaméstnancim, jelikoz pocet hodin
je vétsi a podobné jako v piedeslém navrhu dalsi vyplaceni mzdy pro fidice, ktery tuto piepravu
vykona. Dal$i nevyhodou je nutnost vykonani nakladky pfedchozi den kvili tomu, ze trva

az 5 hodin a v den piepravy by byla zdrzenim.
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Na zakladé téchto hledisek autor pro oblast Linz doporucuje slou¢enou prepravu
pro 3 zastieSeni. Tato preprava uSetfi ¢as a nastane moznost k prodeji dalSiho zastfeseni.
Autor vnima problém ve vyrobé a komunikaci s prodejci, ktera by se musela vyfeSit
s vedenim firmy. Nutné je p¥i této realizaci preprav diikladné naplanovat terminy dodani

s vyrobou zasti‘eSeni, aby tyto prepravy mohly byt uskute¢nény.
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ZAVER

Prace organizace pieprav zastieSeni zahradnich bazénl se zabyva silni¢ni pfepravou

zastfeSeni ve firm¢é Diamant unipool.

Prvni ¢ast se zabyva analyzou soucasného stavu piepravy zastieSeni. Prace analyzuje
sidlo a prostory této firmy, jednotliva zastieseni s jejich dobou nakladky, vozovym parkem

a organizaci silni¢ni piepravy.

Ve druhé ¢asti jsou uvedeny navrhy pro zlepSeni. Autor navrhl vyfazeni zastfeSeni
Exclusive, kvili komplikacim pfi pfepravé a montazich. Pro obnovu vozového parku
je navrhnuto zakoupeni dalSiho ndkladniho vozidla Iveco Z50C17 a ptivésu AUTONOVIA
ZV41IN1 4,15. Dal§im navrhem je zména planu vyroby a pfeprav se kterou souvisi ¢asové
omezeni prodeje v oblasti Polsko. Poslednim navrhem, ktery je na zékladé zmény pro plan
vyroby a pieprav, je vytvoreni slouceni pieprav dvou, tii a Ctyi zastieSeni soucasn¢ pomoci

jizdnich souprav.

rowr

Ve treti ¢asti autor vyhodnotil navrhy ohledné sloucenych pteprav dvou a tii zastfeSeni
soucasné. SlouCenou piepravu dvou zastfeSeni autor doporucil pro oblasti vzdalené
do 300 kilometrti, kviili denni dobé odpoc€inku fidice, ktera by v ptipad¢ pfesahu musela byt
vykonéana béhem jizdy zpét. Slou€enou prepravu tii zastfeSeni autor doporucil pro oblast Linz,
kde je pobliz prodejna, ve které mohou montazni technici spole¢né s fidicem vykonat denni
dobu odpocinku a nasledujici den pokracovat v prepravé a montazi. Tyto sloucené prepravy by
pfi realizaci umoznily Usporu ¢asu, sniZzeni poctu najetych kilometri a mensi opotiebeni

vozidla.

Cilem této prace bylo provést analyzu soucasného stavu organizace pieprav
zastieSeni pro zahradni bazény. Na zikladé této analyzy navrhnout zmény ve vozovém

parku a organizace jejich preprav, které by umoznily zlepSeni.
Vysledky prace:

- Analyza soucasného stavu organizace pireprav zasti‘eSeni
- Navrh zmén vozového parku

- Navrh pro slouceni dvou pieprav

- Navrh pro sloudeni t¥i pfeprav

- Preprava Ctyr zastieSeni

- Zhodnoceni vlastnich navrhu
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Ptiloha A: Objednavka zastreSeni

Ptiloha B: Protokol o piedani a prevzeti dila
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Priloha A Objednavka zastieSeni

Eviden¢ni &islo:
Diamant Unipools.r.o  ICO 25353209 Jméno: iDavid Pop
Adresa: Capkova 17, Hlucin
Misto dodani: iStudenstka 95, Pardubice
tel: 1724511682
e-mail:_ipop.david@centrum.cz ‘
2astfedeni fada DIAMANT - zéruka 10 let ‘
nosnost 50 cm sné&hu masivni konstrukce, kompletni zastfeSeni Diamant SYMFONIE
vé. prub&iné, pochozi koleje a 1 ks dvefi
Provedeni AL: elox stiibrny, champagne, dfevodekor : ELOX STRIBRNY
Rozméry zastfeeni: $ifka vnitfnivm : 3,20
délka celkovdvm : 6,40
vyskavm: 0,75
Pocet segment : 3
Vyplii zastieseni : Ciry PC 10 mm - oboustranny UV
Celni stény : demontovatelné
Dvere &elni : ANO
Bocni vstup : NE
Vyska lemu bazénu :
Pojezdova dréha : lux nizka pochozi 15 mm
ProdlouZeni pojezdové 3 dréhy -2 x 250
Prodlouzeni pojezdové 4 drahy -2 x
ProdlouzZeni pojezdové 5 drahy - 2 x
Dal3i poZadavky :
Dal3i pozadavky :
Cena zastreSeni zakladni : 83618 K¢
Priplatek za AL elox champagne ks
Pfiplatek za AL elox dfevodekor - RAL ks
Pfiplatek za barvu polykarb. koufovd, modr4, zelend ks
Pfiplatek za pc prahledny 4 mm UV celé zastredeni ks
Piplatek za pc prihledny 4 mm UV jen obé gela ks
Priplatek za zvy3eni: cm
Pfiplatek za dvere k basic ks
Priplatek za celopribéiné koleje k basic ks
Priplatek za zamek dvefi ks
Priplatek za podklad koleji m2
Pfiplatek za elektropohon ks
Priplatek za vyklopné ¢elo ks
Cena prodlouzeni 3 drahy cm 500 5250 K¢
Cena prodfouzeni 4 drahy cm
Cena prodiouzeni 5 drahy cm
Material celkem 88 868 K¢
MontaZ + monté&Zni material 4181 Ke
Doprava 2900 2900 K&
Celkem bez DPH 95949 K¢
Sleva % 20% 16 724 K¢
Celkem bez DPH po slevé 79225 K¢
DPH 15% 11 884 K¢
Cena po slevé celkem s DPH: 91 109 K&
Zpusob platby bez zélohy, v hotovosti pfi dodani
nabidka neobsahuje prodlouZeni drdhy za bazén / nutno zaméfit / ][ evidencni Eislo: || 72144
mimoiddné nabizime tento vyrobek z al dfevodekor svétly /bez bézného priplatku 15.400 K&/
Nabidku zpracoval | ZAvorka Ale$ 739366803 |[dne: 3.3.2018
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Ptiloha B: Protokol o pfedani a pievzeti dila

UNIPOOL s.ro.

PREDAVAIJICI - ZHOTOVITEL : DIAMANT UNIPOOL s.r.0. 1CO : 25353209

Bynina 186 DIC : CZ 25353209

757 01 Valasské Mezific¢i
PREDAVAJICI TECHNIK : i Jose R NoVa K 5
PREBIRAJICI - OBJEDNATEL : David Pop

Capkova 17, Hlugin tel.. 724 511 682

e-mail pop.david@centrum.cz

MISTO MONTAZE ( DODANI ) : Studenstka 95, Pardubice

Na zakladé Vasi objednavky byla provedena dodavka a montaz zastreseni :

Typ zastiedeni : Diamant SYMFONIE

Rozméry zastreSeni Sxdxv: 3,20 6,40 0,75

Pocet segmentl : 3

Povrch. tprava profilt : ELOX STRIBRNY

Kontrolu kvality a spravnosti proved| : Zdvorka Ales Dne: 7. 1. 20 7(]‘/
POPIS PROVEDENE PRACE ( DODAVKY ) : -

r 2 &
Mokto?  2a5TRecki

VYJADRENI PREBIRAJICIHO - ODPOVEDNE OSOBY :
BEZ 2 AUQD

Prebirajici svym podpisem stvrzuje fadné a Gpiné dodéni dila dle smlouvy o dilo, Ze byl seznamen
s obsluhou.

Datum : 3 1 2o '7d7

Zdroj: Scan autor
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