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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na analyzu a klasifikaci nebezpe¢ného odpadu se specializaci
na azbest. V praci je analyzovana nebezpecnost azbestu véetné vozového parku firmy, ktera
azbest pfevazi a modelové prepravy. V analytické casti autorka zhodnoti soucasny stav
vozového parku firmy a modelové piepravy. V ndvrhové ¢asti autorka uvede navrhy na obnovu
vozového parku, pro zvysSeni reprezentativnosti firmy. Dale navrhne mozné racionalizace

modelové ptepravy, pro snizeni ptepravnich ndkladii firmy.

KLICOVA SLOVA

Nebezpecné véci, nebezpecny odpad, karcinogenni azbest, nakladni vozidlo, modelova

pfeprava, trasa piepravy, piepravni naklady

TITLE
Transport of hazardous waste by KLIO s.r.o.

ANNOTATION

This thesis focuses on analysis and classification of hazardous waste with specialization
in asbestos. The thesis analyses the dangerousness of asbestos including the vehicle fleet
of the company which transports asbestos, and model transport. In the analytical part the author
evaluates the present state of the vehicle fleet and of the model transport. In the design part the
author makes suggestions how to reconstruct the fleet to increase the presentability of the
company. She further proposes possible rationalizations of the model transport to decrease the

transportation costs of the company.
KEYWORDS

Hazardous objects, hazardous waste, carcinogenic asbestos, lorry, vehicle fleet, model

transport, transport route, transportation costs
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UvVOD

Doprava patii, v kazdém stat¢ k jednomu z kli¢ovych odvétvi. Vyznam dopravy spociva
zejména v uspokojovani piepravnich potieb osob z vychoziho mista na misto uréeni. Mezi
potfebami spolenosti a moznostmi ekonomiky existuje vSak trvaly rozpor. Spolecnost
pozaduje stale vétsi mobilitu, bez ohledu na ostatni faktory a ekonomika se snazi zajiStovat

poticby rozvoje. Piedev§im rozvoj v ramci dopravni infrastruktury a zaji$ténim
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Vzhledem ke stale rostouci poptavce po prepravé nebezpecnych véci, byla potieba stanovit
pravidla a omezeni pro ptepravu, ktera ji udélaji bezpe¢néjsi. Pfeprava musi byt spolehliva,
rychla, plynuld, flexibilni a bezpecna nejen pro jeji ucastniky, ale také pro vSechny ucastniky
silni¢niho provozu, a i pro ostatni obyvatelstvo. Pieprava nebezpeénych véci se uskuteciuje

pomoci silniéni, Zelezniéni, letecké, vodni dopravy nebo kombinované dopravy.

Se stale rostoucim poctem silni¢nich pieprav s nebezpe¢nymi vécmi, se umérné zvysuji
| pfepravy nebezpecného odpadu, ktery vznika pii jejich zpracovani. Mezi tyto odpady spada
stale diskutovany azbestovy materidl. Dfive velmi populdrni ve stavebnictvi, ale pro své
nebezpecné vlastnosti je jeho pouzivani jiz zakazano. Vzhledem k problematice souvisejici
S odstranovanim azbestu ze staveb a jeho néslednou likvidaci se autorka rozhodla svou praci

na toto téma zamerit.

Prvni kapitola se bude nejprve zabyvat v§eobecnou identifikaci nebezpeénych véci. Ta bude
nasledn¢ navazovat na specifickou identifikaci karcinogenniho azbestu a jeho vlastnosti. Azbest

bude nadale analyzovan dle Dohody ADR, ktera stanovuje podminky jeho piepravy.

Dalsi kapitoly prace budou nejprve vénovany analyze firmy, ktera se zabyva likvidaci
a piepravou azbestu v ramci CR. Analyza bude zaméfena na vozovy park a piepravni jednotky
slouZzici pro pfepravu azbestu. Dale se autorka bude zabyvat modelovou piepravou azbestu,

kterou dana firma vykonava.

Cilem této prace je uvést nebezpecné véci a ukazat nebezpecnost karcinogenniho
azbestu. Provést analyzu vozového parku firmy, ktera azbest pi‘evazi a na zakladé analyzy
predlozit navrhy zmén. Dale zanalyzovat modelovou piepravu azbestu a navrhnout

racionalizaci pro sniZeni prepravnich nakladu.
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1  ANALYZA PROBLEMATIKY NEBEZPECNYCH VECI

Tato kapitola se zamétuje na pravni Gpravu a vSeobecné zasady prepravy nebezpecnych

latek a predmétii z nékolika hledisek a na nebezpecné véci jako takové.

Ve 21. stoleti je produkce nebezpecnych latek a predmétt rozsahla obzvlasté v priimyslove
vyspélych zemich. V ramci globalizace pieprava téchto komodit dostava mezinarodni rozmeér.
Mezinarodni unie silni¢ni dopravy (IRU) uvadi ve svych statistikach (1), Ze prepravy
nebezpecnych latek a pfedmétt dosahuji v silni¢ni dopravé piiblizné 20 % jejiho celkového

objemu.

1.1 Nebezpecné véci

Nebezpecné véci se daji definovat jako latky a pfedméty, které mohou pii pieprave,
manipulaci nebo ulozeni dle své povahy, ¢i vlastnosti zplsobit vybuch, pozar, anebo

piedstavovat jiné nebezpeci pro osoby, zvifata a Zivotni prostiedi (2).

Jedna se tedy obvykle o latky a z nich vzniklé vyrobky, které mohou zptsobit vybuch,
hoteni nebo vzplanuti, samozapal, vyvin zépalnych (hotlavych) plynl, Unik radioaktivity,

infekce (nakazeni), otravy, poleptani atd. Jedna se tedy piedevsim o tyto latky (2):

e Kyseliny, louhy,

o [é&Civa,

e pohonné latky,

e praskovaci hnojiva,

e propanbutanovée lahve,

e Syntetické barvy, laky.

Do nebezpe¢nych latek a predméti se tadi i odpad, ktery vznika pfi pramyslovém
zpracovani téchto latek. Pii manipulaci s odpadem hrozi dalsi nebo podobné nebezpeci, jako
u latek, ze kterych vznikl. Odpad se rovnéz vyznacuje negativnim vlivem na Zivotni prostiedi

nebo na zdravi lidi a zvitat.

S nebezpecnym odpadem se nesmi nakladat jako napt. se smiSenym komunalnim odpadem
nebo odpadem ur¢enym k bézné recyklaci. Odpad tedy nelze ukladat do otevienych skladek,

ani spalovat v béznych spalovnach. Likviduje se bud’ na specializovanych skladkach
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http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Syntetick%C3%A1_barva&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Lak

¢1 ve specialnich spalovnach nebezpecnych odpadii, nebo se dale recykluje ve specializovanych

firmach.
Do nebezpecného odpadu se fadi napriklad:

e Elektrické baterie, autobaterie,
e chladnicky obsahujici freon,

e karcinogenni azbest,

e Oleje, ropné produkty,

e predméty obsahujici rtut’,

e tuky (mineralni i syntetické).

Zaméfeni autorky na azbest je zamérné, nebot’ od roku 2015 zacalo jeho nejvétsi plosné
odstranovani z lidského dosahu. Probiha mnoho likvidaci v oboru stavebnictvi (napf.: matei'ské
a zakladni skoly, ubytovny), aby lidé mohli chranit své zdravi. Karcinogennim azbestem
se prace zabyva v ramci modelové piepravy v kapitole 3, kde je rozpracovany postup likvidace

a prepravy.

Azbest jako takovy, je svétly az tmavozeleny mineral ze skupiny silikata (kfemicitant),
ktery se pfirozen¢ vyskytuje v pifirodé (viz Obrazek 1). Azbest je pevny a ohebny, takze
je idealni pro tvorbu latek. Je také velmi Spatnym tepelnym vodi¢em a k jeho roztaveni dochazi
az okolo 1 100 °C. Je odolny proti kyselindm i zasadam. Azbest neméa charakteristicky zapach
ani chut’. Typickou vlastnosti pro azbest je jeho sklon vytvaret dlouhé tenké vlaknité struktury,

které maji tendenci se odstépovat po délce (3).

Obrazek 1 Prirodni azbest

Zdroj: (4)
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Pro své vlastnosti se diive vyuzival pro vyrobu ochrannych ohnivzdornych hasi¢skych
pomiicek, ale nejvétsi vyuziti naSel ve stavebnictvi zejména u vicepodlaznich staveb,
kde se nanasely azbestové nastiiky, nebo se pouzivaly produkty jako je izolace budov, stropy

¢i podlahy a stiesni tasky obsahujici azbest (3).

Lidé jsou pusobeni azbestu vystaveni nejcastéji vdechovanim azbestovych vlaken
rozptylenych ve vzduchu. Nizké hodnoty azbestu, které nejsou zdravi skodlivé, je mozné nalézt
skoro v kazdém vzorku vzduchu. Nebezpeci ptichazi v piipadé, dojde-li k poskozeni produkti
a uvolnéni velkého mnozstvi vlaken, napf. roztiiSténi stieSni tasSky. Dal§i moZnosti
je konzumace azbestovych vladken spolu s vodou. Azbest neni ve vod¢ rozpustny, ale mize
se do ni dostat v dusledku eroze z pfirodnich nalezist’, z ulozist azbestového odpadu, nebo

Z trubek.

Azbest je podle (5) Mezinarodni agentury pro vyzkum rakoviny (WHO - IARC) zatazen
do 1. stupné: prokazateln¢ karcinogenni pro ¢lovéka. V piipadé vdechovani azbestovych
mikrovlaken (viz Obrazek 2) do plic se jich ¢ast usadi ve vzduchovych pasazich a v bunkach,
jimiz jsou plice tvofeny. Zde zplsobuji zavazna rakovinnd onemocnéni, kterd se nazyvaji

mesotheliom a azbestdza.

V ptipad¢é mesotheliomu vzniké rakovinné bujeni na vnitini vystelce dutiny hrudni, dutiny
bfiSni a na povrchu plic. U azbestézy dochéazi k zjizveni plic zplsobené¢ho vdechovanim
azbestovych vldken, ktera jsou zachycovana v plicich, kde zplsobuji fibrozu a zesileni

poplicnice. Fibroza plic vede k postizeni dychani. Obé onemocnéni jsou smrtelna (5).

Obrazek 2 Azbestova mikrovlakna

Zdroj: (6)
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1.2 Dohoda ADR

Dohoda ADR celym nazvem ,Evropskd dohoda o mezinirodni silniéni piepravé
nebezpecnych véci, se vztahuje na prepravy provadéné po uzemi smluvnich stran. V zdjmu
jednotnosti a volného obchodu v Evropské unii (EU) byla pfiijata ¢lenskymi staty EU jako
zéklad pro préavni Gpravu silnicni pfepravy nebezpecnych véci po jejich tzemi, kterou tvoii
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68 0 pozemni piepravé nebezpecnych véci
ze dne 24. zaii 2008 (7).

Ceska republika provedla implantaci vécnych ustanoveni ADR do pravniho fadu, konkrétng
v zakoné ¢. 111/1994 sh., o silniéni dopravé, ve znéni pozdgjsich predpisi (8). Ceska republika
také ratifikovala ADR a v¢lenila ji do pravniho fadu. V roce 2018 plati jako Sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 21/2017 Sh.m.s., o vyhlaseni pfijeti zmén a doplnku ,,Ptilohy
A - VSeobecnd ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predméti* a ,,Ptilohy
B - Ustanoveni o dopravnich prosttedcich a o piepravé™ Evropské dohody o mezinarodni

silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci (ADR) (2).

1.2.1 Baleni a oznacovani nebezpecného zboZzi

Z hlediska baleni neni pozadovana jen funk¢ni ochrana balenych nebezpe¢nych véci proti
nepiiznivym vliviim okolniho prostfedi, ale prvotfadou vlastnosti je naopak ochrana vnéjsiho
prostiedi pifed agresivnim plsobenim nebezpecnych latek. Obaly urcené pro baleni
nebezpecnych véci jsou svym tvarem a pouZitym obalovym materidlem na jejich vyrobu
rozmanité, ale jejich vlastnosti jsou ptesné definovany Vv kapitolach 3.3 — 4.7. Dohody ADR
a v zakonech s implantovanou ADR (napf. zakon ¢. 111/1994 sb., o silni¢ni dopravé ve znéni
pozdé&jsich predpist). Obaly se od piedepsanych pozadavkii nesméji odliSovat. Pouzivané
obaly musi byt vysoké kvality a dobrych pevnostnich parametri,, aby odolavaly naraztim
a namahani pti bézné prepraveé z mista plnéni do mista urceni. Souc¢asné musi byt uzptisobeny
K rucni nebo mechanizované manipulaci (2). Kazdy obal, musi spliovat minimalné

tyto pozadavky:

e Musi byt upraven a uzavien tak, aby zabranil jakékoliv ztrat€ obsahu,
e materialy tvofici obal a uzavéry nesméji reagovat s obsahem nebo vést k tvorbé zdravi
Skodlivych nebo nebezpecnych sloucenin s obsahem,

e Obaly a uzavéry musi byt silné a pevné.
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Obaly musi byt prezkouSeny a schvaleny pro baleni a piepravu nebezpecnych véci
piislusnym Gfadem (Ministerstvo dopravy CR) nebo jim povéfenym akreditovanym zkusebnim
mistem, v CR napt. CIMTO s.r.0., které je dcefinou spole¢nosti Centra dopravniho vyzkumu.
Zkousky musi byt znovu provedeny po kazdé zmeéné nebo upravé konstrukéniho typu anebo

po uplynuti stanovené doby platnosti certifikatu (9).

Pti pfepravé, musi kazdy schvaleny obal byt oznacen bezpecnostnim Stitkem. Rozméry
Stitku nesmé&ji byt mensi, nez je normalizovany format A8 (52 x 74 mm), a kazdy symbol musi
pokryvat alespon jednu desetinu povrchové plochy Stitku (pfiklad na Obrazku 3) (2). Na stitku
musi byt uveden:

e Nazev latky pomoci UN kodu,
e puvod latky (jméno a adresa vyrobce, distributora nebo dovozce),
¢ symbol nebezpecnosti a oznaceni nebezpecnosti spojené s pouzitim latky,

e odkaz na zvlastni rizika vyplyvajici z této nebezpecnosti.

Obriazek 3 Oznadeni piepravniho obalu dle Dohody ADR
Zdroj: (9)

Bezpecnostni znacka musi byt:

¢ Umisténa na samy povrch kusu, pokud to dovoluji rozméry kust,

e Umisténa na kusu tak, aby ji nezakryvala nebo nepiekaZela jina ¢ast nebo piisluSenstvi

obalu nebo jina bezpecnostni znacka nebo napis,

e Umisténa pifimo jedna vedle druhé, pokud se vyzaduje vice nez jedna bezpecnostni

znacka (nesmi se vzajemne¢ piekryvat).
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1.2.2 Oznaceni vozidel prepravujicich nebezpecné zbozi

Vozidla musi byt oznacena, aby na prvni pohled bylo ziejmé, Ze ptepravuji nebezpecné
véci. Oznaceni vozidel je stanoveno kvili bezpecnosti silni¢niho provozu a kvili bezpecnosti
v piipad¢ dopravni nehody. Oznaceni se sklada ze dvou prvki. Prvnim prvkem je bezpe¢nostni
znaCka piislusné tiidy nebezpe¢nosti, do které piepravované zbozi patéi. Tyto znacky
se umist'uji na obou bo¢nich strandch a na zadni Casti vozidla. Druhym prvkem je vystrazna
oranZova tabulka o velikosti 300x400mm. Tabulka byva rozdélena a doplnéna v horni ¢asti
0 Kemlertv kod, ktery vyjadiuje povahu nebezpeci a do dolni ¢asti se dopliuje UN kod,

oznacujici konkrétni pfepravovanou latku.

Jedna-li se o vozidlo, které ma nakladni prostor pevné piidélan k podvozku
(napft. cisternové vozidlo), nebo prepravuje nebezpeénou kapalinu ¢i plyn, musi mit tabulky
s obéma kody na vSech strandch. Vyjimku tvoii pfeprava vice druhii nebezpeénych kapalin

Vjednom vozidle (napt.: ve vicekomorové cisterné), kdy vpfedu a vzadu je tabulka

bez kédii (2).

Jedna-li se 0 vozidlo, které ma nakladni prostor odnimatelny (napi. sklapéckové vozidlo
pro kontejnery), nebo prepravuje kusové nebezpecné véci, staci mit tabulku s kody na boc¢nich
stranach. Na pfedni a zadni stran¢ vozidla se umistuje Cisté oranzova tabulka (2). Celkové

oznaceni vozidla v mozném koncovém stavu je na Obrazku 4.

A
V'
LA L L)

s -

Obrazek 4 Oznaceni vozidla

i -
Zdroj: (10, uprava: Autorka)
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Pokud se jedna o prepravu nebezpecného odpadu, je vozidlo jest¢ oznaceno na predni
a zadni stran¢ bilou tabulkou s pismenem ,,A*“ (viz Obrazek 5). Tato tabulka upozoriuje

na ptepravu odpadu jako takovych.

Obrazek 5 Tabulka oznadujici piepravu odpadi
Zdroj: (10)

1.2.3 Bezpecnostni poradce

Bezpecnostni poradce je osoba, ktera vlastni certifikat: Osvédceni o odborné zpusobilosti
bezpecénostniho poradce pro piepravu nebezpecnych véci (viz Ptiloha A). K ziskéni certifikatu
je tfeba projit Skolenim bezpeénostnich poradci anasledné uspé$né slozit zavéretné
prezkouseni. Osvédceni je platné na 5 let, po uplynuti této doby je mozné jeho prodlouzeni
po absolvovani obnovovaciho $koleni (2). Po tispésném absolvovani $koleni musi byt poradce
schopny spravné klasifikace ndkladu, zvoleni vhodného dopravniho prostiedku a zkontrolovani
spravnosti zabaleni a uloZeni ndkladu. Déale musi vydat potfebné instrukce k pfepravé a zajistit
potiebné doklady. Podle potieb jednotlivych firem miize byt bezpecnostni poradce interni, tedy
byt zaméstnancem firmy, nebo externim, kdy si firma objednéd jeho sluzby na konkrétni

pfepravu. Toto byva u firem, které nebezpecné véci nepiepravuji velmi Casto.

Povinnost ustanovit bezpecnostniho poradce pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci plati
od 1.12.2002. Vztahuje se na kazdy podnik, jehoZ c¢innosti zahrnuji silniéni pfepravu
nebezpeénych véci nebo s prepravou souvisejici operace napt. baleni, plnéni, uskutecfiovani
nakladky ¢i vykladky nebezpecnych véci. Bezpecnostni poradci jsou nasledné zodpoveédni
za pomoc pii1 zabranéni rizik pii téchto Cinnostech s ohledem na osoby, majetek a zivotni

prostiedi (8).
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Cilem bezpecnostniho poradce je, aby pieprava nebezpeénych véci probéhla
bez komplikaci a v souladu s pfedpisy. Aby svého cile mohl dosdhnout, musi fadné plnit

své povinnosti. Mezi ty zakladni spada hlavné:

¢ Dohlizet nad dodrzovanim predpist pro prepravu nebezpecnych véci,

¢ radit podniku pii operacich souvisejicich s pfepravou nebezpecnych véci,

e sledovat postupy kontrol zafizeni uzivaného pii pteprave, nakladce nebo vykladce,

e radit pfi uplatiovani vhodnych nouzovych postupt v piipadé jakékoliv nehody nebo
mimotadné udalosti, ktera miize neptiznivé ovlivnit bezpecnost pirepravy, nakladky
nebo vykladky,

e zavadét opatfeni ke zvySeni informovanosti o nebezpeci spojenych s piepravou,
nakladkou a vykladkou,

e ovétovat, ze zaméstnanci UCastnici se piepravy, nakladky nebo vykladky nebezpecnych
véci maji k dispozici podrobné pracovni postupy a pokyny,

e pfipravit Vyro¢ni zpravu pro vedeni podniku a popfipad¢ pro organ mistni vefejné
spravy, o ¢innostech podniku tykajicich se pteprav nebezpecnych véci,

e zajistit Skoleni zamé&stnancl podniku a vedeni zaznamu o tomto $koleni.
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2  ANALYZA FIRMY KLIO S.R.O.

Firma Klio s.r.o. je ryze ¢eska spolecnost, ktera na trhu ptisobi jiz od roku 1997. Ke sluzbam
firmy patfi svoz a likvidace odpadu, feSeni ekologickych havarii, ¢isténi odpadnich vod.
Klio s.r.o. je drzitelem koncese pro nakladani s nebezpeénymi odpady, integrovaného povoleni
IPPC (integrovana prevence o omezovani zneCiSténi, jejimz cilem je ochrana Zivotniho
prostiedi jako celku). Dale je drzitelem certifikatu kvality ISO 9001, certifikatu ekologického
fizeni spolec¢nosti ISO 14001 a certifikdtu bezpecnosti prace 18001. Na zaklad¢ koncese
a certifikat maze K likvidaci pfijmout vSechny druhy nebezpecného odpadu véetné azbestu,

ktery piijima jako jedna z deseti firem v Ceské republice.

Pro realizaci Castych zakazek s nebezpe¢nymi odpady ma firma interniho bezpe¢nostniho
poradce. Stanoveni bezpecnostniho poradce je ze zdkona povinné viz kapitola 1.2.3.
Bezpecnostni poradce méa Osvédceni se specializaci na nebezpecné tridy: 2, 3,4.1,4.2,4.3,5.1,
52, 6.1, 6.2, 8 a 9 (11). Tato specializace mu umoziuje nakladani s azbestem, ktery

se dle Dohody ADR fadi do 9. ttidy.

Firma disponuje heterogennim vozovym parkem potiebnym K uspokojovani ptepravnich

sluZeb, které nabizi. Mezi tyto prostiedky patii:

e Cisternova nakladni vozidla,
o pro piepravu kald,
o pro ptepravu kyselin a jinych nebezpecnych latek,
¢ Vvalnikova nékladni vozidla s nastavbou: nosi¢ kontejnert,
o pro ptepravu komunalnich odpadd,
o pro pfepravu stavebnich materialt a suti,
o pro ptfepravu nebezpecnych materiald,
e pfipojnd vozidla,
o nakladni ptivésy pro ptfepravu odvalovacich kontejnert,
e uzitkova vozidla do 3,5t,
e 0sobni automobily,
o referentské,
e pracovni stroje,
o traktorbagr,

o nakladace.
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Autorka se vramci analyzy V souladu se zadanim zaméfi pouze na valnikova vozidla,
kterymi se provadi pieprava karcinogenniho azbestu. Analyza zahrne také odvalovaci
kontejnery, které jsou s vozidly ipiepravou uzce spojeny. U vozidel ji budou zajimat
jen nékteré technické parametry, které si autorka vybere. Zejména ty, které ovliviuji
bud’ pfepravu, nebo provoz vozidla aprovozni naklady Stim spojené. Mezi sledované

parametry autorka vybrala:

e Rok uvedeni do provozu,

e celkova a uziteéna hmotnost vozidla,
e vykon motoru,

e 0bjem motoru,

e palivo,

e emisni tiida EURO,

e pocet naprav.

2.1 Valnikova vozidla

Firma vlastni 4 nakladni vozidla zvlaStniho ureni — nosi¢ kontejneru. Primérné staii
vozidel je 11,5 let. I pies vysoké staii jsou vozidla stale spolehliva a mimo pravidelné kontroly
a opravy, které probihaji podle provozniho planu (ujetych km) minimalné vsak jednou mési¢né,
jsou ze 70 % v pohotovosti (11). Autorka vzhledem k vysokému stafi vozového parku bude

navrhovat obménu vozidel. Navrh bude uveden v kapitole 4.

2.1.1 IVECO EUROCARGO ML 160E25, R
Typ ML 160E25 (viz Obrazek 6) se pro své parametry nej¢astéji pouziva pro odvoz odpadu

na provozovné, ktery je zde nashromazdén z nékolika mensich zakazek, nebo je pouzivan

pro celkovou realizaci vétsich zakazek, které IVECO ML 90E17 neuveze.
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Obrizek 6 IVECO ME 160E25

Zdroj: Foto autorka

Vybrané analyzované parametry vozidla jsou uvedeny v Tabulce 1.

Tabulka 1 Parametry IVECO ME 160E25

Rok uvedeni do provozu 2007
Celkova hmotnost vozidla 15990 kg
Uzite¢na hmotnost vozidla 9 000 kg
Celkova hmotnost jizdni soupravy 32500 kg
Vykon motoru 185 kW
Objem motoru 5880 ccm
Palivo Nafta motorova
Emisni tfida EURO EURO 4
Pocet naprav 2

Zdroj: Technicky priikaz vozidla

Znac¢nou nevyhodou toho vozidla je stafi a s tim spojena i vysoka sazba pro silni¢ni dan.
Ta vroce 2017 cinila 23700 K¢ (12). Oproti tomu zna¢nou vyhodou je spolehlivost

a jednoducha udrzba.

2.1.2 IVECO EUROCARGO ML 90E17
Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.1.1, tento typ vozidla (viz Obrazek 7) se pouziva

pro realizaci objemové mensich zasilek (cca do 5 t.), u kterych by bylo IVECO ML 160E25

kapacitné nevyuzito.
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Obrazek 7 IVECO ML 90E17

Zdroj: Foto autorka

Firma vlastni 2 kusy toho typu. V radmci analyzy jsou zohlediiovdna ob& vozidla,

ale technické parametry jsou uvedeny jednou za obé& dvé v Tabulce 2.

Tabulka 2 Parametry IVECO ML 90E17

Rok uvedeni do provozu 2002, 2008
Celkova hmotnost vozidla 9 000 kg
Uzite¢na hmotnost vozidla 4 800 kg
Celkova hmotnost jizdni soupravy 12 500 kg
Vykon motoru 125 kW
Objem motoru 3920 ccm
Palivo Nafta motorova
Emisni tiida EURO EURO 3
Pocet naprav 2

Zdroj: Technicky prikaz vozidel

Znacnou nevyhodou téchto vozidel je vysoké stari a nizkd emisni tfida. To ma dopad

nasazbu elektronického myta spojeného s pouzitim pozemni komunikace a na silni¢ni

dan, ktera pro rok 2017 ¢inila 10 800 K¢ (12). Vzhledem k tomu, Ze tato vozidla se pouzivaji

ve firmé nejcastéji a jezdi se s Nimi i Casto pres zpoplatnéné useky pozemnich komunikacich

je vyska sazby elektronického myta markantni. Oproti tomu zna¢nou vyhodou je obratnost

vozidla a jeho manévrovatelnost na mistnich komunikacich.
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2.1.3 MAN TGA 26.313 FDK, ZH25

MAN ZH25 (viz Obrazek 8) je nejvétsi vozidlo zvlastniho urceni z firemniho vozového

parku.

Obrazek 8 MAN ZH25

Zdroj: Foto autorka

Tento typ je urcen pro piepravu vanovych kontejnerti upeviiovanych pomoci ramenového
nakladace s fetdzy. Ridi¢ k obsluze vozidla musi mit platné vazaéské zkousky. Parametry

vozidla jsou uvedeny v Tabulce 3.

Tabulka 3 Parametry MAN ZH25

Rok uvedeni do provozu 2002
Celkova hmotnost vozidla 26 000 kg
Uzite¢na hmotnost vozidla 12 990 kg
Celkova hmotnost jizdni soupravy 48 000 kg
Vykon motoru 228 kw
Objem motoru 11 697 ccm
Palivo Nafta motorova
Emisni tfida EURO 3
Pocet naprav 3

Zdroj: Technicky priikaz vozidla

vozidla anutnost dalSich osvédceni pro Fidice (vazacské zkousky). Velkou vyhodou
je vSestranné vyuziti diky vanovym kontejnerim. Silni¢ni dan pro dané vozidlo v roce 2017

&inila 27 300 K& (12).
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2.2 Odvalovaci kontejnery

Pro uskute¢novani ptepravnich sluzeb neni potieba jen dopravniho prostiedku, ale také
ptepravni jednotky pro ulozeni zbozi. K tomu firma pouziva odvalovaci kontejnery typu AVIA

nebo ABROLL.a vanové kontejnery

pfepravy musi byt zajisténo, Ze nedojde k zadné ztraté prepravovaného zbozi. To zajist'uji
vlastnosti kontejneru a jeho 100% celistvost (nepropustnost). Aby se tak opravdu délo, jsou
kontejnery pravideln¢ kontrolovany v riznych intervalech nejcastéji 1x za 3 mésice. Interval
se odviji od stafi kontejneru a od toho, jak Casto je vyuzivan pro zakazky. Kontroly pobihaji
v dilndch firmy, kde jsou kontejnery vizudlné prohlizeny a testovany proSkolenymi
zaméstnanci firmy. Nejcastéji se v rdmci kontrol zjiStuje, zda kontejner nemé néjakou diru
zpusobenou opotiebenim, a to bud’ na sténach, ¢i v podlaze. Dale funkcnost a ptiléhavost
oteviraciho ¢ela a mechanismu zavirani. Zivotnost kontejnerd totiz neni nijak stanovena.
Z toho vyplyva, Ze kontejner se muze pouzivat tak dlouho, jak to jen umozni jeho technicky
stav. Zivotnost se da prodluzovat &asteénymi opravami jednotlivych vzniklych

vad (napf. svafenim vzniklych dér).

Jak jiz bylo zmiflovano na zacatku této kapitoly firma pouziva odvalovaci kontejnery typu
AVIA a ABROLL, které jsou dovybaveny na bocich a ¢elech tchyty k pfipevnéni plachy, ktera
je nutnosti pro pfepravu kusovych nebezpecnych véci z divodi zabranéni nechténych ztrat

ulomku a ¢astic do ovzdusi a ptirody.

2.2.1 Kontejnery typu AVIA

Velkoobjemové kontejnery AVIA pro jednoramenné nosi¢e kontejnerd (viz Obrazek 9)

maji hak ve vySce 1000 mm nebo 900 mm.
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Obrazek 9 Kontejner typu AVIA

Zdroj: Foto autorka

Nachazeji vSestranné pouziti v nejruznéjSich hospodarskych odvétvich. Jsou urceny
pro manipulaci, ukladani a ptepravu primyslovych a komunalnich odpadd, sypkych materiald,
zelezného Srotu ¢i stavebnich hmot. AVIA kontejnery jsou vyrabény dle normy DIN 30 722.3.

(13). Ve firmé se nachazeji kontejnery rizného provedeni, které jsou uvedeny v Tabulce 4.

Tabulka 4 AVIA kontejnery ve firmé

. Objem Pocet ,
Typ AVIA kontejneru kontejneru Kusit Poznamka
. Nejcastéji pouzivan pro svoz
3

Otevieny 3m 3 stavebniho materialu obsahujici azbest

Otevieny 5m? 2
Otevrenyvs§ sklgpnyml 10 m? 3

boc¢nicemi

Zdroj: Autorka

Dosavadni pocet kontejneri o objemu 10 m? je pro firmu naprosto destaéujici. Technicky

stav téchto kontejneri je dobry a neni tedy potieba je, jakkoliv obménovat (11).

Oproti tomu kontejnery o objemu 3 m3, které velmi ¢asto slouzi pro svoz stavebniho
materialu od zakaznikti na provozovnu, jsou permanentné vyuZzivany. Jejich vytizeni je patrné
a odrazi se na technickém stavu. Je nutnost ¢astéjSich kontrol a ptipadnych oprav. Na zakladé
této skutecnosti by autorka pro plynulost provozu firmy rozhodné doporucovala nakoupit
aspon 2 dalsi kontejnery tohoto typu a velikosti. Nové kontejnery by zajistily odlehceni
a dostateCny cas pro kontrolu jiz stavajicich kontejnerti a moznost uskutec¢niovani zakdzek

bez zbyte¢ného odkladu.
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2.2.2 Kontejnery typu ABROLL

Velkoobjemové kontejnery ABROLL pro hakové nosice kontejnert (viz Obrazek 10) mayji
hak také ve vysce 1 000 mm, ale oproti typu AVIA také az ve vysce 1 500 mm.

Obriazek 10 Kontejner typu ABROLL

Zdroj: Foto autorka

Nachazeji vsestranné pouziti, jako Avia v nejraznéjSich hospodarskych odvétvich.
ABROLL kontejnery jsou vyrabény dle normy DIN 30 722.1 (13). Ve firmé se nachazeji

kontejnery rizného provedeni, které jsou uvedeny v Tabulce 5.

Tabulka 5 ABROLL kontejnery ve firmé

Typ ABROLL kontejneru kog'?ejjenn;ru l:;:f;: Poznamka
Otevieny 5m?d 2
Otevien L | 4| el azbestem nd skadiy
Otevieny 16 m? 1
Otevieny 20 m3 4
Otevieny 30 md

Zdroj: Autorka

Kontejnery o objemu 16 m® a 30 m® nelze ¢asto pouzivat pro realizaci zakazek, mohlo
by velmi casto dochéazek k prekroceni uzitné hmotnosti vozidla. Tézké materialy totiz nenaplni
cely objem kontejneru. Firma je pouziva spiSe pro své interni potfeby. Obdobné kontejnery

pro interni potieby by firma jesté potiebovala, aby na provozovné byl 100 % piehled (11).

Autorka by v tomto piipadé nevolila koupi kontejneru o téchto objemech, ale doporucdila

by 2 kontejnery o objemu 11 md, které jsou jiz zna¢né opotiebeny, ale stale funkéni vyradit
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Z provozu a pouzivat je nadale pravé jen pro interni potfeby. Pro provoz by bylo vhodné

dokoupit nové kontejnery, a i jejich poCet navysit asporn o 1.

2.2.3 Kontejnery typu MULDA

Kontejnery MULDA neboli vanové kontejnery jsou uréené pro ramenné nakladace
vybavené fetézovym systémem (viz Obrazek 11). Na rozdil od typu AVIA a ABROLL jsou
konstrukéné jinak feSeny, ale maji stejné vSestranné pouziti v nejriznéjSich hospodatskych
odvétvich. Kontejnery se vyznacuji tim, ze maji na bo¢nich stranach uchyty nazyvané boltce

pro uchyceni ramenného hydraulického systému.

Obrazek 11 kontejner MULDA

Zdroj: Foto a iprava autorka

Vanové kontejnery jsou vyrabény dle normy DIN 30 720 (13). Ve firm¢ se nachazeji

kontejnery rizného provedeni, které jsou uvedeny v Tabulce 6.

Tabulka 6 Kontejnery MULDA ve firmé

Typ kontejneru Mulda Objem kontejneru Pocet kusu
Otevieny s vyztuzenou stavbou 5m?d 4
Otevieny s vyztuzenou stavbou 7md 3
Otevieny s vyztuZenou stavbou 9md 2

Zdroj: Autorka

Veskeré kontejnery tohoto typu jsou v dobrém technickém stavu. Vzhledem k tomu,
ze firma vlastni pouze jedno vozidlo urené pro noSeni téchto kontejnert je jejich pocet

dostacujici. Neni tedy potieba je obménovat ¢i ménit jejich pocet.
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3 ANALYZA MODELOVE PREPRAVY

V této kapitole se autorka bude zabyvat technologickym postupem firmy pfi piepravé
karcinogenniho azbestu a nalezitostmi s tim spojené. Pro vSestrannost firmy mize byt pfeprava
zdokumentovana od samého zacatku pocinaje zbouranim budovy, pfes manipulacni prace,

az po likvidaci na specializované skladce.

3.1 Likvidace budovy a nakladka

Pfed samotnou piepravou je potieba nejprve si naklad pfipravit. V naSem piipadé se bude
ptiprava brat jako likvidace budovy, ktera obsahuje azbestovy stavebni material. Proskoleny
personal musi pied za¢atkem likvidace nejdiive misto fadné zabezpecit a oznacit, aby zamezili
ptistupu neopravnénych osob. Nachézi-li se misto na soukromém pozemku, neni potieba
ho n&jak zabezpecovat. Neni-li tomu tak je misto oploceno nebo ohrani¢eno vystraznou paskou
¢ervené nebo bilo-Cervené barvy, podle moznosti okolniho prostiedi. Budova ur¢ena k demolici
se nejprve obestavi a neprodySné¢ oplachtuje. Misto se ozna¢i zakazovou znackou:
Nepovolanym vstup zakazan, a vystraznou znackou: Varovani, vystraha, riziko, vSeobecné
nebezpeci, ktera je doplnéna o oznameni, ze Se jedna o praci s azbestem (viz Obrazek 12-14).
Je-li budova neprodysné€ uzaviend, vznika uvniti kontrolované pasmo. V kontrolovaném pasmu
je nezbytné neustdle hlidat a regulovat uvolnéna azbestova vldkna. Regulace je zajiSténa

vykonnymi ventilatory s filtraci, které zajist'uji neustalé odsavani a podtlak v budové.

~ VSTUP ZAKAZAN
PRACE
S AZBESTEM
; “,p,‘_“.”h"-‘m Yo Warovani, vystraha,
zakazan Ly iy
riziko, vieobecné
nebezpedi*)
Obrazek 12 Zakazova znacka Obrazek 13 Vystrazna zna¢ka Obrazek 14 Oznameni o praci

s azbestem

Zdroj: (14, Foto autorka)
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Pted zahajenim bourdni se délnici musi prevléknou do specidlnich ochrannych oblekt
(viz Obrazek 15) a ptipravit si potiebné pracovni pomicky (napf. rousky, rukavice, naradi).
Posléze je nezbytné oplachtovanou budovu nejprve celou postiikat proti azbestovym nastiikem,
ktery napomahd k menSimu Sifeni uvolnénych azbestovych vldken. Pfestoze je budova
neprodySné uzaviena a nastfikand nesmi se zbourat pomoci tzv. t€zké techniky, ale musi

se postupné rozebrat.

Rozebirani zacind vnitinimi prostory, kdy je do budovy zavedena jeSté jedna cisticka
vzduchu na mikrovlakna (viz. Obrazek 16), ktera napomaha hlidat a snizovat hladinu azbestu
pfimo u bouraného prostoru V kontrolovaném pasmu. Kazda pravé bourana zed’ musi byt také
postiikéna proti azbestovym ndstiikem. Po vnitinich prostorach nasleduje stfecha a za zavér
samotné obvodové stény. V této casti likvidace jiz budova nemiize byt oplachtovana,
ale likvidace probiha v otevieném prostoru, vznika tedy oteviené kontrolované pasmo.
V otevieném pasmu je velmi dulezité hlidat hladinu azbestu ve vzduchu a co nejvice se pokusit

zamezit jeho uvoliovani a §iteni.

Obriazek 15 Ochranné obleky Obrizek 16 Filtrace na mikrovlakna

Zdroj: Foto autorka

Po dokonceni likvidace bud’ celého objektu, nebo vétsi casti (tfeba vnitinich prostor)
dochazi v misté k nakladce zbouraného stavebniho materidlu. Azbestovy odpad se naklada
do zptisobilého uzavieného nebo otevieného odvalovaciho kontejneru typu AVIA nebo
ABROLL. Je-li azbestovy odpad ve velkych kusech, které se nevejdou do azbestovych pytla
0 objemu 60 — 100 I, piepravuje se volné lozeny Vv kontejneru. Azbest podle Dohody ADR
spada do II: obalové skupiny se stfednim stupném nebezpec¢nosti. Piepravuje-li se v otevieném

kontejneru, musi byt kontejner z vnitini strany jesté piikryt azbestovou plachtou, na kterou
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se jednotlivé kusy naloZi a znova jsou prestiikany proti azbestovym postiikem. (Obrazek 17)
Nakladka na kontejner probiha ruéné. Po naplnéni kontejneru je cely neprodysné€ zaplachtovan,
aby nedochazelo k nechténym ztratdm a uvoliiovani do ovzdusi béhem piepravy. V piipade,

ze azbest je ptepravovan v azbestovych pytlich je zaplachtovani kontejneru také nutné.

Obrazek 17 Nakladka volné loZeného azbestu

Zdroj: (15)

Vozidlo uréené k piepravé azbestu autorka definovala spolu s parametry v kapitole
2.1.1-2.1.3. Pro velké mnozstvi najednou zlikvidovaného azbestu o hmotnosti 7,94 t. Bude
z téchto vozidel vybrano pro ptepravu vozidlo IVECO EUROCARGO ML 160E25, R
z kapitoly 2.1.1, nebot’ ma nejvétsi uzite¢nou nosnost (9 t) a bude mozné veskeré mnozstvi

zlikvidovaného azbestu piepravit najednou.

Dle Dohody ADR se tedy oznaeni vozidla musi skladat ze 3 bezpe¢nostnich znacek
oznacujicich t¥idu nebezpecné véci, ze 4 oranzovych vystraznych tabulek a ze 2 tabulek

upozoriiujici na prepravu odpadd.

Azbest je podle Dohody ADR zafazen do tfidy 9 nebezpecnosti: Jiné nebezpecné latky
a pfedméty. Znacka oznacujici tfidu nebezpe€nosti se umisti na vozidlo zezadu a boky
prepravni jednotky. Dvé oranzové vystrazné tabulky se doplni o Kemlertiv kéd a UN kod.
Azbestu na zékladé jeho zatazeni do 9. tfidy nebezpecnosti a nepfitomnosti dalSich
nebezpecnych vlastnosti ndlezi Kemleriv kéd s ¢islem ,,90%“. UN kéd mu byl ptifazen podle
databaze Dohody ADR jako ¢&islo ,,2212%. Doplnéné tabulky se daji z levé a pravé strany
na ptepravni jednotku. Zbylé¢ dvé oranzové tabulky se o pfislusné kody doplitovat nemusi.
Jedna se totiz o prepravu kusovych predméta, pii které¢ podle Dohody ADR sta¢i mit doplnéné
tabulky pouze na odnimatelném nakladnim prostoru (kontejneru), jak jiz bylo definovano

v kapitole 1.2.2. Oznaceni podle téchto pravidel je znazornéno na Obrazcich 18 a 19.
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Obrazek 19 Oznadeni kontejneru

Obriazek 18 Oznadeni vozidla

Zdroj: Foto a uprava autorka

3.2 Dokumenty pro prepravu

V kazdém vozidle piepravujici nebezpecné véci musi byt kromé standardnich pfepravnich
dokumentt, jako je ndkladni list CMR, také ptepravni doklady popisujici nebezpecné zbozi

pro piipadné kontroly a mimotadné udélosti béhem piepravy.

Jedna se o doklady: ,Identifika¢ni list nebezpeéného odpadu“ (Pfiloha B), ktery fidi¢
dostane od bezpec¢nostniho poradce ve 2 vyhotovenich. Z toho jedno zGstava v misté vykladky
a zbylé po skonceni pfepravy zistavaji na provozovné firmy pro archivaci. ,,Ohlasovaci list
pro piepravu nebezpeénych odpadii po izemi CR* (P¥iloha C), tento doklad se dodava ve 3
vyhotovenich, kdy jedno ziistdva v misté vykladky, druhé je pro pfipadnou kontrolu a treti
zlstava pro archivaci na provozovné firmy. ,,Popis odpadu® ma fidi¢ k dispozici pii prvni
piepravé v ramci nové uzaviené smlouvy 0 dovozu odpadu s mistem vykladky. Pro opétovné
zavazeni odpadu v ramci jedné smlouvy nemusi mit #idi¢ jiz Popis odpadu, ale sta¢i mu pouze
doklad z n¢ho vychazejici: ,,Zakladni popis odpadu“ (Pfiloha D), ktery je pouze v jednom
vyhotoventi, které se nechava pokazdé v misté vykladky. Souhrnné dokumenty obsahuji veskeré

nutné informace o zbozi:

e UN dislo,
e oOficidlni pojmenovani piipadné doplnéni technickym, chemickym nebo biologickym
nazvem,

e (islo bezpecnostni znacky,
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e O0balova skupina pro latku nebo predmét, pokud je predepsana,

e pocet a popis kust,

e celkova hmotnost nebezpecnych véci uvedenych v popisu (jako objem, hrub4d hmotnost
nebo ptipadné ¢istd hmotnost),

e jméno a adresa odesilatele a pfijemce,

pokyny pro mimoiadné udalosti,

piipadné dalsi pozadavky ADR.

Dalsi doklady, které jsou potiebné pro uskuteénéni prepravy se tykaji fidi¢e. Ridi¢ musi mit
platné tidi¢ské opravnéni pro skupinu C (C1) a pro jizdu s jizdni soupravou C+E (C1+E).
K tomu profesni zpusobilost fidice, ktera je zaznamenana v fidi¢ském opravnéni. Pro pfepravy
nebezpecnych véci musi mit také pritkkaz prokazujici, Ze je proskolen a opravnén piepravovat

véci dle Dohody ADR.

Osvédceni pro piepravu nebezpeénych véci fidi¢ ziska po absolvovani Zakladniho $koliciho
kurzu. Jeho hlavnim posldénim je seznamit fidi¢e s riziky vznikajicimi pii pfepravé
nebezpeénych véci aposkytnout jim zdkladni informace nezbytné pro minimalizaci
pravdépodobnosti vzniku ptipadné nehody. Pti nehodé, provést spravné nezbytnad opatieni
pro bezpecnost. Pokud fidi¢ uspésné neabsolvuje kurz a neziska potiebné osvédéeni, nesmi fidit
vozidla pfepravujici nebezpeéné véci. Ridi¢, ktery kurz absolvuje Usp&iné ziska potfebné
osvédceni, ale musi kazdych 5 let na piezkouSeni. Dokladem o tGspéSném absolvovani kurzu

je: ,,Osvédceni o Skoleni Fidic¢i vozidel pirepravujicich nebezpec¢né véci (viz Obrazek 20).

Obrazek 20 Osvédceni o Skoleni Fidici vozidel pFepravujicich nebezpeéné véci

Zdroj: Foto autorka
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3.3 Trasa prepravy

Autorka pro praci zvolila trasu, kterou firma jiz v kvétnu roku 2017 vyuzivala pfi realizaci
svych sluzeb ve mést¢ BeneSov u Prahy a v cervnu roku 2018 zde bude mit znova

nékolikamési¢ni zakazku.

BenesSov u Prahy se nachazi zhruba 60 km od provozovny firmy a pieprava mezi témito
misty trva okolo 1 hodiny. Kazdodenni uskutec¢iiovani pfistavnych a odstavnych jizd takovéto
vzdalenosti by bylo velmi neefektivni. Proto se uskutecni jedna ptistavna jizda v den zahéjeni
likvidace a jedna odstavna jizda po skonceni celé zakazky. Vozidlo je v pribehu plnéni zakazky
deponovano v misté¢ likvidace, které je hlidané. Ptistavna jizda v ramci modelové piepravy

nebude zahrnuta.

Trasa vede pfimo z mista likvidace, které se nachazi v ulici Prazského povstani a konci
na specializované skladce u obce Lany. Pieprava z mista nakladky do mista vykladky bude
vedena po nejrychlejsi trase (viz Obrazek 21). Vzdalenost ¢ini 100,6 km a pieprava teoreticky
trva 1 hod a 40 min (16). AvSak v praxi tato trasa vzhledem k vytizeni vozidla a provozu
na pozemnich komunikacich trva podle fidi¢t spiSe 2 hod az 2 hod a 15 min (11). Vzhledem
k relativné kratké prepravni vzdalenosti se celkova doba pifepravy neprotahuje o bezpeénostni
prestavku danou Nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢.561/2006 o harmonizaci
nékterych ptedpisti v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zmé&né nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) €. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) €. 3820/85, ve znéni
pozdéjsich predpist.

| — — \ S /7 Celakovice

.——Nﬂadno —— : s

Eeroun

Obrazek 21 Mapa trasy modelové piepravy
Zdroj: (16)
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Jedna se o nejrychlejsi trasu, ne vSak nejkratSi, ktera je vedena ptes zpoplatnéné

komunikace konkrétn¢ pies dalnice prvni tfidy DO, D1 a D6. Podrobnéjsi piehled trasy

je uveden v Tabulce 7.

Tabulka 7 Prehled trasy

Pozemni komunikace Usek Kilometry | Zpoplatnéni | Castka
Mistni komunikace - 3,1 Ne -
Silnice 1/3 0 km -15 km 15,1 Ne -
Délnice D1 Exit 21-10/76 11 Ano 31,02 K¢
Délnice DO Exit 76-26 33,5 Ano 94,97 K¢
Dalnice D6 Exit 1-25 25,6 Ano 72,18 K¢
Silnice 11/236 41 km — 34 km 7 Ne -
Mistni komunikace - 53 Ne -
Zdroj: (16)

Z Tabulky 7 je ziejmé, ze trasa vede z vEtsi ¢asti po zpoplatnénych tsecich. Zpoplatnéné

useky tvori 70,1 km tedy 70,5 % z celkové trasy. Zbylych 30,5 km tvoii z vétsi ¢asti

nezpoplatnéné tseky silnic 1. a II. tfidy.

V celé trase se nenachazi zddné omezeni pro piepravu dle ADR, ani omezeni pro jizdu

nakladnich vozidel v podobé zdkazu vjezdu nakladnich vozidel nebo omezeni hmotnosti

¢1 snizené vysky.

Vyse nakladu se odviji od délky trasy, ktera ma vliv na spotfebu PHM a amortizaci vozidla.

Dale od doby ptepravy, ktera je ovlivnéna mzdou fidice. Mezi dalsi faktory ovliviiujici ndklady

patii 1 pouziti zpoplatnénych Gsekii mytnym systémem, jehoz vysi ovlivituji parametry vozidla

(Emisni tfida, pocet naprav). Naklady vychazejici z téchto faktori jsou nejzfetelnéjSimi

anejvice ovliviluji celkové pfepravni naklady, proto si je autorka zvolila pro svou analyzu.

Hlavnimi naklady pro analyzu jsou:

e Amortizace vozidla,
e cena spotiebovanych PHM,
e naklady na mzdu fidice,

e vyse elektronického myta.
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Z kapitoly 3.3. je vidno, Ze trasa vede z v¢tsi ¢asti pies zpoplatnéné useky. Myto autorka
pocita v sazbé pro zvolené vozidlo, z kapitoly 2.1.1., kter¢ ma dle Osvédceni o registraci
vozidla 2 napravy a emisni tiidu EURO 4. Vozidlo trasou projizdi ve vSedni dny mimo
Spicku. Stanovena sazba myta podle (17) tedy ¢ini 2,82 K&/km. Sazby pro elektronického
myta jsou na Obrazku 22. Na tseku dlouhém 70,6 km se na myté zaplati celkem 197,67 K¢.

tarif Euro6
emisni tfida EURC 0l EURO II-IV EURO W
EURO W, EEV
—l
poCel naprav 2 3 4+ me 3 4+ 2 3 4+ £ 3 4+
dainicea rychilosin 3,34 | 570 | 2,24 431|697 | 1,23 | 213 | 452 | 167 | 235 | 412

silnice

— patek 15-20h | 4

silnice 1. tFidy 1,58 | 2,74 | 3,82 [ 1,33 | 231 | 331|037 | 1,50 | 215 | 0,79 | 1,37 | 1,96
- patek 15-20h | 2,00 | 3,92 | 5,60 | 1.69 | 3,31 | 474 | 1,10 | 2,15 | 3,07 | 1.00 | 1,96 | 2,30
autobusy 1,38 1,15 1,04 0,20

Mytné nepodléha DPH

Obrazek 22 Sazby elektronického myta
Zdroj: (17, Gprava autorka)

Naklady na spotiebované PHM a amortizaci jsou ovlivnény primérnou spottebou vozidla,
délkou trasy a sazbou amortizace. Vyse prumérné ceny za 1 litr paliva (Diesel) pro rok 2018
je stanovena na 29,80 K¢&. Koeficient amortizace je pro stejny rok stanoven na 4,00 K¢/ 1 km

(18). Naklady na PHM a amortizaci se pak spocitaji podle Vzorce 1.

Npym = [(Sf% * PPHM) + Ka] * 1 [K¢] 1)
Kde:
NpHM Naklady na PHM a amortizaci [K¢]
SpHM Spotieba PHM vozidla dle Technického prikazu vozidla [[/100km]
PrHm Cena PHM podle vyhlasky ¢. 463/2017 Sh. [K¢/11]
Ka Koeficient amortizace [K¢/1km]
I vzdalenost [km]

Dosadime-1i hodnoty do vzorce 1, kdy ma vozidlo spottebu 26 /100 km (11):
N = [(% * 29,80) + 4,00] £100,6  [K¢]

¢ini ndklady na PHM a amortizaci 1 181,85 K¢.
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Dalsim sledovanym nakladem jsou néklady spojené na mzdu Fidi¢e. Vysi tohoto ndkladu
bude autorka vztahovat pouze na dobu piepravy. Zakladni hodinova sazba fidi¢e u firmy Klio
s.r.o. je 150 K¢/hod. Tento naklad ovliviiuje pouze doba piepravy, ktera byla stanovena
na 2 hod. Naklad neni ovlivnén dal§imi faktory, proto staci hodinovou sazbu vynasobit dobou

pfepravy. Tim nam vychazi, ze naklad na mzdu Fidice je ve vysi 300 K¢.

Pro zjisténi celkovych vybranych piepravnich ndkladl je nutné jednotlivé dil¢i slozky

secCist. Dil¢i slozky i s vycislenim jsou uvedeny v Tabulce 8.

Tabulka 8 Vybrané piepravni naklady

Dil¢i slozky naklada Vyse nakladu
Naklady na PHM a amortizaci 1181,85 K¢
Naklady na mzdu tidice 300 K¢
Vyse elektronického myta 197, 67 K&
Celkové vybrané prepravni naklady 1679,52 K¢

Zdroj a uprava autorka

Z Tabulky 8 vychazi, Ze celkové vybrané piepravni ndklady jsou ve vysi 1 679,52 K¢.
Vy¢isleni nékladi je pro firmu dilezité pro stanoveni sprdvné ceny za piepravu, aby na konci
hospodatského obdobi dosahla zisku. Tyto naklady se autorka pokusi snizit, aby firma
nemusela navySovat ceny, ale dosahovala vyssiho zisku. Navrhy na zmény budou uvedeny

v kapitole 4, kde autorka navrhne jiné piepravni trasy.

3.4 Vykladka a likvidace

Znaénym problémem pfi likvidaci azbestu z dosahu lidi, je nemoznost jej zcela zlikvidovat.
Kvili jeho nebezpe¢nému uvoliovani mikrovlaken do ovzdusi je naptiklad nemozné azbest
likvidovat ve specializovanych spalovnach. Nejen, Ze by to pro jeho zna¢nou odolnost viici
ohni, byla likvidace velmi ndkladnda, ale hlavné by pfi spalovani dochazelo k roz§ifovani
mikrovlaken do ovzdusi. Tim by byla likvidace naprosto bezvyznamna, protoZe by i nadale lidé
byli vystaveni nebezpecnym ucinkiim azbestu. Podobny vysledek by mély i dalsi varianty jeho
likvidace. Jediné ptipustné feseni, jak lidi chranit, je azbest zlikvidovat ze staveb a odvést

ho z dosahu lidi. Pro toto feseni byly vybudovany specializované skladky pro ulozeni azbestu.
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Za pocatek vykladky a zahajeni likvidace se d4 povazovat uz piijeti vozidla do arealu
skladky. Po pfijezdu je nejprve nutné pracovnikim skladky piredlozit doklady o odpadu
z kapitoly 3.2., ktery se ptivezl. Po kontrole dokladi dostava fidi¢ pokyny, kam na skladku
ma ulozit ptfivezeny odpad. Nasledné se vozidlo pfesouva na vahu, kde je zvazeno a pak je mu
povolen vjezd pfimo do skladky do zvoleného sektoru. Na béznych komunélnich skladkach
se odpad vesm¢s jen piiveze a ulozi se na hromadu, kde se to skladce zrovna nejvice hodi.
Nahodil¢ ukladani azbestu na skladku v§ak mozné neni. Azbest musi byt vyloZen na stanovené
misto, které udava i piesné soufadnice ulozeni. Misto ulozeni je i zaznamenano v dokladu

0 ulozeni odpadu na skladku (viz Obrazek 23).

Odbé&ratel ICZ: CZS00708 Dodavatel ICZ: CZS00022
P‘r'ijemka &.P17004379 1C0: 47540346.1 EKOLOGIE s.r.o.
gﬁvodce [ odesilatel: KLIO, s.r.o., Jana Nepomuckého 92, 25219 Chrastany IQO/R 25088608.2
platce: KLIO, s.r.o., Jana Nepomuckého 92, 25219 Chrastany IgO/R 25098608
dopravce: KLIO, s.r.o., Jana Nepomuckého 92, 25219 Chrastany ICO/R 25098608
datum a &as: 12.5.2017 12:41:23 RZ vozu: 7S5 6375 objednavka: zakazka:
hmot. na pfijezdu: 20,56 hmot. na odjezdu: 12,62 hmot. odpadu: 7,94
kod odpad/siuzba o . . katalog ktg. _Mnozstvi
170605 Stavebni materidly obsahujici azbest 170605 N 794t

tel. 313 573 464, pfacovni doba - po-pa: 7,00 - 15,30 h., so - 7,00-13,00 h.

I Poznamka umisténi - ctvere118,119,136,137, vyska 468 m.n.m F.I Prachar
Odpad prevzal: ... ... T Odpad pfedal:

Obrazek 23 Doklad o uloZeni odpadu na skladku
Zdroj: Foto a iprava autorka

V daném sektoru je vozidlo nasmérovano na urcitou pozici dal§im zaméstnancem skladky,
ktery dostal od kolegii potfebné informace. Kdyz je fidi¢ s vozidlem na spravném mist€ dostane
od zamé&stnance skladky pokyn, Ze mize naklad vyloZit. Samotna vykladka volné loZeného
azbestu spocivd v odplachtovani kontejneru a pomoci hikového nakladace vysypanim
naloZeného azbestu na povrch skladky. Po vyloZeni se vozidlo vraci zpét na vstupni sektor,
kde je pfevazeno, aby se zjistila skute¢na hmotnost odpadu, ktery byl vylozen. Ridi¢
si po ptevazeni vyzvedne potvrzené doklady o odpadu z kapitoly 3.2 a obdrzi potvrzeni
0 uloZeni. Timto krokem se vykladka a likvidace pro firmu stava ukoncenou. Celkovéa doba
vykladky véetné administrativni prace pracovnikti skladky trva okolo 15 min Skladka si jesté

vyloZeny azbest zabezpeci podle svych norem a vystavi firmé fakturu za ulozeni.

Vozidlo po opusténi arealu skladky se vraci zpét na misto nakladky. Kde je k dispozici
po celou dobu realizace zakazky. Vozidlo je v mist¢ nakladky také deponovano

viz kapitola 3.3. Odstavna jizda je uskute¢néna pouze jednou, a to po skonceni celé zakazky.

39



4  RACIONALIZACE MODELOVE PREPRAVY

V této kapitole se autorka bude nejprve zabyvat problematikou vozového parku
z kapitoly 2. Autorka se pro navrh zmén vozového parku rozhodla, nebot’ si mysli, ze pouzivana
vozidla jsou pro firmu nejvétsi vizitkou. Kazdy potencialni zékaznik totiz prvni vée, co u firmy
uvidi jsou prave jeho vozidla. Ve firmé Klio s.r.o0. se kterou autorka spolupracuje, je sice stabilni

a spolehlivy vozovy park, ale bohuzel na reprezentativnosti firm¢ moc nepiidava.

V dalsi ¢asti této kapitoly se autorka jiz zaméii na modelovou prepravu, kterou analyzovala
v kapitole 3. Vramci modelové piepravy autorka zahrnuje i souvisejici manipulaci
S pfepravovanym azbestem. V ramci manipulacnich praci autorka nemutze navrhnout velké
zmény, ale ucinit jen mensi doporuceni. Manipulac¢ni prace, jsou totiz kvili nakladani
s nebezpeénym odpadem koordinovany zadkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych dalsich zakont, ve znéni pozd&jsich piedpisi, zakonem ¢. 258/2000 0 ochrané
vetejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkond, ve znéni pozdéjsich predpist
a Narizenim vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii praci,

Vv aktualnim znéni. VEtsi pozornost bude autorka vénovat racionalizaci trasy.

Autorka navrhne nékolik alternativnich ptepravnich tras, které by mohly byt nakladové
vyhodnéjsi. Soucasna trasa vede pies zpoplatnéné komunikace a neni nejkratsi trasou. Autorkou

navrhované trasy budou vedeny mimo zpoplatnéné komunikace, anebo budou kratsi.

4.1 Navrhy zmén vozového parku

Pro zna¢né vysoky priimérny v€k vozového parku 11,5 let, by nejlepsi zmeénou byl nakup
novych vozidel. Nejen, Ze by se snizil primérny vek, ktery napomaha délat spole¢nostem dobré
jméno. Majiteli by 1 klesly provozni naklady spojené s vozidlem, napf. mensi silni¢ni

dan a elektronické myto, mensi poruchovost tedy 1 mensi ¢etnost mimotadnych oprav.

Racionalizace firemniho vozového parku bude provedena potizenim nového nékladniho
vozidla. Bude hledana alternativa za typ vozidla IVECO ML 90E17 z kapitoly 2.1.2,
toto vozidlo slouzi pronoseni AVIA a ABROLL kontejnert. Vyména tohoto vozidla

je zamérna, protoze firma ho pouziva nejcastéji k uskutecnovani prepravnich sluzeb a diky
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modernéjSimu vozidlu by se snizily naklady na provoz, jak samotného vozidla, tak ve vysledku

celého vozového parku.

Alternativa za vozidlo IVECO ML 90E17 by z divodu stejné vyuzitelnosti méla
byt ndkladnim vozidlem zvlastniho urceni — nosi¢ kontejnert. Hakovy nosi¢ kontejnerti neni
nutno poptavat zvlast u vyrobcd, nebot’ dealefi nakladnich vozidel nabizi vozidla
jiz s potizenou takovouto nastavbou. Hledané vozidlo musi byt schopné piepravit veskeré
naklady, které se aktualn¢ ptepravuji na vozidlech IVECO ML 90E17. Po vzajemné konzultaci
autorky s dispeCerem firmy, ktery ma na starost cely vozovy park, byly minimalni hlavni

pozadavky na porizované nakladni vozidlo stanoveny a jsou uvedeny v Tabulce 9.

Tabulka 9 Pozadavky na nové vozidlo

Vlastnost vozidla Parametr
Celkova hmotnost vozidla do12t
Délka kontejneri do 4 000 mm
Emisni tiida min EURO 5
Kabina Denni
Nastavba Nosi¢ kontejnert
Natahovaci vykon haku min 5t
Palivo Nafta motorova
Pocet mist k sezeni 2-3
Pievodové ustroji Mechanické
Vykon motoru min 125 kW

Zdroj: Autorka

Dilezitym stanovenym parametrem je celkova hmotnost vozidla, nebot’ soucasné vozidlo
ma celkovou hmotnost 12,5 t. Vozidlo tedy o pouhych 500 kg ptekracuje hranici 12 t, ktera
je ¢astym meznikem pro omezeny vjezd nakladnich vozidel. Autorka by tedy firmé doporucila
pofizeni aspon jednoho vozidla, které by nepodléhalo tomuto omezeni. Firmé& by to ulehcilo

planovani tras pfi realizaci ptepravnich sluzeb.
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Cilem je vybrat takové ndkladni vozidlo, které bude spliiovat minimalni pozadavky
stanovené v Tabulce 9 a bude mit lepsi parametry nez aktualni vozidlo v kapitole 2.1.2. Dale

se pii vybéru vozidla budou zohlediiovat dalsi kritéria zvolena autorkou:

¢ Rok uvedeni do provozu
e Zaruka

e Aktivni bezpecnost

e Pocet yjetych km

e Porizovaci cena

Vozidla budou poptavana u nékolika vyrobcii ndkladnich vozidel. V praci budou uvedena
pouze 3 vhodna vozidla, ktera budou mit nejlepsi parametry z Tabulky 9. Tato vozidla budou

nasledné srovnana. Na zékladé vysledku srovnani bude vybrano jedno vozidlo.

411 MAN 12,190 TGL

Vozidlo MAN 12.190 TGL (viz Obrazek 24) je nejnovejsi typ nakladnich vozidel
do 12 t znatky MAN. Vuz disponuje vykonnym motorem common-rail, robustnim podvozkem,

snadnou ovladatelnosti a velkou manévrovatelnosti (19).

Obrazek 24 Vozidlo MAN 12.190 TGL

Zdroj: (19)

Kombinaci recirkulace vyfukovych plyni SCR a filtru pevnych castic spliiuje emisni

normu Euro 6 (19).
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V Tabulce 10 jsou vypsany parametry dulezité pro hodnoceni a vybér vozidla, které jsou

stanoveny v Tabulce 9 v ramci kapitoly 4.1.

Tabulka 10 Parametry vozidla MAN 12.190 TGL

Celkova hmotnost vozidla 12 000 kg
UzZiteéna hmotnost 7 000 kg
Pievodové ustroji Mechanické
Vykon motoru 140 kW
Objem motoru 4 580 ccm

Palivo Nafta motorova
Emisni tfida EURO EURO 6
Natahovaci vykon haku 8t
Pocet mist 2

Rok uvedeni do provozu 2017
Zaruka Plna (2 roky)
Tachograf Digitalni
ABS Ano
Motorova brzda Ano
Dalkové ovladani nastavby Ne
Stav tachometru 55 km

Porizovaci cena

1 460 000 K¢ bez DPH

Mezi

Zdroj: (19)

hlavni vyhody tohoto vozidla se da zafadit jeho robustni a pevny podvozek

a komfortni vybaveni kabiny pro fidice.
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412 IVECO EC 120E19K

Vozidlo IVECO EC 120E19K (viz Obrazek 25) je nejnovéjsi typ nakladnich vozidel
do 12 t znacky IVECO.

Nejnov¢jsi generace motorli Tector 5, ktery se nachézi ve vozidle, pouziva motorovy olej

s nizkou viskozitou, ktery snizuje téeni, zvySuje ucinnost a prodluzuje intervaly udrzby (20).

Obrazek 25 Vozidlo IVECO EC 120E19K

Zdroj: (20)

Pro dosazeni emisni tfidy EURO 6 pouziva vozidlo inovativni feSeni dodate¢né upravy
spalin HI-SCR s pasivnim filtrem pevnych ¢astic (DPF). Systém snizuje spotiebu a technické

prostoje (20). V Tabulce 11 jsou vypsany parametry dilezité pro hodnoceni a vybér vozidla.

Tabulka 11 Parametry vozidla IVECO EC 120E19K

Celkova hmotnost vozidla 11 900 kg
Uzite¢na hmotnost 6 500 kg
Pievodové ustroji Mechanické
Vykon motoru 134 kW
Objem motoru 4 485 ccm
Palivo Nafta motorova
Emisni tfida EURO EURO 6
Natahovaci vykon haku 8t
Pocet mist 3
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Rok uvedeni do provozu 2017

Zaruka PIna (2 roky)
Tachograf Digitalni

ABS Ano
Motorova brzda Ano

Dalkové ovladani nastavby Ano

Stav tachometru 100 km
Porizovaci cena 1 399 000 K¢ bez DPH

Zdroj: (20)

Mezi prednosti vozidla se da zafadit jeho inovativni feseni ipravy spalin HI-SCR, jeho

jednoduché obsluha a prizpusobivost do méstského prostiedi a s tim spojené nové aktivni

prvky bezpecnosti.

4.1.3 RENAULT MIDLUM D12

Vozidlo RENAULT Midlum D 12 (viz Obrazek 26) je jednim z novych typt znacky

RENAULT. Vizpouziva firmou nové vyvinuty motor, ktery vychazi z osvéd¢enych

technologii a je dokonale piizptisoben méstskému provozu. Motor piinasi Gisporu paliva a nizsi

naklady na udrzbu (21).

Obrazek 26 Vozidlo RENAULT MIDLUM D12
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Vypinatelny ventilator pro optimalizaci spotieby spolu s kombinaci recirkulace vyfukovych

plyni SCR a filtru pevnych ¢astic umoziuje splnéni emisni normy Euro 6 (21). V Tabulce 12

jsou vypsany parametry dilezité pro hodnoceni a vybér vozidla.

Tabulka 12 Parametry vozidla RENAULT MIDLUM D12

Celkova hmotnost vozidla 12 000 kg
UZiteéna hmotnost 6 000 kg
Pievodové ustroji Mechanické
Vykon motoru 176 kw
Objem motoru - ccm

Palivo Nafta motorova
Emisni tfida EURO EURO 6
Natahovaci vykon haku 8t
Podet mist 2

Rok uvedeni do provozu 2017
Zaruka Plna (2 roky)
Tachograf Digitalni
ABS Ano
Motorova brzda Ano
Dalkové ovladani nastavby Ne
Stav tachometru 1 000 km

Porizovaci cena

1 557 400 K¢ bez DPH

Zdroj: (21)

Vozidlo se vyznacuje mnoha bezpecnostnimi prvky pro viditelnost. Vyhodou oproti

konkurenci je vypinatelny ventilator a motor do méstského provozu, ktery snizuje spotiebu.

4.2  Vybér vhodného vozidla

V této kapitole bude autorkou vybrano nejlepsi vozidlo z kapitol 4.1.1. — 4.1.3. Vybér bude

posuzovan na zékladé¢ zvolenych parametri vozidel, které jsou definovany V kapitolach

4.1.1 — 4.1.3. Srovnani vozidel s vyznacenymi nejlepSimi parametry je uvedeno v Tabulce 13.
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Tabulka 13 Srovnani navrhovanych vozidel

Parametr MAN IVECO EC RENAULT
12.190 TGL 120E19K MIDLUM D12

Celkova hmotnost vozidla 12 000 kg 11 900 kg 12 000 kg
UZiteéna hmotnost 7 000 kg 6 500 kg 6 000 kg
Prevodové ustroji Mechanické Mechanické Mechanické
Vykon motoru 140 kW 134 kW 176 kW
Objem motoru 4 580 ccm 4 485 ccm -
Palivo Nafta motorova | Nafta motorova Nafta motorova
Emisni tfida EURO EURO 6 EURO 6 EURO 6
Natahovaci vykon haku 8t 8t 8t
Pocet mist 2 3 2
Rok uvedeni do provozu 2017 2017 2017
Zaruka Plna (2 roky) Plna (2 roky) Plna (2 roky)
Tachograf Digitalni Digitalni Digitalni
ABS Ano Ano Ano
Motorova brzda Ano Ano Ano
Dalkové ovladani nastavby Ne Ano Ne
Stav tachometru 55 km 100 km 1 000 km
oo ooe [IBBUREN 1557 40k

Z vysledkil porovnani je patrné, Ze nejvic nejlepSich parametrit ma vozidlo znacky IVECO.
Sice vozidlo nedisponuje nejlep§im motorovym vykonem a nejvy$si uzitenou hmotnosti,

ale rozdily jsou zde tak malé, ze mohou byt piehlédnuty. Oproti tomu vozidlo mé novou

Zdroj: (19, 20, 21 tiprava autorka)

efektivni technologii pro snizovani emisi a mnoho dalSich technologii ve vybavé (20).

Na zdkladé téchto skutecnosti i faktu, Ze se jedna o znacku vozidla, kterd je jiz ve firmé

pouZzivana, a firma s ni je naprosto spokojena (11). Autorka doporucuje obménit vozovy park

koupi tohoto vozidla.

Po vz4jemné konzultaci s vedenim firmy a ptedloZenim vysledku zhodnoceni a autor¢ina

nazoru vedeni firmy s autor¢inou volbou souhlasi.
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4.3 Navrhy na racionalizaci modelové prepravy

V této kapitole se autorka bude zabyvat navrhy na nové piepravni trasy. Navrhy
na racionalizaci likvidace, nakladky ¢i vykladky nejsou mozné. Piisné zakonné opatieni
pro nakladani s azbestem, které je stanovuje zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nékterych dalsich zakonu, ve znéni pozd¢&jsich piedpist, zakon ¢. 258/2000 0 ochrané vetejného
zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti a Natizeni vlady
¢.361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii praci, v aktudlnim znéni,
zamezuje moznost navrhnout néjaké zmény, Aby prace zdstala v souladu se zminénymi zakony
a nafizenim. Vzhledem k témto skute¢nostem se autorka témito ¢asti piepravy nebude zabyvat

a zamg&fi se pouze na samotnou prepravu po urcité trase.

Plvodni trasa, ke které autorka navrhuje obménu je jiz definovana v kapitole 3.3. Vede
z mésta BeneSov u Prahy do specializované skladky Ekologie s.r.0. u obce Lany. Nesmime
zapominat, ze pfeprava je uskutecnovana vozidlem nad 12 t., tudiz musi byt trasa navrhnuta

mimo hmotnostn¢ omezené useky.

4.3.1 Nejkratsi trasa

Nejkratsi trasa se nabizi po silnici I1/603 pies Novou Hospodu az do Jesenice, kde by trasa
déale pokracovala po silnici II/101 do Dolnich BieZan a pokracovala pies Doliianské udoli.
Zde viak pravé vznika problém v podobé zakazaného vjezdu nakladnich vozidel. Jedina
moznost, jak trasu odklonit mimo omezeni je pfed Jesenici odbocit na DO. V tomto piipadé neni
mozné se uplné¢ vyhnout zpoplatnénym usekiim. Miizeme je zde pouze minimalizovat.
Pro minimalizaci sjedeme z D0 na exitu 23A smérem na Hostivice a Unhost’. Prijjezd Unhosti
jetaké omezen pro nakladni vozidla, proto je potieba napojit se na silnici 1/61
a jet az do Kladna. Kde se napojime na silnici 11/238, po které se dostaneme pied obci Lany.
Zde se napojime na silnici 11/236, po které dojedeme jiz do cile. Mapa trasy s vyzna¢enym

omezenim je uvedena na Obrazku 27
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Obrazek 27 Mapa nejkratsi trasy
Zdroj: (22, uprava autorka)

Na Obrazku 27 je zobrazena mapa zvolené pfepravni nejkratéi trasy. V mapé jsou zobrazeny

vvvvvv

5 je Kladno. Dale je na mapé zvyraznén zakazany vjezd nakladnich vozidel ptes Btezanské
udoli. Tato trasa je dlouha 87 km z toho 22,5 km vede pies zpoplatnéné useky. Pfeprava
po této trase trva s ohledem na provoz teoreticky 3 hod.

Néklady na navrhovanou trasu bude autorka pocitat obdobné jako pii kalkulaci piivodni trasy
v kapitole 3.3. Myto je tedy v sazbé pro vozidlo se 2 napravami a emisni tfidu EURO 4. Vozidlo
bude opét trasou projizdét ve vSedni dny mimo Spicku. Sazba tedy cini 2,82 Ké/km.

Podrobnéjsi popis je uveden v Tabulce 14.
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Tabulka 14 Piehled navrhované nejkratsi trasy

Pozemni komunikace Usek Kilometry | Zpoplatnéni | Castka
Mistni komunikace - 3,1 Ne -
Silnice 1/3 9 km — 15 km 4,5 Ne -
Silnice 11/603 10 km — 30 km 19,4 Ne -

Délnice DO Exit 82 — 23A 22,5 Ano 63,85 K¢
Silnice 111/00513 - 3 Ne -
Silnice 111/0056 - 3,5 Ne -
Silnice 11/101 53 km —59 km 5 Ne -
Silnice 1/61 13 km — 8 km 4 Ne -
Silnice 11/118 81 km — 83 km Ne -
Silnice 11/238 7 km-0 km 6,2 Ne -
Silnice 11/606 34 km — 39 km 4,5 Ne -
Silnice 11/236 39 km — 34 km 5 Ne -
Mistni komunikace - 5,3 Ne -

Zdroj: (22)

Z Tabulky 14 je ziejmé, ze trasa vede z vEtsi ¢asti mimo zpoplatnéné tseky. Zpoplatnéné

useky tvori 22,5 km tedy 19,5 % z celkové trasy. Na useku dlouhém 22,5 km se na myté tedy

zaplati celkem 63, 85 K¢.

Naklady na spotfebované PHM a amortizaci jsou pocitany z primérné ceny za 1 litr paliva

(Diesel) a koeficientu amortizace prorok 2018, stejné¢ jako u pdvodni trasy. Naklady

vypocitame dosazenim do vzorce 1.

Neuw = |(£= +29,80) + 4,00| + 87 [K¢]

Naklady na PHM a amortizaci ¢ini 1 022,1 K¢.

Dal8im sledovanym nékladem jsou néklady spojené na mzdu Fidi¢e. Zakladni hodinova

sazba fidi¢e je 150 Ké/hod. Doba piepravy byla stanovena na 3 hod. Tim ndm vychazi,

ze naklad na mzdu Fidice je ve vysi 450 K¢.

Celkové vybrané piepravni naklady spolu s dil¢imi slozky jsou uvedeny v Tabulce 15.
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Tabulka 15 Vybrané piepravni naklady pro navrhovanou nejkratsi trasu

Diléi slozky nakladua Vyse nakladu
Néklady na PHM a amortizaci 1022,1 K¢
Naklady na mzdu fidice 450 K¢
Vyse elektronického myta 63,85 K¢
Celkové vybrané prepravni naklady 1 535,95 Ké

Zdroj a uprava autorka

Z Tabulky 15 vychazi, ze celkové vybrané piepravni naklady jsou ve vysi 1 535,95 K¢&.
Vy¢islené naklady budou porovnany v kapitole 4.4.

4.3.2 Trasa mimo zpoplatnéné tseky

Pokud by se firma béhem piepravy chtéla Gpln€ vyhnout zpoplatnénym tsekim, musela
by trasu vést smérem na jih pies Neveklov, Dobfi$ a Zdice, a ne smérem k Praze. Také timto
smérem se nachéazi nékolik omezeni pro nakladni vozidla, proto by trasa musela byt smétovana
hlavné pies silnici 11/114 a silnici 11/236 kolem Kiivoklatu. Na Ktivoklatsku se v§ak nachazi
rozmanity a ¢lenity terén s mnoha serpentynami, ktery by mohl vést ke ztizenému prijezdu

vozidla a velkému prodlouZeni jizdni doby. Mapa trasy je uvedena na Obrazku 28.
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Obrazek 28 Mapa mimo zpoplatnéné useky
Zdroj: (22)
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Na Obrazku 28 je zobrazena mapa trasy mimo zpoplatnéné useky. V mapé jsou zobrazeny

Tato trasa je dlouha 107 km. Preprava po této trase trva s ohledem na kopcovity terén
a provoz teoreticky 4 hod. Naklady na navrhovanou trasu bude autorka pocitat obdobné jako
pii kalkulaci ptivodni trasy v kapitole 3.3. Oproti stavajici a navrhované nejkratsi trase,
zde nevznika naklad spojeny s elektronickym mytem. Podrobnéj$i popis trasy je uveden
v Tabulce 16.

Tabulka 16 Prehled navrhované trasy mimo zpoplatnéné dseky

Pozemni komunikace Usek Kilometry

Mistni komunikace - 2
Silnice 1/3 10 km — 14 km 3

Silnice 11/114 68 km —11 km 56
Silnice 111/11411 - 2
Silnice 11/118 41 km — 48 km 6
Silnice 11/236 0 km —35 km 34

Mistni komunikace - 53

Zdroj: (22)

Z Tabulky 16 je ziejmé, ze trasa mimo zpoplatnéné tseky vede po celé délce. Nevznika
zde tedy naklad spojeny s elektronickym mytem. Vznikajici nadklady na spotfebovan¢ PHM
a amortizaci jsou poc€itany z primérné ceny za 1 litr paliva (Diesel) a koeficientu amortizace

pro rok 2018, stejné jako u puvodni trasy. Néaklady vypocitame dosazenim do vzorce 1.
Npi = [(2=%29,80) + 4,00| = 107 [K]

Naklady na PHM a amortizaci ¢ini 1 257,1 K¢.

Dal8im sledovanym nékladem jsou néklady spojené na mzdu Fidi¢e. Zakladni hodinova
sazba fidi¢e je 150 Ké/hod. Doba piepravy byla stanovena na 4 hod. Tim ndm vychazi,
ze naklad na mzdu Fidice je ve vysi 600 K¢. Pii zvoleni této trasy by jiz bylo zapotiebi hlidat
dobu fizeni. Pii zvySené hustoté dopravy by mohlo dojit k piekroceni této doby, kterd je ddna
na 4,5 hod. Ridi¢ by v takovém piipadé musel absolvovat bezpeénostni piestavku v délce
45 min, kterou stanovuje Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 o harmonizaci

nékterych ptedpisii v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné natfizeni Rady
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(EHS) & 3821/85 a (ES) & 2135/98 a o zrudeni nafizeni Rady (EHS) & 3820/85, ve znéni
pozdéjsich predpisu (23).

Bezpecnostni piestavka by nejen prodlouzila dobu piepravy, ale navysila i ndklady na mzdu
fidice, které by se o dobu bezpecnostni prestavky navysily. Autorka vSak pii vypoctu bude
uvazovat trasu bez bezpeCnostni piestavky. Celkové vybrané prepravni naklady uvedeny

v Tabulce 15.

Tabulka 17 Vybrané piepravni naklady pro navrhovanou trasu mimo zpoplatnéné useky

Dil¢éi slozky nakladu Vyse nakladu
Naklady na PHM a amortizaci 1257,1 K¢
Néklady na mzdu fidice 600 K¢
Vyse elektronického myta 0 K¢
Celkové vybrané prepravni naklady 1857,1 Ké

Zdroj a aprava Autorka

Z Tabulky 17 vychazi, ze celkové vybrané piepravni naklady jsou ve vysi 1857,1 K¢&.
Vy¢islené naklady budou porovnany v kapitole 4.4.

4.4  Vybér vhodné trasy

V této kapitole budou porovnany navrhované trasy z kapitoly 4.3.1 a 4.3.2. s ptivodni trasou
z kapitoly 3.3. Porovnani tras je na urovni vybranych provoznich nakladd, které se autorka snazi
snizit. Pivodni trasa je nejrychlejsi, ale také nejdelsi usek je veden po zpoplatnénych usecich,
coZ ji prodrazuje. Prvni navrhovana trasa je trasou nejkratsi. Pfeprava po ni trva o hodinu déle,
ale po zpoplatnénych tsecich vede minimaln¢. Druha navrhovana trasa je nejdelsi a pieprava
po ni trva nejdéle, ale nevede pies Zadny zpoplatnény sek. VSechny trasy jsou zndzornéné

na Obrazku 29.
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Zdroj: (21, diprava autorka)

Plvodni i navrhované trasy, které jsou znazornény na Obrazku 29. Kalkulace jednotlivych

tras je v jednotlivych kapitolach, kde jsou trasy popisovany podrobnéji (kapitoly: 3.3., 4.3.1

a4.3.2.). V nasledujici Tabulce 18 jsou uvedeny jiz celkové naklady jednotlivych

tras ze zminénych kapitol.

Tabulka 18 Porovnani jednotlivych tras

VySe nakladu
Dil¢i slozky nakladi :
o ; . v Trasa mimo
Puvodni trasa | Nejkratsi trasa « ;o
zpoplatnéné useky
Naklady na PHM a amortizaci 1181,85 K¢ 1022,1 K¢ 1257,1 K¢
Naklady na mzdu tidice 300 K¢ 450 K¢ 600 K¢
Vyse elektronického myta 197, 67 K¢ 63,85 K¢ -
Celkové vybrané prepravni « x ¥
\ 1 679,52 K¢ 1 535,95 K¢ 1857,1 K¢
naklady

Zdroj a uprava autorka

Z Tabulky 18 vychazi, ze trasa, kterou firma vyuzivd neni ndkladové nejvyhodné;si.

Vyhodnéji vySla navrhovana nejkratsi trasa z kapitoly 4.3.1. Snizeni nakladt neni sice nijak

vyrazné (-143.57 K¢), ale pfi opakovani prepravy po dobu nékolika mésici muze dojit

I ke znateln&jSim Gsporam.
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Pivodni trasa pro svou vzdalenost a Casovou naro¢nost se da béhem pracovniho dne
zvladnout se s dvéma obraty. Dva obraty vSak nejsou mozné z divodu oteviraci doby skladky,
kde probiha vykladka. Skladka ma otevieno od 7:00 do 15:30 (24). Vozidlo v tomto ¢asovém
rozmezi zvlada pouze jeden obrat. Tedy po trase pojede celkem 2 x za den. Podrobny pracovni
den fidice je uveden v Ptiloze E a F. V harmonogramu nejsou uvedeny piistavné a odstavné

jizdy, protoze vozidlo mimo pracovni dobu zlstava v misté nakladky.

Autorka pro vypocty tspor bude uvazovat, ze prace probihaji pét dni v tydnu po dobu dvou
mésici. V tomto Casovém rozmezi tedy vychazi, ze prace probihaji 40 dni. Pro vypocet

provoznich nakladili za stanovené obdobi autorka pouZzije vzorec 2.

N = (NPHM * nj) *Ng [K¢] (2)
Kde:
N Provozni naklady [K¢]
NpHm Naklady na PHM a amortizaci [K¢]
nj Pocet jizd za den. [—]
Nd Pocet pracujicich dni [—]

Dosadime-li do vzorce hodnoty pro plivodni trasu, zjistime, jaké ndklady firma vynalozi,

pokud bude i nadéle realizovat piepravu po této trase.
N =(1679,52 x 2) x40 [K¢]

Po dosazeni do vzorce 2 vychéazeji provozni naklady na dané casové obdobi

134 361,6 K&¢.

U vypoctu nakladi pro navrhovanou trasu, nesmeéji byt opomenuty jeji charakteristiky.
Pfeprava po trase trva o hodinu déle, proto vozidlo mize za den uskute¢nit také pouze jeden
obrat. Druhy obrat nelze uskutecnit, opét kvili oteviraci dobé skladky. Zaroven u trasy dohazi
k prodlouzenim ptepravni doby, a pii druhém obratu by doslo k piekroceni denni doby Fizeni.
Denni doba fizeni je podle (23) stanovena na 9 hod. Podrobny pracovni den fidice pii realizaci

navrhované trasy je uveden v Ptiloze G a H.
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Autorka opét bude uvazovat, ze prace probihaji pét dni v tydnu. V tomto ¢asovém rozmezi
tedy vychazi, ze prace probihaji 40 dni. Pro vypocet provoznich nakladl za stanovené obdobi

autorka pouzije vzorec 2.

Dosadime-li do vzorce 2 hodnoty pro vyhodné&jsi trasu, zjistime, jaké naklady by firma

vynalozila, pokud by zacala realizovat pfepravu po této trase.

N = (1535,95 * 2) x40 [K¢]

Po dosazeni do vzorce 2 vychazeji provozni naklady na dané ¢asové obdobi 122 876 K¢.
Z obou vysledki je ziejmé, ze firma by realizaci pfepravy po nové trase, pii zakazce na dva

meésice dokazala uSetrit 11 485,6 K¢.

Autorka doporucuje zménit trasu piepravy a uSetfené financni prostfedky investovat
bud’ do vybaveni firmy, nebo do reklamy. Nové vybaveni by zaméstnancim mohlo ulehcit
praci a tim prispét k navyseni efektivity prace. Reklama u firmy jiz del$i dobu neni nijak feSena,
firma spoléha na své zakazniky a doporuceni od nich dal§im potencialnim zakaznikdm.

Investice do reklamy by firm& mohla pfinést vice novych zakaznikii mnohem rychleji.
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5 ZHODNOCENI NAVRHU

Z vysledku analyzy vozového parku je navrh na obnovu, ktery autorka navrhuje v kapitole 4.2.,
vice nez nutny. Nové vozidlo by bylo pro firmu ur€ité prospé$nou zménou. Jeji vozovy park
je jiz velmi stary a obnova by byla diive ¢i pozdé&ji nevyhnutelna. Investice do nového vozidla
neni pro zadnou firmu malic¢kosti. Ackoliv je firma ziskova, ndkup vozidla je vzdy velky
jednorazovy naklad, ktery neni jednoduché zafinancovat. Je nutné si tento krok velmi promyslet

a zvazit veSkeré ptinosy a rizika.

Autorkou navrhovana vozidla patii mezi nejnovéjsi typy ve své kategorii. Kazdé disponuje
mnoha ojedinélymi vlastnostmi, které jsou typické pro vyrobce. Z navrhovanych 3 vozidel
autorka pro firmu vybrala vozidlo znacky IVECO. Vozidlo ma velmi kvalitni a moderni
zpracovani s mnoha novymi technologiemi, mezi které patii napt. hlidani jizdniho pruhu,

automatické nouzové dobrzd’ovani, ovladaci prvky na volantu.

Zhodnocenim celkového vysledku autorka navrhuje zakoupit pravé vozidlo IVECO
EC 120E19K jako alternativu ke stavajicimu vozidlu IVECO ML90E17. vybrané provozni
naklady, které by firmé koupi vozidla klesly, jsou zobrazeny na Obrazku 30.

Porovnani vybranych piepravnich naklada

10 200 182
5616

18
1,67
I I ]

silniéni dadl v roce 2017  sazba mytného K&'km spotieba 1/100km

mpuvoni vozidlo  wnavrhované vozidlo

Obrazek 30 porovnani vybranych prepravnich naklada
Zdroj: (11, 12,17,20)

Pro racionalizaci modelové prepravy z kapitoly 4.3. byly autorkou navrzeny jiné prepravni
trasy, které by mohly byt pro firmu vyhodnéj$i. V porovnani navrhovanych tras s trasou

puvodni autorka zjistila, Ze pouze jedna navrhnuta trasa ma mensi pfepravni naklady a jeji
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vyuziti stoji za zvazeni. Pro jednordzovou piepravu, by vyuziti této trasy nemuselo byt Gplné
vyhodné. Trasa je sice nakladové méné naro¢na, ale ¢asové je zase o néco delsi. Kdyby firma
m¢éla vykonavat své prepravni sluzby ze stejného mista odeslani do stejného mista uréeni pouze
jednou v ramci plnéni nékolika riznych zakazek za den, byla by jisté lepsi ptivodni trasa, ktera
je rychlejsi. Vozidlo by totiz mélo vétsi Sanci za den zvladnout vice zakézek, a tedy firmé
piinést vice zisku. Jednalo by se vSak o vétsi zakazku, kterou by firma plnila nékolik tydnt
¢i mésict, bylo by jiz snizeni nakladi trochu viditelnéjsi (viz Tabulka 19). Vozidlo
na navrhované i na puvodni trase je schopné za den zvladnout pouze jeden obrat, tedy

zde by ¢asovy rozdil mezi trasami byl zanedbatelny.

Tabulka 19 SniZeni piepravnich nakladd

Pivodni trasa Navrhovana trasa
Naklady na jednu piepravu 1679,52 K& 1 535,95 K&
Uspora na jedné pirepravé 143,57 K¢
Pocet pracovnich dni zakazky 40 40
Pocet jizd za pracovni den 2 2
Naklady na zakazku 134 361,6 K¢ 122 876 K¢
I'Jspora na zakazce 11 485,6 K¢.

Zdroj a uprava autorka

Zhodnocenim celkového vysledku neni Gispora nijak zavratna. Zménou trasy by vSak doslo
ke zvySeni efektivity vyuziti vozidla. Jak je patrné z jednotlivych harmonogramti pracovniho
dne fidice, vice obratl ¢i jiné prace vykonat nemiiZze. Pfi piivodni trase proto vznika velky
prostoj, pii kterém fidi¢ nevykonava zadnou praci, ale pfesto je placen. ProtaZzenim jizdni doby,
by fidi¢ aspoil vykonaval praci, za kterou je placeny, pficemzZ firemni naklady na mzdu
by ziistaly ve stejné vysi. Ukony fidi¢e za pracovni den pii piivodni a navrhované trase

Jsou zobrazeny na Obrazku 31.
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Pomér ¢innosti na jednotlivych trasach
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Obrazek 31 Pomér ¢innosti na jednotlivych trasach
Zdroj: Autorka

Z Obrazku 31 je vidét, ze ke zménam dochazi pravé v dob¢ fizeni a v dobé prostoje.
Pavodni trasa mé oproti navrhované kratsi dobu fizeni, ale zase vétsi prostoj. U navrhované
trasy dochazi ke zvySeni doby fizeni o 2 hodiny, ale na ukor prostojl, ktery se umérné snizi
také o 2 hodiny. Tato skutecnost vede ke zvyseni efektivity vyuziti vozidla. Na Obrazku 32

je znazornéna efektivita na ptivodni trase.

Efektivita vozidla na pavodni trase

m Efektivita vozidla  ® Prostoje vozidla

Obrazek 32 Efektivita vozidla na ptivodni trase
Zdroj: Autorka
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Do efektivity vozidla je zapocitana jizda vozidla a jina prace, kterou tvoii nakladka,
vykladka, ¢i kontrola vozidla. Do prostoju jsou zahrnuty bezpecnostni piestavky a stani vozidla,
pii kterém se nevykonavd zadnad prace. Zvyseni efektivity, ke které by doslo v ptipadé

navrhované trasy, je zobrazeno na Obrazku 33.

Efektivita vozidal na navrhované trase

= Efektivita vozidla = Prostoje vozidla

Obrazek 33 Efektivita vozidla na navrhované trase
Zdroj: Autorka

Efektivita vozidla se zvysila o 23,5 % a prostoje klesly skoro na minimum. Ke znatelngjsimu
sniZeni prostoju jiz dojit nemuze, protoze 75 % prostoji tvoii bezpe€nostni piestavka, ktera

je ze zékona povinna.
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ZAVER

Jak jiz bylo uvedeno v tvodu, prace se zabyva nebezpecnymi vécmi. Zprvu bylo v praci
popsano, co to nebezpetna véc je a co mezi nebezpecné véci patii. Dale se autorka zaméfila
na konkrétni nebezpecny predmét, kterym si zvolila azbest. Ohledn¢ azbestu bylo v praci blize
specifikovano, co je azbest, kde se nachazi, jakym zplsobem a pro¢ je nebezpecny. Azbest

byl také analyzovan dle Dohody ADR, ktera stanovuje jeho podminky piepravy.

V dalsich kapitolach prace autorka provedla analyzu vozového parku vybrané firmy.
Do analyzy si vybrala, tii nej¢astéji firmou pouzivana vozidla pro piepravu azbestu. U vozidel
zaznamenala jejich technické parametry a mezi sebou je zhodnotila. Dale se autorka zabyvala
modelovou piepravou azbestu, kterou dand firma vykonava. Jako modelovou pfepravu
si zvolila trasu, kterou jiz firma né€kolikrat absolvovala, a nadale absolvovat bude. Piepravu
nejprve zanalyzovala od tGplného pocatku zacinaje likvidaci objektu a nakladkou a konéici
vykladkou. V ramci likvidace uvedla veskera bezpecnostni opatfeni a spravny pribéh
pro zachovani bezpecnosti. U nakladky se zaméfila na postup a oznacovani vozidel
uréenych pro ptepravu. Naslednou trasu Vv praci podrobné zanalyzovala a vykalkulovala

vybrané prepravni naklady.

V navaznosti na analyzy Vv ramci posledni kapitoly provedla navrh zmén vozového parku
a racionalizaci modelové piepravy. Ve vozovém parku, ve kterém se rozhodla pro obnovu
pomoci koupé nového vozidla. Autorka v praci uvedla tii vozidla, ktera nejlépe spliovala
stanovené parametry. Tato vozidla mezi sebou porovnala, zhodnotila jejich klady, zapory
a technické parametry. Jedno vozidlo vybrala a navrhla jej firm¢ jako alternativu za stavajici

vozidlo.

V ramci modelové piepravy se autorka na zdkladé mnoha zakonem danych postupil
pii likvidaci a manipulaci rozhodla racionalizaci provést navrhem vyhodnéjsi pfepravni trasy.
Navrhla dv¢ jiné alternativy, které v praci podrobné poslala a vykalkulovala jejich ptepravni

naklady. Vyhodngjsi trasu navrhla firmé jako alternativu.

Cilem prace bylo predstavit nebezpecné véci a poukazat na nebezpecnost
karcinogenniho azbestu. Tato ¢ast cile byla splnéna v prvni kapitole prace. Dale bylo
cilem prace provést analyzu vozového parku a modelové prepravy. Na zikladé analyzy

predlozit navrh zmén. Tato ¢ast cile byla splnéna ve druhé, tieti a ¢tvrté kapitole prace.
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pozdéjsich predpist.

Ekologie vyrova biopaliv a skladka odpadii: Kontakt [online]. Copyright, 2006-2018
[cit. 2018-05-07]. Dostupné z: http://www.skladka-ekologie.cz/?page=kontakt
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Priloha A: Osvédceni o odborné zpiisobilosti bezpe¢nostniho

poradce pro prepravu nebezpe¢nych véci

OSVEDCENI
o odborné zpusobilosti bezpeénostniho poradce
pro pfepravu nebezpeénych véci
Certificate
of training as safety adviser for
the transport of dangerous goods

Osvédéeni &.: 1251
Certificate No:

Poznavaci znagka statu vydavajiciho osvédéeni: CZ
Distinguishing sign of the State issuing the certificate:

Pfijmeni:
Surname:

mincty I

Forename(s):

Datum a misto narozeni:
Date and place of birth:

Statni prisluénost; CR
Nationality:

Podpis drzitele:
Signature of holder:

Platné do 20. 1. 2018 pro podniky, které pfepravuji nebezpeéné véci, a pro podniky, které
provadéji nakladku nebo vykladku spojené s touto prepravou:

Valid until 20-1-2018  for undertakings which transport dangerous goods and for)
undertakings which carry out related loading or unioading:

po silnici po-zeleznici Po-vAitr ké-vodni
by road by-rail by-inland-waterway

Platné pro tFidy nebezpedénych véci: 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 6.2, 8, 9
Valid for classes of dangerous goods:

Vydino kym: Ministerstvo dopravy CR
Issued by:

Datum: 17.01. 2013

. Date: Signature: |

Prodlouzeno do:
Extended until:




Priloha B: Identifika¢ni list nebezpecného odpadu

I DENTIFI KACNI LI ST NEBEZPECNEHO ODPADU
TS £ 3L ptiticn & J0V001 B

1. Nazev odpadu: Stavebn| materidly obsahujici azbest

2. Kod odpadu (podle Katalogu odpadi): 170605 Kategorie: N
3. K&d podie ADR.  thida: 9 obal. sk 11 UN gislo: 2212 Fozn
-
4. Pivodee odpadu nebo opravnéna osoba:
Firma (ndzey) 16
Uice: Misto. PsC
Osoba oprivnénd: Telefon
5. Fyzikaini a chemickeé viastinosti odpadu:
Nehoflavy, pevny odpad s molnym prachovym podilem

6. Nebezpeéné viastnosti odpadu:
Exotoxicite, draZdivost, karcinogenita, schopnost uvolfovat nebezpedné ltky do 2ivotniho prostleci ph cdstrafovani

7. Bezpetnostnl opatfeni pfi manipulac, skladovani a pfepravé odpadu:
7.1. Technicka opatfent

Pri praci nejist, neplt, nekoufit. Stiadovet v uzavienych, nepropustngch nadobach chranénych pled (&inky atmasférickych vilvd, Zabednit
rozprachu a Gniku do vod

7.2. Doporudend osobnl ochranné pr i prostfedky
- dychadi orgdny.  respirdtor -0l ochranné bryle
- ostalni Sasti tdla: ochrannyg odév - TUCE:  oohranné rukavice

7.3. Protipo2arni vybaveni:
Oobvykie se jodnd o nehoflavy odpad. PP poldru zabrinit rozpracha d&inky prouddni spalin popl hasebni techaikou

8. Opatfeni pfi nehodach, havariich a po2arech:

8. 1. Lokakzaon:
Shromazeil do plvodnine nebo nahradniho cdalu. Zebranit rozprachy

82 Prvni pomoc
Pl zasazeni otl: vypldchnout odi pitnou vodou, vhodnd Idkalska problicka PR nadychanl: vynést na Serstvy vzduch, plerudit expozic PH
158 pokolky. omyt mydiem a vodou, odet!it krémem

8.3 Dalsi pokyny:

8.4, Telefonické spojeni:

Tishovd volni - centrdini &islo 112 Hoss 150 Zdravolni siulba 155  Folios 1580 dsiskd police 156

9. Ostatni duleZité udaje:

9.1, Taxikologické Odaje:
Cetkove 08inky neurdité, Respirabilal vidkna azbestu [sou prokézany chemicky karcinogen M&ze vyvolat podralddéni pokolky a sliznic

92 Ekologické idaje
Matecidl nebezpedny 2aiména pli kontaminaci ovedudl

9.3 Daldl udape

10. Za spravnost (dajG uvedenych v identifikadnim listu odpovida:
Frma (nazev): oy

Ulica. Mssto Pt
Osoba opravnéna Telefon:

Datum vyhotoveni: Podpis a razitko




Priloha C: OhlaSovaci list pro prepravu nebezpecnych odpadi po

uzemi CR

Ohlasovaci list pro pfepravu nebezpeénych odpadil po Gzemi CR

| 1oL 100547 Kyvadped plapravar  Ne
| Ddnsllabal: Prijamce | wykladkn:
160 75096508 [ 1Ez/1ép cos00022 160 47540046 | téznite _crsome
| Obchodni firma,/ndzev/jména a prifmeni  Obchadni firma/ nbzey/ jméne a pljmeni
KLID, &rio EKQLAOGIEsra.
Wiice, £p., £, Jara Nepamuckiha 52 Ulice, &.p., E0.  Lom Babin - Jih
Obac, PSE Chridtany, 15219 Obac, PSC Rynholec, 27062
200 SIS 1ézin 542334
" Tessfon 257951149 | Talafon
Pripojemni doldlady:
Maklicka neberpalného odpady
Miste naklidky: Pofadevé fslo mista naklidiy: 1
| I 25098608 iéz/eée 21011
Obchadnl firmaj/mhzeyfjmine a piijmeni
ELI, .14,
| Ukies, £p., £o.  Prabskiho povstini 1711
Db, PSC Benefio, 25601
| 1zl 529303
L s A, s
IF'nF.L m'lm“fn:f‘ Mipew nibsezpadndhn odpesty pdle Katalegs cdpadd MnoEetd (1) :T:
1 — |5:.|l.ll:|1lrr|.|ru'#y nisahighd asbast i’ﬁ;ﬂ?
Dopravee nebezpeénéha adpady *‘1|
Dopravoe: | PoFadowd st dopravee: 1
1to 25098506 | Registraéni éslo nivisu
Obschadni firma /nérev/jmano & prijmeni Hegittracni rnatks pAivasy
KLID, 550, tiale feler. vagdni P
Uiice, &9, 0.  Jara Nepomuckina 52 Lisl wodni, letedke zhyiiky
Obec, PSE Chrdétany, 25219 | Raritho a podpis:
|12 539295 | - a
Telefon 57951149 o 47, Ayt u Frany
Kod drutw dopravy *) 1 m“'“ e
" Registrabnd madka ta. vosu 755 6375 ' .
fiaklad predan dopravo:  KLIG, s.ro. Rilkdlad predan piijemc: EXOLOGIE&ra.
Datum 12.5.2017 |Eas / Datum 1252017 | Eas
Odesilatel; 110, 510 Pifjemoe: EXOLOE T -
Razitho a podpls: i Razitko 2 podpis: |;§j§!i_:_iﬂ!_l!gi_e'ﬂ
A el

T

*) 1 - sinifri, 2 - Sslearuéni, 3 - wochi, 4 - lebeckd, 5 - kombinovana



Priloha D: Zakladni popis odpadu

ZAKLADNI POPIS ODPADU
Zodsob vypiiovini® odponiiasicl Udaf ommedte papisem nebo X, v plpacé

gmuwmtumousumwwwmmmpmw nedostatky mésta pokradufte v poandmee na drund strand

10 Sisto smiouvy)Eisio 2], popisu: Jméno odpov. pracovnia dle smiouvy:  Ing Knistyna Demiovs, KLIO 8.1.0.

1dentifikaéni (daje dodavatele (viastnika) odpadu Identifikaéni (Gdaje plvodce odpadu

Nazev nebo yméno, pfijment: Nazev nebo jméno, pfijmeni:

KLIO 5.r.0.- SKLAD KLIO 5.1.0,- SKLAD

Adresa/sidlo: Adresa/sidio:

Chrédtany 92 Chrédtany 92

25219 Rudnd u Prahy 25219 Rudné u Praty

1&: 25098608 1€ 25098608

Nézev a adresa provozovny, kde odpad vznikl

KLIO s.r.0.- SKLAD
Dolfianska 400 15521 Praha 17

%

ODPAD (zafazeni podle Katalogu odpadl)

Nézev druhu odpadu  [Stavebni materidly obsahujici azbest

UpFesnéni
Katalogové fislo | Za%azen e §2 wyhidSiy & 381/2001S0. 1{7|/0|6|0|5
Kategorie odpadu N
Pledockibdand meolstvl odpacy v dodévee:

Upina specifikace odpadu plivodcem nebo dodavatelem (viastnikem) odpadu
Informace o achnoog(venks | (ydpad vzniki pti demolicich eternitovych sttech

Informace © srovindch vstupujicich
do procesy vaniky odpadu

Fyzkiini nebo yné viastnosti odpadu 4
(koristence, §.v., woech.. o) | Pevnd konzistence

Kritické ukazatele Nejsou 50U stanavery a pravideind owioviny s Zetnostl X 23 rok tyto:
(meﬁmﬁwmw stanoveny

Nebezpedné viastnost!
odpadu kat. “N" nebo "ON" Negsou | HI | H2 H3 H4 | HS | HE H7 | M8 H9 H10 | M1l | H12 | H13 [H34

Podil biologicky rozioZiteiné sloiky v odpadu 0% |<10% |<20% [<30% |<40% |Jny: %
Ce pro n u
ooapomuwmwm:vwwmwzmama&umv«ams)
nepiekraise v Eidném 2 vkazateld nejvide pfipustné hodnaty uvedend v plilaze £.2 wit. 204/2005 S2. pro I |Ila|IIb| III
vuhovou tidu Gsio
mugvmmwmw?uﬁmmﬁvmuk
wyhlisce 2005 50. pro skupew (podsiupinu) skibcky uvedenou v odstavcl, <
Skupina (podskuping), na keercu mde byt ccpad vahiedem k swym viastnostem, S.No 5.001 5'002 5003
wyluhovateinasts a siodend uioden
Strénka 122



Priloha D: Zakladni popis odpadu

mmmmwmvwmwmmmw

Fosmne»m.mw'mmwmampﬂm
vystedkl Zkousek:

TWMWMWM-MWWIMWWMSMMWWM.

Omezen! a nezbytnd opatfeni mm(mmw.mm;mmw,mmx
mn:Maﬁmm Nejsou cbsatu axbestu atd,, pFpadné pokradovini v poandmee):

misitelnosti cdpadu s Jfimymi druby odpadu:
Cestné prohladeni plvodce odpadu
mmmﬁ)muwvmmw;mmm
mmwuawrmwnuuwmmvmmxmm)wuttssnooxsmm'nw
MSOMMMMMMMM&MLSMLWJMMM
anmaa.vmmmumamummcmmmvmm

Odpad by upraven ve smyshu §4 pism, k) z8kona
mMm;WpWﬂmmMWﬁvwm
Poznamky, daldi informace o odpadu, prilohy atd.

mwmummmom(eupmomm.dwawwowm
MMMWMWOMMHWM(&MVWW}

Zde wvedhe caltl informace & popisova
apod.) proniieni plivedce adpada nedo

omowmuumuummammlmwwdwammwmm

Iméno a plijmenl: Martin Vosecky , KLIO s.r.. Bydidté: Plaveckh 8,

Telefon, fax, e-mall: Podpis:

257 950 484 ~
\,_4
Cestné prohlaseni plvodce odpadu
nformace v tomto a V phipace, Se dojdo ke 2mink surovin & techaokoge

um.wnv‘modpwmWWM.MMWWMmeMmMW,MM
mmmwwmunmwmmmwmammmwmmm

mm«nmﬂvmmmmmmvmmnwumt ummvmm.mgmmm

Pﬂmowwoa-plm:nWammwommvmmmMchuMMMM)M
y ommwMowmvame.vM

Wvﬂmwﬁmiwﬁmmbomvtmnwm
WmeMumme olechizi tato odpovidnost na dodavatele cdpadu.
—— —
odpadu Dodavatel odpadu gviutnllt odpadu) Provozovatel zafizeni

P
Razitko a podpis / Razkko a podis Razitho & podis
Kd& ; 2
sldho: Chradtady 52 Nudng u #rahy Q. 0
Ranceid! Doldarshd 400, Prata § ddia Chrdftany P2, Nodnd u Prahy
S ASTIRTINN, el Max QETISY 40 wanceldh: DolAdmes 200 Eraha §
oy llnun/n_;;) o’ 257852240 T5795114%
: “ 225050400 Plevzal dne:
Poznamky provozovatele zafizeni
Razitko @ podpis
Swrénka 222
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