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ANOTACE

Bakalaiska prace se zaméfuje na analyzu vysokorychlostnich zeleznic v Evropé a analyzu
leteck¢ dopravy v Evropé. Obsahem prace je analyzovani vysokorychlostnich spojeni
V jednotlivych evropskych statech a taktéz analyzovani nékolika vyznamnych leteckych spojeni
v Evropé. Nasledné jsou tyto vysokorychlostni a letecké spojeni vzajemné porovnany
a zhodnoceny. Na zavér jsou definovan navrhy na feSeni problematiky, tedy

konkurenceschopnosti jednoho ¢i druhého druhu dopravy.

KLIiCOVA SLOVA
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TITLE

Analysis of high-speed rail and air transport in Europe

ANNOTATION

The bachelor thesis is focusing on analysis of high-speed railways and analysis of air traffic in
Europe. The content of the thesis is the analysis of high-speed railways (links or connections)
in individual European countries, as well as the analysis of several important air links in Europe.
Then these high-speed links and air links are compared to each other and evaluated. Finally,
proposals are formulated to solve the problems, it means the competitiveness of one or the other

mode of transport.
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high-speed railways, high-speed lines, high-speed links, railway station, high-speed trains, air
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UvVOoD

Zelezni¢ni doprava zazila po svém dlouhém celosvétovém dominovani od druhé
poloviny 20. stoleti upadek, ktery byl zapti¢inény rychlym rozvojem technologii v obdobi po
druhé svétové valce. Tyto technologie umoznily ve velké mife vyuzivat jak leteckou dopravu,
tak 1 osobni automobilovou dopravu. Nové vznikajici technologie pak rovnéz vedly
I k modernizaci a konkurenceschopnosti Zeleznice.

Z faktu, ze letecka doprava je vyuzivana hlavné s del§imi vzdalenostmi
a naopak doprava silni¢ni je vhodnéjsi na krat$i vzdalenosti, vyplyva, ze se pro zelezni¢ni
dopravu jevi jako vhodné stiedni vzdalenosti.

V dnesni uspéchané dobé¢ velice dulezitou podminkou pro svoji tuspésnou piepravu hraje
pravé Cas. Je podstatou za co nejkrat$i dobu urazit co nejdelsi vzdalenost. Vychazi tedy
myslenka o vysokorychlostnim cestovani po Zeleznici.

Vysokorychlostni vlaky nebo také rychlovlaky plsobici na vysokorychlostni trati
piedstavuji Zeleznici 21. stoleti (1).

Co se tyce letecké dopravy, historie letectvi je oproti jinym zptisobiim dopravy pomérné
kratka. Zacatky letectvi se datuji do roku 1783, kdy poprvé vzletél horkovzdusny baldon
sestrojeny bratry Montgolfierovymi. Nasledné v 20. stoleti nakratko ovladly nebe vzducholode¢.
Prvni let letadlem s vlastnim pohonem (benzinovy motor) uskutecnili bratfti Wrightové
v prosinci roku 1903.

Vyznamny pokrok zaznamenalo letectvi teprve béhem 30. let 20. stoleti.
ktery prevazel cestujici a zahajil moderni éru civilniho letectvi. Po skonceni 2 svétové valky se
letectvi rychle rozvijelo, jelikoz existovalo tisice diive vojenskych pilot pro civilni letectvi.
Prvnim castéji pouzivanym letounem pro piepravu cestujicich byl Boeing 707 od roku 1950
(2).

Cilem této bakalaiské prace je provést analyzu vysokorychlostni zeleznice
v Evropé¢ a analyzu osobni letecké dopravy v Evropé. Nasledné¢ bude vybrano 5 ptiklada
vnitrostatnich spojeni mezi vybranymi mésty a dvé mezinarodni spojeni v Evropé. Poté budou
tyto stanovené trasy porovnavany z hlediska vysokorychlostniho spojeni a spojeni leteckého
dle urcitych vybranych kritérii. Na zavér je provedeno zhodnoceni obou variant
vyhodnoceni, jaky druh dopravy je vyhodnéjsi pouzit a pro¢. Ke konci jsou piednesy navrhy

na feSeni dané problematiky.
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1 ANALYZA SPOJENI VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE
V EVROPE

Cilem této kapitoly je vytvofit piehled, ¢i analyzu, ktera se zabyva vysokorychlostnimi
zeleznicemi v Evrop€. Nejprve jsou vysokorychlostni trat¢ charakterizovany, je vysvétlen
pojem HSR — High speed rails, jsou zde zminény zemé¢, ve kterych jsou HSR provozovany.
Jelikoz se jednd o analyzu spojeni vysokorychlostni Zeleznice, nechybi zde ani vyhody
a nevyhody vysokorychlostnich trati. Nakonec je definovano 5 konkrétnich vnitrostatni

vysokorychlostni spojeni a 2 mezinarodni spojeni.

1.1 Charakteristika VRT

Definovat vysokorychlostni trat’ je mozné vice zptisoby. Jedna se o zvlastnim zptisobem
vybudované vysokorychlostni traté, které jsou vybaveni pro rychlosti 250 km/h nebo pro
rychlost vyssi. Pravdivym tvrzenim je rovnéz definice, Ze se jedna o zvlas$tné modernizované
traté vybavené pro rychlosti 200 km/h, tak i mimouroviiova kiizeni.

Déle jsou rorvnéz definované jakro zvlast€ modernizované traté s neobycejnymi
vlastnostmi dané topografickym, terénnim, nebo urbanistickymi omezenim, kdy musi byt
rychlost v kazdém jednotlivém piipad¢ pfizpisobena. Za novou vysokorychlostni zelezni¢ni
trat’ je povazovana adhézni trat’ s normalnim rozchodem 1435 mm, kterd se vyuziva hlavné pro
dalkovou prepravu a kdy je tratova rychlost nejméné 250 km/h, vyjimkou jsou nové
modernizované useky, kde je rychlost o néco nizsi (200 km/h). Dohromady tyto sité vytvari
vysokorychlostni zelezni¢ni sit’ (1).
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1.1.1 Pojem High-speed railways

Pojmem High-speed railways se rozumi v ¢eském piekladu vysokorychlostni Zeleznice,
nebo také vysokorychlostni traté, které uzivaji zkratku HRS.

Slavnostni otevieni vysokorychlostniho vlakového nadrazi Shinkansen mezi Tokijem
a Japonskem Osakou pti maximalni provozni rychlosti 210 km/h pied 40 lety oznacilo navrat
vlaku za dulezity zptisob dopravy cestujicich.

Od té doby byly v mnoha zemich zavedeny sluzby vysokorychlostnich vlaku (HST),
jejich plany se nadale rozvijeji a vlak se opét stal dominantnim zpiisobem dopravy na mnoha
trasach.

Vysokorychlostni trat’ je nejlépe navrzena tak, aby nahrazovala konvenéni zelezni¢ni
dopravu na trasach, kde je vyZadovana mnohem vyssi kapacita, zkratila dobu jizdy a zlepSovala

Zelezniéni dopravu, a to i proti jinym druhiim dopravy (4).

1.1.2 Zemé zahrnujici HSR

V roce 2014 existovalo 14 zemi, které vlastnily alespon jednu vysokorychlostni trat’.
Prvni vysokorychlostni trat’ zacala byt provozovana v Asii, konkrétné v Japonsku roku 1964,
pozd¢ji roku 1981 byla uzivana ve Francii a Italii, o 7 let na to byly vybudované
vysokorychlostni trat¢ v Némecku a chvili poté, v roce 1992, se cestovalo i Spanélskou
vysokorychlostni trati.

Postupné se zacaly ptidavat i dalsi staty jako je v roce 1997 Belgie a v roce 2003 Velka
Britanie. Rovnéz v roce 2003 zadala fungovat prvni trat’ v Cing, nasledné v Jizni Koreji a roku
2007 se svoji vysokorychlostni trati mohli projet i Svycafi a obéané Taiwanu.

K témto vSem statim se v roce 2009 piidalo 1 Turecko s Nizozemskem. Poslednim
statem, obklopované vysokorychlostni trati, bylo v roce 2012 Rakousko (4).

V nésledujici tabulce (tabulka 1) se nachazi délky vysokorychlostnich siti vyznamnych

zemi dle novéjsich statistik Mezinarodni unie Zeleznic (UIC) z roku 2014.

Tabulka 1 Vysokorychlostni zelezni¢ni sit’ hlavnich zemi (v kilometrech)

Celkovy
Zemg¢ V provozu | Ve vystavbé | Planovano

pocet km
Cina 11132 7571 3777 22 480

As Japonsko 2 664 779 179 3622

sie

Turecko 688 469 1758 2915

Jizni Korea 412 247 49 708

14



Taiwan
. 345 9 - 354
Cina
gpanélsko 2515 1 308 1702 5525
Francie 2036 757 2 407 5200
Némecko 1352 466 324 2142
Italie 923 125 221 1269
Evropa Belgie 209 - - 209
Nizozemi 120 - - 120
Velka
113 - 543 656
Britanie
Rakousko 48 201 - 249
Jiné USA 362 - 777 1139
vysokorychlostni | Maroko
) - 200 480 680
systemy

Zdroj: (UIC 2014)

V roce 2014 bylo na svété okolo 23 000 provozovanych vysokorychlostnich trati,

z kterych asi 66 % bylo v provozu v Asii a 32 % v Evropé¢.

Dle nejnovéjsich udaji Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC je na celém svété k 1. 4. 2017

Vv provozu témét 37 000 km vysokorychlostnich trati, 16 000 km je ve vystavbe, z toho v Evropé

je v provozu okolo 8 000 km trati a 2 857 km ve vystavbé. Dle UIC se do roku 2025 ocekava,

ze délka téchto trati v celém svété dosahne az na témét 55 000 km.

Nejhustsi sit’ vysokorychlostnich trati v Evropé maji Spanélsko a Francie, Némecko

a Italie. Pocet kilometri ve zbylych evropskych statech je v ostatnich zemich nepatrny. Budovat

své vysokorychlostni Zelezniéni traté v Evropé zacaly tedy jako prvni zminéné Spanélsko,

Francie, Némecko a Italie, které maji 1 nejvétsi rozlohu.
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Obrazek 2 Délka vysokorychlostnich trati v evropskych statech
Zdroj: (UIC 2014, autorka)

V ramci Evropy, nejvétsi vystavba probiha ve Spanélsku i piesto, Ze tato zemé zacala
vysokorychlostni trat¢ stavét v Evropé az jako Ctvrta v potadi, dale potom ve Francii

a Némecku.

1.1.3 Vyhody a nevyhody vysokorychlostni Zeleznice
Mezi hlavni vyhody vysokorychlostnich Zeleznic patii jednoznaéné zkraceni jizdni
doby, minimalni emise, nizkd nehodovost, men$i zabor pidy oproti vystavbé dalnic
a moznost vyuZiti volného Casu oproti silni¢ni doprave, jelikoz v Zelezni¢nim vozidle se
cestujici nemusi vénovat fizeni a miize pracovat na notebooku, telefonu ¢i pouze relaxovat.
Dalsi vyhody jsou, ze vysokorychlostni soupravy dnes neprodukuji za jizdy zadné
plynulejsi. Je obecné znamo, Ze na zelezni¢nich tratich vznika mensi procento dopravnich
nehod, nez se déje u dopravy silni¢ni, zaroven to muze byt i naopak v pfipadé s porovnanim
1 hospodaisky rozvoj oblasti, které jsou napojené na sit’ vysokorychlostnich trati (VRT).
Jednou z nejvétsich prednostni osobni Zelezni¢ni dopravy v porovnani s dopravou
leteckou je fakt, Ze vlak je schopen dovést cestujiciho ptimo do centra mésta, kde je soustiedény
veskeré sluzby a je zde k dispozici pfistup na navazujici systéme vetejné hromadné dopravy.
Dalsi silnou stranku vysokorychlostni Zeleznice je casova dostupnost. Vysokorychlostni
soupravy zajizdi na centraln¢ umisténd vlakova nadrazi, oproti letecké dopravé odpada proces

odbaveni. I pies zlepSujici se propojeni letist’ s mésty, zavadéni samo-odbavovacich kioska
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nebo sluzeb jako on-line check-in, je doba, kterou cestujici potiebuje na absolvovani vsech
¢innosti spojenych s odletem a ptiletem vzdy delsi, nez doba potiebnd pro cestu na vlakové
nadrazi a odbaveni pied cestou vlakem. Tuto dobu je nutné zapocitat do doby piepravy
a vysokorychlostni zeleznice tak pomahd snizit dopad nizsi provozni rychlosti oproti letecké
doprave.

Mezi zna¢né nevyhody patii emise hluku a vibrace, bariérovy efekt, kdy je potiebné
stavét protihlukové stény tam, kde se nachazi nezastavéné oblasti, tedy volna krajina. Velkou
nevyhodou je nakladna infrastruktura, protoze je potfebné vybudovat nové traté, s velkym
polomérem oblouku, malym stoupanim, se stavbou mostl a tunell, kde se vozidla mohou
pohybovat vysokymi rychlostmi. Mezi ostatni nevyhody lze zminit vyssi pofizovaci naklady na
specialni vlakové soupravy, dale operativnost, kterd neni dosti vysoka, a to proto, Ze
vysokorychlostnimi vlaky se propojuji pfevazné veEtsi mésta, kterd jsou od sebe daleko

vzdalena, aby se dokazala vyuzit jedna z jejich hlavnich pfednosti, kterou je rychlost.

1.2 Jednotliva vysokorychlostni spojeni v evropskych statech

V této podkapitole je nejprve uveden popis vysokorychlostnich trati 2 vybranych
evropskych statti. Dale jsou charakterizované vlakové nadrazi vybranych evropskych mést,
kterych se vysokorychlostni spojeni bude tykat a mezi kterymi bude uskuteciiovdna pieprava
cestujicich Na konec je definovano konkrétni vysokorychlostni spojeni dle vybranych
parametr. Nutno podotknout, ze v§echny ceny a odjezdy vlaki jsou uvazovany v urcity den a
hodinu. Tedy, béhem pribézného zpracovavani se u jednotlivych spojeni ménila data odjezdu
vlaki, coZ zplisobuje i zménu ceny za jizdenku, ¢i letenku. Ceny jsou uvedeny k urc¢itému datu

béhem roku 2017 a 2018.

1.2.1 Francie

Vysokorychlostni traté¢ ve Francii jsou v Evropé jedny z nejvyspélejsich. Jiz od 70. let
minulého stoleti jsou budovany prvni vysokorychlostni trat¢ pod nazvem LGV, coz znamena
»ligne a grande vitesse®, které maji standardni rozchod. Prvni a legendéarni trat LGV Sud-Est
spojuje Pafiz a Lyon a je v provozu od roku 1981. Celd trat’ se otevirala teprve v roce 1983.
Nyni ma tento Gsek délku 538 km a maximalni rychlost 270 km/h. Celkova délka LGV trati
dosahovala roku 2011 okolo 2 000 km a vlaky v nékterych tisecich mohou dosahovat rychlosti
az 320 km/h. LGV traté€ spojuji Pafiz s velkymi francouzskymi mésty a mezindrodné nejcastéji
s Londynem, Beneluxem, Svycarskem a Spanélskem. Sit LGV je nyni propojena uz
I S némeckymi vysokorychlostnimi tratémi. Byla vybudovana trat LGV-Est v ose zapad

—vychod z PafiZe do Kolina nad Rynem a spojenim do Berlina.
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Na francouzskych LGV tratich jezdi ptevazné vlaky TGV, z francouzskych slov train
a grande vitesse, nebo také moderni vysokorychlostni vlaky, které provozuje francouzsky
narodni dopravce SNCF a vyrabi jej pro né€j vyhradné spolecnost Alstom.

Ve Francii je vyuZivan vysokorychlostni provoz ve 3 zakladnich smérech, které
vychazeji z Patize. Od roku 1981 je v provozu TGV Sud neboli vysokorychlostni smér jih,
ktery propojuje Zenevu, Laussane a Bern. Od roku 1989 a 1990 TGV vlaky spojujici z Patize
cely zapad a jihozapad. V roce 1993 se TGV vlakem dalo cestovat z Patize do Lille za pouhou
1 hodinu. Vysokorychlostni vlaky TGV zaji$tuji i mezinarodni dopravu z Patize do Londyna
S Jizdni dobou trvajici 3 hodiny (5).

TGV linky od samého zacatku velmi kvalitné konkuruji nejen automobilové, ale
1 vnitrostatni letecké dopravé a zajist'uji rekordné rychle spojeni mezi velkymi francouzskymi
mssty. Nadnarodni Zelezni¢ni dopravce Eurostar se svymi soupravami TGV 4. generace zcela
zlikvidoval leteckou konkurenci mezi Bruselem a Pafizi a na lince Londyn — Pafiz ptepravi
témer 80 % cestujicich. Rychlovlaky TGV, jejichz rychlost dosahuje az 300 km/h, patii

k francouzské technologické $picce (1).

Obrazek 3 Vysokorychlostni francouzsky vlak TGV
Atlatique

Zdroj: (1)

Vhitrostatni vysokorychlostni spojeni Pariz — Nice
Na trase Pafiz — Nice se 1ze dopravit zminovanymi vozidly TGV, které jsou legendou
mezi modernimi vysokorychlostnimi vlaky. Vychozim bodem tohoto spojeni bude patizské

vlakové nadrazi Gare de Lyon. Cilovym bodem je francouzska Zelezniéni stanice Nice Ville.
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Zeleznicni stanice Gare de Lyon

vvvvvv

24

do Dijonu, Lyonu, Avignonu, Marseille, Nice, francouzskych Alp, SV}'/carska, Italie
a Barcelony. Je pojmenovano po mésté¢ Lyon. Stanice Gare de Lyon je klasicky paftizsky
orientacni bod, kde si cestujici ¢ekajici na vlak mohou svij Cas zpiijemnit v legendarni znamé
restauraci Le Train Bleu. Zelezni¢ni stanice ma dvé samostatné haly. V Hale 1 se nachazeji
traté¢ A az N, v hale 2 jsou pak trat¢ 5 az 23. V dolni ¢ésti se nachazi hala 3, kterd umoziuje
ptistup ke v§em plosinam po schodech a k eskalatorim.

Nadrazim Gare de Lyon ro¢n¢ projde okolo 90 milionu cestujicich a stava se nejrusnéjsi

Zelezni¢ni stanici v Pafizi a prvni, co se tyka vypravenych dalkovych vlaki véetné TGV. Stanici

Obrazek 4 Zelezni¢ni stanice Gare de Lyon v Patizi

Zdroj: (6)

Zelezni¢ni stanice Nice Ville

Vlakové nadrazi Nice-Ville se nachazi na ulici Avenue Thiers, mezi ¢tvrti Vernier
a ¢tvrti mésta Thiers. Stanice, ozdobena balkény a velkymi hodinami, byla postavena v roce
1867. Nadrazi Nice-Ville je hlavnim vlakovym nadrazim mésta. Kazdym dnem timto nadrazim

projede az 154 spojeni.
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Vlakové nadrazi Nice Ville je hlavni terminal pro regionalni a narodni vlakové spojeni.
Metro zde k prepravé neni. Dulezita je zde autobusova linka ¢. 99, kterd spojuje mistni letisté

v Nice (7).
T T

B

GARE DE NICE VILLE |swF

Obrazek 5 Zelezniéni stanice Gare de Nice Ville v Nice

Zdroj: (8)

Charakteristika vysokorychlostniho spojeni mezi mésty PafiiZ a Nice dle stanovenych
kritérii
Nésledné bude provedeno charakterizovani samotného vysokorychlostniho spojeni
mezi vybranymi mésty. V bakalaiské praci jsou vSechny ceny a data odjezdu vlakd uvazovany
Vv konkrétni dny. Naptiklad zde je spojeni planovano dne 11. prosince 2017. Spojeni Pafiz
— Nice je vyznamnym vnitrostatnim dopravnim uzlem ve francouzském staté. Jako
nevyhodné&j$im spojeni na této trase byla vyhodnocena jizda francouzskym TGV vlakem 6173.
Je tieba pfipomenout, ze se jednd o ptimé vysokorychlostni spojeni.
e Vzdalenost — 930 km
e Doba jizdy — 5 hodin 45 minut (09:21- 15:06 hod.)
e Cena celkem —2 639, 62 K¢ (1 cestujici)
Jedna se o jednosmérnou jizdenku pro 1 cestujiciho. V ptipad€ zvoleni tohoto spojeni
neni nutné si zakoupit jizdenku s predstihem, protoze se plati pouze rezervacni poplatek
a ptipadny ptiplatek, pokud se cestuje v dopravni Spi¢ce. Cena jizdenek se 1isi v zavislosti na

komfortu (existuji 2 tfidy) a ¢asu odjezdu (ve $pi¢ce nebo mimo ni).
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Cesta timto rychlovlakem je pro mnohé velkym zazitkem. Cestujici uchvati klid na
palub¢ vlaku. Jeho vnitini prostor je hermeticky uzavien, a tak dovnitf ani pfi nejvysSSich
rychlostech nepronikne témét zadny hluk.

Vlaky jsou patrové a béhem jizdy musi mit kazdy cestujici ztlumeny mobilni telefon.

Béhem cesty jsou ve vozech poskytnuté sluzby stevardu, bary a jidelni vozy.

1.2.2 Némecko

Vysokorychlostni traté v Némecku zacaly byt provozovany v roce 1991, kdy doslo
k zavedeni exprest Inter City Express (ICE) do provozu. Zcela uplny provoz byl zahajen po
dostavbé novych trati Mannheim — Stuttgart a Hannover — Wurzburg, které byly vybudovany
pro maximalni rychlost 208 km/h. Na pocatcich byla vystavba rychlych Zelezni¢nich trati
planovana zejména jako rychlé spojeni severu a jihu zapadniho Némecka, po sjednoceni obou
némeckych republik ale ziskalo sviij vyznam i Zelezni¢ni spojeni na vychod a zapad. Od roku
1993 jezdi vlaky ICE do Berlina a spojuji tak hlavni mésto s celym tzemim Némecka. Prvni
vysokorychlostni trati spojujici ob&é byvalé republiky, némeckou demokratickou republiku
NDR a spolkovou republiku Némecko SRN, byla trat’ Hannover, Wolfsburg a Berlin (189 km),
ktera byla uvedena do provozu v roce 1998 s maximalni rychlosti 250 km/h. V roce 2011 byla
némecka Zelezni¢ni sit’ rozrostla na 1 300 km.

Némeckou sit” VRT buduje spravce a dopravce Zelezni¢ni infrastruktury, spole¢nost
Deutsche Bahn (DB). Tyto traté jsou vyuzivané piedevs§im vlaky ICE a Inter City (IC). Oproti
Francii nebo Spanélsku neni sitt VRT centralizovana na hlavni mésto, ale propojuje vice

vyznamng&j$ich sidel navzajem (5).

Obrézek 6 Vysokorychlostni némecky vlak ICE

Zdroj: (9)
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Vnitrostatni vysokorychlostni spojeni Berlin — Frankfurt nad Mohanem

Na trase Berlin — Frankfurt nad Mohanem se lze dopravit zmifovanym Zelezni¢nim
dopravcem DB. Konkrétné na této trase pojede vysokorychlostni vlak typu ICE 1699.
Vychozim bodem tohoto spojeni bude berlinské vlakové nadrazi Hauptbahnhof (Hbf). Cilovym
bodem je hlavni frankfurtské vlakové nadrazi Hbf.

Zelezni¢ni stanice Berlin Hauptbahnhof
10 let a slavnostné otevieno 28. kvétna 2006.

Berlinské hlavni nadrazi je monumentalni stavbou a jednim z hlavnich dopravnich uzlt
Berlina i celého Némecka. Nachazi se blizko centra Berlina, naproti vladnimu distriktu na
severnim biehu feky Sprévy.

Hlavni nadraZi je tvofeno rozsahlou a velmi moderni budovou. Nadrazi se sklada z péti
podlazi, z nichz dvé slouzi dopravé a zbylé tfi vypliuje obchodni centrum s 80 rliznymi
obchody, trady a restauracemi. Horni podlazi, postaveno asi 10 metrd nad urovni terénu, je
ur¢eno k méstské a regionalni dopravé, kde se nachazeji 4 koleje, a v hloubce 15 m pod urovni
terénu se nachazi nastupisté s 8 kolejemi pro dalkovou dopravu. Stanice metra je k dispozici
v provozu od 8. srpna 2009 a je schopna pfijimat vice nez 1 500 vlaka a 25 000 cestujicich
béhem jediného dne (10).

zasgil ii;=; &

Obrazek 7 Zelezni¢ni stanice Haupbahnhof
Zdroj: (10)
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Zeleznié¢ni stanice Frankfurt nad Mohanem Hauptbahnhof

Frankfurt Hauptbahnhof, zkracené Frankfurt Hbf, je hlavni nadrazi ve Frankfurtu nad
Mohanem. Provozuje jej dcefina spole¢nost nejvétsiho Zelezni¢niho dopravce v Némecku
Deutsche Bahn, kter4 je zodpovédna za vice nez 5 000 stanic némecké zeleznicni sité. Nadrazi
je vyznamnou destinaci dalkovych, vysokorychlostnich vlakti ICE a navazuje na zelezni¢ni sit’
piiméstské Zeleznice a metra.

Frakfurtské Hbf je nejrusngjsi Zelezni¢ni stanice v Némecku a nejvétsi dopravni uzel
v Evropé s piiblizné 450 000 cestujicimi denné a patii k péti nejrusnéjSim stanicim v Evropé.
Diky své dobte situované poloze uprostted Némecka je vhodné jako rozbocova¢ pro dlouhé

a kratkodobé cestovani. Denné odbavi okolo 700 Spojii na celkem 24 uvratovych kolejich (11).

Obrazek 8 Zelezniéni stanice Hauptbahnhof ve Frankfurtu nad

NMnhanam

Zdroj: (12)
Charakteristika vysokorychlostnino spojeni mezi mésty Berlinem a Frankfurtem nad
Mohanem dle stanovenych Kritérii.
e Vzdalenost: 545 km
e Doba jizdy: 4 hodiny 7 minut (15:33 — 19:40 hod.)
e Cena celkem: 2 063, 79 K¢ (1 cestujici)
Jedna se o cenu za jednosmérnou jizdenku pro jednoho cestujiciho. Jak uz bylo zminéno,

v Némecku jsou typickymi vysokorychlostni vlaky ICE. Flotila ICE v soucasné dobé zahrnuje
265 vlakt, od prosince 2017 do roku 2023 ji doplni s vice nez 100 vozidly ICE 4.
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Tento druh Zelezni¢niho vozidla nabizi velkou Skalu sluzeb pro cestujici na palubé
vlaku. Dulezité je pro cestujiciho zejména pohodli a komfort, ktery je u téchto vlakl vyssi nez
na palub¢ letadla, jelikoz je zde vice prostoru na nohy. U sedadel se nachdzeji zasuvky
k napajeni notebookt ¢i mobilnich telefont. V 1 a 2 tiidé€ je k dispozici WIFI zdarma. Ve vSech
typech vozi je pak bohata palubni gastronomie (11).

Mezinarodni vysokorychlostni spojeni Pariz — Frankfurt nad Mohanem

Tato podkapitola se zabyva zvolenym mezinarodnim vysokorychlostnim spojenim Pafiz
— Frankfurt nad Mohanem, kter¢ je v nasledujici ¢asti rozebrano dle stanovenych kritérii.

Bude vycestovano z zelezni¢ni stanice Gare de Lyon v Pafizi a piijezd bude do
zelezni¢ni stanice Hauptbahnhof ve Frankfurtu. Uvazuje se cesta v 2 tfid€. Pro naro¢ného
cestujici je zde volba 1. tfidy, kde je uctovan ptiplatek navic.

e Vzdalenost: 571 km
e Doba jizdy: 3 hodiny 38 minut (07:20 — 10:58 hod.)
e Cena celkem: 1963, 06 K¢ (1 cestujici)

Jedna se o jednosmérnou jizdenku pro 1 cestujiciho. Na mezinarodni trase z Francie do
Némecka jsou v provozu jak vlaky TGV, tak i némecké Inter City Expresy. Béhem zakoupeni
jizdenek na internetu si lze pfidat i preferenci sedadla, coz znamena, Ze si cestujici mize vybrat
své misto u okna, v uli¢ce, ¢i jakékoliv jiné.

Definice zelezni¢nich stanic i sluzby na palubé téchto vlaki, kterych muze cestujici

béhem jizdy vyuzit, byly zminéné u vnitrostatnich spojeni. (13)

1.2.3 Belgie

Vysokorychlostni sit’ v Belgii tvoii neodmyslitelnou soucast evropské Zelezniéni sité.
Umoziuje zejména mezinarodni spojeni z Bruselu do Francie, Némecka a Nizozemi. Prvni
vysokorychlostni tsek byl otevien v roce 1997, konkrétnéji HSL 1 do Francie. HSL 1 je trat’
spojujici Brusel a hranice Francie. Vystavba vyrazné zkratila dobu ptepravy z Patize do
Bruselu, v soucasnosti ¢ini 1 hodinu a 22 minut. Provozni rychlost ¢ini 300 km/h. Celkové
naklady na vystavbu ¢inily 1,42 miliard euro. Pozdé&ji, v roce 2002, doslo kK vybudovani trati
sméfujicich do Némecka a spusténi trat¢ HSL 3 z Lutychu na hranice Némecka v roce 2009.
Jako posledni byla vybudovana trat’ HSL 4 z Antwerp na hranice s Nizozemim.

V Belgii av Nizozemsku se stavily vysokorychlostni traté v navaznosti na francouzskou
zeleznicni sit' LGV. Vznikla tak nova Zelezni¢ni spojeni v relaci Pafiz - Londyn - Brusel - Kolin
nad Rynem - Amsterdam. Patefni VRT v Nizozemsku z belgickych Antverp pies Bredu,

Rotterdam, letisté Schiphol do Amsterdamu je oznacovana jako HSL-Zuid a je urena pro
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osobni vlaky, jimz umoziuje jizdu maximalni rychlosti 300 km/h. Provozovatelem vlakii na
HSL3 a HSL 4 je Inter City Express (ICE), vlaky z Bruselu do Patize nebo Londyna pies Lille
a tunel pod Lamans$skym prilivem provozuje Eurostar. Dopravu na HSL — Zuid provozuje Fyra
az po HSL 4 spolupracuje spolu s dopravcem Thalys, ktery rovnéz provozuje vlaky od
Amsterdamu do Paiize i Bruselu a TGV provozuje vlaky mezi Bruselem a francouzskymi
meésty. (14)

Mezinarodni vysokorychlostni spojeni Brusel — Pa¥iz

Tato podkapitola se zabyva mezinarodnim vysokorychlostnim spojenim Brusel — Patiz,
které je v nasledujici ¢asti rozebrano dle stanovenych kritérii.

Vychozi stanice bude Zelezni¢ni stanice Brusel — Midi. Cilovou stanici pak bude
zelezniCni stanice V Parizi, ktera nese nazev Gare du Nord.

Opét je uvazovana cesta 2. tfidou. Pfi doplaceni si lze zvolit tfidu 1. nebo premium.
Kazda z nich se li$i zejména pohodlim na palub¢ vlaku.

e Vzdalenost: 315 km
e Doba jizdy: 1 hodina 22 minut (9:13 — 10:35 hod.)
e Cenacelkem: 2 519, 34 K¢

Na této mezinarodni trase bude cestujici pfepravovan vlaky Thalys. Jedna se o Cervené
vysokorychlostni vlaky, které dokdzou spojit zminovanou trasu Brusel a Pafiz za pouhou
hodinu a 22 minut. Spole€nost Thalys v roce 2008 zaZila komer¢ni 1 technicky uspéch, kdyz
instalovala WiFi na palubég a zavedla novy systém fizeni vlakti ERTMS.

V roce 2015 se spolecnost Thalys stala plnohodnotnou Zelezni¢ni spole¢nosti s cilem
zvysit efektivitu, plynulost a dale zlepSovat sluzby a spokojenost zakaznik.

Sluzby vlakt Thalys nabizi v zdjmu pohodli rychlé WiFi pfipojeni, bar, ktery nabizi
celou fadu teplych i studenych napoju a Siroky sortiment obcerstveni. Béhem cesty si lze
i nabijet sva zafizeni diky individualnim elektrickym zasuvkam. (15)

Zeleznié¢ni stanice Bruxelles Midi

Bruselska vlakova stanice Midi, znama také jako Brusel-Midi Zuid Station, byla
oteviena v roce 1869. Soucasna budova pochazi z roku 1949 a je jednim z hlavnich evropskych
dopravnich uzli. Je idedlnim vychozim bodem pro cestovani vlakem do Némecka, Francie,
Nizozemska, Lucemburska a Spojeného kralovstvi a je spojen s celou belgickou zeleznicni siti.
Nachézi se zde cca 8 nastupist’. Mezi vlaky, které vyuzivaji tuto stanici, patii Eurostar, ICE,

Thalysa TGV. (16)
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Brussel-Zuij

Obrazek 9 Zelezniéni stanice Brussels Midi
Zdroj: (17)

Zelezni¢ni stanice Pa¥iz — Gare du Nord
du Nord) byla pivodné postavena v roce 1846. Kratce poté byla tfikrat pfestavéna, aby se
zvysila velikost stanice diky rostoucimu provozu. Nova a vylepSena stanice byla pln¢ funkéni
do roku 1864. JIméno bylo rozhodnuto s myslenkou, ze cestujici budou moci cestovat do Belgie,
Nizozemska, severniho Némecka a skandinavskych zemi. Zelezniéni stanici projde piiblizng
180 milioni cestujicich rocné a je povazovana za druhou nejvétsi stanici, pokud se jedna
0 kapacitu cestujicich. Nachazi se v samém srdci Patfize, stanice umoznuje snadny pfistup
k mnoha turistickym atrakcim mésta. Vlaky, které vyuzivaji tuto stanici, jsou TGV, Thalys
a Eurostar.

Zelezni¢ni stanice Gare du Nord je vybavena mnoha zaiizenimi, jako je bezdratové
pfipojeni k internetu, prodejnami se suvenyry, bankomaty, kavarnami, registrovanymi

zavazadly a sménarnami. Odjezdové prostory na nadrazi jsou piistupné v§em cestujicim a pro

cestujici Eurostar je k dispozici také oddechovy salonek. (18)
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Obrazek 10 Zelezniéni stanice Gare du Nord

Zdroj: (18)

1.2.4 Spanélsko

Historie $panélskych vysokorychlostnich trati LAV (Lineas de Alta Velocidad) se
datuje do 90. let minulého stoleti, konkrétné¢ do roku 1992. Tehdy probihalo otevieni trati
Madrid — Cordoba — Sevilla k pfilezitosti svétové vystavy EXPO praveé v Seville. Zaroven to
byla prvni $panélska zelezniéni trat’ se standardnim evropskym rozchodem. Konvenéni vlaky
se pohybuji na Sirokorozchodné koleji (1668 mm). Rozdilnost téchto rozchodd souvisi
s planovanym propojenim LAV s evropskymi vysokorychlostnimi systémy a zaclenénim
Spanélskych mést do TEN-T. Cely systém Spanélskych vysokorychlostnich trati je proto
kompletné budovany oproti jinym statim (Francie, Némecko) a neexistuji zde Zddné smiSené
traté.

Od roku 1996 do roku 2008 se stavéla po ¢asteCnych etapach trat’” dlouha 621 km
z Madridu do Barcelony s tratovou rychlosti 310 km/h. Z hlavniho mésta Spanélska do
hlavniho mésta Katalanska je mozné vlakem AVE urazit trasu za 2 hodiny a 30 minut, jelikoz
rychlovlak nezastavuje na zadné zastavce. Primérna cestovni rychlost vychazi na 250 km/h.
Vlaky, které zastavuji pouze v Zaragoze, urazi trasu za necelé 2 hodiny 45 minut a vlaky s vice
zastavkami néco malo pies 3 hodiny. V dopravni $pi¢ce vlaky jezdi v ptulhodinovych
intervalech a prepravi tak na trase vétsi pocet cestujicich nez letadla. Naklady na celou trat

Cinily vice nez 7 mld. eur.
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Rovnéz dulezita je 391 km dlouhd LAV trat, dokoncena v roce 2010, kterd spojuje
Madrid se sttedomoiskou Valencii. Cesta vlakem na ni trva néco ptes 1 hodinu a pul. Trat’ je
vybudovana pro max. rychlost 350 km/h a v dnesni dobé je jeji primérna cestovni rychlost 250
km/h. Severozapadné do Galicie se stavi LAV Madrid — La Coruna, situovana na pobieZzi
Atlantiku. Pozdgji byl otevien i usek Ourense — Santiago de Compostela s délkou 87 km a usek
Santiago de Compostela — La Coruna s délkou 62 km. Zavére¢ny usek z Ourense smérem
k Madridu v délce 348 km byl dokoncen v roce 2015. Celkova délka LAV Madrid — Santiago
de Compostela vzrostla na 568 km.

Vysokorychlostni vlaky jsou ve Spandlsku odkézany pouze na traté LAV a konvenéni
traté vyuzivat nemohou. Ze zminované traté¢ LAV Madrid — Sevilla byla v roce 2007 v Cordobé
oteviena odbocka do pfistavniho jihospanélského mésta Malaga. Trat’ je dlouha cca 151 km.
Spanélska vysokorychlostni sit’ se postupné zagala rychle rozvijet a stale roste.

O zelezni¢ni sit’ vCetné trati LAV se stara a spravuje ji statni organizace ADIF
(Administrador de Infraestructuras Ferroviarias). Vysokorychlostni traté LAV uziva Spanélsky
narodni dopravce RENFE, celym nazvem Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles, ktery
vlastni rychlovlaky AVE (Alta Velocidad Espafiola) nebo Spanélské rychlovlaky TALGO.
K roku 2014 je celkova délka Spanélskych LAV trati okolo 2 515 km a ptes 1 300 km je stale
ve vystavbé. (1)

.....
.....
............
------

Obrazek 11 Spanélské rychlovlaky AVE S102

Zdroj: (1)
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Vnitrostatni vysokorychlostni spojeni Barcelona — Madrid

Na trase Barcelona - Madrid se lze dopravit Spanélskym zelezni¢nim dopravcem
RENFE. Konkrétné na této trase pojede vysokorychlostni vlak typu Renfe AVE 03352.
Vychozim bodem tohoto spojeni bude vlakové nadrazi Barcelona Sants. Cilovym bodem je
zelezni¢ni stanice Madrid Atocha.
Zeleznié¢ni stanice Barcelona Sants

Barcelona - Sants je hlavni vlakové nadrazi a zaroven i nejrusnéjsi zelezni¢ni stanice
v Barcelong, kterou vlastni Spanélska agentura pro Zelezniéni infrastrukturu ADIF. Stanice je
pojmenovana podle Sants, ¢tvrti Barcelony, ve které se nachézi. Jedna se o hlavni vlakové
nadrazi pro vnitrostatni a mezinarodni vlakové spojeni. Stanice Barcelona Sants je umisténa
v zapadni ¢asti Barcelony. Jde o jeden z nejvyznamnéjSich dopravnich uzli v zemi, protoze
pravé odtud sméfuji vlaky do viech koutti Spanélska. Od roku 2008 odtud navic jezdi
rychlovlaky AVE, které dopravi cestujici do Lleidy, Tarragony, Zaragozy, Madridu, Cordoby
nebo dokonce Malagy.

Jsou zde provozovany zejména vysokorychlostni vlaky AVE a vlaky RENFE, ale také
vlaky Talgo, Euromed &i Arco. Zelezniéni stanici obklopuje spousta sluzeb a zaiizeni jako je
napiiklad turisticka kancelaf, bankomaty, lékarna, rtizné obchody s darkovymi pfedméty

a velka kavarna. (19)

Obrazek 12 Zelezni¢ni stanice Barcelona Sants v Barceloné

Zdroj: (19)
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Zelezni¢ni stanice Madrid Atocha

Madridska zelezni¢ni stanice Atocha je nejvétsi stanice v Madridu. Tato stanice se
nachazi ve ¢tvrti Atocha, v okrese Arganzuela. Stanice byla oteviena 9. tinora roku 1851. Poté,
co byla budova z velké ¢asti zni¢ena pozarem, byla znovu piestavéna a oteviena Vv roce 1892.
Interiér Zelezni¢ni stanice je zdoben pfirozenym dekorem s rostlinami a velkym naméstim.

Na zelezni¢ni stanici jsou provozovany meziméstské a regionalni vlaky z jihu
Spanélska, dalkové vlaky, Intercity vlaky a vysokorychlostni vlaky AVE z Barcelony,
Saragosse, Sevilly a Valencie. Nejdulezitéjsi trasy, na kterych tyto vlaky jezdi, jsou Madrid-
Valencia, Madrid - Barcelona a Madrid - Sevilla.

Nadrazi Madrid Atocha disponuje mnoha zatizenimi, jako jsou turistické informace,

toalety, vetejné telefonni kabiny, restaurace, ischovna zavazadel, policejni stanice a jiné. (16)

Obrazek 13 Zelezniéni stanice Madrid Atocha

Zdroj: (20)

Charakteristika vysokorychlostniho spojeni mezi mésty Barcelona a Madrid dle
stanovenych Kritérii

Zde je provedena charakteristika vysokorychlostniho spojeni mezi vybranymi mésty.
Uvedena ¢astka za jizdu na této trase je uvedena pro den 11. dubna 2018. Spojeni Barcelona —
Madrid je nejuspésnéjSim vysokorychlostnim spojenim ve Spanélském state. Jde
o trat, kde vysokorychlostni Zeleznice ptebrala spousta cestujicich z dopravy letecké.

Rychlovlaky jsou dnes na trase mezi dvéma nejvétSimi Spanélskymi mésty nejsilngj$im
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dopravnim prostfedkem. Jako nevyhodnéjsi spojeni na této trase byla vyhodnocena jizda
Spanélskymi vlaky RENFE AVE 03412. Opét se jedna o pfimé vysokorychlostni spojeni.

e Vzdalenost: 623 km

e Doba jizdy: 2 hodiny 47 minut (21:15 — 00:02) +1 hodina

e Cenacelkem: 1694, 15 K¢

Cena je uvedena za jednosmérnou jizdenku a pro jednoho cestujiciho. Béhem odkoupeni
jizdenky si cestujici mtize zvolit, v jaké tfid¢ bude chtit cestovat. V nabidce je 2. tfida, 2. tfida
+ a 1. tfida, které se pochopitelné 1isi piiplatkem.

Vlaky typu AVE nabizi bohaté palubni sluzby. V prostorach vlakt se nachazi kavarny,
které jsou cestujicimu nepretrzité k dispozici po celou dobu cesty. Pobliz kavaren se pak
nachdzi i takzvané mobilni bary. K dispozici je i nabidka zabavy, kdy si cestujici mohou pustit
do sluchatek hudbu, serial ¢i film na obrazovkach, které jsou umistény u kazdého sedadla.
Posadka nabizi k poslechu sluchétka, ale 1ze pouZit i vlastni. VSechny filmy jsou doplnény
titulky pro neslysici. V ptipadé jidla a piti je v nabidce obcerstveni ve formé snidané, obédu
1 vecete, které je doprovazené sirokou skélou alkoholickych i nealkoholickych napoji. Zvlastni
nabidku jidel si cestujici miZe objednat také, a to 24 hodin pted oficidlnim odjezdem vlaku.
(21)

Vnitrostatni vysokorychlostni spojeni Madrid — Sevilla

Na trase Madrid - Sevilla se lze dopravit jiz zminovanym S$panélskym Zelezni¢nim
dopravcem RENFE. Konkrétné na této trase pojede vysokorychlostni vlak typu RENFE AVE
02270. Vychozim bodem tohoto spojeni bude madridské vlakové nadrazi Madrid Atocha.
Cilovym bodem bude Zelezni¢ni stanice Sevilla - Santa Justa.

Zelezni¢ni stanice Sevilla - Santa Justa

Stanice vlakového nadrazi Santa Justa se nachdzi severovychodné od centra mésta.
Stanice Santa Justa byla oteviena v roce 1991 jako sou€ast modernizac¢nich planti mésta pro
Expo 1992, kdy byla spusténa prvni vysokorychlostni $§panélské vlakova sluzba AVE. Jedna se
o star$i stanici, ktera je rovnéZ i obchodnim centrem s kinem.
cestujicich za rok. Stanice mé celkem 12 platforem. Zelezni¢ni stanice je vybavena pokladnami
a listkovymi automaty. Cestujici zde najdou turistické informac¢ni centrum, restaurace, kavarny
i bary. Stanice je velmi dobfe napojena na vetejnou dopravu, mistni vlaky a autobusy a ma
nékolik velkych parkovist i s ptjéovnou automobilt. Jsou zde v provozu i autobusy, které

spojuji Zelezni¢ni stanici Sevilla Santa Justa do ostatnich ¢asti Sevilly a na letisté.
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Obrazek 14 Zelezni¢ni stanice Santa Justa

Zdroj: (19)

Charakteristika vysokorychlostniho spojeni mezi mésty Madrid a Sevilla dle stanovenych
kritérii
Na této vysokorychlostni trati, Madrid-Sevilla, historicky prvni otevienou trati ve
Spanélsku, je uvazovana cesta dne 26. dubna 2018. Cena je rizna v zavislosti na dnu a ase
odjezdu. Zvolenym zelezni¢nim dopravcem je opét spolecnost RENFE. Spojeni je realizovano
Spanélskym vysokorychlostnim vlakem RENFE AVE 02270 a jedna se o spojeni piimé, tedy
bez jakychkoliv prestupti.
e Vzdalenost: 471 km
e Doba jizdy: 2 hodiny 21 minut (07:30 — 09:51)
o Cenacelkem: 1529, 44 K¢
Cena této jednosmérné jizdenky je uvedena pro jednoho cestujiciho. Béhem zakoupeni

jizdenky se cestujici mize rozhodnout, zda bude chtit byt posazen v 2. ¢i 1. tfide.

1.2.5 Italie

V Italii byla v roce 1970 zahajena vystavba prvni vysokorychlostni traté zvané
Direttissima mezi Rimem a Florencii, ktera je dlouh4 254 km, ale kvili $patné finanéni situaci
arozsahlym archeologickym prizkumim byla spusténa postupné¢ az mezi lety 1976 a 1992. Jeji
trat'ova rychlost ¢ini 250 km/h. Tuto max. rychlost dosahly vlaky ETR 450 Pendolino na lince
Rim - Milan aZ v roce 1988. Nasledné byl do provozu zaveden 51 km dlouhy usek mezi Pieve
a Arezzo dokonceny V roce 1985, 20 kilometri dlouhy tisek mezi Valdarno a Florencii v roce

1986 a posledni usek v délce 44 km mezi Arezzo a Valdarno dokonceny Vv roce 1992,
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Na trati Direttisima nyni vlaky urazi cestu z Florencie do Rima za 1,5 hodiny. Podle
data zahdjeni vystavby se tak jedna o nejstar$i evropskou VRT. Dlouhodoby plan vystavby
italskych vysokorychlostnich trati zahrnuje trasy, které vytvaieji na mapé tvar podobny
pismenu T a tvoii spojnice mést Milan — Boloiia — Florencie — Rim — Neapol a Turin — Milan
— Verona — Padova — Benatky s odbockou do Janova. Tyto traté jsou navrzeny na rychlost 300
km/h.

V roce 2015 byl mezi italskymi velkomésty Rim a Mildn uveden do provozu rychlovlak
Frecciarossa 1000, ktery dosahuje rychlosti a 360 km/h a umoznil zkraceni jizdni doby na této
trase. Tato skutecnost z n¢ho dé¢la nejrychlejsi viak Evropy.

Druha vysokorychlostni trat’ propojuje severni Italii ze zapadu na vychod, z Turina pies
Miléan a Veronu do Benatek, pficemz nékteré useky jsou jesté ve vystavbé (Milan — Treviglio,
Padua - Mestre). Nové traté jsou projektovany na 360 km/h.

Vysokorychlostni vlaky na italské zelezni¢ni siti provozuje narodni dopravce Trenitalia.
Jedna se o rychlovlaky ETR (Elettro Treno Rapido), které jsou bud’ naklapéci a nazyvaji se
Pendolino, anebo bez naklapéni. Italie méla na rozdil od ostatnich evropskych zemich také
prvniho soukromého vysokorychlostniho dopravce vlakovych souprav Nuovo Trasporto
Viaggiatori (NTV).

0d 28. dubna 2012 tento soukromy dopravce provozuje pod obchodnim oznacenim Italo
25 francouzskych rychlovlakli AGV, které jsou schopné dosdhnout rychlosti az 360 km/h.
Spolecnost NTV, prvni evropsky soukromy dopravce provozujici vysokorychlostni vlaky, byl
zalozen Vv roce 2006 s cilem konkurovat dopravci Trenitalia. Vlaky tohoto soukromnika jezdi
na 2 linkach. Prvni vede pfes Turin — Mildn — Bologna — Rim — Neapol — Salerno a druha z Rima

ptes Bolonu do Benatek. (1)
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Obrazek 15 Rychlovlak AGV ETR 575

Zdroj: (1)

Vnitrostatni vysokorychlostni spojeni Rim - Milin

Na trase Rim - Milan se jako nejvyhodngj§i zptsob jevi cestovat se soukromym
zelezniénim dopravcem NTV, ktery ma v provozu rychlovlaky AGV pod oznac¢enim Italo.
Vychozim bodem tohoto spojeni bude fimské zelezni¢ni stanice Tiburtina. Cilovym bodem
bude Zelezni¢ni stanice Milan Centrale.
Zeleznié¢ni stanice Rim Tiburtina

Rimska stanice Tiburtina je druhou nejvétsi Zelezni¢ni stanici v Rimé a je centrem jak
vysokorychlostnich, tak i regiondlnich vlakid na trati Milan - Neapol. Nové zrekonstruovana
stanice se nachazi ve vychodnim Rimé, severné od ¥imského nadrazi Termini. Stanice vlastni
20 platforem jak pro regionalni, tak i pro vysokorychlostni vlaky. V roce 2011 doslo k renovaci
Zelezni¢ni stanice za G¢elem zvySeni osobni dopravy a také proto, aby se stala centrem italskych
vysokorychlostnich Zelezni¢nich sluzeb.

Stanice je obsluhovéana 140 vysokorychlostnimi vlaky a 290 regionalnimi vlaky denné

a vyuzivaji ji nejcastéji vlaky Frecciarossa, Inter City Notte a Italo. (19)
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Obrazek 16 Zelezniéni stanice Tiburtina

Zdroj: (22)

Zeleznié¢ni stanice Milan Centrale

Milan Centrale je hlavni vlakové nadrazi tohoto severniho italského mésta. Bylo
otevieno na pocatku tficatych let s cilem nahradit star$i a mensi stanici, a impozantni design
fasady mél ukazat dominanci tehdej$iho premiéra Mussoliniho fasistického reZzimu. Je to druha
nejvetsi stanice v Italii. Probiha zde jak pravidelnd kaZzdodenni obsluha vétSiny mést po celé
Italii, tak i mnoho mezinarodnich spojeni do destinaci v jinych ¢astech Evropy. Béhem dne
stanici projde okolo 320 tisic cestujicich, za rok je pak schopna zpracovat 120 milionii pasazért.

Soucasti stanice jsou obchody, restaurace, informac¢ni centrum, posta a je z ni umoznény

i vstup piimo do milanského centra. (23)
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Obrazek 17 Zelezniéni stanice Milan Centrale

Zdroj: (23)

Charakteristika vysokorychlostniho spojeni Rim - Milan dle stanovenych Kritérii
Nyni je charakterizovano vyse uvedené vysokorychlostni spojeni dle stanovenych
parametru. Stanovena ¢astka kazdého spoje se v zavislosti na ¢ase rizné¢ méni. Praveé i zde je
hodnota jizdenky stanovena pro urcity den. V tomto ptipadé se jednd o 27. duben 2018.
Provozem na trati Rim - Milan ziskaly vlaky Italo takovou popularitu, Ze porazi nabidky
leteckych spolecnosti a dokazou tak konkurovat letecké dopraveé diky zkracené cestovni dobé¢,
ktera klesla jiz pod 3 hodiny. Nejrychlejsi spoje zvladnou vzdalenost 578 km mezi Milanem
a Rimem za 2 hodiny a 40 minut.
Pieprava na této trase bude realizovana rychlovlakem Italo 9962. Spojeni je bez
prestupti.
e Vzdalenost: 578 km
e Doba jizdy: 2 hodiny 50 minut (07:19 — 10:09)
e Cenacelkem: 1473, 25 K¢
Cena je udavana za jednosmérnou jizdenku a pro jednoho cestujiciho. Pti koupi tohoto
konkrétniho spojeni si 1ze i navolit cestovni tfidu. Na vybér je zde tfida Smart, Prima a Klubova.
Spolecnost NTV si chee ziskat cestujici nejen cenou, ale také sluzbami. Jiz ve t¥ide
Smart nabizi kromé koZenych polohovatelnych sedadel také zasuvky 230 V, u kazdého mista
stolecky anebo moznost ptipojeni k Wi-Fi, palubni portal, pies ktery lze sledovat vybrané

televizni kanaly. Kazdé dvousedadlo je vybaveno tifemi podruc¢kami.
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Ve vlakové soupravé AGV existuje i vuz ,,cinema coach® s 39 sedadly, ktery je uréen
pro sledovani filmt na 8 obrazovkach. Cestujici si pro vstup do tohoto oddilu musi zaplatit
1 euro navic. Dalsi tfida se nazyva Prima, ktera je odliSna oproti tfidé Smart diky uspotradani
sedadel, vétsim prostorem na nohy, sklopnym pracovnim stolem a tlacitkem pro rozsviceni.
pod kazdym sedadlem, uzavienym oddilem ¢i velkoprostorovym oddilem a menSim
obcerstvenim navic.

Jedna-li se o obCerstveni, vlakova souprava nema restaura¢ni viiz. V ur€itych vozech
jsou umistény automaty, které umoznuji si zakoupit kavu, chlazeny napoj ¢i drobné obcerstveni.
Vétsi jidla jsou uchovavana a servirovand v tzv. Italoboxu a byvaji poddvana v odpolednich

a veCernich hodinach. (24)

37



2 ANALYZA SPOJENI OSOBNI LETECKE DOPRAVY
V EVROPE

Cilem této kapitoly je vytvorit ptehled, ¢i analyzu, ktera se zabyva osobnim leteckym
spojenim v Evropé. Nejprve je definovéana a popsana letecka doprava, nasleduji klady a zépory
letecké dopravy. Na zavér kapitoly je definovano pét vnitrostatnich spojeni a dvé mezinarodni

letecka spojeni v ramci Evropy.

2.1 Charakteristika osobni letecké dopravy

Za osobni leteckou dopravu je povazovéna civilni pieprava osob z vychoziho mista
A do cilového mista B za stanovenych pfepravnich podminek. Jedna se o sluzbu, ktera je
soucasné poskytovana s nékolika dalsimi doprovodnymi sluzbami.

Aby cestujici mohli viibec takovou dopravu vyuzit, musi mit zakoupenou letenku.
V letecké dopravé je letenka brana jako piepravni smlouva, bez které se cestujici neobejdou.

Abychom se ale dostali do letadla, potfebujeme doklad o zaplaceni cesty, ktery se
nazyva palubni vstupenka a zavazadlovy listek. Pro ziskani této vstupenky k nastupu do letadla

je nutné prokazat svoji totoznost pasem ¢i ob¢anskym prukazem na odbavovacim check-inu.

2.2 Vyhody a nevyhody letecké dopravy
Popularita letecké dopravy za poslednich né€kolik desetileti neustale roste. Jeden
z nejdilezitéjsich atributi pohanéjici leteckou dopravu kupiedu je pohodli a bezpecnost.
Existuji nasledujici vyhody a nevyhody, ke kterym je tieba ptihlédnout v ptipadé letecké
piepravy.
Vyhody letecké dopravy
e Rychlost jizdy
Rychlost tohoto dopravniho prostiedku je mnohem vys$i oproti jinym zpisobiim
cestovani. Letecka doprava je vhodna na pfepravu mezi misty, kterd jsou od sebe vzdalenéjsi,
jelikoz se tento druh dopravy uskutecituje ve vzdusném prostoru.
e Vhodna pro dlouhé vzdalenosti
Leteckd doprava je schopna pokryt dlouhé vzdalenosti ve velmi kratké dobé oproti
jinym druhtim dopravy.
e Nejvyssi bezpecnost oproti ostatnim druhtim dopravy
a vice nehod na silnicich 1 zeleznicich, zatimco v letecké dopravé se takzvané letecké

katastrofy nevyskytuji tak ¢asto jako v pfipad€ cestovani po silnici nebo po zeleznici.
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Bezpecnost letecké dopravy zavisi na minimalizaci chyb pii inspekci a udrzbé, ke kterym
dochazi v systému udrzby letadel. Pro cestujici je to rozhodujici faktor pii vybéru
vhodného dopravniho prostiedku.
e Spolehlivost
Spolehlivost je faktor, ktery je pfevazné zavisly na pocasi, dennim i rocnim obdobi.
e Frekvence spoju
Kazdy pasazér, ktery v letecké dopraveé vyuzije spojeni na dané trase, prispiva platbou
ptepravného K udrzeni trasy v provozu, ¢i k ptipadnému zvySeni frekvence letd. Vyssi
frekvence letti vede zaroven i ke zkraceni celkového Casu prepravy. Zkrati se tak prestupni ¢asy
u navazujicich leteckych spoji nebo jinych druhti navazujici dopravy. S rostouci poptavkou se
frekvence spojli zvySuje a tim se snizuji jednotkové néklady.
e Vysoky pfepravni vykon
O ptepravnich vykonech v letecké dopravé rozhoduje vzijemné plisobeni nabidky
a poptavky a zavisi prevazné na sezonnosti, kdy nejvice prepravenych cestujicich byva v letnich
meésicich. Rust pfepravniho vykonu ma ale i negativni vliv na letistich s velkou hustotou
provozu, kde diky tomu vznikaji problémy s kapacitou, coz vede k neuspokojeni poptavky.
K letecké dopravé se poji 1 ur€ité nevyhody, které je potfeba zminit:
e Néklady na ptfepravu
e (Odbaveni cestujiciho
e ZneciStovani ovzdusi (vznik globalniho oteplovani)
e Vysoké cena
e Strach z létani
e Komfort (1zky prostor)

e Vysoké hlukové exhalace

2.3 Jednotliva letecka spojeni v evropskych statech

V této podkapitole je nejprve popsana leteckd doprava ve 2 vybranych evropskych
statech, nésledné jsou charakterizovana evropska letisté¢ stanovenych mést, mezi kterymi se
bude realizovat letecky pieprava cestujicich a poté je charakterizovano konkrétni vnitrostatni
letecké spojeni jak ve Francii, tak v Némecku dle stanovenych kritérii.

Na zavér nasleduje charakteristika mezinarodniho leteckého spojeni. V bakalaiské praci
jsou vsechny ceny a terminy odletli uvazovany K vybranému datu, které se u jednotlivych

spojenich lisi v zavislosti na tom, jak byla prace postupné zpracovavana.
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2.3.1 Francie

Letecka doprava ve Francii se fadi mezi nejrychlejsi, ale zaroven i mezi nejdrazsi
zpusob dopravy. Francie vlastni dvé hlavni letecké spolecnosti. Air France, ktera funguje po
celém svété a Air Inter, ktera umoznuje vnitrostatni letecké sluzby.

Hlavnimi francouzskymi letisti jsou Charles de Gaulle a letisté Orly v Pafizi. Ostatni
letiste, ktera se slusi zminit jsou napftiklad letist¢ v Bordeaux, Lille, Marseille - Provence,
Lyonu, Nice - Cote d’Azur Strasbourg a v Toulouse.

Narodni letecka spole¢nost Air France provozuje celkem 45 pravidelnych linek mezi
Patizi a dal§imi mésty a zhruba 80 mimostatnich linek tydné. Celkova cena letenky je pro lety
ve Francii extrémné vysoka.

Francie je obrovskou dopravni velmoci a statem zrozeni technologii, ktery se nadale
rozviji. V ramci Evropy je doprava ve Francii nejvyspélejsi, velice dikladné promyslena a je
cilem obrovského mnozstvi turist. Lze ji procestovat za pouhy jeden den. (25)

Vnitrostatni letecké spojeni Pariz — Nice

Ve francouzském staté bylo vybrano doporucené piimé letecké spojeni z hlavniho mésta
Patize do mésta Nice. Z Pafize bude vycestovano z letisté Charles de Gaulle, (CDG) a pfilet
bude tedy na letisté v Nice. (NCE)

Letisté Charles de Gaulle v Pafizi (CDG)

Parizské letist¢ Charles de Gaulle (CDG) je nejen branou do Patize, ale také vyznamnou
ptestupni stanici pro dalkoveé lety. CDG je nejvétsim letiStém v PafiZi a plosné také nejvetSim
v Evropé s rozlohou 3 257 hektard.

Z hlediska poctu leteckych spojii je CDG v evropském métitku také na prvnim misté se
790 lety denné a 25 000 spoji tydné, pfi¢emz se pocitaji lety s rychlym navazujicim spojem do
dvou hodin. Celkové letisté Charlese de Gaulla v Pafizi odbavi okolo 62 milionti pasazéri
ro¢ng, pramérné 103 000 pasazéra denné a piepravi cca 500 pasazérii se ztizenou ¢i nemoznou
pohyblivosti. Pouze novym zrekonstruovanym terminalem 2 projde roéné okolo 40 milién

cestujicich. (26)
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Obrazek 18 Letisté Charles de Gaulle v Pafizi

Zdroj: (26)

Tabulka 2 Pocet piepravenych cestujicich na letisti Charles de Gaulla v Pafizi za jednotlivé
mésice v roce 2017

Mg¢sic Cestujici

Leden 4973 843
Unor 4 624 896
Biezen 5301769
Duben 5963 306
Kvéten 5956 534
Cerven 6112 657
Cervenec 6 863 236
Srpen 6 857 526
Zari 6 202 851
Rijen 6 039 070
Listopad 5153 227
Prosinec 5422 527
Celkem 69 471 442

Zdroj: (27)
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Tabulka 2 udava prehled o cestujicich na patizském letisti Charles de Gaulle za
jednotlivé méesice v roce 2017. Konkrétné€ jsou zde statistiky poctu cestujicich od mésice ledna
do mésice srpna. Aktudlngj$i data ze srpna az prosince se nepodatilo vyhledat.

Letist¢ CDG ma pies 7 000 zaméstnanct, vlastni 4 letové drahy a je jednim
z nejvyznamnéjSich evropskych dopravnich uzli. Témét 60 % cestujicich na letisti CDG pouze
ptrestupuje. VSechny tyto poskytnuté udaje jsou z roku 2014, tedy je pravdépodobné, Ze se tato
fakta a ¢isla mohou v dne$ni dobé lisit.

Letist¢ Charlese de Gaulla disponuje celkem tfemi terminaly. Terminal ¢. 1 obsluhuje
veskeré mezinarodni lety a slouzi pro lety s aerolinkami Lufthansa, Singapore Airlines, Turkish
Airlines a fadou dal$ich. Z terminalu ¢. 2 1étaji pfedevsim aerolinky Air France - KLM a jejich
partnefi z aliance Sky Team. Jednd se o nejvétsi terminal se sedmi odbavovacimi halami
oznacenymi pismeny A — G.

Nové postavené jsou zde dvé prilehlé odbavovaci satelitni haly, oznacené pismeny
L a M, do kterych se kazdy dostane pln¢ automatizovanymi vlaky, které jezdi kazdé 2 az
3 minuty. Odbavovaci hala M se specializuje na dalkové lety. Ro¢né piepravi témét 8 miliond
cestujicich. Na nejmens$i terminal ¢. 3 je mozno se dostat v piipadé, pokud se leti
nizkonakladovou spole¢nosti nebo charterovym letem.

V roce 2016 ziskalo letisté Charlese de Gaulla ocenéni pro svétové nejvice vylepSené
letisté. Modernizuji se prostory, zkracuji se vzdalenosti, které musi cestujici mezi navazujicimi
lety ujit a pro snadnéjsi orientaci se vylepSuji informacni panely.

Jednou z novinek na letisti je kompletni samo-odbaveni. Na Specialnim automatu se
vytiskne jak palubni vstupenka, tak lepici Stitek k oznaceni zavazadla. Poté se pfistupuje
k odbavovacim pasiim a cestujici Si sam zavazadlo zaregistruje a posle rovnou do letadla.
Automat s cestujicim komunikuje ve dvanacti riznych jazycich. Je-li s odbavenim problém,
personal je k dispozici. (26)

Letisté Nice Cote d'Azur (NCE)

Jedna se o mezinarodné tieti nejfrekventovangjsi francouzské letiste, které se nachazi
cca 6 kilometrt jihozapadné od centra Nice na francouzské riviéfe Provence — Alpes — Cote
d'Azur.
po pafizském letiSti Charles de Gaulle a letisti Orly a jelikoz lezi pfiblizn¢ 30 kilometra
jihozapadné od Monaka, slouzi i tomuto statu a je pro n¢j statnim letistém. IATA kod pro letisté

Nice Cote d'Azur Airport je NCE.
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Obrazek 19 Letisté Cote d”Azur v Nice

Zdroj: (28)

Pro osobni leteckou dopravu jsou vyhrazeny hned dva terminaly, které nejsou nikterak
roz€lenény dle cilové destinace. Na mens$im termindlu 1 patii mezi dominantni letecké
spole¢nosti Air Nostrum, Baboo, Norwegian Air Shuttle, nebo Scandinavian Airlines System.
Terminal 2 pak mimo jiné okupuji Air France se svymi dcefinymi spolecnostmi a dale pak
EasylJet, KLM ¢i Delta Air Lines.

Ptes 50 leteckych spolecnosti odsud provozuje pifimé lety do mnoha mist ve Francii
a v Evropé, dale pak do Afriky, Severni Ameriky a na Stfedni vychod. Letisté obsluhuji vlaky,
autobusy, minibusy a taxiky, dale je mozna naptiklad pieprava na motocyklu nebo transfer
vrtulnikem.

Co se tyka vybaveni tohoto letisté, ma dvé piiletové a vzletové drahy z betonu a dva
asfaltové heliporty. Na letisti se nachdzeji dva terminaly, termindl €. 1 s 25 odletovymi branami
a terminal €. 2 s 29 branami, které oba slouzi jak pro vnitrostatni, tak pro mezinarodni lety.

Oba terminaly jsou propojeny bezplatnou autobusovou dopravou. Autobusy jezdi mezi
letiStém a vlakovym nddrazim, které se nachdzi v blizkosti letiSté (asi 15 minut pésky).
Hromadna autobusova doprava spojuje i parkovi§té s terminaly. (29)

Co se ty¢e pohybu cestujicich na tomto letisti, (Obrazek 20), od roku 2012 do roku 2016

se pocet piepravovanych cestujicich neustale zvysuje.
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Obrazek 20 Pocty prepravovanych pasazéru na letisti Cote
d"Azur v Nice od roku 2012 po rok 2016

Zdroj: (29), autorka

Charakteristika leteckého spojeni Pariz-Nice dle vybranych kritérii
Doba letecké piepravy je uvazovana pouze jako Cista doba letu, bez jakychkoliv jinych
procest, které je nutné absolvovat pted nastupem do letadla ¢i po vystupu z ného. Pro upiesnéni
se jedna o piimy letecké spoj z Patize do Nice béhem pracovniho dne, ktery byl vydedukovan
jako doporuceny spoj a je zaloZen na nejlepsi kombinaci ceny, ¢asu a data objezdu. Je mnoho
variant, které by se daly vybrat, ale pokud se zvoli naptiklad spojeni nejrychlejsi oproti spojeni
doporucenému, muze se let konat s jinou leteckou spole¢nosti, doba letu miliZze byt o par minut
krat8i, ale cena se podstatné zvysi. Proto byl zvolen ptimy letecky spoj doporuceny. Vzdy je
zminovana pouze jednosmérna letenka.
e Vzdalenost - 687 vzdusnou Carou (427 mil)
e Doba letu - 1 hodina 35 min. (07:30 — 09:05 hod.)
e Cena celkem — 2 715, 95 K¢ (1 cestujici)
e Leteckd spolecnost — EasyJet
Dulezité upozornit, zZe cena, kterd je zvolena u kazdého letu, je vyhleddna podle
aktualniho data vyhleddvani. To znamen4, Ze se kazdym dnem ceny letenek méni v zavislosti
na tom, ktery den a na jaky Cas si cestujici letenku zakoupi.
V pfipadé poskytovanych sluZeb na palubé letadla spole¢nost EasyJet béhem letu
nenabizi zadné obcerstveni. Lidé si mohou obcerstveni zakoupit u palubniho personalu. Jako
doplitkovou sluzbu mohou vyuzit moznost obédu v easyKiosku a také si zakoupit kosmetiku ¢i

suvenyry v palubnim obchudku. (30)
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2.3.2 Némecko

Cestovani leteckou dopravou v Némecku je velice rychlé a snadné. Témét vSechna
Frankfurtu na Mohanem, Mnichové€ a Dusseldorfu, odkud se dé pfestoupit na vnitrostatni spoje,
kterymi se lze dostat do dalSich mést Némecka. Statnim aerolinkami je Lufthansa, ktera
obstarava lety do vétsiny destinaci na celém svété. VSechna letisté jsou v Némecku propojena
s hromadnou dopravou.
Vnitrostatni letecké spojeni Berlin — Frankfurt nad Mohanem

V Némecku bylo vybrano ptimé letecké spojeni z Berlina do Frankfurtu nad Mohanem.
Z Mnichova bude vycestovano z letist¢ Berlin Tegel (TXL) a pfilet bude na letisté¢ Frankfurt
(FRA).
Letisté Berlin Tegel (TXL)

Letist¢ Berlin-Tegel se nachazi uprostied meéstské oblasti mezi Spandau

a Reinickendorf, 8 km severozdpadnim smérem od centra Berlina. Mezindrodni IATA kod je

Obrazek 21 Letisté Berlin Tegel
Zdroj:(31)

Nejcastejsi destinaci, do které se z letist¢ Berlin-Tegel 1ét4, je pfestupni letecky uzel
v Mnichovg, letisté ale dale obsluhuje vétSinu evropskych metropoli i destinace vzdalenéjsi

a prazdninové destinace ve Stiredomofi.
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Letisté ma 5 terminald. Terminal A je Sestiboka budova s parkovistém a stanovisti taxi
uvniti prstence, odkud jsou vypravovany predev§im lety do vyznamnych evropskych
i mimoevropskych destinaci. Dalsi terminaly vznikly jako provizoria, terminal B vznikl
z drivejsi Cekarny, noveé postaveny terminal C kvili rostoucimu provozu a terminaly D a E
z ptvodnich parkovacich garazi.

Mimoto je letist¢ také némeckym vladdnim letiStém a mlze byt vyuzito i v ramci
némeckych nebo spojeneckych vojenskych operaci. Na letisti se vyskytuje 15 odbavovacich
prostorti. Dohromady vlastni letist¢ Tegel celkem 50 parkovacich stani pro letadla, dvé
paralelni pfistavaci drahy. Rozloha letiste ¢ini 466 hektara.

V ptipad¢, ze maji cestujici na tomto letisti dostatek ¢asu, mohou vyuzit Sirokou skalu
restauraci a obchodt na rozloze 6 800 metrti ¢tverecnich nebo si mohou odpocinout na stiesni
terase hlavni budovy, ktera umoziuje pohled na provoz na letisti. (32)

Dle nejnovéjsich statistik terminaly proslo za rok 2016 vice nez 21 000 000 cestujicich.

Pocty cestujicich (v mil.)
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Obrazek 22 Vyvoj mésicniho poctu cestujicich na letisti Berlin
Tegel od mésice ledna roku 2016 po mésic fijen roku 2017

Zdroj: (33), autorka

Z obrazku (Obrazek 22) si 1ze v§imnout, kolik cestujicich bylo v jednotlivych mésicich
roku 2016 a roku 2017 odbaveno. Pro lepsi piehlednost jsou mésice znaceny fimskymi

¢islicemi.
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Letisté Frankfurt (FRA)

Letisté Frankfurt nad Mohanem patii mezi nejvytizenéj$i némecké letisté a zaroven tieti
nejvytizenéjsi evropske letisté. Nachazi se necelych 15 km jihozépadné od centra mésta. Plsobi
zde spole¢nosti jako je Condor, Lufthansa a Lufthansa CityLine. Dalsi hub tu planuje
nizkonakladova leteckd spole¢nost Ryanar, kterd zde za¢ne pusobit od 5. zati 2017 a to hned
na 24 novych linkach. Obecné se jedna se o jedno z nejvétsich letist v Evropé a zaroven viibec

nejvetsi letisté v Némecku.

ktery slouzi letecké spolecnosti Lufthansa k odbavovani jejich cestujicich v 1 tfidé. Do roku

2022 by mél na letisti vzniknout dal$i termindl T3.Terminaly 1 a 2 jsou propojeny jezdicim
vlackem a shuttle busem. Ve je bez poplatku. (34)

V roce 2014 proslo letistém, které ma ¢tyfi ranveje a tfi terminaly pro cestujici s celkove
145 ptichody k letadlim, okolo 59,6 milionti pasazéru.

Aktudlnéjsi informace jsou zobrazeny na obrazku 24, z kterého je patrné, Ze se v roce

2016 nejvice cestovalo v letnich mésicich.
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Obrazek 24 Provoz cestujicich na letisti Frankfurt v jednotlivych mésicich
za rok 2016
Zdroj: (35), autorka

Charakteristika leteckého spojeni Berlin — Frankfurt nad Mohanem dle vybranych
kritérii.

Konkrétné se jedna o ptimy letecky spoj z Berlina do Frankfurtu, a to béhem pracovniho
dne, ktery se jevi pro cestujici jako spojeni nejvyhodnéjsi diky své cen¢ a doby letu. Lze si
Pokud bude ale zvolena pouze jedna téchto variant, naopak druha varianta se pro cestujiciho
stava z velké pravdépodobnosti nevyhodna. Opét je tedy vhodnou volbou zvolit doporucené
spojeni na této trase.

e Vzdalenost — 423 km vzdu$nou ¢arou (263 mil)
e Doba letu - 1 hodina 10 minut (19:45 — 20:55)
e Cena celkem —3 038, 41 K¢ (1 cestujici)

e Letecka spole¢nost — Lufthansa

Na zakladé spolecnosti, s kterou cestujici leti, se odviji i poskytované sluzby na palubé
letadla. Nékteré letecké spolecnosti nabizi svym cestujicim vybér jidla dle jejich specialnich
pozadavkll. Mezi né patii 1 spolecnost Lufthansa, u které si cestujici musi objednat jidlo
nejpozdéji 24 hodin pted odletem. Pouze pro dalkové lety jsou na palubé k dostani palubni

Casopisy, hudba, ¢i sledovani filmi, anebo internet za poplatek. (30)
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Mezinarodni letecké spojeni Pariz — Frankfurt nad Mohanem
Ve dvou piedeslych podkapitolach byly vybrany dva staty a v kazdém z nich bylo
vybrano vnitrostatni letecké spojeni mezi dvéma mésty, jednak mezi dvéma francouzskymi
a nasledné mezi dvéma némeckymi meésty.
Tato podkapitola se bude zabyvat zvolenym mezindrodnim leteckym spojenim
Patiz — Frankfurt nad Mohanem, které je v nasledujici ¢asti rozebrano dle stanovenych kritérii.
Nutno podotknout, Ze se jedna o let bez prestupu. Ptimé lety 1étaji z Pafize do Frankfurtu
nad Mohanem kazdy den. Letecké spole¢nosti nabizejici piimé lety jsou naptiklad Lufthansa,
Air France, Delta Air Lines, United Airlines, Aegean Airline a jiné.
Vychozi letisté tohoto leteckého spojeni je letisté Charles de Gaulla v Pafizi. Letisté
ptiletu je letisté Frankfurt v Némecku. Zde jsou uvedeny vybrané parametry stanoveného spoje.
e Vzdalenost - 478 km vzdusnou ¢arou (297 mil)
e Doba letu — 1 hodina 15 minut (20:45 — 22:00)
e Cena celkem —5 175, 67 K¢ (1 cestujici)
e Letecka spolecnost — Air France
Letecka spolec¢nost Air France nabizi sluzby na palubé dle rezervacni tfidy. Na kazdé
trase a v kazd¢ tfid¢ jsou alkoholové napoje v cené letenky. V ekonomické tfidé na kratkych
trasach je podavano pouze obcCerstveni a ndpoje, na mezikontinentalnich trasach pak tfichodové
menu. V business tfid¢ jsou jidla o tfech chodech, syry nebo rychlé jidla podavéana ihned po
startu letadla. Na trasach, kter¢ jsou delsi nez 2,5 hodiny je cestujicim podavano teplé jidlo.
Béhem cesty mohou cestujici vyuZzit zabavny program, na kterém mohou sledovat filmy
v anglicting, francouzsting, Spanclsting, nékteré také v cCinstin€, japonstiné ¢i korejsting,
poslouchat hudbu nebo hrat hry.
U kazdého sedadla se nachazi ke ¢teni magazin Air France. Ve tfid¢ business a v prvni
tiide je k dispozici Air France Madame, zahrani¢ni tisk a WIFI zdarma je pak v ekonomické

tiid¢ a business. (30)

2.3.3 Belgie

Pii cesté do Belgie letadlem lze ptistat na nékolika vyznamnych mezinarodnich letistich.
Je to letisté Brusel (Aéroport de Bruxelles - National Zaventem), které se nachazi 15 km
severovychodné od mésta.

Antverpy, dalsi vyznamné letisté, které se nachézi 3 km vychodné od mésta, tietim
znamym leteckym dopravnim uzlem je letist¢ Ostende (Internationale Luchthaven Ostende-

Brugge), které je vzdalené 5 km od mésta. Dalsi mezinarodni letist¢ je v Lutychu (Liege
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Airport), vzdalené 8 km od mésta. P&tici mezinarodnich letist uzavira Charleroi (Aéroport de
Charleroi Bruxelles Sud), kde sméfuji zejména nizkonakladové lety. Co se ty¢e dopravniho
napojeni na/z letisté, jsou zde v provozu vlaky Brusel Airport Express.

V belgické letecké dopravé ptisobi nékolik leteckych spole¢nosti. Hlavni néarodni
leteckou spole¢nosti je Brussels Airlines. K ostatnim se tadi naptiklad City Jet (dtive VLM),
DHL, Thomas Cook Airlines Belgie, TNT Airways a TUI Airlines Belgium. (36)

LetiSté Brusel
a predstavuje jej pouze jeden terminal rozdéleny na dvé ¢asti, A a B. Mezi hlavni vyhody tohoto
letisté patii snadna orientace a vyborna dopravni dostupnost.

V roce 2015 vice nez 23,4 milionu cestujicich vyuzivalo letisté Brusel a bylo tak
leteckych spolecnosti a ro¢né realizuje vice nez 238 000 pohybt letadel.

S témét 25 miliony cestujicimi za rok 2017 je Bruselské letist¢ jedno z nejvétsich
vV Evropé. Dnes témét 70 leteckych spolecnosti v soucasné dobé na tomto letisti provozuje lety
s vice nez 150 destinacemi po celém svéte. Letisté tak tak tvori zéklad pro bruselské letecké
linky a ptisobi jako centrum pro nékolik partnerti Star Alliance.

Letiste je vybaveno bankomaty, sméndrnami, postou, duty free obchody, ptijcovnou aut,
kavarnami a restauracemi, obchodnim centem s internetovym pfipojenim, vlakovymi
informacemi, cestovnimi agenturami a skiiftkami na zavazadla. Je zde také pij¢ovna mobilnich

telefond. (37)
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brussels
airport

Obrazek 25 Letisté Brusel
Zdroj: (38)

Mezinarodni letecké spojeni Brusel — Pariz

V nasledujici podkapitole je vybrano letecké spojeni Brusel - Patiz, které bylo zvoleno
s uréitym cilem, a to ukazat, jak moc se dokaze zvysit doba prepravy cestujiciho na této trase
oproti vysokorychlostni dopraveé. Nasleduje charakteristika tohoto leteckého spoje dle
stanovenych parametra.

Jak je zminovano jiz vyse, vSechna letecka spojeni jsou uvazovana bez piestupt. Jedna
se tedy o pfimy let. Vychozim bodem bude nejznamé;jsi letisté v Bruselu, zndmé pod zkratkou
BRU. Cilovym bodem je pafizské letisté Charles de Gaulle (CDG).

Nasledné jsou sepsany parametry vybraného dopravniho spojeni. Vybrano je
doporucené spojeni, znamena to tedy, Ze je vybrana ta nejvhodnéjsi kombinace ceny, ¢asu ve
stanoveném datu odjezdu, které ptipada na 2. kvéten 2018.

e Vzdalenost: 253 km vzdusnou ¢arou (156,6 mil)
e Doba letu: 55 minut (09:25 — 10:20)
e Cena celkem: 6 809, 54 K¢ (1 cestujici)
e Letecka spole¢nost: Brussels Airlines
Sluzby poskytované leteckou spolecnosti Brussels Airlines jsou na velice slu§né urovni.

Jejich kvalita zavisi na cestovni tfide, kterou se cestujici sam zvoli. Ttidy se zde 1i8i podle toho,
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jaké je dana letova trasa. Po Evropé lze cestovat v tfidach Check&Go, Light@Relax, Flex&Fast
a Bizz&Class, které se 1181 moznosti zméenit termin letu, obsluhou na letisti, hmotnostnimi limity
na zavazadla nebo pohodlim sedadel. V zavislosti na letové trase a rezervacni tfidé pak nabizi
letecka spolecnost Brussels Airline tepla jidla, salaty, dezerty, syry ¢i zmrzlinu a alkoholické
I nealkoholické napoje. Moznosti je rovnéz piedem Si objednat specialni jidlo nejpozdéji 72
hodin pied planovanym odletem. Cestujici na kratkych evropskych trasach jako je tato, mohou
napoje a obcerstveni zakoupit v palubnim baru.

Mezi doplnkové sluzby této spolecnosti patii belgicky denni tisk, ktery je podavan vSem

cestujicim na palubg letadla. (39)

2.3.4 Spanélsko

Velka Spanélska mésta maji vétsinou letisté pro vnitrostatni i mezinarodni lety. Celkovée
je v zemi 48 letiSt’. Vnitrostatni lety nabizi pfedevsim spolecnost Iberia, dale také Air Europa
a Spanair. Leteckd doprava se vzhledem k rozloze Spanélska stala nejvyhleddvangj$im
zpusobem prepravy.

Do Spanélska 1éta vétiina mezinarodnich aerolinii a velké mnozstvi levnych linek.
Pravidelné lety se vypravuji do Madridu a Barcelony. Dost linek také 1éta do Palma de
Mallorca, Tenerife Sur, Las Palmas de Gran Canaria ¢i Alicante a dalSich turistickych stfedisek.

Letisté je hlavni branou pro navitévniky Spanélska. Za rok 2017 jich vice nez
66,6 milionu (81,5%) pouzilo letadlo jako dopravni prostiedek, 15,7 % cestovalo po silnici a
méng, nez 3 % vyuzivalo jiné druhy dopravy. (40)

Vnitrostatni letecké spojeni Barcelona - Madrid

Ve Spanélsku bylo vybrano pfimé letecké spojeni z Barcelony do Madridu. Z hlavniho
meésta Katalanska bude vycestovano z letisté Barcelona El Prat (BCN) a piilet bude na letisté
Madrid Barajas (MAD).

Letisté Barcelona El Prat

Letisté Barcelona El Prat je druhym nejvétsim letistém ve Spanélsku a hlavnim letistém
v Barceloné, které se nachdzi 14 km jihozapadné od centra mésta s vice nez 47 miliony
cestujicich v roce 2017. Jednou z vyhod letisté je jeho blizkost méstu Barcelona. Mésto, ve
kterém se nachazi konkrétné, je El Prat de Llobregat.

Barcelona El Prat vlastni 3 vzletové a pfistavaci drahy. Na letisti jsou dva termindly. T1,
ktery byl dokoncen v roce 2009, je hlavni terminal. Jeho soucasti je 166 odbavovacich mist,

101 sektort k vy€kani na nastup do letadla, 15 dopravnikti pro zavazadla, 12 000 parkovacich
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mist a vice nez 20 000 metra ¢tvereCnich nakupnich moznosti. S timto termindlem je letisté
schopno zpracovavat az 55 milidonu cestujicich roéné a dosahovat az 90 operaci za hodinu.

Nejstarsi je teminal T2, ktery ale v sou¢asné dob& nema takovou intenzivni aktivitu jako
T1. Terminal 2 je rozdé€len do tii dil¢ich terminala: A, B a C a byl navrZen tak, aby rozsifil
letisteé tésn¢ pred olympijskymi hrami v Barceloné v roce 1992. Od otevieni terminalu 1 je
termindl 2 provozovan pouze nékolika malo levnymi nebo regionalnimi dopravci. Vétsinu letd
zde pokryvaji nizkonakladové letecké spole¢nosti. Terminaly jsou od sebe vzdaleny 4 km (15
minut) a funguje mezi nimi bézna kyvadlova autobusova linka. Leti$té Barcelona patii mezi 40
nejveétsich letist na svété podle poctu cestujicich. V roce 2016 poslouzilo vice nez 44 milionlim
cestujicich a v budoucnu se o¢ekava nartst kapacity az na 55 miliont cestujicich. (41)

LetiSt¢ je vybaveno zdravotnimi sluzbami, ndboZenskymi prostory, turistickymi
informacemi, bankomaty, nakupnimi moznostmi, restauracemi i kavarnami, sménarnou,
policejni stanici, uschovnou zavazadel, VIP pokoji, détskym hfistém a jinymi dal$imi

zafizenimi.

Obrazek 26 Letisté Barcelona El Prat
Zdroj:(42)

Letisté Madrid Barajas
Letist¢ Madrid Barajas se nachazi pobliz ¢tvrti Barajas pouhych 12 km od centra

Madridu a bylo prvné otevieno v roce 1927. V roce 2014 letisté zménilo nazev z Madrid-

NS4
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v zemi. Letist¢ Madrid - Barajas, ve kterém témétf 100 mezinarodnich leteckych spole¢nosti
pusobi do mnoha zemi, je diky vysoké hustoté leteckého provozu od roku 2014 dle udajt
agentury z Eurostatu jednim z péti nejvétsich letist’ v Evropé. V roce 2017 se na tomto letisti
ptepravilo 53 402 506 cestujicich, coz je asi 145 000 cestujicich denné.

Na letisti se nachazeji Ctyfi terminaly pro cestujici, jeden terminal Executive, jeden
nakladni prostor pro leteckou dopravu a dv¢ hlavni ¢asti hangéra.

Jeho inovativni a atraktivni zatizeni vybavené nejmodernéj§imi technologiemi, které
nabizeji cestujicim véEétsi mobilitu, efektivitu a rychlost, s modernimi systémy manipulace se
zavazadly, ndkupnimi oblastmi a vétSim poctem letd, ¢ini Madrid jednim z hlavnich letist’ 21.
stoleti.

V aredlu letis$té je mnoho riznych sluzeb, véetné détskych areald, kavaren a restauraci,
1ékaren, posty, bank, pij¢oven aut, knihkupectvi a kioskl, obchodii vSech typti, parkovist,

havarijnich oblasti, zdravotnickych sluzeb, policejni stanice. (43, 44)

AEROPUERTO DE MADRID BARAJAS

Obrazek 27 Letisté Adolfo Suarez Madrid-Barajas
Zdroj: (45)

Charakteristika leteckého spojeni mezi mésty Barcelona a Madrid dle stanovenych
Kritérii

Byl vybran pfimy letecky spoj na trase Barcelona - Madrid béhem pracovniho dne,
konkrétni datum je 2. kvétna 2018. Tento spoj patii mezi jeden z nejfrekventovanéjsich ve
Spanélsku. Ceny letenek se ve vétsing piipadech neustale méni, stejné tak i letecky prepravce

na linkach. Cestujici tak mtze ve stejny den letét za rozdilné ceny. Hlavni roli ve vybéru letenky
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hraje doba odletu, jelikoz jsou ceny riznorodé v rannich, odpolednich i vecernich hodinach.
Nelze tedy fici pfesné stanovenou hodnotu letenky pro dany cas ¢i den. Z tohoto divodu bylo
tteba stanovit dle vlastniho vybéru data odletti u vSech leteckych spojenich, které jsou v praci
zpracovany.

Nejlevnéjsi a nejrychlejsi pfimé letecké spojeni mezi témito Spanclskymi mésty bylo
vyhodnoceno spojeni s odletem v rannich hodinach. Pro tento spoj je pfidélen letoun Iberia
ib801.

e Vzdalenost: 483, 6 km (300, 5 mil)

e Doba letu: 1 hodina 25 minut (08:00 — 09:25)
e Cena celkem: 1494, 07 K¢ (1 cestujici)

e Letecka spole¢nost: Iberia

Letecka spolecnost Iberia, aerolinka sidlici v Madridu, poskytuje palubni sluzby
Vv zévislosti na druhu letii. Spolecnost Iberia nabizi zdarma obcerstveni i palubni zabavu na
obrazovkéch pouze u dalkovych letl, kde funguje servis na vysoké trovni. Dalkovym letem se
rozumi cesta, ktera trva déle nez 4 hodiny. Mezi hlavni pozadavky cestujiciho patfti také pohodli
a dostatek prostoru. Dle cestovni tfidy jsou K dispozici sedadla na dalkové lety ¢i na kratké
vzdalenosti. V pfipad¢ kratSich vzdalenosti lze letét v obchodni tiidé, kde ma cestujici vedle
sebe vzdy volné misto a v t¥idé Economy, kde je rovnéz dostatek prostoru.

Palubni menu se také odviji na tom, zda se jedna o kratky ¢i delsi let. Podavaji se zde
bézné snidang, ob&dy i vecete. Jestlize se jedna o kratky let, je zfejmé, Ze bude cestujicimu
servirovano jedno z téchto jidel. Jak v obchodni, tak i v Economy tfid¢ je kladen diraz na
kvalitu kuchynskych sluzeb. Na vSech linkdch provozovanych spolec¢nosti Iberia na
vnitrostatnich, evropskych a severoafrickych trasach je k dispozici placena sluzba, ktera nabizi
moznosti si vybrat sendvice s pfirodnimi ingrediencemi, Sirokou Skalu nealkoholickych napojt,
teplych napoji, sladkych a slanych svacinek, nebo sezoénni vybér vin a piva.

O zabavni portal na palubé je také postarano. Iberia nabizi zdbavni systém, ktery
obsahuje pfes 65 filmi riznych zanrd v mnoha jazycich, serialy, dokumenty, sirokou skalu her
a hudby.

Iberia také nabizi moznost stat se clenem vérnostniho programu pod nazvem Iberia Plus,

ktery poskytuje fadu benefitd. (46)
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Vnitrostatni letecké spojeni Madrid — Sevilla

Jako druhé bylo zvoleno vnitrostatni letecké spojeni ve Spanélsku mezi Madridem
a Sevillou. Vychozim bodem v Madridu bude jiZ zndme nejvétsi Spanélské letist¢ Madrid
Bajaras (MAD). Cilovym mistem je letisté Seville (SVQ).

Letisté Sevilla

Letisté Sevilla se nachazi na jihu Spanélska, deset kilometrd severovychodnd od
hlavniho mésta regionu, mezi méstskymi hranicemi Seville a Rinconady a je jednou
jako letisté San Pablo. V soucasné dob¢ se letisté vice zajima o vnitrostatni leteckou dopravu,
ktera predstavuje vic nez 2 milidny cestujicich rocné, ale zacalo se rozvijet i v mezinarodnim
méfitku s vice dopravci nabizejicimi trasy do Evropy. Kazdy rok ptes letiSté€ prochéazi vice nez
4 miliony cestujicich z n&kolika destinaci ze Spanélska a Evropy. V roce 2017 proslo letistém
celkem 5 108 807 cestujicich.

Letecké spolecnosti pasobici na letisti Sevilla jsou naptiklad Air Berlin, Air Europa,
Bruselské letecké spole¢nosti, Iberia, Ryanair, Royal Air Maroc, SAS, Spanair, TAP Portugal
a XL Airways France.

Pro vSechny cestujici je k dispozici nékolik sluzeb a zatizeni, jako jsou: bankomaty, Wi-
Fi, zasedaci mistnost, kavarny a bary, turistické informace, policie, 1ékafska pomoc, poStovni

sluzba, pozemni doprava, VIP salonek. (47)
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Obrazek 28 Letisté Sevilla
Zdroj: (48)
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Charakteristika leteckého spojeni mezi mésty Madrid a Sevilla dle stanovenych Kritérii

Spojeni Madrid - Sevilla bylo vybrano obdobn¢ se stejnym datem odletu jako u vyse
definovaného spojeni Barcelona-Madrid. Spojeni je piimé, bez jakychkoliv mezipfistani a vzdy
se bere v potaz jednosmérna letenka. Let je uskuteénén letounem Iberia Express i23952.

e Vzdalenost: 393 km (244 mil)

e Doba letu: 1 hodina 5 minut (16:00 — 17:05)
e Cenacelkem: 1 076, 26 K¢ (1 cestujici)

e Letecka spolecnost: Iberia Express

Dcefinou spolecnosti Iberia je Spanélskd nizkondkladové spolecnost Iberia Express,
kterd poskytuje své matetské spolecnosti vynosné piimé a podiizené lety, které aktivné
podporuji rast dalkové sité Iberia. Podle spolecnosti FlightGlobal piekonava Iberia Express
vSechny ostatni evropské letecké spolecnosti, pokud jde o presnost.

Co se tyce palubnich sluzeb, je v nabidce na palub¢ Iberia Express Siroky vybér variant
jidel v zavislosti na cilové destinaci cestujiciho. Cestujici se mize tesit predevSim na Cerstveé
ptipravené pokrmy. Podrobnéjsi nabidka jidel a napojt je za poplatek v menu na palubé letadla.
Obcerstveni zdarma je u této spole¢nosti poskytovano pouze na dalkovych letech.

Vsechny lety spole¢nosti Iberia Express jsou nyni vybaveny technologii Club Express
On board, kterd nabizi béhem letu ty nejlepsi moznosti zabavy. Na palubé¢ letadla jsou podavany
noviny i ¢asopisy v nékolika jazycich. Dale je zde moznost sledovani filmu, serialti a podobné.
(46)

2.3.5 Italie

Letecka doprava je v Italii vyzivana ve stejné mife jako ostatni druhy dopravy, jelikoz
vSeobecné je v tomto staté¢ doprava na vysoké tirovni a dé se zde bez problému cestovat vSemi
dopravnimi prostfedky. VétSina cestujicich v Italii vyuziva prevazné mezinarodni lety.
Vnitrostatni lety mezi italskymi mésty hraji také dulezitou roli, avSak od zahajeni italské
vysokorychlostni Zelezni¢ni sité¢ v poslednich letech leteckych vnitrostatnich spojeni ubyva.
Itdlie disponuje mnoha mezinarodnimi letisti, kterd jsou rozmisténa v nejriznéjSich mistech
zemé¢. Nizkonakladové letecké spolecnosti jejich sluzeb hojné vyuzivaji a je tedy opravdu
mnoho moZznosti, jak se do nejriznéjSich koutt Italie dostat letecky. Letisté v Italit maji dobry
standard a poskytuji cestujicim veskeré sluzby, at’ uz jde o autoptijcovny, ubytovani ¢i dopravu
z letiste do center mést.

Mezi znama italska letiSte patii letiSté v Bari, kde hojné 1étaji nizkondkladové aerolinky

jako Ryanair, Wizzair, Easy Jet a dal3i lete¢ti dopravci (Lufthansa, Airitalia). V Rimé se jedna
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0 letist¢ Fiumicino a letisté Giovan Pastine v Ciampino, které je také nejcastéji vyuzivano
nizkonakladovymi leteckymi spole¢nostmi. V Mildn€ jsou vyuzivana dv€ mezinarodni letiste,
prvni z nich se jmenuje Malpensa a druhé Orio Al Serio v Bergamu. V provozu je i mensi letisté
Linate, které je nejbliZze centru. Letisté Malpensa je druhym nejvétsim v Italii a letenky i cesta
do centra je z tohoto letisté mirn¢ drazsi nez z letisté Bergamo. V Benatkach Ize hovotit o letisti
Marco Polo. Dal§im mensim, ale dosti vyuzivanym mezinarodnim letistém v letnich mésicich,
je letisté Ancona nebo letisté Pescara. (49)

Vhitrostatni letecké spojeni Rim-Milano

V Italii bylo nevhodngjsi zvolit pfimé letecké spojeni z Rima do Milana. Vychozim
bodem je jiz zminované letiité Fiumicino v Rimé& (FCO), piilet je proveden na milanské letisté
Linate (LIN). Je zde moznost zvolit jako cilovy bod znaméjsi letisté Malpensa, ale diky vyssi
cené v piipad¢ pfistdni na tomto letisti a lepsi poloze letisté Linate, nebylo zvoleno.

Letisté Fiumicino

v Italii, které odbavuje nejvice leti. Nachéazi se asi 32 kilometrii jihozapadné od centra Rima.
Sidli zde spolecnost Alitalia. Pro Alitalii a Vueling pfedstavuje letiSté centrum letl. Pro
spolecnosti jako je Alitalia City Liner, Blue Panorama Airlines, Easy Jet, Mistral Air, Neos
a Ryanair je letisté ¢astou vybiranou destinaci. Na letisti operuje vice nez 90 aerolinek, které
poskytuji planované non-stop lety po celé Italii a zbytku Evropy, stejné tak do Afriky, na
Stiedni Vychod, Asie a do Severni a Jizni Ameriky.

Letiste¢ je vybaveno péti terminaly. Terminal 1 slouzi pro lety do Schengenského
prostoru, terminal 2 je vyuzivan pro lety do schengenského prostoru, pro lety mimo
schengensky prostor a pro domaci lety. Na nasledujicim terminalu 3 probihaji ostatni
mezinarodni lety, a navic lety CSA. Posledni, 5 terminal, je uréen pro piimé lety do USA
a lzraele. Vyhodou tohoto letisté je fakt, ze doprava snadnéjsi a rychlejsi nez z letisté Ciampina.
Za mesic biezen 2018 letis§tém proslo celkem 3 711 884 cestujicich. Z toho domaéci lety vyuzilo
911 610 cestujicich a mezinarodni lety absolvovalo 2 800 274 pasazért.

Vybaveni pro cestujici zahrnuje bary, restaurace, maloobchodni prodejny, 1€karny,

bankomaty, sménarny, ischovnu zavazadel, spolecenskou mistnost a WIFI internet. (50)
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Obrazek 29 Letisté Fiumicino

Zdroj: (51)

Leti§té Linate

Letisté Linate, pojmenované podle Enrico Forlanini, je méstskym letiStém, které se
nachdzi asi 8 km od centra Milédna. Je to ¢tvrté nejvetsi letiste v Italii podle poctu odbavenych
cestujicich a nejmensi letist¢ v Milané€ z trojice s Malpensou a Bergamem. Nejvétsi leteckou
spole¢nosti je tu Alitalia. LetiSt€ ma jen jeden terminal pro vnitrostatni i mezinarodni lety.

Vzhledem Kk blizkosti letist¢ Linate a Milana je vyuzivano hlavné pro vnitrostatni,
kratkodobé a stfednédobé mezinarodni lety. LetiSté ma dvé pfistavaci drahy, které jsou bézné
obsluhovany mnoha vnitrostitnimi a mezindrodnimi pravidelnymi nizkonakladovymi
leteckymi spolecnostmi. Léta se z n€ho po celé Evropé i do jinych koutd svéta. Dle odhadu
letisté vyuzije pies 8 milioni cestujicich rocné.

Mezi vybaveni letiSté patii restaurace, maloobchodni prodejny, banky a bankomaty,

WIFI internet zdarma, sluzby uschovani zavazadel, sménarny a 1ékarna. (52)
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Obrazek 30 Letisté Linate

Zdroj: (52)

Charakteristika vnitrostatniho leteckého spojeni Rim - Milin
Nize uvedené charakteristiky a data tohoto spojeni jsou uvedeny pro stanoveny den
odletu stejné tak jako u vySe vybranych spojenich. Tedy pro 2. kvéten 2018. V tento den je to
zaroven nejrychlejsi a nejlevnéjsi spoj, ktery je mozZno si zakoupit. Cestujici bude na této ptimé
prepravni trase dopraven letounem az2080.
e Vzdalenost: 471, 7 km (293,1 mil)
e Doba letu: 1 hodina 10 minut (16:00 — 17:10)
e Cena celkem: 1 387, 90 K¢ (1 cestujici)
e Letecka spolecnost: Alitalia
Nejvetsi italska letecka spolecnost Alitalia nabizi cestujicim moznost vyuzit celkem tfi
cestovni tfidy, konkrétné Economy Class, Economy Premium a Business Class, v ramci,
kterych se pak podava placeny ¢i neplaceny jidelni servis. 24 hodin pted odletem si Ize objednat
specidlni menu détské, nizkokalorické ¢i menu dle nabozenského vyznani a dalsi.
Alitalia nabizi svym klientim fadu doplitkovych sluzeb. Cestujici si mize doptedu
rezervovat sedadlo, nechat odbavit zavazadlo, které prekracuje bezplatny limit, odpocinout
Vv letiStnim salonku pfi ¢ekdni na let, cestovat se sportovnim vybavenim, zvifaty nebo tieba

vyuzit prednostni odbaveni. (53)
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3 POROVNANI L,ETECKEHO’ SPOJENI
A VYSOKORYCHLOSTNIHO SPOJENI V EVROPE

Jako prvni budou porovnano vnitrostatni letecké a vnitrostatni vysokorychlostni spojeni
ve Francii, nasleduje porovnani vnitrostatniho leteckého a vysokorychlostniho spojeni
v Némecku. V nésledujicich variantach bylo zvoleno porovnani leteckého
a vysokorychlostniho spojeni mezi evropskymi mésty mezinarodné, konkrétné mezi mésty
Paiiz-Frankfurt nad Mohanem a mésty Brusel-Pafiz. V dalSich dvou variantach jsou srovnany
vnitrostatni spojeni ve Spanélsku a jako posledni je vzajemné porovnano vnitrostatni spojeni
v Italii.

Na zavér bude zhodnoceno a odiivodnéno, zda je u uvedenych spojenich vyhodnéjsi
uzit jako dopravni prostiedek letadlo ¢i vlak.

Leteckd doprava se jevi jako nejrychlejsi zplisob dopravy, avSak vzhledem
k zdlouhavému procesu, ktery je nutno absolvovat pfed samotnym letem, se jeho Casova
vyhodnost snizuje. Do tohoto procesu se zahrnuje cesta na letiSté, fronty na odbavenich,
bezpec¢nostni kontroly, ¢ekani na let a odbaveni zavazadel po pfiletu do cilové destinace.
Vsechny tyto ukony, které musi cestujici podstoupit, znehodnocuji ¢asovou usporu ziskanou
prepravou letadlem, proto cestujici hledaji alternativni zptisoby piepravy.

V Evropé¢ jiz existuji trasy, kde vysokorychlostni vlaky dok4Zou vyrazné konkurovat
letecké doprave, jak z hlediska z ceny i1 doby piepravy.

V  pfipadé porovnavani téchto dvou dopravnich prostfedkid, letadla
a vysokorychlostniho vlaku, zajima cestujiciho piedev§im cena a doby jizdy ¢i letu. Lze ale
také uvazovat i jiné faktory, které ovlivni volbu cestujiciho jako jsou naptiklad sluzby, které
jsou na palubach letadel a vysokorychlostnich vlakd poskytovany, doba piepravy
a cena jizdného z center mést na konkrétni letisté ¢i Zeleznicni stanici.

Cestujici mohou pfi cest¢ na nadrazi a letiSté¢ vyuzit Sirokou Skdlu dopravnich
prostiedkt jako je metro, méstkou hromadnou dopravu, vlastni automobil, taxi, tramvaj apod.
K cené za jizdenku vysokorychlostnim vlakem a k cené za letenku se pak nasledné ptipocitaji
1jiné polozky, které musi cestujici pro svoji finalni pfepravu vynaloZit.

Faktory cena a Cas, tak i ostatni hodnotici kritéria jsou Vv praci rovnéz uvedeny

a zpracovany.
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3.1 Trasa Pariz — Nice

Tabulka 3 Srovnavaci tabulka vybranych parametrt
Viak Letadlo

Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
2 639,62 5 hodin 45 minut 2 715,95 1 hodina 35 minut

Zdroj: (13), autorka

Podstatnou soucasti, kterd zavisi na celkové dob¢ pfepravy je zminiovana cesta z centra
Patize na zelezni¢ni stanici Gare de Lyon a cesta z centra Patfize na letist¢ Charles de Gaulle.
Cesta z centra je brana v potaz u vSech jednotlivych zpracovanych spojenich, protoze je potfeba
pocitat i s tim, Ze se cestujici musi dostat hromadnou dopravou na letisté odletu ¢i na zeleznicni
stanici, ze které vycestovava.
Patiz centrum — letist¢ Charles de Gaulle
e Autobus Direct 2, doba jizdy 60 minut, cena za 1 jizdu 60 €
e Autobus Direct 4, doba jizdy 70 minut
e Roissybus shuttle (specialni autobus), doba jizdy 60 minut, cena za 1 jizdu 11 €
e Bus 350, 351, doba jizdy 60 minut, cena za 1 jizdu 6 €
e Piiméstské metro, doba jizdy 30 minut, cena za 1 jizdu 10 €
e Taxi, cenaza l jizdu 70 €
Pafiz centrum — Zel. stanice Gare de Lyon

e Metro, doba jizdy 37 minut, cena za 1 jizdu 1, 90 €
Zdroj: (6, 26)

3.1.1 Zhodnoceni varianty
Z tabulky (Tabulka 3) Ize vycist, Ze cesta z Pafize do Nice trva cesta vlakem téméf
6 hodin. Cesta letadlem trva 1 hodinu a 35 minut. Ptipocte-li se cesta na letiste, cesta u letisté
do centra, odbaveni zavazadel a bezpe¢nostni kontroly, trva celkova doba piepravy cca 5 hodin.
V zavislosti na vybraném datu, hodinég a letecké spolec¢nosti se doba letu a jeho cena vzdy méni.
V tomto ptipad¢ je vyhodnéjsi pouzit k preprave letadlo, kdy se usetii asi neceld hodina
¢asu straveného ve vlaku.

Rozdil mezi cenou jizdenky a letenky je minimalni ve prospéch vlaku.
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3.2 Trasa Berlin — Frankfurt nad Mohanem
Tabulka 4 Srovnavaci tabulka vybranych parametra
Vlak Letadlo
Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
2063, 79 4 hodiny 7 minut 3038, 41 1 hodina 10 minut

Zdroj: (13), autorka

Je nutné opét zapocitat do celkové doby jizdy i dobu stravenou cestou na letisté ¢i
zelezniCni stanici a také jeji cenu, kterou je nutné uhradit.
Berlin centrum — letist¢ Berlin Tegel
e TXL JetExpressBus, doba jizdy 39 min., cena za 1 jizdu 2,80 €
e Bus¢. 109, 128
Berlin centrum — Zel. Stance Berlin — Hauptbahnhofof
Z centra Berlina na zelezni¢ni stanici Hauptbahnhof trva cesta chtizi asi 10 minut, Ize se ale
i nechat prepravit témito dopravnimi prostiedky:
e Mistni vlaky a metro — linka U55, S-Bahn linky S3, S5, S7, S75

e Autobusové linky

Zdroj: (10, 32)

3.2.1 Zhodnoceni varianty

Z Berlina do Frankfurtu nad Mohanem trva cesta vlakem néco malo pfes 4 hodiny
I S dopravenim se z centra na nadrazi a nasledné z nadrazi do centra. Cesta letadlem v tomto
ptipad¢€ netrva déle, nez hodinu a ptl. Ptipocte-li se k letecké prepravé cesta na letisté, cesta
z letisté do centra, odbaveni zavazadel a bezpecnostni kontroly, coz je v tomto piipadé cca 3
a pul hodiny, trvé cesta letadlem stejné¢ dlouhou dobu jako vlakem. Pfi cesté vlakem postaci
cestujicimu dostavit se na Zelezni¢ni stanici S platnou jizdenkou tésné pied odjezdem jeho spoje

Rozhodujici pro cestujiciho na trase Berlin — Frankfurt nad Mohanem bude cena za
pfepravu, jelikoZ pfi vybéru vlaku zaplati pfepravovany o vice nez 1 000 K¢ méné, nez kdyz
by zvolili pfepravu letecky. Pii rozhodovani volby dopravniho prostfedku na této trase se

cestujici bude poohlizet v ptipad€ na cenu jizdného/letenky.
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3.3 Trasa Pariz — Frankfurt nad Mohanem

Tabulka 5 Srovnavaci tabulka vybranych parametrt
Viak Letadlo

Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
1963, 06 3 hodiny 38 minut 5175, 67 1 hodina 15 minut
Zdroj: (13), autorka

Jelikoz je 1 v tomto piipad¢ vychozi stanice Pafiz, tak, jako u prvniho dopravniho
spojeni, bude vypadat cesta z centra Pafize na Frankfurtské letisté a frankfurtskou Zeleznicni

stanici Hauptbahnhof stejné.

3.3.1 Zhodnoceni varianty

Z Patize do Frankfurtu nad Mohanem trva cesta vlakem mén¢, nez 4 hodiny. Béhem
dne jezdi tuto trasu hned néckolik spojii denné. Cesta letadlem trva 1 hodinu a 15 minut.
Ptipocte-li se k letecké prepravé cesta na letisté, cesta z letisté do centra, odbaveni zavazadel
a bezpecnostni kontroly, neni mezi zelezni¢ni a leteckou pfepravou témét zadny casovy rozdil,
naopak pfi cesté vlakem vznikne tispora ¢asu n€kolik minut.

Z hlediska ceny je vlak jednoznacné vyhodné&js$i dopravni prostfedek, pfepravovana
osoba uSetii vice nez 3000 K¢, coz je pro prepravovanou vetejnost dilezity aspekt pii

rozhodovani o zptisobu prepravy.

3.4 Trasa Brusel — Pariz
Tabulka 6 Srovnavaci tabulka vybranych parametra
Vlak Letadlo
Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
2519, 34 1 hodina 22 minut 6 809, 54 55 minut

Zdroj: (13), autorka

Kromé ¢ekaci doby na letisti pied odletem, kterd byva okolo 2 hodin, je nedélitelnou
soucasti zapocitat i cestu na letisté, kterou musi cestujici absolvovat a cestu na Zelezni¢ni
stanici, které jsou brany ve vSech ptipadech z centra mésta.

Brusel centrum — letisté Brusel

e Autobus: doba jizdy 30 minut, cena za 1 jizdu 4 €
e Vlak: doba jizdy 20 minut, cena za 1 jizdu 7, 80 €

Brusel centrum — Zel. stanice Bruxelles Midi
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e Vlaky: doba jizdy 14 minut, bezplatny transfer v piipad¢ jizdenky Eurostar ¢i Thalys

e P&sky: doba chiize 21 minut

Zdroj: (16, 54)

3.4.1 Zhodnoceni varianty

Cestu mezi témito vybranymi destinacemi je redlné urazit i za méné nez 1,5 hodiny.
Pokud je pro cestujiciho diilezitym aspektem rychlost, bude na této trase spravnou volbou jizda
rychlovlakem. Béhem dne jezdi hned nékolik pfimych spojeni a cesta mezi obéma metropolemi
nezabere vice jak zminovanou hodinu a ptl. Cestovani méstskou hromadnou dopravou na
vlakovou stanici, ¢i jizda z vlakové stanice do centra zabere asi ptl hodinu, a tak se celkova
doba prepravy rychlovlakem vysplha na 2 hodiny.

Cista doba letu na tomto spojeni zabere necelou hodinu. V piipadé, Ze se ale cestujici
rozhodne pro dopravu leteckou, musi pocitat s tim, Ze se celkova doba piepravy z Bruselu na
patizské letisté Charlese de Gaulla vySplha na vice, nez 4 hodiny , jelikoZ je nutné K Cistému
Casu letu zapocitat také ¢ekaci dobu na letisti a pfipadnou cestu z centra na letisté. Obdobné je
to také s cenou jednotlivych dopravnich prostfedkti. Rychlovlak je zde diky vyraznému rozdilu
v cené bezkonkuren¢ni. Cena jizdenky a letenky se 1isi o vice nez 4 500 K¢&.

Do jednotlivych cen patii i hodnota jizdenek z centra na leti§t¢ a nadrazi. V tomto
piipadé se cena z centra Bruselu na letisté pohybuje okolo 100 K¢ a cesta z centra Bruselu na
Zelezni¢ni stanici je bezplatna. Zminovany vysoky cenovy rozdil se nijak viditeln&ji uz
nezméni. Ceny obou dopravnich prosttedkl se nepatrné navysi.

vvvvvv

jednoznaéné rychlovlak.

3.5 Trasa Barcelona — Madrid
Tabulka 7 Srovnavaci tabulka vybranych parametra
Viak Letadlo
Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
1694, 15 2 hodiny 47 minut 1494, 07 1 hodina 25 minut

Zdroj: (13), autorka

Predpokladana ¢istd doba letu je u nynéjSiho leteckého spojeni asi hodinu a ptl. Kdyz
se k tomuto Casu piipoéte doba ¢ekani pied odletem, odbaveni cestujiciho, a navic také samotna

cesta z centra na letiSt€ a z letisté do centra, pfepravni ¢as naroste.
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Naopak u vysokorychlostniho spojeni, které¢ vychdzi na 2 hodiny a 47 minut se uz jen
zapocita cesta z centra na vlakové nadrazi a cesta z vlakového nadrazi do centra.
Barcelona centrum — letisté Barcelona El Prat
e Aerobusy: doba jizdy 35 minut, cena za 1 jizdu 5, 90 €
e Autobusy: cena za 1 jizdu 2 €
e Soukromy transfer z letisté: cena za 1 jizdu 30 €
e Vlaky: doba jizdy 30 minut, cena za 1 jizdu 4, 10 €
e Metro: cena za 1 jizdu 4, 60 €
Barcelona centrum — Zel. stanice Barcelona Sants
e Autobusy, doba jizdy 10 minut, cena za 1 jizdu 2 €

e Metro

Zdroj: (55)

3.5.1 Zhodnoceni varianty

Z hlavniho mésta Katalanska do vice nez 600 kilometrti vzdaleného Spanélského
hlavniho mésta lze cestu obecné zvladnout za pouhé dvé a pll hodiny (v tomto piipad¢é néco
malo pfes dv¢ a ptil hodiny), pokud neni zahrnuty transport na/z nadrazi a nejedna se o leteckou
dopravu. Dokazou to vysokorychlostni vlaky AVE spole¢nosti RENFE, kterych za jeden den
jezdi bézné v provozu hned né€kolik.

Letecky se na této trase da piepravit béhem 4 hodin a 15 minut, pokud do celkového
casu zapocCitame i transport na letiStg, transport z letiSté¢ do centra a ¢ekaci doby na letisti, ve
kterych byva provadénd bezpecnostni kontrola a odbaveni. Cenové se obé spojeni pohybuji
skoro na stejno. Jestli se k cené letenky/jizdenky piicte také jizdné z centra na letisté ¢i
zelezni¢ni stanici, vyjde asi 0 200 K¢ levnéji letadlo.

V tnoru roku 2018 to bylo 10 let, co jsou rychlovlaky na této trati v provozu. Jde o trat’,
kde vysokorychlostni Zeleznice pfetahla na svoji stranu nové cestujici, kteti 1étali letadlem na
této trase. Mezi témito dvéma nejvétsimi Spanélskymi mésty se vysokorychlostni vlaky staly
nejsilngjsim dopravnim prostiedkem. Spole¢nost RENFE v unoru roku 2018 zvefejnila, Ze od
roku 2008 vyuzilo rychlovlaky na této trase témét 86 miliont lidi a také tvrdi, Ze vlaky ovladly
63 % trhu dopravy mezi obéma meésty.

Leteckym spolecnostem, které na trase Barcelona - Madrid létaly ve velmi kratkych
intervalech, od zavedeni vysokorychlostnich vlakl tak postupné ubyvaji cestujici. I ptesto je
ale letecké spojeni dosti silné, nebot’ ho lidé vyuZzivaji pro pfestup na dalkové spoje a je stale

jedno z nejvytizenéjsich letist’ v Evropé.
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V tomto ptipad¢ jsou ale Spanélské vysokorychlostni vlaky jasnym konkurentem

a spravnou volbou pro cestujiciho pii vybéru dopravniho prostfedku na této trase.

3.6 Trasa Madrid — Sevilla
Tabulka 8 Srovnavaci tabulka vybranych parametrt
Vlak Letadlo
Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
1529, 44 2 hodiny 21 minut 1076, 26 1 hodina 5 minut

Zdroj: (13), autorka

Ve vsech tabulkach jsou uvedeny pouze Casy piepravy z letisté na letisté a z zeleznicni
stanice na zeleznic¢ni stanici. Je potfeba opét vyhledat cestu z centra, kterd neni v samotném letu
a Vv jizdé vlakem zapocitana.

Madrid centrum — letist¢ Madrid Bajaras

e Metro: doba jizdy 15 minut, cena za 1 jizdu 3 €

e Vlak: doba jizdy 22 minut, cena za 1 jizdu 2, 6 €

e Autobus: doba jizdy 35 minut, cena za 1 jizdu 5 €
Madrid centrum — Zel. stanice Madrid Atocha

e Vlak: doba jizdy 3 minuty, cena za 1 jizdu 1 €

e Metro: doba jizdy 6 minut, cena za 1 jizdu 2 €

e Autobus: doba jizdy 8 minut, cena za 1 jizdu 2 €

e Taxi: doba jizdy 6 minut, cena za 1 jizdu 6 €

e Pé&sky: doba chtize 30 minut

Zdroj: (56, 57)

3.6.1 Zhodnoceni varianty

Na dopravnim spojeni Madrid - Sevilla se ¢ista doba letu pohybuje okolo 1 hodiny. Po
vSech ukonech, které je nutno pro uspéSnou piepravu absolvovat se doba piepravy letecky
navysi cca o 2 a pil hodiny, ve které je zapoctena cesta na letiSté, odbaveni cestujicich,
zavazadel a bezpe¢nostni kontrola. Cas se tak vy$plha az na 4 hodiny.

Vysokorychlostnim vlakem se z jednoho mésta do druhého dé dostat za méné nez
3 hodiny, vtomto ptipadé¢ 2 hodiny a 21 minut, coz je na rozdil od letecké dopravy asi
0 1 hodinu a pil kratsi doba. Umisténi vlakovych stanic je pobliz center, celkova doba piepravy

se tedy nijak extrémné nenavysi.
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Z hlediska ceny je mirn¢ ve vyhodé¢ letecka doprava, ktera je i po pfipocteni ceny za
jizdné hromadnou dopravou z centra stale o néco nizsi.

Ceny jizdenek z center na vlakova nadrazi a letiste nejsou tak velké, aby se projevily na
vysledné ¢astce za piepravu. Trasa Madrid - Sevilla je dal$im ukazkovym spojenim, u n€hoz se

projevuje konkurence letecké doprave.

3.7 Trasa Rim — Milan

Tabulka 9 Srovnavaci tabulka vybranych parametrt
Viak Letadlo

Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢) Doba letu
1473, 25 2 hodiny 50 minut 1387, 90 1 hodina 10 minut

Zdroj: (13), autorka

K parametrim uvedenym vyse v tabulce, tedy k cené za jizdenku/letenku a dobé
pfepravy chybi pfipocitat samotné cesta z centra. Proto jsou niZze uvedeny moznosti dopravy,
které ma cestujici na vybér.

Rim centrum — leti§té Rim Fiumicino

e Autobus: doba jizdy 50 minut, cena za 1 jizdu 4 €

e Vlak: doba jizdy 40 minut, cena za 1 jizdu 8 €

e Taxi: doba jizdy 40 minut, cena za 1 jizdu 48 €
Rim centrum — Zel. stanice Rim Tiburtina

e Metro: doba jizdy 10 minut, cena za 1 jizdu 1 €

e Taxi: doba jizdy 10 minut, cena za 1 jizdu 25 €

Zdroj: (19, 58)

3.7.1 Zhodnoceni varianty

Z hlavniho mésta Italie do Milana cesta vlakem trva jen 2 hodiny a 50 minut.
Vysokorychlostni vlaky Trenitalia spojuji obé mésta pfimymi linkami nékolikrat denné.
Vlakové nadrazi Tiburtina se nachazi jen par minut od centra mésta, taktéz cesta z vlakové
stanice do centra neni tak vzdalena. Dohromady tak bude cestujici potiebovat néco malo ptes
3 hodiny, aby se dokazal mezi témito mésty piepravit. Oproti tomu cesta letecky trva pies
4 hodiny, jelikoz letisté¢ Fiumicino je od centra mésta vzdalené téméf hodinu cesty, a to se na
celkové dobé prepravy projevi. Krom¢e samotného letu je nutné nadale pocitat také s cekacimi

dobami na letiSti. Rozdil u téchto dvou doprav je tedy cca 1 hodina ve prospéch rychlovlaku.
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Co se tyCe ceny za piepravu, v 0bou piipadech se jedna o cca 1 600 K¢ vcetné dopravniho
napojeni na letisté/vlakové nadrazi.

Potizi letecké dopravy je pravé ona zminovana ¢ekaci doba na letisti, jelikoz je po
cestujicim pozadovano, aby se ve vétsSing piipadech dostavil na letisté 2 hodiny pied odletem,
V letecké dopravé se nelze obejit bez slozitéjsich procest, které jsou podminkou k néstupu do
letadla.

Na nasledujicim obrazku (Obrazek 31) jsou pro viditelnost a orientaci cestujiciho

sepsany jednotlivé ceny za letenky/jizdenky a Casy pfeprav vybranych spojeni. Ceny jsou

,
uvedeny v korunach.
spojeni
Doprava z centra na leti§é Doprava z letidté do centra Doprava z cenira na nadrazi ~ Doprava z nadraZi do cenira
Doba letu Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢)
Doba jizdy Cena (K¢&) Doba jizdy Cena (K¢&) Doba jizdy Cena (K¢) Doba jizdy Cena (K¢)
Pafiz-Nice | p3smin, 271595 60 min. 153 20 min. 76,5 ShdSmin.  2639,92 37 min. 4.3 20 min. 90
e [h1Smin, 517567 60 min. 153 40 min. 118,5 Ih38min. 196306 37 min. 4.3 8 min. 39
nad Mohanem
Berin=Ft. )0 in 308,41 39 min, 71 40 min. 118, 5 4h07min.  2063,79 5 min. - 8 min. 39
nad Mohanem
Brusel - Paiz 55min. 6809, 54 30 min. 100 50 min. 280, 5 1h22min. 251934 15 min. . 20 min. 102
Bawelont-\hasmin 140407 3min 51 15 min. 5 2h47min 169415  10min 51 10 min. 51
;‘S‘:ﬁ: . 1h0Smin.  1076,26 22 min, 67 35 min. 153 2h2imin.  1529,44 3 min. 25,5 10 min. 39
Rim-Milin g min, 138790 50 min, 110 25 min. 12,5 2hS50min.  1473,25 10 min. 25,5 15 min, 102

Obrazek 31 Piehled cen a dob pteprav vybranych dopravnich spojeni v Evropé
Zdroj: (13), autorka

V obrazku (Obrazek 31) jsou rovnéZ uvedeny doby jizd z mista piijezdu/pfiletu do
centra mésta. V piipadé spojeni Pafiz — Nice, se jak u letecké, tak u zelezni¢ni dopravy navic
celkova doba ptepravy prodlouZzi cca o 20 minut, pro spojeni Pafiz — Frankfurt nad Mohanem
to bude u rychlovlaku pouze o 8 minut navic, avSak cesta z Frankfurtského letisté do centra
zabere témeét 40 minut cesty. V tfetim spojeni Berlin — Frankfurt nad Mohanem to bude stejné
tak, jako u spojeni pfedchoziho. Na trase Brusel — Pafiz se cestou z vlakové stanice celkova
doba piepravy navysi o 20 minut, z letiSté Charles de Gaula vyjde cesta do centra okolo 50
minut. Na dal$im spojenim Barcelona — Madrid se cesta v obou ptipadech prodlouzi o 10 az 15
minut. Druhé Spanélské spojeni bude delsi rychlovlakem navic asi o 10 minut a z letisté do
centra to potrva navic jesté 35 minut. Poslednim spojenim je Rim — Milan, kde se celkova doba

jizdy prodlouzi cestou do centra u obou zvolenych dopravnich prostiedkii cca o 15-25 minut.
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3.8 Hodnotici faktory cena a ¢as

Cena a cas neboli doba prfepravy. Jednd se o hlavni hodnotici faktory, které jsou
cestujicim vnimany nejcastéji a jsou zasadnim bodem pii rozhodovéani, jaky druh dopravniho
prostiedku si zvolit.

Cena — uzivatel neboli cestujici voli druh dopravy na zéklad¢ toho, jaké jsou jeho
poukazovano i bez ohledu na to, zda cena za poskytnutou sluzbu odpovida skutec¢nosti.

Doba prepravy — dalSim faktorem, ktery bere uzivatel dopravni sluzby v tvahu, je Cas.
Uspoieny Cas, ktery vznikne pfi vybéru urcitého druhu dopravy s kratsi dobou jizdy, mtize mit
daleko vétsi vahu nez finan¢ni uspora z vyuziti levnéjsiho dopravniho prostredku.

Je ale tieba predpovidat situaci, Ze se predpokladana doba prepravy mize ve skute¢nosti
prodlouzit k viili ur¢itym mimofadnostem ve vysokorychlostni zelezni¢ni dopravé, a to diky
zpozdéni vlakli z divodu vyluk, stavebnich praci na trati, diky zdvaddm na dopravnich

prostiedcich a podobné.

3.9 DalSi faktory ovliviiujici volbu druhu dopravniho prostiedku

Nastane-li situace shodné nebo podobné ceny a doby piepravy u obou dopravnich
prostiedki, mohou volbu cestujiciho ovlivnit i mén¢ dulezita kritéria (faktory), ktera pomohou
pfi kone¢né volbé dopravniho prostfedku. Existuji i takovi cestujici, pro které cena ani doba
pfepravy neni zdaleka tak podstatnd, a proto se zamétuji na jiné priority.

Jedna se o nabidky sluzeb, které jsou poskytovany na jejich palubach, komfort,
bezpecnost, spolehlivost, plynulost dopravy apod. Hraji roli také osobni zkuSenosti, preference
a postoje cestujiciho. Existuji mezi nami i takovi lidé, ktefi i ptes tvrzeni o tom, Ze je letecka
vhodného druhu dopravy nebudou cestu letadlem vibec uvazovat. Nékdo naopak nerad travi
dlouhé¢ desitky minut stravené na nadrazich kvili zpozdénym vlakim a uptednostni tak dopravu
leteckou.

Nésledné jsou nékteré z téchto faktorit ovlivitujici volbu druhu dopravniho prostiedku
V ptepraveé osob podrobnéji rozebrany:

Spolehlivost — je kritérium, které vyjadiuje, ze bude pteprava cestujiciho uskute¢néna
s nizkou pravdépodobnosti jakéhokoliv pferuseni. V Zelezni¢ni dopravé se musi pocitat
suréitymi riziky dopravnich nehod. Vznikl¢ havarie piedstavuji riziko vzniku zranéni
cestujiciho nebo dokonce usmrceni osoby. V lepsich piipadech se miize jednat o méné€ zavazna

rizika, jako je naptiklad zpoZdéni vlaki z diivodu mimotéadnosti na tratich.
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Komfortnost — je faktor, pod kterym si lze piedstavit pohodli a kvalitu poskytovanych
sluzeb v ramci cesty. Existuji rizné cestovni tiidy, kdy vy$si komfort byva zpravidla za vyssi
cenu. Pro nékteré typy cestujicich mize byt i pies vyssi cenu komfortnost smerodatna.

U osobni dopravy komfortnost znamena moznost vyuziti vozovych nebo letovych tiid
na vy$si irovni, nebo vyuziti vlakii vyssi kvality ¢i kvalitngjs$i doplnkové sluzby (klimatizované
vozy, sledovani filml, napdjeni notebookl apod.). Velky pocet cestujicich mé problém
S prostorem na nohy zejména v letadle, kde je oproti vlaku podstatné mensi prostor. I tato
skutecnost je rozhodujici v mnoha ptipadech.

Plynulost dopravy — vlastnost, ktera udava, ze je preprava uskute¢néna bez prerusovani
a zbytecného Cekani. Je spojena s Casem. Plati, Ze pieprava, kterd trva delsi dobu, miize byt
plynulou a na druhou stranu pieprava krat§i miize probihat s pieruSenimi.

V osobni dopravé je plynulost ovlivnéna poctem piestupli, dosazitelnosti zastavek
MHD, jelikoz cesta neni pouze z letiSt€ na letist¢ a z naddrazi na nadrazi. Cestujici se musi na
tyto mista vhodnym zplsobem dopravit a tim je uz plynulost dopravy narusovana. Dale je
plynulost ovlivnéna i navaznosti spoji. Ne vzdy jednotlivé spoje na sebe pohodIné navazuji,

a tak ¢lovek ztrati dost ¢asu ¢ekanim na jeho spoj.

ZkuSenosti a preference cestujiciho — je to velmi individualni, kazdému jedinci
vyhovuje néco jiného a kazdy uptednostituje jind kritéria. Mame riizné typy cestujicich. Existuji
takovi, ktefi nemaji rddi cestovani, a proto vyhledavaji nejrychlejsi spojeni, pak tady jsou
takovi, kterym delSi doba piepravy tolik nevadi, ale zase si potrpi na kvalité poskytovanych
sluzeb na palub¢, potom se naskytnou lidé, ktefi uptednostiiuji niz$i cenu a obejdou se bez
palubniho servisu.

Mnozi lidé maji z letadla strach, boji se 1état, nebo se jim v tomto dopravnim prostfedku
ned¢la dobfe, a proto o letecké dopravé nebudou viibec uvazovat. Nékterym cestujicim miiZzou
vadit turbulence v letadle, pohyb letadla apod. Jsou ale i takovi, kterym byva nevolno i pii jizdé
vlakem. (59)

3.10 Navrh na reSeni dané problematiky

V této podkapitole jsou vytyCeny jednotlivé body, které by napomohly k navraceni
konkurenceschopnosti vysokorychlostni Zeleznice nebo letecké dopravy. V ptfipad€, ze na
konkrétnich trasdch budou vice vyuZivat cestujici leteckou dopravu, je potieba udélat opatieni,
ktera by napomohla k zpétnému navraceni dilezitosti vysokorychlostnich spojt. Lze to provést

nasledujicimi zptsoby:
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Vysokorychlostni Zeleznice
e Rozvoj a modernizace trati
e Prestavba trati
e Udrzba trati
e ZvySovani bezpec¢nosti na piejezdech
e Investice do vyzkumu a vyvoje novych vlakovych souprav
e Frekvence spoju
e Snizovéani ceny jizdného
e Vérnostni programy

Letecka doprava

Jestlize nastane situace, kdy bude doba cestovani se vSemi pozadovanymi procesy
Vv letecké dopravé zdlouhavé, cenové nevyhodnd, budou mit tak uzivatelé diive letecké dopravy
tendenci ptiklanét se k ptepravé vysokorychlostnimi vlaky. Aby tak u leteckych spole¢nosti
nedochézelo k nadmémym ztratam cestujicich, mohla by cestujicim navrhnout a poskytnout
takzvany vérnostni program, jehoz cilem by bylo poskytnout uzivatelim tohoto programu
urcité vyhody, diky kterym by pfi letecké piepravé usetfili nemaly finan¢ni obnos. Vérnostni
program muze zahrnovat rizné benefity a cestujici si tak miize zvolit ten, ktery pro néj bude
ten nejvhodnéjsi v zévislosti na typu jeho cestovani.

Jednalo by se o vérnostni program aerolinek urceny zédkaznikiim, kteti 1étaji Casto nebo
pravideln¢. Tento program by bylo mozné vyuzit na vicero trasach, a dokonce i s riznymi
spole¢nostmi.

Dnes jsou ve svéte 3 svétové letecké aliance, do kterych se jednotlivé aerolinky sdruzuji
a maji také vymySleny sviij vérnostni program. Hlavni vyhodou by byl fakt, ze s jednou
letenkou by mé¢l klient moznost letét, jak uz bylo zminéno, S vice spole¢nostmi, a tak by mohl
nasbirat mile od vSech spolecnosti, se kterymi poleti a nasledné je vyuzit u dopravce, s kterym
by v zavéru 1étal nejéastéji. Zaclenénim do vérnostniho programu ziska klient kartu, kde se mu
postupné nacitaji jednotlivé body. Jakmile je klient zaregistrovan do vérnostniho programu,
naskytne se na nejnizsi urovni, kde se moc vyhod nenachazi, ale postupné se ziskdvanim bodi
dostava na urovné vyssi. Podle stavu bodl na konté pak cestujici obdrzi takzvany statut, podle
kterého mu bude uréen rozsah nabizenych vyhod, které bude moci uplatnit. Byly by to
napftiklad:

e vyrazné slevy na letence

e extra sluzby na palubé

72



e let zdarma
e upiednostnéni na check-in
e pfistup do letiStnich salonkt
e prednostni boarding
e moznost odbaveni dal$iho zavazadla
e prednost pii rezervaci mista v letadle
Zalezi na klientovi, kterou z vyhod si zvoli. Jakmile klient dosdhne urcitého poctu bod
a vyuzije jednu z téchto vyhod, nasbirané body se mu strhnou z vérnostni karty v zavislosti na
tom, kolik bodii ho vyhoda stala. Zbylé body na karté miize cestujici zase postupné navysovat.
Veérnostni program miZe byt jednou z hlavnich zbrani leteckych spolec¢nosti, diky které
by nebyl pokles cestujici v letecké dopravé tak markantni a diky které by cestujici nepiechdzeli

k dopravé rychlovlaky.
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ZAVER

Ukolem této bakalaiské prace bylo zanalyzovani leteckého a vysokorychlostniho
vlakového spojeni v Evropé. Byly vytyCeny klady a zapory letecké dopravy
a vysokorychlostnich trati, nasledn¢ vybrany a charakterizovany dle vybranych kritérii
4 vnitrostatni trasy Ve stanovenych evropskych statech, v Némecku, Francii, Belgii, Spanélsku
a Italii. Byla zvolena i tfi mezinarodni spojeni. Ve vSech téchto variantach bylo ukolem vytvofit
ptehled pro cestujici zejména o cené a dobé jizdy ¢i letu, pokud cestuji na vybranych trasach
a maji se rozhodovat, jestli si pro svoji ptepravu zvoli letadlo ¢i vysokorychlostni vlak.

Dohromady bylo tedy vybrano sedm modelovych piiklada tras, které ukazuji, Ze
v nékterych ptipadech je vyhodnéjsi zvolit vlak a v nékterych piipadech leteckou dopravu.
Zalezi na tom, jaka je vzdalenost mezi jednotlivymi mésty a zda je na vybranych trasach viibec
vybudovana vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’.

Rika se, ze ¢im del§i trasa z vychoziho do cilového mista bude, tim se jako vyhodng;jsi
jevi leteckd doprava. Ale ne vzdy je tomu tak. V posledni kapitole této prace je cesta
vysokorychlostnim vlakem a letadlem porovnana a zhodnocena v zavislosti na cené a doby letu
¢i jizdy.

Existuje mnozstvi dalsich kritérii, podle kterych je ale mozné se rozhodovat a které je
mozZno porovnavat. Tyto kritéria jsou rovnéZ obsahlé v této praci. V zavéru bakalaiské prace je
podan névrh na feSeni konkrétniho problémt, pfesnéji feceno, jsou v praci uvedena mozna
feSeni pro letecké spolecnosti a Zelezni¢ni dopravcee, jak nepfijit o svou klientelu a udrzet si ji.

Zeleznice ma blizko k tomu stét se stale vét§im a vét§im vyznamnéj$im konkurentem
leteck¢ dopravy. K tomu je ale nutnd modernizace stavajici zelezni¢ni infrastruktury na
vysokorychlostni traté, které by vyrazné snizily cestovni dobu mezi destinacemi. Letecka
doprava ale také nadale neustéle roste na ukor doprave Zelezni¢ni, a tak se nemeéni fakt, Ze si
vzajemné konkuruji. Existuje hned nékolik evropskych tras, kde vysokorychlostni vlaky
prekonavaji diky jejich rychlosti dopravu leteckou.

Bakalatsk4d prace by méla ulehéit rozhodovani cestujiciho pti findlni volbé druhu
dopravniho prostiedku. M¢la by tedy slouzit jako pomticka tém, ktefi Casto cestuji a rozhoduji
se, jaky dopravni prostfedek zvolit tak, aby si vybrali na konkrétni vzdalenosti ten nejvhodné;si.

Konecna volba, kdy si cestujici mize dovolit upfednostnit vyssi cenu jizdenky, ¢i
letenky, anebo zaplatit ¢astku nizsi, ale s delSi dobou piepravy, zavisi uZ na samotném

jednotlivci.
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