Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Navrh svozu a rozvozu jednotlivych vozovych zasilek

Bc. Radek Nedomlel

Diplomova prace

2018



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2017/2018

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMBELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Bc. Radek Nedomlel

Osobni ¢islo: D17021

Studijni program: IN3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Dopravni management, marketing a logistika

Nézev tématu: Navrh svozu a rozvozu jednotlivych vozovych zasilek

Zadavajici katedra: Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

Zisady pro vypracovani:

Uvod

1. Provozovani vlakt nékladni dopravy

2. Analyza manipulagnich vlakii v obvodu PJ Ceskd Tfebova

3. Névrh optimélniho GVD pro manipulaéni vlaky bez vlivu osobni dopravy
4. Ekonomické a provozni posouzeni ndvrhu

Zévér



Rozsah grafickych praci:

Rozsah pracovni zpravy:

Forma zpracovan{ diplomové prace:

Seznam odborné literatury:

dle pokynii vedouci/ho prace

Vedouci diplomové préce:

Datum zaddni diplomové prace:

Termin odevzddni diplomové préce:

doc. Inf. Libor Svadlenka, Ph.D.
dékan

V Pardubicich dne 16. dubna 2018

dle doporuéeni vedouci/ho

50 - 60 stran

tisténd/elektronicka

Ing. Edvard Bfezina, CSc.

Katedra technologie a f{zeni dopravy

30, fijna 2017
23. kvétna 2018

L.S.

’/ Vif -
v 7

doc. Ing. Jaroslava Hyrlovd, Ph.D.
vedouci katedry



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem

v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem seznamen s tim, ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skutecnosti, Zze Univerzita Pardubice ma
pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zékona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat
pfiméteny pfispévek na uhradu ndkladd, které na vytvofeni dila vynalozila, a to podle

okolnosti az do jejich skute¢né vyse.
Beru na védomi, Ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zakonl (zakon o vysokych Skoldch), ve znéni pozdéjSich ptedpisi,

a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 9/2012, bude prace zvetfejnéna v Univerzitni knihovné

a prostfednictvim Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 22. 5. 2018

Bc. Radek Nedomlel



Rad bych podékoval vedoucimu prace Ing. Edvardu Biezinovi, CSc., za vstiicny piistup,
ochotu, trpélivost a cenné rady pii zpracovavani diplomové prace. Dékuji také spoleénosti CD

Cargo, a. s., a jejim zaméstnanciim za poskytnuti dat, ochotu a spoluprici.



ANOTACE

Prace je zaméfena na vliv osobni dopravy na provoz manipulacnich vlakt, které zajist'uji
dopravu jednotlivych vozovych zasilek v obvodu PJ Ceska Tiebova. Soudasti diplomové
prace je navrh nového grafikonu vlakové dopravy bez vlivu osobni dopravy a jeho

ekonomické a provozni porovnani se sou¢asnym stavem.
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TITLE

Proposal of Collection and Delivery of Single Wagon Consignments

ANNOTATION

The thesis focuses on the influence of public transport on freight trains that provide transport
of single wagon consignments in PJ Ceska Tiebova region. There is a proposal of a new train
traffic timetable without the influence of public transport and its economical and operational

comparison to the condition of the existing system.
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UvVOD

Diplomova prace se zabyva jednotlivymi vozovymi zasilkami a obsluhou
manipula¢nich mist spole¢nosti CD Cargo, a. s., v obvodu provozni jednotky (PJ) Ceska
Tiebova. Cilem prace je zakladé teoretickych vychodisek a analyzy soucasného stavu
navrhnout optimalni grafikon vlakové dopravy pro obvod PJ Ceska Tiebova bez vlivu osobni
dopravy. Z tohoto navrhu budou vypo¢itany idealni uspory, které by spole¢nosti CD Cargo, a.
s., pfinesla tvorba jizdniho fadu bez vlivu osobni dopravy, protoze v souc¢asné dobé¢ je pro
manipulacni vlaky vyuzivana pouze zbytkova kapacita drahy. Tento systém pak zpusobuje
prodluzovéani pobytli v nacestnych stanicich a stim souvisejici vyssi naklady na provoz
manipulacnich vlaka.

Problematika vyuzivani pouze zbytkové kapacity je vzhledem ke stile
frekventovanéj$i osobni dopravé pro nékladni dopravce ¢im dal vice aktudlni, jelikoz
znamena stale se prodluzujici dobu obsluhy provoznich ramen. Tato situace ma na provoz
manipulac¢nich vlakli negativni vliv a snizuje se konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy
v segmentu jednotlivych vozovych zasilek. S rostoucimi ndklady na obsluhu jednotlivych
manipulac¢nich mist roste i cena, kterou mize dopravce zakaznikovi nabidnout.

Diplomova prace se sklada ze ¢tyt hlavnich kapitol. V prvni kapitole diplomové prace
jsou nejprve definovany zakladni legislativni vychodiska souvisejici s provozovanim nakladni
dopravy. Nasleduje charakteristika ProhlaSeni o draze, tedy zasadniho dokumentu, ktery je
vydavan provozovatelem drahy a kterym se musi vSichni dopravci provozujici dopravu
(osobni 1 nakladni) fidit. Hlavni ¢ast prvni kapitoly se zabyva grafikonem vlakové dopravy
(GVD). Zde je uvedena zakladni charakteristika GVD a poté detailné¢ popsany jednotlivé
pomticky GVD. Dale je zminén vliv pfedevs§im taktové osobni dopravy na vlaky nakladni
dopravy.

Druha kapitola je jiz konkrétné zamétena na PJ Ceska Tebova, soudasti je i zakladni
charakteristika spole¢nosti CD Cargo, a. s. Déle jsou analyzovana jednotliva manipula¢ni
mista v obvodu PJ Ceska Tiebova. Z diivodu rozsahu diplomové price nejsou zminéna
vSechna manipulac¢ni mista. Na zakladé zvoleného kritéria primérného poctu evidovanych
vozil na jeden den obsluhy jsou vybrana pouze nékterd z nich. Na analyzu manipulac¢nich mist
logicky navazuje analyza manipula¢nich vlakl, které tyto manipula¢ni mista obsluhuji.
Vzhledem k mnozstvi manipulac¢nich vlak jsou k analyze vybrany na zéklad¢ kritéria,
kterym je zvolen jeden konkrétni den v tydnu, pouze nékteré manipulacni vlaky. Analyza

manipulacnich vlaki je rozdé€lena na jednotliva provozni pracovisté a spociva ve zjisténi asti



jizdy vlakl. Na zéklad¢ rozboru nakresnych jizdnich fadii je zhodnocen vliv osobni dopravy,
ktery je v nasledujici kapitole eliminovan.

Tteti kapitola obsahuje navrh optimalniho GVD bez vlivu osobni dopravy. Kromé
samotného navrhu s cilem zkraceni jizdnich dob a pfipadné uspoie provozniho personalu je
zminén vliv, ktery by takovy navrh na jednotlivych provoznich ramenech mél na vlaky osobni
dopravy.

Posledni kapitola je zaméfena na ekonomické a provozni zhodnoceni, tedy porovnani
soucasn¢ho stavu s navrhem se zaméienim na naklady spojené s dobou jizdy vlakii a obsluhy
jednotlivych provoznich ramen. Provozni hodnoceni je zaméfeno na ptipadnou usporu
hnacich vozidel, provozniho personalu ¢i dalSich provoznich nélezitosti, které mohou byt
novym navrhem GVD vyrazné ovlivnény.

Vysledkem prace jsou ekonomické a provozni Uspory, kterych se aplikaci autorem

navrzeného GVD podaii dosahnout.
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1 PROVOZOVANI VLAKU NAKLADNI DOPRAVY

Prvni kapitola obsahuje teoretickd vychodiska, kterd se vztahuji k provozovani vlaka
nakladni dopravy. Kapitola zminuje legislativni rdmec provozovani drazni dopravy
a Prohlaseni o draze 2018. Nasleduje charakteristika grafikonu vlakové dopravy, jeho
pomiicek a ukazateli a také se tato kapitola zabyva vlivem osobni dopravy na planovani

a provozovani vlakt ndkladni dopravy.

1.1 Legislativni ramec provozovani drazni dopravy
Protoze je od roku 2004 Ceskd republika ¢lenem Evropské unie, musi byt pfi
provozovani drazni dopravy kromé zakond Ceské republiky dodrzovéna také nafizeni

a smérnice vydavané pravé Evropskou unii.

1.1.1 Zdakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi

Zakladnim zdkonem Ceské republiky je Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpist. (Ministerstvo dopravy, 2018) Tento zakon definuje zdkladni pojmy,
jejichz znalost je naprosto nezbytna pro provozovani drazni dopravy:

e , Drdahou je cesta urcena k pohybu draznich vozidel vcéetné pevnych zarizeni
potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

e Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné
a plynulé provozovani.

e Provozovdanim drdhy jsou cinnosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje drdaha
a organizuje drazni doprava.

e Provozovdanim drazni dopravy je cinnost, pri niz mezi provozovatelem této
dopravy a osobou, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, vznika pravni vztah,
jehoz predmétem je preprava osob, veéci, zvirat anebo Ccinnost, kterou se
zajistuje podnikani podle zvlastnich predpisii.

o Veiejnym zdajmem v oblasti kombinované dopravy se rozumi zdjem na
podpore ekologicky Setrnéjsiho zpiisobu dopravy. Podporou kombinované
dopravy ve verejném zdajmu se rozumi sleva na dani podle zvlastniho pravniho
predpisu.

o  Kombinovanou dopravou se rozumi nadkladni preprava vyuzZivajici pri jedné

Jizde kromé Zeleznicni dopravy i silnicni nebo vodni dopravu.
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Tarif je sazebnik cen za jednotlivé prepravni vykony pri poskytovani

prepravnich sluzeb a podminky jejich pouziti.

o Zaiizenim sluZeb se rozumi Zeleznicni stanice, odstavné koleje, cerpaci stanice
a jina technicka zarizeni, kterda slouzi k poskytovani sluzeb bezprostredné
souvisejicich s provozovanim drazni dopravy na draze celostdatni nebo
regionalni anebo na verejné pristupné vlecce.

o Kapacitou drahy se rozumi jeji vyuzitelna prijezdnost umoznujici rozvrzeni
pozadovanych tras vilakii na urcitém useku drahy v urcitém obdobi.

o Piidélenim kapacity drahy se rozumi jednani umozinujici vyuziti takového dilu

3

z celkové kapacity drdhy, kterého je zapotiebi pro pozadovanou trasu viaku.
(Cesko, 2018, s. 2-3)
Kromé téchto zakladnich pojml pak Zakon ¢&. 266/1994 Sb., o dradhach, ve znéni

A4

pozdgjsich predpist (Cesko, 2018) stanovuje kategorie, do kterych se drahy fadi (draha

celostatni, draha regiondlni, vlecka, specidlni draha), déle se pak zabyva napiiklad

povinnostmi vlastnika drahy, pravy a povinnostmi provozovatele drdhy & provozovani

zatizeni sluzeb, pfedevSim povinnosti provozovatele zafizeni sluzeb. V dalsi casti vySe

zminéného zékona pak jsou také stanoveny podminky, které musi subjekt, ktery chce byt

provozovatelem drazni dopravy, spliiovat. Konkrétné musi mit licenci, opravnéni

k provozovani drazni dopravy, osvédceni dopravce, musi byt trestné¢ bezuhonny, odborné
a finan¢né zpisobily a také musi mit pfid€lenou kapacitu. Soucasti prvni hlavy zakona jsou

pak také vyjmenované povinnosti dopravce a ptepravni fad.

Zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd&jsich predpisti (Cesko, 2018) se dale

zabyva zpisobilosti k fizeni draZznich vozidel. Konkrétné€ jsou v této Casti charakterizovany

nutné podminky, které musi spliiovat osoba, ktera chce fidit vozidlo drazni dopravy, tedy
pravidelné 1ékaiské prohlidky a stim spojend zdravotni zpusobilost, odborna zptisobilost,

licence strojvedouciho, osvéd¢eni strojvedouciho a nezbytna pravidelna Skoleni.

Velmi dilezita je cast vénujici se provozni a technické propojenosti Evropského

zelezniéniho systému. (Cesko, 2018) Tento prvek je velmi dilezity predeviim proto, Ze

zavedeni interoperability je velmi pfinosné zekonomického a obchodniho pohledu.
., Prostrednictvim interoperabilni Zeleznice v jednotlivych clenskych statech, ktera zahrnuje
jak tratovou cast, tak i vozidla, dojde ke zrychleni cestovani a prepravy zbozi a naplnéni
jednoho ze tri hlavnich piliru EU — volnému pohybu osob a zbozi. Jednou z velkych vyhod

bude i schopnost zapojeni zZeleznice do logistickych procesu za prijatelnych ekonomickych
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podminek a v dusledku toho uspésné konkurovani ostatnim druhiim dopravy, a to pri
respektovini pozadavku minimalizace vlivu na Zivotni prostiedi. “ (Biezina a Cech, 2007, s. 6)

Jako posledni jsou v Zakon¢ €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich piedpist
vyjmenovany prestupky fyzickych a pravnickych osob a také role statni spravy a statniho

dozoru. (Cesko, 2018)

1.1.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu
2012 o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru

Tato smérnice o vytvofeni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru nahradila
a sdruzila diivéjsi smérnice 95/18/ES a 2001/13/ES. Cilem této smérnice je komplexni rozvoj
zelezni¢ni dopravy, zahrnuje tedy jak odliSeni spravce infrastruktury a poskytovani
dopravnich sluzeb, systém zpoplatiovani infrastruktury a vydavani licenci dopravcam.
(Evropské unie, 2012) Jeji shrnuti uvadi oficidlni webova stranka Evropského parlamentu
(2018): ,, Tato smernice posiluje hospoddrskou soutéz obecné, a to tim, Ze stanovi vetsi
transparentnost podminek pristupu na trh, jasné oddéleni ucetnictvi a nezavislost a posilovani
vnitrostatnich regulacnich organii. Podrobnéji urcuje podminky pro pristup k siti, ke sluzbam

a k pravidlum v oblasti zpoplatnéni.

1.1.3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zari
2010 o evropské Zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu

Jelikoz je cilem Evropské unie podporovat zelezni¢ni dopravu takovym zplsobem,
aby byla konkurenceschopna ostatnim druhiim dopravy, bylo nutné stanovit takové
podminky, které by Zeleznici ucinily konkurenceschopnéjsi. Z toho vyplyva, zZe je tieba, aby
byla dostatecné financovana Zelezni¢ni infrastruktura, kterd umoznuje Zeleznicnim nakladnim
dopravciim poskytovat sluzby za fadnych podminek a v urcité kvalit€ a spolehlivosti. I ptes
to, ze se vroce 2007 oteviel Zelezni¢ni trh pro soukromé dopravce, tak trzni mechanismy
nestacily a nesta¢i k efektivni organizaci, regulaci a kvalitnimu zabezpeceni Zzelezni¢ni
nakladni dopravy. (Evropska unie, 2010)

Oblasti, kterym se Natizeni 913/2010/EU vénuje, tedy jsou:

o zlepseni koordinace mezi provozovateli infrastruktury,
o zlepSeni podminek pristupu k infrastrukture,
e zajisteni dostatecné priority pro ndkladni viaky,

e zlepSeni intermodalni dopravy na koridorech.“ (SZDC, 2018a)
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Jednim  z konkrétnich néstroji, kterym se Evropskd unie snazi zvysit
konkurenceschopnost zelezni¢ni ndkladni dopravy, je zavedeni Rail Freight Corridors
(zkracené¢ RFC), tedy Zelezni¢nich nakladnich koridorti. Cilem RFC je zjednoduseni jizdy
vlakl a vSech souvisejicich tikonii mezi jednotlivymi staty Evropské unie, které jsou soucasti
sit¢ RFC. DalSim dilezitym pfinosem RFC je priorita vlakd, které jsou do RFC zatazeny.
Standardni nakladni vlak pfi mimofadnostech ma nizsi prioritu, nez vlaky osobni dopravy,
kdezto vlak zatfazeny do RFC ma prioritu vyssi nez osobni a spésné vlaky. Vlaky setazené dle
priority pak lze naptiklad nalézt v internich pravidlech koridoru RFC 9 (2013):

a) nutné pomocné vlaky,

b) mimotadné vlaky ve vSeobecném zajmu (oznaceni prepravy v zajmu statu),

c¢) mezistatni vlaky osobni dopravy nejvyssi priority (Ex, R),

d) vnitrostatni vlaky osobni dopravy nejvyssi priority (Ex, R),

e) mezistatni vlaky nikladni dopravy nejvyssi priority (Nex, koridorové vlaky),

f) ostatni mezistatni vlaky osobni dopravy (Sp, Os),
g) ostatni vnitrostatni vlaky osobni dopravy (Sp a Os),
h) vnitrostatni nakladni vlaky nejvyssi priority Nex a Sv vlaky,
1) ostatni mezistatni vlaky nakladni dopravy,
J) ostatni vnitrostatni vlaky nakladni dopravy,
k) vlaky zvlastniho uréeni.
Pocdet RFC na celém uzemi Evropské Unie je devét, Ceskou republikou pak prochazi
koridory étyti (SZDC, 2018a):
e RFC 5 — Baltsko-jadransky (Baltic-Adriatic),
e RFC 7 - Vychodni a vychodo-sttedomotsky (Orient),
e RFC 8 — Severomotsko-baltsky (North Sea-Baltic),
e RFC 9 — Cesko-slovensky (Czech-Slovak).
U RFC 9 je planovano rozsifeni do roku 2020 o dalsi zemé a cilem bude propojit Ryn
a Dunaj, podle &ehoZ ponese nové RFC 9 také svilj nazev Rynsko-dunajsky. (SZDC, 2018)
Na obrazku €. 1 je zobrazeno schéma sit¢ RFC, kde je mozné vidét vzajemnou propojenost
jednotlivych koridorl. Zaroven lze vidét vySe zminéné Ctyii RFC, které prochdzi ptes tizemi

Ceské republiky.
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Obrazek 1 Schéma RFC (RNE, 2018)

1.2 Prohlaseni o draze

Prohlaseni o draze je dokument vydavany SZDC, ktery komplexné piedstavuje

viechny dilezité informace potiebné pro pristup na sit SZDC a provoz na této siti. Tento

dokument je vydavan pro kazdy rok. Zakladni struktura ProhlaSeni o draze 2018 je nasledujici

(SZDC, 2017):
1.

Obecné informace,

Podminky piistupu na sit’ SZDC,
Infrastruktura,

Ptridéleni kapacity drahy,

Sluzby,

Cena za uziti drahy a za poskytované sluzby,

Piilohy.
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Prvni kapitola ProhlaSeni o drdze 2018 obsahuje obecné informace o ucelu
samotného ProhlaSeni o draze 2018, pravnim rémci, platnosti dokumentu a dulezitych
kontaktech.

Podminky piistupu na sit’ SZDC jasné vymezuji nezbytné podminky, které musi
dopravce splitovat, aby mohl své vlaky na siti SZDC provozovat. Jedna se predev§im
o problematiku licence dopravce, osvédceni dopravce a pravidla komunikace provozovatele
dradhy s dopravcem. Dale jsou wuvedeny pravidla pro jizdy mimotadnych zasilek,
nebezpeénych véci a pro vozidla a personal, ktery zajist'uje jizdu vlakd na siti SZDC.

Cést Prohlaseni o draze 2018, ktera se zabyvé infrastrukturou, kromé zakladniho
popisu sité SZDC také detailné rozebira technické parametry jednotlivych trati, zmifiuje mista
styku drah se zahrani¢énimi manaZery infrastruktury, informuje o limitech jednotlivych trati
a také se zabyva omezenim provozu na téchto tratich.

Kapitola pridéleni kapacity drahy pak detailn¢ charakterizuje proces, jakym
zpusobem se pridéluje kapacita dopravcim pro jednotlivé vlaky. Obsahuje Casové tdaje
o podavani zadosti o kapacitu drahy jak do jizdniho tadu a jeho pravidelnych zmén, tak
casové udaje a pravidla objednavani ad-hoc kapacity drahy. Také jsou v této kapitole uvedena
pravidla, jakym zpiisobem se zpoplatituje nevyuziti pridélené kapacity drahy.

Pata kapitola vénujici se sluzbam, které provozovatel drahy poskytuje dopravctiim,
zdiraziiuje zédkladni sluzby, které jsou soucdsti minimdalniho pfistupového balicku,
1 dopliikkové sluzby, které provozovatel drahy dopravciim nabizi.

Ceny za uziti drahy a za poskytované sluzby, tedy Sestd kapitola, charakterizuje
systém zpoplatnéni jednotlivych Cinnosti a sluzeb. Pfikladem muze byt uvedeni vzorce na

vypocet ceny za piidéleni kapacity drahy na obrazku ¢&. 2:

Cena = K, + K, x Délka trasy + K, x Polet dnd jizdy [KE]

kde:

K, gazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [KE]

K, sazba za konstrukei viakové trasy [KEfkm]

K, sazba za den pfidéleni viakové trasy [Kiiden]

Délka trasy vzdalenost pfidélené trasy mezi vichozim a cilovym bodem trasy na Zelezniéni siti, kde

SZDC plni roli provezovatele drahy, resp. pfidélce kapacity [km]

Obrazek 2 Vypodet ceny za piidéleni kapacity drahy (SZDC, 2017)

V ptilohdch ProhldaSeni o dradze 2018 Ize nalézt tabulky se zékladnimi udaji
o jednotlivych tratich provozovatele drahy, jako jsou napfiklad cisla trati, kilometrické
vymezeni jednotlivych trati, délky trati, maximalni rychlosti trati ¢i piehled tratovych tid.

Ptilohy obsahuji 1 seznam vSech vlecek vCetné mista jejich tratového zausténi, je zde uveden
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provozovatel vlecky a kontakt na provozovatele vlecky. Dale jsou v ptilohach vlozeny mapy
sité¢ provozovatele drahy a také zplisob vypoctu ceny za zelezni¢ni dopravni cestu, ktery je

uveden na obrazku ¢&. 3:

C=LxZxKxP, xS x5,

kde:

C = cena za pouZiti drahy jizdou viaku

L= délka jizdy viaku (viz élanek 11.2)

7 = zakladni cena (viz tlanek 11.3)

K. = koeficient kategarie traté (viz clanek 11.4)
P, = produktovy faktor (P, aZ P.—viz Elanek I1.5)
S, aZ 5, = specifické faktory (viz £lanek 11.6)

Obrazek 3 Vypodet ceny za dopravni cestu na siti SZDC(SZDC, 2017)

1.3 Grafikon vlakové dopravy

Grafikonem vlakové dopravy (dale jen GVD) se dle Sirokého et al. (2016) rozumi
celkovy souhrn pomiicek a riiznych opatieni souvisejicich s vlakovou dopravou. Novy GVD
vstupuje v platnost pravidelné kazdy rok druhy tyden v prosinci, tento termin je ptesné
stanoven mezinarodnimi dohodami. Jak uvadi Siroky et al. (2016), tento termin vsak nebyl
platny vzdy, do roku 2003 vychézel v platnost novy GVD vzdy posledni vikend v kvétnu,
ptipadné prvni vikend v ¢ervnu.

GVD nelze povazovat pouze za zdklad organizace vlakové dopravy, ale je nutné ho
vnimat jako plan provozni €innosti na dany rok a to nejen pro dopravce, ale pro vSechny
zelezni¢ni sluzebni odvétvi, které se podileji na Zeleznicni dopravé (Vonka, Molkova
a Siroky, 2000). Jak pravé Vonka, Molkova a Siroky (2000) uvadgji, GVD byl v diivéjsich
dobach povazovan za pevny a neménny fad. Tento fakt se vSak v posledni dobé méni,
s rostoucim podilem ad-hoc vlakil pfedev§im v nadkladni dopravé je GVD v sou€asné dobé

bran jako predpokladany model fungovani a organizace Zelezni¢ni dopravy.

1.3.1 Podklady pro sestavu grafikonu vlakové dopravy
Siroky (2016) zmifuje, Ze spravné sestaveny jizdni #ad je zakladem toho, aby provoz
na Zeleznici byl bezpecny, ekonomicky efektivni a plynuly. Normy, ze kterych vychazi
sestavovani GVD, Ize rozdélit takto:
e Normy kvantitativni,
e Normy kvalitativni.
Normy kvantitativni se dle Sirokého (2016) mohou dale délit na udaje technického

charakteru a udaje odvozené z planu vlakotvorby.
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Co se tyCe udaji technického charakteru, je tfeba zohlednit délku vlaku, hmotnost
vlaku, potiebnd brzdici procenta a stanovenou rychlost vlaku. Délka vlaku je délka vlakové
soupravy, ke které je pfipoctena délka ¢innych hnacich vozidel. U vlakli osobni dopravy se
urcuje v napravach, u vlakti nakladni dopravy pak v metrech. Hmotnost vlaku je celkovy
soucet hmotnosti jednotlivych vozidel, které jsou do vlaku zarazeny, a hmotnosti cestujicich
u vlakli osobni dopravy a hmotnosti ndkladu u vlak nakladni dopravy. Brzdici procenta,
ktera vyjadiuji schopnost zastavit vlak ze stanovené rychlosti na urcité draze pti rychlo¢inném
brzdéni v piipadé plného provozniho tlaku. Potfebna brzdici procenta lze najit v seSitovém
jizdnim fadu, coz je jedna zpomicek GVD, které se nachazi v podkapitole ¢. 1.3.2.
Stanovena rychlost vlaku pak vychazi z ¢lanku 176 predpisu SZDC D2. (Siroky, 2016)

Na zakladé oc¢ekavanych prepravnich proudd, které jsou dle Sirokého (2016)
charakterizovany ¢asovou jednotkou, velikosti a smérem, pak objednatel u dopravce objedna
jednotlivé spoje. Dilezitou fazi je sledovani a analyzovani obsazenosti jednotlivych spoji. Na
zaklad¢ toho lze zefektiviiovat provoz spojui na jednotlivych linkach. (Kleprlik, 2011). Plan
vlakotvorby, ktery je vydavan jako pomicka GVD, bude uveden v kapitole ¢. 1.3.2.

Normy ¢asové pak miizeme dle Sirokého (2016) dale délit:

e Jizdni doby v prostorovych oddilech,

e Pobyty vlakl v dopravnach a na trati,

e Provozni intervaly stani¢ni a tratove,

e Normativy pracovni doby provoznich zaméstnanctl,

e Normativy pobytu lokomotiv ve stanicich s lokomotivnimi depy.

Gasparik a Kolat (2017) charakterizuji jizdni dobu v prostorovych oddilech jako
Casovy usek, ktery je nutny k tomu, aby vlak ujel ur€itou vzdalenost mezi dvéma dopravnami,
pfipadné mezi dopravnou a stanovi§tém na $iré trati kde dany vlak zastavuje. Pobyty vlaki
v dopravnach a na trati vychéazeji z norem, které jsou nastaveny konkrétni technologii dané¢ho
vlaku nebo dané dopravny. Provozni interval pak GaSparik a Kolat (2017) definuji jako
nejkrat$i Casovy usek mezi pfijezdem, prijezdem nebo odjezdem dvou vlaki, aby byly
splnény podminky a provoz vlakl byl bezpecny.

Nasledné mezidobi je dle Vonky, Molkové a Sirokého (2000) nejkratsi mozny ¢as
mezi odjezdem ¢i prijezdem prvniho vlaku ze stanice a odjezdem ¢i priijezdem dalsiho vlaku
ze stejné stanice, kdy tento druhy vlak jede na stejnou tratovou kolej do stejného tratového

useku. Délka tohoto néasledného mezidobi zdlezi na typu stanicnitho a tratového
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zabezpecCovaciho zafizeni, délce vlaku, rychlosti vlaku, délce stanice, délce prostorového
oddilu v mezistani¢nim useku a predepsané technologii ve stanici.

Normativ pracovni doby provoznich zaméstnancii vychdzi z technologii, které jsou
nastaveny v jednotlivych stanicich, a normativii pobytl hnacich vozidel se stanicnimi depy
zohlednujicimi potfebu doplnéni pohonnych hmot ¢i ptipadného provozniho oSetfeni hnacich

vozidel.

1.3.2 Pomiicky grafikonu vlakové dopravy

Pomuicky GVD charakterizuji celkovy planovany rozsah provozu na zelezni¢ni siti.
Vydavaji se nejen, kdyz vstupuje v platnost novy GVD, ale také pti kazdé zmeén¢ GVD —
v osobni dopravé jedna zména béhem platnosti roéniho GVD, v nakladni dopravé pét zmén
béhem platnosti roéniho GVD. Terminy vydavani nového GVD a zmén musi byt v souladu
s mezindrodnimi dohodami a imluvami, jelikoZ zmény maji dopad i na mezinarodni vlaky. Je
tedy nutné postupovat ve vzijemném souladu jednotlivych provozovateli drah
a provozovatell drazni dopravy.

Pomiicky GVD se d¢€li do dvou zakladnich skupin pro sluzebni potiebu, které se jesté
déli na pomicky vydavané provozovatelem drahy, a pomucky vydavané dopravcem pro
potiebu cestujicich. (Siroky, 2016)

1. Pomtcky pro sluzebni potiebu:

a. Pomiucky vydavané provozovatelem drahy:
e Nakresny jizdni fad,
e Sesitovy jizdni fad,
e Sesit jizdnich fada katalogovych tras v osobni dopraveé,
e Katalog nabidkovych tras provozovatele drahy v nakladni dopravé,
e Rozkaz o zavedeni grafikonu vlakové dopravy,
e Seznam vlaktl pro stani¢ni pracovniky,
e Seznam vlakil pro tratové pracovniky.

b. Pomiicky vydavané dopravci pro sluzebni potiebu:
e Plan osobni dopravy,
e Plan vlakotvorby,
e Plan rfadéni nakladnich vlaki ND,
e Priehled vlakli nadtazeného systému piepravy prednostni zatéze,
e Vlaky pro pfepravu posty,

e Rozkaz o doprovodu vlakl vlakovymi Eetami.
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2. Pomicky pro potiebu cestujicich
e Knizni jizdni fad,
e Vyvésny jizdni fad,
e Seznamy ,,Pfijezdy a odjezdy vlaka“.
zaméfenim na nakladni dopravu. Nakresny jizdni ¥ad (zkracend NJR) definuji Gasparik
a Kolar (2017) jako grafické zndzornéni jizd vlakd v soufadnicové siti, kterd je doplnéna

¢asovymi udaji, zahlavim a okrajovymi udaji. (viz obrazek ¢. 4)

19 20 21 22 23 24
e % 9 & 47
» o Ostroméf
Ty

/\a
Hradec Kralové hl.n. 00
Plotist? nad Labem z 28
Vestary 56

Dlouhé Dvory z a8

Dohalice z 123
Sadovi nz 143
Hngvéeves 7.1

Cerckyice n.Bystr. z 188

Trebovitice z 198

Teftice z 228

Hofice v Podkrkonodi 263

Dobri Vada u Hof. z 288

Ostroméf 348=00

Obréazek 4 Vyiez NIR trati 511 (zdroj: SZDC, 2018b)

Jak Ize vidét, sit NJR je zobrazena ve svétle hnddé barvé. Vlevo jsou uvedeny stanice,
stanovisté, zastavky, pocet tratovych koleji a pocet stanicnich koleji. Vpravo jsou uvedeny
stanice, stanovi§té a zastavky a jejich realna kilometricka poloha. Cernou barvou jsou
znazornény osobni vlaky, modrou barvou pak vlaky nakladni barvy. Jedinou vyjimkou jsou
vlaky rusici, které se osobni i ndkladni znazorniuji barvou ¢ervenou.

Sesitovy jizdni ¥ad (zkracend SIR) je dle Sirokého (2016) souhrn jizdnich Fadd
audaji, které jsou nutné pro jizdu vlakt. Udaje jsou v SIR, ktery slouzi predev§im pro
sluzebni potiebu, uspoiadany ve formé tabulek. Cislovani SIR je totozné jako &islovani NJR,
av§ak provozovatel drahy SZDC, s. o. vydava SIR na rozdil od NJR zvlast’ pro osobni a pro

nakladni dopravu. Vyjimkou jsou lokomotivni vlaky, které jsou uvedeny v obou verzich SIR.
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SJR také slouzi jako pomiicka pro strojvedouciho, ktery ma SJR pro svoji trat’ a sviij vlak
u sebe na stanovisti. Standardné se pouZiva vytistény SJR ve formatu A5, aviak dopravci jiz
zavadgji SJR pro strojvedouci v elektronické podobé, kdy nahrazuji papirové SIR tablety.
JelikoZ se SIR vydavaji sdruzené pro vice trati zarovei, hned na uvodni strané SJIR jsou
uvedena Gisla trati a poGatedni a cilové stanice, pro které je konkrétni SJR platny. Nasleduje
seznam vlakd, které jsou v daném SJR uvedeny. Velmi dileZitou soucasti SIR jsou pak
tratové normativy, které udavaji maximalni hmotnost vlaku v tunach pii pouziti urc¢itého
hnaciho vozidla. (viz obrazek ¢. 5) Dilezité je také spravné zvoleni odporu vlaku, kdy je
mozné dle piedpisu D2/1 vydanym SZDC, s. o. (2006) zafadit vlak do téchto péti kategorii
odporu:

e R —plati pro vlaky, které jsou sestaveny z podvozkovych osobnich vozii normalni
stavby (zahrnuje i podvozkové vozy na pfepravu aut) a osobnich vozi lehké
stavby, které jsou delsi nez 20 metr(;

e S — plati pro vlaky, které jsou sestaveny z dvounapravovych osobnich vozil
normalni stavby nebo z nakladnich vozi, u kterych primérna hmotnost ptipadajici
na jedno vozové dvojkoli je 10 tun az 15 tun;

e T — plati pro ndkladni vlaky, které maji primérnou hmotnost na jedno vozové
dvojkoli vétsi nez 15 tun;

e U — plati pro nakladni vlaky, které maji primérnou hmotnost na jedno vozové
dvojkoli mensi nez 10 tun;

e M —vlaky, které jsou sestaveny z vozii lehké stavby o délce kratsi nez 20 metri.

Vlakové odpory typli T a U se d¢€li do podkategorii dle poctu ndprav vozu. Odpory T2

a U2 znaci dvounapravové vozy, odpory T4 a U4 znaci vozy Ctyifndpravové. (Jirotka, 2014)
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Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotiva Fady

749 2% 745

Uzek
741 2x 741 750 | 2x750 | 7537 |2x7sa7

730 T42 2 T4Z2

73 751 25751 755 2x 755
743 2% 743 753 3y 753
Ty440 | T.680 | T.1280 | T, 720 | T,1440 ( T,820 ([ T,1550
Hradec Kralové T 425 T &50 T 1200 T 700 T 1300 T 800 T 1500

— Hofice v Podkrkonosi 5400 5600 51100 5 650 51200 5750 ([ 51400
U 350 U 500 U 200 U s00 U100 | Ueso | U 1200

T6B0 | To1080 | Ta2000 | T41320 | T, 2000 | T41450 | T 2400
Hofice v Podkrkonosi TE50 | T1000 | T1900 | T1200 | T2000 | T 1400 | T 2300
= Jigin 5 600 5900 51700 | 51100 | S2000 | 51300 | S 2200
U 500 uUToo | U1200 | U850 U200 | L8900 | U 1300

Ty440 | T.5580 | T.1100 | T,8600 | T,1100 [ T,650 [ T,1200
T 425 T 520 T 1020 T 570 T 1050 T 620 T 1150
5 400 5500 51000 S 550 51000 S600 | S1100
U 350 U450 U 800 U 500 U S00 U 500 U800

T, 600 | T,880 | T,1680 | T,920 | T,1840 | T, 1050 | T, 2000
. Tss0 | Teso | T1e00 | Teoo | T1700 | T 1000 | T 1900
Libufi — Tumov S500 | S750 | S1400 | S800 | S1500 | S800 | S 1700
U450 | UB00 | U1100 | U700 | U1200 | L&D | U 1300

Obrazek 5 Vyiez SIR trati 511 (zdroj: SZDC, 2018c)

Jitin — Libufi

Na cast tratovych normativii navazuji lokomotivni vlaky, které nemaji pevné
uvedenou ¢asovou polohu. Posledni ¢ast SJR charakterizuje v jednoduché tabulce jizdu

jednotlivych vlakii na dané trati.

Mn 83450
Lok. F. 742, Momativ hmotnosti: viz tab. 4
1 2 3 5 B T B

Hradec Krilové bl ... 530 80/48
WEestary .. 10 540 ] 48 70/45
HAEVEBVES .o oo 18 606 | 39 6 45

Hofice v Podkrkono®l ... 16 TO01 | 16| 747 65/44
Ostrom&F ... 13 30| 40 810

Sdroveova Lhota nz..oooooee 11 8211 18 39 T0/47
Lazné Bélohrad ............................ 7 B 46

Obrazek 6 Vyiez SIR trati 511, vlak Mn 83450 (zdroj: SZDC, 2018c)

Jak Ize vidét na obrazku ¢. 6, v hlavic¢ce tabulky je uveden druh a Cislo vlaku, hnaci

vozidlo a odkaz na normativ hmotnosti. Jednotlivé sloupce znaéi tyto iidaje: (SZDC, 2015)

1. dopravny a stanoviste,
zvlastni opatfeni,
pravidelna jizdni doba,
ptijezd,
pobyt,
odjezd,

e A o

stanovena rychlost vlaku / brzdici procenta vlaku.
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Plan vlakotvorby je jedna z naprosto zakladnich pomiicek spolegnosti CD Cargo, a. s.
Siroky (2016, s. 98) definuje plan vlakotvorby takto: , Plin viakotvorby je konkrétnim
vyjadrenim organizace vozovych proudii. Stanovuje druhy viaku, stanice vychozi i konecné
(stanice vykladky nebo rozradeni).” GaSparik et al. (2011) uvadi, ze pii vypoctu planu
vlakotvorby je nutné vychazet z predpokladanych vozovych proudii. Smérovani vozovych
proudi pak stanovuje cestu mezi v§emi stanicemi na siti. Zaroven také GaSparik et al. (2011)
upozoriuje, ze pii smerovani vozovych proudt je potfeba respektovat kapacitu vlakotvornych
stanic a také kapacitu tratovych tsekl. Kapacitu zelezni¢ni trati nebo stanice lze pak
definovat jako pocet pozadavkil, které 1ze na daném useku ¢i stanici dosdhnout, pokud

zustane zachovana pozadovana uroven kvality vlakové dopravy. (Molkova, 2010)

430 ) B 200 200-295 = 300
Hradec Kraloveé hlavni nadrazi 200 200-399 = 300
400 400-408 = 400 410 = 410 411 = 411
412-417 = 410 418 = 440 420 = 420
421 = 421 422-427 = 425 428 = 428
429 = 429 431 = 431 433 = 433
434 = 434 435 = 435 436 = 436
437 = 437 438 = 438 440-459 = 440
460-468 = 460 469 = 435 480-499 = 300
500 500-598 = 300
600 600-656 = 400 657-683 = 300 684-698 = 400
700 700-799 = 400
5400 5410-5411 =300 5412-5413 =400 5420 = 300
5423-5427 = 400 5444-5449 = 300 5490-5496 = 400

Obrazek 7 Vyiez z Planu vlakotvorby (CD Cargo, 2017)

V prvni ¢asti Planu vlakotvorby mizeme vidét vSechny smérové body i s jejich
Ciselnym kodem. Nésleduje ¢ast, ve které je pro kazdy smérovy bod uvedeno, do jaké
nasledujici vlakotvorné stanice se ma posilat zaté¢z do cilového smérového bodu (viz obrazek
¢. 7). Dalsi oddil uvadi jednotlivé stanice a smérovani zatéZze na konkrétni koleje v danych
stanicich. V posledni ¢asti Planu vlakotvorby jsou opét uvedeny jednotlivé stanice, u kterych
je uvedeno, kterymi vlaky jsou obsluhovany, ptfipadné pro které smérové body zde vlaky
z4atéz odstavuji a pro které smerové body zde zatéz dobiraji.

Plan fadéni nakladnich vlaki ND lze definovat jako pomiicku, kterd obsahuje
detailni informace o jednotlivych nékladnich vlacich — jejich sestavu, pokyny pro sestaveni

vlaku a dalsi udaje, které jsou potiebné pro zajiSténi stanoveného planu vlakotvorby. (Vonka,
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Molkova a Siroky, 2000) Piiklad zobrazeni konkrétniho vlaku v Planu fadéni nékladnich

vlakli ND pak lze vidét na obrazku ¢. 8.

Mn 83450

Hradec Kraloveé hlavni nadrazi(05:30) - (07:01)Hofice v Podkrkono3i(07:17)

- (07:30)Ostroma&r(08:10) - (08:21)5arovecova Lhota(08:39) - (08:46)Lazné

Bélohrad

Sleva: Jednotlivé zasilky

Komodita: O 14

Razeni:

1. Hofice v Podkrkonosi 428

2. Chlumec nad Cidlinou 420 , (odstavuje Ostromér)
3. m Ostromér 422-427

Razeni ze stanice: Hofice v Podkrkonosi

1. Chlumec nad Cidlinou 200-421,429-5496 | (odstavuje
Ostromér)

2. m Ostromér 422-427

Razeni ze stanice: Ostromé&F
1. Sarovcova Lhota 426
2 m Lazné Bélohrad 427

Razeni ze stanice: Sarovcova Lhota
1. m Lazné& Bélohrad 200-425 427-5496

Kalendar viaku:

Hradec Kralové hlavni nadrazi - Lazné Bélohrad: jede v 2, 4
a 6, nejede 26. — 30.XI1, 1., 8V_, 5 VIl 17X
Parametry soupravy:

80 km/h -S500t-250m - 50% -P -r0%

ze stanice Ostromér

80km/h-S200t-150m-50% -P -r0%

Omeazujici P/C kod trasy vlaku:

Hradec Kralové hlavni nadrazi - Ostromér: -

Ostromér - Lazné Bélohrad: 45:358

Manipuluje: Hofice v Podkrkonogi, Ostroméf, Sarovcova
Lhota

Hnaci vozidla:

7420

Doprovod viaku:
Bez doprovodu viaku

Obrazek 8 Ukazka Planu fadéni vlakil nakladni dopravy ND (CD Cargo, 2017)

1.3.3 Ukazatele grafikonu vlakové dopravy

Jelikoz je nutné neustdle sledovat kvalitu sestavovanych GVD, existuji ukazatele,

pomoci kterych lze GVD hodnotit. Siroky et al. (2005) déli tyto ukazatele na dvé zakladni

skupiny:

1. Kvantitativni ukazatele:

e pocty vlaki jednotlivych druht,

e pocty vlakovych kilometri, lokomotivnich kilometri, vozovych kilometrd,

napravovych kilometrt,

e pocty navazujicich pifipoji do jednotlivych smérG v piestupnich stanicich

(osobni doprava).

2. Kuvalitativni ukazatele:

e rychlost — technicka, usekova, cestovni,

e koeficient rychlosti (pomér cestovni rychlosti k technické rychlosti),

e pramérny pobyt ndkladnich vozl v sefad’ovacich stanicich,

e prumé&rna hmotnost a délka vlakd,

e pramérny denni béh souprav, lokomotiv a voza.
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1.4 Vliv osobni dopravy na provozovani vlaki nakladni dopravy

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich podkapitolach této diplomové prace, pokud nejsou
nakladni vlaky v kategoriich mezinarodniho nakladniho expresu ma veskera osobni doprava
prioritu a nakladni vlaky nizsi priority proto musi vyuzivat zbytkovou kapacitu.

Dalsi zhorSeni této situace z pohledu ndkladnich dopravcti pak znamenalo zavedeni
taktovych jizdnich fadt. Tématu taktovych jizdnich fadi se vénuji Vonka a Cempirek (1997),
ktefi zminuji vyhody takového systému. Jako hlavni vyhodu zmifuji pravidelnost dopravy,
snadnou zapamatovatelnost ¢asu odjezdu daného spoje a lepSi vyuziti piestupovych vazeb
v uzlovych stanicich. Negativni vliv ale mé tento systém na nakladni dopravu a to predevsim
vyraznym snizenim kapacity trati.

Rozsitenou formou taktovych jizdnich tadu jsou integrované taktové jizdni fady. Dle
Sirokého (1999) systém integrovanych taktovych fadé spoéiva v koordinaci jednotlivych
taktovych jizdnich fadi. Cilem je takové sladéni taktovych jizdnich fadi, aby spoje riznych
linek pfijizd€ly a odjizdély v podobnych casech, a tudiz dochéazelo k plynulé navaznosti
arychlému a bezpecnému piestupu mezi jednotlivymi linkami. Mojzi§ (2003) k tématu
dodava tfi druhy ndvaznosti, které jsou diky integrovanému taktovému jizdnimu tadu velmi
dobfte dosazeny:

e Casové — minimalizuje se ¢as nutny k pfestupu;

e prostorové — piestup se uskuteciiuje v jednom piestupnim uzlu, v nejlep$im
pfipad€ u jedné hrany néstupiste;

e tarifni — jednotné tarifni odbaveni -cestujicich ve vSech dopravnich
prostfedcich.

Siroky (1999) také predstavuje dvé varianty, jak lze takovy systém aplikovat a nastavit

casové intervaly pro piijezdy a odjezdy jak vlakli mistni dopravy, tak vlaka dalkové dopravy

(viz obrazek €. 9)

Frijezd ddkove  Odjezd dalkové Frijezd dalkove  Odjeed dallcowve
dopravy dopravy dopravy dopravy
\ / Odjezd mistni \ (‘/
Frijezd rmstm Y dopravy P Piijezd mistni
dopravy \\\” “/!

/

&
\

\

,&q"mm“‘

e

Pfijezd mistni e . a i‘dj ezd mistni
dopravy / /,/‘ = & o \\ OpRIrEry
UFTTIRAN \\\\\

!

Odjezd mistni
dopravy \ \\\'””f.f; / doprawy
\
TR,
-—

(S AE]
\"\‘ A 'Iff
iy
W ’ft;

”Hum“

/

Prijezd tnistnd
dopravy

x i”v‘rm\‘\
Odjezd moistni /

dopravy

Obrazek 9 Varianty feseni vazeb mezi dalkovou a mistni dopravou (Siroky, 1999, s. 241)
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1.5 Opatreni vedouci ke zvySeni kapacity Zelezni¢nich trati

Vzhledem k velkému vyuziti kapacity je tedy nutné bud navySovat kapacitu
zelezni¢nich trati, nebo se snazit o maximalni zefektivnéni kapacity stavajici. NavySovat
kapacitu je dle Molkové (2010) mozné pomoci opatieni, které 1ze rozdélit do Ctyt zédkladnich
skupin:

1. provozné-organizacni,

2. stavebné-rekonstrukéni,

3. zmeény v oblasti zabezpecovaciho zatizenti,
4. zmény v oblasti vozového parku.

Molkova (2010) také néasledné€ jednotlivé skupiny vice rozebira. Provozné-organizacni
opatieni spoc¢ivaji ve zlepSeni technologie a zefektivnéni fizeni pii vyuziti stavajicich zatizeni.
Tato opatieni lze realizovat v kratkodobém horizontu a neni potfeba do nich investovat
kapital.

Co se tyce stavebné-rekonstrukénich opatfeni, do téch lze zaradit vSechny zmény,
které se provedou v technickém vybaveni trati, stanic, zastavek, lokomotivnich dep C¢i
stiedisek oprav kolejovych vozidel. Je tfeba provést dikladnou dokumentaci a pfipravu
projektu. Tato forma opatieni jiz vyzaduje nemalé investice a pfi jeji realizaci je nutno pocitat
s ¢asovou narocnosti.

Zmény v oblasti zabezpecovaciho zafizeni jsou provadény formou modernizace na
novejsi systémy zalozené na vypocetni technice, coz také znamend nahrazeni lidské prace. Je
treba diikladna projektova dokumentace a dostate¢ny kapitél na realizaci.

Zmény v oblasti vozoveého parku spocivaji v zefektivnéni hnacich vozidel a vozi,
pfipadné v potfizeni novych moderngjSich vozidel, které nahradi vozidla starSi. V poslednich
letech se i v Ceské republice zaGalo vyuzivat tzv. push-pull souprav, kdy pomoci propojeni
lokomotivy a fidiciho vozu na konci soupravy neni nutné v cilové stanici lokomotivou
objizdét, avsak strojvedouci pouze piejde ze stanovisté na lokomotivé do stanovisté v fidicim
voze, ¢imz se velmi zkrati doba nutna k obratu soupravy.

Molkova (2010) zmifluje, Ze jednotlivd opatfeni je moZzné kombinovat, avSak vzdy
musi byt posouzena finan¢ni a ¢asova naro€nost a piedev§im efektivita, jaké se kombinaci

danych opatfeni doséhne.
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2 ANALS;(ZA SOUCASNEHO STAVU MANIl”ULA(V?NiCH
VLAKU V OBVODU PJ CESKA TREBOVA

Kapitola feSi souCasny stav obsluhy manipula¢nich mist manipulacnimi vlaky
v obvodu PJ Ceska Tiebova. V tomto obvodu, stejné jako ve viech ostatnich obvodech v celé
Ceské republice, provozuje manipulaéni vlaky vyhradné spoleénost CD Cargo, a. s. Prvni &ast
druhé kapitoly se zabyvé charakteristikou spole¢nosti CD Cargo, a. s., a PJ Ceska Tiebova,
nasledn¢ budou analyzovana manipulacni mista a poté jednotlivé vlaky na vybranych tratich.
Vzhledem k rozsahlému tizemi PJ Ceska Tiebova a mnozstvi trati, které spadaji pod PJ Ceska
Ttebova, budou pro potieby této diplomové prace vybrany pouze nékteré z nich na zaklade
frekvence osobni dopravy, ktera mé velky vliv na obsluhu manipulaé¢nich mist manipulacnimi
vlaky. Analyza je zpracovéna na zaklad¢é provoznich udajii o poctech vozi, jizdnich dobach

a predevsim dle vlivu osobni dopravy na provozovani manipulaénich vlaki.

2.1 Zakladni charakteristika spole¢nosti CD Cargo, a. s.

V roce 2003 doglo nejen k transformaci Ceskych drah na akciovou spolegnost, ale také
k oddéleni infrastruktury, kterou spravuje statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
s. 0. (dale jen SZDC). Spole¢nost CD Cargo, a. s., je dcefinou akciovou spoleénosti Ceskych
drah, které vlastni 100% akcii spolecnosti CD Cargo, a. s. Do roku 2007 byla CD Cargo, a. s.,
pfimo fizenou spoleénosti patiici pod jednotnou akciovou spoleénost Ceské drahy, ktera do
roku 2003 byla statni organizaci. (Ceské Dréhy, a. s., 2008)

CD Cargo, a. s., je vsoucasné dob& &esky nakladni dopravce snejvét§im trznim
podilem, ktery k 1. 1. 2018 zaméstnava témét 7 000 zaméstnancl a vlastni vice nez 900
hnacich vozidel vSech trakci, diky ¢emuZz miZe poskytovat komplexni sluzby v oblasti
pieprav ucelenych vlaki i jednotlivych vozovych zasilek. (CD Cargo, 2018a) Jak jiz bylo
zminéno v ivodu této kapitoly, CD Cargo, a. s. je jedina Zelezni¢ni spole¢nost, ktera na izemi
Ceské republiky poskytuje piepravu jednotlivych vozovych zasilek. Kromé Ceské republiky
pisobi CD Cargo, a. s., také na uzemi sousednich stitii prostfednictvim svych dcefinych
spole¢nosti. (CD Cargo, 2018b)

Dcefina spolecnost CD Cargo Germany GmbH byla zaloZena jiz v roce 2004, tedy
jesté pred oddélenim CD Cargo, a. s., od matefské spoleénosti Ceské drahy, a. s., a v soutasné
dobé je 100% vlastnéna spoleénosti CD Cargo, a. s. Tato dcefina spoleénost se specializuje
predeviim na piepravu automobilii a automobilovych dilti nejen pii vyvozu z Ceské republiky

(pfedevsim piepravy pro spolecnost Skoda Auto, a. s.) ale také pfi tranzitnich pfepravach pies
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Ceskou republiku do Némecka a ptipadné dalsich zemi jako napiiklad Francie, Svycarska,
Belgie ¢i Nizozemska. Kromé generalniho zastoupeni ve Frankfurtu nad Mohanem ma
spole¢nost i pobo¢ku ve Vidni pod znackou CD Cargo Austria GmbH. (CD Cargo, 2018b)

Vzhledem k velkému mnozstvi pfepravy z nebo do Polska byla vytvofena dcefina
spole¢nost CD Cargo Poland Spétka z o. o. (dfive Koleje Czeskie z o. 0.), jejimz 100%
vlastnikem je opét CD Cargo, a. s. Hlavnimi komoditami, které tato dcefind spole¢nost
piepravuje, jsou paliva (pevna i kapalnd) a dievo. Tato spole¢nost ma zastoupeni ve VarSavé
a Katovicich. (CD Cargo, 2018b)

Nejnovejsi deefinou spolecnosti zaméfenou na zahrani¢ni trhy je CD Cargo Slovakia,
s. I. 0., kterd se stala sou¢asti CD Cargo, a. s., vroce 2015, do té doby pisobila pod
spolecnosti Koleje Czeskie z 0. o. Jak jiz z nazvu dcefiné spolecnosti vyplyva, spolecnost
pusobi na slovenském trhu a pod jeji atrakéni obvod patii naptiklad Mad’arsko ¢i Rumunsko.
Ptisobnosti jednotlivych deefinych spole¢nosti, pomoci kterych CD Cargo, a. s., pisobi na

zahraniénich trzich, Ize vidét na obrazku &. 10. (CD Cargo, 2018b)

CD Cargo - dcefiné spoleénosti v zahraniéi
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Obrazek 10 Mapa ptisobnosti deefinych spole¢nosti CD Cargo, a. s. (CD Cargo, 2018b)

Kromé dcefinych spole¢nosti vytvorenych kvuli lepSimu pokryti zahrani¢niho trhu

byla zaloZena také dcefin spoleénost CD Logistics, a. s., ktera doplituje portfolio spole¢nosti
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CD Cargo, a. s., a zdkaznikiim nabizi komplexni logistické sluzby zamétené na piepravu po
zeleznici, avSak také zajist'uje dalsi druhy prepravy — leteckou, ndmoini i silni¢ni. (CD Cargo,

2018b)

2.2 Charakteristika PJ Ceska Tiebova

Provozni jednotky (PJ) jsou celky, jejichz cilem je zabezpeCeni piepravnich
a provoznich ¢innosti spole¢nosti CD Cargo, a. s. Téchto provoznich jednotek je pod CD
Cargo, a. s., celkem Sest: (CD Cargo, 2018c)

e PJ Brno,

o PJ Ceska Tiebova,

e PJ Ceské Budgjovice,
e PJ Ostrava,

e PJ Praha,

e PJ Usti nad Labem.

Jak lze vidét na obrazku €. 11, jednotlivé PJ jsou rozdéleny rovnomérné kilometrickou
délkou trati 1 manipulacnich mist v obvodu jednotlivych PJ. Jedind PJ, kterda v téchto
parametrech prevySuje ostatni, je PJ Praha. Tento fakt je zplsoben pfedevS§im velikosti
geografického obvodu, velmi hustou siti trati kolem hlavniho mésta Prahy a stim

souvisejicim vét§im mnozstvim tarifnich bodi.

Porovnani provoznich jednotek €D Cargo, a. s.

2000
1800
1600 —
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

oC

Pj Ceska PJ Ceské PJ Usti nad
Trebova Budéjovice PJ Ostrava P Praha Labem

M Délka trati (km) 1495 1306 1570 1143 1900 1617
M Pocet tarifnich bod( 165 149 153 151 230 138

PJ Brno

Obrazek 11 Porovnani provoznich jednotek CD Cargo, a. s. (CD Cargo, 2018c)
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Jak vyplyva z obrazku &. 11 je PJ Ceska Tiebova do délky trati (1 306km) i poétu
tarifnich bod (149) druhou nejmensi provozni jednotkou spoleénosti CD Cargo, a. s. Na

obrazku ¢. 12 Ize vidét, jaké tizemi spada do obvodu PJ Ceska Tiebova.

Mapa obvodu PJ Ceska Trebova T cargo
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Obrazek 12 Mapa obvodu PJ Ceska Tiebova (CD Cargo, 2018d)

Na vyse uvedeném obrazku &. 12 znazorujiciho mapu obvodu PJ Ceska Tiebova lze
vidét provozni pracovisté, které patii pod PJ Ceska Tiebova a jsou to:
e PP Ceska Tiebova
e PP Hradec Kralové
e PP Pardubice
e PP Tynisté nad Orlici.

Toto rozdéleni je aktudlni od roku 2013, kdy doslo k restrukturalizaci provoznich
jednotek, a byla zruSena provozni jednotka Olomouc. Touto zménou byla do obvodu PJ
Ceska Tiebova provozni pracovisté (PP) v Hanusovicich a Zabiehu na Moravé. Tato PP viak
jiz také neexistuji a jejich obvody jsou organiza¢né zaélenény do PP Ceska Tiebova. (CD

Cargo, 2018d)
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Vzhledem k nestdlému vyvoji globalni ekonomické situace se 1 pocet vozl
pfepravenych v tarifnich bodech v obvodu PJ Ceska Tfebova vyvijel kolisavé. I pies stale se
snizujici pocet provoznich zaméstnanct se piredevsim mezi lety 2012 a 2013 podafilo velmi
zvysit praiméry denni objem piepravy v obvodu PJ Ceskéa Tiebova. Tento rist se viak v roce
2014 zastavil a od té doby do roku 2017 konstantn¢ pramér dennich objemu klesal. Dle tidaji
z obdobi od ledna do biezna roku 2018 vSak vypada vyvoj optimisticky, a pokud se udrzi
soucasny trend, mohl by primérny denni objem pfepravy za rok 2018 oproti roku 2017
vzrust. Tento vyvoj od roku 2008 do roku 2017 mtizeme vidét na obrazku €. 13, kde veskera

data jsou Cerpana z ptehledu obsluh tarifnich bodu.

Vyvoj primérnych dennich objemt pfepravy a
poctu zaméstnanch P) Ceska Trebova

1200

1000

600

400

200

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

== Priimérny denni objem ptepravy (pocet odvozenych a dovezenych voz()

Personalni stav (pocet zaméstnancu)

Obrazek 13 Vyvoj primérnych dennich objemil piepravy a poctu zaméstnanci PJ Ceska
Ttebova (CD Cargo, 2018e)

Jak jiz bylo zminéno, PJ Ceska Tiebova patii mezi mensi PJ, a piesto jsou v jejim
obvodu manipulacni mista se skute¢né vysokym objemem piepravy. Je vSak tieba dodat, Ze
vétsina téchto mist je obsluhovana ucelenymi prubéznymi (Pn) vlaky a manipulac¢ni (Mn)
vlaky jsou vyuzivany pouze v pfipadé¢ mimotradné situace, kdy je zatéz dopravena rela¢nimi
Pn do vlakotvorné stanice, ze které je poté Mn vlakem obslouZeno manipula¢ni misto.

Nejfrekventovanéj$im manipulaénim mistem se stile rostoucim objemem piepravy je

termindl kombinované dopravy METRANS v Ceské Tiebové. Jelikoz se kombinovana

31



doprava nachézi ve fazi expanze a je podporovana statem, d4 se oCekavat, ze bude dochazet
k dal$imu rozvoji a zvétSeni objemu piepravy do tohoto terminalu.

Déle mé obrovsky podil na piepravach CD Cargo, a. s., v obvodu PJ Ceska Ttebova
energeticky primysl, konkrétn¢ elektrarny v Opatovicich nad Labem, Chvaleticich
a Trutnové-Pofi¢i. Do téchto elektraren se vozi predevs§im hnédé¢ uhli z mostecké panve,
elektrarna v Trutnoveé-Poti¢i pak spaluje i uhli ¢erné a biomasu.

Stale rostouci objem piepravy lze zaznamenat v Solnici. Zde usti vlecka
z automobilové spole¢nosti Skoda Auto, a. s., z vyrobniho zdvodu Kvasiny. Se stale rostouci
vyrobni kapacitou v tomto zavodu roste objem ptepravy, bohuzel kapacita Zelezni¢ni trati je
zde téméf vycerpana. Z toho diivodu byl vytvoien plan na elektrifikaci a zdvoukolejnéni traté
Solnice — Castolovice — Tynisté nad Orlici a s tim souvisejici kompletni modernizace traté
Velky Osek — Hradec Kralové — Tynis$té¢ nad Orlici — Chocen, ktera by se méla stat
plnohodnotnou alternativou k 1. tranzitnimu koridoru. V tomto piipadé je ptfeprava feSena
svozem manipulacnimi vlaky ze Solnice do Tynisté nad Orlici, kde se tvoii bud’ ucelené vlaky
(napfiklad do slovinského pfistavu Koper), nebo jako zatéz na relac¢nich vlacich jsou
dopraveny do dal$ich vlakotvornych stanic, naptiklad Nymburku.

Posledni dilezity faktor, ktery ovlivitluje mnozstvi manipula¢nich vlaki, je odvoz
dfeva z Jesenicka. Vzhledem k pisobeni kiirovce a kalamitdm zplisobenymi nebezpecnymi
povétrnostnimi podminkami se pfedev§im na Jesenicku nachéazi velké mnozstvi dieva, které je
tteba odvazet k dalSimu zpracovani. Problémem v této oblasti je pfedevs§im nepftili§ moderni
dopravni infrastruktura a Clenity terén, kvili kterému jsou hmotnostni normativy na tratich
velmi nizké, a je zde velka potieba hnacich vozidel. Dusledkem toho je nutnost vypravit vétsi
mnozstvi krat$ich vlak.

Na obrazku ¢. 14 lze vidét souhrnny graf poctu evidovanych dopravenych vozl
vobvodu PJ Ceska Tiebova, ze kterého jasné vyplyva, jak velky vliv maji zminéna
manipulac¢ni mista na celkovy pocet evidovanych vozl, konkrétné 68%. Jak lze na obrazku
také vidét, terminal METRANS v Ceské Ttebové se podili téméf jednou tfetinou na vsech
evidovanych vozovych zasilkach, konkrétné 31%, coz je stejny podil, jaky maji elektrarny

v Opatovicich nad Labem, Chvaleticich a Trutnové-Pofi¢i.
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Obrazek 14 Poéet evidovanych dopravenych vozii v roce 2017 (CD Cargo, 2018¢)

2.3 Piehled manipula¢nich mist v obvodu PJ Ceska T¥ebova

Tato podkapitola se v€nuje analyze jednotlivych manipula¢nich mist rozdélenych dle
PP a jednotlivych provoznich ramen, ktera jsou manipula¢nimi vlaky obsluhovana.

Data pro nésledujici kapitolu budou brana z internich dat spole¢nosti CD Cargo, a. s.,
nashromazdénych béhem casového obdobi leden 2018 — biezen 2018 a budou zminéna pouze

manipulacni mista, kde primérny pocet vozi na jeden den obsluhy je vétsi nez jeden.

2.3.1 Manipulaéni mista v obvodu PP Ceska T¥ebova

Jak bylo v pfedchozich kapitolaich zminéno, sou¢asny odvod PP Ceska Tiebova
zahrnuje 1 dnes jiz neexistujici PP Zabieh na Moravé a PP HanuSovice, které byly po zruSeni
PJ Olomouc zahrnuty do obvodu pravé PJ Ceska Trebova a PP Ceska Tiebova, ¢imz znatné
stoupl podil pfepravy komodity dievo v tomto obvodu. Jednotliva provozni ramena lze vidét

na obrazku ¢. 15.
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Obrazek 15 Schéma PP Ceské Tiebova (CD Cargo, 2018¢)

Prvni provozni rameno se nachazi na trati & 512+513 dle NJR Ceska Tiebova —

Letohrad — Lichkov — D. Lipka — Stity, z n&j jsou obsluhovany i traté Letohrad — Zamberk,

Lichkov — Miedzylesie a D. Lipka — Cerveny Potok. Manipulaéni misto Miedzylesie je
obsluhovano relaénimi Pn vlaky piimo z Ceské Tfebové. Objem piepravy na celém tomto
rameni je nizky, a proto je rameno obsluhovano manipulacnimi vlaky pouze tfikrat tydné.
Pouze v Zamberku je primér vozi na den obsluhy vét$i neZ jeden a to predeviim diky vledce
spolecnosti AGRO Zamberk, a. s., a prepravam na smluvni misto ve stanici Zamberk, které se
nachdzi na koleji €. 4.

Dal8im ramenem obsluhovanym z Ceské Ttebové je rameno Ceska Trebovéa — Svitavy

— Borova u Poli¢ky na trati &. 326/501a dle NJR, ze kterého je obsluhovana i trat’ Svitavy —

Btfezova u Svitav. Objem piepravy na tomto rameni je jiz o poznani vétSi a 1 presto se
manipula¢nimi vlaky obsluhuje také tiikrat tydné. Primérny pocet vozii na jeden den obsluhy
je 11,59. Dilezita manipulac¢ni mista jsou predev§im ve Svitavach (primérné 10,06 vozl na
den obsluhy), kde je nejvice ptepravy na smluvni misto a také na vlecku SD Kovosrot, s. 1. 0.,

a vlecku ZZN Svitavy, a. s. Dalsi tarifni bod, ktery méa primérny pocet vozli na den obsluhy
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vetsi nez jeden je Policka (pfesné 1,32 vozl na den obsluhy), kam krom¢ smluvniho mista
jsou piepravovany také vozy pro jednotlivé mistni podnikatele.

Rameno Ceska Ttebova — Trebovice v Cechach — Jevigko (trat’ &. 313+314 dle NJR),

ze kterého je obsluhovana i trat’ Tfebovice v Cechach - Lanskroun a Tiebovice v Cechach —
Krasikov. Obsluha tohoto ramena probiha tfikrat tydné a primérna obsluha na jednu obsluhu
tohoto ramena je 8,3 vozu. Nejvice vozl na jednu obsluhu, konkrétné¢ 3,34, pfipadd na
smluvni misto v Chornici. Dale pak maji vyssi primér obsluhy nez jeden viiz na obsluhu
tarifni body Moravska Trebova a Jevicko. V téchto tarifnich bodech jsou vozy pfistavovany
na smluvni mista a zst. Jevic¢ko je obsluhovana vleckovym vlakem.

Dalsi rameno nachézejici se v obvodu PP Ceska Tiebova, jehoZ po¢atedni stanice neni

Ceské Ttebova, je rameno Zabieh na Moravé — Bludov — Sumperk (trat’ &. 311 dle NJR), na

které navazuji obsluhy trati Sumperk — Kouty nad Desnou, Sumperk — Libina a Petrov nad
Desnou — Sobotin. Primérna obsluha na tomto rozvétveném rameni je 11,67 vozli na den
obsluhy, rameno je obsluhovano pétkrat tydn¢ v pracovni dny. Nejvétsi podil na této hodnoté
ma tarifni bod Sumperk, kam nejvice vozil je smérovano na manipulaéni misto spoleénosti
Cembrit, a. s., a na vlecku TSR Sumperk, a.s. VvV gumperku také sidli spolecnost Pars Nova,
a.s., kterd se zabyva opravami a modernizacemi osobnich Zelezni¢nich vozli a hnacich
vozidel a i tato spole¢nost ma sviij podil na piepravach smérovanych za do Sumperku.
Kromé Sumperku jiz Zzadny tarifni bod na tomto rameni nepfesahuje primér alespoi jeden
viz na den obsluhy.

Ze Zéabfehu na Moravé vychazi rameno nachéazejici se opét na trati ¢. 311 dle NJR

v trase Zabfeh na Moravé — Ruda nad Moravou — HanuSovice — Ostruzna. Obsluha probiha

pétkrat tydné v pracovni dny. Z HanuSovic je pétkrat tydné obsluhovan také tarifni bod Staré
Mésto pod SnéZnikem. Objem piepravy na celém tomto rameni neni piili§ vysoky, primérny
pocet vozi na jeden den obsluhy na celém rameni je pouze 5,61, z cehoZ primérné 4,77 vozl
pfipadé na tarifni bod Ruda nad Moravou. NejvétSim piijemcem s dominantnim podilem na
prepravach v Rudé nad Moravou je spole¢nost OP papirna s. r. 0., vyuzivajici vlecku OlSany.
Je tfeba zminit, Ze ¢ast tohoto ramena v Gseku HanuSovice — Ostruzné je obsluhoviana Mn
z zst. Lipové Lazné, coz jsou vlaky provozované PJ Ostrava.

Mimo téchto dvou vySe analyzovanych ramen jsou ze stanice Zabieh na Moravé

obsluhovany stanice Hostejn, Lukavice na Moravé a Mohelnice na trati &. 309+314a dle NJR.
Tyto stanice jsou obsluhovéany stani¢ni zalohou a pouze v Mohelnici je primérny pocet vozil

na den obsluhy vétSi nez jedna, konkrétné 3,39 vozi. NejvyznamnéjSim zékaznikem
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v Mohelnici je spolec¢nost Siemens Elektromotory, s. r. 0., podilejici se na celkovém poctu

vozu v Mohelnici téméf dvéma tietinami.

2.3.2 Manipulaéni mista v obvodu PP Hradec Kralové
PP Hradec Kralové lze uzemné rozdé€lit na oblast hradeckou a oblast trutnovskou.
V prvni ¢asti bude analyzovana oblast hradecka, ve druhé Casti oblast trutnovska. Schéma PP

Hradec Kralové je uvedeno na obrazku €. 16.
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Nejdelsi je rameno Hradec Krdlové — Ostromét — Lazné Bélohrad — Chlumec nad

Cidlinou — Hradec Kralové, coz je ve své podstaté¢ okruzni trasa, pomoci které se obslouzi
velka ¢ast obvodu PP Hradec Kralove, tedy traté ¢. 511, €. 510 a ¢. 505 dle NJR. Ve vétsing
této trasy je obsluha provadena ttikrat tydné, v iseku Hradec Kralové — Hnévcéeves pétkrat
tydn€. Primérny pocet vozi piepravenych na tomto rameni na jeden den obsluhy je 14,65
vozl. Témeét polovina téchto vozl je smérovdna z a do Chlumce nad Cidlinou, kde ma
nejvetsi podil preprava na vleCku spolecnosti PetroMax Chlumec nad Cidlinou, a. s., a vlecku
Dr. Pio Kinsky dal Borgo Chlumec nad Cidlinou. Dal$im manipula¢nim mistem s primérnym
objemem piepravy na den obsluhy dosahujicim vice nez 3 vozy je Ostroméf. V Ostroméii

vyuziva svou vlecku spoleCnost Cerea, a. s. Nezanedbatelny podil ma manipulacni misto
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v Dobfienicich a v Hnévcevsi. Pravé v Hnévcevsi se piepravuje velké mnoZzstvi pohonnych
hmot vletkou spole¢nosti Cepro, a. s. Drtiva vétsina téchto pieprav je realizovana ucelenymi
vlaky, které vyjma spoleénosti CD Cargo, a. s., provozuji i dalsi ndkladni dopravci operujici
na Ceské Zeleznici.

Naopak nejkratsi v obvodu PP Hradec Kralové je rameno na trati &. 505 dle NJR

Hradec Kralové — Stéblova (a dale pokracujici manipulaéni vlaky do obvodu PP Pardubice),

kam se zahrnuje i obsluha tarifntho bodu Hradec Kralové Slezské predmeésti. Zde ma
dominantni podil pravé Hradec Kralové Slezské predmésti. Tato stanice je na rozdil od zbytku
tohoto ramena obsluhovéna dvakrat denn€. Divodem je velké mnozstvi pfistavovanych vozu.
Primérny denni pocet vozi ve stanici Hradec Kralové Slezské predmésti je vice nez 27, proto
je pravé zvolena obsluha dvakrat denn€. Nejvice vozi je pfistavovano na vlecku spolecnosti
Ferona, a. s., vle¢ku TSR Hradec Kralové, s. r. 0., a vlecku KOVOSROT GROUP, a. s. Dale
1ze zminit pouze Opatovice nad Labem, kde je obrovsky objem piepravy provadén ucelenymi
vlaky mificimi na vlecku Elektrarny Opatovice.

Posledni rameno v hradecké ¢asti PP Hradec Kralové je vedeno po trati ¢. 508+537a

dle NJR Hradec Kralové — Jaromé&f — Dviir Kralové nad Labem — Mostek — Horka u Staré

Paky (stanice Horka u Staré Paky je mimo obvod PJ Ceska Tiebova). Zaroveii je obslouZzena
trat’ Jaroméf — Ceska Skalice. Obsluha se provadi pétkrat tydné v pracovni dny a primérny
pocet vozl na jednu obsluhu je 14,62. Nejvytizenéj$i manipula¢ni misto na tomto rameni je
Ceska Skalice (primérny podet vozii na obsluhu je 6,92), kde jsou vozy pfistavovany
predev§im na vleCku spolecnosti Cerea, a. s., a také vozy pro spole¢nost AGRO CS, a. s.
Dalsi vytizenou stanici je Dvur Kralové nad Labem s frekventovanou vleckou teplarny
spole¢nosti CEZ, a. s. Kromé téchto dvou stanic je primér vozii na obsluhu vétsi nez jedna ve
stanici Pfedmétice nad Labem (pfedev§im diky manipulaénimu mistu na vlec¢ce spolecnosti
NAPOS, s. 1. 0.) a ve stanici Horka u Staré Paky, ktera nespada do obvodu PJ Ceska Tiebova.

Trutnovskou ¢ast PP Hradec Kralové lze stejné jako tu hradeckou rozd€lit na tii

v

ramena. Nejfrekventovangj$i je rameno Trutnov — Kuncice nad Labem — Rokytnice nad

Jizerou, tedy trat’ ¢. 510 dle NIJR, zahrnujici 1 tsek Trutnov — Kalnd Voda a Kuncice nad
Labem — Vrchlabi. Primér vozii na jeden den obsluhy je na tomto rameni 15,42 a obsluha zde
probiha v useku Trutnov — Kalnd Voda tfikrat tydné, Trutnov — Kuncice nad Labem —
Vrchlabi pétkrat tydné a Kuncice nad Labem — Rokytnice nad Jizerou dvakrat tydné.
Nejvytizen€j$im manipulaénim mistem je vlecka spolecnosti KRPA, a. s., v Hostinném.
Nasleduje Zst. Kuncice nad Labem, kde se pfistavuji vozy predev§sim na vlecku spolecnosti

Krkonosské vapenky Kuncice, a. s. Dalsi je Zst. Kalna Voda nachéazejici se na trati vlastnéné
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soukromou spolecnosti Viamont, a. s. Sem je smérovdna zatéz do manipula¢niho mista
slouziciho pro mistni logistické centrum. Posledni stanici s primérnym poc¢tem vozl na jednu
obsluhu piekracujicim jeden je zst. Hrabacov, kam se pfistavuji vozy na smluvni misto ve
stanici.

Rameno Trutnov — Malé Svatoniovice — Cerveny Kostelec (trat’ & 509 dle NJR) je

obsluhovano Sestkrat tydné a je obsluhovano Mn, které zajizdi az do Jaromére, tedy hradecké
Casti traté ¢. 509 dle NJR. Manipulaéni mista na tomto rameni nejsou piili§ frekventovana,
pramér vozi na den obsluhy v Malych Svatoniovicich ¢ini pouze 1,03 vozu a v Cerveném
Kostelci jen 0,64 vozu.

Posledni obsluzné rameno vedouci do polského pohraniéi po trati ¢&. 509 dle NJR

Trutnov stfed — Krédlovec je obsluhovdno dvakrat tydné a kromé zatéze z Trutnova stfedu,

ktera nasledné prechazi na vlaky ve sméru Trutnov hlavni nadrazi a Jaromé&f zde neni stanice,

jejiz primér presahuje alesponi jeden viiz na den obsluhy.

2.3.3 Manipula¢ni mista v obvodu PP Pardubice
Obvod PP Pardubice je mnohem mensi nez dvé piechozi provozni pracovisté, z cehoz

plyne mensi pocet obsluhovanych ramen, které jsou vidét na obrazku €. 17.
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Obréazek 17 Schéma PP Pardubice (CD Cargo, a. s., 2018e)

Z 7st. Pardubice hlavni nadrazi se na trati &. 505 dle NJR obsluhuje Mn pouze Zst.
Pardubice-Rosice nad Labem, dal$i stanice na této trati jiz spadaji do PP Hradec Kralové.
V této stanici je primér vozl na den obsluhy vice nez 32, nejvétsi podil na tomto vysokém
¢isle ma vlecka spolecnosti Synthesia, a. s.

Po velmi frekventovaném 1. tranzitnim koridoru (trat’ &. 501 dle NJR) je vedeno

rameno Pardubice — Pielou¢ — Redany nad Labem, kdy je toto rameno obsluhovano pétkrat
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tydné v pracovni dny. V internich statistikach spole¢nosti CD Cargo, a. s., které udavaji podty
pfepravenych vozi do jednotlivych manipulacnich mist, naprosto dominuje na tomto
obsluhovaném rameni Zst. Re¢any nad Labem a vledka uhelné elektrarny Chvaletice. Tento
fakt vSak nema vliv na manipulacni vlaky, jelikoz uhli do této elektrarny je navazeno
ucelenymi Pn vlaky a nikoliv Mn. Z zst. Pfelou¢ vychazi dalsi obsluhované rameno Ptelouc —
Prachovice na trati ¢. 517 dle NJR. Pramérny pocet vozil na jednu obsluhu tohoto ramena je
13,28. Nejvice vozl mifi na vlecku spolec¢nosti CEMEX, a. s., zatsténou do trat¢ pred zst.
Prachovice. Sem pfipada primémé na jednu obsluhu 7,21 vozt. DalSim dilezitym
manipulacnim mistem na tomto obsluhovaném rameni je smluvni misto v Kostelci
u Hefmanova M¢stce s priimérnym pocet vozi na jednu obsluhu 5,67.

Na trati ¢&. 501 dle NJR jsou také obsluhovany Zst. Kosténice a Zamrsk, ale vzhledem
k malému objemu piepravy do téchto stanic jsou obsluhovany pouze dle potieby stani¢ni
zalohou z zst. Pardubice hlavni nadrazi.

Poslednim ramenem obsluhovanym PP Pardubice je trat’ ¢&. 507 dle NJR Pardubice

hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim — Zdérec u Skutée — Skuted —

Cachnov (do zst. Cachnov neni objednana pravideln trasa z diivodu velmi malého objemu
zatéze, v ptipadé zatéze do této stanice se trasa objednava ad-hoc v systému KADR). Z tohoto
ramena je obsluhovéna trat’ & 517 dle NJR v tseku Chrudim — Chrudim mésto — Hrochtiv
Tynec (do zst. Hrochiiv Tynec neni objedndna pravidelna trasa, v piipad¢ zatéze do této
stanice se trasa objednavd ad-hoc v systému KADR). Nejfrekventovangjsi tarifni bod na
tomto rameni jsou Slatinany s primérnym poc¢tem vozd na den obsluhy 5,57. Nejvétsi podil
na této hodnoté maji vleCky spole¢nosti Cerea, a. s., a OQEMA, s. r. 0. (do 1. 1. 2018
spole&nost pojmenovana jako EURO-Sarm, s. r. 0.). Dal§i diileZitou stanici na tomto rameni je
zst. Chrudim, kam jsou na jeden den obsluhy primémé dopraveny vice nez dva vozy
(pfedevsim pro spolecnost ONIVON, a. s.). Mn vlakem zvychozi Zst. Chrudim je
obsluhovana zst. Chrudim mésto, kde se primérny pocet vozii na jeden den obsluhy také
dostal na vice nez dva vozy. Drtiva vétSina vozti do Zst. Chrudim mésto mifi na vlecku

spole¢nosti Tereos TTD, a. s.

2.3.4 Manipulaé¢ni mista v obvodu PP Tynisté nad Orlici
Obvod PP Tynisté¢ nad Orlici je svou rozlohou maly, ale diky vyrobnimu zavodu
spole¢nosti Skoda Auto, a. s., vKvasiniach patii mezi provozni pracovi§té s nejvétsim

objemem piepravy. Schéma PP Tynisté nad Orlici je vidét na obrazku €. 18.
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Obrazek 18 Schéma PP Tynisté nad Orlici (CD Cargo, 2018e)

Nejfrekventovangjsi rameno je Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice (trat’ &.

512+513 dle NJR). Jak jiz bylo zmin&no, ve Zst. Solnice tisti vle¢ka do vyrobniho zavodu
Skody Auto, a. s., v Kvasindch. Toto rameno je obsluhovano az osmi pary vlaki denné
a pramér vozil na jeden den obsluhy je vice nez 113, z toho na vle¢ku Skody Auto, a. s.,
pripada vice nez 111 vozl na jeden den obsluhy. Z téchto udaji lze vidét dominantni
postaveni tohoto vyrobniho zavodu na objemu piepravy v obvodu PP Tynisté nad Orlici.

Nejdel$im provoznim ramenem v tomto obvodu je rameno TyniSt€é nad Orlici —

Opocno pod Orlickymi horami — Nachod — Teplice nad Metuji — Broumov (trat’ ¢. 506 dle

NJR), které je obsluhovano pétkrat tydné v pracovni dny. Z tohoto ramena je obsluhovana
trat’ Opo¢no pod Orlickymi horami — Dobruska a Teplice nad Metuji — Teplice nad Metu;ji
meésto. Pro tato provozni ramena nejsou objednany pravidelné trasy a v ptipadé obsluhy se
objednavaji ad-hoc v systému KADR. Primérné je na tomto rameni piepraveno 10,98 vozl
na jeden den obsluhy. Pocet vozl je t€éméf rovnomérné rozdélen mezi Zst. Opocno pod

Orlickymi horami, Nachod a Broumov.
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Provozni rameno Tynisté nad Orlici — Vamberk — Rokytnice v Orlickych horéch (trat

&. 512+513 dle NJR) je obsluhovano v tseku Tynisté nad Orlici — Vamberk denng, v useku
Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach jednou tydné. Primérné je piepraveno 14,57 vozi
na jeden den obsluhy. Dominantni podil ma Zst. Vamberk, kde tento praimér dosahuje hodnoty
13,84, kam mifi vozy pfedevsim na vlecku spole¢nosti ESAB Vamberk, s. r. o.

Poslednim provoznim ramenem obsluhovanym PP Tynist¢ nad Orlici je rameno

Tynisté nad Orlici — Borohrddek — Chocenn — Vysoké Myto — Litomysl, tedy trat’ ¢. 505 a trat’

&. 517 dle NJR. V tseku Tynisté nad Orlici — Vysoké Myto je provadéna obsluha pétkrat
tydng, vuseku Vysoké Myto — Litomysl pouze dvakrat tydn€, primémé je na jeden den
obsluhy piepraveno 10,8 vozil. V priméru nejvice vozl se prepravuje do Zst. Borohradek na
smluvni manipulacni misto a také na vlecku spolec¢nosti Serafin Campestrini, s. r. o.
Nésleduje Zst. Vysoké Myto, kam nejvice vozl mifi na vlecku spolecnosti Recycling —

wewvr

vlecce spolecnosti Cerea, a. s.

2.4 Analyza manipulacnich vlaku a jejich personalni a technické obsazeni
Tato kapitola obsahuje analyzu jednotlivych manipulac¢nich vlakt dle PP, pod ktera
patii, a také dle &islovani NJR. Na zikladé NJR jsou analyzovény pobyty ve stanicich
zpiisobené vlivem osobni dopravy. U vlaki jsou uvedeny pocatecni, cilové a nacestné stanice,
druh a délka pobytu ve stanici, hnaci vozidla a obsazeni vlakovych cet. Naprosta vétSina

manipulacnich je vedena hnacim vozidlem fady 742, kterd je uvedena na obrazku ¢. 19.

Obrézek 19 Hnaci vozidlo t. 742 (Klicka, 2010)
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Protoze maji jednotlivé Mn rozdilné kalendate, je zvolen pouze jeden den v tydnu
(konkrétn¢ stfeda), ktery bude u Mn analyzovian. Méné frekventované traté¢ nejsou
obsluhovany kazdy den, a tudiz jedno hnaci vozidlo mtize byt naptiklad v pondéli pouzito na
jeden Mn a v utery na jiny Mn, coz by v ptipadé¢ slouceni kalendara pro tuto analyzu nemélo
vypovidajici vysledek. K analyze budou pouzita data 1. zmény GVD 2017/2018 platna od 5.
2.2018 do 8. 4. 2018.

Zaroven jsou pro tuto analyzu zvolena jen nékterd provozni ramena, jelikoz
analyzovani vSech provoznich ramen a vlakli by zna¢né piekrocilo rozsah diplomové prace
a také existuji provozni ramena, kde vliv osobni dopravy neni vzhledem k jeji nizké hustoté ¢i

ptipadn€ vhodné ¢asové poloze Mn velky.

2.4.1 Vybrané manipulaéni vlaky v obvodu PP Ceska Tiebova
Rameno Ceskd Trebovd — Svitavy na trati ¢. 326/501a dle NJR (SZDC, 2018b) neni

osobni dopravou omezovano a vlaky Mn 83127 a Mn 83128 jedou bez nutnosti zastaveni
z pocateéni az do cilové stanice, coz je zpusobeno piedevsim dvoukolejnou trati v tomto
useku.

Na provoznim rameni Ceskd TFebova — Letohrad — Stity, tedy trat ¢. 512+513 dle NJR

(SZDC, 2018b) jede ve stiedu jeden par vlaki, zpatecni trasa je diky zajizdéni do Zamberku

rozdélena na dvé samostatné trasy a jizda ukoncena v Letohrade¢.

Mn 83037: 135 I

Stanice Prij. Cdj. K Jizdni doba |Kalendar |[Drub’ HV ‘Rychlost  Manipulace Uhnn] If,et}r
Ceska Trebova odjezdova skupina 02:45:00 0,0 135 Mn L 80

Usti nad Orlici 02:59:00  03:33:00 10,7 14,0 / manipuluje 4
Letchrad 03:59:00 04:26:00 244 26,0 / manipuluje 3 1+1/1
Jablenné nad Crlici 04:41:00  04:52:00 337 15,0 / manipuluje 3
Lichkow 05:20:00  05:43:00 45,2 28,0 / manipuluje 3
Dolni Lipka 05:50:00  06:38:00 50,0 7.0 1 / manipuluje 4
Kraliky 06:46:00 07:08:00 531 8.0 / manipuluje 4
Cervena Voda 07:15:00 07:45:00 57,3 7.0 / manipuluje 4
Moravsky Karlov 07:50:00 07:58:00 59,8 50 / manipuluje 3

Stity 08:10:00 66,4 12,0 1

Obrazek 20 Trasa Mn 83037 (CD Cargo, 2018¢)

Z obrazku €. 20, ktery znazoriiuje trasu vlaku Mn 83037, je ziejmé, ze na tento vlak
nastupuje Ceta ve slozeni 1+1/1 (jeden vedouci posunu, posunovac a jeden sluzebni viiz) az
v Letohrad¢, zaroven také ve vSech uvedenych stanicich manipuluje. Také Ize, ze v Letohradé
probiha vyména hnaciho vozidla stejné fady (lokomotivni fada 742). Z davodu toho, ze trat

v useku Dolni Lipka — Stity provozovana dle predpisu SZDC D3, je nutné v zst. Kraliky,
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Cervena Voda a Stity provést telefonni odhlasku. ProdlouZeny pobyt ve stanici z diivodu

omezeni osobni dopravou je predevs§im ve zst. Cervena Voda.

Mn 83038: 135 ]

Stanice Piij. Odj. Km Jizdni doba | Kalendai | Druh HY |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Stity 09:10:00 0,0 135 Mn i 80 11+1/1
Moravsky Karlov 09:24:00  09:35:00 6,6 140 / manipuluje 3
Cervena Voda 09:43:00 09:55:00 91 8,0 / manipuluje 4

Kraliky 10:04:00  10:30:00 133 9.0 / manipuluje 4

Dolni Lipka 10:39:00 11:45:00 164 9.0 1 / manipuluje 4
Lichkow 11:53:00  12:15:00 21,2 80 f manipuluje 3
Jablonné nad Crlici 12:32:00 12:37:00 327 17.0 / manipuluje 3
Letchrad 12:51:00 13:15:00 420 140 f manipuluje 4
Zamberk 12:31:00 4490 16,0

Obréazek 21 Trasa Mn 83038 (CD Cargo, 2018¢)

Z prilozeného obrazku ¢. 21 vyplyva, Zze trasa vlaku Mn 83038 je témeéf inverzni
k trase vlaku Mn 83037. Opét dochézi k pfeptahu lokomotivy v Dolni Lipce a jsou i nutné
pobyty ve zst. Stity, Cervena Voda a Kraliky z déivodu odhlasky dle pfedpisu SZDC D3.
V Letohradé také dochazi k vyméné lokomotivni Gety a vlak obsluhuje Zst.i Zamberk. Se
stejnymi parametry vlak dale pokracuje bez zastaveni jako Mn 83039 do zst. Letohrad.

Provozni rameno Ceskd Tiebovd — Lanskroun na trati ¢ 309+314a dle NJR (SZDC,
2018b) je obsluhovano jednou denné jednim parem vlakii Mn 83111 a Mn 83110.

Mn 83111: 135 |

Stanice Fiij. Cdj. K Jizdni doba | Kalendaf [Druh | HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Ceska Trebova odjezdeva skupina 08:30:00 0.0 135 Mn i 80 1+1/1
Trebovice v Cechach 08:42:00 08:57:00 7.8 12,0 / manipuluje 3
Rudoltice v Cechéch 09:07:00  09:45:00 15,6 10,0 / manipuluje 3
Lanskroun 09:55:00 200 10,0 1

Obrazek 22 Trasa Mn 83111 (CD Cargo, 2018¢)

Vlak Mn 83111 (viz obrazek ¢. 22) manipuluje pouze ve dvou stanicich, v Rudolticich
v Cechach ma del§i pobyt, nez by bylo nutné, zdavodu kiizovani s osobnim vlakem

z Lanskrouna. Ceta vlaku je opét slozena ve formatu 1+1/1.

Mn 83110: 135 I

Stanice Piij. Odj. Km Jizdni doba | Kalends? |Drub|HY Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Langkroun 10:48:00 0,0 135 Mn 1 &0 1 1+1/1
Rudeltice v Cechach 10:58:00 11:15:00 4.4 10,0 / manipuluje 3
Trebovice v Cechach 11:29:00 12:21:00 12,2 14,0 1 / manipuluje 4

Ceska Trebova viezdova skupina 12:27:00 154 6,0

Obrazek 23 Trasa Mn 83110 (CD Cargo, 2018¢)
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Vlak Mn 83110, jehoz casové poloha je uvedena na obrazku ¢. 23) ma naopak velmi
dlouhy pobyt i pfi zapocteni Casu potiebného pro vyménu hnaciho vozidla v Ttebovicich
v Cechach, kde je vintervalu mezi 11:30 a 12:30 vysokd intenzita osobni dopravy
a vy&erpand kapacita. Vlak tedy do zst. Ceska Tfebové viezdova skupina odjizdi az 12:21.

Provozni rameno Ceskd Tiebovd — Chornice — Jevicko, tedy trat’ cislo 313+314 dle
NJR (SZDC, 2018b), je obsluhovana v useku Ceska Tiebova Chornice vlaky Mn 83201 a Mn
83200, v seku Chornice — Jevicko pak vleckovym vlakem Vle¢ 83290.

Mn 83201: 135 I

Stanice Pij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendaf [Druh HY Rychlost  Manipulace  Cety
Ceské Trebové odjezdova skupina 11:04:00 0,0 135 Mn 1 80 1+1/1
Trebovice v Cechach 11:16:00  11:50:00 7.8 120 1 / manipuluje
Mladéjov na Moravé 12:06:00 12:07:00 18,0 16,0

Moravska Trebova 12:22:00 12:01:00 27.8 15,0 / manipuluje
Meéstecko Trnavka 13:20:00  13:25:00 38,6 18,0 / manipuluje
Chornice 13:36:00 439 110

Obrazek 24 Trasa Mn 83201 (CD Cargo, 2018¢)

Na obrazku €. 24 1ze vidét, ze vlak Mn 83201 krom¢ stanic, kde manipuluje, ma pobyt
také v dopravn¢ Mladé&jov na Moravé, kde mé pobyt o délce jedné minuty. Tato trat’ je fizena
zjednodusenym zptisobem dle predpisu SZDC D3 a v dopravné Mlad&jov na Moravé je
nafizena ohlaSovaci povinnost. Ve Zst. Tfebovice v Cechach je pozadovana vyména hnaciho
vozidla, jelikoz v iiseku Ceska Tfebova — Tiebovice v Cechach je hnaci vozidlo obsazeno dle
potieby. ProdlouZzeny pobyt z diivodu vlivu osobni dopravy je v Zst. Tfebovice v Cechach
a Moravska Ttebova. Po piijezdu do Zst. Chornice souprava piechazi na vlak Vle¢ 83290

kviili obsluze tarifniho bodu Jevicko. Tento vlak neni ovliviiovan osobni dopravou.

Mn 83200: 135 I

Stanice PFij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendai | |Druh | HY Rychlost  Manipulace  Cety
Chornice 15:40:00 0,0 135 Mn il 80 1+1/71
Meéstecko Trnavka 15:51:00 16:03:00 5.3 110 / manipuluje
Meravska Trebova 16:23:00 18:49:00 16,1 20,0 / manipuluje
Mladéjov na Moravé 19:10:00 19:11:00 259 210

Trekovice v Cechach 18:30:00  19:52:00 36,1 18,0 / manipuluje

Ceska Trebova viezdova skupina 19:58:00 39,3 6,0

Obrazek 25 Trasa Mn 83200 (CD Cargo, 2018¢)

Na obrazku €. 25 je vyobrazena Casova poloha, ve které je vlak Mn 83200 veden. Jako
ve vySe uvedeném piipad€ i zde dochdzi k minutovému pobytu v zst. Mladéjov na Moravé

kvtli nutnosti odhlasky dle D3. Dlouhy ¢as pobytu je pfedevs§im ve Zst. Moravska Tiebova,
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kde kvili intenzivni taktové osobni dopravé vlak prodluzuje pobyt o témét 140 minut.
Vsechny vlaky na tomto provoznim rameni jsou doprovazeny ¢etou ve slozeni 1+1/1
Provozni rameno Zdbieh na Moravé — Jindrichov na Moravé, tedy trat ¢. 311 dle NJR

(SZDC, 2018b) je obsluhovano v noénich hodinach, takze vlaky Mn 81300 a Mn 81301

nekoliduji s osobni dopravou.
Naopak provozni rameno Zabreh na Moraveé — Sumperk, stejné jako predchozi rameno

také trat’ ¢. 311 dle NJR (SZDC, 2018b), neni obsluhovano v no¢nich hodinach, proto je vlak

Mn 81310 osobni dopravou ovlivnén.

Mn 81310: X |
Stanice Piij. Odj. Km Jizdni doba | Kalenda# |Druh HY Rychlost  Manipulace  Ukam Cety
Zabieh na Moravé 04:48:00 0,0 X Mn 1 80 1+1/1

Bludov 05:06:00 05:40:00 7.7 180 / manipuluje 3
Sumperk 05:48:00 12,9 8.0

Obrazek 26 Trasa Mn 81310 (CD Cargo, 2018¢)

Jak lze vidét na obrazku ¢. 26, usek méfici necelych 13 kilometri vlak i s pobytem
v zst. Bludov jede pfesné jednu hodinu. Vzhledem k malému objemu ptepravy do tarifniho
bodu Bludov a husté osobni dopravé v ranni Spi¢ce mezi patou a sedmou hodinou je zde
zbytecné dlouhy pobyt. Naopak vlak opa¢ného sméru Mn 81311 v zst. Bludov nemanipuluje
a vzhledem k mensi frekvenci okolo 16. hodiny tento vlak pfijede s jednim dvouminutovym
zastavenim v Postielmové do cilové stanice za 23 minut. Oba vySe zminéné vlaky jsou

doprovazeny cetou ve slozeni 1+1/1.

2.4.2 Vybrané manipulacni vlaky v obvodu PP Hradec Kralové

Nejdelsi provozni rameno v obvodu PP Hradec Kralové s trasou Hradec Krdlové —

Ostromer — Lazné Bélohrad — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralove, které obsluhuje traté

¢ 511a¢ 510 (SZDC, 2018b), je obsluhovano pouze v utery, étvrtek a sobotu a tudiz nebude
pfedmétem analyzy v této diplomové préci.
Vramci PP Hradec Kréilové je také nutné zminit provozni rameno Pardubice —

Hradec Krdlové — Tynisté nad Orlici, tedy trat ¢ 505 dle NJR (SZDC, 2018b), které je

obsluhovano vlaky Mn 83041 a Mn 83044, které jedou v relaci Pardubice hlavni nadrazi —
Rokytnice v Orlickych horach a Vamberk — Pardubice hlavni nddrazi. Tyto vlaky tedy
pfesahuji 1 do ramena patiiciho pod PP Tynisté nad Orlici v seku Tynisté nad Orlici —

Rokytnice v Orlickych hordch, tedy trat' 512+513 dle NJR. (SZDC, 2018b)
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Mn a3u~41:1234557|

Stanice Piij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendéé |Druh| HV Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Pardubice hlavni nadrazi 23:50:00 0,0 1234567 Mn 1 a0

Pardubice-Reosice nad Labem 23:54:00 20 40 + dobira

Hradec Krilové hlavni nadrazi 00:17:00 00:43:00 217 23,0 1234567 - odstavuje 2
Trebechovice pod Crebem 01:01:00 01:11:00 351 180 + dobira 2
Tynigté nad Crlici 01:25:00  07:56:00 435 14,0 X6 1 B0 / manipuluje 4 1+0/1
Castolovice 08:10:00 08&:35:00 514 140 - odstavuje 2
Kostelec nad Orlici 08:43:00 09:18:00 55,4 8.0 - odstavuje 2
Doudleby nad Orlici 09:24:00  09:30:00 58,0 6,0 / manipuluje 3
Vamberk 09:37:00 10:18:00 60,0 703 1 / manipuluje 3 0+0/0
Slatina nad Zdobnici 10:33:00 10:35:00 68,6 150 / manipuluje 1
Rokytnice v Orlickych horach 11:00:00 77,5 250 1

Obrazek 27 Trasa Mn 83041 (CD Cargo, 2018¢)

Obrazek €. 27 znazornuje jizdu vlaku Mn 83041 a je vétSinu trasy veden v no¢ni dobé,
az v useku Tynisté nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach vlak kfizuje s vlaky osobni
dopravy. Znat je to piedeviim v Castolovicich, Kostelci nad Orlici a Doudlebach nad Orlici,
kde je objem pfepravy minimdlni a pfesto je v téchto stanicich pobyt z dopravnich divoda
(kfiZzovani s vlaky osobni dopravy) dohromady vice nez jednu hodinu. Obrazek €. 27 také
znazoriuje obsazeni vlakovych cet, kdy v Tynisti nad Orlici nastupuje vedouci posunu, ve
Vamberku odstupuje.

Pted jizdou vlaku do Zst. Pardubice hnaci vozidlo obsluhuje jako Mn 83042 a Mn
83043 trasu Rokytnice v Orlickych horach — Tynisté nad Orlici a zpét do Vamberku, odkud
jede jako vlak Mn 83044 do Pardubic.

Mn 83044:123456?]

Stanice Piij. Cdj. Km Jizdni doba | KalendaF |Druh|HV Rychlost  Manipulace  Ukon Cety
Varmberk 19:05:00 0,0 1234367 Mn i 80 1+1/1
Doudleby nad Orlici 19:11:00 19:25:00 26 6,0

Castolovice 19:35:00 19:50:00 9.2 10,0

Tyniété nad Orlici 20:03:00  20:38:00 171 130 / manipuluje 3
Trebechovice pod Crebem 20:49:00  20:34:00 25,5 110 / manipuluje

Hradec Kralove hlavni nadraZi 21:22:00 21:38:00 350 280 + dobira 2
Pardubice-Rosice nad Labem 22:10:00 22:52:00 56,6 320 / manipuluje 3 24171
Pardubice hlavni nadrazi 22:59:00 58,6 7.0

Obrazek 28 Trasa Mn 83044 (CD Cargo, 2018¢)

Na obrazku ¢. 28 lze vidét vyjma pfiméfenych pobytii ve stanicich, kde dochazi
k manipulacnim tkonlm, také k pobytim ve stanicich kde dochéazi ke kiiZovani s vlaky
osobni dopravy. Ceta vlaku je ve slozeni 1+1/1 az do Pardubic-Rosic nad Labem. Zde se ke

stavajici ¢eté ptida jesté vedouci posunu z domovské zst. Pardubice hlavni nadrazi.
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Provozni rameno Hradec Kralové — Jaromérr — Mostek — Horka u Staré Paky, které
obsahuje traté ¢ 505 a & 508+537a dle NJR (SZDC, 2018b) je obsluhovano jednim parem
vlakt Mn 83104 a Mn 83105.

Mn 83104: X |

Stanice Piij. Cdj. Krm Jizdni doba |Kalendai |Druh| HV Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Hradec Kralove hlavni nadraZi 08&:41:00 0,0 X Mn 2 80 1+1/1
Predméfice nad Labem 08:48:00 09:35:00 43 7.0 / manipuluje 3
Smifice 09:45:00  09:50:00 10,8 10,0 135 1 / manipuluje 1+1/1
Jaromer 10:04:00 10:45:00 17,3 140 / manipuluje 3

Dwiir Kralové nad Labem 11:09:00 11:35:00 318 240 / manipuluje 3

Bila Tremeina 11:46:00 12:09:00 34 11,0 / manipuluje

Mostek 12:24:00 448 15,0 / manipuluje

Horka u Staré Palkoy 12:41:00 55,0 17.0

Obrazek 29 Trasa Mn 83104 (CD Cargo, 2018¢)

Na obrazku ¢. 29 je znazornéna trasa vlaku Mn 83104 obsazeného cetou 1+1/1
a v tseku Hradec Kralové — Smifice 1 druhym hnacim vozidlem fady 742 na postrku, ktery po
odstoupeni z Mn 83104 pfechazi na vykon Mn 83107. Vlak Mn 83104 ma pobyty pouze ve
stanicich, ve kterych se manipuluje, a témét 40 minut pobytu v Jaroméfi, kde neni pfilis velky
objem piepravy. To je zplisobeno predevsim cekanim na volnou kapacitu v tseku Jaroméer —
Dvir Kralové nad Labem. Vzhledem k velmi nizkym objemlim piepravy nema vlak pobyt ve
zst. Mostek, 1 kdyZz v tkonech ma uvedenou manipulaci, tedy manipuluje podle potieby.
Pokud tedy vlak veze zaté¢z do zZst. Mostek, musi po odvéSeni nebo ptivéseni vozi pockat na
uvolnéni kapacity a az poté se zpozdénim pfiijede do cilové zst. Horka u Staré Paky. Zpozdéni

se pak pfenese na obratovy vlak Mn 83105.

Mn 83105: 135 ]

Stanice Piij. Odj. K Jizdni doba | Kalendaé |Druh HY Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Horka u Staré Paky 13:16:00 0,0 135 Mn i 80 1+1/1
Mostek 12:29:00 10,4 130 / manipuluje

Bila Tremetna 13:36:00 16,6 7,0 / manipuluje

Dvir Krdlové nad Labem 13:43:00 14:52:00 23,2 7.0 / manipuluje 3
Jaromér 15:10:00  16:28:00 Ere 18,0 / manipuluje 3 0+0/0
Smifice 16:40:00  17:10:00 442 12,0

Predméfice nad Labem 17:21:00 17:41:00 50,7 11,0

Hradec Kralove hlavni nadrazi 17:48:00 22:30:00 55,0 70 X 1 / manipuluje 4
Dobrenice 22:46:00 68,1 16,0

Obrazek 30 Trasa Mn 83105 (CD Cargo, 2018¢)

Trasa vlaku Mn 83105 je zobrazena na obrazku &. 30. Ukon manipulace ve Zst.
Mostek a Bila TfemesSna je bez pobytu. Situace pak bude feSena stejné jako u vlaku Mn

83104. Zaroven lze vidét 30 minut pobytu ve zst. Smifice a 20 minut pobytu v Zst. Predmeétice
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nad Labem, které jsou zplsobeny hustou frekvenci osobni dopravy a vlak Mn 83105 musi
vyckat na uvolnéni kapacity. Vlak je v useku Horka u Staré Paky — Jaromét doprovazen Cetou
1+1/1, kterd v Jaromé&fi z vlaku odstupuje a vlak pokracuje jen se strojvedoucim obsluhujicim
vlakové hnaci vozidlo. V pracovni dny vlak pod cislem Mn 83105 po pfeptahu na jinou
lokomotivu stejné fady pokracuje ve vecernich hodinach z Hradce Kralové do Dobfenic.
Provozni rameno Hradec Kralové — Jaromer — Trutnov zahrnujici trat ¢. 505 a 509

dle NJR (SZDC, 2018b) je obsluhovano dvéma pary vlakil, z ¢éehoz Mn 83370 a Mn 83371

pouze v useku Jaroméi — Trutnov hlavni nadrazi (Mn 83370 zajizdi az do Pilnikova, odkud se
vraci jako Mn 83423 do Trutnova piimo bez zastaveni a jakékoliv manipulace) a Mn 83372

a Mn 83373 v useku Hradec Kralové — Trutnov hlavni nadrazi.

Mn 83370: 135 I

Stanice Piij. Odj. Km Jizdni doba | Kalendai | Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Jaroméf 11:42:00 0,0 135 Mn 1 80 1+1/1
Ceska Skalice 12:00:00  12:41:00 117 18,0 / manipuluje 0+0/0
Cerveny Kostelec 13:09:00  13:35:00 217 28,0 / manipuluje 3

Malé Svatonovice 132:45:.00 14:15:00 349 10,0 / manipuluje 3
Trutnowv stfed 14:31:00 16:48:00 46,9 16,0 X 1 / manipuluje 4 1+0/1
Trutnov hlavni nadras 16:56:00 19:52:00 50,0 80 X 1 / manipuluje 4 0+0/0
Pilnikov 20:05:00 59,1 13,0

Obrazek 31 Trasa Mn 83370 (CD Cargo, 2018¢)

Na obrazku €. 31 je zobrazena trasa vlaku Mn 83370. Pobyty jsou ve stanicich, ve
kterych se manipuluje, nékde jsou mnohem delsi kvili vlivu osobni dopravy, napiiklad
v Cerveném Kostelci &i v Malych Svatoiovicich, kde objem pfepravy neni takovy, aby bylo
nutné mit 30, pfipadné 26 minut pobytu. Zaroven lze vidét zmény v Cetach, kdy se béhem

trasy vlaku tfikrat méni, stejné jako hnaci vozidla, ktera se pteptahaji dvakrat.

Mn 833?1:)(6]

Stanice Piij. Odj. Km Jizdni doba | KalendsF [Druh | HY Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Trutnowv hlavni nadrazi 06;00:00 0,0 X6 Mn 1 80

Trutnov stred 06:06:00 08:22:00 3.1 6,0 135 1 / manipuluje 4 1+1/1
Malé Svatofiovice 08:38:00 09:28:00 15,8 16,0 / manipuluje 3
Cerveny Kostelec 09:38:00 10:23:00 230 10,0 / manipuluje 3 0+0/0
Cesks Skalice 10:51:00 39,0 28,0 / manipuluje

Jaromer 11:05:00 50,7 14,0

Obréazek 32 Trasa Mn 83371 (CD Cargo, 2018e¢)

Jak vyplyva z obrazku €. 32, vlak Mn 83371 jedouci z Trutnova do Jaroméfe ma opét
pobyty pouze ve stanicich, kde jsou planované manipulacni tikony. Pobyty jsou vyrazné

prodlouzeny ¢ekanim na volnou kapacitu na jednokolejné trati. Pfikladem mohou byt Malé
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Svatonovice a Cerveny Kostelec, kdy za sou¢asné nastaveného taktu osobni dopravy by i pii
diivéjsim odjezdu z Malych Svatotiovic vlak musel o to déle ¢ekat v Cerveném Kostelci. Zde
¢eka na kiizovani dvou vlakl osobni dopravy a nasledné uvolnéni tratového tseku. U vlaku
dochazi k preprahu hnaciho vozidla ve zst. Trutnov-stfed, kde zaroven nastupuje na vlak
i Seta, ktera oviem v Cerveném Kostelci odstupuje.

Jak bylo zminéno, na tomto rameni jsou zavedeny vlaky Mn 83372 a Mn 83373. Tyto
vlaky plni roli spiSe Pn vlaku, jelikoZ po celé trase nikde nemanipuluji a ve stanicich zastavuji

pouze kviili kiizovani s vlaky osobni dopravy.

Mn 83372: X I

Stanice Piij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendaé |Druh HV Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Hradec Krilové hlavni nadrasi 18:44:00 0,0 X Mn 1 &0

Smifice 18:57:00 19:1800 10,8 13,0

Jaromef 19:28:00 19:50:00 173 10,0

Malé Svatoriovice 20:37:00 21:16:00 522 47.0

Trutnowv hlavni nadraZi 21:35:00 68,0 190

Obrazek 33 Trasa Mn 83372 (CD Cargo, 2018¢)

Obrazek ¢. 33 zobrazuje pobyty vlaku Mn 83372 ve stanicich pouze z divodu
kifizovani s osobnimi vlaky, dohromady se jednad o vice nez jednu hodinu nevyzadovanych
pobyti. U vlaku Mn 83373 (viz obrazek €. 34) je tento problém eliminovén, vlak ¢ekéa pouze
osobnich vlakl je velmi nizkd a odpadd nutnost kiizovani témét v kazdé nacestné stanici.

Vlaky jedou s jednim hnacim vozidlem v celé své trase a bez vlakové Cety.

Mn 333?3:x|

Stanice Prij. Cdj. Krm Jizdni doba |Kalendsf [Bruh | HV Rychlest  Manipulace  Ukom Cety
Trutnov hlavni nadrazi 22:27:.00 0,0 X Mn 1 80

Hradec Kralové hlavni nadrazi 23:53:00 68,0 86,0

Obrazek 34 Trasa Mn 83373 (CD Cargo, 2018¢)

Dal§im ramenem, kde ma osobni doprava vcelku podstatny vliv, je rameno na trati ¢.

510 dle NJR Trutnov — Kuncice nad Labem — Vrchlabi. (SZDC, 2018b). Toto provozni

rameno je ve sttedu obsluhovano jednim parem vlakl a to Mn 83430 a Mn 83431.
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Mn a343c-:x|

Stanice Pij. Cdj. Km lizdni doba |Kalendai |Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Trutnowv hlavni nadrasi 05:46:00 0,0 X Mn 1 1] 1+0/1
Hostinne 06:10:00 07:40:00 17,3 240 / manipuluje 3
Kunéice nad Labem 07:57:00 09:20:00 27,6 17,0 135 1 f manipuluje 31401
Vrchlabi 09:30:00 321 10,0

Obréazek 35 Trasa Mn 83430 (CD Cargo, 2018¢)

Jak lze vidét na obrazku ¢. 35, Mn 83430 ma na této trase pouze dva pobyty ve
stanicich, kde manipuluje. Pobyty v obou stanicich jsou vyrazné ovlivnény osobni dopravou,
predevsim v Zst. Kuncice nad Labem vlak pfijizdi v dobé naprosto vyCerpané kapacity trati do
Vrchlabi z diivodu jizdy dvou par osobnich vlaki. I pfes minimalni objem pfepravy praveé
v Kunéicich nad Labem ma vlak v této stanici témet 90 minut pobytu. Vlak je veden jednim

hnacim vozidlem fady 742 a ¢etou ve slozeni 1+0/1.

Mn 83431: 135 I

Stanice Piij. Cdj. Krm Jizdni doba |Kalendai |Druh| HV Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Vrehlabi 10:00:00 0,0 135 Mn 1 80 1+1/1
Kuncice nad Labem 10:06:30  10:57:00 45 6,5 / manipuluje 3
Hostinné 11:10:00 12:34:00 148 13,0 / manipuluje 3
Pilnikow 12:45:00 12:54:30 2320 110 / manipuluje 3
Trutnowv hlavni nadraz 13:15:00 321 20,5

Obrazek 36 Trasa Mn 83431 (CD Cargo, 2018¢)

Z trasy Mn 83431 uvedené na obrazku ¢. 36 Ize vidét, ze oproti Mn 83430 manipuluje
také v Pilnikové. Pobyty v Kuncicich nad Labem a Hostinném jsou prodlouzeny z divodu
hustého provozu osobni dopravy a vlaky nakladni dopravy tedy musi vyckat ve stanici. Tento
manipulacni vlak je veden jednim hnacim vozidlem fady 742 a ¢etou ve slozeni 1+1/1, tedy

doplnénou o jednoho posunovace.

2.4.3 Vybrané manipula¢ni vlaky v obvodu PP Pardubice

Obvodem PP Pardubice prochazi 1. tranzitni koridor a je zde vedeno provozni rameno
Pardubice — Prelou¢ — Recany nad Labem. tedy trat & 501 dle NJR (SZDC, 2018b).
K obsluze jsou zavedeny vlaky Mn 83310 a Mn 83311.

Mn 83310: X I

Stanice Piij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalends? |Drub|HY Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Pardubice hlavni nadrazi 04:46:00 0,0 X Mn 1 &0

Preloud nakladni nadrazi 04:59:00 08:36:00 104 13,0 1 / manipuluje 4 1+0/0
F‘\eEany nad Labem 08:46:00 20,5 10,0

Obrazek 37 Trasa Mn 83310 (CD Cargo, 2018¢)
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Obrazek ¢. 37 znézoriiuje trasu vlaku Mn 83310 vedenym dvéma hnacimi vozidly
fady 742 a doprovazen cetou, kterou tvoti vedouci posunu, az z zst. Pfelou¢ nakladni nadrazi.
Pobyt ve Zst. Pfelou¢ ndkladni nadrazi je z technologickych diivodl, kapacita na trati ¢. 501
dle NJR je sice velmi omezena, ale bylo by mozné odjet z Pelou¢e nakladniho nadrazi
mnohem diive. V Reganech po odstaveni a dobrani zatéZe se vlak vraci jako Mn 83311 zpét

do Pardubic hlavniho nadrazi.

Mn 53311:3{]

Stanice Prij. Cdj. Km Jizdni doba |Kalendaf [Druh | HY Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Re¢any nad Labem 10:58:00 0,0 X Mn 1 80 1+0/0
Prelout nakladni nadrasi 11:.08:00 19:41:00 7.1 10,0 X7 1 / manipuluje 4 0+0/0
Pardubice hlavni nadrasi 14:55:00 205 140

Obrazek 38 Trasa Mn 83311 (CD Cargo, 2018¢)

Vlak se vraci s dvéma hnacimi vozidly fady 742 a s vedoucim posunu, ktery odstoupi
v zst. Pfelou¢ nakladni nadrazi. Zaroven lze na obrazku ¢. 38 vidét dlouhy pobyt praveé v zst.
Prelou¢ nékladni nddrazi. Béhem tohoto pobytu stihnou hnaci vozidla i vedouci posunu
obslouzit dva pary vlak® na trati & 517 dle NJR Prelou¢ — Prachovice (SZDC, 2018b),
konkrétné Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305 a Mn 83306. Tyto dva pary vlaki doplnéné
o jeden par Mn 83301 a Mn 83302 obstaravaji kompletni obsluhu této trati. Vzhledem k nizké

hustoté osobni dopravy pak tato trat’ neni predmétem analyzy této diplomové prace, jelikoz
osobni vlaky nemaji vliv na provoz manipulacnich vlakii a pokud jsou v né&jaké stanici
pobyty, jsou vytvofeny za i¢elem manipulace ¢i jiné technologické potieby.

Rameno Pardubice — Chrudim — Skutec, tedy trat & 507 dle NJR (SZDC, 2018b), je

obsluhovano jednim parem manipula¢nich vlak, konkrétné¢ Mn 83221 a Mn 83222.

Mn 83221 X |

Stanice Pij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendsf |Druh | HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Pardubice hlavni nadrazi 02:40:00 0,0 X Mn 1 80 1+1/1
Pardubice-Rosice nad Labem 02:46:00 04:01:00 20 6,0 / manipuluje 4
Chrudim 04:26:00  06:06:00 140 25,0 1 / manipuluje 4
Slatifiany 06:15:00  06:49:00 183 90 14 1 / manipuluje 3
Chrast u Chrudimi 07:06:00 07:33:00 26,0 17,0 / manipuluje 3
Zdarec u Skutée 07:58:00 09:40:00 394 250 / manipuluje 4

Skuteé 09:48:00 427 80

Obréazek 39 Trasa Mn 83221 (CD Cargo, 2018e)

Vlak Mn 83221 (na obrazku ¢. 39) je veden hnacim vozidlem tady 742 (ve zst.
Chrudim dochézi k pfeprahu na jiné hnaci vozidlo stejné tfady) a Cetou ve slozeni 1+1/1.

Dlouhy pobyt v zst. Chrudim slouZzi k obsluze tarifniho bodu Chrudim-mésto, hnaci vozidlo
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a Ceta vlaku Mn 83221 jej obslouzi jako vlaky Mn 83226 a Mn 83227. Ve zst. Slatiany vlak
kromé& pondé¢li a ctvrtka konci a vraci se do Pardubic hlavniho nadrazi jako vlak Mn 83222

s hnacim vozidlem fady 742 a ¢etou ve slozeni 1+1/1. (viz obrazek ¢. 40).

Mn 83222: 235 I

Stanice Fiij. Cdj. Krm Jizdni doba | Kalendai | Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Slatifiany 08:16:00 0,0 235 Mn i &0 1+1/1
Chrudim 08:23:00 09:25:00 43 7.0 / manipuluje 3
Pardubice-Rosice nad Labem 09:43:00 10:04:00 16,3 18,0 + dobira 2
Pardubice hlavni nadrazi 10:10:00 183 6,0

Obréazek 40 Trasa Mn 83222 (CD Cargo, 2018¢)

V zst. Chrudim tentokrat vlak jiz neobsluhuje tarifni bod Chrudim-mésto a pouze
manipuluje ve stanici a ¢ekd na uvolnéni mezistanicniho tGseku Chrudim — MedleSice
a nésledné pokracuje do Zst. Pardubice-Rosice nad Labem, kde po dobrani zatéze odjizdi do

zst. Pardubice hlavniho nadrazi.

2.4.4 Vybrané manipulacni vlaky v obvodu PP Tynisté nad Orlici

V kapitole ¢. 2.4.2 jiz bylo analyzovano jedno provozni rameno 7ynisté nad Orlici —

Rokytnice v Orlickych horach spadajici do obvodu PP Tynisté¢ nad Orlici, proto tedy jiz

nebude analyzovano v této kapitole.
Prvnim ramenem, kde je analyzovan vliv vlakl osobni dopravy na manipulacni vlaky,

je trat’ ¢ 506 dle NJR Tynisté nad Orlici — Néchod — Broumov. (SZDC, 2018b) Tato trat’ je

obsluhovana jednim parem vlaku doplnény o vloZeny manipulacni vlak pouze v relaci

Néchod — Tynisté nad Orlici.

Mn 83474: X |

Stanice Prij. Cdj. Krm Jizdni doba | Kalendai |Druh | HV |Rychlest  Manipulace  Ukom Cety
éT\,’fniEté nad Crlici 03:28:00 0,0 X Mn 2 80 1+1/1
Bolehost’ 03:37:00 8,0 9.0 / manipuluje

Opotno ped Orlickymi horami 03:45:00  04:26:00 15,5 80 / manipuluje 3

MNowvé Mésto nad Metuji 04:38:00  05:07:00 26,1 12,0 / manipuluje 3
MNachod 05:24:00  06:22:00 36,5 17,0 1 / manipuluje 3 0+0/1
Hronow 06:32:00  07:26:00 437 10,0 / manipuluje 3

Police nad Metuji 07:35:00  07:45:00 492 9.0 / manipuluje 3

Ceska Metuje 07:58:00  08:19:00 54,6 13,0 / manipuluje 3
Teplice nad Metuji 08:27:00 084500 58,7 80 / manipuluje 3
Mezimeésti 09:01:00 09:25:00 67,2 16,0 / manipuluje 4 1+11
Broumow 09:39:00 772 140

Obrazek 41 Trasa Mn 83474 (CD Cargo, 2018¢)

Obrazek ¢. 41 znédzoriiuje trasu vlaku Mn 83474 obsluhujicim pomérné znacné

mnozstvi stanic. Kromé stanic s pfiméfenym casem pro manipulaci, jsou stanice, kde vlak
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¢eka kvuli prednosti vlakii osobni dopravy. Piikladem muize byt téméf jedna hodina pobytu
v Nachod¢ a téméf jedna hodina pobytu v Hronové. Naopak v Opoc¢né pod Orlickymi horami
nebo v Ceské Metuji ma vlak pobyt pouze z divodu manipulace, jelikoz nedochazi ke
kiizovéani s vlaky osobni dopravy a jinym ndkladnim vlakem. Z Tynist¢ nad Orlici do
Nachoda je vlak veden dvéma hnacimi vozidly fady 742 (jedno hnaci vozidlo je vlakové,
druhé jede jako piipiez a po odvéseni v Nachodé prechazi na vlak Mn 83475). Ceta z Tynisté
nad Orlici jede ve slozeni 1+1/1, v Nachod¢ odstupuje vedouci posunu a posunovac.

Z Mezimésti pokracuje do Broumova vlak se slozenim ety 1+1/1.

Mn 83475:X |

Stanice Fiij. Cdj. Krn Jizdni doba |Kalendai | Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Néchod 08:12:00 0,0 X Mn i 80 1+1/1
Mowvé Mésto nad Metuji 08:40:00 0&:43:00 104 28,0 3
Bohuslavice nad Metuji 08:50:00  09:05:00 14,8 7,0 / manipuluje 3
Cpocno pod Crlickymi horami 09:14:00  10:40:00 210 9.0 1 / manipuluje 4
Bolehodt 10:51:00 28,5 11,0 / manipuluje

Tynisté nad Crlici 11:03:00 36,5 120

Obrazek 42 Trasa Mn 83475 (CD Cargo, 2018e)

Obrazek €. 42 znazoriuje trasu manipulacniho vlaku Mn 83475. Na tento Mn pfieslo
hnaci vozidlo a vlakova eta ve sloZeni 1+1/1 z vlaku Mn 83474. U vlaku Mn 83475 lze
vidét, Ze doby pobytu jsou piiméfené manipulaci v danych stanicich. Dlouhy pobyt je pouze
v Opocné v Orlickych horach, kromé del§iho ¢asu potfebného na manipulaci zarovenn dochazi
k pteptahu hnaciho vozidla stejné tady, jelikoz ve dny jizdy pond¢li a ¢tvrtek piechéazi hnaci

vozidlo spole¢né se zatezi z vlaku Vle¢ 83490, ktery obsluhuje tarifni bod Dobruska.

Mn 83477:X |

Stanice Piij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendéé |Druh| HV Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Broumow 10:18:00 0,0 X Mn 1 80 1+1/1
Broumaov-Olivétin 10:26:00  10:29:00 248 8,0 / manipuluje 3
Mezimesti 10:39:00 11:50:00 8,2 10,0 / manipuluje 4
Teplice nad Metuji 12:09:00 12:45:00 17,5 19,0 / manipuluje 3

Police nad Metuji 13:00:00 13:20:00 270 15,0 / manipuluje 3
MNachod 13:34:00  15:55:00 39,7 14,0 / manipuluje 31411
MNové Mésto nad Metuji 16:10:00 16:20:00 50,1 15,0

Opoéne pod Crlickymi horami 16:31:00  18:27:00 60,7 11,0 / manipuluje 3
Tynigté nad Crlici 18:45:00 76,2 18,0

Obrazek 43 Trasa Mn 83477 (CD Cargo, 2018¢)

Vlak Mn 83477 je obratem od vlaku Mn 83474 a jak lze vidét na obrazku ¢&. 43
znéazornujicim jeho trasu je v celé trase veden jednim hnacim vozidlem fady 742 a vlakovou

cetou ve slozeni 1+1/1. Prvni del§i pobyt méa vlak v Mezimésti, kde dochazi k vyméné
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lokomotivni Cety a je zde potiebny technologicky ¢as k obsluze manipula¢nich mist. Naopak
ve zst. Teplice nad Metuji ma vlak pobyt 36 minut. Ten je zptisobeny ¢ekanim na uvolnénou
kapacitu trati v useku Teplice nad Metuji — Police nad Metuji. Dale je dlouhy pobyt v Zst.
Nachod, kde je potfebny urcity ¢as na manipulaci. Takto dlouhy pobyt je ale zplisoben hustou
frekvenci vlakid osobni dopravy. V Zst. Nové Mésto nad Metuji vlak Mn 83477 nema zadny
ukon, a pfesto zde musi vyckat 10 minut na kfizovani s osobnim vlakem. Pobyt v zst. Opocno
pod Orlickymi horami je z technologickych divodi, které jsou spojeny s manipulaci v této
stanici.

Jak jiz bylo v kapitole 2.3.4 zminéno, dominantni objem ptepravy v obvodu PP
Tynisté nad Orlici je diky vyrobnimu zavodu spole¢nosti Skoda Auto, a. s., v Kvasinach na

trati Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice (trat ¢ 512+513 dle NJR). (SZDC, 2018b)

Tato trat’ je ve stfedu obsluhovana Sesti pary manipulacnich vlakt. Pro ukazku budou v této
¢asti diplomové prace analyzovany dva manipulacni vlaky (konkrétné Mn 83010 a Mn

83023), ostatni budou shrnuty v tabulce ¢. 1.

Mn 83010: X6 |

Stanice Prij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendai | Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Solnice 01:15:00 0,0 X6 Mn 1 80 1+1/1
Rychnov nad Knéfnou 01:30:00  01:40:00 6,7 15,0 / manipuluje 3
Tynisté nad Crlici 02:04:00 238 240

Obrazek 44 Trasa Mn 83010 (CD Cargo, 2018¢)

Obrazek €. 44 znéazornuje trasu Mn 83010. JelikoZ tento vlak jede v nocni Casové
poloze, tak mé pobyt pouze v zst. Rychnov nad Knéznou, kde zaroven také manipuluje. Vlak

je veden jednim hnacim vozidlem fady 742 a vlakova ceta je ve sloZeni 1+1/1.

Mn8301?:)(6|

Stanice Prij. Cdj. Km Jizdni doba | Kalendai |Druh|HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Tynité nad Orlici 12:54:00 0,0 Xa Mn 1 &0 1+0/1
Castolovice 13:04:00 13:23:00 7.9 10,0

Solnice 13:53:00 233 30,0

Obréazek 45 Trasa Mn 83017 (CD Cargo, 2018e)

Druhy vlak zvoleny pro demonstraci vlivu osobni dopravy je vlak Mn 83017, ten jiz
na rozdil od vlaku Mn 83010 jede v denni casové poloze a jak je vidét na obrazku ¢&. 45, tak
i kdyZ tento vlak v zadné nacestné stanici nemanipuluje, presto je pobyt v zst. Castolovice
témer 20 minut. Tento pobyt je zpisobeny vyprodanou kapacitou vlaky osobni dopravy.

V tabulce €. 1 je uveden seznam vlakl obsluhujicich toto provozni rameno a tabulka

obsahuje pocatecni a cilovou stanici, manipulaéni stanici, obsazeni vlakové Cety a pobyt
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zpusobeny vlivem osobni dopravy. Velky vliv osobni dopravy na tomto rameni lze vidét

u vlaki Mn 83016 — Mn 83018, tedy vlaky jedouci v odpoledni Spi¢ce. Naopak u vlakd

jedoucich mimo odpoledni Spicku se dafi osobnim vlakiim vyhybat, a proto vlaky maji

planované pobyty pouze ve stanicich, kde manipuluji. Ctyfi vlaky manipuluji v Zst. Rychnov

nad Kn&Znou, jeden vlak, konkrétné Mn 83014 dobira zatéz v zst. Castolovice.

Tabulka 1 Manipula¢ni vlaky na trati Tynisté nad Orlici — Solnice

Pobyt zptisobeny
Eislo viaku Pocatecni Cilova Vlakova | Manipulaéni livem osobni
stanice stanice deta stanice
dopravy
Mn 83010 Solnice Tynisté n. O. 1+1/1 | Rychnov n. K. 0 min
Mn 83011 | Tynisté n. O. Solnice 1+1/1 - 0 min
Mn 83012 Solnice Tynisté n. O. 1+1/1 - 0 min
Mn 83013 | Tynisté n. O. Solnice 1+1/1 - 8 min
Mn 83014 Solnice Tynisté n. O. 1+0/1 Castolovice 0 min
Mn 83015 | Tynisté n. O. Solnice 1+0/1 Rychnov n. K. 2 min
Mn 83016 Solnice Tynisté n. O. 1+0/1 - 28 min
Mn 83017 | Tynisté n. O. Solnice 1+0/1 - 19 min
Mn 83018 Solnice Tynisté n. O. 1+1/1 - 14 min
Mn 83021 | Tynisté n. O. Solnice 1+1/1 | Rychnov n. K. 3 min
Mn 83022 Solnice Tynisté n. O. 1+1/1 - 0 min
Mn 83023 | Tynisté n. O. Solnice 1+1/1 | Rychnov n. K. 0 min

(Zdroj: CD Cargo, 2018¢)

Poslednim obsluhovanym provoznim ramenem v obvodu PP Tynisté nad Orlici je

provozni rameno 7vnisté nad Orlici — Borohrddek — Chocen — Vysoké Myto — Litomysl, tedy

trat ¢. 505 a trat ¢ 517 dle NJR. (SZDC, 2018b) Toto rameno je obsluhovano jednim parem
manipulacnich vlaki, konkrétné Mn 83140 a Mn 83141. Kromé¢ pondéli a ctvrtka vlaky

obsluhuji pouze Gsek Tynisté nad Orlici — Vysoké Myto.
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Mn 83140: X ]

Stanice Piij. Cdj. Krm Jizdni doba |Kalendai | Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Tynisté nad Orlici 04:50:00 0,0 X Mn 1 80 1+1/1
Borohradek 05:01:00 05:46:00 7.3 110 / manipuluje 3
Cermna nad Crlici 05:55:00 06:21:00 126 9.0 / manipuluje 3
Chocen 06:45:00 07:48:00 236 240 1 / manipuluje 5

vl. v km 6,757 07:59:00 08:19:00 304 11,0 1 30 / manipuluje 3
Wysoké Myto 08:23:00  10:20:00 314 4.0 14 1 80 / manipuluje 4
Cerekvice nad Loucnou 10:38:00 11:29:00 38,8 18,0 / manipuluje 4
Litomysl 11:52:00 473 230 1

Obréazek 46 Trasa Mn 83140 (CD Cargo, 2018¢)

Obrazek €. 46 znadzornuje trasu vlaku Mn 83140. Tento vlak ma dost manipula¢nich
mist, v Cermné nad Orlici a Chocni ma pobyt prodlouzen kvali frekvenci osobni dopravy.
Kvili kiizovani s osobnim vlakem také ma tento vlak pobyt v zst. Ujezd u Chocné, kde
ktizuje s osobnim vlakem. Vlak je veden jednim hnacim vozidlem fady 742 a vlakovou cetou
ve slozeni 1+1/1. Na této trati je nutné zminit uvrat’, kterd predchazi zst. Vysoké Myto, kde je
vlak v tseku dlouhém jeden kilometr sunut maximalni rychlosti 30km/h do Zst. Vysoké Myto.
Je nutné dodrzet ohlasovaci povinnost dle predpisu SZDC D3.

Mn 83141: 235 I

Stanice Prij. Cdj. Krm Jizdni doba |Kalendai |Druh HV |Rychlost  Manipulace  Ukom Cety
Vyscoké Myto 11:17:00 0,0 235 Mn 1 80 11+171
vl.wkm 6,757 11:20:00 11:23:00 1.0 30 / manipuluje 3
Chocen 11:36:00 12:00:00 7.8 130 / manipuluje 4
Cermna nad Crlici 121500  12:35:00 18,8 15,0 / manipuluje 3
Borohradek 12:45:00  14:02:00 241 10,0 2356 1 / manipuluje 3
Tynigté nad Crlici 14:12:00 314 10,0

Obrazek 47 Trasa Mn 83141 (CD Cargo, 2018¢)

Jak je vidét na obrazku ¢. 47, vlak odjizdi z Zst. Vysoké Myto az témét po tiech
hodinach pobytu, diive neni mozné kvili taktu osobni dopravy odjet. Nutnd je v zst. Vysoké
Myto ohlasovaci povinnost dle piedpisu SZDC D3. Kromé zst. Borohradek jsou viechny
pobyty odpovidajici ¢asu manipulace. V Zst. Borohradek by bylo mozné projet bez vlivu
osobni dopravy, pokud by se zde nemanipulovalo, poté uz prichazi skupina osobnich vlaki,

béhem které musi manipula¢ni vlak vyckat na uvolnéni traté.

2.5 Shrnuti analyzy manipulaénich vlaku
V piedchozi podkapitole 2.4 byla postupné analyzovéana jednotlivd provozni ramena
ve viech &tyfech provoznich pracovistich, ktera spadaji pod PJ Ceska Tfebova. Navrhova &ast

diplomové prace se zabyva témi provoznimi rameny, kde dochazi k ovliviiovani jizdy
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manipulaénich vlakil vlaky osobni dopravy. V obvodu PP Ceska Tiebova jde tedy to tato
ramena:

o Ceska Tiebova — Letohrad — Stity,

o Ceska Ttebova — Lanskroun,

e Zabieh na Moravé — Sumperk.

V obvodu PP Hradec Kralové pak byl zjistén vliv osobni dopravy na manipulacni

vlaky na téchto provoznich ramenech:
e Pardubice — Hradec Kréalové — Tynisté nad Orlici,
e Hradec Kralové — Jaromét — Mostek — Horka u Staré Paky,
e Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov,
e Trutnov — Kuncice nad Labem — Vrchlabi.

Do obvodu PP Pardubice nepatii takové mnozstvi provoznich ramen jako
v predchozich dvou provoznich pracovistich, navic negativni vliv osobni dopravy na
manipulacni vlaky byl zji§tén pouze na tomto provoznim rameni:

e Pardubice — Chrudim — Skutec.

Obvod PP Tynisté nad Orlici neni pfili§ velky, ale mnoZstvi manipulacnich vlaki je tu
velké a vzhledem k husté taktové osobni dopravé jsou pak manipulaéni vlaky témi osobnimi
ovliviiovany ptedevsim na téchto provoznich ramenech:

e Tynisté nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach (bude zpracovano spole¢né
s ramenem Pardubice — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici v kapitole €. 3.2)

e Tynisté nad Orlici — Nachod — Broumov,

e Tynisté nad Orlici — Borohradek — Chocen — Vysoké Myto — Litomysl.

Na provoznim rameni Tyni$té nad Orlici — Castolovice — Solnice existuje vliv osobni
dopravy na manipulacni vlaky, vzhledem k pravidelnému obéhu hnacich vozidel a vlakovych
¢et rovnomérné béhem celého dne nedojde zkradcenim jizdnich dob k zadné uspote a vlaky
budou vedeny ve stejném ¢asovém ramci, jako jsou v plivodnim stavu.

Na té€chto vySe uvedenych ramenech je ve tieti kapitole této diplomové prace navrzen
novy GVD, kde nebude zohlednéna osobni doprava. Rozsah obsluh jednotlivych tarifnich
bodii bude zachovan, aby bylo mozné ekonomické a provozni srovnani stavajiciho stavu
a nove¢ navrzeného stavu za stejnych podminek. Cilem navrhu je ¢asova uspora jednotlivych
vlakil, coz znamend krat§i provozni Cas hnacich vozidel a persondlu. V obvodu nékterych
provoznich pracovist’ se ocekava Casovym zefektivnénim lepSi posloupnost vlakii a tudiz

1 personalni Gispora a Gspora na hnacich vozidlech.
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3 NAVRH ORTIMALNiHO GVD NA VYBRANYCH ,
PROVOZNICH RAMENECH PRO MANIPULACNI VLAKY
BEZ VLIVU OSOBNI DOPRAVY

Tteti kapitola je zaméfena na navrh nového GVD, kdy neni zohlednén provoz osobni
doprava, coz predpokladda mnohem efektivnéjsi vyuziti hnacich vozidel a lokomotivnich
1 vlakovych cet, jelikoz neni nutné ¢ekat v nacestnych stanicich na uvolnéni tratové kapacity
osobnimi vlaky. V prvni casti této kapitoly bude uveden a charakterizovan samotny ndvrh
GVD, druha cast této kapitoly je zaméfena na vymezeni vlivu téchto navrhi na vlaky osobni

dopravy.

3.1 Navrh optimalniho GVD

Tato podkapitola se vénuje vlastnimu navrhu optiméalniho GVD, kdy je na provoznich
ramenech uvedenych v kapitole 2.5 navrzen GVD, ve kterém budou eliminovany vlaky
osobni dopravy. U kazdého provedenou analyzou zvoleného provozniho ramena jsou uvedeny
vlaky, které¢ dané tratové rameno obsluhuji, v tabulce piehledné uvedeny ¢asové polohy vlaki
a v ptiloze je ke kazdému tratovému ramenu, které je pfedmétem navrhu, ptilozeno grafické

znazornéni NJR.

3.1.1 Navrh optimalniho GVD pro manipulaéni vlaky v obvodu PP Ceska
Trebova

V obvodu PP Ceska Tiebova je navrzen GVD bez vlivu osobni dopravy na ramenech
zvolenych na zéklad¢ provedené analyzy celého obvodu.
Provozni rameno Ceské4 Tfebova — Letohrad — Stity je obsluhovano vlaky Mn 83037,

Mn 83038 a Mn 83039. Odjezd vlaku Mn 83037 z zst. Ceska Tiebova odjezdova skupina je

vhodny, jelikoz navazuje na pifjezdy pribéznych vlakl pfijizdgjicich do zst. Ceska Tiebova
ve ve€ernich hodinach. Navrh tedy spociva pouze ve zkraceni pobytovych €asti ve stanicich,
kde je pobyt prodlouzen ¢ekanim na vlaky osobni dopravy, tedy Dolni Lipka a Cervena Voda.
JelikoZ téméi zadny tarifni bod na této trase kromé Zst. Zamberk nemé pramémy pocet vozi
na jeden den obsluhy vétsi nez jedna, frekvence zasilek do téchto stanic je tedy nizka
a pravdépodobnost manipulace je také nizkd, je mozné stanovit ¢asy na manipulaci nizsi.
Zména hnaciho vozidla v Dolni Lipce musi byt uvedena z ditvodu castého nevyuziti kapacity
v iiseku Dolni Lipka — Stity a tudiz odiikani vlaku v tomto useku. Hnaci vozidlo tedy je
v tomto useku obsazeno dle potieby. V tabulce €. 2 Ize vidét Casovou polohu vedeni vlaku Mn

83037, grafické zobrazeni vedeni Mn vlakii na tomto provoznim rameni pak v ptiloze A.
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Tabulka 2 Navrh ¢asové polohy Mn 83037

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Ceska Tiebova 02:45 742 0+0/0
Usti nad Orlici 02:59 03:30

Letohrad 03:56 04:15 1+1/1
Jablonné nad Orlici 04:30 04:40
Lichkov 05:08 05:18
Dolni Lipka 05:25 05:45 742

Kraliky 05:53 06:08

Cervena Voda 06:15 06:30
Moravsky Karlov 06:35 06:45
Stity 06:57

Zdroj: autor

V zst. Stity po manipulaci vlaku Mn 83037 dojde k sestaveni vlaku Mn 83038 a po

vykonani vSech nezbytnych tkont pied jizdou vlaku je vlak ptipraven k odjezdu. Vzhledem

vvvvvv

také v diivejsi Casové poloze a budou zkraceny Casy pobytu ve stanicich, kde dochazelo ke

ktizovani s osobnimi vlaky. Vymeéna hnaciho vozidla v zst. Dolni Lipka je uvedena ze

stejného diivodu jako u vlaku Mn 83037. Casova poloha vlaku je uvedena v tabulce ¢&. 3.

Tabulka 3 Néavrh ¢asové polohy Mn 83038

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety

Stity 07:57 742 1+1/1
Moravsky Karlov 08:11 08:21
Cervend Voda 08:29 08:39
Kraliky 08:48 09:03
Dolni Lipka 09:12 09:32
Lichkov 09:40 09:50
Jablonné nad Orlici 10:07 10:17
Letohrad 10:31 10:46

Zamberk 11:02

Zdroj: autor
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Vzhledem k nadprimérné frekvenci vozovych zasilek do tarifniho bodu Zamberk je
vhodné zachovani Casu v této stanici pro manipulaci a sestaveni vlaku Mn 83039 na
puvodnich 40 minutach. Zaroven autor diplomové prace navrhuje prodlouzeni trasy vlaku az
do zst. Ceska Ttebova a vyuziti hnaciho vozidla pro obsluhu provozniho ramena Ceska
Ttebova — Lanskroun. Vlakova Geta odstoupi v Letohradé, vlak v tGseku Letohrad — Ceska

Ttebova pojede bez vlakové &ety. Casova poloha vlaku je uvedena v tabulce ¢&. 4.

Tabulka 4 Navrh ¢asové polohy Mn 83039

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety

Zamberk 11:42 742 1+1/1

Letohrad 11:58 12:20 0+0/0
Ceska Tiebova 13:00

Zdroj: autor

Provozni rameno Ceska Ttebova — Lanskroun je obsluhovano vlaky Mn 83111 a Mn

83110. Autor diplomové prace navrhuje, aby pravé na toto rameno pieslo hnaci vozidlo
zvlaku Mn 83039 a tim se i posunul ¢as obsluhy tohoto provozniho ramena. Vlak by
doprovézela vlakova &eta ve slozeni 1+1/1 z domovské Zst. Ceska Tiebova. Vlak Mn 83111
stavu. Casova poloha vlaku Mn 83111 je uvedena v tabulce &. 5 a grafické znazornéni tras Mn

vlakli na tomto rameni v piiloze B.

Tabulka 5 Navrh ¢asové polohy Mn 83111

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Ceska Trebova 14:00 742 1+1/1
Ttebovice v Cechach 14:12 14:22
Rudoltice v Cechéch 14:32 14:42
Lanskroun 14:52

Zdroj: autor

Pro manipulaci a sestaveni vlaku Mn 83110 je navrZen Casovy interval mezi piijezdem
a odjezdem vlaku do Zst. LanSkroun 30 minut. Po své trase jsou diky nezohlednéni vlivu

osobni dopravy vyrazné zkraceny pobyty v nacestnych stanicich (viz tabulka €. 6).
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Tabulka 6 Navrh casové polohy Mn 83110

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Lanskroun 15:32 742 1+1/1
Rudoltice v Cechach 15:42 15:52
Trebovice v Cechach 16:06 16:16
Ceska Tiebova 16:22

Zdroj: autor

Jak bylo uvedeno v analyze manipulac¢nich mist i jednotlivych vlak obsluhujicich
provozni ramena, jedna z nejvétsich frekvenci je na provoznim rameni Ceskd Tiebovd —
Chornice — Jevicko, které je obsluhovano vlaky Mn 83201, Mn 83200 a v useku Chornice —
Jevicko vleCkovym vlakem Vle¢ 83290. U vlaku Mn 83201 vzhledem k obéhu hnaciho

vozidla je vhodné zachovat stejny &as odjezdu z Ceské Tiebové, autor navrhuje vedeni vlaku
v téchto ¢asech a zohlednénim silné frekvence vozovych zasilek do zst. Moravska Tiebova.
V této stanici je navrzen del§i pobyt. (viz tabulka ¢. 7). Grafické znazornéni provozu Mn

vlakli na tomto rameni je uvedeno v piiloze C.

Tabulka 7 Navrh ¢asové polohy Mn 83201

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Ceska Tiebova 11:04 742 1+1/1
Ttebovice v Cechach 11:16 11:36 742
Mladéjov na Moravé 11:52 11:53
Moravska Tiebova 12:08 12:35
Méstecko Trnavka 12:54 13:04
Chornice 13:15

Zdroj: autor

Po pfijezdu Mn 83201 do zst. Chornice a nasledné manipulaci souprava pod cislem
Vle¢ 83290 obslouzi tarifni bod Jevicko a vraci se zpét do Zst. Chornice. Tato obsluha neni
ovlivnéna osobni dopravou a trva piiblizn€ 50 minut. V Zst. Chornice probéhne technologicka
prestavka, sestaveni a piipraveni vlaku k odjezdu pod &islem Mn 83200 do zst. Ceska
Ttebova. Vlak vyjede v diivéjsi Casové poloze oproti plivodnimu stavu a vyrazné zkrati ¢asy

pobytl, predevsim v Zst. Moravska Tiebova. Vlak Ize vést v ¢asech uvedenych v tabulce €. 8.

61




Tabulka 8 Navrh casové polohy Mn 83200

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Chornice 14:50 742 1+1/1
Meéstecko Trnavka 15:01 15:11
Moravska Tiebova 15:31 15:51
Mlad€jov na Moravée 16:12 16:13
Tiebovice v Cechach 16:32 16:42
Ceska Trebova 16:48

Zdroj: autor

Poslednim provoznim ramenem v obvodu PP Ceskd Tiebova, kde je na zikladé

provedené analyzy navrzen novy GVD, je rameno Zabieh na Moravé — Sumperk. Toto
rameno je obsluhovano vlaky Mn 81310 a Mn 81311. Na vlak Mn 81310 piechédzi hnaci
vozidlo z vlaku Mn 81300 (tento vlak nebyl detailn¢ rozebiran v analytické €asti, jelikoZ neni
ovlivnén osobni dopravou), proto ¢as odjezdu z zst. Zabifeh na Moravé zlstava zachovan.
Vlak Mn 81310 manipuluje pouze zst. Bludov, kde piivodn¢ ¢ekal na kfizovani s osobnim
vlakem. Tento pobyt z dopravnich diivodi je v tomto navrhu eliminovan. Casova poloha
vlaku Mn 81310 je uvedena v tabulce €. 9 a grafické zndzornéni vedeni Mn vlakl na tomto

rameni v priloze D.

Tabulka 9 Navrh ¢asové polohy Mn 81310

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Zabteh na Moravé 04:48 742 1+1/1

Bludov 05:06 05:16

Sumperk 05:24

Zdroj: autor

Mezi ptijezdem vlaku Mn 81310 do stanice Sumperk a odjezdem vlaku Mn 81311 je
velka &asova prodleva z diivodu potieby obslouzit tratd Sumperk — Sobotin a Sumperk —
Novy Malin. Vzhledem k nizké frekvenci osobnich vlakl na téchto tratich zde manipulacni
vlaky nejsou osobni dopravou ovliviiovany. Obsluha téchto dvou kratkych ramen zabere cca
4 hodiny, tento Cas a Cas na technologickou pfestdvku pro lokomotivni i vlakovou cetu je
tfeba zohlednit u ¢asu odjezdu vlaku Mn 81311 z zst. Sumperk. Vlak lze vést v asech, které

jsou uvedeny v tabulce €. 10.
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Tabulka 10 Navrh ¢asové polohy Mn 81311

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Sumperk 10:00 742 1+1/1
Bludov 10:08 10:18

Zabteh na Morave 10:36

Zdroj: autor

3.1.2 Navrh optimalniho GVD pro manipula¢ni vlaky v obvodu PP Hradec
Kralové

V obvodu PP Hradec Kralové bude na zakladé provedené analyzy jednotlivych
provoznich ramen navrzen GVD bez vlivu osobni dopravy pro ¢tyfi ramena.
Prvni provozni rameno, které bylo bchem analyzy vyhodnoceno jako vhodné

k navrzeni GVD bez vlivu osobni dopravy, je rameno Pardubice — Hradec Kralové — Tynisté

nad Orlici (- Rokytnice v Orlickych horach). Celé rameno je obslouzeno vlaky Mn 83043
a Mn 83044 doplnéno vlaky Mn 83042 a Mn 83041 v Gseku Rokytnice v Orlickych — Tynisté

nad Orlici a zpét do Vamberku. Vlakova Ceta je v pfevazné Casti této obsluhy z domovské Zst.
Tynisté nad Orlici, proto je navrh tvotfen postupné z zst. Tynisté nad Orlici.

Vzhledem k naprosto vyhovujici a bezkolizni trase vlaku Mn 83044 je trasa vlaku Mn
83043 prizpiisobena piivodnimu odjezdu vlaku Mn 83044. Vzhledem k pobytu vlaku Mn
83043 v Doudlebach nad Orlici je moZzné navrhnout odjezd v pozdé&j$im case z Tynisté nad
Orlici. Casy navrhu na vedeni vlaku jsou uvedeny v tabulce &. 11. Grafické zndzornéni tras

Mn vlaki na tomto rameni je v piiloze E této diplomové prace.

Tabulka 11 Navrh ¢asové polohy Mn 83043

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Tynisté nad Orlici 17:48 742 1+0/0
Doudleby nad Orlici 18:10 18:20
Vamberk 18:27

Zdroj: autor

Z vlaku Mn 83043 ptechazi hnaci vozidlo a vlakova ¢eta doplnéna o posunovace v zst.
Vamberk na vlak Mn 83044, ktery i pfes Cas jizdy ¢astecné v denni dobé v Zadné stanici nema
prodlouzeny pobyt z divodu a lze jej tedy ponechat ve stavajicim Case, jaky je uveden

u daného vlaku v kapitole 2.4.2 této diplomové prace.
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Po ukoncenti jizdy vlaku pfechédzi hnaci vozidlo na vlak Mn 83041, u kterého ziistava
zachovan Cas odjezdu, Casy v nacestnych stanicich se ptizpisobi pouze tkonim v danych
stanicich a nebudou zilezet na kiiZzovani s vlaky osobni dopravy. Dlouhy pobyt je
z technologického duvodu v zst. Tynist¢ nad Orlici, kde vlak ¢ekd na vlaky, ze kterych

prechazi zatéz pravé na Mn 83041, zaroven ale je poté omezen osobni dopravou. Také se zde

provadi pfeptah hnaciho vozidla a nastupuje vlakova Ceta jak je také vidét v tabulce €. 12.

Tabulka 12 Navrh ¢asové polohy Mn 83041

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Pardubice hlavni nadrazi 23:50 742
Pardubice — Rosice nad Labem 23:54 00:04
Hradec Kralové hlavni nadrazi 00:27 00:50
Ttebechovice pod Orebem 01:18 01:28
Tynisté nad Orlici 01:42 06:13 742 1+0/1
Castolovice 06:27 06:37
Kostelec nad Orlici 06:45 06:55
Doudleby nad Orlici 07:01 07:11
Vamberk 07:18 07:50 742 0+0/0
Slatina nad Zdobnici 08:05 08:15
Rokytnice v Orlickych horach 08:40

Zdroj: autor

Po pfijezdu do Rokytnice v Orlickych horach pfechazi hnaci vozidlo na vlak Mn

83042, kde nastoupi 1 lokomotivni ¢eta a po sestaveni vlaku vlak odjede do Zst. Tynisté nad

Orlici, kde ukonc¢i svoji jizdu o vice jak 300 minut diive oproti ptivodnimu stavu (viz tabulka

& 13).

Tabulka 13 Navrh ¢asové polohy Mn 83042

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Rokytnice v Orlickych horach 09:20 742 1+1/1
Vamberk 09:53 10:23
Tynisté nad Orlici 10:56

Zdroj: autor
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Dale je v obvodu PP Hradec Kralové rameno Hradec Krilové — Jaromét — Mostek —

Horka u Staré Paky. Toto provozni rameno je obsluhovano vlaky Mn 83104 a Mn 83105.

Odjezd vlaku Mn 83104 ziistava v navrhu stejny, jako je v pivodnim stavu (pfechod hnaciho
vozidla a vlakové Cety z Mn 83440 Hradec Kralové slezské prfedmésti — Hradec Kralové
hlavni nédrazi), v navrhu dojde ke znacné uspote pii pobytech vlaku v nacestnych stanicich,
jelikoz na této jednokolejné trati je velmi husty provoz osobni dopravy. Jak jiz bylo zminéno
v analytické casti této diplomové prace, odstaveny postrk v Zst. Smifice povede jako vlakové
hnaci vozidlo vlak Mn 83107 do zst. Hradec Kralové, tento vlak neni ve své trase a ¢asové
poloze ovlivitovan osobni dopravou. Casovou polohu vlaku Mn 83104 lze vidét v tabulce

¢. 14, grafické znazornéni jizdy Mn vlakll na tomto provoznim rameni v piiloze F.

Tabulka 14 Navrh ¢asové polohy Mn 83104

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Hradec Kralové hlavni nadrazi 08:41 742+742 postrk 1+1/1
Predméfice nad Labem 08:48 09:03
Smifice 09:13 09:33 742 1+0/1
Jaromér 09:47 10:17
Dvir Kralové nad Labem 10:41 11:01
Bila Treme$na 11:12 11:22
Mostek 11:37 11:47
Horka u Staré Paky 12:04

Zdroj: autor

Obratovy vlak Mn 83105 pokracuje ve své trase az do Zst. Dobienice, v Hradci
Kralové hlavnim nadrazi ma technologicky pobyt z diivodu prechodu hnaciho vozidla ve dny
Jizdy utery a Ctvrtek od vlaku Mn 83743 (tento vlak neni pfedmétem analyzy této diplomové
prace). V navrhu bude tedy vlak Mn 83105 veden pouze do Zst. Hradec Kralové hlavni
nadrazi s tim, Ze na obsluhu Zst. Dobfenice bude zaveden novy vlak. Z zst. Jaromét vlak
pokracuje bez vlakové Cety. Navrh na ¢asovou polohu vedeni vlaku je uveden v tabulce €. 15.
Zaroven autor nepocita se se zastavovanim v Zst. Smifice a Pfedmé&fice nad Labem, jelikoz

neni tfeba v téchto stanicich provadét zadné manipulacni ani technologické tikony.
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Tabulka 15 Navrh ¢asové polohy Mn 83105

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Horka u Staré¢ Paky 12:40 742 1+1/1
Dvir Kralové nad Labem 13:07 13:22
Jaromer 13:40 14:00 0+0/0
Smifice 14:12
Predméfice nad Labem 14:23
Hradec Kralové hlavni nadrazi 14:30

Zdroj: autor

Velmi frekventované rameno je také Hradec Krdlové — Jaroméi — Trutnov, které je

obsluhovano vlaky Mn 83370, Mn 83371, Mn 83372 a Mn 83373. Vlak Mn 83371 piivodné

vyjizdi z zst. Trutnov hlavni nadrazi pfesné v 6:00 hod. a tento ¢as bude v navrhové casti
zachovan, jelikoZ v den jizdy stfeda, ktery je zvoleny pro celou druhou, tfeti a ctvrtou kapitolu
této diplomové prace, hnaci vozidlo nepfechdzi na zadny jiny pravidelny vlak a tudiz by
posunutim do jiné ¢asové polohy nedoslo k zadné personalni ¢i lokomotivni uspote, veskera
uspora tedy bude spoléhat v kratSich pobytech v nacestnych stanicich a tedy ke zkraceni doby
pottebné k navratu do Trutnova. Rdmcové ¢asy vlaku Mn 83370 na své trase jsou uvedeny

v tabulce €. 16, grafické zndzornéni tras Mn vlaki v ptiloze G.

Tabulka 16 Navrh ¢asové polohy Mn 83371

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Trutnov hlavni nadrazi 06:00 742 0+0/0
Trutnov stied 06:06 06:36 1+1/1
Malé Svatonovice 06:52 07:02
Cerveny Kostelec 07:12 07:22 0+0/0
Ceska Skalice 07:50 08:00
Jarom¢t 08:14

Zdroj: autor

V zst. Jaromé dojde k manipulaci a néslednému sestaveni vlaku Mn 83370. Po
splnéni vSech nalezitosti nutnych k odjezdu vlaku odjede zZst. Jaromét v 8:50 hod.

a pokracuje v trase a Casech uvedenych v tabulce ¢. 17.
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Tabulka 17 Navrh ¢asové polohy Mn 83370

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety

Jaromét 08:50 742 1+1/1

Ceska Skalice 09:08 09:18 0+0/0
Cerveny Kostelec 09:46 09:56
Malé Svatonovice 10:06 10:16

Trutnov stied 10:32 11:02 1+0/1

Trutnov hlavni nadrazi 11:10 12:10 0+0/0

Pilnikov 12:23

Zdroj: autor

Zpét do Trutnova hlavniho néadrazi je vlak trasovan jako Mn 83423. Autor této
diplomové prace navrhuje odjezd z Pilnikova v 13:00 hod. a pfijezd do Trutnova hlavniho
nadrazi v 13:19 hod.

U vlaku Mn 83372 v relaci Hradec Kralové — Trutnov hlavni nadrazi, ktery nikde po
trase nemd pobyt z divodu manipulace, autor diplomové prace navrhuje zvolit pozdé&jsi
odjezd, jelikoz ptijezd obratového vlaku Mn 83373 do Hradce Kralové je navazan na

vvvvvv

83372 je tedy vhodné zvolit asovou polohu, kterd je uvedena v tabulce €. 18.

Tabulka 18 Navrh ¢asové polohy Mn 83372

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Hradec Kralové hlavni nadrazi 20:18 753 + 753
Trutnov hlavni nadrazi 21:40

Zdroj: autor

Jak jiz bylo zminéno, obratovy vlak Mn 83373 také nemanipuluje v Zadné nacestné
stanici a navic oproti piivodnimu stavu nemusi z diivodu kfizovani zastavovat v zst. Cerveny
Kostelec, a tudiz mizZe odjizdét o 4 minuty pozdé&ji a pifijede do Hradce Kralové hlavniho
nadrazi ve stejny Cas, diky ¢emuZz nenarusi prechody vozovych zésilek na navazujici pribézné

vlaky. Navrh ¢asové polohy lze vidét v tabulce €. 19.
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Tabulka 19 Navrh ¢asové polohy Mn 83373

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Hradec Kralové hlavni nadrazi 22:31 753 +753
Trutnov hlavni nadrazi 23:33

Zdroj: autor

Posledni provozni rameno v obvodu PP Hradec Kralové, které bylo vyhodnoceno jako

vhodné pro navrh nového GVD, je rameno Trutnov hlavni nadrazi — Kundice nad Labem —

Vrchlabi. Toto rameno je obsluhovéano vlaky Mn 83430 a Mn 83431. Vzhledem k vyraznému
zkraceni obsluhy ramena Hradec Kralové — Trutnov vlaky Mn 83370 a Mn 83371 autor
diplomov¢ prace, aby hnaci vozidlo z tohoto ramena bylo vyuZito pravé na rameni Trutnov —
Vrchlabi, s ¢imz souvisi vyrazné posunuti Casu odjezdu z Zzst. Trutnov hlavni nadrazi.
V tabulce ¢. 20 lze vidét navrh ¢asové polohy, v pfiloze H pak grafické znazornéni provozu

Mn vlakt na tomto provoznim rameni.

Tabulka 20 Navrh ¢asové polohy Mn 83430

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Trutnov hlavni nadrazi 13:45 742 1+0/1
Hostinné 14:08 14:28
Kuncice nad Labem 14:45 14:55
Vrchlabi 15:05

Zdroj: autor

Obratovy vlak Mn 83431 pak bude veden ve stejné trase, pouze je ptiddna manipulace
v Pilnikové a Ceta je ve slozeni 1+1/1. Jak je vidét v tabulce €. 21, Mn 83431 ma4 sice pozdé&jsi

ptijezd do Zst. Trutnov hlavni nadrazi, i ptesto je dodrZen potiebny ¢as pfechodu zatéze.

Tabulka 21 Navrh ¢asové polohy Mn 83431

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Vrchlabi 15:35 742 1+1/1
Kuncice nad Labem 15:42 15:52
Hostinné 16:05 16:15
Pilnikov 16:26 16:36
Trutnov hlavni nadrazi 16:57

Zdroj: autor
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3.1.3 Navrh optimalniho GVD pro manipulaéni vlaky v obvodu PP Pardubice
V obvodu PP Pardubice bylo na zdklad¢ analyzy vybrdno pouze jedno provozni

rameno, kde mé osobni doprava znacny vliv na provoz manipulac¢nich vlaki, konkrétné jde

o provozni rameno Pardubice — Chrudim — Skute¢, které je v den jizdy stfeda obsluhovano
pouze v useku Pardubice hlavni nadrazi — Slatinany a zpét. Toto provozni rameno je
obsluhovano vlaky Mn 83221 a Mn 83222. Vlak Mn 83221 bude veden z Pardubic hlavniho
nadrazi ve stejném Case jako ve stavajicim stavu v celé své trase vCetné obsluhy tarifniho
bodu Chrudim-meésto a to vlaky Mn 83226 (odjezd Chrudim 04:50, piijezd Chrudim-mésto
04:55) a Mn 83227 (odjezd Chrudim-mésto 05:55, ptijezd Chrudim 05:50).

Pti zpatecni trase ze Slatinian do Pardubic hlavniho nadrazi je vlak Mn 83222 veden
pobyty v nacestnych stanicich. Grafické zndzornéni tras Mn vlakli na tomto rameni je

uvedeno v priloze CH.

Tabulka 22 Navrh ¢asové polohy Mn 83222

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Slatinany 07:00 742 1+1/1
Chrudim 07:07 07:22
Pardubice-Rosice nad Labem 07:40 08:00
Pardubice hlavni nadrazi 08:06

Zdroj: autor

3.1.4 Navrh optimalniho GVD pro manipula¢ni vlaky v obvodu PP Tynisté nad
Orlici

V obvodu PP Tynisté nad Orlici je na zéklad¢ analyzy navrzen novy GVD bez vlivu
osobni dopravy na dvou provoznich ramenech.
Provozni rameno Tyni$té nad Orlici — Néchod — Broumov je obsluhovéano vlaky Mn

83474, Mn 83475 a Mn 83477. U vlaku Mn 83474 autor navrhuje, aby byl vzhledem

k ocekavané Casové Uspore v celé trase posunut odjezd o cca 60 minut pozdéji a byla tim
rozSitena moznost pifechodu zatéze od prubéznych vlakli Pn 64301 a Pn 62227 ze sméru
Nymburk. V tabulce €. 23 je tedy vidét navrh Casové polohy jizdy vlaku Mn 83474 a v ptiloze

I grafické zndzornéni tras Mn vlakil na tomto provoznim rameni.
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Tabulka 23 Navrh ¢asové polohy Mn 83474

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety

Tyniste nad Orlici 04:30 742+742 ptiptez | 1+1/1
Opocno pod Orlickymi horami 04:47 05:17
Nové Mésto nad Metuji 05:29 05:39

Néachod 05:56 06:16 742 0+0/1
Hronov 06:26 06:36
Police nad Metuji 06:45 06:55
Ceska Metuje 07:08 07:18
Teplice nad Metuji 07:26 07:36

Mezimésti 07:52 08:12 1+1/1

Broumov 08:26

Zdroj: autor

Jak ztabulky ¢. 23 vyplyva, v zst. Nachod dochazi k odvéSeni jednoho hnaciho

vozidla, které se zatézi z zst. Nachod jede jako Mn 83475 do zst. Tynisté¢ nad Orlici.

V tabulce ¢. 24 lze vidét, Ze je zachovan pobyt v Zst. Opo¢no pod Orlickymi horami, kde

dochdzi vutery a Ctvrtek k obsluze trat¢ Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska

vleckovym vlakem Vlec 83490.

Tabulka 24 Navrh ¢asové polohy Mn 83475

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Néchod 06:50 742 1+1/1
Bohuslavice nad Metuji 06:57 07:12
Opoc¢no pod Orlickymi horami 07:20 08:05
Tynisté nad Orlici 08:25

Zdroj: autor

Z Broumova se pak vlak do Tynisté nad Orlici vraci jako Mn 83477. Vlak je oproti

puvodnimu stavu veden ve znacné diivejsi Casové poloze, coz 1ze vidét v tabulce €. 25.

Tabulka 25 Navrh ¢asové polohy Mn 83477

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Broumov 09:00 742 1+1/1
Broumov-Olivétin 09:08 09:13
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Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Mezimésti 09:23 09:53
Teplice nad Metuji 10:12 10:22
Police nad Metuji 10:37 10:47
Néchod 11:01 11:31
Opocno pod Orlickymi horami 11:42 11:52
Tynisté nad Orlici 12:10

Zdroj: autor

Druhym provoznim ramenem v obvodu PP Tynist€¢ nad Orlici, kde je na zakladé

vysledku analyzy navrzen novy GVD bez vlivu osobni dopravy, je rameno Tyni$té nad Orlici

— Chocen — Vysoké Myto. Toto rameno je obsluhovano vlaky Mn 83140 a Mn 83141. Vlak

Mn 83140 je veden z zst. Tynisté¢ nad Orlici veden zhruba o 240 minut pozdé&ji, aby bylo

mozné vyuzit hnaci vozidlo z vlaku Mn 83475, a dojde tak k tspofe hnaciho vozidla

avlakové &ety. Casova poloha vlaku je uvedena v tabulce & 26 a grafické zobrazeni tras

zminénych vlakli na tomto rameni v ptiloze J.

Tabulka 26 Navrh ¢asové polohy Mn 83410

Stanice Prijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Tynisté nad Orlici 08:50 742 1+1/1
Borohradek 09:01 09:31
Cermna nad Orlici 09:40 09:55
Chocen 10:30 11:20
vl. vkm 6,757 11:31 11:46
Vysoké Myto 11:50

Zdroj: autor

Ve dny jizdy pondéli a Ctvrtek vlak Mn 83140 déle pokracuje do Zst. Litomysl,

predmétem této diplomové prace jsou pouze vlaky jedouci v den jizdy stfeda, kdy vlak Mn

83140 konc¢i ve stanici Vysoké Myto.

Obratovy vlak Mn 83141 po manipulaci

a technologické prestdvce mlze odjet mnohem dfive oproti plivodnimu stavu, protoZe neni

omezovan vlaky osobni dopravy (viz tabulka ¢. 27).
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Tabulka 27 Navrh casové polohy Mn 83411

Stanice Piijezd | Odjezd | Hnaci vozidlo Cety
Vysoké Myto 13:00 742 1+1/1
vl. vkm 6,757 13:04 13:14

Chocen 13:27 14:17

Cermné nad Orlici 14:32 14:42
Borohradek 14:52 15:07
Tynisté nad Orlici 15:17

Zdroj: autor

3.2 Vliv navrhu na vlaky osobni dopravy

Jak jiz bylo v diplomové praci nckolikrdt uvedeno, navrhova cast absolutné
nezohlediluje provoz osobni dopravy na vySe navrzenych provoznich ramenech. Tato
podkapitola je zaméfena na uvedeni vlivu, ktery by dané navrhy mély na vlaky osobni
dopravy. Vzhledem k husté taktové dopravé na velké ¢asti trati v obvodu PJ Ceska Tiebova je
tteba uznat, ze dopad takového navrhu by byl pro osobni dopravu obzvlasté¢ na nékterych

provoznich ramenech velmi zasadni.

3.2.1 Vliv navrhu na vlaky osobni dopravy v obvodu PP Ceska T¥ebova

Zelezni¢éni uzel Ceska Tiebova je jedno z nejfrekventovangjiich mist na celé
zelezniéni siti v Ceské republice, je tedy logické, Ze vliv navrhu na osobni dopravu nebude
zanedbatelny.

Na provoznim rameni Cesk4 Tfebova — Letohrad — Stity manipulagni vlak v tseku

Ceska Trebova — Letohrad jede pred za¢atkem ranniho provozu osobnich vlakt, déle jiZ
koliduje s osobnimi vlaky sméfujicimi z Lichkova a Moravského Karlova, které by musely
vyckat na kiizovani v ndcestnych stanicich, pfipadné¢ by musely byt vedeny v jiné Casové
poloze. V useku Cervena Voda — Stity neni frekvence osobni dopravy tak husta a z toho
divodu Mn 83038 v tomto useku osobni dopravu vibec neovliviiuje. Naopak v dalsi ¢asti
tohoto ramena, tedy z dopravny Cervena Voda az do Ceské Tiebové, vlak koliduje s vlaky
osobni dopravy a bylo by nutné v takovém piipad¢ sladit asové polohy manipulacnich vlakii
a vlakd osobni dopravy, coz by i pro vlaky osobni dopravy znamenalo del$i pobyty
v n&kterych dopravnach. Na dvojkolejném tuseku Usti nad Orlici — Ceska Ttebova odpada

problém s kfizovanim, frekvence vlakli osobni dopravy vSech kategorii je zde tak vysoka, ze
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izde by muselo dojit k tipravé vedeni nékterych vlakli osobni dopravy, pfipadné alespon
jejich mirnému zpomaleni.

Provozni rameno Ceska Tiebova — LanSkroun opét vede v ¢asti trasy (konkrétné tsek

Ceska Tiebova — Rudoltice v Cechéach) po 1. tranzitnim koridoru, zde je frekvence niZsi nez
v tiseku Usti nad Orlici — Ceska Ttebova. Problémovy by mohl byt ¢as odjezdu, ktery je
vzhledem k efektivnimu vyuziti hnaciho vozidla az v 14:00 z Ceské Tiebové, tedy v Case
nastupujici odpoledni dopravni Spicky. Pravé v dopravni Spicce dochdzi ke kolizi 1 v tiseku
Rudoltice v Cechach — Lanskroun a zpét, jelikoZz v dopravni $pi¢ce zde jsou osobni vlaky
provozovany v pulhodinovém taktu. Vzhledem ke kratké vzdalenosti tohoto useku by vSak
lehkou tipravou mohlo dojit k vzajemné harmonizaci osobnich vlakli a manipula¢niho vlaku.

Néavrh manipulacnich vlakii na provoznim rameni Ceskd Tiebovda — Chornice —

Jeviko je problémovy usek predeviim Ceska Tiebova — Tiebovice v Cechach. Jelikoz vlak
Mn 83201 je veden v Case kolem poledne v dobé dopravniho sedla, kdy je v useku z Tiebovic
v Cechach do Moravské Tiebové dvouhodinovy takt osobnich vlakd, tak nedochazi k Zadné
kolizi. U obratového vlaku Mn 83200 jiz zasahuje trasa do pravidelného taktu osobnich vlaki
a muselo by dojit k Gipravé taktu naptiklad posunutim ¢asové polohy osobnich vlak.

Na provoznim ramenu Zéabfeh na Moravé — Sumperk se i pfes brzky cas odjezdu

z pocatecni stanice nelze vyhnout kfizovéani s osobnimi vlaky, coz by znamenalo prodlouzeni
pobytll v ndcestnych stanicich. Stejna situace nastane i pii zpatecni cesté obratového vlaku,
ktery i1 pies to, ze je veden v dopravnim sedle, nevyhne se kolizi s vlaky osobni dopravy.

-----

manipula¢nim vlakem, feSenim by bylo posunuti ¢asové polohy.

3.2.2 Vliv navrhu na vlaky osobni dopravy v obvodu PP Hradec Kralové

Vzhledem ke snaze Kralovehradeckého kraje o taktovou dopravu téméf na vSech
provozovanych tratich se da i v obvodu PP Hradec Kréalové ¢ekat, Ze navrzeny GVD by mél
velky vliv na vlaky osobni dopravy.

Provozni rameno Pardubice — Hradec Kralové — Tvyni§t€é nad Orlici — Rokytnice

v Orlickych horéch, které zasahuje do obvodu tfi provoznich pracovist, je ve sméru

Rokytnice v Orlickych horach — Pardubice vedeno ve vecernich a no¢nich hodinach, vliv na
osobni dopravu tedy neni témet zddny. V opaéném sméru vsak jiz vlak v useku Tynisté nad
Orlici — Rokytnice v Orlickych horédch jede v €ase ranni dopravni Spicky a tudiz dochéazi na

této jednokolejné trati ke kolizim s osobni dopravou.
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Vlaky na provoznim rameni Hradec Kralové — Horka u Staré Paky jsou vedeny v dobé
dopoledniho dopravniho sedla, coz v pripad¢ této trati nema témet zadny vliv, hustota osobni
dopravy zde je od rannich do vecernich hodin téméf stejnd. Dvouhodinovy takt rychlika
v relaci Pardubice — Liberec je dopliiovan osobnimi vlaky a jest€¢ mnohem vice zhusSténou
dopravou v tseku Hradec Kralové — Jaromét, coz na této jednokolejné trati témét jisté nejde
tesit bez kolize.

Témet totoznd frekvence osobni dopravy je na rameni Hradec Kralové — Jarométr —

Trutnov - Pilnikov, kde jezdi osobni vlaky v hodinovém taktu. Neni zéasadni, ze vlak Mn

83370 je veden v dob¢ dopoledniho dopravniho sedla a vlak Mn 83371 v ranni Spicce, jelikoz
takt je na tomto provoznim rameni po cely den stejny. Vlaky Mn 83372 a Mn 83373, které
jsou vedeny ve vecernich hodinach, jiz maji na osobni dopravu minimdlni vliv, ale nikoliv
zanedbatelny. Protoze je v tuto denni dobu frekvence vlaki velmi nizkd, lehkymi tipravami by
se dosahlo nekolizniho jizdniho fadu.

Na provoznim rameni Trutnov — Vrchlabi jsou manipulacni vlaky navrhovéany do

odpolednich hodin, kdy je frekvence osobnich vlaki na této trati vysoka a kde nelze zajistit
bezkolizni jizdni fad. Muselo by dojit k lehké upravé taktu, ptipadné k vychyleni jednoho ¢i
dvou spoji zpravidelného taktu, aby nedochazelo ke zbytecné¢ dlouhym pobytim

v nécestnych stanicich.

3.2.3 Vliv navrhu na vlaky osobni dopravy v obvodu PP Pardubice
V obvodu PP Pardubice je navrhovan novy GVD pouze na jednom provoznim rameni,

konkrétn¢ Pardubice — Slatinany - Skute¢. Na této trati je jednoznacné nejkomplikovangjsi

usek mezi Zst. Pardubice hlavni nadrazi a zst. Pardubice-Rosice nad Labem, ktery je pfi jizdé
vlaku Mn 83221 eliminovan velmi brzkym odjezdem z Zst. Pardubice hlavni nadrazi, ¢imz
nedochazi ke kolizi s osobni dopravou. U obratového vlaku Mn 83222 jiz bude vliv na osobni
dopravu nevyhnutelny a bylo by nutné upravit jizdni fady a snazit se o co nejefektivnéjsi

kombinaci osobni dopravy a manipula¢niho vlaku.

3.2.4 Vliv navrhu na vlaky osobni dopravy v obvodu PP Tynis$té nad Orlici

Po analyze ptivodniho stavu byly v obvodu PP Tynisté nad Orlici navrzeny nové GVD

pro dvé provozni ramena. Prvnim bylo rameno Tynisté nad Orlici — Ndchod — Broumov. Vlak
Mn 83474 byl z divodu ptechodu zatéze veden pozdéji nez v plivodnim stavu, coz znamena
kolizi s ranni dopravni $pic¢kou, stejné jako vloZeny vlak Mn 83475 z Nachodu do Tynisté nad
Orlici. Vlak Mn 83477 je veden v Case dopravniho sedla a vliv na vlaky osobni dopravy je

tedy mensi, stejné by ale doslo k omezeni osobnich vlak.
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Druhé provozni rameno, na kterém byl navrzen novy GVD, bylo rameno Tynisté nad

Orlici — Choceni — Vysoké Myto. Vzhledem k planované uspote hnaciho vozidla byl odjezd ze

zst. Tynisté nad Orlici posunut a vlak je veden v dobé dopravniho sedla, coz znamena mensi
vliv na vlaky osobni dopravy, zasah do pravidelné¢ho taktu by nemusel byt razantni. Naopak
obratovy vlak z Vysokého Myta do Tynisté nad Orlici jede v dobé odpoledni Spicky
a pfedevsim v tseku Chocen — Tynisté nad Orlici by muselo dojit k vyrazné tpravé jizdnich

fada nebo k naruseni taktu, aby doslo k bezkoliznimu provozu.

3.3 Porovnani doby trvani obsluhy jednotlivych ramen

Jak jiz bylo v diplomové praci zminéno, jednim z hlavnich cili navrhu je Casova
uspora, tedy snizeni doby trvani obsluhy jednotlivych ramen. Dobou obsluhy provoznich
ramen je bran ¢as od odjezdu z vychozi stanice do opétovného piijezdu do této stanice. Pokud
je rameno obsluhovano vice pary Mn vlaka (naptiklad provozni rameno Hradec Kralové —
Trutnov — Pilnikov, které je v seku Jaromét — Trutnov obsluhovédno dvéma pdry), je
zapocitan soucet doby trvani obou téchto obrati.

Pravé diky Casové uspote se nejlépe vycisli ekonomickd uspora plynouci z navrhu,
jelikoz ostatni néklady spojené s jizdou vlaku, jako je naptiklad poplatek za uziti dopravni
cesty €i za ptidéleni kapacity drahy, zlstane stejny. Porovnani dob trvani obsluh jednotlivych
ramen je piehledné uveden v tabulce ¢. 28. Ztéto tabulky bude nésledné¢ vychézet

ekonomické zhodnoceni v kapitole ¢tyfi této diplomové prace.

Tabulka 28 Casové porovnani obsluh provoznich ramen

Doba trvani obsluhy | Doba trvani obsluhy
v puvodnim stavu v navrZeném stavu

Obsluhované provozni rameno (min) (min)
Ceska Ttebova — Stity 626 615
Ceska Tiebova — Lankroun 237 144
Ceska Trebové — Jevitko 534 344
Zéabteh na Moravé — Sumperk 679 348

Pardubice — Rokytnice v Orlickych horach 1349 1032
Hradec Kralové — Horka u Staré Paky 547 349
Hradec Kralové — Trutnov 868 574
Trutnov — Vrchlabi 449 192
Pardubice — Slatinany 390 266
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Doba trvani obsluhy

v pivodnim stavu

Doba trvani obsluhy

vV navrzeném stavu

Obsluhované provozni rameno (min) (min)
Tynisté nad Orlici — Broumov 1 046 526
Tynisté nad Orlici — Vysoké Myto 562 387

Zdroj: autor
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4 EKONOMICKE A PROVOZNI POSOUZENI NAVRHU

Z analytické a navrhové Casti této diplomové prace vychazi i ekonomické a provozni
posouzeni samotného navrhu. V této kapitole bude porovnin navrh se stavajicim stavem
s dirazem na nakladovost obsluhy jednotlivych provoznich ramen.

Pti ekonomickém hodnoceni autor diplomové prace vychazi ze sazeb uvedenych
v kalkulaénim programu, ktery spole¢nost CD Cargo, a. s., vyuzivéa pii kalkulaci ndkladi pro
konkrétni obchodni ptipady. Neni zde sazbami oddélen naklad na posunovace a vedouciho
posunu, obé¢ tyto pozice jsou zohlednény stejnou sazbou. Doba obsluhy bude pro potieby
ekonomického hodnoceni pievedena na hodiny. Vzhledem k ponechani stavajiciho trasovani
jednotlivych Mn vlaki, obsazeni hnacimi vozidly a vlakovymi ¢etami budou zohlednény tyto
zakladni nékladové sazby, které budou mit vliv pfi zkraceni dob obsluh danych provoznich
ramen (CD Cargo, 2018e):

e Néklady na posun: 387,1 K¢/ hodina vykonu/ 1 posunovac,

e Naklady na strojvedouciho: 443,87 K¢/ hodina vykonu/ 1 strojvedouci,

e Néklady na tdrzbu hnaciho vozidla . 742: 123,77 K¢/ hodina vykonu,

e Naéklady na trakéni energii hnaciho vozidla . 742: 385 K¢&/ hodina vykonu,
e Néklady na tdrZbu hnaciho vozidla . 753: 500,04 K¢/ hodina vykonu,

e Naklady na trakéni energii hnaciho vozidla t. 753: 655 K¢&/ hodina vykonu.

4.1 Ekonomické posouzeni

Ekonomické posouzeni je provedeno u jednotlivych provoznich ramen a nasledném
komplexnim shrnuti vynaloZenych persondlnich a lokomotivnich ndkladi. Posuzovan je jak
soucasny, tak navrhovany stav, aby doslo k pfimému porovnani nakladl, na které bude mit
zéasadni vliv zkraceni jizdnich dob spojené se snizenim pobyti ve stanicich a dopravnéch,
které jsou ve stavajicim stavu prodlouzeny cekanim na uvolnéni kapacity vlaky osobni

dopravy.

4.1.1 Ekonomické posouzeni nakladovosti provoznich ramen v obvodu PP Ceska
Trebova

V tabulce ¢. 29 Ize vidét zhodnoceni provozniho ramena Ceska Tiebova — Letohrad —

Stity. Vedouci posunu a posunova¢ nastupuji na vlak az v Zst. Letohrad, proto jejich doba
vykonu je kratsi. JelikoZ na tomto rameni doslo k nejmensi ¢asové Uspofe pii jeho obsluze, je

1 finan¢ni tspora pouze 210 K¢.
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Tabulka 29 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Ceska

Tiebova - Stity

Sazh Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K<) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
‘ 443,87 10,43 4 629,56 10,25 4 549,67
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 8,60 3 329,06 8,55 3309,71
posunu
Néklad na
387,1K¢ 8,60 3 329,06 8,55 3309,71
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 10,43 1 290,92 10,25 1 268,64
vozidla t. 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 30,39 10,43 4 015,55 10,25 3946,25
I. 742
CELKEM 16 594,16 16 383,97

Zohlednéné nakladové slozky vynaloZené na provoznim rameni Ceskd Tiebovd —

LanSkroun jsou uvedeny v tabulce €. 30. Pfi této obsluze je Ceta stale ve stejném slozeni jeden

vedouci posunu a jeden posunovac. Z vypoctu také vyplyva, ze i1 ptes kratkou dobu obsluhy

ve stavajicim 1 navrhovaném stavu se zohlediiované naklady podstatné sniZily, konkrétné

doSlo k uspote 2 677 K¢. Tato castka je vzhledem k délce provozniho ramene vysoka

a znazornuje podstatny vliv vlakl osobni dopravy na Mn vlaky.

Tabulka 30 Ekonomické porovnéani stavajiciho stavu a ndvrhu na provoznim rameni Ceska
Ttebova - Lanskroun

Sazh Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba

Naklad doba naklady doba navrhového

(K¢é/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na

. 443,87 3,95 1753,29 2,4 1 065,29

strojvedouciho
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Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
Naklad Sazba doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 3,95 1529,05 2,4 929,04
posunu
Néklad na
5 387,1K¢ 3,95 1 529,05 2,4 929,04
posunovace
Néklad na
udrzbu hnaciho 123,77 3,95 488,89 2,4 297,05
vozidla t. 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 385 3,95 1 520,75 2.4 924
I. 742
CELKEM 6821,02 4 144,42

Analyza nakladovosti na provoznim rameni Ceska Tiebova — Jevi¢ko je uvedena
v tabulce ¢. 31, vlakova ceta je po celou dobu vykonu ve sloZeni jeden vedouci posunu
ajeden posunovac. Vzhledem ke zrychleni doby obsluhy v navrhu na cca dvé tfetiny
stavajiciho stavu se na tomto provoznim rameni dosahlo celkem vyrazné uspory 5 564 K¢.
Tato Uspora je na tomto kratkém rameni vyraznd a lze zni usoudit skutecné velky
ekonomicky dopad osobni dopravy na provozovani Mn vlakd pfi ¢asovém vedeni ve

stavajicim stavu.

Tabulka 31 Ekonomické porovnéani stavajiciho stavu a ndvrhu na provoznim rameni Ceska
Ttebova - Jevicko

Sazh Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
. 443,87 8,9 3 950,44 5,73 2 543,38
strojvedouciho
Naklad na
vedouciho 387,1K¢ 8,9 3 445,19 5,73 2218,08
posunu
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Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
387,1K¢ 8,9 3445,19 5,73 2 218,083
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 8,9 1 101,55 5,73 709,20
vozidla t. 742
Trakeni naklady
hnaciho vozidla 385 8,9 3426,5 5,73 2 206,05
I. 742
CELKEM 15368,88 9 894,793

Posledni provozni rameno v obvodu PP Ceska Ttebova, kde byl navrhovan novy GVD

bez vlivu osobni dopravy, je rameno Zabieh na Moravé — Sumperk. Mn vlaky jsou

doprovazeny vlakovou Cetou ve slozeni jeden vedouci posunu a jeden posunovac v celé své
trase v¢etné obsluh tarifnich bod Sobotin a Novy Malin, které jsou také zohlednény v navrhu
nového GVD. V tabulce €. 32 z porovnani vychdzi, Ze na tomto provoznim rameni dojde
v ndvrhu k zasadni uspofe témét o polovinu ndkladd ve stavajicim stavu, konkrétné¢ jde
o usporu 9 502 K¢. Tato tspora znaci velky vliv osobni dopravy na Mn vlaky pfi stavajicim

stavu.

Tabulka 32 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Zabieh
na Moravé — Sumperk

Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(K¢é/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
‘ 443,87 11,3 5015,73 5,8 2 574,45
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 11,3 4 374,23 5,8 2245,18
posunu
Néklad na
387,1K¢ 11,3 4 374,23 5,8 2245,18
posunovace
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Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
Naklad Sazba doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
udrzbu hnaciho 123,77 11,3 1398,6 5,8 717,87
vozidla . 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 385 11,3 4 350,5 5,8 2233
I. 742%. 742
CELKEM 19513,29 10 015,67

Zdroj: autor

Na obrazku ¢. 48 je graficky znazornéno porovnani ndkladovosti stavajiciho

anavrhového stavu na jednotlivych ramenech v obvodu PP Ceska Tiebova. Pomérové

nejvetsi tspora je jasné viditelna na provoznim rameni Zabieh na Moraveé — Sumperk. Naopak

na provoznim rameni Ceska Trebova — Stity nedochézi k pfili§ vyrazné uspote nakladi, coz je

zpusobeno predevsim nizsi frekvenci vlakid osobni dopravy.

Porovnani nakladovosti stavajiciho a

navrhového stavu v obvodu

PP Ceska Trebova
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Obrazek 48 Porovnani nékladovosti stavajiciho a

Tiebova (autor)

navrhového stavu v obvodu PP Ceska

81



4.1.2 Ekonomické posouzeni nakladovosti provoznich ramen v obvodu PP
Hradec Kralové

Prvnim provoznim ramenem, kde byl navrzen GVD bez vlivu osobni dopravy, je

rameno Pardubice — Rokytnice v Orlickych horach, které presahuje do obvodit PP Pardubice

a PP Tynisté nad Orlici, pro lepsi piehlednost vSak bylo autorem diplomové prace zahrnuto
do obvodu PP Hradec Kralové. V tabulce €. 33 je uvedeno ekonomické porovnani stdvajiciho
stavu a navrhu na tomto rameni. Pfi zachovani stejného nasazeni vlakovych cet, které se
v prub¢hu jizdy u jednotlivych vlaki méni, je Gispora vycislena na 7 341 K¢. Tato ¢astka znaci
velky vliv osobni dopravy na Mn vlaky na tomto provoznim rameni (i pfes zachovani
stavajici trasy a casové polohy vlaku Mn 83041). Zéroven pfi denni jizd¢ vSech vlaki
zahmutych do obsluhy tohoto provozniho ramena je pro CD Cargo, a. s., v dlouhodobgjsim

¢asovém horizontu tato ¢astka velmi podstatnym nékladem.

Tabulka 33 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a ndavrhu na provoznim rameni
Pardubice — Rokytnice v Orlickych horach

Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
‘ 443,87 22,48 9978,2 17,2 7 634,56
strojvedouciho
Naklad na
vedouciho 387,1K¢ 14,5 5612,95 9,7 3 754,87
posunu
Naklad na
387,1K¢ 6,67 2 581,96 5,5 2 129,05
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 22,48 2 782,35 17,2 2 128,84
vozidla t. 742
Trakéni naklady
hnaciho vozidla 385 22,48 8 654,8 17,2 6 622
. 742
CELKEM 29610,25 22 269,33

Zdroj: autor
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Porovnani nakladovosti stdvajiciho stavu s ndvrhovym stavem provozniho ramena

Hradec Kralové — Horka u Staré Paky je uvedeno v tabulce ¢. 34. U nakladu na hnaci vozidla

je doba vykonu zvySena o usek Hradec Kralové — Smifice, kde je hnaci vozidlo t. 742
doplnéno druhym hnacim vozidlem stejné fady jakozto ptiptez vlaku. Jelikoz lze tyto hnaci
vozidla tidit z jednoho stanovisté, néklad na strojvedouciho neni zvysen, jelikoz je tfeba pro
vedeni vlaku pouze jeden. Pfi obratu vlaku zpét do Hradce Kralové v zZst. Jaromér odstupuje
celd vlakova Ceta. Oproti stavajicimu stavu pii aplikovani navrhovanych zmén dojde k uspoie

5356 K&, coz je opét nezanedbatelna ¢astka.

Tabulka 34 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Hradec
Kralové — Horka u Staré Paky

Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
443,87 9,12 4 048,09 5,82 2 583,32
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 8 3 096,8 5,32 2 059,37
posunu
Néklad na
387,1K¢ 8 3 096,8 5,32 2 059,37
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 10,62 1314,44 7,05 872,58
vozidla t. 742
Trakeéni naklady
hnaciho vozidla 385 10,62 4 088,7 7,05 2 714,25
I. 742
CELKEM 15644,83 10 288,9

Zdroj: autor

Ekonomické porovndni provozniho ramena Hradec Krdlové — Trutnov — Pilnikov je

uvedeno v tabulce ¢. 35. Vzhledem k ¢astému obsazeni vlakové Cety neodpovida celkova
doba provozu a doba provozu vedouciho posunu a posunovace. Zaroven obsluha tohoto
ramene sklada ze dvou par Mn vlakt. Jeden par je veden hnacim vozidlem f. 742 a nestéle

obsazenou vlakovou ¢etou, druhy par je veden dvéma hnacimi vozidly . 753, které jsou vSak
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fizeny jednim strojvedoucim. V tabulce ¢. 35 jsou uvedeny tdaje obou hnacich vozidel

a jejich doba vykonu. Na tomto provoznim rameni je uspora navrhu oproti stavajicimu stavu

8949 K<¢. Velky vliv na ekonomické zhodnoceni ma pouziti tzv. dvojcete, tedy dvou

sprazenych hnacich vozidel, v celé trase Hradec Kralové hl. n. — Trutnov hl. n. Dvé hnaci

vozidla navic se zna¢né vétSim vykonem maji mnohem vysSi néklady nez jedna samotnd

lokomotiva ¥. 742.

Tabulka 35 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Hradec

Kralové — Trutnov — Pilnikov

Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K<) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
' 443,87 14,46 6 418,36 9,56 2 583,32
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 2,1 812,91 1,55 2 059,37
posunu
Néklad na
387,1K¢ 1,6 619,36 1,05 2 059,37
posunovace
Néklad na
udrzbu hnaciho 123,77 9,9 1 225,32 7,14 872,58
vozidla t. 742
Néklad na
trak¢ni energii
385 9,9 38115 7,14 2 714,25
hnaciho vozidla
. 742
Néklad na
udrzbu hnaciho 100,08 4,56 4 560,36 2,42 2 420,19
vozidla t. 2*753
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 1310 4,56 5973,6 2,42 3170,2
. 2*753
CELKEM 23 421.42 14 472.87

Zdroj: autor
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Poslednim provoznim ramenem v obvodu PP Hradec Kralové je rameno Trutnov —
Vrchlabi, které je obsluhovano jednim parem Mn vlakd. Jak ztabulky ¢. 36 vyplyva,
ekonomické tspora na tomto rameni je vice nez dvojnasobnd, coz znac¢i enormni vliv osobni
dopravy na Mn vlaky pfedevsim v tseku Trutnov hl. n. — Kunc¢ice nad Labem. Konkrétni

uspora na tomto provoznim rameni oproti stavajicimu stavu je 6 431 K¢.

Tabulka 36 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Trutnov -
Vrchlabi

Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
' 443,87 7,48 3 320,15 3,2 1 420,38
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 7,48 2 895,51 3,2 1 238,72
posunu
Néklad na
387,1K¢ 3,55 1 374,21 1,75 677,43
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 7,48 925.,8 3,2 396,06
vozidla t. 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 385 7,48 2 879,8 3,2 1232
. 742
CELKEM 11 395,46 4 964,59

Zdroj: autor

Obrazek ¢. 49 je grafickym zndzornénim srovndni nakladovosti stdvajictho stavu
anavrhu v obvodu PP Hradec Kréilové. Naprosto zdsadni uspora je na provoznim rameni
Trutnov — Vrchlabi. Toto rameno je kratké a doba pobytii byla zasadné ovlivnéna ¢ekanim na
uvolnéni kapacity trati. U ostatni ramen Uspora dosahuje zhruba jedné tfetiny ndkladovosti ve

stavajicim stavu.
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Porovnani nakladovosti stavajiciho a
navrhového stavu v obvodu
PP Hradec Kralové
35000
30000
‘1(.3 25000
=~ 20000
2
2 15000
= 10000
5000
0
Pardubice - Hradec Kralové - Hradec Krélové -
. ) Trutnov -
Rokytnice v Horka u Staré Trutnov - Vrchlabf
Orlickych horach Paky Pilnikov
M Stavajici stav 29610,25 15644,83 23421,42 11395,46
B Navrhovy stav 22269,33 10288,9 14472,87 4964,59

Obrazek 49 Porovnani nakladovosti stavajiciho a navrhového stavu v obvodu PP Hradec
Kralové (autor)

4.1.3 Ekonomické posouzeni nakladovosti provoznich ramen v obvodu PP
Pardubice

V obvodu PP Pardubice byl novy GVD bez vlivu osobni dopravy navrhovan pouze na

provoznim rameni Pardubice — Skute¢, kdy Mn vlaky v den jizdy obsluhuji pouze usek

Pardubice hl. n. — Slatinany. V tabulce ¢. 37 jsou uvedeny jednotlivé ndkladové polozky
zavislé na dobé€ jizdy a je zde uvedena financni Uspora navrhu oproti stdvajicimu stavu.
Vlakova &eta v celé trase jede ve slozeni jeden vedouci posunu a jeden posunovaé. Uspora na

tomto provoznim rameni ¢ini 3 574 K¢.

Tabulka 37 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni
Pardubice - Slatinany

Sazb Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
_ 443 .87 6,5 2 885,15 4,43 1 966,34
strojvedouciho
Naklad na
vedouciho 387,1K¢ 6,5 2 516,15 4,43 1 714,85
posunu
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Sazh Stavajici Stavajici NavrZena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Néklad na
387,1K¢ 6,5 2 516,15 4,43 1 714,85
posunovace
Néklad na
udrzbu hnaciho 123,77 6,5 804,51 4,43 548,30
vozidla t. 742
Trakeni naklady
hnaciho vozidla 385 6,5 2 502,5 4,43 1 705,55
. 742
CELKEM 11 224,46 7 649,9

Zdroj: autor

Grafické znazornéni je na obrazku €. 50, kde je vidét uspora 3 574 K¢, kterd je na této

nepiili§ dlouhé trati nezanedbatelna.

Porovnani nakladovosti stavajiciho a
navrhového stavu v obvodu
PP Pardubice
12000
10000
= 8000
fg 6000
3
; 4000
2000
0
Pardubice - Slatinany
W Stavajici stav 11224,46
B Navrhovy stav 7649,9

Obréazek 50 Porovnani ndkladovosti stavajiciho a navrhového stavu v obvodu PP Pardubice
(autor)
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4.1.4 Ekonomické posouzeni nakladovosti provoznich ramen v obvodu PP
Tynisté nad Orlici

V obvodu PP Tynist¢ nad Orlici byl novy GVD navrhovan na dvou provoznich

ramenech. Prvnim je rameno Tynisté nad Orlici — Broumov. Jednotlivé nadkladové polozky

vztahujici se k porovnani navrhu a stavajiciho stavu jsou uvedeny v tabulce ¢. 38. Je tieba
zohlednit odstoupeni vedouciho posunu u vlaku Mn 83474 v Nachod¢, opétovném nastupu
v Mezimésti a také vyuziti dvou hnacich vozidel v useku Tyni§té nad Orlici — Nachod. Uspora
navrhu oproti stavajicimu stavu na tomto provoznim rameni je 14 067 K¢, coz je téméet

polovina oproti stdvajicimu stavu.

Tabulka 38 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Tynisté
nad Orlici - Broumov

Sazh Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K¢) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
' 443,87 17,43 7 736,65 8,77 3 892,74
strojvedouciho
Naklad na
vedouciho 387,1K¢ 14,21 5 500,69 7,15 2767,77
posunu
Naklad na
387,1K¢ 14,21 5500,69 7,15 2767,77
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 19,4 2 401,14 10,05 1 243,89
vozidla t. 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 385 19,4 7 469 10,05 3 869,25
. 742
CELKEM 28608,17 14 541,41

Zdroj: autor

Provozni rameno Tynisté nad Orlici — Vysoké Myto, tedy posledni, kde byl navrhovan

novy GVD, je obsluhovano jednim parem Mn vlakii. Porovnani ndkladl je uvedeno v tabulce

¢. 39. Z porovnani vyplyva, Ze Gispora na tomto provoznim rameni ¢ini 5 042 K¢.
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Tabulka 39 Ekonomické porovnani stavajiciho stavu a navrhu na provoznim rameni Tynisté
nad Orlici - Vysoké Myto

Sazh Stavajici Stavajici Navrzena Naklady
azba
Naklad doba naklady doba navrhového
(Ké/h)
vykonu (h) (K<) vykonu (h) stavu (K¢)
Naklad na
‘ 443,87 9,37 4 159,06 6,45 2 862,96
strojvedouciho
Néklad na
vedouciho 387,1K¢ 9,37 3 627,13 6,45 2 496,8
posunu
Néklad na
387,1K¢ 9,37 3627,13 6,45 2 496,8
posunovace
Naklad na
udrzbu hnaciho 123,77 9,37 1 159,73 6,45 798,32
vozidla t. 742
Trak¢ni naklady
hnaciho vozidla 385 9,37 3 607,45 6,45 2 483,25
I. 742
CELKEM 16 180,49 11138,12

Zdroj: autor

Na obrazku €. 51 jsou graficky znazornény Uspory na obou provoznich ramenech, na

kterych byl v obvodu PP Tynisté nad Orlici navrZzen novy GVD. Znacné vétsi Gispora navrhu

oproti stavajicimu stavu je na rameni Tyni$té nad Orlici — Broumov.
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Porovnani nakladovosti stavajiciho a
navrhového stavu v obvodu
PP Tynisté nad Orlici
35000
30000
o3 25000
-]
= 20000
g
2 15000
; 10000
5000
0 Tynisté nad Orlici - Broumov Tynisté nad Orlici - Vysoké Myto
B Stavajici stav 28608,17 16180,49
H Navrhovy stav 14541,41 11138,12

Obrazek 51 Porovnani nakladovosti stavajiciho a ndvrhového stavu v obvodu PP Tynisté¢ nad
Orlici (autor)

4.1.5 Shrnuti dspor v celém obvodu PJ Ceska T¥ebova

V piedchozich podkapitolach byly zhodnoceny navrhy na jednotlivych provoznich
ramenech a porovnany se stavajicim stavem. Celkova tuspora v celém obvodu PJ Ceska
Tiebova za jeden Cini 68 713 K¢ za jeden den, ktery byl predmétem analyzy, navrhu
a zhodnoceni. Uspora v obvodu PP Ceska Ttebova dosahla /7 953 K¢, v obvodu PP Hradec
Kralové 28 077 K¢, v obvodu PP Pardubice 3 574 K¢ a v obvodu PP Tynisté nad Orlici
19 109 K¢.

Podil jednotlivych PP na usporach v celém obvodu PJ Ceskid Tiebova je uveden
na obrazku ¢. 52. Z obrazku lze jednoznacné vidét, Ze nejveétsi podil na tsporach ma PP
Hradec Kralové. PP Ceska Tiebova a PP Tynisté nad Orlici se na usporach podili téméf

stejné, PP Pardubice pak mé vliv na uspory v celém PJ Ceska Tiebova minimalni vliv.
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Podil jednotlivych PP na celkové uspore

m PP Ceska Trebova

B PP Hradec Kralové
1 PP Pardubice

B PP Tynisté nad Orlici

Obrazek 52 Podil jednotlivych PP na celkové Gspote (autor)

4.2 Provozni posouzeni

Kromé ekonomického hlediska ma navrh také dopad na provozni aspekty Mn vlakd.
Jelikoz vSak byl z divodu rozsahu diplomové prace zvolen pouze jeden den v tydnu, neni
mozné navrhnout zasadni provozni zmény v celém obvodu PJ Ceska Ttebova. Zaroven kvili
omezenému rozsahu byla pro ndvrh nového GVD bez vlivu osobni dopravy vybrana pouze

nékterd provozni ramena na zakladé€ vlivu osobni dopravy.

4.2.1 Potieba hnacich vozidel a provoznich zaméstnanci

Vzhledem ke stanovenému rozsahu a zaméfeni se predev§im na ekonomickou stranku
navrhu doslo k tspofe hnacich vozidel ve dvou piipadech.

Diky zkraceni &asu obsluhy provozniho ramene Ceské Tiebova — Stity lze vyuzit hnaci
vozidlo na obsluhu ramene Ceska Tiebova — Lanikroun. Tento pfechod znamena posun
nema zadny negativni dopad na obsluhu dotéenych manipulac¢nich mist. K uspotfe vlakové
Cety vtomto ptipad¢ nedojde, jelikoz vlakova ceta odstupuje v zst. Letohrad k dalSimu
vykonu.

Druhy piipad je v obvodu PP Hradec Kralové, zde autor navrhuje vyuziti hnaciho
vozidla z provozniho ramene Hradec Kralové — Jaroméf — Trutnov, kde vzhledem k ¢asové

vvvvvv

Trutnov — Vrchlabi. Zde dojde k posunuti ¢asové polohy, coz nebude mit zZadny negativni
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dopadu na obsluhu manipula¢nich mist. Kromé uspory hnaciho vozidla v tomto ptipadé dojde
1 k pfipadnému vyuziti vedouciho posunu a posunovace od jiz zminéné obsluhy, ¢imz dojde

k uspoie provoznich zaméstnanct.

4.2.2 Dopad na vlakotvorbu

Krom¢ ekonomické uspory, uspory hnacich vozidel a Gspory provoznich zaméstnanct
ma navrh pozitivni dopad i na vlakotvorbu a ptfechody mezi Pn vlaky a Mn vlaky. Jak jiz bylo
v kapitole 3.1.4 zminéno, ¢asovou Usporou a s tim souvisejicim posunutim odjezdu vlaku Mn
83474 z zst. Tynist¢ nad Orlici dojde k rozsifeni prechodnosti v této stanici. Konkrétné
posunutim odjezdu Mn 83474 dojde k rozsifeni moznosti pfechodu zatéze od vlaki Pn 64301
a Pn 62227 z zst. Nymburk sefad’ovaci nadrazi. Za stavajiciho stavu tento piechod zatéze
nebyl mozny, jelikoz potfebny technologicky ¢as pro ptechod zatéze v zst. Tynisté nad Orlici

je 60 minut. Posunutim odjezdu Mn 83474 tento potfebny technologicky ¢as je dodrzen.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo na zaklad¢ teoretickych vychodisek a analyzy soucasného
stavu navrhnout optiméalni GVD bez vlivu osobni dopravy, pomoci kterého Ize poté zjistit
néklady, které spole¢nosti CD Cargo, a. s., vznikaji vyuzivanim pouze zbytkové kapacity
drahy. Cil prace byl splnén, jelikoZz navrh je ekonomicky mnohem efektivnéjsi a pii jeho
aplikaci dochézi nejen k finanénim usporam spojenym piedevsim se znaénym zkracenim dob,
které jsou potieba k obsluze jednotlivych provoznich ramen, ale také k provoznim usporam
hnacich vozidel a provozniho personalu.

V prvni kapitole byly jednozna¢né definovany pojmy, které souvisi s provozovanim
drazni dopravy. Déle byl charakterizovan GVD s dirazem ptfedevSim na pomicky GVD
potiebné pro provozovani manipulaénich vlaki, tedy piedeviim NJR a SJR. Posledni &ast
byla zamétena na vliv taktové osobni dopravy nejen na ndkladni dopravu, ale celkové na
souvisejici vyrazné sniZeni kapacity drahy.

Na zaklad¢ analyzy manipulacnich mist a Mn vlakii na jednotlivych provoznich
ramenech v obvodu PJ Ceska Tiebova byly uréeny vlaky, které jsou vyrazné ovliviiovany
osobni dopravou. Analyza vlakl byla provedena na zdkladé casového vedeni a rozboru
nakresného jizdniho faddu. Vzhledem k rozsahu diplomové prace byly pro analyzu vybrany
vlaky jedouci v den jizdy stfeda. Pravé v tento den je zavedeno nejvice Mn vlaki a zaroven je
snizen celkovy poéet Mn vlaki oproti véem Mn vlakiim v obvodu PJ Ceské Tiebova.

Ve tieti kapitole byl autorem diplomové prace navrzen novy optimalni GVD bez vlivu
osobni dopravy. Pravé eliminovanim osobni dopravy doSlo k vyraznému zkraceni jizdnich
dob. Ve dvou provoznich pracovistich doslo zkracenim jizdnich dob na jednom provoznim
rameni a posunuti odjezdu na druhém provoznim rameni k moZnému piechodu hnaciho
vozidla, ¢imz ke snizeni potfeby hnacich vozidel. V jednom ptipadé je mozny i ptfechod
vlakové Cety, ¢imZ dojde i1 k personélni Gspote. V této kapitole byl také obecné popséan vliv
tohoto navrhu na osobni dopravu, kdy bylo na jednotlivych provoznich ramenech zminéno,
jaky vliv bude navrh mit a jakym zplsobem by bylo vhodné ho fesit. Jelikoz cilem prace
nebyl navrh optimalniho GVD pro osobni 1 nakladni dopravu, autor pouze obecné popsal, jak
by pfipadnou kolizi pfi planovani GVD bylo mozné feSit. Ve vétSin€ piipadl by bylo
vychyleni nékterych vlaka z pravidelného taktu, ptipadné posunuti celého taktu na daném
provoznim rameni.

Ve ctvrté kapitole diplomové prace doSlo k financnimu a provoznimu zhodnoceni

a porovnani stavajiciho stavu a navrhu. V celém obvodu PJ Ceska Tiebova doSlo k uspofe
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68 713 K¢, nejvétsi podil (41 %) mél na této uspote obvod PP Hradec Kralové. Naopak v PP
Pardubice je tuspora minimalni, protoze novy GVD byl navrhovan pouze na jednom
provoznim rameni. Zaroven doslo k uspoie dvou hnacich vozidel, jednoho vedouciho posunu
a jednoho posunovace. Posunutim odjezdu manipula¢niho vlaku na provoznim rameni
Tynisté nad Orlici — Broumov doslo k rozsiteni pfechodnosti zaté¢ze od dvou prubéznych
vlakl z zst. Nymburk sefad’ovaci nadrazi.

Navrzeny GVD nezohlednuje vliv osobni dopravy, jde tedy pouze o teoretickou
usporu. Pfi planovani jizdnich adl autor diplomové prace navrhuje postupovat ve vzajemné
harmonizaci osobni dopravy a nakladni dopravy. Soucasné vyuzivani pouze zbytkové
kapacity pro manipulaéni vlaky je pro dopravce CD Cargo, a. s., ekonomicky velmi
neefektivni pfedev§im z diivodu vysSich personédlnich ndkladi a nékladii na hnaci vozidla.
Tento fakt zpUsobuje vyssi cenu, za kterou spole¢nost CD Cargo, a. s., nabizi prepravu
jednotlivych vozovych zasilek a tim se Zelezni¢ni pieprava jednotlivych zasilek stava méné

konkurenceschopna.
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