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1. Aktualnost tématu:

Na zékladé vychozich obecnych zdsad a pozadavkl na vyvoj systému pro ovérovani
stability silni¢niho vozidla ve vztahu k adheznim podminkam je v piedlozené praci proveden
rozbor a nasledné zpracovani zajimavého z hlediska praxe velmi potiebného feSeni
problematiky méfeni okamzitych hodnot adhezniho zatiZzeni mezi pneumatikou jedouciho
vozidla a konkrétnim stavem vozovky v redlném case. Je nutno zde ptedeslat, ze se jedna o
velmi aktudlni téma, se kterym se v soucasné dobé potykaji predni svétové automobilky a
renomovana univerzitni pracovisté a které stale jesté zustava nedofeseno. Vyhodou soucasného
stavu zkouseni vozidel je skute¢nost, ze vozidlo se k jizdni zkousce nemusi nikterak zv1astné
pripravovat, sta¢i bézna kontrola pied jizdou, a tedy chovani vozidla neni ovlivnéno jinymi
pitidavnymi zatizenimi. Nevyhodou je nutnost upravit testovaci povrch. Z toho vyplyva, ze od
disertanta nelze ocekavat pievratné feSeni, ale pouze piispévek k probihajicimu postupu
poznani v dan¢ oblasti.

2. Metoda zpracovani:
Autor pii zpracovani doktorské disertacni prace postupoval metodicky spravné. Prace obsahuje
112 stran (bez seznamu literatury a piehledu veli¢in), 8 pfiloh o celkovém obsahu 355 stran
vcetné obrazki a tabulek. Rozsah prace dokumentuje zaujeti autora o feSenou problematiku a
je tieba ocenit jeho pracovitost.

Piehledu soucasného stavu fesené problematiky se vénuje kap.1, kap. 2, zde jsou
formulovany cile prace, kap. 3 se vénuje piehledu zvolenych metod zpracovani, obsahla je
kap.4 kde je podrobné uveden postup feseni. Kap. 5 vyhodnoceni a diskuze ziskanych vysledkd.
Kuvedené kapitole mam zasadni ptipominku. Kazda védecka prace, by méla v diskuzi
obsahovat konfrontaci s vysledky jinych autort zabyvajicich se problematikou jizdni stability
vozidla. Uvedena skuteénost v praci zcela chybi. Rovnéz mam piipominku kap. 4.2.3“ Udrzba
zafizeni alternativniho SkidCaru®“, jsem toho nazoru, Ze tato kapitola nema s feSenou
problematikou zadnou souvislost. Prace po formalni strance spliiuje nalezitosti doktorskeé
disertacni prace
3. SpInéni cili prace:

Hlavnim cilem diserta¢ni prace byl vyvoj a realizace systému pro zménu radidlnich
kolovych sil experimentalniho vozidla. Dil¢i cile disertacni prace byly:

- navrhnout experimentalni systém pro silni¢ni vozidlo umoziujici zménu adhezni sily,
- sestavit prototyp navrzeného systému SlideWheel,

- realizaci vybranych jizdnich zkousek,



- porovnat experimentalné¢ namétrena data u navrzeného systému a
systému SkidCar,

-porovnat vysledky experimentt dle navrzené metodiky s vysledky
experimentt na kluzné plose,

- provést optimalizaci vytvofeného systému za uc¢elem minimalizace

diference vysledku experimenti dle navrzené metodiky.

Navrzeny systém SlideWheel pro zménu adhezni sily v provedeni realizovaném na
experimentalnim vozidle prokazal, Ze toto ideové konstrukéni feseni je perspektivni. Vysledky
provedenych experimentti s vysledky testti vozidla na kluzném povrchu byly rozdilné. Autor
analyzoval odliSnosti naméfenych vysledkti a navrhl vlastni vylepSeni konstruk¢éniho
provedeni. Navrzeny novy zpusobu se tykal uchyceni kolovych jednotek k experimentalnimu
vozidlu. Autor navrhl dals$i moznost konstrukéniho vylepseni, ktera spocivala v dopInéni pricky
na kazdou znéaprav a dale prichyceni kolové jednotky systému SlideWheel v podobé
pomocného ramu kola automobilu. Autor realizoval fadu vybranych jizdnich zkousek, jejichz
cilem bylo porovnat vysledky experimentii a provést optimalizaci vytvofeného systému, za
ucelem minimalizace diference vysledkti. Sdm autor v zavéru na str. 113 uvadi, ze splnil cile
prace. S uvedenym tvrzenim se da ¢aste¢né souhlasit, ovsem zde mam dotazy.

- Pro€ je deklarovanym cilem prace navrh, vyvoj a realizace systému pro zménu radidlnich
kolovych sil experimentalniho vozidla, a jako hlavni cil prace je uvedena metodika jizdnich
zkouSek?

- K ¢emu ma hlavné vozidlo slouzit? K vycviku fidi¢e nebo k vyvoji elektronickych systémi?
Pokud ma slouZit k ov&fovani elektronickych systémd, tak na jaké tirovni? K ovéfeni hardware
(zda snimace a ak¢ni Cleny funguji) nebo k posouzeni Uspé$nosti algoritmu celé regulace
(Gspésnosti stabilizace vozidla)?

Na druhé stran¢ zv1asté ocenuji naro¢na rozsahla experimentalni méteni, které autor realizoval.

4. Vyznam prace pro praxi a rozvoj védniho oboru:

Pfinosem prace je vytvoreni unikatniho systému pro zménu adhezni sily u silniéniho
vozidla. Jedna se o zatizeni, které umoznuje zménu adhezni sily libovolného kola silni¢niho
vozidla a soucasné umoznuje pohyb karoserie vozidla. Piedlozenou praci hodnotim jako
zajimavou, ptinasSejici ptrispévek k rozsiteni poznatkli v dané problematice. Autor prokézal
schopnost a zejména snahu aplikovat védecké poznatky do feSeni prakticky zamétené

technické problematiky. V né€kterych Castech prace nepfinesla o¢ekavané vysledky, coz vsak



ma téz objektivni pfi¢iny v tom, ze dané téma je mimotadné slozité a zfejmé ho nelze pomoci
dosud dostupnych poznatkli uspokojiveé vyftesit.

5. Pripominky a dotazy k obsahu a formé zpracovani.

V ramci obhajoby doporucuji, aby autor zaujal stanovisko Kk nasledujicim dotazim a
piipominkam.

- Rozdilnost v oznaceni technickych parametrd str. 2 ptiloha 2 hodnota soucinitele
prilnavosti oznaceni - ¢ kap. 2.2.1 pfi¢na stabilita soucinitel adheze - ¢, V préci str.
29,33,35, je soucinitel adheze oznaceni — u, rovnéZ v zavéru prace koeficient adheze —
u, str. 36 tab. 1 Soucinitele adheze pryze druh povrchu soucinitel adheze ¢ pfiloha 2
rovnice (3) - soucinitel adheze — . Obr. P4-9 — thel smérové uchylky - ¢.

- Ptiloha 2 tab.P2-3 Geometrie postaveni kol experimentalni vozidlo — experimentalné
naméiené hodnoty. Pro zadni pravé kolo je hodnota extrémni, nemélo by se vozidlo
sefidit? Pro¢ neni uveden ptiklon rejdové osy?

- Popisrovnic v praci se vyskytuje popis rovnic napft. str. 49 rov. 10 je oznac¢ena konkrétni
hodnota zavisle proménné a nezavisle proménné, Vv praci se ale velmi Casto vyskytuje
popis rovnic obecné y zavisle proménna a x nezavisle proménna.

- Str. 103 kap. 5. Vyhodnoceni a diskuze ziskanych vysledku. Autor uvadi cituji:
,» Namétené vysledky charakterizujicich veli€in jsou pfi porovnani riznych zkousek
stejného typu srovnatelné®. O jaké veli€iny se jednd a kde je provedena analyza?

- Str. 110. Autor uvadi cituji: “Z vysledki simulaci je patrné, ze kolové jednotky v obou
provedenich vyznamné neovlivituji pohyb karoserie a jsou dal$im krokem k ptibliZeni
vysledkli experimentalnich zkouSek systému Slide Wheel k vysledkiim zkouSek na
kluzném povrchu®. Autor v praci v pfilohach uvadi analogové zadznamy vysledkl
zkousek, ale neni provedena analyza ziskanych hodnot, kde by dokazal vyznamnost,
ptibliZeni vysledkl zkousek.

-V teoretické Casti, chybi ¢ast zabyvajici se vlastnostmi pneumatik. Nejen limitni sily
jsou dilezité, ale 1 ostatni vlastnosti jako jsou smérova tuhost, zavislost bo¢ni sily na
uhlu smérove uchylky, zatiZzeni kola a odklonu kola. TotéZ 1 pro podélnou silu.
Zaroven je nutné se zabyvat vlivem rozdilu zatiZeni kol na stejné napravé a jeho vlivu
na celkové sily pfenaSené napravou.

- Chybi kapitoly zabyvajici se ovladatelnosti vozidla se zaméfenim na klopné tuhosti
naprav.

- Tab. P2-1, str. 2. Maximalni radialni reakce pro automobil o celkové hmotnosti. Jak
to, Ze soucet zatizeni v pravém sloupci je vétsi jak v levém?

- Ptiloha 2, kap. Svisld zména polohy karoserie a spodniho ramene napravy v zavislosti
na velikosti pfenasené radialni reakce kolové jednotkou SlideWheel. K ¢emu je to
dobré a jak to chce autor vyuzit?

- Prtiloha 2, kap. Ur€eni ptficnych soutfadnic osy klopeni karoserie. K ¢emu planuje
vyuzit? Kde tedy jsou sttedy klopeni? Jak je méfeni ovlivnéno radialnimi tuhostmi
pneumatik a rozloZenim bocnich sil na napravach?

- Ptiloha 2, kap. Vliv teploty na zménu statické radialni tuhosti pneumatiky. Pro rotujici
kolo bude radialni tuhost podstatné jina. Nejsou dalsi vlivy béhem provozu jako
odklon, rychlost podstatné;si?



6. Publikacni ¢innost

Uvedeny seznam publikaci povazuji za plné dostacujici.

7. Zavér

Autor postupoval pii zpracovani doktorské disertaéni prace systematicky a vzhledem
kcili prace pouzil adekvatni metody. Autor prokazal znalosti v oblasti mechaniky a
matematického modelovani statického a dynamického chovani mechanickych systému. Tuto
skute¢nost I1ze jednoznaéné povazovat za piinos doktoranda a lze doporucit, aby v této praci
pokracoval. Zvolené metody zpracovani jsou adekvatni a vyuzivaji novych softwarovych

prostredkil. Zv1asté ocenuji rozsahla experimentalni méfeni.

Celkové je mozné k predlozené doktorské disertacni praci Ing. Petra Jilka konstatovat,
ze autor prokazal schopnost samostatné tviuréi prace. Posuzovand prace ve smyslu vyse
uvedeného hodnoceni naplnila stanovené cile.

Doktorska diserta¢ni prace splituje zadkonné piedpisy, a proto doporucuji, aby piedlozena
prace byla podkladem pro obhajobu pted komisi pro obhajoby disertacnich praci a v ptipadé
uspésné obhajoby byl Ing. Petrovi Jilkovi
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