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Anotace

V praci bude provedena analyza vyznamu zelezni¢nich trati v uzlu Plzen a vyvoje vztaht
vztahu k Plzni pro nejvyznamnéjsi obce. Bude zhodnocen soucasny stav Zelezni¢ni osobni
dopravy v uzlu Plzen a ptredpokladana objednavka drazni dopravy. Na zaklad¢é analyzy a
zhodnoceni bude vypracovan navrh organiza¢nich opatfeni v Zelezni¢ni dopraveé v souvislosti
s realizaci navrzené dopravni koncepce. Na zavér bude provedeno vyhodnoceni piinosu

navrzenych opatfeni pro systém Integrované dopravy Plzenska.
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Transit lines possibilities of regional rail transport through junction Plzen
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In the bachelor thesis will be analyzed the value of the railway tracks at the junction Plzei.
Next will be assessed the development of transport relations in relation to Plzen and for the
most important cities. The current state of rail passenger transport will be evaluated at the
junction Plzen and the supposed order of rail transport. Based on analysis and evaluation, a
suggestion for organizational provision in railway transport will be developer. Including an
overview of the envisaged infrastructure measures in connection with the implementation of
the suggested transport concept. At the end the evaluation will be preparedout of the benefits
of the suggested calculation for IDP.
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Uvob

V této praci autor zhodnoti stav osobni zelezni¢ni dopravy
v grafikonu 2017/2018 vV zelezni¢nim uzlu Plzen. PopiSe vyznamnost jednotlivych
zelezniCnich trati v Plzni a okoli Plzné, vcéetné¢ samotného zelezni¢niho uzlu Plzen
a vyznamnych stanic v okoli. Zelezni¢ni uzel Plzei prochazi rozsahlou rekonstrukci v ramci
modernizace tfetiho tranzitniho koridoru. Z divodu této modernizace celého Zelezni¢niho
uzlu Plzen, véetné stanice Plzen hlavni nadrazi (hl. n.,
se zde vyskytuji Castd omezeni zelezni¢niho provozu. Ma to negativni vliv na Zelezni¢ni
dopravu Vv Plzni, pfevazné ztratou atraktivity pro cestujici a jejich odlivu na jiny druh
dopravy, piedev§im silni¢ni dopravu. Po dokonéeni modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzen
by mélo dojit k navySeni poctu vlakovych spojii dalkové dopravy, regionalni, poptipadé

priméstské.

V praci bude propoéitdin vyvoj piepravnich vztahi. Vypolty bude zjistén vyvoj
pfepravnich vztahii v dobé od zahéjeni modernizace po soucasnost. Zhodnocen déle bude
ptedpokladany vyvoj ptepravnich vztaht v dalSich letech po dokonceni rekonstrukce
a stavebnich praci, kterymi je mysSlena modernizace stanice Plzenn hl. n. a vystavba

zelezni¢niho tunelu pod kopcem Chlum.

Déle bude posouzena objednavka drazni dopravy v Zelezni¢nim uzlu Plzen. Posouzeni

objednavky dopravy bude rozdé€leno z pohledu ze strany statu a Plzefiského kraje.

Na zaklad¢ posouzeni objednavky drazni dopravy a vypoctl vyvoje ptepravnich
vztahil budou navrZeny nové, dopliiujici, regionalni vlakové spoje Plzenské linky. Regionalni
spoje budou na zadkladé organizac¢nich opatfeni a moznostmi prujezdu skrz zelezni¢ni uzel
Plzenn navrzeny do koncepce zelezni¢ni dopravy. U téchto spoji bude v ramci této prace

vypoctena jizdni doba.



Na zéklad¢ vypocti dopliujicich vlakovych spojii Plzeniské linky budou popsany
organiza¢ni opatfeni potiebnd k zajiSténi nové navrhované koncepce. Dale bude zhodnocen
pfinos novych spojii Plzenské linky do integrované dopravy Plzeniska a jejich ndvaznost

na vlaky dalkové dopravy.

Cilem prace bude popsani Zelezni¢niho uzlu Plzen, trati v tomto Zelezni¢nim uzlu
a popsani nejvyznamnéjsich stanic v okoli Plzné. Zhodnoceni osobni dopravy v tomto uzlu
a na zakladé¢ vyvoje prepravnich vztahi piedpokladané proudy cestujicich. Posouzeni
objednavky drazni dopravy v Zelezni¢nim uzlu Plzen. Néavrh novych spoji regionalni
zelezni¢ni  dopravy, piedev§im moznosti prijezdu skrz uzel Plzen, véetné popsani

organizacnich opatfeni pro navrhovanou koncepci.



1 VYZNAM ZELEZNICNICH TRATI A ZHODNOCENiI SOUCASNEHO
STAVU OSOBNIi ZELEZNICNI DOPRAVY V UZLU PLZEN

Plzen predstavuje hlavni dopravni uzel v Plzenském kraji. Plzeii se nachazi na spojnici
mezi Prahou a Bavorskem. Zelezniéni dopravni uzel lezi na IIL tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. Dale ztohoto dopravniho uzlu, kromé zminéné koridorové traté, vychazi
tii zelezni¢ni traté. V Plzenském Zelezni¢nim uzlu se nachazi pét stanic a osm zastavek.
V soucasné dobé prochazi plzenisky zelezni¢ni uzel rozsahlou rekonstrukci. Tato rekonstrukce
bude popsana v podkapitole. Schéma Zelezni¢niho uzlu Plzen se nachazi na obrazku

Vv ptiloze A.

1.1 Vyznam Zelezni¢nich trati v uzlu Plzen
Jak jiz bylo zminéno, dopravni uzel Plzeil je soucésti III. tranzitniho Zzelezni¢niho

koridoru, stejné tak dilezitym dopravnim uzlem v ramci Plzenského kraje a jeho regiont.

1.1.1 Vyznam traté 170

Nejvyznamnéj$i  Zeleznicni  trati  vuzlu Plzen je trat 170. Trat
je soucasti IIl. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.(1) Tato trat’ spojuje hlavni mésto Praha
S Plzni a déle pokracuje smérem do Chebu. Trat’ prochdzi rozsahlou modernizaci za podpory
fondi  Evropské wunie (EU) na rozvoj zelezniéni dopravy.(1) Modernizace
useku Plzen hl. n. - Rokycany by mé¢la byt dokonéena na jaie 2018.(1) Tato trat
je dvojkolejna a pln¢ elektrifikovana. Vyznam této traté spociva predevSim v propojeni Plzné

s Prahou. Modernizace je popsana v kapitole 1.2.

1.1.2 Vyznam traté 160

Trat 160 je dal§i vyznamnou Zelezni¢ni trati spojujici Plzefi se Zatcem. Tratf
je jednokolejna a neelektrifikovana. V letech 2013 a 2014 prosla trat’ 160 modernizaci
v tseku Plzen hl. n. — Horni Bfiza. Tato trat’ neni bohuZel z hlediska cestujicich, na zakladé
dat obdrzenych od CD. a.s. piili§ atraktivni, podle zdroje (1) . Jeji konkurenci je pievazné

autobusova linkova doprava a silni¢ni individualni doprava na silnici 1/27.



1.1.3 Vyznam traté 180

Rychlikova trat’ 180 spojuje Plzenn s Domazlicemi a dale pokracuje do sousedni
Spolkové republiky Némecko, piesnéji do stanice Furth im Wald. Tato trat’ je, taktéz jako
trat’ 160, jednokolejna a neelektrifikovana. Trat’ 180 slouZzi pro dopravu do zaméstnani a skol.
Trat’ 180 nabyva na vyznamu piedev§im v mezindrodnim kontextu spojenim Mnichova
s Prahou a je podporovana i z némecké strany (1). Tato trat’ neni modernizovana, ale jeji

modernizace patii mezi priority Plzenského kraje (1).

1.1.4 Vyznam traté 183

Trat' 183 je jednokolejna spojujici Plzei s Klatovy a Zeleznou Rudou. Vyznam této
traté je predevdim pro cesty za rekreaci na Sumavé a dale prevazné doprava do zaméstnani
a Skol, podle zdroje (1). Tato trat’ je v useku Plzen hl. n. — Klatovy elektrifikovana a v tseku

Klatovy — Zelezna Ruda neelektrifikovana.

1.1.5 Vyznam traté 190

Posledni trati v zelezni¢nim uzlu Plze je trat’ 190, kterd spojuje Plzeir s Ceskymi
Budgjovicemi. Tato trat” je pIn¢ elektrifikovana a v iseku Nepomuk — Horazd’ovice predmésti
a useku CiGenice — Zliv dvojkolejnd. Rozvojem této traté by bylo umoZnéno
propojeni III. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (1). Vyznam této traté spociva

V konkurence schopnosti se silni¢ni dopravou.

1.2 Modernizace a rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Plzen
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzen za podpory fondi z EU ma modernizovat

a rekonstruovat trat’ 170 a rozsdhlou ptestavbu stanice Plzen hl. n.

1.2.1 Modernizace Zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi

Hlavni duvod rekonstrukce je vymeéna Zelezni¢niho svrsku a spodku, navyseni poctu
koleji a zvySeni nastupist’ na vysSku 550 mm nad temenem kolejnice, aby stanice vyhovovala
normé CSN 73 4959, ¢l. 5.7 + piiloha A. V obdobi od dubna 2017 do prosince 2018
se postupné rekonstruuji dva Zelezni¢ni mosty ve stanici Plzenn hlavni nadraZi pies silnici
v mikula$ské ulici. To zapfi¢intuje do¢asné omezeni prijezdu stanici Plzen hl. n. Na pfelomu
prosince 2017 a ledna 2018 byl dokoncen a podstoupen zatézovym zkouSkdm prvni most.

Stavebni prace na druhém mosté zanou na jafe 2018.



1.2.2 Modernizace a rekonstrukce trati 170

Modernizace trati 170 v Gseku Plzenn hl. n. — Rokycany je zaméfena na zkraceni
jizdnich dob a zvySeni rychlosti zminéného tseku. Tato modernizace se rozd€luje na useky
Rokycany — Ejpovice a Ejpovice Plzeii. Usek Rokycany — Ejpovice spo¢iva v modernizaci
soucasn¢ traté¢ a prestavbu zastavky Ejpovice na zelezni¢ni stanici. Nova stanice pievezme

funkci odbo¢né Zelezni¢ni stanice pro trat’ 176 do Chrastu u Plzné a dale do Radnic (2).

Druhy usek Ejpovice — Plzeit bude nov¢ postavena trat, kterda zkrati jizdni
doby a zvysi rychlost tohoto useku. Tato trat bude pfiblizné¢ o Sest kilometrd kratsi
nez soucasna trat’ 170 Plzen — Chrast u Plzné — Rokycany. Soucasti této traté budou dva nové
postavené jednokolejné tunely pod kopcem Chlum. Oba tunely jsou proraZzeny a mély

by byt zprovoznény v prubehu jara 2018. (2)

1.3 Plzen hlavni nadrazi

pro trat 160 do Zatce, trat 180 do Domazlic (Furth im Wald), trat 183 do stanice
Zelezna Ruda-Alzbétin a trat 190 do stanice Ceské Bud&ovice. Stanici prochéazi
trat’ 170 ze stanice Praha hl. n. do stanice Cheb, ktera, jak jiz bylo zminéno, je soucasti tietiho
koridoru. Ve stanici se nachdzi celkem dvacet koleji, ztoho je dvanact urCeno
pro osobni Zelezni¢ni dopravu, zbylé koleje slouzi pro tranzit ndkladnich vlakl na sefad’ovaci

kolejisté a pro posun.

Nédrazni budova tohoto nadrazi se nachazi mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 17, které jsou
hlavnimi kolejemi na tomto nadrazi. Ve stanici Plzen hl. n. se nachazi celkem Sest nastupist’.
NastupiSté jsou rozdélena podle nastupnich hran na vychodni a =zapadni Ccast.
Nastupisté 1; 2 a 6 jsou ostrovni nastupisté s mimouroviiovymi piistupy na nastupisté pomoci
podchodu. Nastupist¢ 3Z a 5Z jsou poloostrovni, pfistupna z nadrazni budovy,
ktera se nachazi mezi témito ndstupisti. Nastupisté¢ 3V; 4 a 5V jsou feSena jako ostrovni
jazykova a jsou taktéz ptistupnd z nadrazni budovy. Schéma kolejisté, nastupist a umisténi

nadrazni budovy se nachdzi na obrazku v ptiloze B.



1.3.1 Osobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hlavni nadrazi trat’ 170

Vlaky osobni dopravy na trati 170 lze rozdélit podle sméri piijezdu a odjezdu vlaku.
Prvni smér je smér na Rokycany-Beroun-Praha hl. n. Druhy smér vede na Stfibro, Marianské
Lazné¢ a Cheb.

Prvnim smérem jezdi kategorie vlaka Intercity, Expres, Rychlik vyssi kvality a osobni
vlaky. Vlaky Intercity smérem na Prahu odjizdéji, podle zdroje (3), dvakrat
denné v 8:01 a v 16:01. Zapadni expres v tomto sméru odjizdi ¢trnactkrat denné (3). Zapadni
expres odjizdi kazdou hodinu v X:01 od Sesti rano do deviti v¢éetn¢ devaté hodiny (3). Expres
neodjizdi v 8:01 a 16:01 kdy v tomto sméru odjizdi vlak Intercity. Vlaky Intercity pendolino
také nalezi k lince EX®6. Rychlik Vyssi kvality odjizdi
ve sméru na prahu patnact vlakd denng, podle (3), v X:13 v dob¢ od ¢tyt hodin rano do deviti
hodin vecer. Rychliky vyssi kvality se nazyvaji od nového grafikonu linkou R16. Osobni

vlaky do Berouna, podle zdroje (1), jezdi v hodinovém taktu L:30 nebo S:35 tfinact vlaka

rrrrrr

vvvvvvvv

v 11:58 a v 19:58, podle (3). Zapadni expres piijizdi z prvniho sméru Etrnactkrat denné
v X:58 v dob¢ od Sesté hodiny ranni do desaté hodiny vecerni, podle (3). Zapadni expres
nepiijizdi v tomto sméru v pripad¢ piijezdu vlaku Intercity z tohoto sméru. Rychliky vyssi
vecer, Vtomto pfipad€ pfijizdi do stanice Sestnact vlakid denn&. Osobni vlaky pfijizdi do
stanice, podle (3), z prvniho sméru v hodinovém taktu L:25 nebo S:20 od péti do deseti hodin

tiinacti vlaky.

Druhym smérem jezdi vlaky kategorie Intercity, expres, spésné vlaky a osobni vlaky.
Vlaky  Intercity  vtomto  sméru  odjizd¢ji, podle  (3), dvakrat  denné
v 12:05 a v 20:05. Ptijizd&ji z tohoto sméru taktéZz dvakrat denné v 7:54 a v 15:54, podle (3).
a pét minut v obdobi od Sesti hodin rano do desiti hodin vecer, krom¢ 12:05 a 20:05 z duvodu
odjezdu vlaku Intercity, podle (3). Ptijezd exprest z druhého sméru je taktéz sedm vlaka
denné kazdou lichou hodinu a padesat Ctyfi minut v rozmezi od péti hodin rano do deviti
hodin vecer, kromé 7:54 a 15:54 z divodu piijezdu vlaka Intercity. Spésné vlaky odjizdi,
podle (3), vdruhém sméru pétkrat denné v 7:05; 11:03; 13:03; 15:03 a 17:00.
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podle (3). Vdruhém sméru odjizdi, podle (3), patnact osobnich vlaka denné,

krom¢ tfi vyjimek v hodinové periodé X:35. Osobni vlaky mimo periodu

-------

Jezdi v rozmezi od péti hodin rano do deviti hodin vecer. Osobni vlaky pfijizdi, podle (3),
v hodinovém intervalu X:25, az na dvé vyjimky v 6:45; 20:55, v jedenact hodin zadny osobni
vlak nejede. Osobni vlaky odjizd¢jici do druhého sméru odjizdi prevazné

od nastupisté 6 zapadni Cast.

1.3.2 Osobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hlavni nadraZi trat’ 160
Trat 160 zadind ve stanici Plzen hl. n. a pokraduje do stanice Zatec. Stanice
Plzenn hl. n. je vychozi pro vlaky na této trati. Po této trati jezdi vlaky osobni dopravy

kategorie rychlik a osobni vlak. Rychliku odjizdéjicich ze stanice Plzen hl. n. jezdi osm vlaku

vvvvvvvvvvvvvvvv

do stanice, podle (3), v ¢asech 7:56; 9:56; 11:56; 13:56; 15:56; 17:56; 19:56 av 21:50.
Rychliky na trati 160 provozuje dopravce GW Train Regio a.s., podle zdroje (3).

Osobni vlaky odjizdéjici z této stanice jezdi v dobé od péti hodin rano do jedenacti
hodin vecer. V tomto sméru jezdi celkem Sestnact vlaki denné. Odjezdy osobnich vlakl
ze stanice Plzen hl. n. jsou v 5:18; 6:17; 6:56; 8:17; 10:17; 11:10; 12:17; 13:10; 14:17; 15:10;
16:17; 17:10; 18:17; 19:10; 21:07 a v 22:57, podle (3). Osobnich vlaki pfijizd&jicich
je sedmnact s ptijezdy do stanice Plzen hl. n. v 4:58; 5:49; 6:47; 7:26;7:42; 8:47; 9:41; 11:40;
12:47; 13:40; 14:47; 15:40; 16:47; 17:40; 18:47; 19:40 a v 20:50, podle (3). Osobni vlaky
na trati 160 provozuje dopravce CD a.s., podle (3).

1.3.3 Osobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hlavni nadrazi trat’ 180

Dalsi za¢inajici trati ze stanice Plzefi hl. n. je trat’ 180 do stanice Ceska kubice a dale
pokracujici do Spolkové republiky Némecko. Vlaky osobni dopravy jezdici po této trati jsou
mezistatni expresy z Prahy do Mnichova a osobni vlaky. Mezistatni expresy odjizd¢jici
v tomto sméru jedou sedmkrat denn¢, podle (3) v 7:10; 9:10; 11:10; 13:10; 15:10; 17:10

vvvvvvvv

denné v 8:50; 10:50; 12:50; 14:50:; 16:50; 18:50 a v 20:50.
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Osobnich vlaka odjizdéjicich ze stanice Plzen hl. n. je sedmnact denné. Osobni vlaky
jezdi, az na vyjimky, v hodinovém taktu s odjezdem X:18, podle (3). Vyjimky tvoii prvni dva
ranni vlaky a posledni vecerni spoj, které maji odjezdy, podle (3), v 5:06; 6:01; a v 22:56,
kolem poledne zadny osobni vlak timto smérem nejede. Osobni vlaky v tomto sméru jezdi
denné od péti hodin rano do jedenécti hodin vecer. Osobni vlaky ze sméru od Domazlic
piijizdi az na vyjimky vS:42 nebo L:44. Vyjimku tvoii prvni tfi ranni

vlaky v 4:57; 5:43 a v 6:24.

1.3.4 Osobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hlavni nadrazi trat’ 183
Trat ze stanice Plzefi hl. n. do stanice Zeleznd Ruda-Al7b&tin nese oznaceni 183.

Rychliky vyssi kvality jezdici ze stanice Praha hl. n. do stanice Zeleznd Ruda-Alzbétin

vvvvvvvv

rrrrrr

s odjezdem v X:11, podle (1), vyjimku tvofi prvni dva ranni spoje a posledni ve€erni spoj.
Tyto spoje jedou v 5:20; 6:40 a 21:13 (3).

Dale ze stanice odjizdi pét sp&nych vlakid sodjezdy v5:37; 13:10; 15:10;
17:10 a v 19:10, podle (3). V opaéném sméru prijizdi do tii spésné vlaky denné v 5:42;

vvvvvvvv
vvvvvvvv

vvvvvvvv

1.3.5 Osobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hlavni nadrazi trat’ 190
Ceské Budgjovice jsou s Plzni spojeny trati 190. Vlaky osobni dopravy, které odjizdi
a prijizdi do stanice Plzeni hl. n., jsou rychliky a osobni vlaky. Rychliky jezdi

------

sudou hodinu a dvé minuty (3). Pro vlaky odjizd&jici ze stanice je piednostné uréeno

vvvvvvvv

nastupist¢ 4. Vlaky pfijizd¢jici do stanice piijizd€ji  kazdou lichou hodinu

vvvvvvvv

Plzen hl. n. odjizdi jednou denné spésny vlak v 14:58 do stanice Horazd’ovice predmesti (3).

Osobni vlaky zacinajici ve stanici jezdi v dobé od péti hodin rano do jedenacti hodin
vecer. Téchto osobnich vlaku jezdi Sestnact denné v hodinovém intervalu X:08, az na vyjimku

posledniho vlaku odjizdé&jiciho ze stanice v 22:54 vecer (3). Osobni vlaky koncici ve stanici
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Plzen hl. n. jezdi v téméf hodinovém intervalu sedmnact vlaki denné od étyf hodin rano
do deseti hodin vecéer. Vlaky, az na vyjimky, piijizd¢ji do stanice Plzen hl. n. v X:53,
vyjimkami jsou prvni dva ranni spoje a posledni vecerni spoj s prijezdy v 4:55;

5:55av 21:33, vlak v 18:53 a v 20:53 nejede (3).

Po této trati jezdi jeSt¢ osobni vlaky projizdgjici stanici Plzen hl. n.
Jedna se o tzv. Plzenskou linku, tato linka jezdi ze stanice Kozolupy do stanice Blovice. Tato linka,
ve sméru Kozolupy Blovice, piijizdi do stanice Plzen hl. n. v S:26 a odjizdi v S:28 ze stanice (3).
V tomto sméru jezdi linka od ¢tyf hodin rano do sedmi hodin vecer, kromé vlaku v 6:25; 6:28,
ktery nejede (3). V opa¢ném sméru z Blovic do Kozolup pfijizdi do stanice Plzen hl. n. v L:33
a odjizdi v L:34, podle (3), v dobé od deviti hodin rano do osmi hodin vecer. Prvni vlak v tomto
sméru piijizdi jiz v 5:33 aodjizdi v5:35 (3). V tabulce jedna je zobrazen denni piehled vlaki

ve stanici Plzen hl. n.

Tabulka 10sobni Zelezni¢ni doprava ve stanici Plzen hl. n.

pocet paru viaku
Trat Usek trati druh viaku | p o couni Vikend,
den svatky

170 | Praha - Plzen IC 2 2
Plzen - Cheb IC 2 2
Praha -Plzen Ex 14 14
Plzen - Cheb Ex 7 7
Praha -Plzen Rx 15 14
Plzen - Beroun Os 14 14
Plzen - Cheb Sp 5 5
Plzen - M. Lazné Os 14 14

160 | Plzen - Most R 6 5
Plzefs - Zihle Os 16 16

180 | PIzefi - Furth im Wald | Ex 7 7
Plzen - Domailice Os 17 16

183 | Plzen - Klatovy Rx 8 8
Plzen - Klatovy Sp 3 3
Plzen - Klatovy Os 10 10

190 | Plzeri - C. Budé&jovice |R 8 7
Plzen - Nepomuk Os 16 15
Plzeriskd linka Blovice - Kozolupy Os 13 13

Zdroj: (3; Autor)
Tabulka je rozdé€lena podle trati, sméru jizdy vlaki a kategorie vlakti. Tabulka uvadi pocet

part vlakd dané kategorie v pracovni dny a o vikendech.
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1.4 Plzen-Jizni predmésti

Druhou stanici v uzlu Plzen je stanice Plzen-Jizni predmésti. Stanice se nachazi
na tratich 170 a 180, kilometr od hlavniho nadrazi ve sméru na Cheb a Domazlice. Stanice
prosla pied péti lety rozsdhlou rekonstrukei. Pii ni byla zvySena nastupisté na 550 milimetra
nad temenem kolejnice, oprava nadrazni budovy a nové zbudované bezbariérové ptistupy

na nastupiste.

Ve stanici se nachazi ¢tyti dopravni koleje, nadrazni budova se nachazi mezi prvnim
a druhym néstupiStém. Na tato nastupisté je pristup z nadrazni budovy. Na néstupisté
til a Ctyfi je pristup zajistén z mostu lvana Magora Jirouse. Schéma kolejiste, nastupist’

a umisténi nadrazni budovy se nachazi na obrazku v piiloze C.

Ve stanici zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy ve sméru na Cheb a na DomaZlice,
kromé& mezindrodnich exprest do Mnichova. Doba jizdy z a na hlavni nadrazi trva ctyfi
minuty (3). Pro vlaky jedouci smérem na Cheb je pfevazné urCeno nastupisté tii. Vlaky
jedouci po trati 170 na hlavni nadrazi zastavuji u ndstupisté Cislo jedna. Vlaky ve sméru
na DomaZlice zastavuji u nastupisté dva, vlaky jedouci v opaéném sméru zastavuji

u nastupisté étyii. Do stanice je zausténa vlecka z tovarny Skoda Transportation.

1.5 Plzen-Zadni Skvriany

Prvni zastdvkou na trati 170 ve sméru na Cheb je Plzen-Zadni Skvriiany. Zastavka
byla rekonstruovana v ramci projektu modernizace tretiho tranzitniho koridoru. Zastavka
se nachazi ctyfi kilometry od hlavniho nadrazi. Na zastdvce zastavuji pouze osobni vlaky.

Doba jizdy z a na hlavni nadrazi je osm minut, podle (3).

1.6 Plzen-K¥rimice

Posledni stanici ve sméru na Cheb na trati 170 Vvrédmci zeleznicniho uzlu
Plzen je stanice Plzen-Kiimice. Stejné jako zastavka Plzen-Zadni Skvriany prosla stanice
rekonstrukci. Ve stanici vzdalené Sest kilometrti od hlavniho nédrazi zastavuji pouze osobni

vlaky. Doba jizdy osobnich vlakl z a na hlavni nadrazi trva jedenact minut, podle (3).
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1.7 Plzen-Doubravka

Zastavka Plzen-Doubravka se nachézi na trati 170 ve sméru na Prahu. Zastavka prosla
rozsédhlou rekonstrukci pied zahajenim vystavby tunelu pod kopcem Chlum (2). V ramci
rekonstrukce jsou zvySena nastupiSt€¢ a zbudovani napojeni na novy zeleznicni tunel
pod kopcem Chlum. Zastavka je vzdalena tfi kilometry od hlavniho nadrazi. Na zastavce

zastavuji osobni vlaky s dobou jizdy z a na hlavni nadrazi ¢tyfi minuty, podle (3).

1.8 Plzen-Bila Hora

Na trati 160 ve sméru na Zatec se nachdzi vramci Zelezni¢niho uzlu Plzeit
tii zastavky. V roce 2013 prosly vSechny tyto zastavky modernizaci. Prvni zastavkou
ve sméru od hlavniho nadrazi je zastdvka Plzen-Bild Hora. Zastavka je od hlavniho nadrazi
vzdalena tfi kilometry. Na zastdvce zastavuji pouze osobni vlaky s dobou jizdy z a na hlavni

nadrazi pét minut, podle (3),

1.9 Plzen-Bolevec
Dalsi zastavkou na trati je Plzeni-Bolevec. Jak jiz bylo uvedeno vyse, zastavka prosla
modernizaci. Zastavka je vzdéalena od hlavniho nédrazi Sest kilometrti. Na zastavce zastavuji

osobni vlaky s dobou jizdy z a na hlavni nadrazi osm minut, podle (3).

1.10 Plzen-Orlik

Tteti zastdvkou na této trati je zastavka Plzen-Orlik. Tato zastavka je taktéz
modernizovana. Zastdvka Plzen-Orlik je na znameni a zastavuji zde pouze osobni vlaky
sdobou jizdy za na hlavni nadrazi jedenact minut, podle (3). Zastavka se nachazi

osm kilometr od hlavniho nadrazi.

1.11 Plzen-Skvriany

Na trati 180 se vramci zeleznicniho wuzlu Plzen po nadrazi Plzen-Jizni
pfedmésti nachazi zastavka Plzen-Skvrnany. Zastavka se nachazi v ulici Emingerova.
Zastavka neni modernizovana. Vzdalenost od hlavniho nadrazi je tfi kilometry. Na zastavce

zastavuji pouze osobni vlaky. Tyto vlaky maji dobu jizdy z a na hlavni nadrazi Sest minut,
podle (3).
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1.12 Plzen zastavka

Ve sméru na Klatovy na trati 183 se nachazi jedna stanice a dvé zastavky. Stanice
a zastavky nejsou modernizovany. Prvni zastdvka ze sméru od hlavniho nadrazi je Plzen
zastavka. Tato zastdvka je vzdalena od hlavniho néddrazi jeden kilometr. Na této zastdvce
zastavuji jak vlaky osobni, tak rychliky wvy$$i kvality. Doba jizdy na zastavku

Plzen-Zastavka z a na hlavni nadrazi jsou tfi minuty, podle (3).

1.13 Plzen-Doudlevce
Dalsi zastavkou na této trati je zastavka Plzen-Doudlevce. Tato stanice se nachdzi
tfi kilometry od hlavniho nadrazi. Na této zastdvce zastavuji pouze osobni vlaky. Doba jizdy

z a na hlavni nadrazi je Sest minut, podle (3).

1.14 Plzen-Valcha

Stanice Plzen-Valcha se nachazi sedm kilometrd od hlavniho nadrazi. Jak je uvedeno
vyse, tato stanice neni modernizovana. Zastavuje zde pouze pét pari osobnich vlakt denné
s dobou jizdy z a na hlavni nadrazi jedenact minut, podle (3). Schéma kolejisté, nastupist

a umisténi nadrazni budovy se nachazi na obrazku v piiloze D.

1.15 Plzen-Koterov

Na trati 190 se nachazi stanice Plzen-Koterov. Tato stanice neni modernizovana.
Nachazi se ¢tyfi kilometry od hlavniho nadrazi. Ve stanici zastavuji pouze osobni vlaky
s dobou jizdy z a na hlavni nadrazi Sest minut, podle (3). Ve stanici se nachazi sefad’ovaci
nadrazi a nachazi se zde naklddaci rampa pro nakladni Zelezni¢ni dopravu. Dale

jsou do stanice zapojeny dvé vlecky.
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2 VYVOJ PREPRAVNICH VZTAHU VE VZTAHU K PLZNI

A NEJVYZNAMNEJSIM OBCIM V OKOLI

V kapitole bude zhodnocen vyvoj pfepravnich vztahti ve vztahu k Plzni a nejvyznamnéjsi
obce Vv okoli Plzn¢. Obdobi, ze kterych bude vyvoj hodnocen, jsou mésice srpen a fijen,
vletech 2013, 2014 a 2015. Useky trati, se kterymi bude vpraci poéitano,
jsou na useku Plzen hl. n. — Rokycany trat’ 170, na useku Plzen hl. n. — Pfestice trat'183,
usek Plzné hl. n. — Kazné&jov trat’ 160 a usek Plzen hl. n. — Nytany trat’ 180. Kazdy tsek trati bude
rozdélen na nckolik menSich casti. Kazda tato cast predstavuje usek mezi dvéma
stanicemi/zastdvkami a primérnd obsazenost téchto Casti. V této kapitole bude nejprve zjistén
vyvoj prepravnich vztahi kPlzni a nejvyznamnéjsim obcim v okoli. Z vysledkli budou

nasledovné vypocitdny moznosti vyvoje piepravnich vztahii pro nasledujici 1éta.

Z diivodu, aby nebyla data poskytnuta od CD, a.s. jakymkoliv zpiisobem $ifena a nedoslo
k poskozeni CD, as. vramci obchodni soutdze ¢&i jinak, budou v této praci zvefejnény pouze

tabulky s koeficienty nartstu a poklesu cestujicich. Pfesné pocty cestujicich zvefejnény nebudou.

2.1 Prepravni vztahy v letech 2013; 2014 a 2015

Pro vypocet piepravnich vztah K Plzni a nejvyznamnéj$sim obcim v okoli Plzné bude

vypocitan Koeficient nartistu/poklesu cestujicich.

knp = —.i -100 (21)

Xi-1

kde:
Knp ... koeficient narustu/poklesu cestujicich [%]
Xj ... aritmeticky primér v feSeném roce [pocet cestujicich]
Xi-1 ... aritmeticky pramér v roce piedeslém [pocet cestujicich]
Zdroj: Autor
Na kazdé trati rozdélené na jednotlivé Casti podle stanic/zastavek a jejich primémé
obsazenosti byl pouzit vzorec (2.1) pro vypocet koeficientu nartstu/poklesu cestujicich pro

jednotlivé useky na celé trati v jednotlivych letech.
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Tyto vysledky budou nasledné zpracovany do piehledné tabulky. Vypoctené koeficienty
narastu/poklesu, knpoo1s, budou vstupnimi veli€éinami pro vypocet predpokladan¢ho vyvoje

piepravnich vztaht v Plzni a nejvyznamnéjsich obci v okoli Plzn€ v nasledujicich letech.

2.1.1 Vyvoj prepravnich vztahi na trati 170
V tabulce ¢islo dva jsou uvedeny koeficienty nartstu/poklesu cestujicich v jednotlivych

usecich traté 170.

Tabulka 2 Koeficient narustu/poklesu cestujicich na trati 170 (2014;2015)

trat 170 Srpen 2013-2014 | Rijen 2013-2014 | srpen 2014-2015 | fijen 2014-2015

@Po- | @So- | OPo- | FSo- | GPo- | DSo- | D Po- | D So-
Pa Ne Pa Ne Pa Ne Pa Ne

Plzen hl. n. - Plzeri-

Doubravka -0,48% | -6,26% | -3,51% | 5,93%|-4,94% | 7,92% | 3,43% | 5,68%

Plzen-Doubravka - Chrast

u Plzné -1,09% | -6,73% | -4,53% | 4,89% | -5,16% | 7,52% | 2,93% | 5,77%

Chrast u Plzné - DySina -0,82% | -7,13% | -3,64% | 4,74% | -4,79% | 8,88% | 3,25% | 6,05%

Dysina - Ejpovice -0,85% | -7,21% | -3,35% | 4,84% | -4,73% | 9,98% | 3,25% | 5,97%

Ejpovice - Klabava -0,79% | -6,91% | -3,28% | 5,36% | -4,68% | 9,99% | 3,17% | 5,78%

Klabava - Rokycany -0,98% | -6,89% | -3,35% | 5,35% | -4,28% | 10,00% | 3,33% | 5,72%
knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2015 | knp2015 | knp2015 | knp2015

Zdroj: (4)
Jak  ztabulky vyplyva, tato tra ma rostouci koeficient cestujicich.
Tudiz se da predpokladat rGst 1 wvdalSich letech. Zaporné hodnoty koeficientu
vsrpnu  2013-2014 jsou zpiisobeny rekonstrukci a modernizaci této trati v Useku
Ejpovice — Rokycany jak bylo popséano v kapitole 1.2.2 ve druhém odstavci. Pokles v koeficientu
srpen 2014-2015 od pondéli do patku je zplsoben nejspis letnimi prazdninami na Skolach

a modernizaci traté v Gseku Plzeii hl. n. — Plzeni-Doubravka.
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2.1.2 Vyvoj prepravnich vztahl na trati 160

V tabulce cislo tii jsou uvedeny koeficienty nardstu/poklesu cestujicich v jednotlivych

usecich traté 160.

Tabulka 3 Koeficient narastu/poklesu cestujicich na trati 160 (2014;2015)

trat 160 Srpen 2013-2014 | Rijen 2013-2014 | srpen 2014-2015 | fijen 2014-2015
JPo- |@So-| @OPo- | dSo-| DPo- | @So-| JPo- | D So-
Pa Ne Pa Ne Pa Ne Pa Ne
Plasy - Kaznéjov -11,52% | 33,44% | -19,48% | -23,22% | -14,00% | -11,37% 0,39% | 18,18%
Kaznéjov - Obora u
Kaznéjova -13,03% | 32,78% | -19,03% | -32,00% | -16,96% | -14,85% | -2,15% | 36,13%
Obora u Kaznéjova - Horni
Briza -12,73% | 33,47% | -18,90% | -31,03% | -17,78% | -15,79% | -2,38% | 34,69%
Horni Bfiza - Horni Bfiza zast. | -12,36% | 33,57% | -18,62% | -28,50% | -17,49% | -17,43% | -1,83% | 31,79%
Horni Bfiza zast. - TremosSna
u Plzné -10,05% | 30,49% | -18,47% | -27,41% | -19,38% | -17,39% | -5,20% | 31,35%
Tremosna u Plzné - Plzen-
Orlik -9,64% | 29,79% | -18,64% | -27,63% | -22,54% | -20,10% | -5,08% | 33,43%
Plzen-Orlik - Plzer-Bolevec -9,14% | 28,94% | -19,00% | -28,33% | -24,10% | -20,45% | -3,29% | 34,11%
Plzen-Bolevec - Plzen-Bila
Hora -11,20% | 29,79% | -20,13% | -29,62% | -23,09% | -19,25% | 1,12% | 37,55%
Plzen-Bila Hora - Plzen hl.n. -11,96% | 30,33% | -19,70% | -29,94% | -23,57% | -18,76% | 1,19% | 36,77%
knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2015 | knp2015 | knp2015 | knp2015
Zdroj: (4)

Na této trati je vysoky koeficient poklesu cestujicich z ditvodu celkové modernizace trati,

kterd byla zminéna v prvni kapitole. Pfi této modernizaci byla trat’ uzaviena a v dobé vyluky byla

zelezni¢ni doprava nahrazena nahradni autobusovou dopravou. To mélo za nasledek sniZeni

atraktivity této trati, protoZe je zde silnd konkurence za strany autobusové linkové dopravy

a individualni automobilové dopravy. Po znovuotevieni trati nebyl piirtstek cestujicich z diivodu

této konkurence. Autor predpoklada, Ze vysoké hodnoty koeficientu nartstu v roce 2015 v sobotu

a vV nedé€li jsou zpiisobeny pravé znovuotevienim traté€ a zvySenim poctu cestujicich na hodnoty

pted zahajenim rekonstrukce. Pro dalsi vypocet, autor predpoklada, ze tato data jsou timto vlivem

zkreslena. DalSi vypocet pfepravnich vztahti pro nasledujici 1éta bude popsan nize.
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2.1.3 Vyvoj prepravnich vztahi na trati 180

V tabulce ¢islo ¢tyfi jsou uvedeny koeficienty naristu/poklesu cestujicich v jednotlivych

usecich traté 180.

Tabulka 4 Koeficient narustu/poklesu cestujicich na trati 180 (2014;2015)

T srp;glzfl"" Rijen 2013-2014 | srpen 2014-2015 | fijen 2014-2015

D Po- | @So- | DPo-|DSo-| GPo- |DSo-|dPo-| JSo -
Pa Ne Pa Ne Pa Ne Pa Ne

Nyrany - Tlu¢na 6,40% | 10,81% |-3,88% | 0,15% | -10,07% | -4,05% |-6,09% | 8,62%

Tlu€na - Vejprnice 594% | 7,09% |-4,67%| -0,56% | -10,14%| -2,91% |-5,58% | 9,39%

Vejprnice - Plzen-Skvriany 5,85% | 5,22%|-4,74% | -0,93% | -10,32% | -2,52% | -5,10% | 10,95%

Plzen-Skvriiany - Plzen-Jizni

predm. 7,05% | 6,53%|-4,93%| -0,75% | -10,39% | -2,55% |-4,82% | 11,39%

Plzen-Jizni pfedm. -

Plzen hl.n. 7,96% | 10,30% | -2,64% | -2,24% | -11,03% | -4,45% |-4,33% | 12,99%
knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2015 |knp2015 | knp2015 | knp2015

Zdroj: (4)
Na trati 180 neni ubytek cestujicich prili§ vysoky. Bohuzel je zde vidét odliv cestujicich
a tento trend bude nejspiS pokracovat z divodu zastaralé trati a nizké atraktivity Zelezni¢ni
dopravy v tomto tseku trati. Ubytek cestujicich v koeficientu srpnu 2015 je zptisoben opravou
trovitového piejezdu trati se silnici v ulici Domazlicka v Plzni. Zelezniéni doprava zda zaostava
Vv rychlosti pfepravy cestujicich oproti silnicni dopravé. NarGst v koeficientu naristu 2015

je zptusoben ukoncenim opravy vyse zminéného troviového kiizeni trati S pozemni komunikaci.
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2.1.4 Vyvoj prepravnich vztahi na trati 183
V tabulce ¢islo pét jsou uvedeny koeficienty narastu/poklesu cestujicich v jednotlivych

usecich traté 183.

Tabulka 5 Koeficient narustu/poklesu cestujicich na trati 183 (2014;2015)

Srpen 2013- srpen 2014-
trat 183 2014 Rijen 2013-2014 2015 fijen 2014-2015
D@ Po-|dSo- | Po-|JFSo-|DFPo-|DFSo-| 3D Po- | JSo -
Pa Ne Pa Ne Pa Ne Pa Ne
Prestice - Prestice-Zastavka -6,75% | -17,45% | -5,07% | -9,71% | -12,60% | 5,83% | -9,40% | 9,55%
Prestice-Zastavka - - -

Chlum¢&any u Dobfan -6,36% | -18,68% | -4,22% | 10,16% | -13,92% | 6,18% | -10,15% | 8,71%
Chlumé&any u Dobfan - -

Dobfany -5,46% | -16,61% | -3,58% | -9,50% | -13,95% | 7,02% | -9,74% | 10,25%
Dobrany - Dobfany zast. -1,91% | -14,12% | -3,49% | -6,91% | -15,03% | 6,91% | -5,26% | 9,98%

Dobrany zast. - Plzen-Valcha |-1,87% | -14,10% | -3,74% | -6,83% | -15,23% | 7,02% | -5,23% | 9,97%

Plzen-Valcha - Plzeri- -
Doudlevce -2,38% | -13,78% | -3,76% | -6,63% | -14,88% | 7,04% | -5,15% | 10,01%

Plzen-Doudlevce - Plzen zast. | -2,59% | -13,26% | -3,82% | -6,71% | -14,38% | 7,83% | -4,80% | 10,63%

Plzen zast. - Plzen hl.n. -5,08% | -12,23% | -7,25% | 10,36% -9,93% | 6,93% | -0,53% | 20,56%
knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2014 | knp2015 | knp2015 | knp2015 | knp2015

Zdroj: (4)

Na trati 183 je zfetelny ubytek cestujicich, kromé vikendového koeficientu nartstu
cestujicich v fijnu 2015. Tento jev je zpusoben tbytkem obyvatel v okresu Plzen-jih z divodu
mensich pracovnich pfilezitosti v okrese a st€éhovanim do Plzné za lepsi nabidkou

prace (1). Tento jev by mohl byt vyfeSen zvySenim nabidky spojti a lepsi dostupnosti Plzné.
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2.2 Vyvoj prepravnich vztaha v nasledujicich letech
Pro vypocet predpokladaného vyvoje ptepravnich vztahd v Plzni a nejvyznamnéjsim

obcich v okoli v nasledujicich letech bude pocitano se vzorcem (2.2).

X=R%;1+ (Riz1 ~Knp +Xjoq - Ke+ Xjoq - Kpy) (2.2)
kde:

X ...pocet cestujicich v FeSeném roce [pocet cestujicich]
Xi-1 ... poéet cestujicich z predchoziho roku [poéet cestujicich]
Knp ... koeficient nartstu/poklesu cestujicich [%]

Kt ... koeficient po zprovoznéni tunelu [%]

ke ... koeficient po pfidani spoji Plzetiské linky [%] Zdroj: Autor

Vyvoj piepravnich vztahi v Plzni a nejvyznamnéjsich obcich v okoli bude vypoéitan
pro kazdy usek traté. Jako vstupni hodnoty pro stanoveni poctu cestujicich v hodnoceném roce
bude pouzit pocet cestujicich z predchoziho roku a ptipocteny hodnoty vypoctenych koeficientt.
Jedna se o koeficient nartstu/poklesu cestujicich (knp), koeficient tunelu (ki) a koeficient
po piidani spoju Plzenské linky (kp). Hodnota koeficientu nartstu/poklesu cestujicich bude

pro zjednoduseni vypocti v nasledujicich letech vzdy rovna Knp2o1s .

2.2.1 Vyvoj prepravnich vztahu v letech 2016 az 2018

Pro vyvoj ptepravnich vztahd v letech 2016 — 2018 bude pocitano bez ptidani
vlakovych spoju Plzenské linky. Ve vzorci 2.2 budou v této varianté koeficienty ptidani spoju
Plzenské linky a koeficient zprovoznéni tunelu, tyto koeficienty jsou rovny
nule (ke = 0; ki = 0). Koeficient nartstu/poklesu cestujicich bude zachovan, jak bylo uvedeno
vyse. Vysledna hodnota Y je rovna poslednim dvéma sloupciim tabulek 1; 2; 3 a 4. Vysledné
hodnoty poctu cestujicich se stanou vstupni hodnotou

pro nasledujici rok.

2.2.2 Vyvoj prepravnich vztahu v letech 2018 az 2023
Zakladnim ptedpokladem a vstupni hodnotou pro vypocet vyvoje piepravnich vztahii
ve vztahu k Plzni a nejvyznamnégjSim obcim v okoli Plzné je v této kapitole dokonceni

rekonstrukce a modernizace popsané v kapitole 1.2.2.
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Disledkem otevieni Zelezni¢niho tunelu pod kopcem Chlum by mélo byt predevsim
zrychleni jizdni doby vlakii vyssi kategorie. U poctu cestujicich se odhaduje pouze 5% nartst
Z vypocitanych hodnot cestujicich. Jak bylo popsano
Vv kapitole 1.2.2 usek Plzen-Doubravka — Ejpovice na trati 170 pfestane existovat. Z tohoto
divodu bude v tabulkach s vySe uvedenou trati 170 uveden vyvoj piepravnich vztahi

v usecich Plzen hl. n. — Plzen-Doubravka a Ejpovice — Rokycany.

Vstupni hodnota pro vypocet X2018, pro vzorec 2.1, bude vysledna hodnota Y2017 za rok
2017 a koeficient nartstu/poklesu cestujicich bude z roku 2015 (Knp2015). Pro vypocet vyvoje
ptepravnich vztahd v letech 2018 — 2023 budou zpracovany dv¢ varianty.

Varianta |

Vyvoj piepravnich vztahi s otevienim Zelezni¢niho tunelu pod kopcem Chlum
a dokonc¢eni modernizace trati 170 bez pfidani vlakovych spoju Plzeiiské linky. Tento vypocet
se tyka pouze vyvoje poctu cestujicich na trati 170, na které se bude tunel nachazet. Ve vzorci
2.2 bude vtéto varianté koeficient piidani vlakovych spoji Plzenské linky roven
nule (ke = 0). Koeficient narGstu/poklesu cestujicich bude pocitan z roku 2015 (Knp2015),
jak bylo wuvedeno vySe. Koeficient zprovoznéni tunelu vtéto variant¢ bude mit
hodnotu 5 %. Hodnota koeficientu zprovoznéni tunelu 5 % je vysvétlena vySe v této

podkapitole (2.2.2)

Tabulka 6 Narust cestujicich po zprovoznéni tunelu v roce 2018

trat 170 Srpen Kt 5% Rijen Kt 5%
@ Po-Pa | @So-Ne | @Po-Pa | dSo-Ne
Plzen hl.n. - Plzen-Doubravka 0,06% 12,92% 8,43% 10,68%
Ejpovice - Klabava 0,32% 14,99% 8,17% 10,78%
Klabava - Rokycany 0,72% 15,00% 8,33% 10,72%
Zdroj: (4)

V tabulce Sest 1ze zpozorovat nepatrné zlep$eni poctu cestujicich na trati.
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Varianta |l

Vyvoj ptrepravnich vztahd s ptidanim vlakovych spoji Plzenské linky. Ve vzorci 2.2
bude koeficient nartstu/poklesu cestujicich bude zachovan, jak bylo uvedeno vyse. Pro vypocet
vyvoje piepravnich vztaht v letech 2018 az 2023, bude navysen pocet novych vlakovych spoja
na jednotlivych tratich. Koeficient pfidani vlakovych spojui Plzenské linky v této varianté bude
mit hodnotu 30 %. Hodnota koeficientu ptidani vlakovych spoji Plzenské linky o 30 % byla
konzultovana s Ing. HrabaCkem, PhD. a Ing. Pohlem. Koeficient pfidani vlakovych spoji
Plzenské linky bude mit hodnotu 30 % pouze v roce piidani téchto spojii, v dalSich letech
bude tento koeficient ke opét roven nule a bude pocitano s koeficientem nartstu/poklesu

z roku 2015 (Knp2o15). Vysledna hodnota Y se stane vstupni hodnotou vzdy pro nasledujici rok.

Tabulka 7 Nardst po¢tu cestujicich na trati 170 s pfidanim spojit PL

trat 170 Srpen Kt 5% Kpl 30% Rijen Kt 5% Kpl 30%
@ Po-Pa | @So-Ne | @Po-Pa | @ So-Ne
Plzen hl.n. - Plzen-Doubravka 30,06% 42,92% 38,43% 40,68%
Ejpovice - Klabava 30,32% 44,99% 38,17% 40,78%
Klabava - Rokycany 30,72% 45,00% 38,33% 40,72%
Zdroj: (4)

V tabulce sedm je procentualné¢ zobrazen narust cestujicich na trati 170 v roce

v pridani spojii Plzenské linky po dokon¢eni modernizace této trati.

V tabulce osm jsou zobrazeny hodnoty narGstu pocétu cestujicich na trati 160

s pfidanim spojii Plzeniské linky. Jak bylo uvedeno vyse, tyto hodnoty mohou byt zkresleny

zminovanou modernizaci traté.

Tabulka 8 Nartst po¢tu cestujicich na trati 160 s ptidanim spoji PL

trat’ 160 Srpen Knp 30% Rijen Knp 30%
@ Po-Pa | 9So-Ne | JPo-Pa | JSo-Ne
Plasy - Kaznéjov 16,00% 18,63% 30,39% 48,18%
Kaznéjov - Obora u Kaznéjova 13,04% 15,15% 27,85% 66,13%
Obora u Kaznéjova - Horni Bfiza 12,22% 14,21% 27,62% 64,69%
Horni Bfiza - Horni BFfiza zast. 12,51% 12,57% 28,17% 61,79%
Horni Bfiza zast. - Tfemos$na u Plzné 10,62% 12,61% 24,80% 61,35%
Tremos$na u Plzné - Plzen-Orlik 7,46% 9,90% 24,92% 63,43%
Plzen-Orlik - Plzen-Bolevec 5,90% 9,55% 26,71% 64,11%
Plzen-Bolevec - Plzen-Bila Hora 6,91% 10,75% 31,12% 67,55%
Plzen-Bila Hora - Plzen hl.n. 6,43% 11,24% 31,19% 66,77%
Zdroj: (4)
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V tabulce devét jsou uvedena data z trati 180 po pfidani spoju Plzenské linky.

Tabulka 9 Narust poctu cestujicich na trati 180 s pfidanim spoji PL

trat’ 180 Srpen Knp 30% Rijen Knp 30%
D Po-Pa | @So-Ne | DPo-Pa | @So-Ne
Nyfany - Tluéna 19,93% 25,95% 23,91% 38,62%
Tlu¢nd - Vejprnice 19,86% 27,09% 24,42% 39,39%
Vejprnice - Plzen-Skvriany 19,68% 27,48% 24,90% 40,95%
Plzen-Skvriiany - Plzen-Jizni pfedm. 19,61% 27,45% 25,18% 41,39%
Plzen-Jizni pfedm. - Plzen hl.n. 18,97% 25,55% 25,67% 42,99%
Zdroj: (4)

Zde je vidét veliky narlst cestujicich zvySenim nabidky poctu spoji a mozného

zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni dopravé.

V tabulce deset je zobrazen narust cestujicich po piidani spoji Plzenské linky

na trati 183.
Tabulka 10 Nartst po¢tu cestujicich na trati 183 s pfidanim spoji PL
trat 183 Srpen Knp 30% Rijen Knp 30%
@ Po-Pa | 9So-Ne | JPo-Pa | dSo-Ne
Prestice - PieStice-Zastavka 17,40% 24,17% 20,60% 39,55%
Prestice-Zastavka - Chlumé&any u Dobran 16,08% 23,82% 19,85% 38,71%
Chlum¢&any u Dobfan - Dobfany 16,05% 22,98% 20,26% 40,25%
Dobrany - Dobfany zast. 14,97% 23,09% 24,74% 39,98%
Dobrany zast. - Plzen-Valcha 14,77% 22,98% 24,77% 39,97%
Plzen-Valcha - Plzen-Doudlevce 15,12% 22,96% 24,85% 40,01%
Plzen-Doudlevce - Plzer zast. 15,62% 22,17% 25,20% 40,63%
Plzen zast. - Plzen hl. n. 20,07% 23,07% 29,47% 50,56%
Zdroj: (4)

I zde je vidét stejné¢ jako u predchozi tabulky nariist cestujicich diky zlepSeni

dostupnosti mésta Plzné.
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3 PREDPOKLADANA OBJEDNAVKA DRAZNI DOPRAVY V UZLU PLZEN

V této kapitole bude popsina predpoklddand objednavka drazni dopravy
pro nasledujici roky. Toto rozdéleni bude popsdno z pohledu objednavky ze strany

statu a ze strany Plzenského kraje.

3.1 Objednavka drazni dopravy ze strany statu

V ramci planu dopravni obsluznosti izemi vlaky celostatni dopravy objednavané
statem, ktery je zastoupeny Ministerstvem dopravy Ceské republiky (MDCR), bude tento plan
od grafikonu na rok2017/2018 rozsifen o nové vlaky dalkové dopravy. V novém grafikonu

se zavadi novy takzvany ,,Zapadni expres®.

Objednavka drazni dopravy dalkovymi vlaky na trati 170 v seku
Praha hl. n. — Plzen hl. n. bude zajistovana v hodinovém intervalu linkou Vyse zminénym
Zapadnim expresem Ex6, podle (5). Zapadni expres nebude mit v Giseku Praha-Smichov
a Plzen hl. n. zadnou nacestnou stanici. (4) Ve stanici Plzen hl. n. by se tato linka rozdélila

ve smérech na Cheb a Domazlice (Mnichov).

Z grafikonu 2016/2017 budou zachovany vlaky kategorie rychlik vyssi kvality. Tato
linka by méla obsluhovat rychlikové stanice a zastavky, které grafikonu 2016/2017 v tseku
Praha hl. n. — Plzen hl. n. obsluhovala linka R6. Rychliky vyssi kvality budou
vedeny v 120 minutovém intervalu a v dobé dopravni S$pi¢ky by byl interval snizen
na 60 minut (5). Vlaky této kategorie by svoji jizdu koncily ve stanici Plzeii hl. n. nebo
pokracovaly do stanice Klatovy, vybrané vlaky budou vedeny az do stanice Zelezna
Ruda-Alzbétin.(5) Vlaky linky R16 vuseky Klatovy — Zelezna Ruda-AlZbétin nejsou

objednavané statem, ale Plzenskym krajem.

Na trati 190 Plze hl. n. — Ceské Budg&jovice bude ze strany statu zachovany
dvouhodinovy interval rychliki. Tyto rychliky jsou v grafikonu 2017/2018 nazyvany
linka R11. (5)
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Na trati 160 se nachazi rychlikova linka R16. Tato linka je ze strany MDCR objednana
vintervalu 120 minut, v ranni Spice je interval zkracen na 60 minut. Plzensky kraj dale

objednava dva pary vlakl navic pro zachovani 60 minutového intervalu po cely den. (5)

Pfi objednani linek R je zohlednéno, aby byly zachovany pfestupni vazby mezi v§emi

linkami. VSechny linky R se v Plzni sjizd¢ji kolem celé hodiny.

3.2 Objednavka drazni dopravy ze strany kraje

Objednavka  drazni  dopravy ze  strany  Plzeiského  kraje  zistava
pro grafikon 2017/2018 zachovana. Osobni vlaky objednavané Plzenskym krajem maji
zachované intervaly.(6) Oproti minulému jizdnimu fadu se 1isi pouze odjezdy a ptijezdy vlakt

do stanice v ¥4du minut.

Objednavka drazni dopravy ze strany Plzenského kraje pro stiednédoby
horizont (po dokonceni modernizace a rekonstrukce stanice Plzeni hl.n.) by méla zistat
zachovana v soucasném stavu, popiipadé s moznosti rozsifeni o nové spoje Plzeniské linky
(6). Rozsifeni Plzenské linky by mélo byt v usecich Rokycany — Plzen hl. n. — Prestice
a Nyfany (Hefmanova Hut’) — Plzen hl. n. — Kazné&jov (6).

Rozsifeni v useku Rokycany — Plzen hl. n. — Prestice by mélo byt realizovano
s ohledem na pfestupni vazby na rychlikové linky v Rokycanech a v Plzni hl. n. Linka
by méla v dobé dopravni $pi¢ky 60 minutovy interval a odjizdéla by v pulhodinovém taktu

s osobnimi vlaky vychazejicimi ze stanice Plzen hl. n. ve smérech Beroun a Klatovy.

Plzenska linka vuseku Nyfany (Hefmanova Hut) — Plzen hl. n. — Kazn&jov
je navrhovana pievazné pro vétsi atraktivitu Zelezni¢ni dopravy v téchto oblastech oproti
silni¢ni dopravé. Linka by taktéZ méla byt vedena v 60 minutovém intervalu v dob& dopravni

$picky. Mimo dopravni $picku by mél byt interval prodlouzen na 120 minut.
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4 NAVRH ORGANIZACNICH OPATRENI V ZELEZNICNI DOPRAVE
S OHLEDEM NA MOZNOSTI PRUJEZDU REGIONALNICH LINEK SKRZ
UZEL PLZEN

V této kapitole budou navrzeny trasy osobnich vlaki Plzenské linky. Bude vypocitana
jizdni doba téchto vlakli na navrzenych trasach. Pro vlaky byly autorem zvoleny motorové
jednotky fady 814 Regionova, fady 844 RegioShark a elektricka jednotka 640 RegioPanter.
V zavéru této kapitoly bude zjiSténa a porovnana propustnost trati pred a po zavedeni vlaki

Plzenské linky.

4.1 Navrh jednotky

Jak jiz bylo v uvodu této kapitoly zminéno, byly zvoleny dvé motorové jednotky,
fady 814 Regionova a fady 844 RegioShark. Divodem zvoleni téchto jednotek na vlaky
Plzenské linky bylo jejich nasazeni na Jiz zavedené lince
z Blovic do Kozolup (jednotka tady 814). Vé&tsi konstrukeni rychlost a vyssi kapacita mist
m¢élo vliv na vybrani fady 844. Ob¢ dvé navrhované jednotky jsou nezavislé dieselové trakce.
Elektrické jednotky 640 RegioPanter byli autorem navrzeny z divody jejich dodéni
do DKV Plzen v prubéhu roku 2018 a elektrifikaci trati 170 a 183 (7).

4.1.1 Motorova jednotka rady 814 Regionova

Motorova jednotka fady 814 Regionova je sestavena z hnaciho a fidiciho vozu, které
jsou spojeny Sroubovkou. Priichod mezi vozy je umoznén prechodovym mustkem, opatfenym
dvouvrstvym pryzovym krycim méchem. Motorovy viiz ma zachovanu piivodni vySku
podlahy, zatimco fidici viiz je feSen jako ¢aste¢né nizkopodlazni, podlaha poloviny ptidorysné
plochy vozu je ve vySce 570 mm nad temenem kolejnice. Celkova kapacita jednotky
je 199 lidi (84 mist k sezeni a 115 mist k stani).
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Maximalni rychlost této jednotky je 80 km/h. (8). Hodnoty zrychleni a zpomaleni pro
vypoéet rozjezdu a brzdéni, byly konzultovany s odborniky zpraxe. Hodnota
zrychleni je a = 0,42 m/s? a hodnota zpomaleni je b = 0,5 m/s?, podle zdroje (7). Na obrazku

¢islo jedna vlevo je zobrazena motorova jednotka fady 814 Regionova.

Obrazek 1 Motorova jednotka fady 814 a 844

Zdroj: (10;11)
4.1.2 Motorova jednotka iady 844 RegioShark

Motorova jednotka RegioShark se sklada ze dvou ¢lankd. Clanky jsou spojeny pomoci
Jakobsovych podvozkem. Jednotka je taktéZ feSena z Casti jako nizkopodlazni jednotka
a umoznuje bezbariérovy pfistup do jednotky. V této jednotce se nachdzi oddil prvni tfidy,
tento oddil se 1isi od druhé vozové tfidy pouze rozméry a barvou sedacek. Celkova kapacita
jednotky je 240 mist (120 mist k sezeni a 120 mist k stani), z toho 9 mist v prvni vozové
tiidé (8). Maximalni rychlost této jednotky je 120 km/h. Hodnota zrychleni a zpomaleni
je a = 0,56 m/s%;, b = 0,64 m/s? podle zdroje (7). Tato jednotka je vhodnéjsi na koridorovou
trat’ 170 oproti jednotce 814. Na obrazku cislo jedna vpravo je zobrazena motorova jednotka

rady 844 RegioShark.
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4.1.3 Elektricka jednotka rady 640 RegioPanter

Elektricka jednotka fady 640 RegioPanter je vybavena dvousystémovou elektrickou
vyzbroji pro traté se stfidavym tak stejnosmérnym proudem. Tato jednotka je feSena z Casti
nizkopodlazné jako vySe zminéné motorové jednotky. Pro feSeni této prace autor navrhuje
dvou vozovou verzi této jednotky. Celkova kapacita mist k sezeni je 241 sedadel
ztoho 9 v prvni vozové tfidé, dvou vozové jednotky, podle zdroje (9). Dalsim divodem
navrhu této jednotky je jeji konstrukéni rychlost a hodnoty zrychleni a zpomaleni, které by
byly vhodnégjsi pro nové otevieny koridorovy usek trati 170 pod kopcem Chlum. Maximalni
rychlost jednotky je 160 km/h a hodnota zrychleni a zpomaleni je a = 0,59 m/s?;
b = 0,73 m/s?. Elektricka jednotka fady 640 je zobrazena na obrazku &islo dva.

Obrazek 2: Elektricka jednotka fady 640

Zdroj: (9)

4.2 Vzorce pro vypocet jizdnich dob
V této Casti budou popsany vzorce pro vypocet jizdnich dob, doby potiebné k rozjezdu
a zabrzdéni, piipadné k zrychleni ¢i zpomaleni. Vypocet doby jizdy bude vypocitan

podle vzorce (4.1).

t, = J (4.2)

kde:
tj ... doba jizdy vlaku [S]
Sj ... ujeta vzdalenost [km]

v ... rychlost [km/h ]
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Pro vypocet ujeté vzdalenosti bude pouzit vzorec (4.2)

Sj = Sa =~ Sroz — Sbrz ~ Srych ~ Szp (4.2)
kde:
Sy ... draha useku [m]
Sroz ... draha rozjezdu vlaku [m]
Sbrz ... draha brzdéni vlaku [m]
Srych ... draha zrychleni vlaku [m]

Szp ... draha zpomaleni vlaku [m]

Doba potiebna k dosazeni maximalni rychlosti tratové nebo konstrukéni, bude

pocitana vzorcem pro rozjezd (4.3).

v+36 (4.3)
a

tI‘OZ

kde:
troz ... doba rozjezdu vlaku [S]
v ... rychlost [km/h]

a ... koeficient zrychleni [m/s?]

Vzdalenost ujeta béhem rozjezdu bude vypoctena podle vzorce (4.4).

1 2 (4.4)

Sroz = E *Alyoy
kde:

Sroz ... draha rozjezdu vlaku [m]

troz ... doba rozjezdu vlaku [s]

a ... koeficient zrychleni [m/s? ]
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Doba potiebna k zabrzdéni vlaku bude pocitana vzorcem pro rozjezd (4.5).

v+3,6
tpry = - (4.5)

kde:
tbrz ... doba zabrzdéni vlaku [S]
v ... rychlost [km/h]

b ... koeficient zpomaleni [m/s?]

Vzdalenost ujeta béhem brzdéni bude vypoctena podle vzorce (4.6).

Vothr, 1 bty (4.6)

Sb‘l"Z = 3,6 2

kde:
Sbrz ... draha rozjezdu vlaku [m]

torz ... doba rozjezdu vlaku [S]

b ... koeficient zpomaleni [m/s?]

v ... rychlost [km/h]

Doba potiebna ke zrychleni vlaku bude pocitana vzorcem pro rozjezd (4.7).

(v— 1) +~3,6 4.7)
a

trych =

kde:
trych ... doba zabrzdéni vlaku [S]
v ...konec¢na rychlost [Km/h]

Vo ...pocateéni rychlost [km/h]

a ... koeficient zrychleni [m/s?]
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Vzdalenost ujetd béhem zrychleni bude vypoétena podle vzorce (4.8).

Vo - trych

1
Srych = 3.6 + 2 'atrych2 (4.8)

kde:
Srych ... draha zrychleni vlaku [m]

trych ... doba zrychleni vlaku [s]
Vo ...pocateéni rychlost [km/h]

a ... koeficient zrychleni [m/s?]

Doba potiebna ke zpomaleni vlaku bude pocitana vzorcem pro rozjezd (4.9).

o - - v)+36 (4.9)
Zp b

kde:

tzp ... doba zpomaleni vlaku [S]
v ...konec¢na rychlost [km/h]

Vo ...pocateéni rychlost [km/h]

b ... koeficient zpomaleni [m/s? ]

Vzdalenost ujeta béhem zpomaleni bude vypoctena podle vzorce (4.10).

vo'tzp 1 2 410
= 3g 2 Mo .

kde:

Szp ... draha zpomaleni vlaku [m]

tzp ... doba zrychleni vlaku [s]
Vo ...pocatecni rychlost [km/h]

b ... koeficient zpomaleni [m/s? ]
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Doba jizdy Vv jednotlivych ¢astech useku bude pocitana podle vzorce (4.11)

ta =t +troz + torz + tryen + top (4.11)
kde:
ta ... doba jizdy tseku [S]
tj ... doba jizdy vlaku [S]
troz ... doba rozjezdu vlaku [S]
tbrz ... doba zabrzdéni vlaku [S]
trych ... doba zabrzdéni vlaku [S]

tzp ... doba zpomaleni vlaku [S]

Celkova doba jizdy v useku bude pocitana podle vzorce (4.12)

teg = tar ttez+ -+ lan (4.12)
kde:
tea ... doba jizdy vSech useku [S]

tje—n) ... jednotlivé doby jizdy v pocitaném useku [S]

Nasledné budou vysledné hodnoty prevedeny na celé minuty a pilminuty z divodu
jednodussiho vypoctu celkové doby jizdy na lince. VSechny vySe uvedené vzorce autor
pfevzal zjim vypracované semestralni prace zpredmétu PTZDP v akademickém

roce 2015/2016. Priklad postupu vypoctu je uveden v ptiloze E.
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4.3 Propustnost trati
Propustnost nebo téz kapacita zelezni¢ni trati se vyjadiuje nejveétsSim poctem vlaki

o stanoveném zatizeni, které mohou byt provezeny na dané trati v urcitém

¢asovém obdobi. (12)

V této praci byla pocitana maximalni propustnost v poctu vlaka dle vzorce (4.13).

T (4.13)
tobs

Nmax

kde:
N max ... maximalni pocet vlakt [pocet vlaki]
T ... vypocetni doba [min]

tobs ...doba obsazeni daného provozniho zafizeni jednim vlakem [min]
Zdroj: (12)

Pro vypocet propustnosti byly na vSech tratich vybrany Useky s nejvétsi vzdalenosti
mezi misty ke kiiZzovani nebo piedjeti. V dobé obsazeni byl vybran osobni vlak na dané trati,
ktery se nejdéle pohybuje v daném useku. Vypocetni doba je vybrana ranni $picka v obdobi
od Sesti do deviti hodin (3 hodiny = 180 min). U nize popsanych podkapitolach bude popsana
propustnost vybranych useki a pocet vlakli, které ve vybraném useku jedou.
Aby mohly byt pfidany spoje Plzenské linky, musi se na dany usek ptidat jeden par vlakd

navic kazdou hodinu.

4.3.1 Propustnost trati 183

Na této jednokolejné trati byl vybran Gisek mezi stanicemi Plzen hl. n. a Plzen-Valcha.
Pocet vlakil ze sméru Plzen hl. n. jsou ¢tyfi vlaky ve vypocetni dob&. Pocet vlakl ze stanice
Plzen-Valcha ve vypocetni dob¢ ¢ini taktéz Ctyii vlaky. To je celkem osm vlaki za téi hodiny.

Doba obsazeni tiseku jednim vlakem je deset a ptil minuty.

Dosazeni do vzorce 4.13

180 .
Npax = 105 = 17 vlakt

Po vypoc¢tu maximalni propustnosti je vysledkem sedmnéact vlaki obéma smeéry.

To znamena, Ze je zde moZno piidat dalsi par vlaki Plzeiiské linky.
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4.3.2 Propustnost trati 180
Vybranym tsekem na této trati pro vypocitani maximalni propustnosti je mezi stanici
Plzen-Jizni pfedm. a stanici Vejprnice. Pocet vlakd ve vypocetni dobé dohromady z obou

sméri ¢ini dvanact vlakd. Doba obsazeni jednim vlakem je pro tento tsek sedm a ptil minuty.

Dosazeni do vzorce 4.13

180 .
Nmax = 75 = 24 vlakl

Po dosazeni do vzorce je vysledna propustnost trati celkove 24 vlakl. Taktéz na tomto

useku je mozno ptidat novy par vlaki Plzenské linky kazdou hodinu.

4.3.3 Propustnost trati 160

Tato jednokolejnd tratt ma mnoho useki s velkou vzdalenosti mezi vyhybnami
nebo misty, kde je mozné vlaky ktizovat nebo piedjet. Jako usek pro pocitini maximalni
propustnosti trati byl vybrdn usek Plzeit hl. n — Tfemosnd u Plzné. Na tomto useku
je ve vypocetni dobé deset vlakd. Doba obsazeni jednim vlakem v tomto tGseku je rovna

patnacti minutam.

Dosazeni do vzorce 4.13

180 .
Nmax = 1z = 12 vilakt

Po dosazeni do vySe uvedeného vzorce vyjde maximalni pocet vlaki, které mohou
danym Usekem projet, na vysledné hodnoté 12 vlakli. Propustnost této trati je nedostacujici,
protoze pokud bychom chtéli kazdou hodinu pfidat jeden par vlakd Plzenské linky, musela

by tato propustnost vyjit minimaln¢ 16 vlaka za vypocetni dobu.

Aby mohli byt pfidany nové spoje Plzeniské linky na tuto trat, musely
by byt provedeny infrastrukturni opatfeni, napiiklad ziizeni vyhybny na zastavce Plzeii-
Bolevec. Jelikoz tato trat prodé€lala rekonstrukci a modernizaci teprve nedavno
neuvazuje se ve sttednédobém casovém horizontu zahajeni novych praci na infrastruktuie
vétsiho rozsahu. Déle po pfidani novych vlakovych spoji v grafikonu 2017/2018 a vypocteni
propustnosti trati je nerealné ptidani dalSich spoji v podobé Plzeniské linky. Z téchto diivodi
autor nebude dale tuto trat’ uvazovat v této praci pro pfidani spojti Plzenské linky.
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4.3.1 Propustnost trati 170
Jak jiz bylo mnohokrat zminéno, tato trat’ je dvojkolejnd vybavena autoblokem.
Na této trati nelze pocitat propustnost podle vzorce 4.12. Propustnost trati v tomto ptipadé

bude pocitana pomoci provozniho intervalu nésledné jizdy.

Pro vypocet provoznich intervali bude pouzit vzorec 4.14.

T=t;+d + t,+ d, (4.14)
kde:
T ... nejkratsi doba mezi odjezdem/prijezdem prvniho vlaku a odjezdem/prijezdem
druhého vlaku [min]
ty ... staticka slozka prvniho vlaku [min]
d1 ...dynamicka slozka prvniho vlaku [min]
to ... staticka slozka prvniho vlaku [min]
d> ... dynamicka slozka druhého vlaku [min]
Zdroj: (13)
Pii pouziti provozniho intervalu neni ve vypoctech propustnosti pocitana cela jizdni
doba diky moznosti jizdy v prostorovych oddilech.(13) V této praci je pocitano s naslednym
mezidobim v prostorovém oddile od odjezdového navéstidla S 27 — 8/1 (103,4 km) ve stanici

Plzen hl. n. k navéstidlu autobloku 1-1014. v zastavce Plzen-Doubravka v tomto sméru (prvni

smér). V opaéném sméru (druhy smér) od navéstidla autobloku 2-1015 k vjezdové navéstidlo
CH2L (102,7 km).

Jako prvni vlak v prvnim sméru je zvolen osobni vlak, jehoz staticka slozka t; = 0 min
a dynamicka slozka di = 3,5 min. Jako druhy vlak je zvolen vlak Plzeniské linky, jehoZz
dynamicka d2 = 0 min a staticka slozka t> = 1,5 min. po dosazeni do vzorce 4.13 vychazi

nasledné mezidobi v prvnim sméru T = 5 min.

Dosazeni do vzorce 4.14
T =0min+ 3,5min+ 1,5min + 0min = 5 min

V druhém sméru je taktéz zvolen osobni vlak a vlak Plzeiiské linky ve stejném potadi jako

V prvnim sméru. Staticka slozka prvniho vlaku je t1 = 0 min a dynamicka slozka di1 = 3 min.
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Dynamicka slozka druhého vlaku je d2 = 0 min a staticka slozka t> = 1,5 min. Po dosazeni

do vzorce vychazi nasledné mezidobi v druhém sméru T = 4,5 min

Dosazeni do vzorce 4.14

T = 0min+ 3min+ 1,5min + 0 min = 4,5 min

Po vypoctu nasledného mezidobi je mozno dopocitat kolik je v daném sméru muze
projet vlakl. Pokud bude brano v tivahu vyse pocitané obdobi tii hodin, je zde mozné pridat
spoje Plzeiniské linky bez zasadnéjSich problémi k soucasnému poctu vlakl. Bez ptidani spoji
Plzenské linky jezdi kazdym smérem 10 vlakil za vySe zminéné obdobi. Po piidani spoji

Plzenské linky bude jezdit celkové osm paria vlakl na této trati.

4.4 Trasy vlaka Plzenské linky

Plzenska linka znamena, Ze vlak osobni dopravy nema pocatecni ani konecnou stanici
na nadrazi Plzen hl. n., kterym pouze projizdi. V soucasné dobé je Plzeniskym krajem
objednavana linka ze stanice Blovice do stanice Kozolupy. Soupravy linky jezdi na trati

190 v tseku Plzen hl. n. - Blovice a na trati 170 v tseku Plzen hl. n. — Kozolupy. (6)

Z logického a technického hlediska by bylo problematické vést dalsi Plzeniské linky
Vv tsecich Rokycany — Plasy a PfeStice — Nyfany. Divodem by byla jizda uvrati pti zavedeni

téchto linek a prodlouZeni pobytu ve stanici Plzen hl. n.

Podle vypoctu propustnosti trati v kapitole 4.3.3 propustnost trati 160 ani po zavedeni
rozsahlych infrastrukturnich opatfeni neni vhodné pro pfidani novych spoji Plzeiiské linky.
V této praci autor navrhne dvé varianty popsané v nasledujicich kapitoldch. Prvni varianta
bude uvazovat vedeni vlakti Plzenské linky z Rokycan do Prestic (4.4.1). A druhd varianta

vedeni vlaki na trase Rokycany — Nyfany (4.4.2).
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4.4.1 Rokycany — Plzeii hl. n. — Prestice

Prvni varianta vedeni vlakti Plzenské linky je na tratich 170 a 183 v useku
Rokycany — Plzen hl. n. — Prestice. Tato trasa je v celé své délce pIné elektrifikovana.
Z tohoto hlediska by zde bylo mozné nasadit elektrické jednotky 640. Dal§im divodem
navrhu vedenim linky timto zpiisobem je podobny potencidl vyvoje cestujicich na téchto
tratich. SoucCasné navySeni pocCtu vlakovych spojii na téchto tratich zvysi dostupnost Plzné
a zvysi atraktivitu a konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy vuc¢i autobusové linkové

dopravé a individudlni automobilové dopravé.

4.4.2 Rokycany — Plzei — Nyfany

Druhou variantou tras Plzenské linky je na tratich 170 a 180 v useku
Rokycany — Plzen hl. n. — Nyfany. Tato trasa neni vcelé délce elektrifikovana,
je elektrifikovana pouze v useku Rokycany — Plzen-Jizni piedmésti, zbytek trasy
elektrifikovan neni. Oproti prvni variant¢ zde neni v useku Rokycany — Plzen hl. n.
a Plzen hl. n. — Nyfany podobny potencidl vyvoje cestujicich. Stejné jako v pfedchozi varianté
by zde mohlo dojit ke zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni dopravé

pfi pfidani novych spoju Plzenské linky.
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4.5 Vypocet jizdni doby na lince Rokycany - PieStice

V nasledujicich podkapitolach bude vypocitana jizdni doba Plzeiniské linky na trase
Rokycany — Piestice. Bude spoc¢itana doba jizdy v jednotlivych usecich trati Piestice — Plzen
a Plzen — Rokycany obéma sméry jizdy vlaku. V ptipad¢, ze vlak nebude zastavovat ve
stanici na prvni (pfimé) koleji, bude Kk jizdni dobé¢ pti¢tena hodnota 0,5 minuty za kazdé takto
pojizdéné zhlavi. Divodem tohoto opatfeni je snizovani rychlosti zpiisobené jizdou pies
vyhybky. Vysledné hodnoty jizdnich dob jsou v tabulkové formé uvedeny

v ptiloze F1 a tabulky tratovych poméra uzité pti vypoctu v piiloze G1.

4.5.1 Jizda motorové jednotky rady 814
Jizdni doby motorové jednotky fady 814 Regionova na trase Rokycany - Prestice jsou

uvedeny v tabulce 10 nize.

Tabulka 11 Jizdni doby jednotky 814 na trase Rokycany - Piestice vEetné pobytt

Rokycany — Plzen hl. n. Plzen hl. n. — Rokycany
22 minut 23 minut
Plzen hl. n. — Piestice Prestice — Plzen hl. n.
32 minut 36 minut

Zdroj: Autor

Tato jednotka neni vhodna pro navrhovanou linku vzhledem k nizsi konstrukéni
rychlosti. Konstrukéni rychlost jednotky je 80 km/h. To je nevyhodné piedevsim
na trati 170 vuseku Rokycany — Plzen, kde je mozno dosahovat tratové rychlosti
az 140 km/h. Zvoleni jednotky na této lince by vedlo ke zpozdéni ostatnich vlakti osobni

dopravy predevsim vlakii vyssi kategorie.
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4.5.2 Jizdy motorové jednotky rady 844

Motorova jednotka fady 844 RegioShark je oproti jednotce 814 Regionova vyhodnéjsi
variantou. Jednotka dosahuje vyssi konstrukéni rychlost a ma leps$i jizdni parametry
(Zrychlent; Brzdny ucinek), které  jsou vhodnéjsi pro koridorovou
trat’ Rokycany — Plzen. Dalsi vyhodou je vyssi kapacita cestujicich, které je jednotka schopna

piepravit. Jizdni doba véetné pobytl ve stanici a zastavkach je uvedena v tabulce.

Tabulka 12 Jizdni doby jednotky 844 na trase Rokycany - Piestice véetné pobytu

27 minut 31 minut

Zdroj: Autor
Pfi porovnani tabulek se hodnoty lisi fadové pouze o minuty. Dtvod tohoto jevu
spociva predevsim Vv delSich pobytech ve stanicich. Konstrukéni rychlost mé vliv jak na jizdni
dobu v jednotlivych mezistani¢nich tsecich a tak nasledném kiizovani vlaka na jednokolejné

trati Plzeni — Prestice.
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4.5.3 Jizdy motorové jednotky rady 640

Nejvyhodnéjsi jednotkou pro tuto trasu je elektrickd jednotka fady 640 RegioPanter.
Jednotka RegioPanter se oproti jednotce RegioShark lisi fadové pouze o minuty. Hlavni
vyhodou této jednotky je jeji konstrukéni rychlost 160 km/h, kterd je nejvhodné;si
na jiz nékolikrat zminované koridorové trati 170 v useku Plzen — Rokycany. Jizdni doby

elektrické jednotky fady 640 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 13 Jizdni doby jednotky 640 na trase Rokycany - Piestice v¢etné pobytt

Rokycany — Plzen hl. n. Plzen hl. n. — Rokycany
18 minut 19 minut
Plzen hl. n. — Piestice Prestice — Plzen hl. n.
27 minut 31 minut

Zdroj: Autor

Vybér jednotky pro tuto variantu Plzeiiské linky kromé jizdnich dob urcuje i to, ze se jedna
o elektrickou jednotky.

4.6 Vypocet jizdni doby na lince Rokycany — Nyiany

V nésledujicich podkapitolach bude vypocitdna jizdni doba Plzeiiské linky na trase
Rokycany — Nytany. Bude spocitana doba jizdy v usecich trati Nyfany — Plzen a Plzet — Rokycany
obéma sméry. V piipadé, Ze vlak nebude zastavovat ve stanici na Prvni (piimé) koleji bude k jizdni
dobé pfictena hodnota 0,5 minuty za kazdé takto pojizdéné zhlavi. Diivodem tohoto opatieni
je snizovani rychlosti a jizda pfes vyhybky. V této variant¢ bude jizdni doba pocitdna pouze
pro motoroveé jednotky z diivodu, Ze trat’ 180 neni elektrifikovana. Vysledné hodnoty jizdnich dob
jsou uvedeny v tabulkach ptilohy F2 a tabulky tratovych pomért uzité pii vypoctu

Vv ptiloze G2.
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4.6.1 Jizdy motorové jednotky rady 814
Vtabulce 13 jsou uvedeny doby jizdy motorové jednotky 814 na trase
Rokycany — Nytany.

Tabulka 14 Jizdni doby jednotky 814 na trase Rokycany — Nytany véetné pobytu

Rokycany — Plzen hl. n. Plzen hl. n. — Rokycany
26 minut 28 minut
Plzen hl. n. — Nyfany Nytany — Plzen hl. n.
23 minut 25 minut

Zdroj: Autor
Na trati nebude zvolena jednotka 814  vzhledem ke  konstrukéni
rychlosti 80 km/h a moznostech tratové rychlosti az 140 km/h na tseku Plzen — Rokycany.
Také kapacita jednotky neni vhodna pro zvolenou linku, protoZe se zde neocekava piili§ velky

narust cestujicich.

4.6.2 Jizdy motorové jednotky rady 844
V tabulce 14 jsou uvedeny doby jizdy motorové jednotky 844 na trase
Nytfany — Rokycany vcetné pobytu ve stanicich a zastavkach.

Tabulka 15 Jizdni doby jednotky 844 na trase Rokycany — Nyfany vcetné pobytid

17 minut 19 minut

Zdroj: Autor

Jednotka 844 RegioShark je vhodna pro nasazeni na lince Nyiany — Rokycany. Divodem
volby této jednotky jsou konstrukéni parametry (kapitola 4.1.2), které jsou

vhodné i pro koridorovou trat’ 170.
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5 PREHLED PREDPOKLADANYCH ORGANIZACNICH OPATRENI A
VYHODNOCENI PRINOSU NAVRZENYCH OPATRENI PRO SYSTEM
INTEGROVANE DOPRAVY PLZENSKA

V kapitole budou popsana vSechna opatifeni tykajici se jizd vlaku Plzenské linky
a vSech ostatnich vlakt, které tyto spoje omezi. V této praci autor uvazuje zavedeni novych
spoji Plzeniské linky az po ukonceni modernizace  Zeleznicniho  uzlu
Plzen (kapitola 1.2) v prosinci 2018. Po konzultacich s odborniky z praxe, bylo autorovi
doporuceno vychéazet pii konstrukci jizdnich fadt Plzenskych linek z grafikonu vlakové
dopravy pro rok 2017/2018. Vliv rekonstrukce a modernizace Zelezni¢niho uzlu Plzen
je vyhodnocen ve zkraceni jizdnich dob v tseku Plzeni hl. n. — Rokycany o Sest minut oproti
soucasnému grafikonu, podle zdroje (7). Veskeré kiizovani vlakli na jednokolejnych
trati a zdrzeni pii zminéném kiizovani. Jizdni fady a nakresné jizdni fady Plzenské linky
jsou uvedeny v piilohach. V zavéru kapitoly bude popsan piinos

pro Integrovanou dopravu Plzeniska (IDP).

5.1 Organiza¢nich opatreni na trase Rokycany — PreStice

Tato kapitola bude rozdélena na podkapitoly podle tsekii v zdvislosti
na poloze ke stanici Plzen hl. n.. Tyto useky se poté rozdé€li podle sméru jizdy vlakt Plzenské
linky. Prvni smér ze stanice Plzenn hl. n. Druhy smér do stanice Plzen hl. n. Tato trasa
ma celkovou délku 42,7 kilometru. Pti navrhovani této varianty je, kvuli zjednoduseni,
navrzen dvouhodinovy takt Plzeniskych linek. Pfi zavedeni hodinového taktu by dochdzelo
dlouhym provoznim intervalim pii ktiZovani a prejizdéni vlaku
na trati 183 Plzenn hl. n. — Pfestice, pfipadné provést infrastrukturni opatfeni na této trati.
Schémata dulezitych stanic na této trase jsou uvedena Vv pfilohach. Schéma kolejisté, nastupist’
a umisténi nadrazni budovy Rokycany se nachdzi na obrazku v ptiloze H. Schéma kolejisté
a nastupist’ stanice Ejpovice se nachazi na obrazku v pfiloze |. Schéma kolejisté, nastupist
a umisténi nadrazni budovy stanice Dobfany se nachazi na obrazku v pfiloze J. Schéma
kolejisté, nastupist’ a umisténi naddrazni budovy ve vyhybné Chlum¢any u Dobfan se nachazi
na obrazku v pfiloze K. Schéma kolejisté, nastupist’ a umisténi nadrazni budovy ve stanici
Piestice se nachazi na obrazku Vv piiloze L. Nakresny jizdni fad této linky je uveden v piiloze
M. Jizdni tad linky je uveden v piiloze N1 a N2. Ukazka jizdnich fadu po ptidani spoji

Plzeniské linky na této trase je uvedeno v ptiloze O.
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5.1.1 Plzen — Rokycany

Tento tUsek trati Plzeniské linky se nachazi na koridorové trati 170. Usek
je dvojkolejny a pln¢ elektrifikovany a jeho délka je 17,7 kilometru. Na tomto tseku
nedochazi ke kfizovéani ani ptedjizdéni vlakl. V tiseku musi byt zachovan interval nasledné

jizdy pocitan v kapitole 4.3.1.

V prvnim sméru odjizdi spoje Plzenské linky ze stanice Plzen hl. n. kazdou lichou
hodinu a Ctyficet minut. Zapotiebi je zde dodrzet vySe zminény interval nasledné jizdy
za osobnim vlakem, ktery odjizdi ze stanice Plzen hl. n. v celou hodinu a tficet pét minut.
Prvni vlak Plzeniskych linek odjizdi ze stanice Plzenn hl. n. v 5:40. Posledni vlak pfijizdi
v 19:59 do stanice Rokycany. Ve stanici Rokycany je uréena pro spoje Plzenské linky kolej

¢islo Sest.

V druhém sméru odjizdi spoje Plzenské linky ze stanice Rokycany kazdou sudou
hodinu a dvacet dva minut. Ptijezd do stanice Plzen hl. n. v tomto sméru je kazdou sudou
hodinu a ¢tyficet minut. V Druhém sméru je zachovan interval nasledné jizdy a neni
zde nutné zadné opatteni. Prvni vlak Plzeiiské linky v tomto sméru piijizdi do stanice
hl. n. v20:40. Ve stanici Plzen hl. n. je ureno pro spoje Plzenské linky

nastupisté jedna k osmé kolej.

V navrhované varianté¢ bohuzel dochazi k soubéhu vlakl Plzeniskych linek a osobnich
vlakl jedoucich ze stanice Plzen hl. n. do stanice Beroun. Osobni vlak odjizdi ze stanice
Plzen hl. n. v celou hodinu a tficet pét minut a vlaky Plzenské linky odjizdi
ze stanice Plzeii hl. n. lichou hodinu a étyficet minut. Reseni toho soub&hu vlaki jsou dvé
varianty. Prvni varianta zahrnuje posunuti odjezdu osobniho vlaku =ze stanice
Plzen hl. n. do €asového obdobi celou hodinu dvacet minut az dvacet pét minut. Druhd
varianta navrhuje zménu osobniho vlaku na spéSny vlak. Tento vlak by v Useku
Plzen hl. n. — Rokycany neobsluhoval Zadnou stanici a zastavku, v iiseku Rokycany — Beroun

by obsluhoval v§echny stanice a zastavky.
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5.1.2 Plzen hl. n. — Prestice
Tento tusek linky se nachazi na jednokolejné trati 183. Na této trati dochazi
ke kfizovanim a jinym omezenim jizd vlakl. Kfizovani vlakd a jiné omezeni jizd vlaka

je pospano nize a uvedeno Vv priloze P.

V prvnim sméru odjizdi spoje Plzenskych linek ze stanice Plzen hl. n. v sudou hodinu
a Ctyficet osm minut. Spoje v tomto sméru piijizdi do stanice Prestice v kazdou lichou hodinu
a patnact minut. V tomto sméru dochézi k jednomu kifizovani a dvéma omezenim jizdy. Vlak
Vprvnim sméru se kfizuje s protijedoucim vlakem Plzenské linky ve vyhybné
hodinu a osm minut. Tento vlak plzeniské linky Plzeniské linky zde ma pobyt pul minuty.
K dalsimu omezeni jizd vlakii dochézi ve stanici PreStice, kde dochazi ke kiizovani
s protijedoucim osobnim vlakem ze stanice Klatovy. U tohoto osobniho vlaku dojde
k prodlouzeni pobytu o dv€ minuty a prodlouZeni jizdni doby osobniho vlaku ve zbyvajicim
useku trasy. Z duvodu tohoto omezeni jizdy je potieba posunout odjezd spé$ného vlaku
jedouciho ze stanice Plzen hl. n. z celé hodiny deset minut na odjezd v celou hodinu dvanact
minut. Tato situace je zobrazena v nakresném jizdnim fadu v ptiloze N a pfiloze P. Prvni vlak
spojit Plzeniské linky v tomto sméru odjizdi ze stanice Plzenn hl. n. v 4:48. Posledni vlak

Plzenské linky z tohoto sméru piijizdi do stanice Piestice v 19:15. Vlaky Plzenské linky

vvvvvvv

V druhém sméru odjizdi spoje Plzeniské linky ze stanice PreStice Kazdou lichou
hodinu a jednu minutu. V tomto sméru dochézi k dvéma kfizovanim. K prvnimu k#izovani
dochazi s vlakem Plzenské linky zprvniho sméru ve vyhybné€ Chlumcany u Dobftan.
Vlak Plzeniské linky z druhého sméru pfijede do vyhybny jako prvni vlak v lichou hodinu
a sedm minut. Vlak Plzenské linky druhého sméru odjizdi z vyhybny Chluméany v lichou
hodinu a osm minut. K druhému k#izovani dochézi ve stanici Plzen-Valcha s protijedoucim
speSnym vlakem. Vlak Plzeniské linky piijede do stanice Plzen-Valcha na tfeti kolej a vycka
zde prijezdu spé€Sného vlaku ze stanice Plzen hl. n.. Spoje Plzeniské linky v druhém sméru
viomto sméru odjizdi ze stanice PteStice v 7:01. Posledni spoj pfijizdi

do stanice Plzen hl. n. v 21:32.
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5.2 Organiza¢ni opati‘eni na lince Rokycany — Nyiany

Stejn¢ jako predchozi kapitola bude tato kapitola rozdélena na podkapitoly podle
sméru jizdy a polohy vici Plzni. Celkova délka této trasy Cini 24 kilometrii. V této kapitole
budou rozebrany organizacni opatieni a jizdni doby vlakli Vv usecich trati
Plzen hl. n. — Nyfany; a Plzen hl. n. — Rokycany. Tyto useky budou poté rozd¢leny podle
sméru  jizdy  vlaki na  prvni smér ze stanice Plzen hl. n.
A druhy smér do stanice Plzeni hl. n. Schémata dilezitych stanic na této trase jsou uvedena
v ptilohach. Schéma kolejisSté, nastupist a umisténi nadrazni budovy ve stanici Nyfany
se nachazi na obrazku v ptiloze R. Schéma kolejisté, nastupist’ a umisténi nadrazni budovy
stanice Vejprnice se nachazi na obrazku v ptiloze S. Nakresny jizdni fad této linky je uveden
v ptiloze T. Jizdni tad linky je uveden v pfiloze Ul a U2. Ukazka jizdnich fadi po ptidani

spoju Plzenské linky na této trase je uvedeno v piiloze V.

5.2.1 Plzeni hl. n. — NyFany
Tento tsek se nachazi na trati 180 a jeho délka je 13,4 kilometru. V tomto useku bude

dochazet pouze ke kiizovani s protijedoucim vlakem Plzenské linky ve stanici Vejprnice.

V prvnim sméru odjizdi spoj Plzenské linky ze stanice Plzen hl. n. v celou hodinu
a padesat tii minut. Pfi kiizovani s protijedoucim spojem Plzeniské linky ve stanice Vejprnice
prijede tento vlak jako druhy, v celou hodinu a ¢tyfi minuty, a bude pfistaven na prvni
stani¢ni kolej. Pobyt tohoto vlaku ve stanici Vejprnice je pilminuty. Ptijezd vlaku Plzeniské
linky do stanice Nyfany je v celou hodinu a deset minut. Ve stanici Nyfany je pro vlaky
Plzenské linky urena Ctvrta staniéni kolej. Prvni vlak Plzeniskych linek v tomto sméru
na tomto useku odjizdi ze stanice Plzen hl. n. v 5:53.Poseldni vlak pfijizdi do stanice Nyfany

v 20:10.

V druhém sméru odjizdi vlak Plzenské linky ze stanice Nyfany v celou hodinu
a padesat Sest minut. Tento vlak, pfi kiizovani s protijedoucim vlakem Plzenské linky, piijede
do stanice Vejprnice, jako prvni vlak v celou hodinu a dvé minuty a bude pfistaven na druhou
dopravni kolej. Tento vlak bude odjizdét ze stanice Vejprnice v celou hodinu a ¢tyfi a pal
minuty. Kazdou lichou hodinu se bude tento vlak v tomto sméru kfizovat vV mezistani¢nim
useku Plzen-Jizni pfedmésti — Plzent hl. n. S mezindrodnim expresem (Zapadni expres)

ze stanice Plzen hl. n.
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Zminény mezistanicni usek je vice kolejny a vlaky se zde budou kiiZzovat bez omezeni.
Prvni vlak Plzenské linky v tomto sméru odjizdi ze stanice Nyiany v 6:56 a posledni vlak

Plzenské linky z tohoto sméru pfijizdi do stanice Plzen hl. n. v 21:15.

5.2.2 Plzen hl. n. — Rokycany
Jak bylo zminéno v kapitole 1.1.1, tento isek se nachdzi na dvojkolejné koridorové

trati 170. V tomto useku musi byt dodrzen interval nasledné jizdy pocitan v kapitole 4.3.1.

V prvnim sméru odjizdi spoj Plzenské linky ze stanice Plzen hl. n. v celou hodinu
a osmnact minut. Pobyt ve stanici Plzen hl. n. po pfijezdu spoje Plzenské linky
z trati 180 je tfi minuty. Divodem je dodrzeni intervalu nasledné jizdy za rychlikem vyssi

kvality sodjezdem z Plzn¢ hl. n. v celou hodinu a tfinact minut. Vlaky Plzenské linky

vvvvvvvv

vvvvv

ze stanice Plzen hl. n. v 6:18. Posledni vlak v prvnim sméru piijizdi do stanice Rokycany
v 20:35.

V druhém sméru spoj Plzenské linky ze stanice Rokycany v celou hodinu a tficet
dvé minuty. Aby byl zachovan interval nésledné jizdy vtomto sméru, bude muset
byt o minutu védomé piibrzdén zapadni expres s ptijezdem do stanice Plzen hl. n. v celou
hodinu a padesat sedm minut. Prvni vlak Plzenské linky v druhém sméru bude do Plzné
Ve stanici Plzen hl. n. bude v druhém sméru pobyt vlaku Plzenské linky jednu minutu.
Ve stanici Plzen hl. n. je nejvhodnéjsi pro vlaky Plzenské linky ndstupisté Cislo jedna

s pfijezdem na osmou kolej
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5.3 Prinos navrZené koncepce pro Integrovanou dopravu Plzenska

Nejvétsim piinosem navrzené koncepce je navySeni spoji spojujici krajské meésto
Plzen s vyznamnymi obcemi v okoli. NavySeni spoji by melo vést ke zlepSeni dostupnosti
Plzné a zvyseni atraktivity vefejné dopravy vici individualni dopravé. Vyhodou je moZnost
cestovani na jednotny jizdni doklad na piedplatné nabité Plzenské karté, jednotlivé jizdné

jesté neni integrovano (13).

022 Plasy

049 Zvikovec

|
. 025 Hromnice

026 Dolni Béla 046 Hlohovice

045 Radnice 048 Zbiroh

021 Tremosna |
121 Mésto ) {
. Touskov G *f‘ )
122 Plesnice . % 3y of e
/041 Chrast

. g
/001 Plzefy [T
101 NyFany _'}\ . &

042 Rokycany ——

702 Hefmanova Hut | { [
lefmanova Hu! { X / o7
Tymakov

103 Stod / T

> \
081 Dobfany 061 $tahlavy
“) /. 043 Mirosov

065 Spalené Porici

086 Markiin 062 Blovice

067 Letiny

Obrizek 3 Integra¢ni zény IDP Zdroj: (13)

5.3.1 Prinos linky Rokycany — Prestice

Tato linka se nachazi v integrovanych zonach 001 Plzeni; 041 Chrast u Plzng; 042
Rokycany; 081 Dobtany a 082 Prestice. Ptinos této linky je pfedevSim v navySeni poctu spoji
na koridorové trati. BohuZzel vtéto navrhované variant¢ dochazi Vv useku
Plzen hl. n. — Rokycany k soubéhim vlakovych spoju Plzenské linky a osobnich vlaku
jedoucich z Plzn€ do Berouna. I pies tento problém je vhodné tuto linku zfidit, protoze ostatni
vlaky kromé& Plzeniské linky neobsluhuji vSechny zastdvky Vv tseku Plzenn hl. n. — Pfestice

Vv pritbéhu celého dne.
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Pro zlepSeni navaznosti této linky by bylo vhodné piizpusobit piijezd a odjezdy vlaka
osobni dopravy na trati 176 (Ejpovice — Radnice) tak, aby osobni vlaky z Radnic piijizdély
do stanice Ejpovice piijezdu Plzenské linky k zajisténi ptestupni vazby do Plzné. Realizace
této linky je proveditelnd jak sohledem na propustnost trati, tak z pohledu nartstu

prepravnich vztah na téchto tratich.

5.3.2 Piinos linky Rokycany — Nyrany

Vlaky v této variant¢ projizdi integrovanymi zonami 001  Plzen;
041 Chrast u Plzné; 042 Rokycany a 101 Nyfany. Piinos varianty Rokycany — Nyfany
je predevSim vnavySeni pocCtu spoji na koridorové trati 170. Pfi zavedeni této
varianty by se vytvofil v iseku Plzen hl. n. — Nyfany ptlhodinovy interval osobnich vlakd.
V useku Plzen hl. n. by se vytvofil dvaceti minutovy rozestup odjezdi osobnich vlakda.
Zavedeni této varianty by vedlo ke zlepSeni dostupnosti Plzné€ a zvySeni atraktivity Zelezni¢ni

dopravy oproti individualni automobilové doprave.
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6 ZAVER
V praci byl zhodnocen soucasny stav osobni zeleznic¢ni dopravy v celém Zeleznicni
uzlu Plzen a popsany Zelezni¢ni trat¢ v tomto uzlu. Nabidka spoju regionalni i dalkové
dopravy je v soucasné dobé& vyhovujici. Zelezniéni uzel Plzef, po dokonéeni modernizace,

by m¢l pfispivat k nartistu Zelezni¢ni dopravy v Plzni a okolnich regionech. K tomu by mélo

prispivat rozsifeni nabidky vlakovych spojt jak ze strany statu tak Plzenského kraje.

V dal8i ¢asti prace autor pocital a vyhodnocoval vyvoj ptfepravnich vztaht v Plzni
a nejvyznamngj$im obcich v okoli Plzné. Déle zde bylo pocitano s dokonc¢enim modernizace,
zprovoznéni tunelu pod kopcem Chlum, na trati 170 vuseku Plzen hl. n. — Rokycany
a predpoklddany vliv na vyvoj piepravy cestujicich. Také v této kapitole bylo pocitano
S vyvojem piepravnich vztahli po zavedeni spojui Plzeiiské linky. Na zékladé€ téchto vypocti
byl zjistén rostouci potencidl cestujicich na trati 170, na ostatnich tratich v Plzenském uzlu
dochazelo k mirnému naristu, piipadné v nékterych usecich ke stagnaci, v horS$im piipadé

K snizeni po¢tu cestujicich.

V navrhové Casti prace byly navrzeny trasy spoju Plzeniské linky. Byla zjisténa
propustnost trati. Navrzeny jednotky pro spoje Plzeiniské linky a vypocteny jizdni doby
Plzenské linky. V ramci navrhové ¢asti byly navrzeny organizacni opatieni a piipadna
realizace vlaka v grafikonu vlakové dopravy pro rok 2018/2019. V ramci realizace spoju byly
popsany odjezdy a piijezdy vlakti do koncovych stanic a do stanice Plzeii hl. n. véetné
kfizovani a jinych omezeni jizd vlakl. V zavéru navrhové casti byl zhodnocen piinos

navrzené koncepce a proveditelnost zavedeni vlakt Plzenské linky.
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Priloha A Schéma Zelezni¢niho uzlu Plzen
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Priloha B Schéma zelezni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi
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Priloha C Schéma Zelezni¢ni stanice Plzen Jizni Pfedmésti
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Priloha D Schéma zelezni¢ni zastavky Plzen-Valcha
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Piiloha Ea Postup vypoctu jizdnich dob

Pro ukazku postupu vypoctu jizdnich dob byl zvolen usek trati 183 Plzen-Valcha — Dobfrany
zastavka. Piikladu vypoctu jizdnich dob je pocitano s motorovou jednotkou fady 814.

Plzen-Valcha Dobrany zastavka z
Tratova
rychlost[km/ 80 75 90
h]
Kilometricka
poloha[km] 89,9 87,7 87,0 86,2

Plzen-Valcha — Dobfany zastavka:

1) Doba potiebna pro rozjezd pocitano podle vzorce 4.3

v+3,6 80—+ 3,6
= =525
a 0,42

troz =
2) Vzdalenost ujeté pfi rozjezdu pocitano podle vzorce 4.4
1

= L atye? = = 042 - 522 = 587
SrOZ - 2 atrOZ - 2 ) - m

3) Doba potiebna ke zpomaleni pocitano podle vzorce 4.9

(vp—v)+36 (80—-75) +36

typ = 5 05 3s
4) Vzdalenost ujeta béhem zpomaleni pocitano podle vzorce 4.10
vy -t 1 80-3 1
SZp:%_E. tzp2=7—§'0,5'32=59m

5) Ujeta vzdalenost useku pocitano podle vzorce 4.2
Sj = Sa =~ Sroz — Sbrz — Srych ~ Szp
= [(89,9 —87,7) -1000] — 587 —0 — 0 — 59 = 1554 m
6) Doba jizdy tseku pocitano podle vzorce 4.1
o - Si _ 1554 _
7 v +36 80 +36
7) Doba potiebna k zabrzdéni pocitano podle vzorce 4.5

0s

v=+3,6 _ 75 = 3,6

torz = b = 0.5 =42s
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Piiloha Eb Postup vypoctu jizdnich dob

8)Vzdalenost ujetd béhem brzdéni pocitano podle 4.6
UV " tyry 1 2 75 - 42 1
— N —— bt = - = . 422 = 434
Shrz 3,6 2 brz 36 2 0,5 34s

9) Ujeta vzdalenost tiseku pocitano podle vzorce 4.2

S;j = Sq — Sroz — Sbrz — Srych — Szp
= [(87,7—-87,0)-1000] —0—434—-0—-0=266m
10) Doba jizdy useku pocitano podle vzorce 4.1
tj2 = - = -
v+36 75+36

11) Celkova doba jizdy v jednotlivych ¢astech tiseku pocitano podle vzorce 4.11

=13s

tyr = tjl + oz + tbrz+trych+tzp= 70+524+0+0+3=125s

tiz = b2 +troz+ torz +Htryen +tp= 13+0+42+0+0=55s
12) Celkova doba jizdy v tiseku pocitano podle vzorce 4.12

Plzen-Valcha Dobrany zastavka z
80 75 90
89,9 87,7 87,0
rozjezd jizda zpomaleni jizda brzdéni
52,9 69,9 3,0 12,8 41,6
587,89 | 1554,00 59,80 266,00 434,00
180,20
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Piiloha F1 Doba jizdy v useku Rokycany — Ptestice a zpét
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Piiloha F2 Doba jizdy v useku Rokycany — Nytany
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Priloha Gla Tabulka tratovych poméri Rokycany — Plzen hl. n.

ryehl < 40 ) _ nedost. prevyi.
kmpt | VR EENEN o sg N 1so| N8
130 275
1 2 3 4 5 6 7 g 9 10
}—'.'—_._._._.._._.--._. e e e e e e e i —
86,328 100 m, 1.8K
Rokycany
1375 (120 120 | 2 (120} |konec NS
:I._._._._.._._.--._. e = _._[_._ ._.._._.E._._._.
_iﬁn;i;-_-_“--_----_---_ — g — — ——
94,020 (30 50 1.8K, prov, mw
I T T DT e I
94,312 rychl . rvch R - pro b4
80 nakladni
zel vozy"L" viz
tab.03a
93,350 0 80
95,350 rychlR rvch R - pro b
o 80 nakladni
= zelwozy"L" viz
tab.03a
93,870 a0
[ [Chrastu Plzme | | | | I N N
98,400 7 15K
_;;EE-S_-_-_-'--_----E- o O N B N . S N e N B N M W B W e N W
A
99,140 cioa 100 ﬁ
99140 rychlR 8 rveh B - pro b
80 -E nakladni
=R Zel vozy"L" viz
& tab.03z
102,270 70 90 k) ~
102,270 rychl.E rvch R - pro X
80 nikladni
zelvozy"L" viz
tab.03z
2 |104,550 0 23 al
104,550 rychl B rvch R - pro k4
80 nakladni
Zel vozy"L" viz
tab.03a
103,500 70 20 sl
103,500 rychl.E rvch R - pro X
80 nikladni
zelvozy"L" viz
tab.03a
106,570 1o 100
108,000 40 40 vhezz
B D e [T "7 " 7[s TTTT

Zdroj: (15)
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Priloha G1b Tabulka tratovych poméra Plzen hl. n. — Pestice

i) ¥ Op Z pa nuoHs epUypeds Aupayzoy

TTP 7T11A Tabulka & 06a Strana 1
) Zména Cislo: 09
Uénnost od: 1.9.2015
TTP | | Traf 7114

Trat'ové poméry, rozhodujici o trat’ové rychlosti

Zafatek trati: Plzed hl. n. (km 109,674)

Konec trati: Klatovy (&m 49,181)

Plati pro kolej tratovou

Plati pro jizdu obéma sméry

Zabrzdna vzdilenost v uselu:

Plze hln.

700

Rozhodny spadffida sklonu od K k Z trati

Klatovy m
Normativ déliy N (viaku nikladni dopravy) 560 metry
Normativ déllkey O (viaky dalkové dopravy) 150 metry
Normativ délky O (vlaky zastavkove) 150 metry
Nejvyssi Delka
Jednotlivé Bseky traté: r}iﬁz;ﬁv mkladﬁi;_‘,lm
seku (m)
Plzedi hln. - Plzeii-Valcha 80 |imu? 360
Plzeni-Valcha - Klatovy 90 |kmn? 360

Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném gseku se uréi vyssi hodnota sklonu bez ohledu
(Tabulky potfebné brzdici vahy

jsou umistény na Portalu.)

na smér jizdy.

1 2 3 4 5 6 7 2 9 10 11
40 Plzesi hl.n.
piev 60 | 40 96,960 10
~ 0 | 70 93,983 40 60 piev
= piev 70 93,523 7 80 - -
> 91,883 70 pfev ~
~ 0 | 70 91,839
piech 73 90,560
T ITCT TN TPmevalema | | T T T
18K~ g | 70 89,726 70 75 piech,1.8K
e | 5 | T T wes T T[T AT
E ~ o0 | 70 87,003 75 piech =
~ 70 83,853 70 90
Daobiany
— piech 60 82,873 70 ~
> - 70 | 60 22,520 60 piech =
- ~ 80 20,480 60 70 ~
Chluméany u
Dobfan
piech 75 78,584 80 A
— ~ 20 76,986 73 prech =
= ~ 70 74 661 o)
piev 60 | 40 73,080 7 80 ~
bl OB RN SPE T L D TP TR L TELETES o
18K~ 70 72,260 40 60 piev.1.8K
— sttt sEEat Ll cEEl] Rl bt ekl REE sbel Bkl REeRelint o
Zdroj: (15)
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Priloha G2 tabulka tratovych pomért Plzen hl. n. — Nytfany

TTP 7T12A Tabulka 06a Strana 1
Zménac. 04
ucinnost od 01.04.2014
TTP | | Traf 712A
Trat'ové poméry, rozhodujici o trat'ové rychlosti
Zaiatek trati: Plzedi hl. n. (km 109,674) Konec trati: Ceska Kubice st.hr. (km
184,102)
Plati pro kolej tratovou
% |Plati pro jizds obéma sméry
¥ [Zibrzdna vzdalenost v tselku: i
E' v obvodu 3st. Plzeii hin. wom |3 |x
‘g’; Plzesi hla. Furih im Wald 700 m ’%5'5
&, |Normativ délly N (vlaku nékladni dopravy) 550 metry g:
E- Normativ délley O (viaky dalkove dopravy) 400 metry 3
E—r Normativ déllkcy O (\'.Ia.ls:'},' zastavkové) 'E
¢ Plzefi hln. - Domaslice: 170 metry _’?f..
:-‘ DomaZlice - Furth im Wald: 140 .E
g Délka 3
E? Jednotlivé dsely traté: ?;Jh;: ?""3;’;3 \{ﬁa‘dﬁifm o
(m)
Plzefi hin. - Cesled Kubice 100 | kmb? 550
Ceska Kubice - Furth im Wald 80 kmh™ 550
Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném dseku se uréi vyssi hodnota sklonu bez ohledu na smér
jizdy. (Tabully potfebné brzdici vahy jsou umistény na Portalu.)
0 piip <40 <40 kom. L pfip
|u:iiezr;u % orehl 3 @ |1_] oehl 3 |pehlN I-‘.ji ;éh:}rl:{ﬂez«:n;
1 2 3 4 5 I3 7 g 9 10 11
vhezz 40 {40) Plzeri hl.n.
A-——)piev | 60 | ss0) 349,732 (40) 40 vhbez z
e TR e | T T T [T [ Tew [0 | me—prer
2 100 | (100) 113,100 70) 70 s ~1x
B 114,430 @0 | %0 “x
20 (20) 116.720 100 X
Vejprnice
wn
= -
ZIN IR PO SV USROS ISR ESURN PRI GRS P R
s 80 (80} 22,670 {o0) 20
kol. €. 313 20 N¢fany kol €. 3,? 20
km'h Z.5v. ! km'h Z.sv.
123,330 40 685K
rychl R
SR P S PR IS -5 I P G . e I
o0 | o) 123,642 @0 | 8o ~ | |
B ~ g0 | 70 127,800 ®0 | 90 =
= %0 | 90) 128,700 70 80 ¥
prech,~ 80 70 133,630 =0 50
Stod
Zdroj: (15)
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Priloha H Schéma Zelezni¢ni stanice Rokycany
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Piiloha I Schéma Zelezni¢ni zastavky Ejpovice
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Priloha J Schéma Zelezni¢ni stanice Dobfany
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Priloha K Schéma Vyhybny Chlum¢any u Dobtan
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Priloha L Schéma Zelezni¢ni stanice Prestice
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Piiloha M Nékresny jizdn
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Priloha Nla Jizdni fad Plzenské linky Rokycany — Pestice (4:00 — 14:00)

G

170 - 183 Rokycany - Prestice

Km Vlak| PL2| PL4| PL6 PL8 PL10
Ze stanice

0| Rokycany 6:22| 8:22 10:22 12:22

4| Klabava 6:26| 8:26 10:26 12:26

6 | Ejpovice 6:28 | 8:28 10:28 12:28

Ejpovice 6:29| 8:29 10:29 12:29

15| Plzeri-Doubravka 6:35| 8:35 10:35 12:35

17| Plzen hl. n. 6:40| 8:40 10:40 12:40

Plzen hl. n. 4:48| 6:48| 8:48 10:48 12:48

18| Plzen zastavka 4:50| 6:50| 8:50 10:50 12:50

20| Plzen-Doudlevce 4:52 | 6:52| 8:52 10:52 12:52

24| Plzen-Valcha 4:55| 6:55| 8:55 10:55 12:55

Plzen-Valcha 4:56| 6:56| 8:56 10:56 12:56

28| Dobrany zastavka 5:00| 7:00| 9:00 11:00 13:00

31| Dobfany 5:03| 7:03| 9:03 11:03 13:03

Dobfany 5:04| 7:04| 9:04 11:04 13:04

36 | Chlumcany u Dobian 5.07| 7:07| 9:07 11:07 13:07

Chlumcany u Dobfan 5:08| 7:08| 9:08 11:08 13:08

38| Prestice-Zastavka 5:10| 7:10| 9:10 11:10 13:10

42 | Prestice 5:15| 7:15| 9:15 11:15 13:15
Do stanice

Zdroj:

Autor
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Priloha N1b Jizdni fad Plzenské linky Rokycany — Prestice (14:00 — 21:00)

6 170 - 183 Rokycany - Prestice

Km Vlak| PL12 PL14 PL16 PL18
Ze stanice
0| Rokycany 14:22 16:22 18:22 20:22
41 Klabava 14:26 16:26 18:26 20:26
6 | Ejpovice 14:28 16:28 18:28 20:28
Ejpovice 14:29 16:29 18:29 20:29
15| Plzeri-Doubravka 14:35 16:35 18:35 20:35
17| Plzen hl. n. 14:40 16:40 18:40 20:40
Plzen hl. n. 14:48 16:48 18:48
18| Plzen zastavka 14:50 16:50 18:50
20| Plzen-Doudlevce 14:52 16:52 18:52
24| Plzen-Valcha 14:55 16:55 18:55
Plzen-Valcha 14:56 16:56 18:56
28| Dobrany zastavka 15:00 17:00 19:00
31| Dobrany 15:03 17:03 19:03
Dobrany 15:04 17:04 19:04
36 | Chlumcany u Dobian 15:07 17:07 19:07
Chlumcany u Dobfan 15:08 17:08 19:08
38| Prestice-Zastavka 15:10 17:10 19:10
42 | Prestice 15:15 17:15 19:15
Do stanice

Zdroj: Autor
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Piiloha N2a Jizdni fad Plzenské linky Prestice — Rokycany (5:00 — 14:00)

S
183 -170 Prestice - Rokycany
Km Vlak| PL1| PL3|] PL5 PL7 PL9
Ze stanice
0| Prestice 7:01| 9:01 11:01 13:01
4 | Pfestice-Zastavka 7:05| 9:05 11:05 13:05
6 | Chlum¢any u Dobfan 7:07| 9:07 11:07 13:07
Chlumcany u Dobfan 7:08| 9:08 11:08 13:08
11| Dobfany 7:12| 9:12 11:12 13:12
Dobfrany 7:13| 9:13 11:13 13:13
14| Dobtany zastavka 7:16| 9:16 11:16 13:16
18| Plzen-Valcha 7:19| 9:19 11:19 13:19
Plzen-Valcha 7:22| 9:22 11:22 13:22
22| Plzen-Doudlevce 7:27| 9:27 11:27 13:27
24| Plzen zastavka 7:30| 9:30 11:30 13:30
25| Plzen hl. n. 7:32| 9:32 11:32 13:32
Plzen hl. n. 5:40| 7:40| 9:40 11:40 13:40
27| Plzen-Doubravka 5:45| 7:45| 9:45 11:45 13:45
36| Ejpovice 5:52| 7:52| 9:52 11:52 13:52
Ejpovice 5:53| 7:53| 9:53 11:53 13:53
38| Klabava 5:56| 7:56| 9:56 11:56 13:56
42 | Rokycany 5:59| 7:59| 9:59 11:59 13:59
Do stanice
Zdroj: Autor
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Piiloha N2b Jizdni fad Plzenské linky Prestice — Rokycany (14:00 — 22:00)

S
183 -170 Prestice - Rokycany
Km Vlak PL11| PL13| PL1S PL17
Ze stanice
0| Prestice 15:01| 17:01| 19:01 21:01
4 | Prestice-Zastavka 15:05| 17:05| 19:05 21:05
6 | Chlum¢any u Dobfan 15:07 | 17:07| 19:07 21:07
Chlumcany u Dobfan 15:08| 17:08| 19:08 21:08
11| Dobfany 15:12 | 17:12| 19:12 21:12
Dobrany 15:13| 17:13| 19:13 21:13
14| Dobrany zastavka 15:16| 17:16| 19:16 21:16
18| Plzen-Valcha 15:19| 17:19| 19:19 21:19
Plzen-Valcha 15:22 | 17:22| 19:22 21:22
22| Plzen-Doudlevce 15:27 | 17:27| 19:27 21:27
24| Plzen zastavka 15:30| 17:30| 19:30 21:30
25| Plzen hl. n. 15:32 | 17:32| 19:32 21:32
Plzen hl. n. 15:40| 17:40| 19:40
27| Plzen-Doubravka 15:45| 17:45| 19:45
36| Ejpovice 15:52| 17:52| 19:52
Ejpovice 15:53| 17:53| 19:53
38| Klabava 15:56| 17:56| 19:56
42 | Rokycany 15:59 | 17:59| 19:59
Do stanice

Zdroj: Autor
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Piiloha O1 Jizdni fad Rokycany — Ptestice (15:00 — 16:00)

=

170 - 183 Rokycany - Prestice

Km Vlak PL12| 1964 Rx 764 Ex556
Ze stanice| Rokycany Praha hl. n. | Praha hl. n.
0| Rokycany 15:26 15:40
4] Klabava
6 | Ejpovice
Ejpovice
15| Plzen-Doubravka
17 | Pizen hl.n. 15:40 15:56
Plzen hl.n. 12:48 | 15:12 15:50
18| Plzen zast. 12:50| 15:14 15:53
20| Plzen-Doudlevce 12:52| 15:17
24 | Plzen-Valcha 12:55
Plzen-Valcha 12:56
28 | Dobrany zast. 13:00
31| Dobfany 13:03 | 15:27 16:05
Dobrany 13:04 | 15:29 16:06
36 | Chlumcany u Dobfan 13:07 | 15:33 16:09
Chlumcany u Dobfan 13:08 | 15:34 16:11
38 | Prestice-Zastavka 13:10
42 | Pfestice 13:15| 15:39 16:18
Do stanice Klatovy | 7. Ruda-Alzbétin Cheb

Zdroj: (3; Autor)
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Piiloha O2 Jizdni fad Prestice — Rokycany (15:00 — 16:00)

S
183 -170 Prestice - Rokycany
Km VlIak Ex 357 PL11 Rx 769| 7521| 7815| PL11 Rx 771
Ze stanice| Miinchen Klatovy Pretice Klatovy
0 | Pfestice 15:01 15:15 15:39
4| Prestice-Zastavka 15:05 15:19
6 | Chlumcany u Dobfan 15:07 15:26 15:46
Chlumcany u Dobfan 15:08 15:27 15:47
11| Dobfany 15:12 15:27 15:52
Dobfany 15:13 15:29 15:53
14| Dobfany zast. 15:16
18| Plzen-Valcha 15:19
Plzen-Valcha 15:22
22 | Plzent-Doudlevce 15:27 15:42
24| Plzen zast. 15:30 15:44 16:07
25| Plzen hl.n. 15:32 15:47 16:11
Plzen hl.n. 15:01 15:13 15:29 | 15:40
27 | Plze--Doubravka 15:34| 15:45
36 | Ejpovice 15:41| 15:52
Ejpovice 15:42 | 15:53
38| Klabava 15:45| 15:56
42 | Rokycany 15:17 15:29 15:48 | 15:59
Do stanice | praha hl. n. | Rokycany | Praha hl. n. Beroun Praha hl. n.

Zdroj: (3; Autor)
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Priloha P Kf#izovani v useku Plzen hl. n. — PfesStice
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Piiloha S Schéma Zelezni¢ni stanice Vejprnice
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Piiloha T Nakresny jizdni fad Plzenské linky Rokycany — Nyfany
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81



Piiloha Ula Jizdni tad Plzenské linky Nyfany — Rokycany (6:00 — 14:00)

=

180 - 170 Nyrany - Rokycany

Km Vlak| PL1 PL3| PL5| PL7 PL9 PL11| PL13
Ze stanice

0 | NyFany 6:56| 7:56| 8:56 9:56| 11:56|12:56

3| Tluéna z 6:59| 7:59| 8:59 9:59| 11:59|12:59

6| Vejprnice 7:02| 8:02| 9:02| 10:02| 12:02|13:02

Vejprnice 7:04| 8:04| 9:04| 10:04| 12:04|13:04

10| Plzen-Skvriany z 7:09| 8:09| 9:09| 10:09| 12:09|13:09

12 | Plzen-Jizni Pfedm. 7:11| 8:11| 9:11| 10:11| 12:11|13:11

Plzen-Jizni Pfedm. 7:12| 8:12| 9:12| 10:12| 12:12|13:12

13| Plzes hl. n. 7:15| 8:15| 9:15| 10:15| 12:15|13:15

Plzen hl. n. 6:18 7:18| 8:18 10:18| 12:18|13:18

15| Plzeri-Doubravka 6:23 7:23| 8:23 10:23| 12:23(13:23

24| Ejpovice 6:29 7:29| 8:29 10:29| 12:29|13:29

Ejpovice 6:30 7:30| 8:30 10:30| 12:30|13:30

26 | Klabava 6:33 7:33] 8:33 10:33| 12:33(13:33

30| Rokycany 6:36 7:36| 8:36 10:36| 12:36|13:36
Do stanice

Zdroj: Autor
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Piiloha Ulb Jizdni fad Plzenské linky Nytany — Rokycany (14:00 — 22:00)

@ 180 - 170 Nyrany - Rokycany
Km Vlak| PL15| PL17| PL19| PL21| PL23| PL25| PL27| PL29
Ze stanice
0| NyFany 13:56 | 14:56 | 15:56 | 16:56 | 17:56 | 18:56 | 19:56 | 20:56
3| Tluénad z 13:59(14:59| 15:59|16:59|17:59| 18:59| 19:59| 20:59
6 | Vejprnice 14:02 |15:02| 16:02|17:02 | 18:02| 19:02 | 20:02 | 21:02
Vejprnice 14:04 |15:04 | 16:04 | 17:04 | 18:04 | 19:04 | 20:04 | 21:04
10| Plzen-Skvriany z 14:09|15:09| 16:09|17:09|18:09| 19:09| 20:09| 21:09
12 | Plzen-Jizni PFedm. | 14:11|15:11| 16:11|17:11|18:11| 19:11| 20:11| 21:11
Plzen-Jizni Pfedm. | 14:12|15:12| 16:12|17:12|18:12| 19:12| 20:12| 21:12
13| Plzen hl.n. 14:15|15:15| 16:15|17:15|18:15| 19:15| 20:15| 21:15
Plzen hl.n. 14:18 |15:18 | 16:18|17:18 | 18:18 | 19:18 | 20:18
15 | Plzen-Doubravka 14:23|15:23 | 16:23|17:23|18:23| 19:23| 20:23
24 | Ejpovice 14:29|15:29| 16:29|17:29 | 18:29| 19:29| 20:29
Ejpovice 14:30|15:30| 16:30| 17:30 | 18:30| 19:30| 20:30
26 | Klabava 14:33|15:33| 16:33|17:33|18:33| 19:33| 20:33
30| Rokycany 14:36|15:36 | 16:36 | 17:36 | 18:36 | 19:36| 20:36
Do stanice
Zdroj: Autor
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Piiloha U2a Jizdni tad Plzenské linky Rokycany — Nyfany (5:00 — 14:00)

=

170 - 180 Rokycany - Nyfany

Km Vlak| PL2| PL4| PL6| PL8| PL10| PL12| PL14
Ze stanice
0| Rokycany 6:33| 7:33|8:33| 9:33|11:33
4| Klabava 6:37| 7:37|8:37| 9:37|11:37
6 | Ejpovice 6:39| 7:39|8:39| 9:39|11:39
Ejpovice 6:40| 7:40(8:40| 9:40| 11:40
15| Plzen-Doubravka 6:47| 7:47|8:47| 9:47)|11:47
17| Plzeni hl. n. 6:52| 7:52|8:52| 9:52|11:52
Plzen hl. n. 5:53| 6:53| 7:53(8:53| 9:53|11:53|12:53
18| Plzefi-Jizni Pfedm. 5:55| 6:55| 7:55|8:55| 9:55|11:55]|12:55
Plzen-lJizni Pfedm. 5:56| 6:56| 7:56(8:56| 9:56|11:56| 12:56
20| Plzen-Skvriany z 5:58| 6:58| 7:58(8:58| 9:58|11:58]|12:58
25| Vejprnice 6:03| 7:03| 8:03|9:03|10:03|12:03|13:03
Vejprnice 6:04| 7:04| 8:04|9:04|10:04|12:04|13:04
28| Tluéna z 6:08| 7:08| 8:08(9:08|10:08|12:08]|13:08
30| NyfFany 6:10| 7:10| 8:10|9:10|10:10|12:10|13:10
Do stanice

Zdroj: Autor
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Piiloha U2b Jizdni fad Plzenské linky Rokycany — Nytany (13:00 — 21:00)

=

170 - 180 Rokycany - Nyifany

Km Vlak| PL16| PL18| PL20| PL22| PL24| PL26| PL28| PL30
Ze stanice
0| Rokycany 13:33|14:33|15:33| 16:33 | 17:33| 18:33|19:33| 20:33
41 Klabava 13:37|14:37|15:37|16:37|17:37|18:37| 19:37| 20:37
6 | Ejpovice 13:39|14:39| 15:39| 16:39|17:39| 18:39| 19:39| 20:39
Ejpovice 13:40| 14:40| 15:40| 16:40| 17:40 | 18:40| 19:40| 20:40
15| Plzer-Doubravka 13:47|14:47 | 15:47 | 16:47 | 17:47 | 18:47| 19:47 | 20:47
17| Plzen hl. n. 13:52|14:52| 15:52| 16:52 | 17:52| 18:52 | 19:52 | 20:52
Plzen hl. n. 13:53|14:53| 15:53| 16:53 | 17:53 | 18:53 | 19:53
18 | Plzeii-Jizni Pfedm. 13:55|14:55| 15:55| 16:55| 17:55| 18:55 | 19:55
Plzen-Jizni Pfedm. 13:56 | 14:56 | 15:56 | 16:56 | 17:56 | 18:56 | 19:56
20| Plzen-Skvriany z 13:58 | 14:58 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:58 | 19:58
25| Vejprnice 14:03 | 15:03 | 16:03 | 17:03 | 18:03 | 19:03 | 20:03
Vejprnice 14:04 | 15:04 | 16:04 | 17:04 | 18:04 | 19:04 | 20:04
28| Tluénd z 14:08 | 15:08 | 16:08 | 17:08 | 18:08 | 19:08 | 20:08
30| NyFany 14:1015:10| 16:10| 17:10| 18:10| 19:10| 20:10
Do stanice

Zdroj: Autor
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Priloha V1 Jizdni fad Rokycany — Nyfany (15:00 — 16:00)

=

170 - 180 Rokycany - Nyrany

Km Vlak| PL18| 7814 Ex 354 7418| Rx764 Ex556
Ze stanice Beroun Praha hl. n. Praha hl. n. | Praha hl. n.
0| Rokycany 14:33 | 14:54 14:40 15:26 15:40
4| Klabava 14:37| 15:58
6 | Ejpovice 14:39| 15:00
Ejpovice 14:40| 15:01
15| Plzen-Doubravka 14:47| 15:08
17| Plzeni hl.n. 14:52| 15:13 14:57 15:40 15:56
Plzen hl.n. 14:53 15:10 15:18
18 | Plzen-Jizni Predm. 14:55 15:21
Plzen-Jizni Pfedm. 14:56 15:13 15:21
20| Plzen-Skvrnany z 14:58 15:24
25| Vejprnice 15:03 15:29
Vejprnice 15:04 15:32
28| Tluéna z 15:08 15:36
30| NyFany 15:10 15:23 15:38
Do stanice Minchen | Domatlice | 7. Ruda-Alsbétin Cheb

Zdroj: (3; Autor)
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Piiloha V2 Jizdni fad Nyfany — Rokycany (15:00 — 16:00)

=

180 - 170 Nyrany - Rokycany

Km Ex 357 Rx769| PL17 7815 7421
Ze stanice Miinchen r?g:tiz“ce
0 | Nyfany 14:37 14:56 15:24
3| Tluénd z 14:59 15:28
6| Vejprnice 15:02 15:31
Vejprnice 15:04 15:32
10| Plzen-Skvriany z 15:09 15:36
12 | Plzen-Jizni Pfedm. 15:11 15:40
Plzen-Jizni Predm. 15:12 15:41
13| Plzen hl.n. 14:50 15:15 15:44
Plzen hl.n. 15:01 15:13 | 15:18 15:29
15| Plzen-Doubravka 15:23 15:34
24 | Ejpovice 15:29 15:41
Ejpovice 15:30 15:42
26 | Klabava 15:33 15:45
30| Rokycany 15:17 15:29 | 15:36 15:48
Do stanice| prahahl.n.| Prahahl.n. Beroun

Zdroj: (3; Autor)
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