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ANOTACE

Tématem predkladané prace je analyza vybranych terminalii kombinované piepravy
nachazejicich se na uzemi Ceské republiky, Slovenska a SRN. Jsou vyuZivany dostupné
materidly provozovatelli jednotlivych terminala. V rdmci této analyzy se porovnavaji vybrané
parametry terminald, které rozhodujicim zptisobem ovlivituji ¢asovou naro¢nost zpracovani
vlaku kombinované piepravy. Na zdklad¢ ziskanych udajii je provedeno zhodnoceni, zda

vybrané termindly vyhovuji pozadavkiim na ocekavany rozvoj tohoto dopravniho segmentu.

KLIiCOVA SLOVA

kombinovana pieprava, terminal, prekladisté, operator kombinované piepravy

TITLE

Analysis of the combined transport terminals

ANNOTATION

The theme of this work is the analysis of selected combined transport terminals located on
the territory of the Czech Republic, Slovakia and Germany. They are used materials available
operators of the terminal. In this analysis compares selected parameters of the terminals that
decisively influence the time-consuming processing combined transport train. Based on the data
obtained is an assessment of whether the selected terminals comply with the requirements of
the expected development of this transport segment.

KEYWORDS

combined transport, terminal, transshipment center, combined transport operator
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ACTS Abroll Container Transport System

AGTC European Agreement on Important International Combined Transport Lines
and Related Installations
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CSKD Ceskoslovenské kontejnerovéa doprava
CD Ceské drahy

CR Ceska republika

DB Deutsche Bahn

DUSS Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-Straf3e

EU Evropské unie

HV Hnaci vozidlo

ISO International Organization for Standardization
KP Kombinovana ptfeprava

PJ Ptepravni jednotka

PKP Polskie Koleje Panstwowe

RCO Rail Cargo Operator

RMG Rail mounted gantry crane
Ro-La Rollende Landstraf3e

RTG Rubber tyred gantry crane

SRN Spolkova republika Némecko
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
TEU Twenty-foot Equivalent Unit
UNS Ustredna nakladn4 stanica

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky



UvVOD

Svym charakterem je schopna vyhovét pozadavkiim na ptepravu relativné velkého objemu
zbozi (mnozstvi zésilek), rychlost pfepravy a nizky pocet piepravnich manipulaci.
V podminkach Ceské republiky nachazejici se ve stfedni Evropé existuje potencial pro
vSestranny rozvoj dopravy nejen v oblastech dovozu a vyvozu, ale vzhledem k poloze také
v tranzitu, jak v ose sever-jih, tak ve sméru zapad-vychod. Pfedpokladem pro vyuziti tohoto
potencidlu je kvalitni dopravni infrastruktura. V oblasti kombinované piepravy jsou to
predevsim prepravni termindly a piekladiste, na jejichz parametrech a kapacité zavisi efektivita

a vyuzitelnost tohoto progresivniho pfepravniho systému.

Cilem této prace je analyza vybranych terminali kombinované piepravy v Ceské
republice, na Slovensku a ve Spolkové republice Némecko. Ziskané udaje by mély zodpoveédét
otazky, zda jsou terminaly v soucasné podobé schopny dostat pozadavkiim na né kladenym,
a kde jsou piipadné slaba mista, jez by mohla ohrozit ocekdvanou rozvojovou perspektivu

tohoto pfepravniho systému.
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1 KOMBINOVANA PREPRAVA

Existuje mnozstvi definic kombinované piepravy vztazenych k riznym legislativnim
upravam, které se zabyvaji problematikou dopravy. Obecné je kombinovand pieprava
charakterizovéana jako pfeprava zbozi v jedné a téZe piepravni jednotce pii pouziti minimalné
dvou druhti dopravy. Definice zakotvena v CSN 26 9375 — Terminologie kombinované
dopravy, popisuje nejprve intermodalni piepravu jako piepravu zbozi v jedné a téZze nakladové
jednotce nebo vozidle, jez postupné uzije riznych druhti dopravy bez manipulace se samotnym
zbozim pfi ménicich se druzich dopravy (dopravnich mdédech). Kombinovana pteprava je pak
definovana jako: ,,intermodalni pieprava, kdy hlavni ¢ast evropské trasy prochazi po Zeleznici,
vnitrozemskou vodni cestou nebo na mofi a jakakoli uvodni a/nebo zavérecna ¢ast, silnic¢ni svoz

nebo odvoz je co nejkratsi.“ (1).

Obor KP uziva nékolik zakladnich pojmi pro popisy charakteristik a vzdjemnych vztaht

V této oblasti (2):

Manipulaéni jednotka — materidl baleny i nebaleny, lozeny volné nebo na pfepravnim
prosttedku, tvofici celek, ktery je uzplsoben pro mechanickou manipulaci, piepravu
a skladovani pii trvalém zachovani tvaru. V KP jsou takto chapéany palety a svazky vstupujici

do ptepravnich jednotek.

Prepravni jednotka - manipulacni jednotka, kterou lze naloZzit na dopravni prostredek
(v KP jde zejména o kontejnery, vyménné nastavby, silniéni navésy nebo piipadné silni¢ni

vozidla a jizdni soupravy).

Intermodalni prepravni jednotka (IPJ) — pfepravni jednotka KP vhodna pro

intermodalni pfepravu (napf. vyménna nastavba, kontejner).

Prekladisté — misto piekladky zboZi v podobé manipulacnich nebo piepravnich jednotek

mezi riznymi druhy doprav, ptipadné v ramci jednoho druhu dopravy.

Terminal — misto, kde dochazi ke zméné zplsobu dopravy, technicky vybavené pro
manipulace, skladovani a poskytovani dalSich sluzeb. MuZe rovnéZz slouzit jako depo
pfepravnich jednotek.

Pojem termindl je obecné chdpan jako misto, kde kromé shromazd'ovani a prekladky
zbozi dochdzi také kurCitému stupni jeho zpracovani. Pifi pojmenovéani specialné
vybudovanych a vybavenych mist ur¢enych piedev§im pro vertikalni piekladku ptepravnich

jednotek riznych piepravnich systému se proto V soucasnosti jevi jako vhodnéjsi pouziti nazvu
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»prekladisté kombinované prepravy* (1). Ackoli zadné z popisovanych prekladist KP v zésade
nespliiuje predpoklady pro oznaceni pojmem termindl, v této praci bude nadéle pouzivano také
nazvu terminal hlavné z divodu bézného vyskytu tohoto oznaceni ve zdrojovych materialech
jednotlivych operatori KP, provozovatelti piekladist nebo v oficidlnich dokumentech

tykajicich se problematiky KP.

Jednotka ekvivalentu 20 stop (TEU) — normalizovana statisticka jednotka pouzivana pro
stanoveni poctu kontejnertt rizné délky a pro popis kapacity kontejnerovych lodi nebo
terminald. Zkratka TEU vychazi z anglického pojmenovani Twenty-foot Equivalent Unit.
Zakladem je 20" (20 stop = 6,10 m) dlouhy standardni kontejner ISO fady 1 jako 1 TEU. Potom
tedy naptiklad 40" (40stop ~ 12,20m) kontejner se rovna 2 TEU tj. 2 X 6,10 m (2).

1.1 Systémy kombinované prepravy

V prubéhu vyvoje odvétvi KP, jehoz pocatky sahaji do obdobi 2. svétové valky, vzniklo
nékolik pfepravnich systéml vzdjemné se odliSujicich zejména pouzivanymi ptepravnimi
jednotkami. Pravé pouzita piepravni jednotka urcuje potiebnou technickou zakladnu v podobé

vhodnych dopravnich prostfedki, prekladacich mechanismt a vybaveni piekladist (1).
Z hlediska pouzité PJ Ize rozdé€lit KP na tyto systémy (1, 3):

e Kontejnerové piepravni systémy - systém vyuzivajici kontejnery 1SO
(pouzitelné v silni¢ni, Zelezniéni 1 vodni dopravé), systém vnitrozemskych
kontejnerti (pieprava sypkych material, dievni §tépky, pouzitelné v pozemni
doprave), systémy kontejnerdt ACTS a AWILOG (pouzitelné v pozemni doprave,

snadno manipulovatelné automobilovym nosi¢em).

e Systém prepravy vyménnych nastaveb - vyuZivd vyménnych ndastaveb
prepravitelnych na automobilovém nosici a Zelezni¢nim voze. PouZiti v pozemni
doprave.

e Systémy piepravy silniénich navési — vyuziva silniéni navésy bézné stavby
a silni¢ni intermodalni navésy (konstrukéné upravené pro vertikalni manipulaci)
pouzivané v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé.

e Systém prepravy jizdnich souprav — prepravuji se nakladni automobily nebo

jizdni soupravy vcetné posadek (Ro-La) na specialnich zelezni¢nich vozech.

13



e Systém piepravy podvojnych navésu — jde o pfepravu specialné¢ upravenych
naveésl, které ve spojeni s nosnymi podvozky mohou byt provozovany jako
zelezni¢ni vozy. Systém je pouzivan v USA, Australii a na Novém Zélandu.

V Evropé se objevuje v SRN a Francii.

e Systém ¢lunovych kontejneri — pouziva se v prepravach feka-mote a jako PJ je
uzit ¢lunovy kontejner — lichter. Pii piepravé po fece se kontejner chova jako ¢lun,
pii pfepravé po mofii je vyuzivano specidlnich (matetskych) lodi. Prekladka se
provadi portalovymi jefaby, vytahy nebo natlacenim do zaplaveného prostoru

matefské lodi pomoci remorkéru.

1.2 Infrastruktura kombinované prepravy

Kombinovana pieprava jako systém vyuziva vyhod jednotlivych dopravnich modi pfi
souCasném potlaceni nevyhod a negativnich stranek. Cilem je dosazeni optimalni kombinace
jednotlivych druhli dopravy umoznujici efektivni splnéni kvantitativnich, kvalitativnich
a casovych pozadavkl zakaznikli na piepravu zbozi. V takto vzniklém fetézci jsou pak
nejcitlivéjSimi body mista S nejnizsi propustnosti. Zpravidla se nachazeji tam, kde dochdzi ke
zmén¢ druhu dopravy, coZ jsou pravé popisovana pickladisté nebo terminaly KP. Zde je
zaddouci vytvofit podminky pro urychleni manipulaci aztoho plynouci zkraceni
neproduktivnich prostoji jednotlivych dopravnich prostfedkii. Kombinovand pieprava vyuziva
dostupnou vetejnou dopravni infrastrukturu tvofenou zelezni¢nimi tratémi, silniCnimi
komunikacemi, vnitrozemskymi vodnimi cestami a namoinimi cestami (pii zapojeni letecké
dopravy také vzdusné koridory). Dale potfebuje specidlni infrastrukturu zpravidla urcenou
pouze pro realizaci KP tvofenou piekladisti nebo piipadné specializovanymi pifistavnimi

termindly (1).
V evropskych podminkach vyuziva KP pfedevS§im nasledujici infrastrukturu (1):

o Zeleznicni traté a napojeni piekladisté na Zeleznicni sit — v ramci CR i Evropy
jsou nejdulezitéjsi traté¢ uvedené v Evropské dohodé o nejdilezitéjSich trasach
mezinarodni kombinované pfepravy a souvisejicich objektech (AGTC) a Natizeni
EU 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
a dale ostatni zelezni¢ni traté, které jsou vyuZivany pro provoz ucelenych vlakl
KP (4, 5). Dulezité je rovnéz napojeni piekladisté na zelezni¢ni sit’, které muze byt
limityjicim prvkem (napif. v podobé chybéjici elektrifikace, jednostranného

napojeni nebo vzdalené ptipojné stanice).
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e Pozemni komunikace a napojeni prekladisté — zde je podstatné, aby napojeni
umoznovalo rychly, plynuly a bezproblémovy svoz a rozvoz zasilek do/z
prekladisté. Prioritou je napojeni na dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy
pokud mozno bez omezujicich nebo koliznich prvkii (omezujici mosty, podjezdy,
vedeni komunikace obytnou zastavbou nebo kiiZeni s trak¢nim vedenim MHD

apod.).

e Vnitrozemské vodni cesty — vV podminkach CR piichazi do Gvahy labskd vodni
cesta. Na Slovensku jde o vyuziti Dunaje. V SRN (a v prilehlych statech Belgii
a Nizozemi) je vyuzivadna pomérné rozsahla sit’ vodnich tokl jako Dunaj, Labe,
Ryn a pritoky vcetné sit€ kanala s napojenim na nejvyznamné;jsi evropské namoini

pristavy.

e Prekladiste KP — tvoti specialni infrastrukturu KP a zahrnuji veskeré vybaveni
ptekladist’ (stavby, upravené plochy, zafizeni pro piekladku a manipulaci

S prepravnimi jednotkami atd.).

1.3 Umisténi prekladisSté

Zakladnim pozadavkem je ucelnost. Jde o minimalizaci mnozstvi pfepravni prace pfi
svozu a rozvozu zasilek v koncovych bodech KP. Z tohoto divodu je vhodné umistit
prekladisté v blizkosti vzniku/zaniku velkych zatézovych proudi ptepravnich jednotek.
Typicky jsou to dllezité namoini pfistavy nebo primyslové/spotiebni aglomerace. Pro

umisténi prekladisté¢ zajiStujiciho obsluhu uzemi bez dominantniho vyrobniho/spotiebniho

2%

1.4 Sluzby poskytované prekladisti KP

Prekladisté nabizeji a zajiSt'uji sluzby v rozsahu odpovidajicimu jejich moznostem. Mezi
faktory ovliviiuyjici tuto nabidku patfi zejména poloha prekladisté, velikost vyuzitelnych ploch,
technické vybaveni a mozZnosti poskytovani sluzeb ze strany statni spravy (celni, veterinarni
a fyto kontroly) dané dostupnosti pobocek doty¢nych ufadli nebo objemem piekladky
ptfepravnich jednotek. Podstatnou roli pifi zavadéni nabidky novych sluzeb hraje provozovatel
prekladisté/terminalu, jeho aktivita, obeznamenost se situaci a pozadavky zakaznikt v dosahu

prekladisté/terminalu.

15



Mezi nejcastéji poskytované sluzby patii (1):

Ptrekladka piepravnich jednotek mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky,
ptipadné jejich umisténi na ulozné plose prekladiste.

Podej zasilky k prepravé u dopravce podle pozadavku zékaznika.

Mistenkovani jednotlivych vlakovych spoja KP.

Ulozeni (deponovani) PJ v prekladisti dle pozadavka zékaznika.

Prondjem PJ, premisténi PJ, upravy PJ, opravy a revize PJ.

Zajisténi komplexniho celniho odbaveni zasilek.

Zajisténi veterinarni a fyto kontroly pro potieby celniho fizeni dle pozadavku

zékaznika.
Dobijeni agregatti izotermickych PJ, zajisténi pozadované teploty uvniti PJ.

Uskladnéni zbozi ve vetfejnych skladech, zajisténi shromazdéni zbozi vcetné

pottebnych manipulaci, ptekladku zbozi mezi PJ nebo PJ a dopravnimi prostiedky.
Podani zpravy o pohybu zasilky.

Sluzby a ikony souvisejici se spedi¢ni ¢innosti.

Poradenstvi a dalsi logistické sluzby v oblasti KP.

Dalsi sluzby souvisejici s odbavenim zésilek v riznych dopravnich modech, servis

a revize manipulacnich zatizeni, PJ a dalsi.

Nabidka sluzeb poskytovanych v prekladiSti neni omezena pouze na KP, ale podle

kapacity jsou tyto sluzby poskytovany i v ramci konvenéni dopravy.
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1.5 Provozné-technické vybaveni prekladisté

Vybaveni Ize rozd¢lit na ¢ast technologickou (piekladaci mechanismy) a ¢ast stavebni
(vlecka a jeji kolejisté, vnitini komunikace, manipula¢ni a ulozné plochy, administrativni

budovy, vstupni brany, sklady, servisni stfedisko).

1.5.1 Prekladaci mechanismy

Podle zptisobu manipulace sPJ se rozliSuji mechanismy urcené k horizontalni

(realizované zvednutim) nebo vertikalni (realizované presunem nebo najetim) piekladce.
Mechanismy pro vertikalni piekladku (1, 2):

e Jetaby (jetabové piekladaci mechanismy) — portalové jefdby na pneumatikach

(RTG), kolejové portalové jetaby (RMG).

e Mobilni piekladaci prostiedky (pieklddaci mechanismy silni¢niho charakteru)
— vysokozdvizné vozy, nosice, piekladace a stohovace (reachstackery) kontejnert

(Celni nebo bocni).

e Prekladaci silni¢ni vozidla — mohou byt vybavena vlastnim pfekladacim zatizenim

nebo jde o vyuziti automobilového jetabu vybaveného piidavnym zafizenim.

U téchto mechanismti se dale rozliSuje zptsob vlastniho uchopeni PJ pomoci

specialnich zatizeni (1):

e Spreader (zavésny ram) — slouzi k uchopeni PJ shora pfipadné z boku. Existuji

V riznych variantach a velikostech podle manipulovanych PJ.

e Klestiny — nazyvané nékdy jako vykyvna oto¢nd chapadla nebo kleStinovy
adaptér slouzi pro manipulaci s vyménnymi nastavbami a silni¢nimi
intermodalnimi navésy. Mohou byt dopliikem nebo stalou soucasti spreaderu.

e LyZiny (vidlice) — pouziva se pro manipulaci s kontejnery prostfednictvim
zasunuti lyZin do otvord ve spodnim podélniku kontejneru. Vzhledem ke
snizené stabilit€ kontejneru se vyuziva piredevsim pfi manipulaci s prazdnymi
kontejnery.

e Raminko a lanovy zavés — pouziva se pii manipulaci s kontejnery mimo

obvykla manipulacni zafizeni (u pfepravcil) pomoci autojerabi.
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Zatizeni pro horizontalni piekladku (1):

e Pickladka u systému odvalovacich kontejnerti nebo vyménnych nastaveb — zde
neni tfeba zvlaStnich zafizeni pro premisténi PJ. Podminkou jsou vhodné
manipulacni plochy v blizkosti koleje. Tyto systémy vyuzivaji upravené zelezni¢ni
vozy a odpovidajici silni¢ni vozidla (ACTS) nebo samotna PJ umoznuje snadnou
vyménu nosice (vymeénné nastavby).

e Piekladka u pieprav silni¢nich vozidel, jizdnich souprav nebo silni¢nich navésa

------

Podminkou je rampa u nakladaci koleje umoznujici vjezd/odjezd vozidel.

1.5.2 Vlecka a jeji kolejisté

Kolejisté vlecky muze byt teSeno jako prijezdné (provozné vyhodnéjsi, financné
spravkové apod. podle velikosti ptekladist¢ a podle druhu a mnozstvi manipulovanych PJ.
Kli¢ovym parametrem je jejich délka, ktera by méla umoziovat zpracovani celého vlaku KP
(béZné€ dosahujiciho délky kolem 600 m) bez ¢asové naronych manipulaci pti déleni vlaku.
Vyhodou je instalace trakéniho vedeni az na zhlavi vleckového kolejist€¢ umoziujici po
privéseni elektrického hnaciho vozidla odjezd vlaku bez nutnosti piepiahu v pfipojné zelezni¢ni

stanici.

1.5.3 Vnitini komunikace, manipulacni a uloZné plochy

Meély by odpovidat provoznimu programu piekladisté, mnozZstvi a druhu manipulovanych
PJ. Zna¢né naroky jsou kladeny na tnosnost ploch vzhledem k hmotnosti manipulovanych
jednotek a pohybu mechanismii. DileZité jsou rovnéZz prostorové dispozice ploch, jeZ musi
umoznovat otaceni navésovych i piivésovych souprav, pohyby jefabti na pneumatikach
a mobilnich prekladacich mechanismi. Podstatna jsou také hlediska pro odolnost proti

povétrnostnim vliviim (odvodnéni) a ekologické parametry.

1.5.4 Provozni budova

Slouzi pro umisténi zdzemi pracovnikli prekladiSté, prostor pro zajiSténi nabizeného
rozsahu sluzeb, informacni systémy a prostory pro zaméstnance subjektti zajisStujicich dalsi

sluzby atd.
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1.5.5 Vstupni brana

Je mistem vjezdu/odjezdu vozidel do/z piekladisté. M¢ly by zde probihat veskeré operace
mezi fidicem vozidla a dispeCery piekladisté (piedani a pievzeti dokladi a dokumenta

k zasilkam KP, informace o pohybu v piekladisti a dalsi pokyny).

1.5.6 Sklady, servisni stiedisko a dalSi vybaveni prekladisté

Podle rozsahu poskytovanych sluzeb mohou byt vyuzivany sklady jako vefejné nebo
celni, ptipadné pro kompletaci zasilek, prekladku mezi vozidly a PJ apod. Servisni stfedisko je
uréeno pro provadéni oprav a revizi PJ, prekladacich mechanismt a dalsich zatizeni prekladisté
v zavislosti na jeho velikosti a rozsahu poskytovanych sluzeb. Soucésti prekladist mohou byt
dale mista pro Cerpani pohonnych hmot pro vozidla a ptekladaci mechanismy, zabezpeceni

prekladiste, oploceni, kanalizace a dalsi (1).
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2 ANALYZA VYBRANYCH TERMINALU KP

V podminkach CR se uplatiiuji predevsim piepravy v kombinaci silnice — Zeleznice.
Vyuziti labské vodni cesty pro kombinovanou piepravu je v soucasnosti minimalni. Na
Slovensku se nabizi vyuziti Dunaje a v SRN existuje rozsahla sit’ vnitrozemskych vodnich cest,
které jsou dostateéné kapacitni pro realizaci efektivnich pteprav. Na tizemi CR i v dalsich
statech jsou provozovana prekladiSté/termindly s vefejnym pfistupem a také neverejna
ptrekladisté slouzici pro vlastni potfeby majitele a provozovatele prekladisté (1). Nejveétsi
nevefejna prekladisté v CR provozuji automobilky Skoda Auto Mlada Boleslav, Hyundai
Motor Manufacturing Czech NosSovice (pfepravy rozlozenych vozidel do Ruské federace
aKazachstanu u Skody, piepravy komponentdl v ramci vnitrofiremni logistiky u firmy
Hyundai) a také papirny Mondi Stéti nebo celuldzka Biocel Paskov (piepravy dievni §tépky ve
vnitrozemskych kontejnerech). Pro ucely této prace byly vybrany vetejné ptistupné terminaly
z divodu moznosti sledovat v ramci analyzy srovnatelné parametry piekladist, kterd se
zamétuji na prepravy V kombinacich silnice — Zeleznice — vnitrozemska vodni cesta. V téchto
modech jde prevazné o prepravy kontejneri ISO, intermodalnich navésti a vyménnych

nastaveb.

2.1 Pozadavky na infrastrukturu prekladist’

Zakladni pozadavky na infrastrukturu piekladist’ vychazeji jiz z Dohody AGTC a dale
Z Naftizeni 1315/2013, které se zabyva rozvojem transevropské dopravni sit€. V Dohodé¢ AGTC
byly mimo jiné formulovany poZadavky na infrastrukturni sit’ trati pro KP a také na parametry
vlakli. Pro nové traté $lo o tyto pozadavky: tratova rychlost 120 km/h, hmotnost na napravu
22,5 t do rychlosti 100 km/h a 20 t do rychlosti 120 km/h, maximalni sklon do 18,5 %o,
minimalni délka stani¢nich koleji 750 m. Efektivni parametry vlaku pak byly stanoveny pro
stavajici stav (rok uzavieni Dohody 1991): rychlost 100 km/h, délka vlaku 600 m, hmotnost
vlaku 1200 t, hmotnost na napravu 20 t, pii rychlosti do 100 km/h 22,5 t. V cilovém stavu
(ptedpoklad rok 2000) mély tyto parametry dosahnout hodnot: rychlost 120 km/h, délka 750 m,
hmotnost vlaku 1500 t. Natizeni 1315/2013 EU pak ptedpoklada efektivni parametry vlaku:
rychlost 100 km/h, hmotnost na napravu 22,5 t a délku 740 m. Navic Dohoda AGTC definuje
pozadavky: na pobyty v pohrani¢nich pfechodovych stanicich max. 30 min, pobyt silni¢nich
vozidel v prekladistich max. 20 min a pozadavek na zajisténi minimalniho ¢asového rozdilu
mezi mezni dobou mezi prevzetim nakladu a odeslanim Zelezni€nich vozi, stejné tak 1 mezi

piijezdem vlaku a pfipravenosti vozu Kk vykladce, ktera by neméla piekrocit 1 hodinu.
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Dale jsou zde stanoveny pozadavky na mezilehlé stanice, stanice zmény skupin vozl
a terminaly. Zejména jde o propustnost trati, kapacitu stanic a délky koleji umoziujicich pfijeti

vlakt KP (4, 5).

Pro efektivni zpracovani vlaku KP popsanych parametrti musi byt piekladisté vybaveno.
Prvnim dtlezitym predpokladem je délka a mnozstvi piekladkovych koleji. Zakladnim
pozadavkem je schopnost zpracovat cely vlak bez nutnosti dodate¢ného déleni na nékolik ¢asti
podle délky piekladkovych koleji v dosahu hlavnich piekladacich mechanismi. Pifi béZznych
parametrech vlakt KP v soucasnosti, kdy dosahuji délky ptes 600 m, jiz nyni nékteré terminaly
nejsou schopny tomuto pozadavku vyhovét. S pozadovanym navysSenim délky vlakli az na
740 m se pozadavek na minimalni délku koleje v dosahu ptekladacich mechanismi dostava na
hodnotu 750 m. Tyto pozadavky by mély byt zohlednény zejména pii rozhodovani
0 vybudovani nového piekladisté nebo piipadné rekonstrukci nékterého ze stavajicich
terminald.

Nemén¢ diilezita je otdzka kapacity prekladacich mechanismii. Provozovatel prekladisté
musi kvalifikované zhodnotit rustovy potencial objemu piekladky spadové oblasti s ohledem
na investice do vybaveni. Je nutné zvazit, jaky typ piekladaciho mechanismu bude zvolen jako
zakladni. LevnéjS$i varianta s vyuzitim reachstackerG klade vyS$i naroky na velikost
manipulac¢nich ploch. Vzhledem k charakteru provozu téchto mechanismil je nutné pocitat
S vétSimi prostorovymi naroky, kdy naptiklad pfi manipulaci a pojizdéni se 40stopym
kontejnerem o délce 12 m vyZaduje manipulaéni uli¢ku o 8ifi 13 m (1). Navic pfi zpracovani
vlaktit KP mohou tyto mechanismy obslouzit maximalné¢ dvé koleje za sebou, coz omezuje
vyuzitelnost kolejisté na Ctyii prekladkové koleje obsluhované ze dvou stran. Naproti tomu
dvojnasobnou kapacitu ptekladkovych manipulaci za jednotku ¢asu oproti reachstackerim (6)
a moznost obsluhy vice ptekladkovych koleji (podle rozpéti jetabu). Dalsi vyhodou je lepsi
vyuzitelnost manipulacnich a skladovacich ploch v dosahu jetdbu (kolma vertikalni
manipulace). VSechny tyto faktory musi provozovatel vzit do vahy pii rozhodovani o vybaveni
a kapacitnich moznostech piekladisté. Svou roli hraji samoziejmé 1 dal§i faktory, jako
prostorové moznosti, kapacita napojeni na silni¢ni i zelezni¢ni infrastrukturu, vztahy s okolim

(obce, obchodni partnefi, konkurence) atd.
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Z uvedeného vyplyva, ze infrastruktura KP vyrazné ovliviiuje efektivitu celého procesu
arozvojovy potencial ptekladist. Za dominantni lze povazovat pozadavky na délku
piekladkovych koleji, kapacitni napojeni piekladisté a pouzité piekladaci mechanismy.
VSechny tyto faktory maji vliv na ¢asovou naro¢nost pii zpracovani vlaku KP v piekladisti.

Praveé na tyto rozhodujici faktory se zaméiuji v nasledujici analyze.

2.2 Ceska republika

Charakter KP v CR je ovlivnén jeji polohou ve stfedni &asti kontinentu. Rozhodujici
vykony jsou realizovany v ramci vyvozu/dovozu zbozi mezi nejvyznamnéjSimi ndmoinimi
ptistavy (Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam, Koper) a prekladisti v CR. Proto je pro
vyuZitelnost termindld velmi dualezitad kvalita napojeni na zelezni¢ni (vlaky KP) a silni¢ni
(svoz/rozvoz) infrastrukturu, jejich vlastni kapacita a technické vybaveni ovliviiujici rychlost
manipulaci s PJ. V CR je KP realizovana v rezii n&kolika operatori. Nejvyznamné&jsimi z nich
jsou Bohemiakombi s.r.o., Metrans a.s., Rail Cargo Operator-CSKD s.r.0. a Maersk Czech
Republic s.r.o. (1). Nektefi ztéchto operatori provozuji vlastni terminaly (Metrans,
RCO-CSKD), ostatni vyuzivaji formu pronajmu (Maersk) nebo termindly jinych provozovatelt

(Bohemiakombi).

Geografického rozmisténi prekladist’ na izemi statu vzhledem k poloze nejvyznamnéjsich
produkénich, spotfebnich a dopravnich center je v CR odpovidajici. Vyjimku tvoii oblasti na
jihu zemé& mezi Brnem a Plzni zahrnujici oblast Vysoginy a &asti Cech, kde vzdalenost
k nejbliz§imu terminalu mize piesahnout 150 km (7). Nenachazi se zde v§ak Zadna vyznamna
aglomerace s vyjimkou Ceskych Budgjovic, ktera viak pravdépodobné neni sama schopna

generovat tak velky objem pfeprav, aby odtivodnil provoz terminalu KP.

Rozmisténi terminaléil KP v CR a jejich poloha v ramci sité trati AGTC je zndzornéna na

obrazku 1.
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Obrazek 1 Schéma trati AGTC a rozmisténi terminaléi KP v CR

Zdroj: (7) Gprava autor

Terminal Praha Uh¥inéves

Jde o nejvétsi kontejnerovy terminil v CR provozovany spoletnosti Metrans. Tento
terminal tvoii hub v ramci sité piekladist’ spolecnosti. Prostiednictvim pfimych vlakt KP je
napojen na nejveétsi evropské pristavy Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam a Duisburg. Daéle
zajistuje pravidelné spojeni s ostatnimi terminaly spole¢nosti v CR i okolnich zemich. Vletka
disponuje napojenim piimo na stanici Praha Uh#inéves lezici na dvojkolejné elektrifikované
trati ¢. 221. Samotné piekladisté neni vybaveno trakénim vedenim a je koncipovano jako
jednostranné zapojené — neprijezdné. Kolejisté s kolejemi o délkach 7 x 600 m, 6 x 350 m
a2 x 550 m umoziuje soucasn¢ odbavit az 10 vlakii KP. Tomu napomahé vybaveni celkem
5 RMG jetaby, 9 reachstackery a kapacitou 330 vozidel smluvnich partnerti pro svoz/rozvoz
zbozi. Nabidka sluzeb zahrnuje celni odbaveni, manipulaci, uskladnéni, pronajem, opravy,
upravy a CiSténi kontejnerti, zasuvky pro kontejnery s regulovanou teplotou, plombovani
kontejnerti a rezervaci mista na vlaku. Nabizi kapacity pro uskladnéni kontejnert o velikosti

17 500 TEU a depozit pro prazdné kontejnery o velikosti 10 000 TEU (8, 9).
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Terminal Ceska Trebova

Nejmoderngj§i termindl v CR  provozovany Metransem je zaméfen na manipulaci
s kontejnery. V siti Metransu tvofi hub pro spojeni piistavi Hamburg a Bremerhaven
s terminaly v CR (Ostrava Senov, Zlin Zelechovice-Lipa) a na Slovensku (Dunajska Streda,
Kosice Haniska). Tento terminal je zatistén piimo do Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova, kde se
setkavaji dvojkolejné elektrifikované traté ¢. 010, 270 a 260 jako soucasti 1., II. a III. tranzitniho
koridoru. Jako jediny terminal v CR je feSen jako priijezdny a je vybaven trakénim vedenim na
obou zhlavich vleckového kolejisté. To umoziuje vjezd/odjezd vlaki vedenych tratovymi
elektrickymi lokomotivami pfimo na/z piekladkového kolejisté v dosahu hlavnich piekladacich
mechanismu. Tento fakt pfispiva k vyznamné ¢asové uspoie pii piistaveni/odjezdu vlakové
soupravy k/po manipulaci. Koleje vlecky jsou dostatecné dimenzovany (6 x 700 m). Spolu se
3 RMG jetaby a 4 reachstackery to umoziuje obsluhu 6 vlaki soucasné. Nabidka sluzeb
zahrnuje veskery servis tykajici se kontejneri a celni odbaveni. Kapacity pro
skladovani/depozit: 6000/2000 TEU (8, 9). V soucasné dobé provozovatel pfipravuje rozsifeni
tohoto termindlu. V blizkosti stavajiciho termindlu bude v prostoru sefad’ovaciho nadrazi

vybudovan druhy terminal se srovnatelnymi parametry (10).

Terminal Plzen Nyrany

Terminal provozovany spole¢nosti Metrans je vramci sit¢ firemnich ptekladist
koncovym bodem vybudovanym v blizkosti rozsdhlych skladovych aredlli. Napojeni na
dopravni infrastrukturu je realizovano pfivadécem na déalnici D5 a Zelezni¢ni vlecka je zapojena
do jednokolejné neelektrifikované traté ¢. 180 (pfipojna stanice Nyfany), ktera v Plzni navazuje
na III. tranzitni koridor. Kolejisté¢ je koncipovano jako neprijezdné se tfemi kolejemi
(3 X 400 m). Dalsi technické vybaveni: 2 x RMG jetab, 4 X reachstacker. Sluzby: manipulace
aservis PJ, skladovani, logistické sluzby. Kapacita skladovani/depozit: 3 400/ 1700 TEU
(8,9).

Trimodal Terminal Usti nad Labem

Tento kontejnerovy termindl provozovany spolenosti Metrans se nachazi v areédlu
ptistavu Usti nad Labem spole¢nosti Ceské piistavy a.s. Svou polohou chce vyuZit potencialu
ptilehlé primyslové oblasti severnich Cech. Napojeni na infrastrukturu je realizovano
prostfednictvim délnice D8, pfimym zausténim do traté¢ & 090 (Usti nad Labem sever)

I. tranzitniho koridoru a moznosti vyuziti labské vodni cesty. V systému Metransu se jedna
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0 doplitkkovy terminal obsluhovany podle potieby tranzitujicimi vlaky mezi némeckymi
a holandskymi pfistavy a hubem v Praze Uhfinévsi. Jde o jednostranny terminal S pomérné
kratkymi kolejemi (2x 160 m, 1 x 185 m). Manipula¢ni technika: RMG jefab, 2 x reachstacker.
Nabizi sluzby: celni odbaveni, manipulace, opravy kontejnerii, zasuvky pro PJ s regulaci

teploty. Depozit: 800 TEU (8, 9).

Terminal Ostrava Senov

Kontejnerovy terminal spole¢nosti Metrans v prostoru primyslové oblasti Ostravska. Ve
struktuie Metransu jde o terminal koncovy s napojenim na némecké piistavy pres hub Ceska
Tiebova a alternativnim spojenim na Dunajskou Stredu/Koper. Napojeni infrastruktury:
Ctyiprouda silnice I/11 a napojeni vlecky na dvojkolejnou elektrifikovanou zelezni¢ni
trat’ €. 321 (stanice Havitov) navazujici na II. a IIl. tranzitni koridor. Neprhjezdné kolejisté
(4 x 250 m). Vybaveni: RTG jefab, 9 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava, kompletni
servis kontejnert, celni odbaveni. Kapacita pro skladovani/depozit: 2 400/ 5000 TEU (8, 9).

Terminal Zlin Zelechovice/Lipa

Kontejnerovy terminal provozovany spolecnosti Metrans. Ve struktufe spolecnosti jde
0 terminal koncovy situovany v oblasti vychodni Moravy v blizkosti priimyslové oblasti.
Napojeni na sit’ je realizovano pres hub Ceska Tiebova. Infrastrukturni podminky: silnice 1/49,
7elezni¢ni jednokolejna neelektrifikovana trat’ &. 331 (stanice Zelechovice nad Dievnici)
napojena na II. tranzitni koridor. Vlecka: nepriijezdné kolejisté (2 x 350 m, 3 x 550 m,
3x300m a1l x400m). Vybaveni: 10 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava, kompletni

servis kontejnert, celni odbaveni. Kapacita pro skladovani/depozit: 7 500/6 000 TEU (8, 9).

Kontejnerové prekladisté Prerov Horni MoSténice

Prekladisté¢ provozované operatorem RCO-CSKD v blizkosti stanice Prerov. Jsou zde
provozovany vlaky pro spojeni s termindlem Meélnik. Napojeni na infrastrukturu: vlecka je
napojena ve stanici Pferov na I tranzitni koridor a v blizkosti se nachazi napojeni na dalnici
D1. Vlecka je vybavena pouze dvéma kolejemi (1 x 400 m, 1 x 215 m) a 2 reachstackery.

Sluzby: kompletni servis kontejnerti véetné skladovani a pronajmu (8, 11).
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Terminal Brno

Terminal je provozovan operatorem RCO-CSKD ve spolupraci s dopraveem CD Cargo,
ktery je také spoluvlastnikem. Realizuje zde piepravy intermodalnich navést ucelenymi vlaky
v relaci Brno Rostock a kontejnerové zasilky jednotlivych vozii nebo ucelenych vlaka podle
pozadavkl operatora. Infrastruktura: napojeni na déalnice D1, D2, napojeni vlecky na trat
¢. 250, ktera je soucasti 1. tranzitniho koridoru. Vlecka je feSena jako jednostranna s kolejistém
(3 x 300 m) bez trakéniho vedeni. Technika: 2 X reachstacker. Sluzby: kompletni servis

kontejnerti, moznosti uskladnéni kontejnert a intermodalnich navésu (8, 11, 12).

Terminal Ostrava Paskov

Tento termindl je provozovan spolecnosti AWT a.s. (od roku 2015 ¢len skupiny PKP
Cargo). Je situovan v prostoru vle¢kové stanice Dul Paskov v blizkosti primyslovych zén na
Ostravsku. Vlaky KP jsou zde provozovany nékolika operatory (RCO-CSKD, Bohemiakombi,
Maersk a dal$i). V ramci provozu téchto vlaki je termindl napojen na terminal Mélnik a piistavy
Hamburg, Koper a dal$i destinace. Infrastruktura: napojeni na silnici I/56 a napojeni vlec¢ky do
traté ¢. 323 (stanice Vratimov), ktera je v tiseku Vratimov — Ostrava Kuncice neelektrifikovana.
Vlecka je koncipovéana jako jednostranna (3 x 270 m). Vybaveni: 2 X reachstacker a dva
prekladace vyménnych nastaveb. Sluzby: vypravovani vlaku i jednotlivych zésilek, piekladka
kontejnerti, vyménnych néstaveb a ndveést, servis a deponace kontejneri. Kapacita skladovani:

2 400 TEU (8, 13).

Pristav Mélnik

Terminal umistény v arealu piistavu Mélnik (Ceské piistavy a.s.) je pronajat spolenosti
Maersk, kterd zde odbavuje vlaky KP vrelacich do pfistavi Hamburg, Bremerhaven,
Rotterdam, Koper a terminéld v Bratislavé a Budapesti. V navaznosti na tyto hlavni sméry jsou
provozovany také nékteré vnitrozemské relace (Ostrava Paskov). Od ledna 2016 zde v casti
aredlu, ktery je prubéZzné prebudovavan za ucelem zvysSeni kapacity, nabizi své sluzby také
operator RCO-CSKD. Po nuceném odchodu z piekladiité Praha Zizkov je zde situovan hlavni
terminal tohoto operatora. Podobné jako Maersk zde provozuje ucelené vlaky KP do
némeckych pristavii Hamburg a Bremerhaven a ndvazné spoje do vlastnich terminald v Brné,
Prerové, Bratislavé a do termindlu AWT v Ostravé Paskové. Nékteré relace jsou provozovany
operatorem Bohemiakombi. Terminal vyuzZiva blizkosti prazské aglomerace a je dostupny

z dalnice DS8. Vlecka koncipovana jako jednostrannd s napojenim do stanice Mélnik na
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dvojkolejné elektrifikované trati ¢. 072 zatazené mezi traté AGTC. V rdmci piistavu se nabizi
také vyuziti labské vodni cesty. Piekladkové koleje (2 x 600 m) umoziuji zpracovani celého
vlaku bez dalSich manipulaci. Kromé ptekladkovych koleji vlecka disponuje piedavacim
kolejistém pro vjezdy a odjezdy vlaki. Vybaveni: 5 X reachstacker (Maersk), 4 x reachstacker
(RCO). V casti pronajaté fy Maersk je navic moznost vyuziti zazemi pristavu. Sluzby:
komplexni logistické sluzby s vyuzitim zazemi pristavu, kompletni servis kontejnerd, celni

odbaveni (8, 11, 14, 15).

Terminal CD-DUSS Lovosice

Terminal provozovany spoleénosti CD-DUSS Terminal a.s. se nachdzi v prostoru
nakladniho obvodu stanice Lovosice. Vyhodné napojeni na dalnici D8 a zauasténi vlecky do
stanice Lovosice na trati ¢. 090 soucasti . tranzitniho koridoru vytvafi optimalni podminky pro
rychla spojeni ve vSech smérech. Vlaky KP zde operuje pievazné operator Bohemiakombi
Vv relacich Duisburg, Hamburg a Ostrava Paskov s navaznosti na piimé spoje do dalSich
destinaci. Vybaveni: neprujezdna vlecka (3 koleje o celkové uziteéné délce 1980 m, z toho
830 m v dosahu piekladacich mechanismi), 2 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava,

kompletni servis PJ, celni odbaveni (8, 15, 16).

Prekladisté TSC Lovosice

Cast byvalého terminalu Ro-La Vv Lovosicich v bezprostiedni blizkosti terminalu
CD-DUSS je pronajata firmé Trans Sped Consult. Vybaveni: vletka jednostranna (1 x 240 m,
1 x 280 m), 2 x RMG, 1 x reachstacker. V soucasné dob& vyviji minimalni aktivity v oblasti
KP (8).
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2.3 Slovenska republika

Podobné jako v CR je zde dominantni vazba na némecké piistavy a provoz KP mezi témito
pfistavy a vnitrozemskymi terminaly. Vzhledem k poloze zemé¢ jsou zde také vazby smérem
k Jaderskému mofi a na Balkan. Podobna je také situace v oblasti operatort KP.
Nejvyznamnéjsi podil pieprav zajistuji Metrans a RCO-CSKD, kteii na Slovensku provozuji
také vlastni terminaly. Cast pieprav zajistuje operator Bohemiakombi a dali subjekty.
Specifickou kapitolu tvoii prepravy v relacich Slovensko — Ukrajina vcetné problematiky

zmény rozchodu Zelezni¢ni infrastruktury.

Rozmisténi prekladist na Uzemi stitu zhruba odpovidd poloze nejdalezitéjsich
hospodaiskych a spotfebnich center. Relativné velky prostor bez terminalu KP se nachazi
V jizni ¢asti zemé. Zde, jak je na niZze uvedeném obrazku patrné, planuje vlada stavbu terminélu
v prostoru Zvolena. Otazkou je, zda tato oblast bude schopna zajistit dostate¢né objemy

preprav. Schéma trati a rozlozeni termindlti KP na Slovensku znazoriiuje obrazek 2.
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Terminal Bratislava UNS

Termindl provozovany operatorem RCO-CSKD se nachazi v blizkosti aredlu podniku
Slovnaft a nakladni stanice Bratislava Ustredna nakladna stanica. V ramci sité RCO-CSKD je
propojen s terminalem M¢lnik S navaznosti na némecké piistavy a také pravidelnymi spoji
s pristavem Koper. Napojeni na infrastrukturu je umoznéno blizkosti hlavni silni¢ni tepny
s navaznosti na dalnice a silnice do CR, Mad’arska, Rakouska a smérem na Zilinu a Nitru.
Vlecka je zatisténa do stanice Bratislava UNS leZici na trati AGTC. Kolejisté je feSeno jako
neprijezdné (1 x 350 m, 1 X 335 m). Vybaveni: 3 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava,

kompletni servis PJ, celni odbaveni (8, 17).
Terminal Zilina

Provozovatelem je RCO-CSKD. Operuje vlaky v relacich do Koperu a Kaliningradu.
Umistén je v prostoru starého sefad’ovaciho nadrazi v blizkosti hlavnich silni¢nich tahti do CR,
Bratislavy a Kosic. Stanice Zilina lezi na kiiZovatce trati AGTC. Vlec¢ka: neprijezdna (4 koleje
o celkové délce 3650 m, ztoho 950 m v dosahu pickladacich mechanismt). Vybaveni:

3 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava, kompletni servis kontejnerd, celni odbaveni.
Kapacita skladovani: 1 000 TEU (8, 17).

Terminal KoSice

Provozovatelem je RCO-CSKD. Terminal je umistén v prostoru nakladniho nadrazi
Kosice. Stanice KoSice lezi na trati Dohody AGTC. Vlecka: neprijezdna (4 koleje o celkové
délce 1398 m v dosahu prekladacich mechanismi). Vybaveni: 3 x reachstacker. Sluzby:
manipulace, doprava, kompletni servis PJ, celni odbaveni. Kapacita skladovani: 1 400 TEU
(8, 17).
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Terminal Dobra

Provozovatelem je spole¢nost TransContainer-Slovakia a.s. Vlaky zde operuji kromé
provozovatele také operatoii Bohemiakombi a RCO-CSKD. Terminal je situovan do blizkosti
uzlu Cierna nad Tisou a je souéasti AGTC. Jeho hlavni &innost spodiva v prekladce PJ mezi
vozy normalniho (NR) a $irokého rozchodu (SR). Koleji§té je prijezdné a disponuje kolejemi
obou rozchodi (2 x 460 m NR, 2 x 460 m SR, 1 x 450 m NR Ro-La, 1 x 802 m hybridni kolej
= oba rozchody). Vybaveni: 2 x RMG jefab, 1 x reachstacker. Sluzby: manipulace, kompletni
servis PJ, celni odbaveni, vazeni silni¢nich vozidel, komplexni odbaveni Ro-La. Kapacita

skladovani: 580 TEU, 45 x Ro-La (8, 17).

Terminal Bratislava pristav

Provozovatelem je spole¢nost Slovenska plavba a pristavy a.s. Jde o trimodélni terminal
s vyuzitim dunajské vodni cesty. Napojeni na infrastrukturu: vlecka je napojena do stanice
Bratislava UNS na tratt AGTC, silni¢ni napojeni na hlavni silni¢ni priitah v Bratislavé. Vlecka:
neprijezdna (3 x 288 m, 1 x 332 m). Vybaveni 2 x RMG jetfab, 3 x reachstacker. SluZby:
kompletni servis kontejnerti, manipulace, nakladka/vykladka zbozi do/z kontejnerti vazeni na

silni¢ni vaze, celni odbaveni. Kapacita skladovani: 11 000 m? (8, 18).

Terminal Dunajska Streda

Provozovatelem je spole¢nost Metrans. Tvoii hub vramci sit¢ Metrans s pfimym
napojenim na terminaly Ceska Tiebova, Kosice Haniska, Istanbul Halkali, Budapest' a p¥istav
Koper. Poloha terminalu v blizkosti metropoli Vidné¢, Bratislavy a Budapesti predstavuje
potencial pro nartst pfeprav. Limitujicim prvkem je napojeni na infrastrukturu: silnice 1/63
a jednokolejna neelektrifikovana Zelezni¢ni trat’ Bratislava-Komarno. NejbliZsi trat¢ AGTC se
nachazeji v koncovych bodech trati ve vzdalenosti 41/54 km. Vlecka: neprijezdna (5 x 650 m,
4 x 550 m). Vybaveni: 3 x RMG jetab, 10 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava
a kompletni servis kontejnerti, celni odbaveni. Kapacita pro skladovani/depozit: 25 000/15 000
TEU (8, 9).
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Terminal KoSice Haniska

Provozovatelem je Metrans. V siti Metrans jde o koncovy terminal v blizkosti arealu
zelezaren US Steel KoSice. Napojeni na infrastrukturu: napojeni na silnici E 71 z Mad’arska do
Kosic, vlecka je zatsténa do stanice Haniska pfi KoSiciach na trati KoSice-Zvolen. Napojeni na
trat AGTC je nejblize v KoSicich (11 km). Vlecka neprijezdnd (2 x 550 m). Vybaveni:
5 X reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava a kompletni servis kontejner, celni sluzby.

Kapacita pro skladovani/depozit: 3 000/ 2 000 TEU (8, 9).

Terminal Sladkovi¢ovo

Provozovatelem je spolecnost Green Integrated Logistics s.r.0. Kromé¢ vlastnich aktivit se
zde realizuji pfepravy operatora RCO-CSKD V relaci do pfistavu Koper. Silni¢ni napojeni na
silnici 1/62 a Zelezni¢ni napojeni vlecky do stanice Sladkovicovo na trati AGTC. Vlecka:
neprijezdna (2 x 400 m). Vybaveni: 1 x RMG jefab, 3 x reachstacker. Sluzby: manipulace,
doprava, servis PJ. Kapacita pro skladovani: 17 000 m? (8, 17)
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2.4 Spolkova republika Némecko

Na rozdil od ptedchozich statii je Némecko vyrazné vétsi stat. Vyznamné pristavy
Hamburg, Bremerhaven a Duisburg se nachazeji na jeho uzemi. Také hospodaiska sila
Némecka je ptedpokladem pro vznik silnych ptepravnich proudd v ramei celého statu a dale do
Evropy. Sit’ prekladist’ je rozsédhld a tomu odpovidaji pocty provozovatelli a operatora KP.
Nejrozsahlejsi sité prekladist’ vyuzivaji spolecnosti DUSS (dcefina spolecnost némeckych drah
DB) a Contargo (provozujici sit’ pfevazné trimodalnich terminal) disponujici kazda vice nez
20 vlastnimi terminaly v Némecku a dalsich zemich zapadni Evropy (19, 20). Kromé téchto siti
v Némecku vyviji aktivitu v oboru KP mnozstvi dalsich ptekladist’ provozovanych v ramci
ruznych nadnarodnich spolecnosti, sdruzeni a logistickych fetézcii. Dale jde o terminaly
provozované Vramci mnoha vnitrozemskych i1 namoinich pfistavll, piipadné terminaly
napojené na vyznamné vyrobni podniky. Pro ucely této prace bylo vybrano n€kolik terminala

v riznych némeckych destinacich.

Terminaly viceméné pokryvaji celé Uzemi statu. V oblastech vysoké koncentrace
vyrobnich a spotiebnich kapacit je vyssi také hustota pouzivanych terminalt. Typicky jde

0 oblasti Porufi, severonémecké pristavy a okoli velkych mést (6).

Z hlediska perspektivy rozvoje segmentu KP je velmi zajimavda modulova koncepce

prekladist, kterou pouziva spole¢nost DUSS. Popis této koncepce je uveden nize v kapitole 3.3.

Sit’ trati AGTC na némeckém Uzemi je zndzornéna na obrazku 3.
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Obrazek 3 Sit’ trati AGTC v SRN

Zdroj: (21) Gprava autor

Terminal Hamburg Billwerder

Provozovatelem je spole¢nost DUSS. Je situovan vychodné od mésta Hamburg a vyuziva
své polohy pro koordinaci pfeprav mezi Skandinavii a stfedni a jizni Evropou. Je napojen na
dalni¢ni sit’ a traté AGTC, které se v uzlu Hamburg sbihaji z péti smért. Vlecka je neprijezdna
s Castecné elektrifikovanym zhlavim. Terminal je v soucasnosti tvofen tfemi moduly, které
zahrnuji vzdy jefdbovou drahu obsluhujici ¢tyfi prekladkové koleje a piilehlé plochy pro
manipulaci a skladovani IPJ. V ramci zvySeni kapacity byla v roce 2012 zprovoznéna tieti
jefabova draha s ptislusnymi manipula¢nimi plochami. Kolejisté je kapacitni: (4 X 720 m,
4 x 620 m, 4 x 585 m). Vybaveni: 7 x RMG jefab zajistujici pokryti celého manipulac¢niho
prostoru. Sluzby: manipulace, doprava, servis PJ. Kapacita skladovani: 1 400 TEU (19).
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Terminal Miinchen Riem

Je provozovan spole¢nosti DUSS. Terminal je situovan vychodné od mésta v blizkosti
dalni¢ni kiizovatky Miinchen-Ost. Zelezniéni napojeni pomoci dvojkolejné elektrifikované
trat¢ navazuje na trat¢ AGTC vedouci v osach sever-jih a zapad-vychod. Terminal zprovoznény
vV roce 1992 jako dvoumodulovy byl v roce 2011 rozsifen o tfeti modul s jefabovou drahou.
Vlecka je castecné prijezdna (9 ze 14 piekladkovych koleji o délce 700 m). VétSina
piekladkovych koleji je v ¢astech mimo pracovni prostor jetabi elektrifikovand, coz umoziluje
vjezd vlakt z traté ptimo do prostor v dosahu hlavnich ptekladacich mechanismt. Vybaveni:
6 x RMG jefab, 2 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava, servis PJ. Kapacita pro
skladovani: 700 TEU (19). Pohled na terminal Miinchen Riem je uveden na obrazku 4.

——

brézek 4 Terminél Miinchen Riem

Zdroj: (19)
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Terminal Koln Niehl CTS

Provozovatelem je spole¢nost Container Terminal GmbH. Spole¢nost je ¢lenem sité
intermodalnich prekladist’ zajistujicich ptepravy PJ ve vSech dopravnich modech (silnice,
zeleznice, vnitrozemska vodni cesta) v Némecku a prilehlych zemich. Je situovan v severni
¢asti aglomerace Kdln-Leverkusen na levém biehu Ryna. Poloha pfistavu umoznuje kromé
vyuziti Ryna napojeni na dalni¢ni sit’ a zelezni¢ni trat¢ AGTC prochazejici méstem. Vlecka:
neprijezdna (3 x 750 m, 4 x 450 m). Vybaveni: 5 x RMG jetab, 12 x reachstacker. Sluzby:
manipulace, doprava, servis PJ. Kapacita pro skladovani 10 000 TEU (6, 22).

Terminal Dortmund

Provozovatelem je spolecnost Container Terminal Dortmund GmbH. Spole¢nost
kooperuje s dal$imi terminaly v siti trimodalnich ptekladist Contargo. Kromé vyuziti sité
kanalti pro lodni dopravu je napojen na dalniéni sit’ a trat¢ AGTC. VSechny uvedené dopravni
mody maji v priimyslové oblasti Porufi rozvétvené sité. Vlecka je neprijezdnd (4 x 450 m).
Vybaveni: 3 x RMG jefab, 7 x reachstacker. Sluzby: manipulace, doprava, kompletni servis PJ.
Kapacita pro skladovani: 6 000 TEU (20, 23).

2.5 Nové realizované projekty terminali KP

V soucasné dobé jsou realizovany rizné projekty v rdmci modernizaci a vystavby novych

terminalti KP z iniciativy EU, jednotlivych statti nebo samotnych operatora KP.

V Ceské republice je v soudasnosti nejvyznamnéjsi piipravovanou akci v ramci KP
planovana vystavba druhého terminalu firmy Metrans v Ceské Tebové. Rozsiteni stavajiciho
terminalu naraZi na prostorové uspotadani v uzlu Ceska Tiebova. Po jednani zainteresovanych
stran Metransu, SZDC ,CD Cargo a dotcenych obci doslo k dohodg¢, Ze terminal bude rozsiten
vybudovanim nového prekladiSté v prostorach ¢asti kolejisté sefad’ovaciho nadrazi. Parametry
nového terminalu budou shodné se stavajicim: uZitecna délka koleji bude 860 m a zhlavi
vleckového kolejisté budou vybavena trakénim vedenim, aby byl umoZnén vjezd/odjezd vlakt

s HV zavislé trakce (10, 24).

Na Slovensku probiha realizace vladniho zaméru vystavby sité vefejnych terminala
kombinované dopravy. Pivodni zamér podital s vystavbou terminalt v Bratislavé, Ziling,
Zvolenu (pozd&ji nahrazen Leopoldovem) a Kosicich. Investorem méla byt ZSR s pfispénim
fondii EU. Po stiznostech operatora Metrans z diivodu ohrozeni hospodarské soutéze bylo

rozhodnuto realizovat stavbu terminalu v Ziliné a nasledn& analyzovat vliv jeho zprovoznéni
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na hospodafeni existujicich terminald ve spadové oblasti. Novy terminal byl vybudovan
V blizkosti nového sefadovaciho nadrazi Zilina Teplicka. Parametry terminalu: 5 koleji po
750 m, 2 x RMG jefab obsluhujici 4 piekladkové koleje. Terminal je stavebné dokoncen

a v soucasnosti probiha vybér budouciho najemce (17, 25).

Na uzemi Némecka realizuje DB Netze (spravce infrastruktury) stavbu nového terminalu
KP v blizkosti Hannoveru pojmenovaného Megahub Lehrte. Je situovan v blizkosti staré¢ho
sefad’ovaciho nadrazi Lehrte s kapacitnim napojenim na vSechny dulezité tranzitni traté
v oblasti. Projekt pfedpoklada stavbu terminalu o téchto parametrech: koleje 6 x 700 m,
6 x RMG, 12 x automatické mobilni piekladace na elektricky pohon (z divodu uspor hluku).
Spusténi terminalu do zkuSebniho provozu se ocekava v pribéhu roku 2019 (26).

Zuvedeného vyctu a planovanych parametri realizovanych projektd je zfejmé, ze
pozadavky pro Uspésny rozvoj tohoto dopravniho segmentu a pocitaji s ristovou perspektivou

oboru.
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3 ZHODNOCENI KLICOVYCH PARAMETRU TERMINALU

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.1, efektivitu procesu zpracovani vlaku KP v ptekladisti
vyrazné ovliviiuje jeho infrastruktura. Zasadni vliv maji tyto faktory: délka ptrekladkovych
koleji, kapacitni napojeni prekladist¢ a pouzivané prekladaci mechanismy. Samoziejmé nelze
srovnavat pouze vySe jmenované parametry a na tomto zaklad¢ vyvozovat jakékoliv obecné
platné zavéry. Na kazdy terminal jsou kladeny jiné poZzadavky podle jeho umisténi vuci zdrojim
ptepravnich proudi, existujici dopravni infrastruktute, rizné rozvojové perspektiveé a svij vliv
jist€ mohou mit i finan¢ni moznosti provozovatelii a jejich schopnost investovat do rozvoje
prekladiste s ohledem na navratnost téchto prostfedki. Nezanedbatelny vliv ma 1 aktudlni statni
dopravni politika, zejména praktickd realizace vefejné deklarované podpory kombinované
prepravy vyuzivajici ekologicky Setrnéjsi zelezni¢ni dopravu. Pfesto mohou srovnavané tidaje
poskytnout podklady pro zakladni orientaci v situaci popisovaného dopravniho segmentu
v souvislosti s o¢ekavanou perspektivou jejiho rozvoje v globalnim méfitku. Jde tedy zejména
o schopnost reagovat na ocekdvané zvyseni objemil pfeprav a poptavky po vysoce kvalitnich
logistickych produktech realizovanych v reZimu Just-in-time apod. Zde by neméla byt veskera
aktivita ponechéna pouze na soukromych subjektech, které v souCasnosti vétSinou terminaly
KP provozuji. Musi se zapojit také stat jako garant udrzitelného rozvoje a podpory ekologicky
Setrnych druht dopravy a v ptipadé potieby aktivné zasédhnout, a tak zajistit podminky pro
udrzeni a rozvoj tohoto moderniho perspektivniho segmentu dopravy. Vybrané parametry

popisovanych piekladist’ jsou uvedeny v Tabulkach 1-3.

3.1 Terminaly v CR

Tabulka 1 Parametry terminali v CR

Terminal Modalita | Koleje vlecky vm | Pfekladaci mechanismy Napojeni
/ v dosahu PM Jeiab Reachstacker | Tr. kol. /

IO ¢ |Etekuifikace
NOSNOSt v E-ano/N-ne

Brno Bimodal | 3 x 300 1x45,1x40 |2/E

Ceska Tiebova Bimodal | 6 x 700 3x RMG 1x16,3x12 |2/E

_ _ 3=1980
Lovosice DUSS | Bimodal /830 2x45 2/E
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Terminal Modalita | Koleje vlecky v m | Piekladaci mechanismy Napojeni
/ v dosahu PM Jefab Reachstacker | Tr. kol. /
D! Xt . |Etekuifikace
NOSNOSL V E-ano/N-ne
Lovosice TSC Bimodal | 1 x 240, 1 x 280 2 X RMG 1x35 2/E
3 x42, 1x 40,
Mélnik /Maersk | Trimodal | 1 x 600 2/E
1x8
Meélnik /RCO Bimodal | 1 x 600 2x45,2x42 |2/E
Ostrava Paskov Bimodal | 3 x 270 3x45,1x46 |2/N
Ostrava Senov Bimodal | 4 x 250 1xRTG 5x45,4x10 |2/E
Plzen Nytany Bimodal | 3 x 400 2 X RMG 2x45,2x10 |1/N
_ 7 X 600, 2 X 550,
Praha Uhtinéves | Bimodal 5x RMG 2x45,7x10,|2/E
6 x 350
Pterov Horni )
_ Bimodal |1 x 400, 1x 215 1x45,1x42 |2/E
Mosténice
Usti nad Labem | Trimodal | 1 x 180, 2 x 160 1 x RMG 1x45,1x12 |2/E
Zlin ) 3 x 550, 1 x 400,
5 Bimodal 4x48,6x10 [1/N
Zelechovice/Lipa 2 x 350, 3x 300

Zdroj: Autor s vyuzitim (8, 9, 11, 12, 13, 14, 16)

Z vyse uvedené tabulky je ziejmé, ze v CR je to zejména sit’ prekladist Metransu, ktera

vétSinou spliluje poZadavky na kapacitu kolejisté vlecek 1 prekladacich mechanismi. VéEtSina

prekladit je vybavena jetaby. Vyjimku tvoii prekladiité Zlin Zelechovice/Lipa, kde je tento

nedostatek vyvdzen vyS$Sim poctem mobilnich prekladact. Kapacita vleCkovych koleji

umoznuje zpracovani celého vlaku KP bez pfedchoziho déleni pouze v Praze Uhtinévsi a Ceské

Ttebové, ale v ostatnich prekladiStich 1ze po rozdéleni vlaku na vice prekladkovych koleji

pfistavit vSechny vozy do prostoru v dosahu piekladacich mechanismil. Vyjimku tvoii terminal

Usti nad Labem, ktery je vSak v siti Metransu pouze doplitkovym a v soucasnosti se zde

neuvazuje o zpracovani ucelenych vlakt KP.
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Vyznamnymi omezujicimi prvky jsou u nékterych termindlll pfipojeni na Zeleznicni sit’.
Jedna se Nyfany a Zlin Zelechovice/Lipu na jednokolejnych neelektrifikovanych tratich.
V piipadé Zelechovic/Lipy je daldim omezeni také zatsténi traté ¢. 331 v piipojné stanici
Otrokovice, které prakticky neumoziuje prechod vlaku z/na hlavni trat’ bez naro¢ného posunu

v této stanici.

Mimo uvedenou sit’ je v soucasnosti nejvyznamnéj$im terminalem ptistav Mélnik, kde
operuji Maersk a RCO (sitovy hub). Kazdy z operatort vyuziva vlastni ptrekladkovou kolej
a pro manipulaci se soupravami pak dalsi koleje vlecky mimo dosah piekladacich mechanismu.
Nekteré vlaky vypravované z téchto dvou piekladist’ jsou navic vedeny v rezii operatora
Bohemiakombi. Veskeré piekladkové manipulace zajistuji mobilni pickladace, které ve
srovnani s jefaby dosahuji nizsi piekladaci kapacity za jednotku ¢asu a vzhledem k technologii
manipulace s IPJ kladou vétsi prostorové naroky na vnitini komunikace piekladisté (1). Dalsi
potencidlni problém kapacity ptistavu M¢lnik tvofi napojeni na Zelezni¢ni sit’, kdy vSechny
vlaky riiznych operatorti musi pii jizdach mezi stanici a vleCkou pouzivat spole¢nou spojovaci
kolej a dale pak kolejisté stanice M¢lnik, které neumoznuje soucasné odbaveni vétsiho

mnozstvi vlak KP.

Dalsi dva terminaly obsluhované RCO v Brné a Pferové jsou v ramci sité¢ koncové.
Vzhledem k délce piekladkovych koleji je nutné vlaky KP rozdélit na jednotlivé koleje.

Rozvojovy potencidl je v obou lokalitach omezen zastavbou a stdvajici komunikaéni siti.

Terminal DUSS Lovosice vyuziva upraveného ptivodniho termindlu RoLa. Piekladkova
kolej umoznuje zpracovani celého vlaku KP. Pro stavajici manipulace s vysokym podilem

intermodalnich navésh je soucasna technologie prekladky vyhovujici.

Terminal Paskov je postupné modernizovan s cilem navysit kapacitu. Umisténi
prekladisté v prostorach byvalého Dolu Paskov umoZituje budouci rozvoj a zaroven se zde
vyuziva prostor, ktery by po ukonceni tézby jen tézko hledal vyuziti. Rizikovy faktor zde
predstavuje napojeni na frekventovanou neelektrifikovanou trat’ ¢. 323 ve stanici Vratimov. Po
této trati je realizovana rovnéz obsluha vyrobniho podniku Hyundai a ve stanici Ostrava
Kuncice vznika kumulace vlaka pfi preprazich mezi HV nezavislé a zavislé trakce, ktera ztézuje

plynulou obsluhu ptekladistée.
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3.2 Terminaly na Slovensku

Tabulka 2 Parametry terminald na Slovensku

Terminal Modalita | Koleje vlecky vm | Piekladaci mechanismy Napojeni
/ v dosahu PM Jetab Reachstacker | Tr. kol. /
[Pl Xt . |Etekuifikace
TORIEEIEL E-ano/N-ne
Bratislava )
Trimodal | 1 x 332, 3 x 288 2 X RMG 3x42,1x40 |2/E
pristav
Bratislava UNS | Bimodal | 1 x 350, 1 x 335 2x46,1x4,7|2/E
Dobra Bimodal | 6= 3568 2XRMG | 1x45 2/E
/1840
Dunajska Streda | Bimodal | 5 x 650, 4 x 550 3 X RMG 4x45,6x10 |1/N
] 1x46,1x45,
Kosice Bimodal |4 =1398 2/E
1x5
KoSice Haniska | Bimodal | 2 x 550 4x451x12 |2/E
Sladkovicovo Bimodal | 2 x 400 1 x RMG 3x45 2/E
Zilina Bimodal | 6 =3650 3x45,1x9 |2/E
/950

Zdroj: Autor s vyuzitim (8, 9, 17, 18)

Na Slovensku je nejkapacitnéjsi terminal Dunajska Streda provozovan Metransem. Jeho

slabinou je napojeni na zelezni¢ni sit’" prostfednictvim jednokolejné neelektrifikované traté.

Vzdalenost koncové stanice (vice nez 40 km) napojené na kapacitni elektrifikovanou trat’ mize

V budoucnu omezit riistovy potencial tohoto prekladisté. Ostatni piekladisté jsou napojena na

kapacitni dvojkolejné elektrifikované traté. Zde mohou omezovat budouci rust délky

prekladkovych koleji. Zejména se jedna o bratislavska prekladisté. Prostory pfistavu nedavaji

moznost rozsifeni. V piipadé piekladisté UNS je zde otazka zamért provozovatele (RCO)

0 jeho budoucim vyuziti v pfipadé mozné realizace zaméru slovenské vlady vybudovat novy

multimodalni terminal v blizkosti Bratislavy (17).
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Podobna situace je také v piipadé daliich terminalti operatora RCO Ziliny a Kosic.
U ostatnich termindlil je situace v soucasnosti stabilni, takze parametry odpovidaji pozadavkim
a ptipadné zvyseni pieprav by pro jejich provozovatele znamenalo vytesit problém s délkou

koleji (Sladkovicovo) nebo kapacitou prekladacich mechanismii (KoSice Haniska, Metrans).

3.3 Terminaly v SRN

Tabulka 3 Parametry terminali v SRN

Terminal Modalita | Koleje vlecky vm | Piekladaci mechanismy Napojeni
/ v dosahu PM Jetab Reachstacker | Tr. kol. /
[Pl Xt . |Etekuifikace
LSR5 E-ano/N-ne
Dortmund Trimodal | 4 x 450 3 X RMG 3x40,4x12 |[1/N+
Hamburg ) 4 x 720, 4 x 620,
] Bimodal 7 X RMG 2/E
Billwerder 4 x 585
Ko6In Niehl Trimodal | 3 x 750, 4 x 450 5x RMG 9x42,3x17 |1/N+
Miinchen Riem Bimodal | 14 x 700 6 X RMG 2x41 2/E

Zdroj: Autor s vyuzitim (6, 19, 20, 22, 23)

+ Terminaly Ko6ln Niehl a Dortmund jsou soucasti systémi vlecek v fi€nich piistavech,

které jsou na Zelezni¢ni sit’ napojeny soustavou jednokolejnych neelektrifikovanych trati.

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.4 na izemi SRN se vzhledem k poloze, velikosti zemé
ajejimu hospodaiskému potencidlu nachdzi mnoho terminal KP. Podle portalu Agora jde
0 vice nez 120 terminali KP (6). V tomto poc¢tu jsou zahrnuty vSechny typy piekladist’, od
regionalnich center pfes terminaly v fi¢nich pfistavech az po velké terminaly v primyslovych
aglomeracich, dopravnich uzlech a velkych namotnich pfistavech. Pro ucely srovnani
dalezitych parametrii v ramci analyzy byly vybrany dva bimodalni terminaly sité¢ DUSS a dva

trimodalni terminaly jinych provozovateli.

Terminal Hamburg Billwerder je jednim z typickych pifedstavitelti terminala sit¢ DUSS
vyuzivajicich modulové feSeni. Jednotlivé moduly zahrnuji vzdy 4-5 ptekladkovych koleji
pokrytych jetabovymi drahami hlavniho ptekladaciho mechanismu s pfilehlymi manipula¢nimi
a odstavnymi plochami. Podle ptfedpoklddanych piepravnich objemii pak jsou termindly

vybavovany odpovidajicim po¢tem funkénich moduld. V piipadé potieby pak je mozné zvysit
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kapacitu termindlu pfiddnim dal§iho modulu. Zakladnim pfedpokladem vsak je vhodné
umisténi terminalu, které pocita s touto eventualitou. Na obrazku 5 je patrné jakym zpiisobem
doslo vroce 2012 krozSifeni terminalu o tfeti modul s jefabovou drahou a Ctyimi
piekladkovymi kolejemi. Novy modul je rozlisitelny svétlym odstinem manipulacnich ploch
Vv levé Casti obrazku. Zajimavosti tohoto termindalu je skutecnost, Ze podle dostupnych materiala

jsou veskeré manipulace feseny pomoci RMG jefabti bez pouziti mobilnich prekladacu (19).

Obrazek 5 Terminal Hamburg Billwerder
Zdroj: (19)

DalSim popisovanym termindlem je terminal Miinchen Riem opét provozovany v siti
DUSS. Ve vySe uvedeném popisu je uvedeno, ze 9 ze 14 piekladkovych koleji je prijeznych
(19). Tento fakt spolu s elektrifikaci koleji mimo dosah piekladacich mechanismi umoznuje
vjezd vlakt do terminalu ptimo z trati s HV zavislé trakce, které projedou beznapétovy usek
pod jefaby se stazenymi sberaci. Stejné€ 1ze po skonceni manipulace z téchto koleji odjet vlakem
KP pfimo na trat’ jiz s tratovym HV. Tento postup umoziiuje znacnou ¢asovou usporu a zvysuje

kapacitu terminalu pro odbaveni vyssiho poctu vlak.

42



Terminaly Dortmud a K6ln Niehl shodné vyuZzivaji moznosti vyuziti sit¢ vnitrozemskych
vodnich cest, ktera je v této casti Némecka a Evropy dostate¢né hustd a kapacitni. Umisténi
terminalll v prostorach ficniho pfistavu sice nenabizi mnoho moznosti k rozsifovani, ale tento
fakt je vyvazen dostupnosti levné vodni dopravy, ktera vzhledem ke vzdalenostem do
namotnich pfistavl v této ¢asti Evropy mtze byt efektivné vyuzita i pfes svou vyrazné nizsi
rychlost ve srovnéni se silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Z pohledu napojeni na Zelezni¢ni traté
se jevi jako problematické napojeni systémem spojovacich vleckovych koleji, které¢ jsou
vesmés jednokolejné a neelektrifikované. Nicméné¢, pro efektivni manipulacni vykon jsou tyto

terminaly vybaveny jetaby i mobilnimi piekladacimi mechanismy.

3.4 Zhodnoceni parametri terminali

Pti srovnani vybranych parametri popisovanych piekladist’ je ziejmé, Zze v podminkach
Ceské republiky je operatorem S nejvétsim rozvojovym potencidlem Metrans, ktery operuje na
nejkapacitnéjsich prekladiStich. VétSina jeho termindlil je vybavena jefaby jako hlavnim
ptekladacim mechanismem, coz vyznamné urychluje manipulace a nasledné zkracuje ¢asy mezi
ptijezdem vlaku KP do ptekladisté¢ a predanim zasilky konecnému piijemci (obdobné pii
prevzeti zasilky a odjezdu vlaku z prekladiste). V ptipadé Metransu je zfejma snaha o rozsiieni
kapacit a dal$i navySeni objemli pfeprav mimo jin¢ také pii vystavbé a rozSifeni
nejmoderngjsiho piekladisté v CR v Ceské Tiebové.

U operatora RCO jde kromé Mélnika vZdy o problém s kratkymi prekladkovymi kolejemi
a absenci jerabil v prekladistich. Pokud bude chtit tento operator navysit kapacitu svych
prekladist, budou nutné investice do ptekladacich mechanismi a také zvétSeni délky

prekladkovych koleji.

Provozovatel ptekladisté v Paskové AWT také pribézné pracuje na zvyseni rozhodujicich
parametrl vlastniho termindlu. Jak bylo jiz vySe uvedeno, hlavnim omezujicim prvkem je zde
napojeni na zelezniéni sit’ v podobé neelektrifikované frekventované trati ¢. 323. Na urovni
planti rozvoje dopravni sit€¢ Moravskoslezského kraje existuji poZadavky na zkapacitnéni
a elektrifikaci této trati v Giseku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek. To by mohlo v budoucnu

vést k odstranéni tohoto rizikového faktoru.
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Obdobné situace u terminélu Metransu v Zelechovicich/Lipé by v budoucnu mé&la byt také
vyfeSena v ramci revitalizace a ¢asteéného zdvojkolejnéni trati ¢. 331 Otrokovice — Vizovice,

na niz je tento terminal napojen.

Stejné jako v CR i na Slovensku nejvétsi termindl provozuje Metrans. Jde o terminal
Dunajskéd Streda, jehoz omezujicim prvkem je napojeni na zelezni¢ni sit. Zatim se toto
omezeni negativné neprojevuje hlavné z divodu, ze na piipojné trati Bratislava-Komarno se
vyjma vlakii osobni dopravy prakticky nevyskytuje nédkladni doprava a vlaky KP mohou tuto

trat’ vyuzivat v no¢nich hodinach bez omezeni.

Terminaly provozované operatorem RCO v Bratislavé, Ziliné a Kogicich kromé absence
jetabl a v nékterych ptipadech i nedostatecné délky prekladkovych koleji Celi hrozbé snizeni
objemu pfeprav z divodu vladdou planovaného budovéni sit€¢ novych termindll ve vSech
zminénych lokalitach. Po zprovoznéni prvniho z nich v Ziling budou vyhodnoceny dopady na
provoz stavajicich terminalii, na jejichz zékladé se bude rozhodovat o pokra¢ovani realizace

této vladni koncepce rozvoje KP na Slovensku.

Ostatni termindly na Slovensku jsou vétSinou vybaveny jefaby a pro realizovany objem
pfeprav maji dostatecnou kapacitu. Potfebu navyseni kapacit 1ze v budoucnosti fesit kromé

bratislavského pfistavu (prostorové omezeni) operativné dle uvazeni provozovatelt.

Vybrané termindly sit¢ DUSS z Némecka jsou ukazkou moderniho pfistupu k rozvoji KP.
Terminaly byly vybudovany pocatkem 90. let v ramci sité prekladist DUSS s vizi mozného
budouciho rozsifeni pro zvladnuti zvySenych pozadavkl trvale se rozvijejiciho dopravniho
segmentu (19). V obou ptipadech se tyto piredpoklady naplnily a terminaly byly doplnény
dalSimi moduly s pfekladkovymi kolejemi a jefdbovymi dradhami. Také jejich umisténi
Vv blizkosti primyslovych a spotiebnich aglomeraci v dosahu rozvojovych obchodnich zén
zvysuje jejich atraktivitu a vyuZiti. Samoziejmosti je v téchto pfipadech kapacitni napojeni na

patefni infrastrukturu.

O fi¢nich trimodélnich termindlech bylo vySe feceno, ze jejich rozvojovy potencial je
omezen. Piednosti je zde moznost vyuziti levné vodni dopravy a blizkost centralnich oblasti
aglomeraci. V ramci svych moznosti tedy nabizeji kapacitni piekladisté v prostoru mésta
a blizkosti organti statni spravy (zejména celni sluzby), coz miize v nekterych ptipadech tvofit

konkurencni vyhodu.
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ZAVER
Pokud ma KP ziskat v budoucnu vétsi podil na celkovém objemu pieprav zbozi, musi mit
podminky pro rozvoj. Zakladnim piedpokladem je vybudovéani infrastruktury pro KP v podobé

kvalitnich silni¢nich komunikaci, kapacitnich zeleznic a tam, kde je to mozné a ticelné také

vnitrozemskych vodnich cest.

Ve vyse uvedeném srovnani byly popsany parametry vétSiny terminald v CR, na
Slovensku a vybranych terminalt v SRN. Pfi srovnani parametrti piekladist’ s pozadavky na
plynulost pfepravy a rychlost ptekladky PJ lze konstatovat, ze mnoha ceska a slovenska
prekladisté nedosahuji pottebné urovné. Ve vybéru némeckych piekladist’ byl kladen dtraz na
realizaci pozadavkl kladenych na efektivni KP, kterd mlze byt inspiraci pro budovani
kvalitniho zdzemi pro KP u nas. Zasadni rozdily spocivaji ve vybaveni ptekladist’ kapacitnimi
prekladacimi mechanismy, coz jsou v piipadé SRN vétSinou jetaby. Neméné dulezitd je rovnéz
délka prekladkovych koleji a kapacitni napojeni na Zelezniéni sit. Pro efektivni provozovani
vlakii KP je vhodné, aby vlak mohl byt pfistaven do prostoru manipulace vcelku bez dalSich
zdrzeni pti déleni soupravy. Napojeni na Zelezni¢ni sit’ vyrazné ovliviiuje plynulost jizd vlaki
KP z/do prekladisté a tim i moznosti jeho efektivniho vyuziti. Budovani sité prekladist’ musi
byt proto realizovano v souladu s vystavbou kapacitni infrastruktury jako zakladniho prvku

umoznujiciho dlouhodoby rozvoj izemi.

Pro uspésny rozvoj kombinované piepravy je proto nutné vé€novat otdzkdm budovani
prekladist’ nalezitou pozornost. Z uvedeného vyctu nové realizovanych projektt vyplyva, ze
zucastnéné subjekty se k témto otazkam snazi pfistupovat zodpoveédné a navrhované parametry
novych terminali splituji poZadavky na efektivitu a kapacitu.

Pravé dosaZeni co moZna nejvyssi efektivity procesu piepravy zboZzi je hlavnim cilem
rozvoje KP. Proto by se pii budovani novych nebo rekonstrukei stavajicich terminalti mély

zohlednit veskeré pozadavky vyplyvajici z mezinarodnich dohod o KP a také praktické

zkuSenosti Z provozovani modernich termindldi.
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