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ANOTACE

Diplomova prace popisuje zkoumanou oblast, zabezpeCovaci zafizeni a rizné metodiky
vypoctu. Porovnava soucasny rozsah kolejisté¢ s modernizovanym ve vztahu k maximalnimu
moznému poctu realizovanych jizd. Zaroven porovnava konkrétni metodiky vypoctu, nakolik
zvolena varianta ovliviiuje vysledky a ovéiuje realnost téchto vysledki se situaci v praktickém

provozu.
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Comparison of capacity of western station gridiron in railway station Plzen hl. n. before and

after reconstruction works
ANNOTATION

Diploma thesis describes the researched area, signaling equipment and different calculation
methodology. It compares the current range of tracks with modernized one in relationship to
the maximum possible number of journeys made. At the same time, it compares the specific
methodologies of calculations, how much the chosen version influences the results and verifies

objectivity of these results with the situation in real traffic.
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UvVOD

Tato prace se bude zabyvat zapadnim zhlavim Zeleznicni stanice Plzen hlavni nadrazi z hlediska
vyuziti propustnosti kolejisté. Z tohoto sméru zaust'uji do Plzné traté¢ z Chebu, z Domazlic
a z Klatov. V soucasné dob¢ probiha rozsahla modernizace této stanice, ktera odstrani zna¢nou
rozmanitost zabezpeCovaciho =zafizeni a také dojde k optimalizaci rozsahu kolejisté.
Modernizace kolejisté stanice souvisi s vystavbou III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a je
zamé&fena predevS§im na zvySeni stupné zabezpeCeni a s tim souvisejici 1 zvySeni rychlosti
Vv prubéznych stani¢nich kolejich. Z prostorovych diivodi bude piistoupeno na snizeni poctu
jednotlivych prvku, aby bylo mozné smérové vedeni koleji pro vyssi rychlost. Vjezd a odjezd
vlakl vyssi rychlosti zkrati dobu obsazeni, coz bude ¢aste¢nou kompenzaci za snizeni prvka
Vv kolejisti.

Tato rekonstrukce nabizi moznost porovnat propustnost kolejisté pted a po modernizaci. Autor
by rad vyuzil i svych zkuSenosti z praktického provozu, protoze plisobi ve stanici Plzen hlavni

nadrazi ve funkci vypravciho hlavni sluzby.

Cilem prace bude zjisténi, jak se zméni propustnost tohoto zhlavi po provedené¢ modernizaci.
Srovndvacim meéfitkem budou veliciny; jako praktickd propustnost, stupeit obsazeni nebo
vyuziti praktické propustnosti. Budou uréovany pro soucasny rozsah kolejisté a stejnym
zpusobem 1 pro kolejisté po modernizaci. Dosazené hodnoty pak budou navzdjem porovnany.
Tento vypocet muze poslouzit také jako podklad pro konstrukci jizdnich fadu v budoucnu.
Soucasnym rozsahem kolejisté se rozumi stav v dobé psani diplomové prace, tedy podzim roku

2016.

Autor ve své praci bude vyuzivat metody uvedené ve smérnici SZDC (CD) D 24 (1), a také
metodu urceni prvkll popsanou V ¢lanku Ing. Fialy publikovaném ve Védeckotechnickém
sborniku CD &. 36/2013 (2). Tyto materialy nabizeji nékolik pohledti na danou problematiku
a autor se zaméii na vyjadreni posunovych praci, které co nejvice odpovida realnému provozu.
Sekundarnim, ale nemén¢ dulezitym, cilem diplomové prace, je tedy porovnat jmenované

ptistupy k urcovani prvka zhlavi a rizné moznosti zahrnuti posunu do vypoctu.
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Jelikoz béhem zpracovani této diplomové prace vstoupil Vv platnost novy grafikon vlakové
dopravy (GVD), byl za zékladni stav ur¢en GVD 2015/2016, ke kterému jsou vypocty
vztahovany. Rozsah provozu z obdobi platnosti tohoto grafikonu se autor pokusi pievést
do nového kolejového uspotadani, napiiklad ivahou o mozném planu obsazeni dopravnich
koleji. Pokud se v textu vyskytne jev z nového GVD 2016/2017, bude na tento ptipad zvlast

upozornéno.
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1 ZELEZNICNI UZEL PLZEN

Zelezni¢ni stanice Plzefi hlavni nadrazi se nachazi na k¥izovatce Sesti trati. Lezi v km 109,665
trati Beroun — Plzeti hl. n., kdy kilometraZ pokraduje po trati do Ceské Kubice-statni hranice.
Ve sméru od Ceskych Bud&jovic lezi v km 349,094 s pokradovanim stanideni smérem do
Chebu. Toto vychdzi z historie, jak postupné vznikaly traté Ceské zapadni drahy (podatek
Vv Praze) a pozdé&ji Drahy cisafe FrantiSka Josefa (pocatek trati ve Vidni). Dale je vychozi stanici

pro trat’ Plzeii hl. n. — Zatec (km 0,000) a koncovou stanici pro trat Zeleznd Ruda-Alzbétin —

Plzet hl. n. (km 97,352). (3)

1.1 Kolejisté stanice

Ve stanici se nachazi nékolik kolejovych skupin. Schematické uspotadani celého uzlu a misto,

kterym se zabyva diplomova prace je vidét na obrazku 1.

Plzen hlavni nadrazi

Sudé koleje \

Osobni nadrazi

Jizni
Cheb Predmésti

Lobezskg koleje

Domatlice
Klatovy

Umisténi popisované oblasti

(zapadni zhlavi)

Obrazek 1 Schematické usporadani Zst. Plzeii hl. n.
Zdroj: Autor
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Osobni koleje (8 — 27) zahrnuji ¢ast s nastupisti uréenou pievazné pro osobni dopravu. V dobé
dokoncovani této diplomové prace (rok 2017) probihaji rozsahlé vyluky, a tak je vedena po
osobnich kolejich veskera doprava véetné nakladni. Sudé koleje (12 — 24) jsou bez nastupistnich
hran aslouzi nakladni dopravé. Po ukonceni rekonstrukce budou piedany do provozu
v redukované podobé¢. Lobezské koleje (30 — 38) spolu se spojovaci koleji 92 tvoii takzvany
triangl a slouzi pro nakladni dopravu. Cekaci koleje (29 — 31) slouZi pro vyménu naleZitosti
nakladnich vlakl ptfipadné pro odstavovani osobnich vozi. Uprostted takzvaného trianglu se
nachazi odstavné manipulaéni koleje pro odstavovani souprav osobnich vozi. Ve sméru Zatec
se nachazi sefad’ovaci nadrazi, jehoz soucésti jsou rozpoustéci, smeérové a odjezdové koleje. Po
ukoncéeni rekonstrukénich praci dojde k zasadnimu piecislovani koleji, kdy bude kazda
kolejova skupina mit svoje vlastni &islovani podle zdsad obvyklych na SZDC a bude odlisena
stovkovym indexem (101 — 106, 201 — 210, 301 — 322 apod.). Ve sméru od Domazlic a Chebu
je byvala stanice Plzen-Jizni Pfedmésti, ktera je dnes soucasti stanice Plzen hlavni nadrazi
(v ZDD obvod Jizni Pfedmésti). Po modernizaci bude tento obvod soucasti zapadniho zhlavi
a jako takovy zanikne. Pfi organizaci jizd v obvodu St. 5 bude nutné brat na védomi, Ze v nové
podob¢ budou v prostoru nastupist’ byvalé stanice Plzen-Jizni Predmésti dvé dvojkolejné traté
(Cheb a Domazlice) bez moznosti piejezdu vlakl z jedné traté na druhou. Aby se pak odbo¢na
vyhybka na vle¢ku Skoda nenachéazela na §iré trati, bude se v tomto misté nachazet pomérné
dlouhé zahlavi. Autor pifi vypoctech bude na dany usek pohliZet jako na Sirou trat, nebot
vjezdové navéstidlo se bude chovat podobné jako navéstidlo oddilové (postaveni vlakové cesty
od vjezdového navéstidla pouze k nejbliz§imu cestovému navéstidlu nebude rusit jizdni cesty

na samotném zhlavi).

1.2 Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni pfed modernizaci je zastoupeno ve vSech kategoriich. Na sefad’ovacim
nadrazi je elektromechanické SZZ s fidicim pfistrojem a svazané souhlasem s hlavni sluzbou.
Stavédlo 2 je vybaveno reléovym zabezpeCovacim zafizenim s individudlnim stavénim
vlakovych cest, ovladanym z tidiciho panelu. Stavédla 3 a 4 maji ruéné stavéné vyhybky
ajejich zavislost je zfizena pomoci elektromagnetickych zamkt (EZ). Na Stanovisti XXII
a XXIV je tstfedni zdmek a rucné stavéné vyhybky. Do elektromagnetického zdmku se zamyka
vysledny kli¢. Stanovisté XXI ma elektromotorické piestavniky a spravné postaveni vlakovych
cest se kontroluje pomoci EZ (vazba na RZZ Stavédla 2). Stanovisté XXX ma tabuli na

zav&Sovani vymeénovych klich bez vazby na okolni zabezpecovaci zafizeni. Sidlo vypravciho
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hlavni sluzby je na stavédle 5, kde je RZZ s Cislicovou volbou, odkud se obsluhuje zapadni
zhlavi a jsou zde vyvedeny zévislosti okolnich stanovist. Na obrdzku 2 je vidét panel RZZ
sovladaci skiitkou. V pravé Casti je zjednoduSeny relief s kontrolnimi prvky zavislych

stanovist, v levé ¢asti pak plnohodnotné zobrazeni kolejist¢ obvodu St. 5. Jsou zde vidét

I moznosti kolejisté (soucasné postaveni 3 vlakovych cest a 1 posunové cesty).

Obriazek 2 Panel RZZ na St. 5
Foto: autor

Obvod Jizni Predmésti ma elektronické SZZ ESA 11 ovladané pomoci JOP. Odjezdova
navéstidla ve sméru Praha, Zatec a Ceské Bud&jovice jsou skupinova, ve sméru Klatovy
Domazlice a Cheb jsou u kazdé dopravni koleje a plati vzdy pro jednu kolej. Vjezdova
navéstidla jsou zfizena ze vSech sméru a vSech tratovych koleji. Po rekonstrukci bude celd
stanice fizena z nového pracovisté ,, Triangl* pomoci elektronického SZZ ESA 44 a veSkera
vyhybkarska stanovisté budou zruSena. Tim bude stanice technicky pfipravena na mozZnost
ovladani z CDP Praha. Dle nazoru autora vSak dalkové fizeni velkych uzli nepifinasi takové
vyhody jako dalkové fizeni ucelenych trat'ovych tisekii. Personalni potieba pii dalkovém fizeni
velkych vzl zlstane piiblizné stejnd, zmizi vSak pfimy kontakt obsluhujicich pracovnikl

S mistnim provozem.
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1.3 Personalni obsazeni

Pro potieby této diplomové prace bude zminéno personalni obsazeni majici vliv na provozni
intervaly. Stavédlo 5 (stanovisté vypravéiho hlavni sluzby) je obsazeno tfemi vypravéimi.
Hlavni vyprav¢i fidi provoz ve vsech pftilehlych tratovych usecich, pfijima hlaSeni
predvidanych odjezda ze sousednich stanic, obsluhuje elektronicky dopravni denik, projednava
vlakové cesty s podiizenymi stanovisti. Dispozicni vypravEi obsluhuje obvod Jizni Piedmésti
pomoci JOP stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11. Jizdni cesty smérem do osobniho
nadrazi stavi ve spolupraci s vypravéim-panelistou pomoci fiktivnich navéstidel. Fiktivni
navéstidla plni funkci souhlasu mezi St. 5 a obvodem Jizni Predmeésti. Navést dovolujici jizdu
se rozsviti az po postaveni obou navazujicich vlakovych cest ve zminénych obvodech.
Vypravéi-panelista obsluhuje RZZ stavédla 5, fidi ve svém obvodu posun a na ptikaz hlavniho
vypravciho stavi vlakové cesty. Vyprava vlakl je provadéna dvéma vypravéimi vnéjsi sluzby
na ptikaz hlavniho vypravéiho daného telekomunikacnim zafizenim. Personalni obsazeni po
ukoncéené rekonstrukci neni autorovi prace znamo, ale pro potieby vypoctu propustnosti lze
pfedpokladat odpadnuti nutnosti projednavat vlakové cesty s vyhybkéiskymi stanovisti

a vypravéimi sousednich obvodu.

1.4 Rozsah dopravy

Ptes uzel Plzen je trasovano 68 vlakt dalkové dopravy (véetné mezinarodnich) a 202 vlaki
regionalni dopravy denné. Pocty a polohy vlaku se poslednich nékolik let takika neméni a ani
v novém GVD 2016/2017 nedochazi ke zménam poctu vlaki pii porovnani s GVD 2015/2016.
Jedinou novinkou je zména dopravce na lince Plzen — Most, kde vétsi ¢ast rychlika prevzal
dopravce GW Train Regio, ale beze zmény polohy a poctu tras. Jizdni fad je feSen pievazné
jako taktovy s 0sou symetrie v XX:00. Ve sméru Praha je to hodinovy takt rychlikti i osobnich
vlakii, sméry Cheb, Zatec a Ceské Budgjovice maji dvouhodinovy takt rychliki a na tratich ve
sméru Klatovy a Domazlice (Némecko) je takt rychliki ¢tythodinovy. Vlaky dalkové dopravy
jsou vedeny v kategoriich R nebo Ex. Dopravce CD a. s. pouziva pro oznaceni také komeréni
nazvy Rx, EC a SC. Regionalni doprava je vedena v zavislosti na piepravnich proudech
jednotlivych smérti a zachovava ptibliznou periodicitu 1 hodina. Navic je tranzitné ptes uzel

Plzen vedena takzvana Plzeniska linka (v useku Blovice — Kozolupy a zpét). Autor fesil ve své
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bakalatské praci v roce 2015 koncept regionalni dopravy inspirovany pravé touto linkou®.
Casova poloha Plzefiské linky lezi mimo hlavni skupinu vlakil, takze nepiedstavuje pozadavek
na dalsi kapacitu stanice. V nakladni dopravé je i pies jeji pokles v poslednich letech vedeno
pies plzeniskou stanici nékolik desitek tras. Jedna se predevsim o Pn a Mn vlaky s jednotlivymi
zasilkami do sefadovaciho nadrazi, déle energetické uhli relaci Ceské Budgjovice, Plzeii
(méstska teplarna, Skoda a. s.), Pisek, Strakonice, Mnichov, pieprava velkych kontejnerti na
prekladisté v Nytanech, preprava automobilti KIA a Hyundai do Némecka nebo pohonné hmoty
z Némecka do riiznych stanic v CR. Velky pocet tras také patéi dopravetim zabyvajicim se

vystavbou a udrzbou Zelezni¢ni infrastruktury.

1 Milan Ré&z: Zaclenéni Zeleznicni dopravy do MHD v Plzni (bakaldiskd prace), [online],
https://dk.upce.cz//handle/10195/60074
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2 METODIKA VYPOCTU PROPUSTNOSTI

Smérnice SZDC (CD) D 24 vstoupila v platnost jiz v roce 1965, a jelikoZ byla na svou dobu
velice sofistikovana, nastupnické organizace tehdejsich CSD ji pouZivaji s malymi Gpravami
dodnes. Propustna vykonnost dopravni infrastruktury je zde definovana jako takovy rozsah
provozu, ktery za dané¢ho stavu a technického vybaveni provoznich zatizeni trati a pti zachovani
fadu, platného pro jejich vyuzivani, mize byt na zjiStované trati v urcitém casovém obdobi
trvale a pravideln¢ zvladnutelny.

Dale existuje jest¢ Kodex UIC 406, ktery pfipousti, ze kapacita jako takova vlastn¢ neexistuje,
nebot’ zavisi na tom, jak je dand dopravni infrastruktura vyuzivana. Jako zdkladni parametry,
na kterych kapacita zavisi, jsou zde uvedeny pocty vlakl, primérna rychlost, stabilita

a heterogenita JR. (4)

2.1 Smérnice SZDC (CD) D 24

Tato smérnice umozinuje urcit propustnost bez nutnosti sestaveni jizdniho fadu. To je divodem,
pro¢ si autor vybral Smérnici SZDC (CD) D 24 jako nastroj pro vypoéty a porovnavani. Ve
vysledku je uréen pocet ukontl za uréené vypodetni obdobi. Ukonem se rozumi jak jizda vlaku,
tak 1 jizda posunového dilu, kterych je v Plzni znacny pocet. Doba obsazeni zhlavi, se obecné
sklada ze tti dil¢ich dob, a to na ptipravu jizdni cesty, vlastni jizdu a zruSeni jizdni cesty.
,, Obsazeni zhlavi vjizdéjicim viakem se sklada:
a) z doby pripravy viakové cesty, pocitaje v to zjistovani volnosti, zastaveni rusiciho
posunu, postaveni a zajisténi vymen, postaveni navéstidel. (1)
Zjistovani volnosti vlakové cesty se u reléovych a elektronickych stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni d&je pohledem na kolejovou desku nebo reliéf kolejisté na PC. U zapadniho zhlavi ZST
Plzen hl. n. lze tohoto vyuzit beze zbytku. Zastaveni ruSiciho posunu je potfeba provést tak
vcas, aby blizici se vlak nemusel sniZzovat rychlost u predvésti vjezdového navéstidla.
b) .,z doby jizdy od okamziku, kdy je celo vlaku na dohlednost pred predvésti viezdového
navestidla, do okamzZiku, kdy konec viaku uvolni posledni vymeénu lezici ve viakové
ceste, POpr. izolovanou kolej za touto vymeénou. *“ (1)
Za vjezdova navéstidla do obvodu St. 5 lze z divodt popsanych v kapitole 1.1 povazovat
navéstidla Sc 502, Sc 501, Sc 512, Sc 511 ze sméru Jizni Predmésti, kde funkci predvésti plni
navéstidla 1S, 2S a VS. V budouci konfiguraci kolejisté tato navéstidla prevezmou funkci

vjezdovych navéstidel a jsou jiz dnes v definitivni kilometrické poloze umisténa na navestni
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lavee. To je vyhodné pro vypocet a porovnani obou variant kolejisté. Pokud mé byt dodrzena
podminka postaveni vlakové cesty v dobé&, kdy je vlak na dohlednost od predvésti, musi byt
u vlaku, ktery nezastavuje u nastupisté obvodu Jizni Pfedmésti, postaveno jiz v okamziku, kdy
je na dohlednost navéstidla 1S nebo 2S od Kiimic respektive navéstidla VS od Vejprnic.
U vlaku pravidelné zastavujiciho v obvodu Jizni Predmésti musi byt postaveno v Case
pravidelného pfijezdu Kk tomuto nastupisti. Autor zastava nazor, ze vlak pravidelné zastavujici
u nastupi$té musi snizovat rychlost z divodu tohoto zastaveni bez ohledu na to, jestli je
postavena navazujici vlakova cesta. Od nastupisté je z hnaciho vozidla vidét na navéstidla Sc
502 — 511 a postacuje, aby strojvedouci zaregistroval navést dovolujici dalsi jizdu po zastaveni
z komerénich diivodi. Na obrazku 3 je znazornéno umisténi navéstidel a nastupist’ v obvodu
Jizni Pfedmésti.

Vejprnice Plzen-Jizni Predmésti

1132 =@

VS -amm
Plzei-KFimice \ /
2-3528 o@D 25~ / \
1-3528 @D 1S ~Em \

SIS Sc 502

~@ Sc 501

~@ Sc 512

= Sc 511

Obrazek 3 Prijezd do Plzné ze sméru Cheb a DomaZlice

Zdroj: autor na podkladé ZDD

Ve sméru od Klatov plni funkci vjezdového navéstidla navéstidlo VSc, které méa opakovaci
predvést Opt VSc v km 95,369. Pro vypocet v€asného postaveni vlakové cesty ze sméru
Klatovy se musi vlak nachazet na dohlednost navéstidla VS lezici v km 94,064 (pii tratové
rychlosti 60 km.h™! a pozadované dobé na prevzeti navésti 12 s, se musi vlak nachazet v km
93,864). U vlaku s pravidelnym pobytem na zastavce Plzen-zastavka je mozné pozadovat, aby
se vlak nachazel na dohlednost Opi VSc (poloha vlaku v km 95,169). Zde autor vychazi ze
zkuSenosti z provozu, kdy poZadavek na zastaveni ruSiciho posunu a postaveni vjezdové
vlakové cesty jiz v dobé, kdy je vlak od Klatov na dohlednost od navéstidla VS, znacné
navySuje Cas obsazeni zhlavi vjizd¢jicim vlakem. Tento postup by v praxi (vzhledem ke
shlukovitosti jizdy vlakl) naruSoval v€asnou sestavu vychozich vlakli nebo ptepiah tranzitnich
vlakl kategorie Ex. Nazor autora vychazi z ptedpokladu, ze u pravidelné zastavujiciho vlaku

pievezme strojvedouci dovolujici navést z Opt VSc a pii rozjezdu ze zastdvky jiz zvySuje

vvvvvv
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ptevzeti znaku (v tomto piipadé jiz u navéstidla VS). Situace vznikla historickym vyvojem, kdy
v misté OPT VSc stavalo ptivodni vjezdové navéstidlo od Plzné-Valchy a teprve pii modernizaci
TZZ bylo nové vjezdové navéstidlo predsunuto pied vlecku Skoda Electric, aby se tato vlecka

nové nachazela v obvodu stanice (situace znazornéna na obrazku 4).

vsc =N

I zastavka Plzen-zastavka

g OpF VSc

K vleéka Skoda Electric
' Vs

I zastavka Plzen-Doudlevce
B Pivs

Obrazek 4 Prijezd ze sméru Klatovy
Zdroj: autor na podkladé ZDD

Pfi stavéni vjezdové vlakové cesty na koleje 14 — 24 je nutno jesté tuto telefonicky projednat
s vyprav¢im stavédla 2 a u kolejové skupiny 21 — 27 s dozorcem vyhybek stanoviste XIV.
Koleje 1z — 8z a 17z — 19z maji u takzvaného pfechodu cestova navéstidla ukoncujici vlakové
cesty jesté v obvodu St. 5, takze neni nutné s nikym vlakovou cestu projednavat. (3)
,, Obsazeni zhlavi vjizdéjicim viakem se sklada:

C) ,,Zdoby zjisteni, ze viak vjel cely, z doby na pretaveni navéstidla a predvésti na

zakladni navést a vydani vyménovych klicit nebo uvolnéni zaveru vymen. “ (1)

Rozpad vlakové cesty se déje automaticky po projeti vlakem, a to postupné tak, jak vlak miji
jednotlivé prvky v kolejisti. V nasledujicich vypoctech podle Smérnice D 24 se postupny
rozpad vlakové cesty neuplatiiuje, doba obsazeni je pocitana az do uplného uvolnéni vSech
prvkll v jizdni cesté. Zjisténi, Ze vlak dojel cely, se za spravné Cinnosti zabezpecovaciho
zafizeni zjiSt'uje ¢innosti tohoto zafizeni.
., Obsazeni zhlavi odjizdejicim viakem se sklada:

a) z doby pripravy viakové cesty s ukony stejnymi jako v bodé a) predchoziho odstavce,

mimo to je tieba zapocitat dobu na vypravent viaku. * (1)
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U vlakti osobni dopravy provadi vypravu vypravei vngjsi sluzby na pokyn hlavniho vypravéiho
dany telekomunika¢nim zafizenim. U ostatnich vlaki je rozkazem Kk odjezdu postaveni
hlavniho névéstidla stojiciho ptimo u koleje a platného jen pro tuto kolej, coz plati pro vSechny
vlaky ve sméru Klatovy, Domazlice a Cheb. Pro odjezdy vlakli vychodnim smérem dosud plati
skupinova navéstidla, pripadné nékteré kolejové skupiny jsou zcela bez odjezdovych
navéstidel, ale pro potieby této prace nejsou rozhodujici (vyskytuji se v sousednich obvodech).
Rekonstrukce stanice skupinova navéstidla zcela odstrani, u kazdé koleje bude zfizeno
navéstidlo platné jen pro tuto kolej. Bude tak eliminovan lidsky Cinitel pii vypravé vlaku
a snizeno riziko omylu pii odjezdu vlaku. Zda bude zavedena vyprava vlaku postavenim
hlavniho névéstidla na navést dovolujici jizdu nebo bude ponechdna vyprava navésti ,,Odjezd*
danou vypravéim neni autorovi prace znamo. Vzhledem Kk trendu soucasné doby lze
pfedpokladat zruseni vypravy navésti ,,0djezd. Autor pii urceni propustnosti nové varianty
kolejiste vSak s vypravou vlakli vypravéim vnéjsi sluzby nadale pocitd z divodu urcité
kapacitni rezervy.
,, Obsazeni zhlavi odjizdejicim viakem se sklada:

b) .,z doby jizdy od okamziku uvedeni viaku do pohybu do okamZiku, kdy konec viaku

mine posledni vyménu ve vlakové ceste, popr. izolovanou kolej leZici za ni. ** (1)

Pti odjezdu vlaku je mozno postavit nésledujici vlakovou cestu, kdyz konec vlaku mine
sefad’ovaci navéstidlo z opacné strany za posledni pojizdénou vyménou. Ve sméru JiZni
Piedmeésti jsou to Se 504, Se 505, Se 506 a Se 507, ve sméru Klatovy je to navéstidlo Se 210.

C) ,,Z doby zjisteni, Ze vilak odjel cely, prestaveni odjezdového navéstidla na zakladni

navest a vydani vymeénovych klicit nebo uvolnéni zavéru vymen. ** (1)

Rozpad vlakové cesty a zjisténi, ze vlak odjel cely, se d&je analogicky jako u vjezdové vlakové
cesty.
Projizdéjici vlaky se v Plzni nevyskytuji, odpada tedy nutnost pocitat s touto variantou. Veskeré
trasy maji ve stanici planovany pobyt at’ uz z diivodu nastupu a vystupu cestujicich, vymény
vlakovych nalezitosti nebo z dopravnich divodii. Navic vSechna vjezdova navéstidla naveésti
,rychlost 40 km-h™! a vystraha“ bez ohledu na jakou kolej je postavena vlakova cesta a bez
ohledu na to, zda je na opacném zhlavi postavena navazujici odjezdovd vlakova cesta.
V budoucnu sice bude technicky moZné stavét vlakové cesty pro projizdéjici vlaky, ale nelze
ptedpokladat, ze bude pro n¢ bude GVD konstruovan (odbaveni rozkazem ,,V*, stiidani

lokomotivni ¢ety apod.).
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Doba obsazeni zhlavi posunem se vypocita stejnym postupem S tou odchylkou, ze za dobu jizdy
se povazuje doba od okamziku ukonéeni ptipravy posunové cesty az do okamziku uvolnéni
zhlavi posunovym dilem. V obvodu St. 5 se vzdy jedna o zabezpecCeny posun, sefad’ovaci
navéstidla jsou umisténa u kazdé koleje a plati vzdy jen pro jednu kolej. Posunové cesty se stavi
obsluhou RZZ. Pfi posunu do sousedniho obvodu je nutné jizdu projednat s ptislusnym
stanovistém. U koleji 14 — 24 je to vyprav¢i St. 2, u koleji 21 — 27 je to stanovisté XIV.
Nepiimé obsazeni zhlavi vjizdéjicim vlakem se vyskytuje Vv kolejovych skupinich se
skupinovymi navéstidly, které se netykaji obvodu St. 5, takze pro potfeby této prace neni
uvazovano. Nasleduje vycet vzorct podle Smérmice SZDC (CD) D 24. (1)

Prakticka propustnost zhlavi se zjisti ze vztahu (1):

T—(Tyy1+ Tstar)
ng = LA [akon/vypodetni as] (1)
tobs+0,5 min- kp+ (p " tru§

kde T — vypocetni obdobi [min],
T,y Cas pravidelnych prohlidek, udrzby, oprav, mazani apod., pokud je nelze
uskutecnit v prestavkach mezi jizdami vlaka [min],
T — celkovy Cas obsazeni jinymi tkony (napt. jizda sluzebnich vozidel)
[min],
tobs — jednotkovy ¢as obsazeni jednim pramérnym tkonem na omezujicim
prvku zhlavi [min],
ts — Cas pravdépodobného vzajemného ruseni ukond na omezujicim prvku
zhlavi [min],
ko — ptevodovy koeficient, jako pomér celkového poctu vlaku k celkovému
poctu tkont (napf. poéet vlakti + poéet posunovych jizd + nastupy a odstupy
hnacich vozidel) [-],
0,5 min — pulminutovy dodatkovy ¢as zalohy vztazeny na jeden vlak [min],
¢ —koeficient soucasnosti, vyjadiuje moznost soucasnych jizd na zhlavi, které
se vzajemné neohrozuji, s poctem prvku zhlavi klesa (pfi dvou prvcich je

roven 1, pfi tfech prvcich 0,75 a pfi ¢tyfech a vice prvcich 0,6) [-].
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Pievodovy soucinitel vyjadiujici pomér poctu vlaki k poctu vsech ukont zjisti vztah (2):

ky = =[] @

2Ny

kde 2N — pocet vlaki pfimo obsazujicich zhlavi [vlaky],
2N - pocet vSech ukonti obsazujicich zhlavi pfimo i neptimo [ukony].

Pomoci tohoto pievodového soucinitele 1ze vyjadiit prakticka propustnost zhlavi ve vlacich:

n=ng-ky, [viaky] (3)

kde n; — prakticka propustnost zhlavi [akony/vypocetni ¢as],

ko — pfevodovy soucinitel [-].

Stupeti obsazeni zhlavi popisuje vztah (4):

Sy = —ilobs [ @

T—(Tyy1+ Tstal)

kde 2Ny - pocet vSech ukont obsazujicich zhlavi ptimo i nepfimo [ukony],
tobs — jednotkovy ¢as obsazeni jednim primérnym tkonem na omezujicim
prvku zhlavi [min],
T — vypocetni obdobi [min],
T.u— Cas pravidelnych prohlidek, udrzby, oprav, mazani apod., pokud je nelze
uskutecnit v prestavkach mezi jizdami vlakl [min],
Tsar — celkovy €as obsazeni jinymi ukony (napf. jizda sluzebnich vozidel)
[min].

Vyuziti praktické propustnosti se vypocita podle vztahu (5):

__100-ENy
kprakt =T [%] ®)
kde 2Ny - pocet vSech ukont obsazujicich zhlavi ptimo i nepfimo [ukony],

n; — prakticka propustnost zhlavi [akony/vypocetni ¢as].

Dalsi veliciny, které l1ze vyjadfit, jsou zaloha na jeden pravidelny tkon a mezera mezi tikony:
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_ T—=(Tygpt+ Tsea)

Z INg — tops [min] (6)
kde T — vypocetni obdobi [min],

T.y— Cas pravidelnych prohlidek, udrzby, oprav, mazani apod., pokud je nelze

uskutecnit v prestavkach mezi jizdami vlaki [min],

Tsa — celkovy Cas obsazeni jinymi tkony (napf. jizda sluzebnich vozidel)

[min],

2N, - pocet vSech tkonti obsazujicich zhlavi pfimo i nepfimo [tkony].
tmez=0,5min- kp+ @ - trys [min] (7)
kde ko — pfevodovy koeficient [-],

¢ — koeficient soucasnosti [-] (pro Plzen se uvazuje hodnota 0,6),
t-us — Cas pravdépodobného vzajemného ruseni tkond na omezujicim prvku
zhlavi [min].

Po vypocet propustnosti zhlavi stanice je nutné ucinit nékolik krok:

a) ,Na schématu zhlavi se urci jednotlive prvky; jejich pocet musi odpovidat
maximdlnimu poctu jizdnich cest (vlakovych i posunovacich), které lze na zhlavi
soucasné (soubézné, paralelné) postavit podle tabulky dovolenych soucasnych jizd
viakii. Do kazdého prvku se pojmou jen vymeny, které pracuji soucasné, tj. jestlize je
jedna z nich obsazena urcitou jizdou, nesméji byt ostatni vymeny téhoz prvku obsazeny
Jinou jizdou. Prvky se na schématu obteckuji a oznaci arabskymi cisly v krouzku,

b) pak se na schématu zhlavi urci jednotlivé skupiny koleji. Jejich pocet bude nejméné
tak velky, jako je pocet prvkii. Do jedné skupiny koleji se urci koleje, na které nebo ze
kterych nelze vzhledem k uspordadani zhlavi postavit soucasné vice nez jednu jizdni
cestu. Skupiny se oznaci svorkou a rimskou cislici nebo zkratkou mistniho nazvu,

C) podobné se znaci zkratkou sousedni stanice nebo mistniho ndazvu tratové, vytazné,
cekaci a jiné koleje, zaustené do stanicniho zhlavi ze sméru od trati.* (1)

Konkrétnimu vyznaceni jednotlivych prvkil véetné obrazkli se vénuji kapitoly ve vypocetni
Casti prace.

d) ,, sestavi se Prehled jizd na zhlavi, ktery obsahuje radky pro jednotlivé iikony
a sloupce. ” (1)

Konkrétni ptehled jizd na zapadnim zhlavi stanice Plzen hl. n. je v kapitole 4.1 v tabulce 5.
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2.2 UICKodex 406

Metoda popsana v UIC Kodexu 406 se zaklada na zkoumani jizdniho fadu, ktery jiz byl na
konkrétni infrastruktuie sestaven. V piipadé nové budované infrastruktury je nutné sestavit
vyhledovy jizdni fad. Jsou zohlediiovany nejen trasy jizdniho fadu, ale i ostatni doby obsazeni,
které nesouviseji s trasami jizdniho fadu. Pod pojmem kapacita zelezni¢ni infrastruktury se
rozumi celkovy pocet moznych tras vlaki v definovaném Casovém ramci pii zohlednéni
soucasného slozeni dopravy z hlediska rychlosti a druhu vlaka, popt. znamého vyvoje a vlastni
hypotézy provozovatele infrastruktury. Kapacita se méfi na zakladé vyuziti infrastruktury, ke
kterému se pripocitaji mezery pro stabilizaci jizdniho tadu a poptipadé pozadavky na adrzbu.
Vezme se urcité casové obdobi jako vypocetni doba a trasy jizdniho fadu se v tomto obdobi
komprimuji aZz na hodnoty provoznich intervalli (grafickd metoda). Vypoctené vyuziti
infrastruktury se porovnava s typickou hodnotou a pak se posuzuje, jestli je infrastruktura
pietizena nebo je k dispozici nadbyte¢na kapacita.
Kfritéria pro posouzeni kapacity jsou:
» pozadovana kvalita dopravy (pozadavky dopravce),
» kvalita jizdniho fadu (pozadavky zpracovatelil jizdniho fadu),
» efektivni hospodarné vyuziti infrastruktury (pozadavek provozovatele infrastruktury). (5)
,, Kapacita se opirad o tyto faktory (ve vzajemné souvislosti):
e pocet viakit (za casovy usek, napr. vlaky za hodinu).
Pokud intenzita viakii roste, ziistava méné kapacity pro kvalitu.
e prumérnd rychlost.
S vwssi priimérnou rychlosti roste brzdna drdha.
o stabilita.
K jizdnim dobdam a mezi trasy viakit musi byt pridavany rezervy a mezery, k zajisteni
vyrovnani malych zpozdeni
¢ heterogenita.
Cim veétsi jsou rozdily v jizdnich dobdch mezi riznymi typy viakii na stejné koleji, tim
vys$S$i je vyuziti kapacity téhoz poctu viakii. *“ (5)
Na obrazku 5 je vidét, jaky vliv méa pomalejsi trasa vlaku 87870 na kapacitu tratového tseku
Plzen hl. n. — Chrést u Plzné. V case 7:59 — 8:28, kdy jsou vedeny pfiblizné¢ rovnob&zné trasy
505, 755 a 7803, je mozné za stejny ¢asovy usek (cca 29 minut) provézt o 1 vlak navic. Tento

ptiklad je jen ilustracni, ve skutecnosti je potteba uspokojit i poptavku po pomalejSich trasach.
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,, Pomér mezi témito parametry vyplyva z takzvané ,, kapacitni bilance“, kterd je na obrazku 6.
Pro kazdy parametr je vyvedena ze spolecného bodu osa. Kiivka spojuje body na osach, které
odpovidaji hodnoté kazdého parametru. Délka krivky predstavuje kapacitu. Vyuziti kapacity je

definovano polohou krivky na ctyrech osdch. Nariist kapacity znamena prodlouzeni kiivky.
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Obrazek 6 Kapacitni bilance
Zdroj: UIC Kodex 406 (5)

Maximalni kapacitu, vyjadienou maximalnim poctem vlakd, je mozno spocitat, pokud nastanou
idealni okolnosti. Tato situace v realném provozu ale nikdy nenastane, protoze se na tratich
vyskytuji rizné druhy vlakl s riznymi rychlostmi. Idedlnim podminkam, kdy se na tratich
vyskytuji stejné parametry tras (jeden druh dopravy) a malé odstupy mezi vlaky, se blizi
napiiklad linky metra nebo regionalni trat’, kde se vyskytuje jen jeden typ vlaku. Tyto principy

plati pfimétené 1 pro zhlavi, jen pro vétsi nazornost byl pouzit ptiklad tratového useku.
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Maximalni kapacita tedy mtize byt jen teoretickou hodnotou a neni mozné ji vV ramci obecné
platné definice stanovit. Velky vliv na kapacitu ma také integrovany taktovy jizdni tad (ITJR)
se svymi pozadavky na pravidelné odjezdy vlakt v pozadovanou dobu. Po uplynuti provozniho
intervalu by bylo mozné vypravit na trat’ nasledny vlak, ktery ovSem ¢ekd na stanoveny cas
odjezdu a vzniklé casové okno jiz neni mozné vyuzit pro né&jaky dodateéné vlozeny vlak.
Ukazka tohoto ptipadu je na obrazku 7 z tratového tiseku Plzen hl. n. — Tfemos$na u Plzné, kdy
po uplynuti provozniho intervalu za vlakem 1184, ktery je 6 minut (daj z praktického
provozu), ¢eka vlak 7606 jesté dalSich 5 minut na pravidelny ¢as odjezdu. Z diivodu kiizovani
s vlakem 7671 v Tfemosné je mozno vlozit dodate¢nou trasu az v 16:50 hodin. Toto se pak
periodicky opakuje, ¢imz se negativni vliv jesté zvyraznuje. Pfi vkladani dodate¢nych tras ma

na jejich pocet vliv i druh konkrétni vkladané trasy.

16

dodateéné
vloZena trasa

nevyuzita
kapacita

Plzen hl.n.os.n. —{ 7,6 .

Plzen hl.n.sef.n. =T

Plzen-Bila Hora z

AHr Plz.-Bolevec z

Plzen-Orlik z

Tremosna u Plzné il —{ 2|1
Obrazek 7 Ukazka nevyuZité kapacity p¥i ITJR
Zdroj: Portal provozovani driahy — NJR 719 (6)

Vedle grafické metody se pro traté pouziva vypocetni metoda, ktera je zaloZena na vztazich (8)
a (9):

k=A+B+C+D (8)
kde: k - vyuzity ¢as celkem [min],

A - obsazeni infrastruktury [min],

B - ¢as mezery [min],

C - mezera pro jednokolejné traté [min],

D - rezerva ¢asu pro udrzbu [min].
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K = [%] ©)

kde: K — vyuziti kapacity [%],

U — vypocetni obdobi [min].
Rozdil mezi vyuzitim kapacity a vypocetni dobou je oznacovan jako ,,nevyuzita kapacita®“. Ta
se dale d¢€li na vyuzitelnou kapacitu a nevyuzitelnou kapacitu (nelze jiz vlozit dalsi trasy).
Porovnava se pak hodnota vyuziti kapacity s takzvanou typickou hodnotou. Z praxe evropskych
provozovatelt infrastruktury jsou uvadény nasledujici orienta¢ni hodnoty (tabulka 1). Pro traté

Vv okoli Plzné se vzdy jedna o traté se smiSenym provozem.

Tabulka 1 Typické hodnoty vyuZiti infrastruktury

typ traté prepravni Spi¢ka | cely den poznamka
specialni pfiméstska Moznost vypustit nékteré sluzby umoziiuje
85 % 70 % . _
doprava stupent vyuziti s vysokou kapacitou.

Miuze byt vyssi, pokud je pocet vlakti maly

traté se smiSenym
75 % 60 % (méné nez 5 za hodinu) s vysokou

rovozem .
P heterogenitou.

Zdroj: Kodex UIC 406 (5)

Jestlize zjisténa velikost vyuziti kapacity je vySsi nez tato hodnota, je infrastruktura prohlasena

za pietizenou. Jestlize tato typicka hodnota dosazena neni, bude zbyla kapacita k dispozici. (5)
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2.3 Srovnani metodiky stanovovani prvkii zhlavi

Stanoveni poc¢tu prvkl zhlavi a jejich vymezeni patii mezi klicovou c¢ast prace, od které se
odviji dal§i vypoéty. Vedle zakladni definice uréeni prvki zhlavi podle Smérnice SZDC (CD)
D24 existuje jesté piistup, ktery zvolil Ing. Fiala v ¢lanku ve Védeckotechnickém sborniku CD
¢. 36/2013, zohlednujici bezvyhybkové useky v kolejisti. (2)

2.3.1 Uréeni podle Smérnice SZDC (CD) D 24

Bere v potaz jen koleje urcené pro jizdy vlaka a navéstidla platna pro jizdu vlakt. Pohyb na
zhlavi musi za¢inat nebo koncit vzdy pouze na ur¢enych hranicich zhlavi. Dil¢i posunové cesty
s uvrati uprostied zhlavi, kde posunovy dil vyckava na uvolnéni prvkl po soucasné probihajici
jiné jizdé, nejsou jednoznaéné definovany. Tento pfistup je vhodny zejména pro stanice

s elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim, nevybavené sefad’ovacimi navéstidly. (2)

2.3.2 Zohlednéni bezvyhybkovych dsekii

Tato metodika byla popsana Vv &lanku ve Védeckotechnickém sborniku CD &. 36/2013
a zohlednuje i sefad’ovaci navéstidla uvniti zhlavi. Pfedpoklada, ze jizda posunového dilu miize
kon¢it u téchto naveéstidel uvniti zhlavi a pokracuje jizdou uvrati zpét. Neobsahuje-1i usek mezi
sefadovacimi navéstidly uvnitt zhlavi zaddnou vyhybku a posunovy dil (zpravidla jen
lokomotiva) je krat$i nez tento usek, uvazuje se kazda jizda za samostatné obsazeni dotenych
prvkill a pobyt na bezvyhybkovém tseku se zaznamenava samostatné. Tento piistup je vhodny
zejména pro rozsahla zhlavi stanic s reléovym nebo elektronickym zabezpecovacim zatizenim,
vybavena sefad’ovacimi navéstidly. (2)

Tento ptistup Ize uplatnit v obvodu St. 5. Nachazeji se zde bezvyhybkoveé tiseky mezi navéestidly
Se 202 — Se 206 (,.filipinka“), Se 208 — Se 211 (,,brodska §lajfka‘“), Se 207 — Se 209 (,,chebska
Slajfka*), Se 205 — Lc 19f (,,pod boudou®), Se 201 — Lc 23b (,,u skladu), Se 213 — Se 214
(,,chebska mezi trpasliky*), Se 302 — Se 503 (,,mlejny*), Se 215 — Se 501 (,,brodska kolej*), Se
216 — Se 502 (,,chebska kolej*) a Se 301 — Se 504 (,tfeti tratova™). Ustalené mistni nazvy
uvedené v zavorkach vznikly historickym vyvojem, pouZivaji se pfi organizaci posunu a jsou

uvedeny ve Stani¢nim tadu.
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3 VYUZITi ZAPADNIHO ZHLAVi

Zapadni zhlavi stanice ve sméru Klatovy, Domazlice a Cheb patii do obvodu stavédla 5
a castecné také do obvodu Jizni Piedmésti. V dalSim textu bude zjednodusen¢ uvadéno pouze
,»obvod St. 5% Navéstidla jsou umisténa u kazdé koleje a rozmisténi sefad’'ovacich navéstidel
umoznuje pobyt posunovych dilti uvnitf zhlavi, aniz by blokovaly jizdy vlakl. V tomto ptipadé
bude v praci vyuzita metodika Ing. Fialy (2). Dalsi vyhodou tohoto zhlavi pro potieby této prace
je umisténi obsluhy v budové stavédla 5 (ustaleny mistni nazev ,,Radbuza‘), odkud lze sledovat
provoz piimo ve sledovan¢ oblasti a empiricky zjistovat technologické casy ptimo z provozu.
Sousedni obvod Jizni Pfedmésti je vybaven vedle kolejovych tisekll i kamerovym systémem
snimajicim prostory néstupist’, coz také umoziuje potfizovat data z provozu. Diky tomu autor
provedl vyzkum, ktery pfinesl zjisténi poctu posunovych jizd a jejich rozloZeni v Case, tedy
data, ktera nelze zjistit z pomucek GVD. Dale byly z tohoto pracovisté méfeny Casy jizd vlaki
a posunovych dili a tyto pouzity pro pozd&jsi vypocty. Podrobnéjsi popis prizkumu je
v ptilohach A, B, C.

3.1 Moznosti kolejisté

Konfigurace kolejisté umozituje nékolik soucasnych jizdnich cest. Lze odjizdét z koleji 6 — 14
do Klatov, z koleji 1 — 4 na kolej 5023, ze 17. koleje na kolej 512a a z koleji 19 — 25 na kolej
511a. Uz pii sestaveé planu obsazeni dopravnich koleji je tfeba zohlednit tuto moznost. K tomu
je mozné postavit jesté n¢kolik dil¢ich posunovych cest, coZ byva casto vyuzivano. V GVD
2015/2016, ale i v GVD 2016/2017, jsou pravidelné odjezdy vlakti osobni dopravy navrzeny
S nutnosti minimaln¢ 2 — 3 soucasnych jizdnich cest. Pfi zpozdéni n¢kterého z vlakili a zabranéni
pienosu zpozdéni na dalsi vlaky je nezbytné vyuzivat beze zbytku moznosti kolejisté a v praxi
dochazi k soub&zné jizde¢ i 4 vlaku soucasné. Tratova rychlost je ze vSech smért a na vSechny
koleje 40 km-h™1. Tato rychlost odpovid4 i maximalni rychlosti tazeného posunového dilu.
U sunutého posunového dilu je maximalni rychlost 30 km-h™?1. Toto stird rozdily v jizdni dobg
vlaku a posunového dilu. Provadéna rekonstrukce ma za cil mimo jiné zvySeni rychlosti vlakd,
takZe v budoucim uspotéadani jiz rozdily v rychlostech vlakl a posunovych dilti budou. Stejné
tak bude mit vliv na rychlost postaveni vlakové cesty na konkrétni kolej (pfimym smérem nebo

do odbocky).
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3.2 Stanicni posun

Stani¢ni posun zaji§tuji 2 posunovaci zalohy CD, které maji za tikol sestavu vychozich
osobnich vlaki, vyfazovani spravkovych vozi ze souprav, zpracovani koncicich osobnich
vlakili a fazeni souprav na stani¢ni mycku. Mycka osobnich vozi je umisténa na sefad’ovacim
nadrazi a je na ni vystavena zvlast' lokomotiva nezavislé trakce. Dale se v obvodu St. 5
vyskytuje znaéné mnozstvi jizd hnacich vozidel nastupujicich z DKV na vlak nebo
odstupujicich od vlaku do DKV. Pro tyto jizdy je urena 22. stani¢ni kolej, ktera pokracuje u
St. 2 jako 109. (strojova) kolej. Tyto jizdy jsou smérovany prevazné pres obvod St. 5, protoze
reléové zabezpecovaci zafizeni umoziuje plynulej$i posun nez zafizeni s nizSim stupném
zabezpeceni v ostatnich obvodech stanice. A to 1 za cenu zvySeni poctu jizd ptes toto zhlavi.
Zde si autor uvédomuje pravdépodobnost ptesunu téchto praci do ostatnich obvodi stanice po
modernizaci, ale ve vypoctech bude pracovano se stejnym rozsahem provozu ve vSech
variantach (pro lep$i porovnani). Hnaci vozidla CD jezdi na odstaveni také do kolejiité POL
pokracujici z 27. koleje. Pro odsun spravkovych osobnich vozi a navoz vozl po opravé slouzi
posunovaci zdloha DKV (takzvand 12. zaloha). Kolejisté vyuzivaji také 3 posunovaci zélohy
CD Cargo ze svazného pahrbku pro zpracovani cilovych nakladnich vlakii a také pro obsluhu
vlecky MOVO. Dalsim dopravcem pravidelné vyuzivajicim kolejisté obvodu St. 5 je AWT
obsluhujici vle¢ku Skoda v obvodu Jizni Pfedmésti a také vlecku Skoda Electric odbodujici na
zahlavi smér Plzen-Valcha. Mnoho dalsich jizd je vyvolanych rekonstrukei stanice. Podileji se
na nich mechanismy zac¢astnéné na vylukach, které jsou deponovany na koleji 24 a dale na

kolejich 32 a 38 (mimo obvod St. 5).

3.3 Vyuziti kolejisté

Clenéni kolejisté umoziuje za postavené vlakové cesty souéasné provadét diléi posunové prace,
s kterymi by bylo nutné pockat az po rozjezdu osobni skupiny. Naptiklad jde o vyjeti
posunového dilu za krajni vyménu, kde miize vyckavat, nebo vyjeti lokomotivy do takzvané
»Slajtky*. Jizdy osobnich vlak prakticky nenaruSuji souc¢asné provadénou vyménu vlakovych
nalezitosti u ndkladnich vlakd na kolejich 16 — 24. Dle zkuSenosti autora se ve Spickach
moznosti kolejist€ vyuziva v plné mife a snizuje se ¢as vzajemného ruseni. Dokonce lze fici, ze
pokud toho obsluhujici pracovnik nevyuzivda, nemusi zvladnout pozadovany objem prace ve
stanoveném Case. Za Spicku Ize povazovat skupiny vlaki v XX:00 rano od 5:00 do 9:00 hodin
a odpoledne od 14:00 do 18:00 hodin. V okrajovych ¢astech dne a no¢nich hodinach zlstava
¢ast kapacity kolejiste¢ pochopitelné nevyuzitd. Velikou vyhodou této konfigurace je, Ze pfi
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vylouceni ur€ité ¢asti stanice 1ze s ur€itymi omezenimi provézt planovany rozsah dopravy bez

nutnosti nasazeni prostiedki ndhradni dopravy, ptipadné s niz§im thrnem zpozdéni.

3.4 Shlukovitost cest

Pti posuzovani vyuziti kolejisté je nutné prihlédnout k tomu, ze jizdy vlakl a posunovych dilt
jsou shlukovité. Vzdy pred casem XX:00 se stavi n¢kolik soucasnych vjezdovych vlakovych
cest. V dob¢ mezi piijezdy a odjezdy vlakii osobni dopravy probihaji jizdy hnacich vozidel
(objizdéni souprav, jizdy do DKV, pteptahy). Posunové zalohy u vybranych vlaki provadé;ji
posilovani nebo ubirani souprav. V ptipad¢ vyskytu spravkového vozu je zde prostor na jeho
vyfazeni ze soupravy a nahrazeni jinym. Po ¢ase XX:00 dochazi k rozjezdu skupiny vlaka
osobni dopravy opét s vyuzitim soucasnych jizdnich cest. V kazdé periodé v dob¢ od XX:20 do
XX:40 je prostor pro pfistavbu a odsun souprav od nastupisté. V tuto dobu jsou také realizovany
jizdy nékladnich vlaki. Je nutné pfipomenout, Ze pozadavek na postaveni nékolika soucasnych
vlakovych cest vychazi z konstrukce jizdniho fadu a jeho neprovedeni ma pfimy vliv na
vcasnost jizdy vlakli osobni dopravy. To souc¢asné omezuje jizdy posunu a pobyt posunovych
dilt na zhlavi. Pfi vypoctu propustnosti za celou hodinu tak mize dochazet ke zkresleni, kdy
hodnoty vychazeji uspokojive, ale v konkrétni ¢as dochazi k pretizeni kolejiste. Nejlépe je to
vidét na obrazku 12, kdy je pro vcasné jizdy vlakti bezpodmine¢né nutné mit postavené
soucasné vlakové cesty pro vlaky 355, 1989 a 1965. Pii mirné nepravidelnosti v dopravé v praxi
¢asto dochazi k situaci, kdy je stavéna jesté ¢tvrta soucasna vlakova cesta pro vlak 1990. Vlak
774 je omezen pouze nutnosti vyckat na piijezd vlaku 1965 z jednokolejného useku, ostatni

vlaky je mozZné vést s timto vlakem bezkolizné.
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3.5 Vozidla a jejich vliv na propustnost

V Plzni se vyskytuji na ¢asti vykonl vratné soupravy, které eliminuji nutnost posunu. Jedna se
o motorové jednotky fady 844 nasazované na rameni Domazlice a Cheb. Déle se jedné o fadu
814 + 914 nasazenou na rameno BezdruZice, Plasy a na Plzenskou linku a také fadu 842 + 954
nasazenou na rychliky smér Most. V GVD 2016/2017 obsluhuje linku Plzeit — Most (spole¢né
s CD a. s.) dopravce GW Train Regio disponujici obousm&mymi motorovymi jednotkami fady
628. Na rameni Beroun jsou nasazovany soupravy ,,push-pull“ s lokomotivou fady 363
a fidicim vozem Bfhpvee (mezi zaméstnanci slangovy nazev ,,Sysel”). Pfesto zstava mnoho
vykonii vedenych klasickymi soupravami s lokomotivou. Jsou to vSechny vlaky ve sméru
Klatovy, vybrané spé$né vlaky smér Cheb a vSechny rychliky krom¢ relace Most. Mnozstvi
stani¢niho posunu v budoucnu zavisi na nasazeni konkrétnich vozidel jednotlivymi dopravci
alze ocekavat dalsi rozSifovani obousmérnych souprav bez nutnosti objizdéni lokomotiv.
ZkuSenost autora z provozu je takova, ze vyhodou obousmérnych souprav je moznost vjezdu
vlaki na kusé koleje, pfi nutnosti posunu neni potieba dalsi ¢len posunové Cety a obrat na vlak
opacného sméru je vyrazné jednodussi. Obecnou nevyhodou ucelenych jednotek je nemoznost
operativné posilit soupravu. Pfi poruSe dochazi Kk odstaveni celé jednotky namisto vytazeni

spravkového vozu. Po nasazeni jednotek fady 844 na domazlickou trat’ dochazi u spoju
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s o¢ekavanou vyssi frekvenci cestujicich ke spojovani 2 az 3 jednotek dohromady. To generuje
uréity pocet posunovych jizd. Tyto zkuSenosti ukazuji, Ze pocet posunovych jizd s t€émito
vozidly se oproti klasickym soupravam snizil, ale zcela nevymizel a je nutné s nimi pii vypoctu
propustnosti pocitat. Diilezitym faktorem je u uvratové jizdy doba potfebna ke zméné sméru
jizdy vozidla (pfechazeni strojvedouciho na opacné stanovisté). Nejrychlejsi zmeéna sméru jizdy
je u hnacich vozidel se stfedovou kabinou (fady 742, 210, 714). U ostatnich hnacich vozidel je
tato doba zavisla na délce vozidla a u elektrickych lokomotiv je nutno pfipocist dobu na vypnuti
hlavniho vypinace pted vstupem do strojovny. Technologické ¢asy potiebné ke zméné sméru
jizdy, které byly autorem zjistény pifi opakovaném méfeni, jsou uvedeny v tabulce 2.

Podrobnosti o méfeni jsou dale v ptiloze B.

Tabulka 2 Doby nutné ke zméné sméru jizdy posunovych dili

5 Prechazeni strojvedouciho.
Rada HV
nejkratsi ¢as [min:S] | nejdelsi cas [min:s] pramér [min:s]

242, 363, 223 0:56 1:35 1:10
754, 810 0:31 0:45 0:38
814 1:35 1:40 1:37
842 1:18 1:22 1:20
842 + 954 2:37 2:42 2:40
844 1:55 3:48 2:29
2x 844 2:55 3:50 3:22
742,714, 210 0:10 0:15 0:12
»oysel* 3:10 5:10 4:18

Zdroj: vlastni pozorovani autora

U varianty posunového dilu, kde jsou vozy, hnaci vozidlo a ¢len posunové Cety v ¢ele soupravy
je zména sméru jizdy v fadu vtefin bez ohledu na fadu HV v ¢ele posunového dilu. Zajimavosti
je porovnani obratu souprav ,,push-pull“ s klasickymi soupravami s nutnosti objizdéni. V Plzni
se vyskytuje fazeni HV 363 + 2x Bdtee + Bfhpvee a doba na obrat se pohybuje v rozmezi 3:10
— 5:10 minut. U klasické soupravy trva objizdéni HV zhruba 10 minut S tim, ze pokud je
pfipraveno nové HV (v Plzni casty jev), doba obratu se snizuje na pfiblizné¢ 5 minut.
U obousmérnych souprav, které jsou delsi, se rozdil dale smazava. Naptiklad pfi Gvratové jizdé
s jednotkou Pendolino nebo Railjet (oba ptipady uz se v Plzni vyskytly), trva pfechazeni
strojvedouciho na opa¢ny konec 10 minut. U téchto delSich souprav pak zlistava jen vyhoda

odstranéni posunovych jizd pii objizdéni. V ptipad¢ pfestavovani obousmérnych souprav ze
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stani¢ni koleje na jinou kolej se tato doba projevi jako pobyt na zhlavi. Pii pofizovani vstupnich
dat bylo mozné pfifadit konkrétni posunovou jizdu konkrétni fadé hnaciho vozidla pouze
castecné. Vzhledem k velkému provozu a moznostem autora bylo ve statistice rozliSeno pouze
zda jde o jizdu posunového dilu soupravy nebo samotného hnaciho vozidla. Doba pobytu byla
zaznamenana za vSechny ptipady spole¢n¢ a prepoctena na 1 tikkon. Tato kapitola pouze ilustruje
rozmanitost technologickych Casti pii posunu. Pobytim obecné se detailné¢ vénuje kapitola

4.1.2.

3.6 Statistika poctu jizd na zhlavi

Pti vy¢isleni jednotlivych jizd na zhlavi je tfeba rozlisit, zda jde o jizdu vlaku nebo posunového
dilu. Podle smérnice SZDC (CD) D 24 je zaveden pro oba piipady jednotny pojem ,,ukon®. P¥i
zjistovani jizd vlakia se vychazi z GVD 2015/2016 (Nékresny jizdni fad, Stani¢ni grafikon).
V situaci, kdy jedna trasa je vyuzivana v pracovni dny a alternativni o vikendu, byla zapocitana
pouze jedna trasa. Obdobné v ptipad¢, kdy trasa rusiciho vlaku vylucuje jizdu vlaku ruseného.

Pocty vlakl podle svych druhti a rozdélené na jednotlivé sméry jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Poéet vlakii v obvodu St. 5 za 1440 min

smeér
. celkem
Kategorie vlaku Cheb Domazlice pocet Klatovy y
pocet [vlak]
pocet [vlak] [vlak] pocet [vlak]

Ex (EC, SC) 4 8 0 12
R (Rx) 14 0 8 22

Sp 12 0 6 18

Os 32 33 20 85

Sv 0 1 0 1

NEX 4 6 0 10

Pn 12 2 0 14

Mn 2 4 5 11

Lv 0 0 1 1

Podle potieby 1 1 0 2
Celkem 81 55 40 176

Zdroj: Portal provozovini drahy — NJR 711, 712, 713 (GVD 2015/2016)

Pti ur€ovani poctu posunovych jizd toto nelze urcit tak jednoznacné, protoze rozsah posunu

kazdy den neni stejny. Autor vychazi z technologie obratli souprav a hnacich vozidel a také ze
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zkuSenosti z praxe. Pro ptfesnéjsi ur¢eni poctu téchto jizd provedl autor vlastni pozorovani
a statistiku posunovych jizd. Jako reprezentativni vzorek byl vybran pracovni den uprostied
tydne. V tabulce 4 je souhrn jizd posunu V jednotlivych castech dne. Detailni rozdéleni

posunovych jizd podle konkrétniho ucelu je v ptiloze A.

Tabulka 4 Poéet jizd posunovych dili v obvodu St. 5 za 1440 min

J iZ(-ia ze stan. | Jizda ze Zhla\-/i na Soucet jizd Pobyt na zhlavi
e Gk koleje do zhlavi stan. kolej tam-+zpét y :
pocet [tkon] pocet [ikon] pocet [ikon] cas [min]
00:00 - 05:00 16 16 32 60
05:00 - 07:00 14 14 28 38
07:00 - 09:00 26 27 53 76
09:00 - 11:00 20 19 39 58
11:00 - 13:00 9 9 18 9
13:00 - 15:00 28 28 56 122
15:00 - 17:00 14 14 28 81
17:00 - 19:00 17 17 34 99
19:00 - 21:00 13 13 26 12
21:00 - 24:00 17 17 34 16
celkem 174 174 348 571

Zdroj: vlastni pozorovani autora
Pro urceni poctu posunovych jizd byla zapocitana jizda smérem za krajni vyhybku jednou
a jizda zpét podruhé (aby bylo ve vypoctech mozno zahrnout pobyt posunového dilu na zhlavi).
Pii piistavbé lozené soupravy vozi Falls na vle¢ku Skoda probih4 posun v sousednim obvodu
a tyto jizdy nejsou v tabulce zapocitany. Pfi vypoctu bude tato pfistavba feSena obsazenim
prvku pftiléhajiciho ke spojovaci koleji €. 961 ve vysi 60 minut. V nové konfiguraci kolejisté
bude nutné technologii ptistavby zménit (nebude mozné nechat obsazenou kolej 511) a bude to
znamenat navyseni posunu o 6 tkoni (pfistavba vle€Ckovou lokomotivou na tfikrat).
Z uvedené tabulky vyplyva, Ze nejveétsi pocet tkont nastava v dobe od 7:00 do 9:00 hod. v ranni
Spi¢ce aod 13:00 do 15:00 hod v odpoledni $pi¢ce. Odpovida to odstavovani posilovych
souprav rannich vlaka a jejich opétovné ptistavovani v odpolednich hodinach. V odpoledni
Spicce pak vychédzi nejvyssi hodnota obsazeni zhlavi vozidly (odstavovéani souprav do
spojovacich koleji 961 a 952), coZ omezuje moznosti soucasnych jizdnich cest. Pomérné¢ velka
hodnota pobytu od 0:00 do 5:00 hodin je zptuisobena tim, ze obsluha vyuziva nizkého provozu

vlakil v no¢nich hodinach a odstavuje si do obvodu zhlavi hnaci vozidla pro ptfeptahy
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nakladnich vlakl. V tomto ptipad¢ se jedna o takzvany zbytny ukon, ktery by v denni dobé
nebyl realizovan (hnaci vozidla by ¢ekala na nékteré stani¢ni koleji, pfipadné v sefad’ovacim
nadrazi). Pii vypocetnim obdobi dopravni Spicky nebo doby provozu osobni taktové dopravy
musi byt vypocet od téchto ukonti oCistén. Pro piehledné vyjadieni rozd€leni ukont v zavislosti

na denni dob¢ slouzi nésledujici graf.

@jizdy pos. dild [dkony] Pocet ukonu v ¢ase
120 M@ jizdy vlak( [Ukony] 122
O pobyt [min] 99
100 —
26 81
80 — —
60 58
60 — 53 >° 56
38 39
40 34 34
32 28 28 26
19 20 18 18 20 19 21
20 16 H H 16 . H H H 1315 1416
o LR L il
00:.00-  05:00-  07:00- 09:00-  11:00-  13:00-  15:00-  17:00-  19:00-  21:00-
05:00 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 24:00

Obrazek 9 Pocet ikonii v zavislosti na denni dobé

Zdroj: Vlastni pozorovani autora
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4 VYPOCTY

Nasledujici kapitola se vénuje konkrétnim vypoctim v jednotlivych variantach. Pozornost je na
uvod vénovana zpisobu zapocitani pobytl posunovych dili v obvodu zhlavi. Poté je
pfistoupeno k vypoétu celkem 12 variant:
1. Soucasna varianta koleji§té podle Smérmice CD (SZDC) D 24
» vypocet pro celych 24 hodin (1440 min),
> vypocet pro dobu provozu ITIR (960 min),
» vypocet pro Spickové obdobi (120 min).
2. Soucasna varianta kolejisté pti zohlednéni bezvyhybkovych usek
» vypocet pro celych 24 hodin (1440 min),
> vypocet pro dobu provozu ITIR (960 min),
» vypocet pro $pi¢kové obdobi (120 min).
3. Modernizovana varianta kolejisté podle Smérnice CD (SZDC) D 24
» vypocet pro celych 24 hodin (1440 min),
> vypocet pro dobu provozu ITIR (960 min),
» vypocet pro $pi¢kové obdobi (120 min).
4. Modernizovana varianta kolejisté pii zohlednéni bezvyhybkovych usekt
» vypocet pro celych 24 hodin (1440 min),
> vypocet pro dobu provozu ITIR (960 min),
» vypocet pro $pi¢kové obdobi (120 min).
Pti popisu tabulek a obrazki bude pro vétsi prehlednost pouzito zkracené pojmenovani
jednotlivych pfistupi. Metoda uréeni prvki podle Smémice CD (SZDC) D 24 (1) bude
zkracené oznacovana jako ,,D 24 a metoda zohlednéni bezvyhybkovych tsekli popsana ve

Védeckotechnickém sborniku CD ¢. 36/2013 (2) jen jako ,,VTS 36%.

4.1 Souéasna varianta kolejisté podle Smérnice CD (SZDC) D 24

Tato cast se bude vénovat soucasnému rozsahu kolejisté a pii ureni prvka bude postupovano

podle Smérnice CD (SZDC) D 24.
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4.1.1 Urceni prvki

Prvnim krokem je urceni jednotlivych prvku v kolejisti a kolejovych skupin. Na obrazku 10 je
schéma zhlavi St. 5 v soucasné varianté s vyznacenim jednotlivych prvka v kolejisti a ur€eni
kolejovych skupin, na které a z kterych lze postavit vzdy jen jednu jizdni cestu. Je zde

vyznaceno i umisténi nastupist’ pro rozdéleni koleji pro osobni a nakladni dopravu.
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Obrazek 10 Ur¢eni prvkii zhlavi dle D24 v souc¢asné podobé

Zdroj: autor na podkladé ZDD
4.1.2 Zjisténi technologickych cast

Dalsim krokem je urCeni doby obsazeni zhlavi jednotlivymi jizdnimi cestami. Pro urceni
technologickych ¢asli vyuZzil autor moZnosti méteni doby jizdy vozidel v praktickém provozu.
Toto bylo provadéno opakované a jako platna hodnota byl pouZzit primér z nékolika méteni.
Naptiklad vjizdé€jici vlak osobni dopravy od Klatov v odpoledni $picce mél hodnotu o 60
sekund vé€tsi nez posledni spoj ve veCernich hodinach (vliv pobytu na zastavce). Vzhledem
k presnosti vysledku byly Casy méfeni ponechany v sekundach a veskeré dalsi veliCiny
prevedeny také na sekundy. Tabulka 5 v této kapitole ukazuje skladani doby obsazeni
jednotlivych jizdnich cest. Pro jejich velky pocet je zndzornéna pouze Cast s tim, Ze cely vycet
je presunut do Pfilohy D. Bylo nutné také stanovit dobu potiebnou k piipravé vlakové cesty
s vyuzitim Smérnice SZDC &. 104 (7). V obvodu St. 5 jsou tyto doby riizné v zavislosti na
konkrétni vlakové cesté. Pii stavéni z Klatov do skupiny III. a IV. se jednd o obsluhu RZZ

cestovym systémem (6 s). Pti stavéni z Klatov do skupiny I. a II. je jesté nutné projednat VC
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s vyprav¢éim St. 2 (12 s + 6 s). Pfi stavéni VC napiiklad z koleje 512a do skupiny VII. a VIII.
stavi VC dispozicni vypravci na JOP, vypravci-panelista na RZZ (dvakrat 6 s) a navic je nutné

projednani se stanovistém XXIV (12 s).

Tabulka 5 Doby obsazeni zhlavi [v sekundach]

‘g — o~ S .L% E
2 , B 2| 2 |5/ 838 8| 2| 5| =
= Ukon (VC/PC) Y S 5 |23 s5 x~ = = g
o © 8 2 | Rz Sz ® O - T A
& |2 | % |eglzg v |28

5 PRl | 7| 8| 2

© = | 8

(vlakova / posunova cesta)

1. | Vjezd Os/R od KT do skupiny II. 12 | 18 3 60 183 | 276
4. | Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny I. 12 | 18 3 12 267 | 312
5. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny II. 18 3 12 | 24 | 62 | 119
8. | Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny I. 18 3 12 77 | 110
9. | Vjezd Os/R z 502a do skupiny I1. 12 | 48 3 60 135 | 258
10. | Vjezd R z 502a do skupiny V. 48 3 12 143 | 206
11. | Odjezd R na 502a ze skupiny V. 48 6 12 | 24 | 96 | 186
19. |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VI. 48 3 60 145 | 256
20. | Vjezd Os/R z 512a do skupiny VII. 12 | 48 3 60 160 | 283
24. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VIII. 48 6 12 | 24 | 107 | 197
25. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. 12 | 48 3 60 145 | 268
28. | Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. 48 6 12 | 24 | 107 | 197
29. | Vjezd Mn z 502a do skupiny I. 12 | 48 3 12 223 | 298
35. | Odjezd Mn na 502a ze skupiny |I. 48 6 12 120 | 186
41. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VIII. 12 | 48 3 12 258 | 333
48. |Posun Sv z KT do skupiny Il. 12 | 18 3 12 58 | 103
69. | Posun Sv na 512a ze skupiny VI. 48 3 12 93 | 156
78. | Posun Sv z 511a do skupiny VII. 12 | 48 3 12 83 | 158
83. | Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 48 3 12 70 | 133
84. | Posun Lv z 511a do skupiny VI1II. 12 | 48 3 12 70 | 145
88. | Posun Lv "nakratko" do skupiny VII. 12 | 18 3 12 40 | 85

Zdroj: Smérnice SZDC ¢&. 104 a vlastni mé&Feni autora

Do doby stavéni JC se po¢ita i doba potfebna na piestaveni vyhybek. Podle Smérnice SZDC
¢. 104 (7) ptipada na 1 piestavovanou vyhybku u JOP 6 sa u RZZ 3 s. Pfi vypoctu bylo
uvazovano, ze prumeérny pocet piestavovanych vyhybek na jednu JC je 4 v kazdé casti
zabezpecovaciho zatizeni (RZZ 1 JOP). U RZZ se v obvodu St. 5 piestavuji vyhybky souc¢asné
po jednotlivych sekcich a doba podle Sm 104 (7) odpovidd dobé naméiené v praktickém
provozu (12 s). U zatizeni ESA 11 ovladaném z JOP v obvodu Jizni Pfedmésti se piestavuji
pouze po dvojicich a pfi nejvice neptiznivém postaveni trva toto prestavovani az 52 s. Na
obrazku 11 je zndzornén serial fotografii stavéni vlakové cesty na tomto typu zafizeni. Povel
ke stavéni VC je zadan v ¢ase 18:39:02 (udaj v pravém hornim rohu), dale je vyobrazeno
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piestavovani kolejovych spojek a posledni sekvence v ¢ase 18:39:54 odpovidéa dob¢ tésné pred
rozsvicenim povolujiciho znaku na navéstidle. Autor ptihlédl k tomu, Ze toto nepfiznivé
postaveni nastava pouze v ojedinélych ptipadech, a proto byla pouzita hodnota 24 s (pro 4
vyhybky) odpovidajici Smérnici 104 (7).

FCAREEIFTTRATES 30e17 12230z & PRINEEIRSEFAEIS 03.04.17 10:39:08

@ rPoANEEAEIFARLS 02.04.47 10:30:49%F PURANESAREBTARTS

2wz -

& PRINSEIREEFARES 03.04.17 183943 ¢ POADNESABEEFARES 03.04.47 18:39:54

oo e ooz

Obrazek 11 Stavéni vlakové cesty na zaiizeni ESA 11 ovladaném z JOP

Foto: autor
Vsechny tyto kombinace jsou promitnuty do tabulky 5. Doba ruseni VC se pocitd u RZZ
3 s a u zarizeni ovladaném z JOP 6 s, protoze se rusi automaticky jizdou vlaku. Doba na zjisténi
konce vlaku se nepocita, protoze se provadi automaticky ¢innosti zabezpecovaciho zatizeni.
Pti odjezdu vlaku je zapocitavana doba na vypraveni vlaku, ktera se sklada z rozkazu daného
telekomunika¢nim zafizenim (12 s) a vypravy vypravéim vnéjsi sluzby (24 s). Doba potiebna
na chiizi vypravciho z dopravni kancelafe se neuvazuje, protoze se predpokladad ptitomnost
vypravciho vné€jsi sluzby na nastupisti, ze kterého se bude uskuteciiovat odjezd vlaku. U vlak,
které jsou vypravovany piestavenim navéstidla na navest dovolujici jizdu a u jizd posunu, je

zapocitana doba na pfevzeti navésti strojvedoucim (12 s). (7)

43



4.1.3 Pobyty posunovych dilii na zhlavi

Dulezitou slozkou pfi vypoctu propustnosti je také pobytova slozka posunového dilu na zhlavi.
Empirickym zkoumanim praktického provozu byla zjis§téna hodnota 571 min za 24 h, coz
rozhodné neni zanedbatelna hodnota. Ugelem pobytt byva napiiklad vyjeti hnaciho vozidla pfi
preprahu, ¢ekani na zaptazeni vlaku opacného sméru nebo spojovani motorovych jednotek.
Vyjeti takovych posunovych dilti do prostoru zhlavi je Gcelné jesté pred stavénim vlakovych
cest pro piijezdové vlaky (pfed osou symetrie ITJR). Dalsim diivodem obsazovani zhlavi byva
fazeni souprav posunovymi zalohami a posledni 2 GVD 1 pravidelné odstavovani rychlikové
soupravy, pro kterou po dobu vyluk neni ve stanici vhodnd kolej (po ukonceni vyluk
pravdépodobné nebude vyuzivano, ale je to ukdzka moznosti vyuziti kolejiste). Do pobytu na
zhlavi zasahuje i piistavba loZené soupravy vozi Falls na vle¢ku Skoda v obvodu Jizni
Predmésti. VSechny tyto skutecnosti jsou divodem pomérné vysoké doby zjisténé pii
pofizovani dat. Problémem je, ze Smérnice D24 nezna pojem ,,pobyt* a vypocetni algoritmus
neni této situaci ptizptsoben. Autor zvolil nékolik pohledli na véc a zkoumal, nakolik zvoleny
pohled ovlivni vysledek. Vse bylo porovnavano se zkusenostmi z praxe. Moznosti zapocitavani
pobytt jsou:
a) Pobyt jako zvlastni ukon
Pocet ukonti navysen o 174 ,,pobytovych* tkont v délce trvani 78 s / ikon (ptepocet doby
obsazeni na 1 tkon posunu). Tento pocet se rovna se poctu parovych posunovych jizd. Pti
tomto piepoctu byla od celkové doby pobytu nejdiive ode¢tena doba obsazeni odstavenymi
soupravami a teprve potom proveden piepocet na 1 ukon. Odstaveni souprav do spojovacich
koleji bylo zapoc¢itano jako dalsi zvlastni ukon.
b) Soucet pobyti jednotlivych zahlavi
Pobyt zapocten do obsazeni prvku, kde dochéazi ke zméné sméru posunového dilu. Pocet
ukont navysen pouze 0 7 (kazdy vyjadiuje misto obsazeni pobytem = zmény sméru jizdy)
a zapocitan soucet dob pobytti na tomto prvku. | v této varianté je zohlednéno pravidelné
odstaveni souprav do koleji 952 a 961.
c) Pobyt rozpustén do jizdnich dob
Pobyty rozpocitany do jizdni doby posunovych dilt (120 s na kazdy tikon posunu).
d) Pobyt jako stala manipulace

Pobyty zapocitany do stalych manipulaci souhrnné pro celé zhlavi.
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e) Pobyty zcela zanedbany
f) VyuZiti programu Propustnost stanic Verze 1.2 (autor Ing. Pavel Kryze, Ph.D)
Pobyty zapocteny do stalych manipulaci konkrétniho prvku.

Autor nejprve piistoupil pomoci listu MS Excel a vztaht (1) — (7) z kapitoly 2.1 k nékolika
variantdm vypoctu a bylo zkoumano nakolik ovlivni vysledky odlisny pfistup k zapocitani
pobytt. V tabulce 6 jsou vedle sebe zatazeny vysledky podle variant popsanych v ptedchozim
odstavci a posouzeny ve vztahu k situaci v praxi. Vysledky jsou uvadény v sekundach z toho
divodu, Ze byly pouzity hodnoty z méfeni v praktickém provozu, které byly ziskany
v sekundach. V dal§im postupu budou pievedeny na minuty.

Tabulka 6 Srovnani vysledka p¥i riznych pohledech na zapoditavani pobyti

Varianta a) b) C) d) e) f)
Vypocetni doba T [s] 86400 | 86400 | 86400 | 86400 | 86400 | 86400
Pievodovy koeficient (kp) 0,25 | 0,33 | 0,34 0,34 0,34 | 0,34
ZTyls] 3600 | 3600 | 3600 | 3600 | 3600 | 3600
2 T [9] 1200 | 1200 | 1200 | 42840 | 1200 | rtzné
Soucinitel soucasnosti @ 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
tus [S] 33 43 36 26 26 26
tos [$] 47 61 93 62 62 62
Prakticka propustnost N, [pocet ukontl] 1106 | 842 654 456 929 | 929
Prakticka propustnost ve vlacich N [pocet tkont] | 279 279 220 153 312 312
vlaky (ZN) [pocet] 176 176 176 176 176 | 176
ukony celkem (ZN,) [pocet] 698 531 524 524 524 524
Stupeti obsazeni omez. prvku 6 (So) 0,399 | 0,399 | 0,596 | 0,815 | 0,399 | 0,399
Vyuziti praktické propustnosti (K) [%] 63,09 | 63,06 | 80,10 | 115,01 | 56,42 | 56,40

Zdroj: vypoéty autora
Vypocetni postup s nahledem autorem vyhotovenych listii MS Excel je v ptiloze G a také na
ptilozeném CD-ROM. Podrobny popis vypocti je v kapitole 4.1.4. Zajimavym udajem je
stupent obsazeni nejvice omezujiciho prvku, ktery je stejny pii zapocteni pobytu i pii jeho
zanedbani. Z toho vyplyva, ze pobyt nema vliv na omezujici prvek do té doby, nez se stane
omezujicim prvkem ten nejvice zasazeny pobytem. Na Soucasny omezujici prvek 6 se
z hlediska praxe da pohlizet jako na skute¢né nejvice vytiZzeny. Pies tento prvek je vedle osobni
dopravy vedena vétSina nakladnich vlakt a velké mnozstvi jizd HV do a z DKV. Pokud by
nastala nesjizdnost tohoto prvku, bude to mit velky dopad na provoz, zatimco nesjizdnost prvku

5, ktery je hodné€ obsazovan pobytem, by takovy problém nepfinesla.
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Zvyseni poctu tkont u varianty a) ma vliv na navySeni hodnoty praktické propustnosti. Pokud
je tato hodnota pfepoctena na vlaky, niz§i prevodovy koeficient zajisti shodnou hodnotu jako
u varianty b). Ta piinasi realnéjsi hodnotu praktické propustnosti (neni uméle zvySen pocet
ukont), ale vychazi vyssi hodnota doby vzajemného ruSeni (vétsi spotieba casu u pobytovych
prvkt). U varianty c) je zkreslujici ta skute¢nost, Zze pobyt obsazuje i ty prvky, které jsou ve
doby. To ovliviiuje veskeré veli¢iny do nerealnych hodnot, které 1ze snadno vyvratit pohledem
do praxe. I tento pfistup autor zamita. Vypusténi pobytd ve varianté e) zpusobi ztratu smyslu
porovnavani metod ze Smérnice D 24 s metodou, kterou popisuje Ing. Fiala. Jeji vysledky vSak
jistou vypovidajici hodnotu maji a slouzi ke kontrole spravnosti vypoctl. Zajimavou moznost
zapocitani pobytt umoziiuje softwarova podpora s nazvem Propustnost stanic (Verze 1.2), ktera
je vyuzivana v praxi u SZDC a jejimz autorem je Ing. Pavel Kryze, Ph.D. Tento program poéita
hodnotu T, pro kazdy prvek zvlast’ a toho je mozné vyuzit pro vyjadieni pobytu na konkrétnim
prvku. Takto vyjadiena veli¢ina nema vliv na obsazeni ostatnich prvkd, na jizdni doby ani
nenavySuje pocet ukont (v tabulce 6 ve sloupci f)). Timto programem byla ovéfena i spravnost
vypoctil variant a) — e). Porovndnim vypocti autora na listech MS Excel vytvofeném podle
vztahi ze Smérnice D 24 bylo dosazeno bud’ stejnych vysledki nebo vysledkd s mirnou
odchylkou vzniklou zaokrouhlovanim. Autor povazuje za realistické varianty a) a b), které
rozdilnym postupem dojdou k podobnym vysledkiim, avsak ptiklani se vice k varianté b) pro
vétsi blizkost hodnoty tons se softwarovym zpracovanim. Pouziti programu Propustnost stanic
(Verze 1.2) pak ptinasi asi nejkorektnéjsi ptistup pro vyjadieni pobytd, které jinak Smérnice
CD (SZDC) D 24 nezna. Autor si zde uvédomuje jistou odchylku od predpisovych ustanovent,

ale je tak postupovano s tmyslem vysledky co nejvice pfibliZit redlnému provozu.

4.1.4 Podrobny popis vypoctu

V této kapitole bude popisovan vypocet, kde pobyt posunovych dilti bude vyjadien pomoci
varianty b) kapitoly 4.1.3, kde je pocet tkonti navySen o 7 pobytovych tkonil oproti poctu
zjisténému statisticky. Zjisténi pfevodového soucinitele se provede dosazenim do vztahu (2).
Celkovy pocet tikont je 531, z toho je 176 vlakd. Potom kp = 0,33.

Piehled jizd na zhlavi (pfiloha E) obsahuje u kazdého typu tkonu pocet, dobu obsazeni
a pomerové Cislo £ vyjadiujici pomér poctu konkrétniho tkonu k celkovému poctu tkond.

Pomoci zavislostni tabulky se ziska doba tons = 61 S nejvice omezujiciho prvku.
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V tomto piipadé se jedna o prvek 6 mezi navéstidly Se 302 a Se 311, ktery obsahuje vyhybky
306XA, 306 a 303. Poté se vypracuje tabulka zavislosti jizdnich cest (v ptiloze E), kde jsou
vyznaCeny vzajemné vyloucené jizdni cesty, a ze které ziskame celkovou dobu
pravdépodobného ruseni t.s = 43 s.

Za Ty, se v Plzni dosazuje hodnota 60 min (3600 s). Jedna se o doby ciSténi a mazani vymeén,
udrzbu elektromotorickych piestavniki nebo udrzbové a opravné prace pracovniky Spravy
trati.

Stalé manipulace Ty piedstavuji jizdy vleckovych vlakd na vle¢ku Skoda Electric a MOVO
v rozsahu 20 min. (1200 s).

Koeficient souc¢asnosti ¢ je 0,6, jelikoz na daném zhlavi stavét ¢tyfi vlakové cesty najednou.
Doba tdod = 0,5 min na jeden vlak je ve vztahu ptevedena na sekundy (30 s). Dosazenim téchto
hodnot do vztahu (1) je ziskana praktickd propustnost zhlavi v ikonech n; = 842.

Toto ¢islo vyjadiuje maximalni pocet ukont, ktery lze na zdpadnim zhlavi stanice provést.
Stejny udaj vyjadieny ve vlacich je ziskan pomoci vztahu (3). Pak n = 279.

Vyjadfeni stupné obsazeni omezujiciho prvku je pomoci vztahu (5), kdy S = 0,399.

Vyuziti praktické propustnosti Kprakt = 63,06 % je ziskano dosazenim ziskanych hodnot do
vztahu (5).

Dalsi ukazatel, ktery lze pomoci vypocitanych hodnot vyjadfit, je zaloha na jeden pravidelny
ukon. Podle vztahu (6) z =92 s.

Jesté je mozné pomoci vztahu (7) vycislit mezeru mezi tkony tmez = 36 S.

Hodnoty poté byly pievedeny na minuty a zobrazeny v tabulce 7.

Tabulka 7 Vypocdet za celych 24 hodin [v minutach]

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (Kp): 0,33 omezujici prvek: 6

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaku (N): 176

pocet ukonti (Nu): 531

orvek 2tobs trus z tmez Kprakt S, n; n Hyarttuy
[min] [min] [min] [min] [%] [Gkony] | [vlaky] | [min]
6 1,022 0,713 1,539 0,593 63,06 | 0,399 | 842 279 80

Zdroj: Vypoclty autora
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4.1.5 Vypocet pomoci programu Propustnost stanic verze 2.1

Jelikoz byl autorem shledan nejkorektnéjsi zptsob vyjadieni pobytu s pouzitim programu
Propustnost stanic verze 2.1 (moznost vyjadiit pobyt jako Ty« pro kazdy prvek zvlast), bude
V této kapitole popsan postup pii pouziti této softwarové podpory. Vyplni se zaddvaci formular,
ktery obsahuje ptehled jizd na zhlavi podobné jako pfi manudlnim vypoctu, a kiizkem se oznaci
prvky, které dana jizdni cesta obsahuje (pfiloha F). Po zadani vypocetni doby, poctu typi ukont
a poctu prvki se spusti chod programu a vysledkem je vystupni sestava obsahujici vypoctené
hodnoty vSech prvki, nejen omezujiciho (tabulka 8). V této tabulce je pro vétsi pichlednost
uvedeno jen 6 nevice zatizenych prvkl s tim, ze kompletni tabulka pro vSechny prvky je
v ptiloze F. Vysledky ukazuji maximalni pocet ikont 929 a maximalni pocet vlakii 312, coz je
ptiznivéjs$i nez pii predchozim manudlnim vypoctu, ale uomezujiciho prvku 6 shodné
S manudlné pocitanou variantou, ktera zcela zanedbava pobyty. Pobyty tady zatéZzuji pouze ty
prvky, na kterych se realizuji. To dokazuje, ze vysledky v tabulce 8 vypovidaji o realité provozu

v obvodu St 5 vice.

Tabulka 8 Vypocet pii zapocitani pobyti jako Tsta konkrétniho prvku (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (Kp): 0,34 omezujici prvek: 6

soucinitel sou¢asnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176

pocet ukonti (Nu): 524

orvek 2tobs tmjsv Z tm-ez Kprakt s, N n orartt
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] | [vlaky] | [min]

1 0,948 0,433 1,569 0,428 54,6 | 0,377 959 322 121
5 0,453 0,934 1,721 0,728 54,3 | 0,208 965 324 301
6 1,035 0,435 1,560 0,429 56,4 | 0,399 929 312 80
8 0,583 0,953 1,948 0,740 52,3 | 0,230 | 1003 337 114
9 0,921 0,391 1,585 0,403 52,8 | 0,367 992 333 127
10 0,824 0,368 1,772 0,389 46,7 | 0,317 | 1121 377 80

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Tento vypocet za dobu celych 24 hodin je vSak ovliviiovan no¢ni dobou, kdy je slaby provoz,
a ukazatele pak vychazeji pfizniv€ji. Proto bylo pfistoupeno k vypoctu dvouhodinového
Spickového obdobi a také k vypoctu za dobu provozu osobni dopravy. Vysledky za tato
zkracena vypocetni obdobi budou porovnavany (s ohledem na spravné posouzeni) vzdy

s vysledky v tabulce 8.
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4.1.6 Vypocet pro dobu provozu ITJR

Vypocetni doba byla zvolena od 5:00 do 21:00 hodin. V tuto dobu je provozovéna taktova
doprava na vsech tratich. Zbytek dne jiz dochazi k omezenim jizdy vlakii osobnich dopravy
ajizdé¢ mimo pravidelny takt. Zkracenim vypocetni doby (T = 960 min) byla pomérnym
zpusobem zkracena i doba T, = 40 min a Ty = 13 min. Pocet jizd vlakd byl snizen o 30,
posunovych jizd je méné o 66 (daje z tabulky v piiloze A). Jedna se piedevsim o jizdy a posun
vlaki nékladni dopravy. S vyuzitim statistiky z pfilohy A byla zkracena i doba pobytu
posunovych dilu v obvodu zhlavi 0 76 minut. Tim byl vypocet o¢istén o takzvany zbytny pobyt,
Vypocet je provadén pomoci nastroje Propustnost stanic (verze 1.2), ktery pocita vSechny
ukazatele uvsech prvkd (nejen omezujiciho). Je tak mozné porovnat konkrétni prvek
I V ptipadé, Zze omezujicim prvkem bude néktery jiny. Zadavaci formulat a kompletni vystupni
sestava této varianty je v piiloze H.

Tabulka 9 Vypoéet pro dobu provozu ITJIR (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 960

pievodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 5

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakut (N): 146 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 9!

pocet tikonti (Nu): 428

orvek 2tobs tmjsv Z tm-ez Kprakt s, N n orartto
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,820 0,391 1,229 0,406 59,8 | 0,400 712 244 87
5 0,382 0,861 1,244 0,688 65,8 | 0,235 648 222 267
6 0,884 0,437 1,246 0,433 61,9 | 0,415 689 236 53
8 0,502 0,878 1,564 0,698 58,1 | 0,243 733 251 80
9 0,859 0,386 1,176 0,403 62,0 | 0,422 687 235 93
10 0,785 0,365 1,344 0,390 55,2 | 0,369 772 265 53

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Pti zkraceni vypocetniho obdobi je novy omezujici prvek 5 nejvice zasaZzeny pobytem. Program
Propustnost stanic vybira na rozdil od Smérnice D 24 omezujici prvek podle ukazatele Kprat,
coz autor povazuje za vice vypovidajici. V tabulce 9 je vidét, ze je zohlednéna vysoka doba ta
u prvku 5, ktery by jinak podle 2tons vybran nebyl. Stupeni obsazeni pifedchoziho omezujiciho
prvku 6 vzrostl z 0,399 na 0,415 a u prvku 9 je dosazena nejvyssi hodnota So = 0,422.

49



4.1.7 Vypocet pro Spickové obdobi

Pro vypocet Spickového obdobi byla vybrana doba s empiricky zjiSténou nejvyssi intenzitou
provozu. V dob¢ od 13:00 do 15:00 je dosazeno nejvyssi dvouhodinové hodnoty poctu vlaka
(20), posunovych dila (56) a doby pobytu (122 min). Podobn¢ jako u vypoctu doby provozu
ITJR i zde dochazi k pomérnému zkraceni dob Tya = 2 min. Doba T,y se ve $pitce neuvazuje,
protoze udrzba zatizeni infrastruktury probih4 v dob¢ dopravniho sedla a v praxi by pracovnik
fizeni provozu ve Spice souhlas k udrzbovym pracim nedal (vyjma poruchovych stavi).
Zadavaci formulaf programu Propustnost stanic 2.1 a vystupni sestava pro vSechny prvky je
Vv ptiloze H.

Tabulka 10 Vypo&et pro $pickové obdobi 13 — 15 h (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,26 omezujici prvek: 6

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 20

pocet tikonti (Nu): 76

orvek 2tobs tri:t§ Z tm.ez Kprakt S Ny n orartto
[min] [min] [min] [min] [%] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,694 0,628 0,687 | 0,508 87,0 | 0,503 87 23 15
5 0,382 0,939 0,802 | 0,695 90,9 | 0,323 84 22 30
6 1,054 0,412 0,504 | 0,379 92,0 | 0,676 83 22 2
8 0,672 0,877 0,776 | 0,658 91,8 | 0,464 83 22 10
9 0,832 0,545 0,615 | 0,459 89,2 | 0,575 85 22 10
10 0,781 0,556 0,777 | 0,465 80,0 | 0,501 95 25 2

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Omezujicim prvkem je prvek 6. Stupen obsazeni So = 0,676 znaci pfetiZzeni grafikonu. Ukazatel
Kprakt piesahuje hodnotu 90 % u prvki 5, 6 a 8, coz naznacuje, ze v dobé $picky se mozZnosti
zépadniho zhlavi blizi svému limitu. Vkladani dodatecnych tras vlaka v této dobé by bylo
mozné pouze za piredpokladu omezeni stani¢niho posunu (naptiklad nasazenim obousmérnych

vozidel).
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4.2 Soucasna varianta kolejisté piii zohlednéni bezvyhybkovych tsekii
V této varianté¢ bude posuzovano nakolik se zméni vystupni hodnoty pti pohledu popsaném ve
Védeckotechnickém sborniku CD &. 36/2013 (2).

4.2.1 Urceni prvki

Na schématu zhlavi byly znovu vyznaéeny jednotlivé prvky vcetné bezvyhybkovych useki,
kde je mozné ponechat odstaveny posunovy dil. Na obrazku 12 jsou tyto useky vyznaceny

svétle modrou barvou.

Plzen-Valcha

502a —

501a

512a

-
511a '%
.

[
-

o 1

| Y
=Y
o

obvod Jizni Pfedmésti

Obrazek 12 Vyznaéeni bezvyhybkovych tseki dle VTS 36 na sou¢asném kolejisti

Zdroj: autor na podkladé ZDD

Pti zapocteni bezvyhybkovych tisekl se pocet prvkill v sou€asné varianté kolejisté rozsitil na 26
a je 1 odlisné ¢iselné oznaceni jinak stejnych prvki. Naptiklad omezujici prvek 6 z predchozi
varianty je noveé oznacen Cislem 11. Pro urceni technologickych ¢ast byly vyuzity hodnoty

z kapitoly 4.1.2.

4.2.2 Postup vypoctu

Jelikoz program Propustnost stanic verze 2.1 je omezen maximalnim poctem prvka 25, bylo
pfistoupeno k manualnimu vypoctu pomoci listu MS Excel podle varianty b) kapitoly
4.1.3 (navySeni poctu ukonl o soucet pobytll). Odstavovani rychlikové soupravy je nyni

ptifazeno prvku 10, coz realné vystihuje situaci v praxi. Odstaveni soupravy Falls v obvodu
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Jizni Pfedmésti ptifazeno prvku 21, pficemz je (stejné jako v praxi) nadale mozny posun do
koleje 961 (prvek 22). Cast posunovych jizd byla vyjadiena pouze do obvodu takzvanych
,Slajfek, ¢imz byla omezena doba vzajemného ruseni. Pfevodovy soucinitel dle vztahu (2)
ko = 0,33 (celkovy pocet ukond je 536, z toho 176 vlakt). Piehled jizd na zhlavi je v piiloze
CH a pomoci tabulky na listu MS Excel byla ziskana doba tops = 61 S U prvku 10. Tento prvek
je vsak nejvice zasazen pobytem posunovych dilti. Jelikoz by autor chtél vice sledovat prvek,
kde se uskute¢iiuje nejvice jizd, byl vybran prvek 11, kde tops = 59 s. Tento prvek se shoduje
s nejvice omezujicim prvkem pii pouZiti metody uréeni prvki ze Smérmice CD (SZDC) D 24
(obsahuje vyhybky 306XA, 306 a 303). Poté se analogicky vypracuje tabulka zavislosti
jizdnich cest (pfiloha CH), kde jsou vyznaceny vzajemné vyloucené jizdni cesty, a je z ni
ziskéana celkova dobu pravdépodobného rusenti t.s = 40 s. Hodnota Ty, zlstava 60 min (3600
S), Tsea; = 20 min. (1200 s), koeficient sou¢asnosti ¢ = 0,6, tdod = 0,5 min (30 s). Dosazenim
téchto hodnot do vztahu (1) je ziskana prakticka propustnost zhlavi v ikonech n; = 880. To je
nartst o 38 ukond oproti metodé ze Smérice CD (SZDC) D 24. Stejny tdaj vyjadieny ve
vlacich je ziskdn pomoci vztahu (3). Pak n = 289 (nartst o 10 vlaki). Vyjadieni stupné
obsazeni omezujiciho prvku je pomoci vztahu (5), kdy So = 0,386. Vyuziti praktické
propustnosti kprakt = 60,88 % je ziskano dosazenim ziskanych hodnot do vztahu (5). Ukazatele
zaloha na jeden pravidelny ukon podle vztahu (6) z = 94 s a mezera mezi ukony podle vztahu

(7) tmez = 34 s. Hodnoty opét pfevedeny na minuty a zobrazeny v tabulce 11.

Tabulka 11 Vypocet za celych 24 hodin s uréenim prvki dle VTS 36

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (Kp): 0,33 omezujici prvek: 11

soucinitel sou¢asnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176

pocet ukonti (Nu): 536

orvek 2tobs trlj_s" Z tm-ez Kprakt 5. Ny n Psartton
[min] [min] [min] [min] [%] [Gkony] | [vlaky] | [min]
11 0,979 0,670 1,559 0,566 60,88 | 0,386 | 880 289 80

Zdroj: Vypocty autora
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4.2.3 Ovéreni pomoci programu Propustnost stanic verze 2.1

Pro moznost rozsifeni skaly vysledkii bylo nasledné ptistoupeno k ovéteni vysledkit pomoci
programu Propustnost stanic verze 2.1. Jelikoz maximalni pocet prvku, které je mozno zadat
do programu, je 25, byl z vypoctu vynechan prvek 6 (vyhybka 287), ktery je obsazovan vzdy
soucasné se sousednim prvkem 4 nebo 8. Po zadani totoznych vstupnich dat jako v kapitole
4.2.2 byla porovnana vystupni sestava programu (v tabulce 12) svynechanim prvku 6
s manualnim vypoétem a bylo zjisténo, ze byl shodné vyhodnocen omezujici prvek 10
S nejvyssi dobou pobytu. Pti porovnani prvku 11 se shoduji ukazatele tops = 0,979, z = 1,559
a So = 0,386. Veli¢iny t.s se pak 1isi 0 0,012 min, tme; 0 0,007 min a Kprakt 0 0,32 %. Vysledny
maximalni pocet ikont za 24 hodin je o 4 nizsi a pocet vlakii za 24 hodin je nizsi o 1 vlak. To
muze byt povazovano za zanedbatelnou odchylku a 1ze tvrdit, Zze vynechanim prvku 6 z vypoctu
pomoci programu Propustnost stanic verze 2.1 nedochazi ke zkreslovani udaji. Proto bude
v dal$ich kapitolach pfistoupeno k vypoctu pomoci tohoto programu (s vynechanym prvkem 6)
se zapocitanim pobytl jako T.a pro kazdy prvek zvlast a poté stejnym zptisobem pro dobu
provozu ITJR a odpoledni $picky od 13 do 15 h.

Tabulka 12 Ovéfeni vypoétu pomoci programu Propustnost stanic verze 2.1

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 10

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 176 prvek s nejvyssim Kprawe: 11!

pocet tikonti (Nu): 536

orvek Stobs trlltf Z tm-ez Kprakt S Ny n oartton
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] | [vlaky] | [min]

1 0,548 1,164 1,990 0,863 55,6 | 0,216 964 317 80
2 0,889 0,559 1,649 0,499 54,7 | 0,350 980 322 80
10 1,013 0,447 1,524 0,433 57,0 | 0,399 940 309 80
11 0,979 0,682 1,559 0,573 61,2 | 0,386 876 288 80
13 0,383 1,188 2,154 0,877 49,7 | 0,151 | 1079 354 80
16 0,769 0,512 1,768 0,471 489 | 0,303 | 1097 360 80
20 0,850 0,376 1,688 0,390 48,8 | 0,335 | 1097 360 80

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1
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4.2.4 Vypocet se zapocitanim pobyti do T konkrétniho prvku

Pocet tkontl v zadani snizen o 12 pobytovych tkontl a doba pobytu presunuta do T, konkrétniho

prvku.
Tabulka 13 Vypoget p¥i zapo&itini pobytii jako Tsa konkrétniho prvku (dle VTS 36)
vypocetni doba (T) [min]: 1440
prevodovy koeficient (Kp): 0,34 omezujici prvek: 11
soucinitel souéasnosti (j): 0,6
pocet pravidelnych vlaka (N): 176 prvek s nejvyssim Kprai:: 10!
pocet ukonti (Nu): 524
orvek Stobs tus i tmez Kprakt s n, n Sttt
[min] [min] [min] [min] [%] [Gkony] | [vlaky] | [min]
1 0,553 0,869 2,035 0,690 48,0 | 0,214 | 1091 367 84

2 0,854 0,419 1,686 0,420 50,2 | 0,336 1045 351 109
10 0,616 0,711 1,559 0,594 55,6 | 0,283 942 316 300

11 1,001 0,361 1,594 0,384 53,4 | 0,386 982 330 80
13 0,392 1,025 2,203 0,783 453 | 0,151 1158 389 80
16 0,786 0,405 1,809 0,411 46,1 | 0,303 1136 382 80
20 0,869 0,267 1,726 0,328 46,1 | 0,335 1136 381 80

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Zadavaci formulai pro tabulku 13 a kompletni vystupni sestava je v ptiloze 1. Dle vystupni
sestavy maximalni pocet ukontl za 24 hodin vychazi 942, ptepocteno na vlaky je to 316 vlakd.
Data jsou podobné jako v kapitole 4.1.5 o néco pfiznivejsi nez pti navyseni tikont pro vyjadieni
souctu dob pobytu. Nasledujici dvé kapitoly stejnym principem pracuji se zkracenym

vypocetnim obdobim.
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4.2.5 Vypocet pro dobu provozu ITJR

Vypocetni doba zkracena od 5:00 do 21:00 hodin (T =960 min). Pomérnym zptisobem zkracena
i doba T,y = 40 min a Teu = 13 min. Pocet jizd vlaki je nizsi o 30, posunovych jizd je méné
0 66. Dale zkracena i doba pobytu posunovych dilu v obvodu zhlavi o 76 minut (vSe podle
tabulky v ptiloze A). Zadavaci formulat do programu Propustnost stanic 2.1 a kompletni

vystupni sestava této varianty je v ptiloze J.
Tabulka 14 Vypo&et pro dobu provozu ITJR (dle VTS 36)

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (Kp): 0,34 omezujici prvek: 11

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakut (N): 146 prvek s nejvyssim Kprai: 10!

pocet tikont (Nu): 428

orvek 2tobs tri:t§ Z tm-ez Kprakt S Ny n orartto
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,375 0,906 1,744 0,715 51,4 | 0,177 828 284 57
2 0,716 0,372 1,345 0,395 53,9 | 0,347 791 271 82
10 0,471 0,722 1,155 0,605 66,1 | 0,290 644 221 267
11 0,874 0,336 1,255 0,373 58,6 | 0,411 727 249 53
13 0,371 0,852 1,758 0,683 495 | 0,174 861 295 53
16 0,752 0,356 1,377 0,385 53,4 | 0,353 798 273 53
20 0,810 0,276 1,320 0,337 53,8 | 0,380 791 271 53

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Pfi zkraceni vypocetniho obdobi se zvysila hodnota So prvku 11 z 0,386 na 0,411 a hodnota
Koraki U prvku 10 z 55,6 % na 66,1 %. P¥i porovnavani s metodou uréeni prvku dle Smérnice CD
(SZDC) D 24 doslo k mirnému sniZeni ukazatelii a k pferozdéleni zatizeni jednotlivych prvki.
Dtivodem je moznost realistictéjsiho vyjadieni posunovych jizd pouze do takzvanych ,,slajfek®,

kdy nedochazi k blokovani celého zhlavi.

4.2.6 Vypocet pro Spickové obdobi

V dobé od 13:00 do 15:00, kdy je dosazeno nejvyssi dvouhodinové hodnoty poctu vlaki (20),
posunovych dilti (56) a doby pobytu (122 min), se pomérné zkracuje doba Tyw = 2 min. Doba

Ty se ve §picce neuvazuje. Zadavaci formulaf programu Propustnost stanic 2.1 je v ptiloze J.
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Tabulka 15 Vypocet pro odpoledni $pi¢ku 13 — 15 hod (dle VTS 36)

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,26 omezujici prvek: 11

soucinitel sou¢asnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 20 prvek s nejvyssim Kprax: 10!

pocet ukonti (Nu): 76

orvek 2tobs trus z tmez Kprakt s, N n 2tyartton
[min] [min] [min] [min] [%] [Gkony] | [vlaky] | [min]

1 0,490 0,642 0,997 0,517 67,7 | 0,329 112 30 7
2 0,696 0,380 0,738 0,359 73,6 | 0,486 103 27 11
10 0,472 0,658 0,712 0,526 84,3 | 0,399 90 24 30
11 0,829 0,366 0,723 0,351 76,0 | 0,534 100 26 2
13 0,563 0,698 0,990 0,551 71,7 | 0,362 106 28 2
14 0,691 0,515 0,757 0,440 78,1 | 0,477 97 26 10
15 0,691 0,515 0,862 0,440 72,8 | 0,445 104 27 2
16 0,598 0,451 0,954 0,402 64,4 | 0,385 118 31 2
20 0,820 0,329 0,733 0,329 74,0 | 0,528 103 27 2

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1
Ve zkracené tabulce 15 je zobrazen navic 1 pomérné dost zatizeny bezvyhybkovy prvek 14,
pak v pfiloze J. Porovnani $pickového obdobi posuzovaného touto metodou s vypoctem dle
Smérnice CD (SZDC) D 24 vychézi piiznivéji, stupe obsazeni nepfesahuje hodnotu 0,6 pro
pietizeny grafikon, ukazatel Kprakt nedosahuje extrémnich 92 %, ale hodnota 84,3 % u prvku 10
je stale vysokéd a ukazuje na silnou intenzitu provozu. PtiznivéjSich hodnot bylo dosazeno
z divodu moznosti vyjadieni posunovych jizd takzvané ,,nakratko* do prvka 1, 5, 7, 19 a 25
a také pfifazeni pobytl bezvyhybkovym tusekiim 10, 14, 17 a 22. Vysledky v tabulkach 13, 14
a 15 ukazuji rozdilnost kritérii pro omezujici prvek mezi programem Propustnost stanic (Kprat)
a smémici D 24 (Xtops). Autor povazuje za vice vypovidajici udaj Korak, protoze v jeho
vypocetnim vztahu figuruje doba vzijemného ruSeni, ktera hraje u zédpadniho zhlavi stanice

Plzen hl. n. velky vyznam.
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4.3 Modernizovana varianta Kolejisté podle Smérnice CD (SZDC) D 24

Pti kresleni schématu nového kolejisté autor vychazel ze cviéné verze JOP urcené
k zaskolovani obsluhujicich zaméstnanci. Reliéf budouciho kolejisté je zobrazen na obrazku
13.
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Obrazek 13 Reliéf nového kolejisté na cvicném zarizeni JOP

Foto: autor

4.3.1 Zjisténi technologickych cast

Pfi stanoveni novych jizdnich dob byl bran jako zdklad soucasny stav zjiStény prizkumem
v piiloze C. Zvyseni rychlosti v jednotlivych jizdnich cestach bylo posuzovano individualné.
Z projektové dokumentace vyplyva, ze rychlost z obvodu Jizni Pfedmésti z koleji 502a, 501a,
512a a 511a ptimym smérem bude 80 km-ht a ze sméru Klatovy pfimym smérem 60 km-h™.
Rychlost do odbo¢ky bude na viechny koleje 50 km-h™. Pfi jizdé od Klatov bude stejna rychlost
az k navéstidlu VSc, teprve od tohoto ndvéstidla smeérem do stanice se projevi zvySeni rychlosti
pfimym smérem o 20 km-h™ (pfi drize 698 m tGspora 20 sna jizdni dob&) a do odbocky
0 10 km.h! (aspora 12 s). Pii odjezdu do Klatov bude tispora z piimého sméru 6 s a pfi jizdé
z odbo¢ného sméru 4 s. U pravidelné zastavujiciho vlaku v obvodu Jizni Pfedmésti se projevi
zvyseni rychlosti od navéstidel Sc 502 — Sc 511 piimym smérem o 40 km-h™ a pfi jizdé do
odbocky 0 10 km-h™, Po konzultaci se strojvedoucimi DKV Plzeti doséhne rozjizd&jici se vlak
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rychlosti 40 km-h™ pravé v okamziku priijezdu okolo navéstidel Sc 502 — Sc 511. Od této chvile
mize dale zrychlovat, ale vzhledem ke kratké vzdalenosti mezi navéstidly Sc 502 — Sc 511
anavéstidly Le 19 £ — Lc 2z (1100 m) nedosahne maximalni rychlosti 80 km-h™. Autor poéita
v tomto tiseku S primérnou rychlosti cca 57 km-h, ve zbylych usecich vlakové cesty (rozjezd,
zastaveni) zlOstdva rychlost stejnd jako v soucasném stavu. Pti jizd¢ opaénym smérem lze
v praktickém provozu pfi rozjezdu dosdhnout rychlosti 40 km.h™ pfi prijezdu okolo navéstidla
Lc17z a jizdni doba je obdobna. Po této tivaze vychazi Gspora na jizdni dobé pfimym smérem
41 s. Pfi jizdé z obvodu Jizni Pfedmésti do odbocky rychlosti 50 km-h™ bude jizdni doba kratsi
0 20 s. Pfi odjezdu smérem Jizni Predmésti bude jizdni doba pfimym smérem kratsi
0 27 s a jizda z odbo¢ného sméru o 13 s. O néco vetsi rozdil bude u vjizd&jiciho vlaku, ktery
nezastavuje v obvodu Jizni Pfedmésti. Ten bude moci vyuzit zvySenou rychlost 80 km-h jiz
pti pritjezdu okolo névéstidel 1S, 2S nebo VS, kde doposud platila rychlost 60 km-h™. Zkraceni
jizdni doby bude 56 s. V ptipadé projizdéjiciho dlouhého nakladniho vlaku v obvodu Jizni
Predmésti pti jizdé¢ do odbocky bude jizdni doba kratsi o 62 S. Autor pro zjednoduseni
nerozliSuje typ HV konkrétnich souprav, uspora jizdni doby je rozliSena pouze typem vlakové
cesty. Piehled jednotlivych jizdnich cest a technologickych ¢ast je v tabulce 16. Na obrazku 14
je postup stavebnich praci s hotovou ¢asti kolejisté, kde jsou jiz rychlostniky naznacujici

zvyseni rychlosti po modernizaci.

Obrazek 14 Stavebni prace s hotovou ¢asti kolejisté v prostoru nastupist’

Foto: autor
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Rychlosti posunovych dilti ziistanou stejné, zméni se jen misto kam az musi posunovy dil dojet,
aby mohl piejet z dané kolejové skupiny na jinou. V urcitych ptipadech to bude znamenat
prodlouzeni drahy. Napftiklad pfi jizde ze skupiny VI. do skupiny 1. bude muset posunovy dil
dojet az za navéstidlo Se 507, namisto navéstidla Se 302 v soucasné varianté, coz je navic
500 m (prodlouZzeni jizdni doby tazeného dilu 0 46 s a u sunutého o 60 s). Jednotlivé posunové
cesty budou posuzovany individualné v tabulce 16. Pti stavéni JC zcela odpada telefonické
projednavani s jakymikoliv stanovisti. Obsluha bude provadéna obsluhou JOP, kde jiz bude
vyobrazena cela stanice obsluhovana jednim vyprav¢im-panelistou. Odpada také skladani VC
na ruznych typech SZZ. Doba na stavéni JC bude jednotné 6 s. Pfestavovani vyhybek bude
provadéno po sekcich, ve kterych se vzdy soucasné prestavi urcitd skupina. Pro potteby vypoctu
bude bran v potaz pocet skupin 4, coz odpovida dobé 24 s. (7) Stejné jako v kapitole 4.1.2 je

Vv tabulce 16 znazornéna jen ¢ast vlakovych cest s tim, Ze cely vycet je v ptiloze K.

Tabulka 16 Doby obsazeni zhlavi nového kolejisté [v sekundach]

= 82| 3| ‘§ % ©
ol v |5 ES|8|2 |8 28 5222
, | 2|28 85 |T|5 2B EE |28 &2
= N = < > = S N| B
Ukon (VC/PC) 0 )§ b= 2 3 g x z . o] :a 2|23 €
@ S8l S|l>|g | 7|
A& I E=)
(vlakova / posunova cesta)

1. | Vjezd Os/R od KT do skupiny I. 30| 6 60 183 | -12 | 267 | 4,45
2. | Vjezd Os/R od KT do skupiny II. 30| 6 60 190 | -20 | 266 | 4,43
3. | Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny I. 30| 6 12 267 | -12 | 303 | 5,05
4. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny I. 30| 6 12|24 | 62 -4 130 | 2,17
5. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny II. 30| 6 12|24 | 62 -6 128 | 2,13
7. | Odjezd R na 502a ze skupiny IlI. 30| 6 12 | 24 | 96 -27 | 141 | 2,35
8. | Vjezd R z 501a do skupiny IV. 30| 6 12 143 | -56 | 135 | 2,25
9. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny IlI. 30| 6 12 | 24 | 130 | -13 | 189 | 3,15
10. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny IV. 30| 6 60 138 | -20 | 214 | 3,57
11. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. 30| 6 12 | 24 | 77 -27 | 122 | 2,03
12. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny VI. 30| 6 60 62 -41 | 117 | 1,95

13. | Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. | 30| 6 12 | 24| 127 | -13 | 186 | 3,1
14. | Vjezd Os/R z 501a do skupiny VI. 30| 6 60 150 | -20 | 226 | 3,77
20. | Vjezd Pn/NEX z 511a do skupiny |. 30| 6 12 268 | -62 | 254 | 4,23
21. | Odjezd Mn na 502a ze skupiny I. 30| 6 12 120 | -13 | 155 | 2,58

22. | Odjezd Mn na 512a ze skupiny I. 30| 6 12 133 | -13 | 168 | 2,8
24. | Vjezd Mn z 511a do skupiny I. 30| 6 12 243 | -62 | 229 | 3,82
25. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VI. | 30| 6 12 258 | -62 | 244 | 4,07
26. | Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny VI. | 30 | 6 12 138 | -13 | 173 | 2,88

27. | Posun Sv na KT ze skupiny Il. 30| 6 12 48 96 1,6
39. | Posun Sv na 502a ze skupiny VI. 30| 6 12 46 46 140 | 2,33
40. | Posun Sv z 502a do skupiny VI. 30| 6 12 57 60 165 | 2,75
58. | Posun Lv z 512a do skupiny I. 30| 6 12 95 46 189 | 3,15
60. | Posun Lv z 512a do skupiny V. 30| 6 12 80 128 | 2,13

Zdroj: Smérnice SZDC ¢&. 104 a vlastni méieni autora
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Pti odjezdu vlaku je stejné jako v kapitole 4.1.2 zapocitavana doba na vypraveni vlaku, ktera
se sklada z rozkazu daného telekomunika¢nim zafizenim (12 s) a vypravy vypravéim vnéjsi
sluzby (24 s). Jelikoz autor nema ptesné informace o budoucnosti vypravy vlaki ruéni naveésti
vztahovano k propustnosti, z pohledu bezpe¢nosti dopravy je vyprava ruéni navésti ,,Odjezd*
pozitivni prvek (pfi prestupech cestujicich, pfipadné jako prevence nedovolené jizdy kolem

navesti ,,Stij*). U vlakt, které jsou vypravovany prestavenim navéstidla na naveést dovolujici

jizdu a u jizd posunu, je i nadale zapocitdna doba na ptrevzeti navésti strojvedoucim (12 s). (7)

4.3.2 Urceni prvki v modernizovaném kolejisti

Na obrazku 15 jsou vyznaceny prvky pro modernizovanou variantu kolejisté. Je vidét, nové
¢islovani koleji a pfidani cestovych navéstidel na zahlavi stanice ve sméru Jizni Pfedmésti.
Pocet prvkli se modernizaci snizil ze 14 na 10 a pocet kolejovych skupin se snizil z ptivodnich

8 na budoucich 6. Zrusenim byvalé 23. koleje ubylo 1 (jednostranné sypané) nastupiste.

Plzen-Valcha -
a

Vejprnice 3
5020 = =
s ]

5012 —o
~E»

5123 S
S

511a S
.

Plzen-Kfimice

Obrazek 15 Urc¢eni prvkii zhlavi dle D 24 v nové varianté

Zdroj: autor na podkladé ZDD

Zména, kterd sice neprob¢hla pifimo V prostoru zhlavi, je zruSeni cestovych navéstidel
rozdélujicich stani¢ni koleje na vychodni a zapadni ¢ast a redukci kolejovych spojek u byvalého
pfechodu. Nahradou je moZnost na novém zabezpeCovacim zatizeni ESA 44 stavét vlakovou
cestu podle rozhledovych pomérii (zabezpeceny vjezd na obsazenou kolej). Dle ndzoru autora
se na jedné stran¢ dosahlo celkové lepSiho zabezpeceni eliminaci lidského faktoru zrusenim

vyhybkatskych stanovist’, na druhé strané€ zavislost na lidském faktoru vznika pfi realizaci jizdy
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na obsazenou kolej. Posouzeni dostatecného dimenzovani po¢tu nastupistnich hran by bylo

mozné se znalosti strategie dopravy statu, piipadn¢ kraje a neni to téma této diplomové prace.

4.3.3 Prehled jizd na zhlavi v modernizovaném kolejisti

Pro vyjadieni jizd na zhlavi v nové varianté kolejisté bylo nutné sestavit improvizovany plan
obsazeni dopravnich koleji. Autor pii tom vyuzil svych zkuSenosti z fizeni provozu z dané
oblasti. V nové varianté jiz neni mozné vyuzit zhlavi v sousednim obvodu Jizni Pfedmésti pro
piejezd vlaki z koleji 511 a 512 do Domazlic a z koleji 501 a 502 do Chebu. Tim jsou dany
vijezdové a odjezdové koleje v obvodu Jizni Pfedmésti. Bude se jednat v podstaté o dvé vedle
sebe umisténé zastavky na Sirych (dvojkolejnych) tratich. Pti ureni vjezdovych a odjezdovych
koleji ve stanici Plzen hl. n. byla snaha o co nejvétsi vyuziti zvySené rychlosti pii jizdach
pfimym smérem. Pro vlaky osobni dopravy od Klatov je nutné mit k dispozici vzdy 2 dopravni
koleje, to znamend, Ze jedna polovina vlakll pojede pfimym smérem a druhéd polovina do
odbocky. Rychliky smér Cheb a osobni vlaky smér Domazlice budou vzdy kolizni a pojedou
vzdy vedlej$im smérem. Divodu je ne€kolik. Pfi vjezdu rychliki od Prahy ve vychodni ¢asti
stanice je vyrazné¢ delsi zhlavi a bude vyhodné vyuzit jizdu nesnizenou rychlosti praveé tam. Pti
vjezdu od Prahy do kolejové skupiny V., odkud bude mozné pokraovat nesnizenou rychlosti
smérem do Chebu, by navic doslo ke kfiZeni silného sméru od Ceskych Budgjovic. Na druhé
strané pro vedeni osobnich vlaki od Domazlic do kolejovych skupin I. a II. neni dostate¢na
kapacita dopravnich koleji. Tyto kolejové skupiny budou vyuzivat sméry Klatovy a Zatec.
Jizdu pfimym smérem z obvodu Jizni Pfedmésti tak budou vyuzivat spésné vlaky smér Cheb,
vlaky kategorie Ex smér Domazlice a také spoje Plzeniské linky. Ostatni osobni vlaky a v§echny
vlaky nakladni budou vedeny vedlejSim smérem. Ve vypoctech neni uvazovdno s moznosti
vyuziti cilového brzdéni, ktery umoznuje systém ETCS, protoze tento systém nebude zaveden
bezprostiedné po dokonceni rekonstrukce, ale az v del§im ¢asovém horizontu. Do pichledu
jizd pribylo 6 posunovych jizd v souvislosti s pfistavbou lozené soupravy Falls na vlecku

Skoda. Ze stejného ditvodu neni nové zapogitavan pobyt v délce 60 min u prvku 9.

4.3.4 Vypocet pro celych 24 hodin

Kompletni pfehled jizd na zhlavi je v zaddvacim formulafi programu Propustnost stanic (verze
2.1) v ptiloze L. Pocet vlaki a posunovych dild je stejny jako v souc¢asném kolejisti, jizdni doby

jsou upraveny podle kapitoly 4.3.3. Po spusténi chodu programu Propustnost stanic verze 2.1
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je k dispozici vystupni sestava pro v§echny prvky. V tabulce 17 jsou zobrazeny opét jen nejvice
zatizené prvky, celd sestava je soucasti ptilohy L.

Tabulka 17 Vypocet pro celych 24 hodin modernizovaného kolejisté (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (Kp): 0,33 omezujici prvek: 5

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 176 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 1

pocet ukonti (Nu): 530

orvek 2tobs trflf Z tm-ez Kprakt S Ny n oarttn
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,959 0,439 1,519 0,429 56,0 | 0,387 946 314 127
3 0,488 0,939 1,648 0,730 57,0 | 0,228 930 309 308
4 0,820 0,692 1,746 0,581 54,6 | 0,320 970 322 80
5 0,792 0,858 1,708 0,681 58,9 | 0,317 900 299 115
7 0,824 0,747 1,655 0,614 58,0 | 0,332 913 303 126
8 0,665 0,678 1,901 0,573 48,3 | 0,259 | 1098 365 80

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Omezujicim prvkem je prvek 5, ktery odpovida prvku 8 ve starém kolejisti. Dochézi tedy
Kk pfesunu nejvice zatizené Casti kolejisté do obvodu vyhybek 502, 503 a 505. Celkovy
maximalni pocet ukonl je 900, coZ je 0 29 mén¢ neZz v puvodni varianté kolejisté mérené
stejnym zplusobem. Piepocteno na vlaky je maximalni pocet 299 vlakid (o 13 méné nez
v puvodni variant¢). Ukazatel Kprake se zvysil z56,4 % na 58,9 %. Tyto vysledky lze
interpretovat tak, Ze bylo dosazeno zrychleni jizd vlakt (nizsi Ztops), ale snizenim poctu prvku
Vv kolejisti dochazi k vétSimu ruSeni posunovymi dily (vyssi t.g). Celkové Ize konstatovat, Ze
dochazi ke sniZeni propustnosti o cca 3 —4 %, coz z provozniho hlediska miiZze byt nevyznamné,
ale pfi vétsi shlukovitosti vlaki by to mohlo mit negativni vliv na stabilitu JR. Nasledujici dvé
kapitoly se budou zabyvat vypoétem za dobu provozu ITJR a odpoledni $picky a tento zavér

bud’ potvrdi nebo vyvrati.

4.3.5 Vypocet pro dobu provozu ITJR

Vypocetni doba analogicky s kapitolou 4.1.6 zvolena od 5:00 do 21:00 hodin. Doba T, byla
zkracena na 40 min a doba T« na 13 min. Pocet jizd vlaki v zadani snizen o 30, posunovych
jizd 0 66 a doba pobytu posunovych dilu v obvodu zhlavi o 76 min (tidaje z tabulky v ptiloze

A). Tim byl vypocet ocistén o takzvany zbytny pobyt, ktery je realizovan v no¢nich hodinach

v
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Propustnost stanic (verze 1.2). Zadavaci formulaf a kompletni vystupni sestava této varianty je
Vv ptiloze M.

Tabulka 18 Vypo&et pro dobu provozu ITJR modernizovaného kolejisté (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (Kp): 0,34 omezujici prvek: 3

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 146 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 1

pocet ukonti (Nu): 434

orvek 2tobs trflf Z tm-ez Kprakt S Ny n oarttn
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,904 0,427 1,096 0,425 66,4 | 0,452 653 220 92
3 0,466 0,950 1,130 0,738 75,4 | 0,292 575 194 267
4 0,775 0,693 1,315 0,584 65,0 | 0,371 668 225 53
5 0,804 0,814 1,212 0,656 72,4 | 0,399 599 202 85
7 0,846 0,711 1,142 0,595 72,5 | 0,426 599 201 97
8 0,722 0,641 1,368 0,553 61,0 | 0,345 712 239 53

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Pii pohledu na tabulku 18 je opé&t vidét, Ze program Propustnost stanic vybira omezujici prvek
podle hodnoty Kprakt, zatimco Smérnice D24 podle 2tons. Pti zkraceni vypocetni doby na dobu
provozu taktové dopravy je omezujicim prvkem prvek 3, ktery je nejvice zasaZzeny pobytem.
Pii porovnani pfedchoziho omezujiciho prvku 5 vzrostl stupeit obsazeni z 0,317 na 0,399
a vV podstaté kopiruje trend riistu u staré varianty kolejisté pocitaného stejnou metodou. Pokud
se bude porovnavat hodnota Kprakt, tak ve starém kolejisti byla hodnota 61,9 % a nyni se zvysila

na 75,4 %. Pfi¢inou je opé&t vyrazné vétsi doba vzajemného ruseni.

4.3.6 Vypocet pro Spickové obdobi

Do zadavaciho formulare byl zadan stejny pocet 20 vlaku jako v kapitole 4.2.6. Déle bylo nutné
zohlednit odli§nou technologii piistavby loZené soupravy Falls na vle¢ku Skoda (provadénou
Vv této dob¢), kdy noveé neni mozné ponechat koncici vlak na koleji 511, ale ukoncit ho az na
kolejich 12 — 18. To znamena na jedné strané zkraceni doby pobytu na prvku 9 o 36 minut
(pomérna cast pravidelné doby pobytu), na druhé stran€ zvySeni poctu ukont o 4 (pomernd ¢ast
poctu vleckovych vlakil). Pokud by zilstala kolej 511 obsazena, byly by sice stejné vstupni
podminky pro zhlavi, ale musel by se po dobu pfistavby ptipustit jednokolejny provoz v tiseku

Plzen-Jizni Predmésti — Plzen-K¥imice, coz je ve Spicce nepiijatelné. Doba Tya se ve Spicce
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zkracuje na 2 min a doba T,y se neuvazuje. Zadavaci formulat programu Propustnost stanic 2.1

a vystupni sestava pro vSechny prvky je v ptiloze M.

Tabulka 19 Vypoéet pro dobu odpoledni $picky modernizovaného kolejisté (dle D 24)

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (Kp): 0,25 omezujici prvek: 3

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 20 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 4

pocet ukonti (Nu): 80

orvek 2tobs trflf Z tm-ez Kprakt S Ny n oarttn
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

1 0,727 0,981 0,585 0,713 | 109,8 | 0,554 73 18 15
3 0,653 0,765 0,372 0,584 | 120,7 | 0,637 66 17 38
4 1,116 0,531 0,359 0,444 | 105,7 | 0,756 76 19 2
5 0,821 1,045 0,554 0,752 | 114,4 | 0,597 70 17 10
7 0,840 0,951 0,535 0,696 | 111,7 | 0,611 72 18 10
8 0,608 0,824 0,868 0,620 83,2 | 0,412 96 24 2
9 0,819 0,858 0,394 0,640 | 120,3 | 0,675 66 17 23

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2

Vysledky v tabulce 19 ukazuji hodnoty Kprakt pfesahujici hranici 100 % a znacici piekrocenou
kapacitu kolejiste. U prvkd 3 a 9 ma vliv doba obsazeni pobytem. Na nejvice zatiZzeném
,hepobytovém* prvku 5 je pak divodem pietizeni nejvyssi hodnota trys = 1,045 min. Kdyz je
porovnavan stejny prvek ve starém kolejisti, byla na ném hodnota t..s= 0,877 min. Velky vliv
na pretizeni zhlavi ma také odlisna technologie pfistavby energetického uhli na vletku Skoda.
Pii kratké vypocetni dobé ma velky vliv na vysledky kazda jizda navic. Obsluhu vlecky by
S nejvetsi pravdépodobnosti nebylo mozné v tuto denni dobu realizovat. Po ukoncené celkové
rekonstrukci stanice sice 1ze ocekavat presun €asti posunovych jizd do obvodu vychodniho
zhlavi, v této chvili jsou ovSem porovnavana stejnd vstupni data. Vysledky vypocti této
kapitoly pouze konstatuji, Ze rozsah dopravy z platnosti GVD 2015/2016 neni mozné
vV modernizované variant¢ kolejisté ve Spicce plynule zvladnout. Nasledujici kapitoly ukazou,

jestli se vysledky zlepsi pouzitim odlisné metody pro urceni prvkda.
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4.4 Modernizovana varianta kolejisté pri zohlednéni bezvyhybkovych
usekii

Ptestoze dojde v modernizovaném kolejisti k redukci prvkd, je pfinosné, Ze stale zlstava
nékolik useki, kde bude mozné aplikovat metodu zohlediujici bezvyhybkové tseky (2). To by

mohlo vést k presnéjSimu vyjadieni posunovych jizd, zejména pobytl posunovych dilt.

4.4.1 Urceni prvki

Obréazek 16 ukazuje vyznaceni prvki V nové varianté kolejiste. Je vidét umisténi novych
navéstidel v kolejich 502a, 501a, 512a a 511a, které kryji byvaly obvod Jizni Predmésti
a umoziuji stavéni posunovych cest za krajni vyhybku bez ohledu na to, jestli se blizi vlak ze
smértt Vejprnice a Plzen-Kiimice. Dal$im pfinosem je umisténi sefad’ovaciho navéstidla na
zahlavi v koleji 6a, které umozni posun soucasné s jizdou vlaku ze stanice Plzen-Valcha. Proto
byly do prvkia zahrnuty i bezvyhybkové useky na zdhlavich, které v aktualni podobé¢ kolejisté
tyto soucasné jizdy neumoznuji. Na druhou stranu redukci kolejisté zmizely prvky uvniti zhlavi

(takzvané ,,8lajfky*, na obrazku 12 oznacené ¢isly 1, 5, 7 a 25).

Plzefi-Valch #3
- zef-Valcha - —— -

iore
502a—<:ejilllce D= S / -
501a L"
- ez ~J T 17 —
}

Plzen-Kfimice

Obrazek 16 Vyznaceni bezvyhybkovych tseki dle VTS 36 v nové varianté

Zdroj: autor na podkladé ZDD

Celkovy pocet prvklli v modernizované podobé bude 23. Pouziti metodiky uréeni prvkil
zohlediujici bezvyhybkové tiseky (5) nema vliv na pocet kolejovych skupin uréenych smérnici

SZDC (CD) D 24.
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4.4.2 Vypocet pro celych 24 hodin

Do zadavaciho formuléafe byla zadana vstupni data stejna jako v kapitole 4.3.4, upravena
0 moznost vyjadiit posun samostatnych HV takzvané ,,nakratko* pouze do prvka 12 nebo 22.
Stejné tak pobyt je mozné vyjadiit presnéji pomoci oznaceni bezvyhybkovych usekt. Jelikoz
je pocet prvka opét velky, v tabulce 20 jsou vysledky pouze pro nejvice zatizené prvky.

Zadavaci formulaf a kompletni vystupni sestava jsou V pfiloze N.

Tabulka 20 Vypocet pro modernizovanou variantu kolejisté (dle VTS 36)

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (Kp): 0,33 omezujici prvek: 9

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakut (N): 176 prvek s nejvysSim stupném obsazeni: 2

pocet ukonti (Nu): 530

orvek 2tobs tri:t§ Z tm-ez Kprakt S Ny n orartto
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

2 0,959 0,363 1,607 0,384 52,3 | 0,374 | 1013 336 80
9 0,686 0,903 1,880 0,708 54,3 | 0,267 976 324 80
15 0,821 0,668 1,745 0,567 54,1 | 0,320 980 325 80
17 0,665 0,572 1,901 0,509 458 | 0,259 | 1158 384 80
23 0,761 0,391 1,805 0,400 45,2 | 0,296 | 1171 389 80

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2
Ve srovnani s vypoétem, kde byly prvky uréené podle Smémice CD (SZDC) D 24, jsou
vysledky pfiznivéjsi. Opet se opakuje stejny trend jako ve starém kolejisti. Kdyz se porovna
celkovy pocet tikkont, tato metodika uréuje maximalni pocet tkonti o 76 vétsi a pocet vlakli o 25
vétsi nez metodika Smérmice CD (SZDC) D 24. Piekvapivé zjisténi je, Ze pti porovnani stejného
vypocetniho obdobi staré varianty kolejiSté touto metodou, vychézi zlepSeni o 34 ukont,
respektive o 8 vlakil. Pfi posuzovani metodikou Smérice CD (SZDC) D 24 vychazela naopak

1épe stard varianta kolejisté.
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4.4.3 Vypocet pro dobu provozu ITJR

Vypocet pracuje se stejnymi daty jako v kapitole 4.3.5 s pfihlédnutim k nové oznacenym

bezvyhybkovym tsekiim. Zaddvaci formulai a kompletni vystupni sestava néstroje Propustnost

stanic (verze 1.2) této varianty je v piiloze O.

Tabulka 21 Vypo&et pro dobu provozu ITJR modernizovaného kolejisté (dle VTS 36)

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 15

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 146 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 2

pocet tikont (Nu): 434

orvek Stobs tous z tmez Kprakt . Ny n Sorarttop
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] | [vlaky] | [min]

2 0,904 0,354 1,185 0,381 61,5 | 0,433 706 237 53
9 0,694 0,861 1,396 0,685 66,0 | 0,332 658 221 53
15 0,842 0,647 1,248 0,556 66,9 | 0,403 649 218 53
17 0,722 0,536 1,368 0,490 58,0 | 0,345 749 252 53
23 0,762 0,423 1,328 0,422 56,6 | 0,364 766 258 53

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2

Pti zkraceni vypocetniho obdobi Ize vypozorovat stale stejny trend. Pfi porovnani s obdobim

za celych 24 hodin pocitaného stejnou metodikou dochazi k adekvatnimu rustu So @ Kprakt. Pti

srovnani se starym kolejistém vychazi témér totoZzny maximalni pocet tkoni 1 vlaki.
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4.4.4 Vypocet pro Spickové obdobi

Tato kapitola by méla ukazat, zda piekroCena kapacita kolejisté zjisténa v kapitole 4.3.6 je
pouze z divodu nedokonalé¢ metodiky vypoctu, nebo piili§ velkym rozsahem provozu ve
sledovaném obdobi. Nov¢ vyznacené bezvyhybkové Giseky by mély realnéji vyjadrit skutecny
provoz. Zadavaci formulatr pro vypocet Spickového obdobi a vystupni sestava pro vSechny
prvky je soucasti ptilohy O.

Tabulka 22 Vypocet pro odpoledni $pi¢ku modernizovaného kolejisté (dle VTS 36)

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (Kp): 0,25 omezujici prvek: 15

soucinitel souéasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 20 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 7

pocet ukonti (Nu): 80

B 2obs tri:t§ Z tm-ez Kprakt S, Ny n oarttyy
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] |[vlaky] | [min]

2 0,695 0,776 0,780 0,591 87,1 | 0,471 92 23 2
6 0,550 0,619 0,550 0,497 95,2 | 0,500 84 21 32
7 1,058 0,393 0,417 0,361 96,2 | 0,717 83 21 2
9 0,679 1,047 0,796 0,753 97,1 | 0,461 82 21 2
10 0,562 1,086 0,875 0,777 93,2 | 0,391 86 21 5
11 0,562 1,086 0,913 0,777 90,8 | 0,381 88 22 2
15 0,919 0,658 0,556 0,520 97,6 | 0,623 82 20 2
17 0,647 0,712 0,828 0,552 81,3 | 0,439 98 25 2
18 0,395 1,421 1,030 0,978 96,3 | 0,277 83 21 6
19 0,395 1,421 1,080 0,978 93,1 | 0,268 86 21 2
23 0,896 0,338 0,579 0,328 83,0 | 0,608 96 24 2

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Vysledky ukazuji, ze zadny prvek se u Kprakt nedostava pies 100 %, avSak kapacita zhlavi je
i tak téme&f vycerpana. | hodnota So u prvka 7, 15 a 23 vyjadiuje pietizeny grafikon. Takovy
rozsah provozu by sice bylo mozné zvladnout, ale mélo by to negativni vliv na stabilitu
provozu. Jakékoliv drobnd mimotadnost by se okamzit¢ pienesla na ostatni vlaky.
V modernizované varianté kolejist€¢ je mozné pozorovat urcitou zavislost mezi mnoZzstvim
posunu a dosazenymi vysledky. Pii nizké intenzit€é posunu vychazi 1épe propustnost
modernizovaného kolejisté, pii rstu intenzity posunu se propustnost zhorSuje pod troven

puvodni verze.
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4.4.5 Predikce rozsahu posunu ve spickach v budoucnu

Vypocty nové varianty kolejisté ve Spickach naznacuji zhorseni parametri. Divodem je znacny
rozsah posunu, ktery svym velkym rusenim jizd vlaki pfevazi vyhodu zkraceni jizdnich dob
u vlakovych cest. V této kapitole se autor pokusi o odhad rozsahu posunovych praci po
ukonceni rekonstrukce celé stanice. Vychazi z predpokladu, Ze v soucasné dob¢ je vétSina
posunovych jizd smérovana ptes RZZ zapadniho zhlavi, aby se vyhnula obvodim St XXII a St
XXIV s ruéné prestavovanymi vyhybkami. Po provedené rekonstrukci budou tyto obvody
stejné jako cela stanice fizena pomoci zafizeni ESA 44 z JOP. Lze tak ptedpokladat, ze 50 %
posunovych jizd bude pfevedeno na vychodni zhlavi. S vyuzitim jiz existujicich zadavacich
formulait v pfiloze O bude proveden opétovny vypocet, kde bude snizen pocet vSech
posunovych jizd v obvodu St 5 na polovinu. Stejné tak se piedpoklada odstranéni odstavovani
jakychkoliv souprav do prostoru zhlavi St 5, proto bude pfi vypoctu pfiméfenym zpisobem
snizena doba pobytu. Za vypocetni obdobi bude vybrana pravé nejexponovangj$i doba

odpoledni $picky od 13 do 15 h.

Tabulka 23 Propustnost zhlavi ve $pi¢ce p¥i redukci posunu o 50 % (nové kolejisté)

vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (Kp): 0,4 omezujici prvek: 15
soucinitel sou¢asnosti (j): 0,6
pocet pravidelnych vlakt (N): 20
pocet ukonti (Nu): 50
orvek Stobs tous z tmez Kprakt 5 Ny n Hoarttop
[min] [min] [min] [min] [%] [0kony] | [vlaky] | [min]
15 1,052 0,659 1,308 0,595 69,8 | 0,446 72 29 2

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Udaje v tabulce 23 ukazuji, jak bude, dle ndzoru autora, po ukonéené rekonstrukci vypadat
realny provoz. Omezujicim prvkem bude prvek 15 (vyhybky 501 a 504). Po redukci posunu
0 50 % bude mozné provézt ve Spicce pies zapadni zhlavi celkem 29 vlakt za 2 hodiny. To je
09 vice nez pred redukci posunu a 0 3 vice ve srovnani se soucasnou (nemodernizovanou)
variantou kolejisté a souc¢asnym rozsahem provozu. Takovy provoz by bylo mozné plynule

zvladnout a je jednim z feSeni nevyhovujiciho stavu z tabulky 22 v kapitole 4.4.4.
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Pro zajimavost bude proveden vypocet situace, kdy by byl (hypoteticky) redukovan posun

050 % ve $pickovém obdobi soucasného stavu kolejisté. Pii vypoctu bude pouzit zadavaci

formular z ptilohy J a pocet jizd posunu sniZzen o polovinu.

Tabulka 24 Propustnost zhlavi ve §pi¢ce pFi redukci posunu o 50 % (staré kolejiste)

vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (Kp): 0,4 omezujici prvek: 19
soucinitel sou¢asnosti (j): 0,6
pocet pravidelnych vlaka (N): 20
pocet ukonti (Nu): 48
orvek Stobs tous z tmez Kprakt . Ny n Horarttop
[min] [min] [min] [min] [%0] [Gkony] | [vlaky] | [min]
19 1,123 0,299 1,335 0,388 61,5 | 0,457 78 33 2

Zdroj: Vystupni sestava programu Propustnost stanic verze 2.1

Omezujicim prvkem ve staré varianté kolejisté by po redukci posunu byl prvek 19

(bezvyhybkovy tsek mezi navéstidly Se 213 a Se 214). Pokud se srovnaji udaje z tabulek

23 a 24, 1ze konstatovat, ze pokud by doslo k redukci posunu o 50 % i ve starém kolejisti

(porovnavan stejny rozsah provozu), bude ve $picce i nadale vychazet modernizované kolejisté

jako méné propustné, prestoze bude vyhovovat pozadavkiim provozu.
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5 VYHODNOCENI

Ve vypocetni Casti prace byl ziskan znacny pocet tdaji. Cilem nésledujici ¢asti je vybrat
relevantni hodnoty a ty poté spravné interpretovat, protoze teprve porovnani adekvatnich tdaji

piinasi odpovédi na hlavni otazky.

5.1 Navrh reSeni problematiky pobytt

Pro porovnatelnost vypocti bylo nutné nalézt jednotny pohled na odstavovani posunovych dili
uvnitt zhlavi a tento pohled pak stejnym zplsobem aplikovat na vSechna feSeni. Tato
problematika byla vyfeSena v kapitole 4.1.3 véetné ¢iselného vyjadieni v tabulce 6. Vysledky
vedou ke konstatovani, ze nejkorektnéjsi vyjadfeni pobytu poskytuje softwarova podpora
Propustnost stanic (verze 2.1). Diky tomuto programu lze vyjadrit pobyt jako stalou manipulaci
na konkrétnim prvku, aniz by byly negativné ovliviiovany prvky ostatni. Pfi pouZiti ostatnich
pohledii na zapocitavani pobyti dochazi ke zkresleni ve smyslu zhorSeni vypocitané
propustnosti 0 10 — 50 % v zavislosti na konkrétni varianté. Vysledky dale dokazuji fakt, ze
pracovnici fizeni provozu voli prvky, které jsou nejcastéji obsazovany pobytem tak, aby byla
co nejméné naruSovana plynulost provozu (aby odstaveny posunovy dil co nejméné piekazel).
To vysvétluje, pro¢ bylo v tabulce 6 dosazeno stejnych vysledka pii zcela zanedbaném pobytu
ve varianté €) a pomoci programu Propustnost stanic ve varianté f). Pokud by na zhlavi vhodné
prvky pro pobyt nebyly, nedochazelo by k tak ¢astému obsazovani prostoru zhlavi, byt’ za cenu
prodlouzeni pobytu na stani¢nich kolejich pii pteptahu nebo spojovani motorovych jednotek.
obsazovanim takzvanym zbytnym pobytem. Pobytové prvky na zhlavi jsou takovy bonus pro
zefektivnéni provozu z pohledu celé stanice. Z toho celého vyplyva, Ze pobyt neni klicovym
problémem propustnosti zhlavi. Jen je nutné ho spravné pfifadit ke konkrétnim prvkim

a vyvarovat se nebezpeci chybné interpretace.
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5.2 Porovnani metodiky urceni prvki a jejich vyhodnoceni

Nyni bude piikro¢eno k porovnani riznych metodik vypoctu. V tabulkach 25 a 26 je
porovnavan vzdy totozny prvek, bez ohledu na to, ze v riznych variantach vypoctu doslo k jeho

preznaceni a bez ohledu na to, jestli se v konkrétni varianté jednalo o prvek nejvice omezujici.

Tabulka 25 Porovnani riznych metodik uréeni prvki (Kolejisté pfed modernizaci)

1440 min
metodika | prvek ebs b : fnez T So i "
[min] | [min] | [min] | [min] [%] [ukony] | [vlaky]
D 24 6 1,035 | 0,435 | 156 | 0,429 | 56,4 0,399 929 312
VTS36 | 11=6 | 1,001 | 0,361 | 1,594 | 0,384 | 53,4 0,386 982 330
rozdil [%] 33 | -17,0 | +2,2 | -10,5 -5,3 -3,3 +5,7 +5,8
Doba provozu ITJR
D24 6 0,884 | 0,437 | 1,246 | 0,433 61,9 0,415 689 236
VTS 36 11=6 | 0,874 | 0,336 | 1,255 | 0,373 58,6 0,411 727 249
rozdil [%] -1,1 | -231 | +0,7 | -13,9 -5,3 -1,0 +5,5 +5,5
Spi¢ka 13 —15h
D24 6 1,054 | 0,412 | 0,504 | 0,379 92 0,676 83 22
VTS 36 11=6 | 0,829 | 0,366 | 0,723 | 0,351 76 0,534 100 26
rozdil [%] -21,3 | -11,2 | +435 -1,4 -17,4 -21,0 +20,5 +18,2

Zdroj: Vypo¢ty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1
V plivodni varianté kolejisté je porovnavan prvek obsahujici vyhybky 306XA, 306 a_303.
V modernizované varianté se jedna o prvek obsahujici vyhybky 502, 503 a 505. Za klicové
faktory jsou autorem povazovany hodnoty ny;, n a Kprakt., jelikoz vyjadiuji pocet ikond, které 1ze

na daném zhlavi realizovat.
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Tabulka 26 Porovnani riznych metodik uréeni prvki (kolejisté po provedené modernizaci)

1440 min
metodika prvek Hlets t”_”v z tm_ez Kora So e "
[min] | [min] | [min] | [min] [%] [tkony] | [vlaky]
D24 5 0,792 | 0,858 | 1,708 | 0,681 | 58,9 0,317 900 299
VTS 36 9=5 | 0,686 | 0,903 | 1,88 | 0,708 | 54,3 0,267 976 324
rozdil [%] -13,4 +52 | +10,1 | +4,0 -7,8 -15,8 +8,4 +8,4
Doba provozu ITJR
D24 5 0,804 | 0,814 | 1,212 | 0,656 | 72,4 0,399 599 202
VTS 36 9=5 | 0,694 | 0,861 | 1,396 | 0,685 66 0,332 658 221
rozdil [%] -13,7 +5,8 | +152 | +4/4 -8,8 -16,8 +9,8 +9,4
Spi¢ka 13 —15h
D24 5 0,821 | 1,045 | 0,554 | 0,752 | 1144 0,597 70 17
VTS 36 9=5 | 0,679 | 1,047 | 0,796 | 0,753 97,1 0,461 82 21
rozdil [%] -17,3 +0,2 | +43,7 | +0,1 -15,1 -22,8 +17,1 +23,5

Zdroj: Vypoéty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1
Porovndnim bylo zjiSténo, Ze pouzitim metodiky wuréeni prvki s pfihlédnutim
K bezvyhybkovym usekiim (5), je mozné v delSim vypocetnim obdobi dosahnout piiblizné
05 a7 9 % piiznivéj§i vysledky neZ pti pouziti metodiky ze Smérnice CD (SZDC) D 24. Pfi
zkraceni vypocetniho obdobi na 2 hodiny je rozdil dokonce vyssi a pohybuje se mezi 17 a 23 %.
Mezi obéma piistupy k ur¢eni prvki je vzdy stejny vztah u vSech ukazatelli (bud’ nartst, nebo
pokles) bez ohledu na délku vypo&etniho obdobi. Uréeni prvki dle Smérnice CD (SZDC) D 24
nedavéa moznost vyjadfit variabilitu posunovych praci, a proto je vhodné pouze pro stanice se
star§imi typy SZZ nebo pro piipad stanic s nulovym nebo minimalnim rozsahem posunu. Pro
vétSinu soucasnych stanic vybavenych reléovymi a elektronickymi SZZ autor doporucuje

vyuzivat metodu uréeni prvkii popsanou Vv &lanku ve Védeckotechnickém sborniku CD &. 36

z roku 2013 (2).
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5.3 Porovnani jednotlivych variant kolejisté

Pfi porovnavani jednotlivych variant kolejist€ bude porovnavan maximalni pocet ukonl na
nejvice omezujicim prvku. Rozsah provozu je v obou piipadech stejny (GVD 2015/2016).
Nepujde tedy vzdy o totozné prvky, bude se jednat o absolutni ¢isla. Pivodnim zdmérem autora
Vv této kapitole bylo pouziti pouze metody zohlednujici bezvyhybkové tseky (2), ktera byla
vyhodnocena jako piesnéjsi. Jelikoz pfi vypoctech byl zjistén prekvapivy rozdil vysledka
Vv zavislosti na pouzité metodé, budou zde prezentovany oba postupy.

Tabulka 27 Porovnani jednotlivych variant kolejisté metodou dle D 24

1440 min
zhlavi prvek Hots t”_lg Z tm_ez Kora So e "
[min] | [min] | [min] | [min] [%0] [tkony] | [vlaky]

staré 6 1,035 | 0,435 1,56 | 0,429 56,4 0,399 929 312

noveé 5 0,792 | 0,858 | 1,708 | 0,681 58,9 0,317 900 299
rozdil [%] -235 | +97,2 | +9,5 | +58,7 +4,4 -20,6 -3,1 -4,2

Doba provozu ITJR

staré 5 0,38 0,86 1,24 0,69 65,8 0,24 648 222

noveé 3 0,466 | 0,95 1,13 | 0,738 75,4 0,292 575 194
rozdil [%] +22 +10,3 9,1 +7,3 +14,6 +24,3 -11,3 -12,6

Spi¢ka 13-15 h

staré 6 1,054 | 0,412 | 0,504 | 0,379 92 0,676 83 22

noveé 3 0,653 | 0,765 | 0,372 | 0,584 | 120,7 0,637 66 17
rozdil [%] -38 +85,7 | -26,2 | +54,1 | +31,2 -5,8 -20,5 -22,7

Zdroj: Vypoéty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1

Pokud by byl vypocet ukoncen v této chvili, bylo by mozné podle tabulky 27 konstatovat, Ze
propustnost modernizovaného kolejisté se ve vSech vypocetnich obdobi zhorSila. Za obdobi
celych 24 hodin to znamena pokles pfiblizné o 4 %, za dobu provozu ITJR je to pokles pfiblizné
012 % a ve $picce je propustnost nového zhlavi horsi dokonce o 22 %. Ukazatel Ztobs Se
v novém kolejisti mirn€ zlepsil diky zkraceni jizdnich dob vlaki, naopak doba t.s narostla

u totoznych prvku témér dvojnasobné.
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Porovnani metodou zohlediiujici bezvyhybkové tseky, kterd byla shleddna jako vhodné;jsi,

znéazornuje tabulka 28.

Tabulka 28 Porovnani jednotlivych variant kolejisté metodou dle VTS 36

1440 min
zhlavi prvek ebs frs : fe: Korale So i "
[min] | [min] | [min] | [min] [%] [ukony] | [vlaky]

staré 10 0,616 | 0,711 | 1,559 | 0,594 | 55,6 0,283 942 316

nové 9 0,686 | 0,903 | 1,88 | 0,708 | 54,3 0,267 976 324
rozdil [%] +11,4 | +27,0 | +20,6 | +19,2 -2,3 -5,7 +3,6 +2,5

Doba provozu ITJR

staré 10 0,471 | 0,722 | 1,155 | 0,605 66,1 0,29 644 221

nové 15 0,842 | 0,647 | 1,248 | 0,556 | 66,9 0,403 649 218
rozdil [%] +78,8 | -10,4 | +8,1 -8,1 +1,2 +39,0 +0,8 -1,4

Spi¢ka 13-15 h

staré 10 0,472 | 0,658 | 0,712 | 0,526 84,3 0,399 90 24

noveé 15 0,919 | 0,658 | 0,556 0,52 97,6 0,623 82 20
rozdil [%] +94,7 0,0 -21,9 -1,1 +15,8 +56,1 -8,9 -16,7

Zdroj: Vypoclty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1

Porovnani 1épe vynikne v grafické podob¢ (obrazek 17), kde je znazornén ukazatel Kprakt, ktery

autor povazuje za nejlépe vystihujici danou situaci.

Porovnani k nejvice omezujicich prvkul [%]

prakt
100

95
90
85
80
75
70
65

e=O==pied modernizci 97,6
e=O==p0 modernizaci

84,3

60 55,6
55
50

54,3
24 hodin provoz ITJR $picka

Obrazek 17 Porovnani ukazatele Kprakt nejvice omezujicich prvki obou variant kolejisté

Zdroj: Vypocty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1

Pii posuzovani vypocetniho obdobi za celych 24 hodin v absolutnich ¢islech doslo
vV modernizované varianté kolejisté¢ kK mirnému zlepSeni, co se tyka maximalniho poctu ukont

(zhruba o 3 %). Zde se projevuje ptiznivy vliv zvyseni trat'ové rychlosti. Pokud bude vypocetni
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obdobi zkraceno na dobu provozu ITJR, lze hodnotit propustnost obou variant jako piiblizné
stejnou (celkovy pocet ukonti o 5 vice, vlakli o0 3 mén¢). V tomto ptipadé€ pozitivni vliv zvySeni
tratové rychlosti negativné ovliviiuje ruSeni posunovymi dily, kterych se zvySeni rychlosti
netyka. Ve Spic¢ce vychazi porovnani se starou variantou kolejisté neptiznivé, i kdyz rozdil neni
tak vyrazny jako pifi pouZiti metodiky ze Smérnice (CD SZDC) D 24. Je dobré podotknout, Ze
podil posunovych jizd je ve $picce pievazujici (pfevodovy koeficient je ve Spicce 0,25 oproti
0,34 mimo Spicku). Slabinou modernizovaného kolejisté je mensi schopnost absorbovat
zvyseny pocet posunovych jizd ve Spi¢kach a s tim spojena vétsi nachylnost k pretizeni (Kprakt
ve Spi€ce = 97,6 %). Pifi pohledu na umisténi nejvice zatizenych prvkd, doslo
v modernizovaném kolejisti k pfesunu omezujicich prvka z ptivodnich vyhybek 303, 306
a 306 XA dale smérem k obvodu Jizni Pfedmésti do obvodu vyhybek 501 — 506. Nejlépe je to

vidét na obrazku 18.

Kolejisté pred modernizaci "
8.
6a Plzen-Valcha / / 6:

omezunm prvek

i -
962- - /\_y
e z

obvod Jizni Predmésti

Plzei-Valcha
6a

Vejprnice

- ]
502a —

5012 —m
.
512a
~o.
511a -
e

Pizen-Kfimice

"t
\ omezujici prvky

Obrazek 18 Znazornéni nejvice omezujiciho prvku na starém a novém kolejisti

Zdroj: Autor na zakladé ZDD

Diky tomuto posunu neni relevantni porovnavat jednotlivé odpovidajici si prvky samostatné.
Napftiklad u ptivodnich prvki 10 a 11 a novych 6 a 7 vychazi 1épe modernizovana varianta,

naopak u prvkl 13 a 16 (nové 9 a 15) vychdzi modernizovana varianta jako mén¢ propustna.
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Pfi pokusu analyzovat diivody umisténi omezujicich prvka spatfuje autor ve staré varianté
preferenci prvku 10 pii posunu pro jeho dostateCnou délku, a kde odstaveny posunovy dil
nebrani ostatnimu provozu. V nové variant¢ jiz konfigurace kolejisté tyto jizdy v takové mite
neumoziuje a pii jizde z kolejové skupiny VI. do skupiny 1. je nutné projet celou délku zhlavi
az za krajni vyménu. Tim dochézi k pfesunu omezujiciho prvku do prostoru znazornéném na
obrazku 18. Jako podklady pro mnoho dalSich zplsobl porovnani slouzi velké¢ mnozstvi

vysledki v piilohach F — O.

5.4 Vliv délky vypocetniho obdobi

Vzhledem k dostatku dat je také mozné pozorovat vyvoj ukazatelti propustnosti v zavislosti na
délce vypocetniho obdobi. Tabulky 29 a 30 ptedstavuji vyvoj vysledkl pii zvySovani
koncentrace dopravy. U prvku 6 a 11 v pivodni varianté kolejisté se jedna o totozné prvky,

stejné tak prvek 5 a 9 v modernizované varianté je totozny, jen s 0dlisSnym ozna¢enim.

Tabulka 29 Vyvoj ukazatelii propustnosti v zavislosti na vypoéetnim obdobi (dle D 24)

Kolejisté pred modernizaci

obdobi | prvek | J | e | 2|t | leme o i )
[min] | [min] | [min] | [min] [%] [Gkony] | [vlaky]
1440 min 6 1,035 | 0,435 | 1,56 | 0,429 56,4 0,399 929 312
provoz ITIR 6 0,884 | 0,437 | 1,246 | 0,433 61,9 0,415 689 236
Spicka 6 1,054 | 0,412 | 0,504 | 0,379 92 0,676 83 22
Kolejisté po modernizaci

1440 min 5 0,792 | 0,858 | 1,708 | 0,681 | 58,9 0,317 900 299
provoz ITIR 5 0,804 | 0,814 | 1,212 | 0,656 72,4 0,399 599 202
Spicka 5 0,821 | 1,045 | 0,554 | 0,752 | 1144 0,597 70 17

Zdroj: Vypoclty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1
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Tabulka 30 Vyvoj ukazatelii propustnosti v zavislosti na vypoéetnim obdobi (dle VTS 36)

Kolejisté pred modernizaci

2lobs s Z tmez kprakt N n
obdobi prvek ) ) ) So
[min] | [min] | [min] | [min] [%] [Gkony] | [vlaky]
1440 min 11 1,001 | 0,361 | 1,594 | 0,384 | 53,4 0,386 982 330

provoz ITJIR 11 0,874 | 0,336 | 1,255 | 0,373 58,6 0,411 727 249

Spicka 11 0,829 | 0,366 | 0,723 | 0,351 76 0,534 100 26
Kolejisté po modernizaci

1440 min 9 0,686 | 0,903 | 1,88 | 0,708 | 54,3 0,267 976 324

provoz ITJR 9 0,694 | 0,861 | 1,396 | 0,685 66 0,332 658 221

Spicka 9 0,679 | 1,047 | 0,796 | 0,753 | 97,1 0,461 82 21

Zdroj: Vypocty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1

Na obrazku 19 je potom v grafické podobé zobrazen vyvoj ukazatele Kprakt o0bou variant kolejiste
a také rozdil pfi pouziti odlisSnych metodik uréeni prvkii. Na ném je patrna vétsi nadchylnost
modernizované¢ho kolejist¢ k pretizeni pfi zahuSténi dopravy vlivem zkraceni vypocetniho

obdobi.

Metodika D 24 Metodika bezvyhybkovych
useku
120 120
e=Om==k prakt staré 114,4 .
110 110 e=O==k prakt staré
=O==k prakt nové =O==k prakt nové
100 100
97,1
92
90 90
80 80
76
70 70 66
58,9 54,3
60 60 53,4
56,4 ~ 58,6
50 50
celych 24 h provoz ITJR Spicka celych 24 h provoz ITJR Spicka

Obriazek 19 Vyvoj ukazatele Kprakt [%6] V zavislosti na vypo&etnim obdobi
Zdroj: Vypocty autora s vyuZitim programu Propustnost stanic 2.1

Dalo by se konstatovat, ze rozdily starého a nového kolejisté se zvétsuji v zavislosti na velikosti
prevodového soucinitele kp (0,33 — 0,25), ktery reprezentuje rozsah posunu. Cilem nové
koncepce organizovani vlakové dopravy by meélo byt dosazeni co nejvyssi hodnoty Kp.
Naptiklad pfi redukei posunu o 50 %, se kterou bylo pocitano v kapitole 4.4.5, bylo dosazeno
hodnoty kp = 0,4.
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ZAVER

Pfed hodnocenim zmén kolejisté vzniklych rekonstrukei je potfebné nejdiive zhodnotit pouzité
vypocetni metody. Vysledky ukazuji na podstatné rozdily ve vysledcich v zavislosti na pouzité
metodice. Pokud by pii uréeni prvki na zhlavi byla pouZita metoda ze Smérice CD (SZDC)
D 24, vyslo by, ze v modernizované varianté kolejisté doslo ke zhorSeni propustnosti, a navic
ve $picce by nebylo mozné realizovat rozsah provozu z GVD 2015/2016. Tyto zavéry sice
neodpovidaji realnému provozu, nelze je vSak povazovat za mylné. Takto by situace vypadala,
pokud by vobvodu St 5 bylo eclektromechanické zabezpeCovaci zafizeni. Pii srovnani
s praktickym provozem na soucasném Kkolejisti se rozsah provozu na stavajicim RZZ dafi
zvladat a pohled do praxe vyvraci vysledky dosazené touto metodou. Projevuje se zde vliv doby
vzniku Smérnice CD (SZDC) D 24 v roce 1965, kdy neni pogitano s modernimi reléovymi
a elektronickymi zabezpeCovacimi zafizenimi (S postupnym rozpadem jizdnich cest).
Problematika pobytl u této star$i metody je také obtizn€ uchopitelna.

Pouziti metody urceni prvka zohlednujici bezvyhybkové useky (2) dava moznost vyjadiit
realnéji zpisob provadéni posunovych praci. Lze vyjadfit jizdy, které blokuji zhlavi pouze
castecné a také pobyt posunovych dild uvnitt zhlavi (akceptace sefad’ovacich navéstidel uvnit
zhlavi). Tyto tkony pak zatéZuji jen ty prvky, na kterych jsou skutecné realizovany, a nedochézi
ke zkreslovani celkovych vysledkii. Pfi pouziti této metody lze doséhnout zaokrouhlené
05— 20 % priznivéjsi vysledky, v modernizované varianté kolejist¢ dokonce o 8 — 23 %. To
znamena, ze tolik volné kapacity 1ze nalézt ve stejném kolejisti pouze vhodnéj$im zvolenim
vypocetni metody. Piesnéji feceno, tolik realné existujici kapacity je ztraceno pouzitim metody
uréeni prvki ze Smémice CD (SZDC) D 24. Pouziti metodiky zohlediiujici bezvyhybkové
useky (2) se ukazuje v soucCasném stavu pii porovnani s provozni zkuSenosti jako vice
vypovidajici. V nové varianté kolejisté, podle stavajiciho piistupu D 24 hrozi nedostatek
kapacity (limitni situace). Vice vypovidajici metoda bezvyhybkovych useki vSak ukazuje na
moznost provoz zvladat. Pfedpoklad zvladnuti provozu zde je, ale 1ze ocekavat, Ze zejména ve
Spi¢ce muze byt problém se stabilitou. Pro zpiesnéni vysledkli by situace Zadala aplikaci
simulace.

Na druhou stranu se ukazalo, ze analytické metody jsou schopné piinést zakladni posouzeni
situace. Ve srovnani s vyvojem mikrosimula¢niho modelu je jejich aplikace relativné rychla.
To je preduréuje k dalsimu vyuziti, byt s méné podrobnou a obecnou trovni dosazenych
vysledkii. Navic se ukazuje, ze existuji prosttedky, jak vypovidajici schopnosti téchto metod

dale zvysovat (napi. metoda bezvyhybkovych useku).
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Po zjisténi vhodné metodiky je porovndvano samotné kolejisté pfed a po modernizaci. Co se
tykéd redukce prvkii po provedené modernizaci, autor si je védom jiné prostorové narocnosti
kolejisté pro vyssi rychlost a v neposledni fad€ 1 nakladi na vybudovani jednotlivych prvka.
Jednoznacnym piinosem modernizace je zkraceni jizdnich dob. Nejvétsi uspora (zaokrouhlené
Jizni Predmésti a vlakli ze sméru Klatovy bude tspora o néco nizsi (ptiblizn€ 0,5 min).
U odjizd¢jicich vlaki, které se pii jizde ptes zhlavi pohybuji (z hlediska vypoctu propustnosti)
po krats$i draze, se bude jednat o zkraceni do 0,5 min. Odstranénim projednavani vlakovych cest
a sjednocenim zabezpecovaciho zatizeni dojde k dal$i tispofe Casu (také o ptiblizn€ 0,5 min).
Zkraceni jizdnich dob se pfiznivé projevi predev§im v kontextu uceleného modernizovaného
useku Plzen — Cheb. Mezi nevyhody nové konfigurace bude nepochybné patiit vétsi citlivost
na vzajemné ruseni jednotlivych jizdnich cest. Zde se nejvice projevuje vliv redukce prvkil. Pti
pohledu na absolutni ¢isla nejvice omezujicich prvki vychazi propustnost modernizovaného
kolejiste za celych 24 hodin o 3 % lépe. Pokud se vypocetni obdobi zkrati na dobu provozu
osobni taktové dopravy, je propustnost obou variant kolejiste pfiblizné stejnd. Ve Spickach pak
vysledky hovoti v neprospéch modernizované varianty, kterd vykazuje limitni hodnoty
S moznym negativnim vlivem na stabilitu jizdniho fadu (o 16 % horsi propustnost nez soucasné
zhlavi). Autor povazuje modernizovanou variantu kolejisté za citlivou na zptsob pouzivani.
Pokud se podafi navrhnout vhodny jizdni fad s maximalnim vyuZitim souasnych jizd, je
mozné dosahnout lepSich vysledkli propustnosti nez v soucasné dobé. Nezbytnou podminkou
je vSak omezeni stani¢niho posunu, pro ktery neni modernizované zhlavi dostatecné
dimenzované. ReSenim by mohlo byt nasazeni obousmémych jednotek, piipadné piesun
fadicich praci vlakii osobni dopravy do jinych obvodl stanice. V prazském uzlu existuje
odstavné nadrazi ONJ, odkud pfijizdéji k nastupiStim jiz hotové vlaky. Uzel Plzen by pak
analogicky mohl pro tyto prace vyuzit ¢ast kolejisté na sefad’ovacim nadrazi ptiléhajicim
k DKV Plzen, piipadné odstavné koleje uvniti takzvaného trianglu. Konkrétni detaily téchto
navrhl jsou vSak témata na dalsi odborné prace. Cilem této diplomové prace bylo nalezeni
vhodné metodiky vypoctu a zjisténi kapacitnich moznosti zhlavi po modernizaci. Na tyto
otazky byly odpovédi nalezeny.

Dulezitym zjiSténim je také skutecnost, Ze stani¢ni posun neni nikde evidovan a o jeho rozsahu
maji piedstavu jen zaméstnanci znali mistnich pomért. Pti posuzovani propustnosti zapadniho
zhlavi zst. Plzen hl. n. byl zjistén jeho zasadni vliv na dosazené vysledky. Hodnota kp se

pohybovala v rozmezi 0,25 — 0,34. Pokud se s nim nebude pocitat pfi navrhu GVD, vznika
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nebezpeci pfili§ optimistického pohledu na kapacitu stanice. To by pak mohlo vést
Kk naslednému pretizeni infrastruktury a snizeni stability jizdniho fadu. Autor véri, ze zjisténé

poznatky napomuzou pii planovani koncepce vlakové dopravy v budoucnu.

81



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1. SZDC (CD) D24, Predpisy pro zjistovani propustnosti Zeleznicnich trati, NADAS
Praha, 1966.

2. Fiala Lukas: Védeckotechnicky sbornik CD ¢. 36/2013, Praha, fijen 2013

3. Stanicni 7ad zZeleznicni stanice Plzen hlavni nadrazi, 2016, Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Plzen

4. Molkova Tatiana a kol.: Kapacita zeleznicnich trati, Univerzita Pardubice — Dopravni
fakulta Jana Pernera, Pardubice, 2011, s 150, ISBN 978-80-7395-317-1.

5. UIC Kodex 406 — Kapacita. UIC International Union of Railways, Paris, 1 vydani, 2004,
ISBN 2-7461-0802-X.

6. Portal provozovani drahy [online], Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
dostupné z: http://provoz.szdc.cz/Portal/default.aspx

7. Smérnice SZDC ¢&. 104, Provozni intervaly a nasledna mezidobi, Sprava zelezni¢ni

dopravni cesty, statni organizace, 2013, ¢j.: S 33384/2013-OZRP

82



SEZNAM PRILOH

Piiloha A:
Piiloha B:
Ptiloha C:
Piiloha D:

Priloha E:
Priloha F:

Priloha G:

Priloha H:
Priloha CH:

Priloha I:

Priloha J:

Priloha K:
Priloha L:

Priloha M:

Priloha N:

Priloha O:

Statistika jizd posunovych dili v obvodu St. 5

Doba na zménu sméru posunového dilu

Mg¢feni jizdnich dob v obvodu St. 5

SloZeni dob obsazeni zhlavi

Ptehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdnich cest

Zadavaci formuléf pii pouZiti programu Propustnost stanic 1.2
Vyplnovani tabulky ptehledu jizd na zhlavi pii riznych pohledech na
zapocitani pobytl

Vypocet doby provozu ITJR a odpoledni $picky

Ptehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdnich cest pro verzi VTS 36
Zadévaci formulafr pii pouziti programu Propustnost stanic 1.2 pro
verzi VTS 36

Vypocet doby provozu ITJR a odpoledni $picky pro verzi VTS 36
Slozeni dob obsazeni zhlavi pro modernizované kolejisté

Zadavaci formulaf pii pouziti programu Propustnost stanic 1.2

pro modernizované kolejisté (verze D 24)

Vypocéet doby provozu ITJR a odpoledni $picky pro modernizované
kolejiste (verze D 24)

Zadavaci formulaf pii pouZiti programu Propustnost stanic 1.2

pro modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Vypocet doby provozu ITIR a odpoledni $picky pro modernizované
kolejisté (verze VTS 36)

83



PRILOHA A: Statistika jizd posunovych dili v obvodu St. 5

Nasledujici tabulky zobrazuji autorem zjisténé pocty posunovych jizd z praktického provozu,

rozdéleni podle druhu a jejich rozloZeni v ase. Jedna se o udaje za pracovni den.

A - 1 Jizdy posunu 00 — 07 h.

7 7 Jizda Jizda
00:00-05:00 | tam: leﬁgf ?;?X]t 05.00-07:00 | tam | zpét E%?r):]t
[ukon] | [tkon] [ukon] | [ukon]

Hv do DKV 1 1 1 Hv do DKV 1 1 1
Hv z DKV 3 3 7 Hv z DKV
Objizdéni 2 2 2 Objizdéni 3 3 13

Piepiah 3 3 12 Piepiah 2 2 20
1. zéloha 1. ziloha 4 4 2
2. zéloha 2. zéloha 4 4 2
Mycka+12. zdloha 1 1 2 My¢ka+12. zaloha
D Cargo 3 3 27 CD Cargo
Sluzebni vozidla 1 1 5 Sluzebni vozidla
Stavba 2 2 4 Stavba
Vleeky Vletky
Celkem 16 16 60 Celkem 14 14 38
A - 2 Jizdy posunu 07 - 11 h.
07:00-09:00 | tam JZIES? E’;E’%’]t 00:00- 1100 | tam: szél? E‘:}%
[ukon] | [tkon] [ukon] [ [Gkon]

Hv do DKV 2 2 7 Hv do DKV 1 1 3
Hv z DKV 1 1 3 Hv z DKV 4 4 21
Objizdéni 3 3 17 Objizdéni 5 5 9

Pieptah Pieprah 2 2 25
1. zéloha 8 8 18 1. zaloha 1 1
2. zéloha 12 12 31 2. zéloha 6 6
Mycka+12. zaloha Mycka+12. zaloha
CD Cargo CD Cargo
Sluzebni vozidla Sluzebni vozidla
Stavba Stavba
Vlecky 1 Vlecky 1
Celkem 26 27 76 Celkem 20 19 58




A - 3 Jizdy posunu 11 — 15 h.

Jizda

Jizda

11:00-1300 | tam leé(éi? Fm’]t
[ukon] | [Ukon]
Hv do DKV 2 2 2
Hv z DKV
Objizdéni 2 2 2
Pteprah
1. z4loha 3 3 5
2. z4loha 1
Mycka+12. zaloha
CD Cargo
Sluzebni vozidla
Stavba
Vlecky 1
Celkem 9 9 9
A - 4 Jizdy posunu 15 — 19 h.
15:00-17:00 | tam JZ‘!? Fm’]t
[ukon] | [Gkon]
Hv do DKV
Hv z DKV 1 20
Objizdéni 4 4 52
Pteprah
1. zaloha 2 2 2
2. zéloha 6 6 5
My¢ka+12. zaloha 1 1 2
CD Cargo
Sluzebni vozidla
Stavba
Vlecky
Celkem 14 14 81

13:00-15:00 | tam | zpét E’r“’]tl’%’]t
[ukon] | [tkon]
Hv do DKV
Hv z DKV 2 2 3
Objizdéni 8 8 54
Pieptah 2 2 25
1. zéloha 8 8 9
2. zéloha 8 8 31
My¢ka+12. zaloha
CD Cargo
Sluzebni vozidla
Stavba
Vletky
Celkem 28 28 122
17:00-10:00 | tam JZIES? E‘:m
[ukon] | [Gkon]
Hv do DKV
Hv z DKV
Objizdéni 6 6 65
Piepiah 3 3 21
1. zaloha 4 4 5
2. zaloha 3 3 7
My¢ka+12. zaloha 1 1 1
CD Cargo
Sluzebni vozidla
Stavba
Vletky
Celkem 17 17 99




A - 5 Jizdy posunu 19 — 24 h.
19:00 - 21:00 Jtlgria JZIES? E’m’]t
[ukon] | [Gkon]
Hv do DKV 4 4 6
Hv z DKV
Objizdéni 2 2 2
Preptah
1. zéloha 3 3
2. zéloha 3
Mycka+12. zaloha
CD Cargo
Sluzebni vozidla 1 1 1
Stavba
Vlecky
Celkem 13 13 12

21:00-24:00 | tam. lelfgta E’ﬁm
[ukon] | [ukon]
Hv do DKV 3 3 4
Hv z DKV
Objizdéni 4 4 6
Preprah
1. zaloha
2. zéloha
Mycka+12. zaloha
CD Cargo
Sluzebni vozidla
Stavba 1 1 1
Vlecky
Celkem 17 17 16

Na nasledujicim grafu je znidzornéno rozlozeni jizd vlaku a jizd posunu V jednotlivych

hodinach.

Ojizdy pos. dilt [ukony]
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@jizdy vlakl [ukony]
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PRILOHA B: Doba na zménu sméru posunového dilu

Vysledky méteni doby potfebné na zménu sméru jizdy posunovych dilti. Méfeno v bézném

provozu Vv pribé¢hu mesicti listopad a prosinec 2016.

Tabulka B - 1 Doba na zménu sméru jizdy [v minutach]

Ptechézeni strojvedouciho u jednotlivych fad HV

prameér

242, 842 + 742, Bfhpvee
typ HV | 363, 223|754, 810|814 842 954 844 2x 844 | 714,210 | (3 vozy)
l.méfeni | 1:10 | 0:31 | 1:35 | 1:20 | 2:40 | 2:05 | 2:55 | 0:15 4:10
2.mefeni [ 1:05 | 0:40 | 1:40 | 1:18 | 2:42 1:55 | 350 | 0:12 3:55
3. méfeni [ 1:00 0:45 1:37 1:22 2:37 2:09 0:14 3:48
4.méfeni | 0:56 | 0:33 2:30 0:10 4:30
5. méfeni | 1:15 0:40 2:40 3:10
6. méfeni | 1:10 0:45 1:59 4:55
7. méfeni | 1:35 2:24 5:10
8. méfeni | (:59 2:10 4:42
9. méfeni 109 3:48 4:11
10. mefeni | 1:12 2:32 4:50
max. 1:35 | 0:45 | 140 | 1:22 | 242 | 348 | 350 | 0:15 5:10
min. 056 | 0:31 | 1:35 | 1:18 | 2:37 | 1:55 | 2555 | 0:10 3:10

1:10 | 0:38 | 1:37 | 1:20 | 2:39 | 229 | 322 | 012 4:18




PRILOHA C: Mé¥eni jizdnich dob v obvodu St. 5

Pti jizdé z obvodu Jizni Piedmésti bylo zapocCato meétfeni v okamziku rozjezdu vlaku od
nastupiste. Toto bylo mozné sledovat na kamerovém systému. Dil¢i doba jizdy k Se 508 a konec
méfeni byl podle Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni a pohledem z okna St. 5. K ¢asu byla
nasledné ptictena u vSech vlaka 1 minuta pobytu u néastupisté na Jiznim Predmésti.

Tabulka C - 1 Vjezd o0s. vlaki z obvodu Jizni PFedmésti [v minutach]

Jizda od nastupisté |Jizda od Se 508 dof
; Vjezd vlaku celkem
k Se 508 skupin V. a VI.
R 765 1:00 1:21 2:21
Os 7421 1:04 1:13 2:17
R 767 1:00 1:18 2:18
Pramér 1:.01 1:17 2:18

Pti jizd€ ze sméru Klatovy nebylo mozné pozorovat pobyt vlaku na zastavce Plzen-zastavka.
Bylo pfistoupeno k pocatku méteni od km 93,864 (dohlednost OPf VSc) a to podle obsazovani
kolejovych usekl. Konec méfeni stanoven obdobné jako v ptedchozim ptipadé. Vysledny Cas

obsahuje i pobyt na zastavce.

Tabulka C - 2 Vjezd o0s. vlaki ze sméru Klatovy [v minutach]

Jizda z km 93,864 k Se | Jizda od Se 210 do _
. Vjezd vlaku celkem
210 v¢etné pobytu skupin I1l. a IV.
Os 7501 3:53 0:50 4:43
R 779 3:12 0:48 4:00
Os 7503 3:01 0:48 3:49
Os 7505 2:53 0:50 3:43
Primeér 3:14 0:49 4:03

Pii vjezdu projizd¢jicich nakladnich vlaki z obvodu Jizni Piedmésti byl pocatek méfeni
v okamZiku priijezdu kolem vjezdovych navéstidel 18, 2S, a VS (ve stejné km poloze) a konec

jako v ptedchozich ptipadech. Délka sledovanych vlaki se pohybovala od 580 do 650 m.

Tabulka C - 3 Vjezd nakl. vlaki z obvodu JiZni Pfedmésti [v minutach]

Jizda od nav. 1S, 2S nebo
VS do skupiny I.
Pn 67713 4:03
Nex 57521 4:17
Nex 48329 4:24
Pn 67751 4:37
Pramér 4:20

Pti vjezdu projizdéjicich nakladnich vlakl ze sméru Klatovy byl pocatek méfeni v okamziku

prijezdu kolem vjezdového navéstidla VS a konec jako v predchozich ptipadech.
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Tabulka C - 4 Vjezd nakl. vlaki ze sméru Klatovy [v minutach]

Jizda od nav. VS do
skupiny |.
Mn 87831 4:24
Mn 87833 4:40
Pn 52077 4:19
Pramér 4:27

Pfi odjezdu nékladnich vlaki do obvodu Jizni Pfedmésti bylo zapocato méteni okamzikem
rozjezdu vlaku pozorovaném z okna St. 5 a ukon¢eno minutim navéstidla Se 508 celou délkou

vlaku (podle Cinnosti zabezpecovaciho zatizeni). Délka vlakt 600 — 650 m.

Tabulka C - 5 Odjezd nakl. vlakia do obvodu JiZni P¥edmésti [v minutich]

Jizda ze skupiny I. na
koleje 952 — 961
Pn 47340 2:25
Nex 55720 2:41
Nex 48330 2:49
Pn 67710 2:13
Primér 2:32

Pti odjezdu vlakii osobni dopravy do obvodu Jizni Predmésti zapoCalo méfeni okamzikem

rozjezdu vlaku a konec nastal obdobné jako v predchozim piipadé.

Tabulka C - 6 Odjezd os. vlaka do obvodu Jizni Pfedmésti [v minutach]

Jizda ze skupiny IV. na
koleje 952 — 961
R 760 2:01
Os 7412 2:05
Ex 512 2:11
Os 7414 2:25
Primeér 2:10

Pii odjezdu vlakii osobni dopravy ve sméru Klatovy zapocalo méfeni obdobné jako
Vv pfedchozim piipadé a ukonfeno minutim navéstidla Se 210 celou délkou vlaku (oboji

pozorovatelné z okna St. 5).

Tabulka C - 7 Odjezd os. vlaki smér Klatovy [v minutach]

Jizda ze skupiny IV.
smérem Klatovy
Os 7522 1:10
Os 7524 0:59
R 772 1:01
Sp 1960 0:59
Primér 1:02




Pti odjezdu nakladnich vlak smér Klatovy analogicky postup jako u vlakt osobnich.

Tabulka C - 8 Odjezd nakl. vlakia smér Klatovy [v minutach]

Jizda ze skupiny L.
smérem Klatovy
Mn 87830 1:21
Lv 71710 0:59
Mn 87834 1:31
Primeér 1:17

Ke vSem takto zjisténym casim byla nasledné pficitina doba na piipravu vlakové cesty,
prevzeti navésti strojvedoucim a doba na vypravu vlaku. Casy v tabulkach piedstavuji Gistou
jizdu ptes prvky zhlavi.

Pfi méfeni ¢asu u posunovych dilti byly sledovany zvlast’ jizdy samostatnych hnacich vozidel

a zvlast jizdy posunovych zaloh se soupravami.

C - 9 Jizdy samostatnych HV [v minutach]

Jizda Lv na kolej 952 z/do skupiny I. Jizda Lv smér Klatovy z/do skupiny 1.
1. méfeni 1:24 1. m&feni 0:25

2. méfeni 1:21 2. méfeni 0:55

3. méfeni 1:20 3. méfeni 0:51

4. méfeni 1:18 4. méfeni 0:42
Prumér 1:20 Primér 0:43

Sledovan byl také rozdil u tazenych a sunutych posunovych dilt.

C - 10 Jizdy posunovych dili [v minutach]

Jizda Sv (120 m) z/do 962 z/do skupiny VIII.
tazena sunuta
1. méfeni 2:19 2:20
2. méfeni 2:24 2:31
3. méfeni 2:01 2:41
4. méteni 1:51 2:01
Pramér 2:08 2:23

C — 11 Jizdy posunovych dili [v minutach]

Jizda Sv (120 m) z/do 962 z/do skupiny VI.
tazena sunuta

1. méfeni 1:30 1:50

2. méfeni 1:18 1:23

3. méfeni 1:01 1:10

4. méfeni 1:05 1:09

Pramér 1:13 1:23




Pokud se ve sledovaném obdobi nevyskytla konkrétni varianta posunové cesty, byl ¢asovy udaj
pouzity v piehledu jizd na zhlavi dopocitan podle nejbliz§i naméfené varianty a rozdilu

kilometrické polohy konce jizdni cesty.



PRILOHA D: SloZeni dob obsazeni zhlavi

D 1 Doby obsazeni zhlavi [v sekundach]

_ 0~ = »
g 22l v | © ? § «é i: E. fi ) '§ =
2 : £2 2| ¢ |38z 8| % |&2z238
5 Ukon (VC/PC) % '§ 2 § g ‘§ i) N = ;; = z 3
8 o8 |~ |=
(vlakova / posunova cesta)

1. | Vjezd Os/R od KT do skupiny II. 12 18 3 60 183 | 276
2. | Vjezd Os/R od KT do skupiny I1I. 18 3 60 190 | 271
3. | Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. 18 3 60 194 | 275
4. | Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny I. 12 18 3 12 267 | 312
5. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il. 18 3 12 24 | 62 | 119
6. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il1. 18 3 12 24 62 | 119
7. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV. 18 3 12 24 | 62 | 119
8. | Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny I. 18 3 12 77 | 110
9. | Vjezd Os/R z 502a do skupiny II. 12 | 48 3 60 135 | 258
10. | Vjezd R z 502a do skupiny V. 48 3 12 143 | 206
11. | Odjezd R na 502a ze skupiny V. 48 6 12 24 96 | 186
12. | Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. 48 6 12 24 97 | 187
13. | Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VII. 48 6 12 24 | 127 | 217
14. | Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV. 48 6 12 24 | 130 | 220
15. | Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. 48 6 12 24 97 | 187
16. | Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VII. 48 6 12 24 | 122 | 212
17. | Vjezd Os/R z 512a do skupiny IV. 48 3 60 150 | 261
18. | Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. 48 3 60 138 | 249
19. |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VI. 48 3 60 145 | 256
20. | Vjezd Os/R z 512a do skupiny VII. 12 48 3 60 160 | 283
21. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny 1V. 48 6 12 24 97 | 187
22. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI. 48 6 12 24 77 | 167
23. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VII. 48 6 12 24 | 104 | 194
24. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VIII. 48 6 12 24 | 107 | 197
25. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. 12 | 48 3 60 145 | 268
26. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny VIII. 12 48 3 60 160 | 283
27. | Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VII. 48 6 12 24 | 104 | 194
28. | Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. 48 6 12 24 | 107 | 197
29. | Vjezd Mn z 502a do skupiny I. 12 | 48 3 12 223 | 298
30. | Vjezd Mn z 512a do skupiny I. 12 48 3 12 233 | 308
31. | Vjezd Pn/NEx z 502a do skupiny |. 12 | 48 3 12 248 | 323
32. | Vjezd Pn/NEx z 501a do skupiny I. 12 48 3 12 251 | 326
33. | Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny I. 12 48 3 12 253 | 328
34. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny I. 12 48 3 12 268 | 343
35. | Odjezd Mn na 502a ze skupiny 1. 48 6 12 120 | 186
36. | Odjezd Mn na 501a ze skupiny 1. 48 6 12 123 | 189
37. | Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny I. 48 6 12 152 | 218
38. | Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny I. 48 6 12 155 | 221
39. | Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny I. 48 6 12 163 | 229
40. |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny VIII. 12 48 3 12 263 | 338
41. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VIII. 12 48 3 12 258 | 333
42. | Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny VIII. 48 6 12 143 | 209
43. | Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny VIII. 48 6 12 145 | 211
44, | Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny VIII. 48 6 12 138 | 204




Tabulka D 2 Doby obsazeni zhlavi - pokracovani [v sekundach]

— O ~ > %
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45. | Posun Sv na KT ze skupiny I11. 18 3 12 48 81
46. | Posun Sv z KT do skupiny IlI. 18 3 12 58 | 91
47. | Posun Sv na KT ze skupiny Il. 18 3 12 48 81
48. | Posun Sv z KT do skupiny II. 12 18 3 12 58 | 103
49. |Posun Lv na KT ze skupiny IlI. 18 3 12 43 76
50. | Posun Lv z KT do skupiny IlI. 18 3 12 43 | 76
51. | Posun Lv na KT ze skupiny I. 18 3 12 56 89
52. | Posun Lv z KT do skupiny I. 12 18 3 12 56 | 101
53. | Posun Sv na 502a ze skupiny IV. 48 3 12 73 | 136
54. | Posun Sv z 502a do skupiny IV. 48 3 12 86 | 149
55. | Posun Sv na 502a ze skupiny II. 48 3 12 46 | 109
56. | Posun Sv z 502a do skupiny I1. 12 | 48 3 12 57 | 132
57. | Posun Lv na 502a ze skupiny IV. 48 3 12 60 | 123
58. | Posun Lv z 502a do skupiny IV. 48 3 12 60 | 123
59. | Posun Lv na 502a ze skupiny I. 48 3 12 80 | 143
60. | Posun Lv z 502a do skupiny I. 12 48 3 12 80 | 155
61. | Posun Sv na 501a ze skupiny IV. 48 3 12 97 | 160
62. | Posun Sv z 9 501a do skupiny IV. 48 3 12 110 | 173
63. | Posun Sv na 501a ze skupiny |I. 48 3 12 108 | 171
64. | Posun Sv z 501a do skupiny I. 12 | 48 3 12 123 | 198
65. | Posun Lv na 501a ze skupiny V. 48 3 12 83 | 146
66. | Posun Lv z 501a do skupiny V. 48 3 12 83 | 146
67. |Posun Lv na 501a ze skupiny I. 48 3 12 83 | 146
68. | Posun Lv z 501a do skupiny I. 12 48 3 12 75 | 150
69. | Posun Sv na 512a ze skupiny VI. 48 3 12 93 | 156
70. | Posun Sv z 512a do skupiny V1. 48 3 12 98 | 161
71. | Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. 48 3 12 128 | 191
72. | Posun Sv z 512a do skupiny VIII. 12 | 48 3 12 143 | 218
73. | Posun Lv na 512a ze skupiny |I. 48 3 12 93 | 156
74. | Posun Lv z 512a do skupiny I. 48 3 12 95 | 158
75. | Posun Lv na 512a ze skupiny VI. 48 3 12 83 | 146
76. | Posun Lv z 512a do skupiny VI. 48 3 12 80 | 143
77. | Posun Sv na 511a ze skupiny VII. 48 3 12 73 | 136
78. | Posun Sv z 511a do skupiny VII. 12 | 48 3 12 83 | 158
79. | Posun Sv na 511a ze skupiny VIII. 48 3 12 83 | 146
80. | Posun Sv z 511a do skupiny VIII. 12 48 3 12 93 | 168
81. | Posun Lv na 511a ze skupiny VII. 48 3 12 60 | 123
82. | Posun Lv z 511a do skupiny VII. 12 48 3 12 60 | 135
83. | Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 48 3 12 70 | 133
84. | Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 12 48 3 12 70 | 145
85. | Posun Lv k Se 209 ze skupiny IlI. 18 3 12 40 73
86. | Posun Lv od Se 207 do skupiny I11. 18 3 12 40 73
87. | Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 18 3 12 40 73
88. | Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 12 18 3 12 40 85




PRILOHA E: Piehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdnich cest

Pobyty v této varianté zadany jako zvlastni ukon, ktery vyjadiuje soucet pobytli na konkrétnim prvku (navyseni o 7 tkoni).

Tabulka E 1 Ptehled jizd na zhlavi

o X 5
. - S - x g
2 Ukon (VC/PC) ; o i Pomérna doba obsazeni JC pFipadajici na jednotl.ikony a prvky (T=t obs*p) %‘ §_ é E— %
8 3 s%°%+
Q)
(vlakova / posunova cesta) N U [tobs][s] B 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 y=t/2t
1. Vjezd Os/R od KT do skupiny Il. 1 276( 0,001883(1, 2 0,5198| 0,5198 43.
2. Vjezd Os/R od KT do skupiny Ill. 12 271| 0,022599(1, 2, 3 6,1243| 6,1243( 6,1243 44.
3. Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. 4 275| 0,007533(1, 2,3, 4 2,0716| 2,0716| 2,0716| 2,0716 45,
4. Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny I. 2 312( 0,003766(1 1,1751 46.
5. Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il. 1 119| 0,001883|1, 2 0,2241] 0,2241 47.
6. Odjezd Os/R do KT ze skupiny IlI. 12 119| 0,022599]1, 2, 3 2,6893| 2,6893| 2,6893 48.
7. Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV. 4 119| 0,007533|1, 2,3,4 0,8964| 0,8964| 0,8964| 0,8964 49.
8. Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny I. 4 110| 0,007533|1 0,8286 50.
9. Vjezd Os/R z 502a do skupiny II. 1 258| 0,001883(5, 6, 2 0,4859 0,4859| 0,4859 1. 0,007925
10. |Vjezd Rz 502a do skupiny V. 4 206( 0,007533(5, 6, 7 1,5518( 1,5518] 1,5518 2. 0,025311
11. |Odjezd R na 502a ze skupiny V. 4 186| 0,007533]5, 6, 7 1,4011| 1,4011( 1,4011 3. 0,022854
12. |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. 1 187| 0,001883|5, 6, 10 0,3522| 0,3522 0,3522 4. 0,005744
13. |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VII. 1 217( 0,001883|(5, 6, 10, 13 0,4087| 0,4087 0,4087 0,4087 5. 0,006666
14. |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV. 9 220| 0,016949(8,6,7, 4 3,7288 3,7288| 3,7288| 3,7288 6. 0,06082
15. |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. 5 187| 0,009416|8, 6, 7 1,7608| 1,7608| 1,7608 7. 0,028721
16. |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VII. 2 212| 0,003766(8, 6, 10, 13 0,7985 0,7985 0,7985 0,7985 8. 0,013024
17. |Vjezd Os/Rz512a do skupiny IV. 1 261| 0,001883(9, 10,7, 4 0,4915 0,4915 0,4915| 0,4915 40.
18. [Vjezd Os/Rz512a do skupiny V. 9 249 0,016949(9, 10, 7 4,2203 4,2203| 4,2203 41,
19. [Vjezd Os/Rz512a do skupiny VI. 17 256( 0,032015(9, 10 8,1959| 8,1959 60.
20. |Vjezd Os/Rz 512a do skupiny VII. 8 283| 0,015066(9, 10, 13 4,2637| 4,2637 4,2637 61.
21. |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny IV. 1 187| 0,001883|9, 10,7, 4 0,3522 0,3522 0,3522] 0,3522 42.
22. |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI. 11 167| 0,020716|9, 10 3,4595| 3,4595 62.
23. |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VII. 11 194( 0,020716|9, 10, 13 4,0188| 4,0188 4,0188 63.
24. |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VIII. 4 197| 0,007533|9, 10, 13, 14 1,484| 1,484 1,484| 1,484|64.
25. |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. 8 185| 0,015066|11, 12, 13 2,7872| 2,7872| 2,7872 73.
26. |Vjezd Os/Rz511ado skupiny VIII. 4 188| 0,007533(11, 12, 14 1,4162( 1,4162 1,4162|74.
27. |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VII. 2 194| 0,003766(11, 12, 13 0,7307| 0,7307| 0,7307 75.
28. |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. 1 197| 0,001883(11, 12, 14 0,371 0,371 0,371(76.
29. |Vjezd Mn z 502a do skupiny I. 2 298| 0,003766(5, 6, 1 1,1224] 1,1224| 1,1224 9. 0,018307

Zdroj: autor



Tabulka E 2 Piehled jizd na zhlavi - pokraovani
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30. [Vjezd Mn z 512a do skupiny I. 1 308| 0,001883|9, 8,6, 1 0,58 0,58 0,58 0,58 10. 0,009461
31. |Vjezd Pn/NEx z 502a do skupiny I. 4 323| 0,007533(5, 6, 1 2,4331 2,4331) 2,4331 11. 0,039687
32. |Vjezd Pn/NEx z 501a do skupiny I. 2 326| 0,003766(8, 6, 1 1,2279 1,2279 1,2279 12. 0,020028
33. |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny I. 3 328 0,00565(9, 8, 6, 1 1,8531 1,8531 1,8531| 1,8531 13. 0,030226
34. |Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny I. 1 343| 0,001883|11,9, 8,6, 1 0,646 0,646 0,646 0,646 0,646 14. 0,010536
35. [Odjezd Mn na 502a ze skupiny I. 2 186| 0,003766|5, 6, 1 0,7006 0,7006( 0,7006 15. 0,011427
36. |Odjezd Mn na 501a ze skupiny I. 1 189| 0,001883]8, 6, 1 0,3559 0,3559 0,3559 16. 0,005806
37. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny I. 4 218| 0,007533|5, 6, 1 1,6422 1,6422| 1,6422 17. 0,026785
38. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny I. 3 221 0,00565(8, 6, 1 1,2486 1,2486 1,2486 18. 0,020366
39. |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny I. 2 229| 0,003766(9, 8, 6, 1 0,8625 0,8625 0,8625| 0,8625 19. 0,014068
40. |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny VIII. 2 338| 0,003766(9, 10, 13, 14 1,2731| 1,2731 1,2731| 1,2731|65.
41. |Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VIII. 1 333| 0,001883(11, 12, 14 0,6271| 0,6271 0,6271|87.
42. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny VIII. 1 209| 0,001883|5, 6, 10, 13, 14 0,3936( 0,3936 0,3936 0,3936| 0,3936(20. 0,00642
43. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny VIII. 1 211| 0,001883(8, 6, 10, 13, 14 0,3974 0,3974 0,3974 0,3974| 0,3974(21. 0,006481
44. |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny VIII. 2 204| 0,003766|9, 10, 13, 14 0,7684| 0,7684 0,7684| 0,7684|66.
45. |Posun Sv na KT ze skupiny Ill. 9 81| 0,016949]1, 2, 3 1,3729| 1,3729]| 1,3729 51.
46. |Posun Sv z KT do skupiny Ill. 9 91| 0,016949(1, 2, 3 1,5424| 1,5424| 1,5424 52.
47. |Posun Sv na KT ze skupiny Il. 6 81| 0,011299]1, 2 0,9153| 0,9153 53.
48. |Posun Sv z KT do skupiny II. 6 103| 0,011299|1, 2 1,1638( 1,1638 54.
49. |Posun Lv na KT ze skupiny Ill. 9 76| 0,016949(1, 2, 3 1,2881| 1,2881| 1,2881 55.
50. [Posun Lv z KT do skupiny Ill. 9 76| 0,016949(1, 2, 3 1,2881( 1,2881| 1,2881 56.
51. Posun Lv na KT ze skupiny I. 6 89| 0,011299(1 1,0056 57.
52. [Posun Lv z KT do skupiny I. 6 101| 0,011299|1 1,1412 58.
53. [Posun Sv na 502a ze skupiny IV. 5 136| 0,009416|4, 5, 6, 7 1,2806| 1,2806/| 1,2806/| 1,2806 22. 0,020888
54. |[Posun Svz 502a do skupiny IV. 5 149| 0,009416(4, 5, 6, 7 1,403| 1,403| 1,403| 1,403 23. 0,022884
55. [Posun Sv na 502a ze skupiny Il. 7 109| 0,013183]5,6,1, 2 1,4369( 1,4369 1,4369] 1,4369 24, 0,023437
56. [Posun Svz 502a do skupiny Il. 7 132| 0,013183]5,6, 1, 2 1,7401{ 1,7401 1,7401| 1,7401 25. 0,028383
57. |Posun Lv na 502a ze skupiny IV. 8 123| 0,015066|4, 5, 6, 7 1,8531 1,8531| 1,8531| 1,8531 26. 0,030226
58. |Posun Lvz 502a do skupiny IV. 8 123| 0,015066(4, 5, 6, 7 1,8531 1,8531| 1,8531]| 1,8531 27. 0,030226
59. [Posun Lv na 502a ze skupiny I. 12 143) 0,0225995, 6, 1 3,2316 3,2316| 3,2316 28. 0,052711
60. [Posun Lvz 502ado skupiny I. 12 155| 0,022599]5, 6, 1 3,5028 3,5028| 3,5028 29. 0,057134
61. [Posun Sv na 501a ze skupiny IV. 10 160| 0,018832|8,6,7,4 3,0132 3,0132| 3,0132| 3,0132 30. 0,049148
62. [Posun Svz 501ado skupiny IV. 10 173 0,018832|8,6,7, 4 3,258 3,258| 3,258| 3,258 31. 0,053141
63. [Posun Sv na 501a ze skupiny I. 5 171 0,009416(8, 6, 1 1,6102 1,6102 1,6102 32. 0,026263
64. [Posun Svz 501a do skupiny I. 5 198| 0,009416(8, 6, 1 1,8644 1,8644 1,8644 33. 0,03041
65. [Posun Lv na 501a ze skupiny V. 10 146| 0,018832|8, 6, 7 2,7495| 2,7495| 2,7495 34. 0,044847

Zdroj: autor



Tabulka E 3 Prehled jizd na zhlavi - pokracovani
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66. |Posun Lvz 501ado skupiny V. 10 146| 0,018832(8, 6, 7 2,7495| 2,7495| 2,7495 35. 0,044847
67. |Posun Lv na 501a ze skupiny I. 3 146| 0,00565(8, 6, 1 0,8249 0,8249 0,8249 36. 0,013454
68. |Posun Lvz 501ado skupiny I. 3 150| 0,00565(8, 6, 1 0,8475 0,8475 0,8475 37. 0,013823
69. |Posun Sv na 512a ze skupiny VI. 12 156| 0,022599|9, 10 3,5254] 3,5254 67.
70. |Posun Sv z 512a do skupiny VI. 12 161| 0,022599(9, 10 3,6384| 3,6384 68.
71. |Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. 9 191| 0,01694919, 10, 13, 14 3,2373| 3,2373 3,2373] 3,2373 69.
72. |Posun Sv z 512a do skupiny VIII. 9 218| 0,016949|9, 10, 13, 14 3,6949| 3,6949 3,6949| 3,6949 70.
73. |Posun Lv na 512a ze skupiny I. 7 156| 0,013183(9, 8,6, 1 2,0565 2,0565 2,0565| 2,0565 38. 0,033543
74. |Posun Lv z 512a do skupiny I. 7 158| 0,013183(9, 8, 6, 1 2,0829 2,0829 2,0829| 2,0829 39. 0,033973
75. |Posun Lv na 512a ze skupiny VI. 7 146| 0,013183(9, 10 1,9247| 1,9247 71.
76. |Posun Lv z 512a do skupiny VI. 7 143| 0,013183|9, 10 1,8851( 1,8851 72.
77. |Posun Sv na 511a ze skupiny VII. 10 136| 0,018832(11, 12, 13 2,5612| 2,5612( 2,5612 77.
78. |Posun Sv z 511a do skupiny VII. 8 158| 0,015066(11, 12, 13 2,3804| 2,3804| 2,3804 78.
79. |Posun Sv na 511a ze skupiny VIII. 8 146| 0,015066|11, 12, 14 2,1996| 2,1996 2,1996|88.
80. [Posun Svz511ado skupiny VIII. 10 168| 0,018832(11, 12, 14 3,1638| 3,1638 3,1638|89.
81. [Posun Lv na511aze skupiny VII. 3 123| 0,00565(11, 12, 13 0,6949( 0,6949| 0,6949 79.
82. [Posun Lvz511ado skupiny VII. 3 135 0,00565(11, 12, 13 0,7627( 0,7627| 0,7627 80.
83. [Posun Lv na511aze skupiny VIII. 4 133| 0,007533(11, 12, 14 1,0019| 1,0019 1,0019|90.
84. |Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 4 145| 0,007533|11, 12, 14 1,0923( 1,0923 1,0923(91.
85. [Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il1. 11 73| 0,020716|3, 7 1,5122 1,5122 84.
86. [Posun Lv od Se 207 do skupiny Il1. 11 73| 0,020716|3, 7 1,5122 1,5122 85.
87. |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 13 73| 0,024482|13 1,7872 81.
88. |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 13 85| 0,024482|13 2,081 82.
89. [Pobytv koleji KT 1 2418| 0,001883|1 4,5537 59.
90. [Pobytv koleji 502a 1 13238| 0,001883|5 24,93 74.
91. [Pobytv koleji 501a 1 2028| 0,001883|8 3,8192 76.
92. [Pobytv koleji 512a 1 2808| 0,001883|9 5,2881 73.
93. [Pobytv koleji 511a 1 5472| 0,001883(11 10,305 92.
94. [Pobytv "chebské slajfce" 1 858| 0,001883|7 1,6158 86.
95. |Pobyt v koleji "pod boudou" 1 1014( 0,001883|13 1,9096 83.
96. |Obsazeniprvku 5soupravou "R" 0 0 0|5 0 75.
97. |Obsazeni prvku 11 soupravou "Wap" 0 0 0|11 0 93.
1 31| 60,67| 23,759| 20,298| 20,202| 51,723| 61,309| 36,307 38,335| 59,802| 48,783| 30,74| 26,721| 36,433| 14,188 1

Zdroj: autor



Tabulka E 4 Tabulka zavislosti jizdnich cest
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¥ vyznateni vzdjemneho rueni JC
1. |Viezd Os/R z 5023 do skupiny IL 00073 1]e]z2 0131 ija)j1]1(1]1 25 43,028
2. |Viezd Os/R z 5023 do skupiny V. Qo253[ 0] 4) 0 25 2l2a]2]4 3148
3. | Ofjezd OsR na 5022 22 shupiny V. Qo22s( 0] 4] 0 25 2l2a]2]4 3148
4. |Odj=zd OsR na 5022 22 shupiny V. QOOs7[ 0] 4] 0 Eld4]3]4j1]1 )1 |l4fa)z]4])12]2 5 £6.25%
5. |Ddjezd Os/R na 502a z2 skupiny VIL 000E7| of 4] 0 El4]z]af1|1]1[a)4]3]alz]z 5 3|2 2|2 75,109
E. |Viezd Os/R z 501a do skupiny V. QOBOE| 0] 4) 0 2 1 4 212 SE117
7. | Ofjezd OsR na 501a 22 shupiny V. QO2E?[ 0] 4) 0 4 2l2a]2]4 10362
B. |Djexd OsyR na 5012 2e shupiny VIL 0013 0] 4] 0 Eld4|l3|4fi]|i]j1]|4)4)3faj2]i]|s 413)32 212 58.2EE
) 23 do skupiny L 00183 ifelzlifolsjefi)tjzlijLt)tfjif1]1l 25 731
23 do skupiny L 000zs| of 4) ojifelz|ifo|3 (i)l L)L)l Ef4lzjaf1|1]i[a)d4]3falz]z]|s 4 72.277
11. |Vjezd Pn,/NEx 2 5023 do skupiny L 00387 ifelzlifolsjefi)tjzlijLt)tfjif1]1l 25 53.731
12. |Vjezd Pn,/NEx 2 501a do skupiny L 002 ifelzlifolsjefi)tjzlijLt)tfjif1]1l 4 32,62
13. | Vjezd Pn/NEx 2 5123 do skupiny L 0030z of 4) ojifejz|ifo|3 i)zl Ef4lzjaf1|1]i[a)d4]3falz]z]|s 4 72.277
14. |Vjezd Pn/NEx 2 511a do skupiny L 000s| of 4) ojifejz|ifo|3 i)ttt jif1)1 Ef4lzjaf1|1]i[a)d4]3falz]z]|s 413]z]1]1 if2]3]1[1]10] 10407
15. | Odjezd Mn na 5022 2= skupiny L 00114 ifelzlifolsjefi)tjzlijLt)tfjif1]1l 25 53.731
1E. | Ddfjezd Mn na 5012 2e shupiny L 00058 ilel2f{itfojsjiji)jipafijeji)j1)1|ifs 4 3182
17. | Odjead PryNEx nai 5023 22 skupiny L 00268 ifelz)ifolsjefa)t)zjiLt)L]jif1])]1]5 25 53731 [ 14382
1B, | Ddjerd PryNEx na 5013 2o skuping | 00204 ifeslz|ifo|3 |1 )12t )t]1f1]1]5 4 32,62 | 06643
18, | Ddjerd PryNEx na 5123 2o shuping | 00141 of 4) oji sz |1 o3 (i1 )12t )i 1 |1 )i|s|E|4|3|a|1|1[1|4]d]|3]|d]|2]2]5 4 78277 [ 11153
20. | Ddjerd PryNEx na 5023 2e shoupiny VIl 00064 Of 4) 0 Efd|3|af1|1|1[a)4]|3fa]2])2]|5]35 3|2 |1jifz2)z 12311 ]|10] 10024 | 06436
21. | Ddjerd PryNEx na 5012 2e shopiny VIl 00065 Of 4) © Efd|3|af1|1|1[a)d4])3]alz2])2]|5 43|z |11 )z2]2 12311 ]|10] 75134 | 05128
22| Posun S na 5023 2 shupiny V. 00208 O 4 O 2 1 5 202 30523 | 06455
23. | Posun 5w 2 502a do skupiny V. 00228 O 4| O 2 1 5 202 30523 | 07076
24. | Posun Sv na 502 2 skupiny IL 00234 i8]z o(3]1 ifz|1jif1]1 5 45,026 | 10553
25. | Posun 5v 2 502a do skupiny Il 00284 i8]z o(3]1 ifz|1jif1]1 5 45006 | 1278
26. | Posun Ly na 5023 2e shupiny V. 00302 O 4| O 2 1 5 202 30523 | 05347
27| Posun Lv 2 502a do skupiny V. ol 4| 0 2 1 5 202 30523
2B. | Posun Ly na 5023 ze shupiny L ijejafifojajiifiaja)jijifiji)j1)1f(s)e)413(4 5 73660
28. | Posun Lv z 502a do skupiny L A ijejaftfjojsj1|jifijajijijiji1]1|1[5]E|4]3]4 25
30. | Posun Sv na 501a ze skupiny V. Q04s1] 0] 4) 0 2 1 4 2] 2
31. | Posun Svz S01a do skupiny IV. Qo531 0] 4] 0 2 1 4 2] 2
3Z.| Posun Sv na S50 1a ze skupiny L 00263 ijejaftfjojsj1|jifijajijijiji1]1|1[5]E|4]3]4 4
33. | Posun 5v 2 501a do skupiny L 00304 1 2 ijofs)j1jifrj2)jafeifijijif1]s]Efa]3]4 4
34.| Posun 0 La ze shupiny V. QO44E( 0] 4) 0 4 2l2a]2]4 0.4
35. | Posun Ly La dio skupiny V. QO44E( 0] 4) 0 4 2l2a]2]4 0465
3E. | Posun Lv na S50 1a ze skupiny L 00135 ijejafitjojsj1|jifijajijijij1j1|1[5]E]4 4 06065
37.| Posun Lv z 501a do skupiny L 00138 ijejafitjojsj1|jifijajijijij1j1|1[5]E]4 4 06231
38. | Posun Lv na 5122 22 skupiny L 0033s| of 4) ojifejzjifo)3jifi)djzfij Lt i|sfE|4]3fa|l1])1[1|4a]afl5]|d])z]2]5 4 78,277 | 26582
38. | Posun Lv 2 5123 do skupiny L 0034) 0] 4f ojijelz ) tjofs)1tjafijajafifrjijrj1)sjEfajzjafr|1jifa)l4])3]ajlz]z]|s 4 78277 | 26833
Celkova doba pravdépodobného ruSend t rus = 42,755

Zdroj: autor



Vysledky této varianty byly ovéfeny zadanim totoznych vstupnich tidajit do programu Propustnost stanic 1.2.

Tabulka E 5 Vysledky manualniho vypoétu

vypocetnidoba (T) [min]: 1440
prevodovy koeficient (kp): 0,33
soucinitel soucasnosti (o): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 176
pocet ukontl (Ny): | 531
prvek X1 trus z Tvez KprakT So ny n T tsTALswL
6 1,022 0,713 1,539 0,593 63,06 0,399 842 279 80

Tabulka E 6 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéi‘eni)

prvek Xt trug z tvez KprakT So Ny n I tsTaLwvL
1 1,011 0,534 1,550 0,486 58,5 0,395 908 301 80
2 0,396 0,831 2,165 0,665 41,4 0,155 1282 425 80
3 0,338 0,747 2,223 0,614 37,2 0,132 1428 473 80
4 0,337 1,093 2,225 0,822 45,2 0,131 1174 389 80
5 0,862 0,506 1,699 0,469 52,0 0,337 1022 339 80
6 1,022 0,712 1,539 0,593 63,1 0,399 842 279 80
7 0,605 0,741 1,956 0,610 47,5 0,236 1119 371 80
8 0,639 0,913 1,922 0,714 52,8 0,249 1006 333 80
9 0,997 0,385 1,565 0,397 54,4 0,389 976 324 80
10 0,813 0,475 1,748 0,451 49,3 0,317 1076 357 80
11 0,512 0,254 2,049 0,318 32,4 0,200 1638 543 80
12 0,445 0,547 2,116 0,494 36,7 0,174 1448 480 80
13 0,607 0,591 1,954 0,520 44,0 0,237 1206 400 80
14 0,236 0,751 2,325 0,616 33,3 0,092 1595 529 80




PRILOHA F:

Zadavaci formular pri pouziti programu Propustnost stanic 1.2

Pobyty v této varianté zadany jako Tga konkrétniho prvku.

Tabulka F 1 Zadavaci formula¥ Propustnost stanic 1.2

Ptehled jizd na zhlavi
o F::f:o doba ) _
= . obszhl.| pofet .,"bs,aze"' vnéjEi SKUE'”,E prvky v jizdni cesté
i ukon = . |jizdni cesty p stanicnich
o —‘vun_y ukonu i Smer Kaleji
= ikon = likanem

- 12 5|6 819 (10)11[12{13|14[15(18

1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny II. v 1 5|KT II. X |
2 |Vjezd 0s/R od KT do skupiny Il v 12| 451667 |KT 1IN X |
3 |Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. v 4| 453333|KT N X |
4 |Vjezd PniMn od KT do skupiny . v 2 52|KT I X
5 (Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il A 1 1,98333|KT 1] X |x
6 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il v 12| 1,98333|KT i X |
7 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV, v 4| 1,98333|KT N X |
8 |Odjezd PRMniLy do KT ze skupiny | v 4| 1,83333|KT | X
9 |Vjezd Os/R z 502a do skupiny II. v 1 4 3)1502a Il X x|
10 |Vjezd R z 502a do skupiny V. A 4| 3,43333|502a A x [x
11 |Odjezd R na 502aze skupiny V. v 4 3,1|502a v P
12 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V1. v 1| 3,11667|802a Wi ¥ | X
13 |Cdjezd Os/R na 502a ze skupiny V. vV 1| 3,61667|502a Wil X [x X X
14 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV. v 9| 3,66667|501a N X b
15 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. v 5| 3,11667|801a v X X
16 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VI v 2| 3,83333|801a Wil X X X X
17 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny IV. A 1 4359123 I\ X |x
18 |Vjezd Os/R z512a do skupiny V. v ] 415/512a v KX
19 |Vjezd Os/R 2 512a do skupiny V. v 17| 4,26667|512a Wi WX
20 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VI v 2| 471667|812a Wil K% X
21 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny IV. v 1| 3,11B667|912a ) X%
22 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V1. A 11| 2,78333(512a Wi X |x
23 |0djezd Os/R na 512a ze skupiny VII. v 11| 3,23333|512a Vil KX b
24 |0djezd Os/R na 512a ze skupiny VI v 4| 3,28333|512a Wl WX ¥ |x
25 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. v 8| 3,08333|511a Vil wofx (%
26 |viezd 0s/R 7 5113 do skupinv VI v 4] 3133335113 Nl X {x X
27 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VII. vV 2| 3,23333|511a Wil | |x
28 |0djezd Os/R na 511a ze skupiny VI vV 1| 3,282333|511a Wil W% b
29 |Vjezd Mn z 502a do skupiny | vV 2| 4966675022 | X X |x
30 |Vjezd Mn z 512a do skupiny 1. vV 1| 5,13333|512a | X ® Ho|x
31 |Vjezd PniNEx z 502a do skupiny | vV 4| 5238333|502a | X X |x
32 |Vjezd Pn/iNEx z 501a do skupiny 1. Vv 2| 5,43333|5901a | X X X
33 |Vjezd Pn/iNEx z 512a do skupiny | " 3| 5466679124 | X x % |x
34 |Vjezd PRiNEx z 511a do skupiny I vV 1| 571667(511a | X b KX X
35 [Odjezd Mn na 502a ze skupiny | vV 2 3,1(502a | X X |x
36 [Odjezd Mn na 501a ze skupiny | vV 1 3,15/501a | X ® X
37 |Odjezd Pn/MExX na 502a ze skupiny | vV 4] 3,63333|502a | X X |x
38 |Odjezd Pn/MExX na 501a ze skupiny | vV 3| 3,68333|501a | X x X
39 |Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny 1. Vv 2| 3.81667|912a | X X X |x
40 |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny VI "l 2| 5,63333|912a Wil ¥ |x ¥ [x
41 |Vjezd PniMEx z 511a do skupiny VI vV 1 555/ 511a Wil W% b
42 |Odjezd Pn/MEx na 502a ze skupiny VI vV 1| 3,48233|502a Wil X |x b ¥ |
43 |Odjezd Prn/MEx na 501a ze skupiny VI vV 1| 351667(501a Wil ® X X ¥ |x
44 |Odjezd Pr/MEx na 512a ze skupiny VI vV 2 34(812a Wil ¥ |x ¥ |x
45 |Posun Svna KT ze skupiny 111 J ] 1,35\ KT i X%
46 |Posun Svz KT do skupiny Il J af 151667 |KT 1] X |x
47 [Posun Sv na KT ze skupiny 1. J 6 1,35 (KT 1] X |%
48 |Posun Svz KT do skupiny 11 J 6 171667 (KT Il W%
49 |Posun Lv na KT ze skupiny 1l J a| 1,26667 (KT i K%
50 [Posun Lv z KT do skupiny Il J al 1,26667 (KT i K%
51 [Posun Lv na KT ze skupiny |. J 6 1,48333|KT | X

1




Tabulka F 2 Zadavaci formulaf Propustnost stanic 1.2 - pokracovani

Prehled jizd na rhlavi
- v::ﬂ doba
= . nl:ﬁ.zhl. pocet ..Dhs,azen" vnEjSi sku_gin‘a prvky v jizdni cesté
et ukon =vijinj| tikond |"2OMEESY] ggy | StANICRICh
=1 lkon = .JEdI'IIITI koleji
T ukonem
1(2|3|4|5(6|7|8&8|9[10]11]|12|13[14|15|16
52 |Posun Lvz KT do skupiny . J 6 1,68333(KT | X
53 |Posun Svna 502aze skupiny IV, J 5| 2,26667|502a I\ wo|x [x |x
54 |Posun Svz 502a do skupiny IV, J 5| 2,48333|502a I\ X |x [x |x
55 |Posun Svna 502a ze skupiny I1. J 7| 1,81667|502a 1] X |x X |x
56 [Posun Svz 502a do skupiny Il J 7 22|502a Il ¥ | K%
57 |Posun Lvna 502a ze skupiny IV. J 8 205(502a W e [x |x
58 |Posun Lvz 502a do skupiny IV. J 8 2,05/502a I\ xo|x [x |x
53 |Posun Lvna 502a ze skupiny 1. J 12| 2,38333|502a | X K%
60 |Posun Lvz 502a do skupiny | J 12| 2,58333|802a | X W%
61 |Posun Svna 501aze skupiny IV, J 10| 2,66667|501a W X X |x |x
62 |Posun Svz 501a do skupiny IV, J 10| 2,88333|501a I\ X X |x |x
63 [Posun Svna 501a ze skupiny |. J 5 285/501a | ® X X
64 [Posun Svz 501a do skupiny | J 5 33|5801a | X X b
65 |Posun Lvna 501a ze skupiny V. J 10| 2,43333|501a I X |x |x
66 |Posun Lvz 501a do skupiny V. J 10| 2,43333|501a I\ X |x |x
67 [Posun Lvna 501aze skupiny 1. J 3| 2,43333|501a | ® X X
68 |Posun Lvz 501a do skupiny | J 3 25|801a | X X b
69 |Posun Svna 512a ze skupiny V1. J 12 26(912a Wi x |x
70 |Posun Svz 512a do skupiny V1. J 12| 2,68333|812a Vi ¥ |x
71 |Posun Svna 512a ze skupiny VI J al 3,18333|512a Wil ¥ |x X |x
72 |Posun Svz 512a do skupiny VI J a 3,63333|512a Wil X o[x X [x
73 |Posun Lvna 512a ze skupiny I. J 7 26(912a | % X x |x
74 |Posun Lvz 512a do skupiny . J 7| 2,63333|812a | X X ¥ |x
75 |Posun Lv na 512a ze skupiny V. J 7| 2,43333|512a Wi ¥ |x
76 |Posun Lvz 5123 do skupiny V1. J 7| 238333|512a Wi ¥ [x
77 |Posun Svna 511aze skupiny VIl J 10| 2.26667|911a Vi ®o[x %
78 |Posun Svz 511a do skupiny VIl J 8| 2,63333|511a Wi ® (% [x
79 |Posun Svna 511aze skupiny VI J 8| 2,43333|511a Wil ¥ |x X
80 (Posun Svz 511a do skupiny VIIL J 10 28|511a Wil ¥ |x X
81 |Posun Lv na 511a ze skupiny VI J 3 205(511a Vi ®o[x %
82 |Posun Lvz 511a do skupiny VII. J 3 2.25(511a Wi ® (% [x
83 |Posun Lvna 511a ze skupiny VI J 4| 221667|511a Wil ¥ |x X
84 (Posun Lvz 511a do skupiny VI J 4| 241667(511a Wil ¥ |x X
85 |Posun Lv k Se 209 ze skupiny 1. J 11| 1,21667(ll 1l b4 X
86 |Posun Lv od Se 207 do skupiny Il J 11| 1,21667(I ] % X
87 |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VL. J 13| 1.21667 (VI Wi X
88 |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. J 13| 141667V Wil X
Tabulka F-3 Zadani pobytu jako stalych manipulaci

vyluky a stalé

manipulace na

jednotlivych

prvcich

€ | ten | tera

1 60 61

2 60 20

3 60 20

4 60 20

5 60| 241

B 50 20

7 50 35

8 60 54

2 60 67|

10 60 20

1 60( 103

12 60 20

13 60 37

14 60 20

N



Tabulka F 4 Vystupni sestava programu Propustnost stanic (pobyty jako T-stal konkrétniho prvku)

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 6

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176

pocet tkont (Nu): 524

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,948 0,433 1,569 0,428 54,6 0,377 959 322 121
2 0,401 0,702 2,194 0,589 38,2 0,155 1373 461 80
3 0,343 0,688 2,253 0,580 35,6 0,132 1473 495 80
4 0,341 0,904 2,254 0,710 40,5 0,131 1293 434 80
5 0,453 0,934 1,721 0,728 54,3 0,208 965 324 301
6 1,035 0,435 1,560 0,429 56,4 0,399 929 312 80
7 0,586 0,628 1,981 0,544 44,0 0,228 1190 | 400 95
8 0,583 0,953 1,948 0,740 52,3 0,230 1003 337 114
9 0,921 0,391 1,585 0,403 52,8 0,367 992 333 127
10 0,824 0,368 1,772 0,389 46,7 0,317 1121 377 80
11 0,345 0,364 2,092 0,386 30,0 0,142 1746 587 163
12 0,451 0,382 2,144 0,397 32,7 0,174 1603 539 80
13 0,583 0,522 1,980 0,481 41,5 0,228 1262 424 97
14 0,240 0,594 2,356 0,525 29,4 0,092 1780 598 80




PRILOHA G: Vypliiovani tabulKy pi‘ehledu jizd na zhlavi p¥i riiznych pohledech na zapo&itani pobyti
Pro velky rozsah tabulek s vy¢tem piehledu jizd na zhlavi zde bude vyobrazena pouze ta Cast tykajici se pobytl. Ostatni fadky pro jizdy vlaki a

posunovych dilt jsou totozné s tabulkou E 1, E 2 a E 3 v piiloze E. Celé soubory programu MS Excel jsou na ptilozeném CD-ROM.

Varianta a) Pobyt jako zvlastni vikon

Tabulka G 1 Vyfez z tabulky pi‘ehledu jizd na zhlavi

= Q
:é Ukon (VC/PC) ‘g § _g Pomérna doba obsazeni JC p¥ipadajici na jednotl.ikony a prvky (T=t obs*p) Té
S IS 3 2 3
s 5
80. [Posun Svz51lado skupiny VIII. 10 168| 0,014327|11, 12,14 2,4069| 2,4069 2,4069(89.
81. |Posun Lv na 511a ze skupiny VII. 3 123| 0,004298|11, 12, 13 0,5287| 0,5287| 0,5287 79.
82. [Posun Lvz511ado skupiny VII. 3 135( 0,004298(11, 12, 13 0,5802| 0,5802| 0,5802 80.
83. |Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 4 133| 0,005731|11, 12, 14 0,7622( 0,7622 0,7622(90.
84. |Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 4 145| 0,005731|11, 12, 14 0,8309| 0,8309 0,8309(91.
85. |Posun Lv k Se 209 ze skupiny III. 11 73| 0,015759(3, 7 1,1504 1,1504 84.
86. |Posun Lv od Se 207 do skupiny Ill. 11 73| 0,015759(3, 7 1,1504 1,1504 85.
87. |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 13 73| 0,018625(13 1,3596 81.
88. [Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 13 85| 0,018625(13 1,5831 82.
89. [Pobytv koleji KT 31 78| 0,044413]|1 3,4642 59.
90. |Pobyt v koleji 502a 31 78| 0,044413(5 3,4642 74.
91. |Pobytv koleji 501a 26 78| 0,037249(8 2,9054 76.
92. |Pobytv koleji 512a 36 78| 0,051576(9 4,0229 73.
93. |Pobytv koleji 511a 24 78| 0,034384|11 2,6819 92.
94. [Pobytv "chebské slajfce" 11 78| 0,015759|7 1,2292 86.
95. |Pobyt v koleji "pod boudou" 13 78| 0,018625(13 1,4527 83.
96. [Obsazeniprvku 5soupravou "R" 1| 10820| 0,001433|5 15,501 75.
97. |[Obsazeniprvku 11 soupravou "Wap" 1 3600( 0,001433(11 5,1576 93.
X 1 ¥t| 46,155| 18,074 15,441 15,368| 39,348| 46,64| 27,62(29,163| 45,494| 37,112| 23,385| 20,328| 27,716| 10,794




Tabulka G 3 Vysledky manualniho vypoétu

Tabulka G 2 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéieni)

Varianta b) Soucet pobytii jednotlivych zahlavi

vypocetni doba (T) [min]: 1440 prvek PR trus z tvez KprakT So ny n 2 tstALswL

prevodovy koeficient (k): 0,25 1 0,769 0,406 1,179 | 0,370 58,5 0,395 1194 301 80

soucinitel soucasnosti (): 06 2 0301 | 0632 | 1,647 | 0,505 41,4 0,155 1686 425 80

pocet pravidelnych viaki (N): 176 3 0257 | 0568 | 1691 | 0467 | 372 | 0132 | 1877 473 80

ettt e (A 2 4 025 | 0831 | 1692 | 0625 | 452 | 0131 | 1544 . 389 80

5 0655 | 038 | 1,293 | 0357 | 520 | 0336 | 1343 339 80

prvek | Ir taus z ez | Keraar | So fu n__| >l T 0777 | 0542 | 1171 | 0,451 630 @ 0,399 = 1107 279 80
6 0777 | 0543 | L,171 | 0452 | 6309 | 0399 | 1106 | 279 80 7 o260 | 0564 | 1488 | 0468 | 475 | 023 | 1471 ) ”
8 0486 | 0695 | 1,462 | 0543 | 52,8 | 0249 | 1322 333 80

9 0758 | 0293 | 1,190 | 0302 | 544 | 0389 | 1283 324 80

10 0619 | 0361 | 1,330 | 0343 | 493 | 0317 | 1415 357 80

1 039 | 0193 | 155 | 0242 | 324 | 0200 | 2153 543 80

12 0339 | 0416 | 1610 | 0376 | 367 | 0174 | 1904 480 80

13 0462 | 0450 | 148 | 039 | 440 | 0237 | 1585 400 80

14 0180 | 0571 | 1,769 | 0469 | 333 | 0092 | 2097 529 80

Postup plné€ popsan v ptiloze E v¢etné€ ovéieni programem Propustnost stanic 1.2.




Varianta c) Pobyt rozpustén do jizdnich dob

Oproti varianté a) jizdni doba posunového dilu (nikoliv vlaku) vzrostla o 120 s. Piehled jizd na zhlavi kon¢i fadkem 88.

Tabulka G 4 Vyfez z tabulky pi‘ehledu jizd na zhlavi

] = c S
3 Ukon (VC/PC) ; = g Pomérnd doba obsazeni JC pfipadajici na jednotl.tikony a prvky (t=t obs*f) i:;s
2 | 2 2 =
S 5
80. |Posun Svz511ado skupiny VIII. 10 288| 0,019084(11, 12, 14 5,4962( 5,4962 5,4962(89.
81. |Posun Lv na511a ze skupiny VII. 3 243| 0,005725(11, 12,13 1,3912| 1,3912| 1,3912 79.
82. |Posun Lvz 511ado skupiny VII. 3 255( 0,005725(11, 12, 13 1,4599| 1,4599| 1,4599 80.
83. |Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 4 253| 0,007634(11, 12, 14 1,9313| 1,9313 1,9313|90.
84. |Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 4 265| 0,007634(11, 12, 14 2,0229( 2,0229 2,0229(91.
85. |Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il. 11 193| 0,020992(3, 7 4,0515 4,0515 84.
86. |Posun Lv od Se 207 do skupiny Ill. 11 193| 0,020992(3, 7 4,0515 4,0515 85.
87. |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 13 193| 0,024809|13 4,7882 81.
88. |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 13 205| 0,024809|13 5,0859 82.
X 1 21| 86,179| 38,275| 33,851| 31,006( 41,807 92,815( 55,307( 51,008 71,273| 62,26 32,158 42,651 50,557( 20,332
Tabulka G 5 Vysledky manuilniho vypottu Tabulka G 6 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéi‘eni)
vypocetnidoba (T) [min]: 1440 prvek 1 trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTALewL
prevodovy koeficient (ke): UE 1 143 | 0612 | 1,159 | 0535 | 760 | 0,553 690 232 80
soutinitel soutasnosti {g) 2 2 0638 | 1,067 | 1,958 | 0808 | 557 | 0246 | 941 316 80
pocet pravidelnych vlakd (N): 176
pocet kond (N): | 524 3 0,564 1,002 2,031 0,769 51,4 0,217 1020 343 80
4 0,517 1,331 2,079 0,967 57,2 0,199 917 308 80
prvek St trus z tvez KpRAKT So ny n 3t 5 0,697 1,369 1,899 0,989 65,0 0,268 807 271 80
6 1547 | 0607 | 1,049 | 0532 | 80,10 | 059 | 654 220 80 6 1,547 | 0,610 | 1,049 | 0,534 | 80,2 0,596 654 220 80
7 0,922 0,838 1,674 0,670 61,3 0,355 854 287 80
8 0,850 1,382 1,745 0,997 71,2 0,328 736 247 80
9 1,188 0,610 1,408 0,534 66,3 0,458 790 265 80
10 1,038 0,547 1,558 0,496 59,1 0,400 887 298 80
11 0,536 0,475 2,059 0,453 38,1 0,207 1375 462 80
12 0,711 0,496 1,885 0,465 45,3 0,274 1156 388 80
13 0,843 0,622 1,753 0,541 53,3 0,325 983 330 80
14 0,339 0,749 2,257 0,617 36,8 0,131 1422 478 80




Varianta d) Pobyt jako stdla manipulace

Jizdni doby jsou stejné, jako u variant a), b) s tim, Ze ptehled jizd na zhlavi konéi fadkem 88. Hodnota T navySena na 714 min (42840 s).

Tabulka G 7 Vyfez z tabulky pi‘ehledu jizd na zhlavi

=} =) ‘c 154
)3 Ukon (VC/PC) ]z = g Pomérnd doba obsazeni JC pfipadajici na jednotl.tikony a prvky (t=t obs*f) §
& S 3 = 2
o 5
80. |Posun Svz511ado skupiny VIII. 10 168| 0,019084(11, 12, 14 3,2061( 3,2061 3,2061(89
81. |Posun Lv na511a ze skupiny VII. 3 123| 0,005725(11, 12, 13 0,7042] 0,7042| 0,7042 79.
82. |Posun Lv z 511a do skupiny VII. 3 135| 0,005725(11, 12, 13 0,7729] 0,7729] 0,7729 80.
83. |Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 4 133| 0,007634(11, 12, 14 1,0153| 1,0153 1,0153|90.
84. |Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 4 145| 0,007634(11, 12, 14 1,1069| 1,1069 1,1069|91.
85. |Posun Lv k Se 209 ze skupiny Ill. 11 73| 0,020992|3, 7 1,5324 1,5324 84.
86. |Posun Lv od Se 207 do skupiny 1. 11 73| 0,020992|3, 7 1,5324 1,5324 85.
87. |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 13 73| 0,024809(13 1,8111 81.
88. |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 13 85| 0,024809(13 2,1088 82.
X 1 21| 56,866| 24,076| 20,569 20,471| 27,151| 62,128] 35,155| 34,977 55,242| 49,435| 20,708| 27,078| 34,985| 14,378
Tabulka G 8 Vysledky manualniho vypoétu Tabulka G 9 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéfeni)
vypocetnidoba (T) [min]: 1440 prvek 1 trus z tvez KprakT So Ny n 2 tsTALsWL
prevodovy koeficient (ke): 033 1 0948 | 0433 | 0323 | 0428 | 1082 | 0,746 484 163 774
solitiitellseticano Hllp): L 2 0401 | 0,702 | 0870 | 0589 | 779 | 0316 | 672 226 774
potet pravidelnych viakd (N): 176 3 0343 | 068 | 0928 | 0580 | 726 | 0270 | 721 w2 774
pocet tkont (Ny): | 524
4 0,341 0,904 0,930 0,710 82,7 0,268 633 213 774
ek | 2: | e ; o | oo T 5o o s ey I 0453 | 0934 | 0818 | 0728 | 929 | 035 | 564 189 774
6 1,035 | 0431 | 023 | 0424 | 11501 | 0815 456 153 774 6 1,035 0,435 0,236 0,429 115,2 0,815 455 153 774
7 0,586 0,628 0,685 0,544 88,9 0,461 589 198 774
8 0,583 0,953 0,688 0,740 104,1 0,459 504 169 774
9 0,921 0,391 0,350 0,403 104,1 0,724 503 169 774
10 0,824 0,368 0,447 0,389 95,4 0,648 549 184 774
11 0,345 0,364 0,926 0,386 57,5 0,272 911 306 774
12 0451 | 0382 | 080 | 0397 | 667 | 0355 785 264 774
13 0,583 0,522 0,688 0,481 83,7 0,459 626 210 774
14 0,240 0,594 1,031 0,525 60,1 0,189 872 293 774




Varianta e) Pobyty zcela zanedbdny

Jizdni doby jsou stejné, jako u variant a), b), d)

Tabulka G 10 Vyiez z tabulky pi‘ehledu jizd na zhlavi

,3 Ukon (VC/PC) ‘; é _CEL Pomérna doba obsazeni JC p¥ipadajici na jednotl.ikony a prvky (T=t obs*p) Té
80. |Posun Svz 511a do skupiny VIIl. 10 168| 0,019084[11, 12, 14 3,2061 3,2061 3,2061|89.
81. [Posun Lv na 511a ze skupiny VII. 3 123| 0,005725[11, 12, 13 0,7042| 0,7042{ 0,7042 79.
82. [Posun Lv z 511a do skupiny VII. 3 135| 0,005725[11, 12, 13 0,7729| 0,7729] 0,7729 20.
83. |Posun Lv na 511a ze skupiny VIII. 4 133| 0,007634(11, 12, 14 1,0153| 1,0153 1,0153|90.
84. [Posun Lv z 511a do skupiny VIII. 4 145| 0,007634[11, 12, 14 1,1069] 1,1069 1,1069|91.
85. [Posun Lv k Se 209 ze skupiny IIl. 11 73| 0,020992(3, 7 1,5324 1,5324 84,
86. |Posun Lv od Se 207 do skupiny Ill. 11 73| 0,020992(3, 7 1,5324 1,5324 85.
87. |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 13 73| 0,024809|13 1,8111 81.
88. |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 13 85| 0,024809(13 2,1088 82.

X 1 st| 56,866| 24,076 20,569| 20,471 27,151| 62,128| 35,155 34,977| 55,242| 49,435| 20,708| 27,078 34,985| 14,378
Tabulka G 11 Vysledky manualniho vypoétu Tabulka G 12 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéieni)

vypoéetni doba (T) [min]: 1440 prvek R trus z tvez KprakT So ny n Z tsTALswL

prevodovy koeficient (ke): 0,34 1 0,948 0,433 1,648 0,428 53,0 0,365 989 332 80

soutinitel soucasnosti (¢): 06 2 0,401 | 0,702 | 2,194 | 0,589 38,2 0,155 1373 461 80

leoceoiayitlelnyichivi sk L6 3 0343 | 0688 | 2253 | 0580 | 356 | 0132 | 1473 | 495 80

pocet dkond (Ny): 524 4 0341 | 0904 | 2254 | 0710 | 405 | 0131 | 1293 | 434 80

5 0453 | 0934 | 2143 | 0,728 45,5 0,174 1152 387 80

prvek | »r | teus : ez Kemar | S0 i LU | 1,035 | 0435 @ 1,560 | 0429 & 564 . 0,399 & 929 312 80

6 1,035 | 043 | 1560 | 0429 | 5642 | 0399 | 929 312 80 J J ’ J J '

7 0,586 | 0,628 | 2,010 | 0,544 43,6 0,226 1203 404 80

8 0,583 | 0,953 | 2,012 | 0,740 51,0 0,225 1028 345 80

9 0921 | 0,391 | 1,675 | 0,403 51,0 0,355 1028 345 80

10 0,824 | 0,368 | 1,772 | 0,389 46,7 0,317 1121 377 80

11 0,345 | 0,364 | 2250 | 0,386 28,2 0,133 1860 625 80

12 0451 | 0,382 | 2,144 | 0,397 32,7 0,174 1603 539 80

13 0,583 | 0,522 | 2,012 | 0,481 41,0 0,225 1278 429 80

14 0,240 | 0594 | 2,356 | 0,525 29,4 0,092 1780 598 80




PRILOHA H: Vypocet doby provozu ITJR a odpoledni $pi¢ky

Zadavaci formulat pii vypodtu doby ITJR v dob& od 5:00 do 21:00 hod pomoci programu

Propustnost stanic 1.2.
Tabulka H 1 Zadévaci formula¥ p¥i vypoétu doby ITIR

Piehled jizd na zhlavi

. viak doba :
o dkon Da:::L pocet Jfggifizgtly wnéjsi Sf;ﬂg:ﬂih prvky v jizdni cesté
= =T likont e smér Kolej
= ikon = J ikonem
112 415(6 891001112 1415|116
1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny II. \' 1 46| KT Il. X |x
2 |Vjezd 0s/R od KT do skupiny lll. \' 10| 4516667 KT IIl. X |x
3 |Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. \' 4| 4583333 KT \% X |x X
4 |Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny | \ 2 52| KT | X
5 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny II. \% 1| 1,983333| KT Il X
6 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IIl. \' 10| 1,983333| KT Il X
7 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV. \' 4| 1983333 KT I\ X X
8 |Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny | \' 3| 1.833333|KT | X
9 |Vjezd R z 502a do skupiny V. \ 4| 3433333|502a |V X |x
10 |Odjezd R na 502a ze skupiny V. \ 4 3,1|902a |V X |x
11 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. \' 1| 3.116667|502a |VI X |x
12 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VII. \' 1| 3.616667|502a |Vl x |x
13 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV. \% 9| 3.666667|501a |IV X X X
14 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. \' 5| 3.116667|501a |V X X
15 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VI \ 2| 3.533333|501a (VI X X
16 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny IV. \ 1 435/512a IV X X |x
17 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. \' 7 415|512a |V X |x
18 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V1. \' 17| 4.266667/512a |VI x |x
19 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VIl \' 8| 4.716667|512a |V x |x
20 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI. \ 9| 2.783333|512a |V X [x
21 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VII. \' 10| 3,233333|512a |V x |x
22 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI \' 4| 3.283333|512a |Vl x |x x
23 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. \' 8| 3.083333|511a |V X |x
24 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VI \i 3| 3.133333(611a |V x |x X
25 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VII. V' 1| 3.233333|511a |VII X |x
26 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. V' 1| 3,283333|511a |Vl X |x X
27 |Vjezd Mn z 502a do skupiny | V' 1| 4,966667|502a |l X % |x
28 |Vjezd Mn z 512a do skupiny |. V' 1| 5,133333|912a |l X X X |x
29 |Vjezd Pn/NEx z 502a do skupiny |. V' 2| 5383333|502a |l X x |x
30 |Vjezd PniNEx z 501a do skupiny |. V' 2| 5433333|501a |l X s
31 |Vjezd Pn/iNEx z 512a do skupiny | \' 1| 5.466667|012a |l X X
32 |Vjezd PniNEx z 611a do skupiny | \' 1| 5.716667|511a |l X X X
33 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny |. V' 1 3.1/502a |l X X
34 |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny |. \' 2| 3,633333)502a |l X X
35 |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny | V' 1| 3,683333|501a |l X X
36 |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny |. V' 1| 3,816667|512a |l X X
37 |Vjezd Pn/MEx z 512a do skupiny VIII. V' 1| 5,633333|512a |Vl X
38 |Vjezd Pn/MNEx z 511a do skupiny VIII. V' 1 555(511a (VI x |x
39 |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny VI \' 1| 3.483333|502a VIl x |x X
40 |Posun Sv na KT ze skupiny Il J g 1,35\ KT Il x |x
41 [Posun Sv z KT do skupiny IIl. J 9| 1,516667|KT If x [x
42 [Posun Sv na KT ze skupiny Il J 6 1,36/ KT Il X [x
43 |Posun Sv z KT do skupiny II. J 6| 1,716667|KT Il X |x
44 |Posun Lv na KT ze skupiny IIl. J 7| 1,266667| KT IIl x |x
45 |Posun Lv z KT do skupiny Il J 7| 1.266667|KT IIl X |x
46 |Posun Lv na KT ze skupiny . J 6| 1.483333|KT | X
47 |Posun Lv z KT do skupiny |. J 6| 1.683333|KT | X
48 |Posun Svna 502a ze skupiny IV. J 5| 2.266667|502a [V x |x |x




Tabulka H 2 Zadavaci formula¥ p¥i vypoétu doby ITJR - pokrafovani

Piehled jizd na zhlavi
= b deDa i skupina
,Z tkon DE:::I. !mée,t jl‘gdr?faczzgtly méj.éf stanicl'}nfch prvky v jizdni cesté
e =V jiny | Ukond jednim Smer koleji
= likon = J likonem
516 89101112 1415|186
46 |Posun Lv na KT ze skupiny | J 6| 1.483333|KT |
A7 |Posun Lv z KT do skupiny | J 6| 1.683333|KT |
48 |Posun Svna 502a ze skupiny IV J 5| 2.266667|502a I\ X |x
49 |Posun Svz 502a do skupiny IV J 5| 2483333|502a " x |x
50 [Posun Svna 502a ze skupiny Il J 7| 1.816667|502a I X |x
51 [Posun Svz 502a dao skupiny II. J 7 2.2|502a I x |x
52 [Pasun Lv na 502a ze skupiny IV J 6 2.05/502a I\ X |x
53 [Posun Lvz 502a do skupiny IV. J 8 2.05/502a " x |x
54 [Posun Lv na 502a ze skupiny |. J 4| 2,383333|502a | X |x
55 [Posun Lvz 502a do skupiny | J 4| 2583333/502a | x |x
56 [Posun Svna 501a ze skupiny IV. J 10| 2,666667|501a \" X X
57 [Pasun Svz 501a dao skupiny IV J 10| 2.883333|501a ' X X
58 [Posun Svna 501a ze skupiny |. J 2 2,85/501a | X X
59 [Pasun Sv z 501a do skupiny |. J 2 3.3/501a | X X
60 [Posun Lv na 501a ze skupiny V. J 2| 2.433333|501a \" X X
61 [Pasun Lvz 501a do skupiny V. J 7| 2433333|501a ' X X
62 [Posun Lv na 501a ze skupiny |. J 1| 2,433333|501a | X X
63 [Pasun Lvz 501a do skupiny | J 1 25|501a | X X
64 [Posun Sv na 512a ze skupiny VI. J 7 26/912a |Vl x |x
65 [Pasun Sv z 512a do skupiny V1. J 8| 2683333|512a |Vl % |x
66 [Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. J 6| 3,183333|512a |Vl x |x X
67 [Pasun Sv z 512a do skupiny VIII. J 6| 3.633333|512a |Vl % |x b
68 [Posun Lv na 512a ze skupiny |. J 7 2,6|512a | X *x |x
69 [Pasun Lv z 512a do skupiny |. J 4| 2633333|512a | X X |x
70 [Posun Lv na 612a ze skupiny V1. J 2| 2433333|517a Vi X
71 |Posun Lv z 512a do skupiny VI J 5| 2383333|512a VI X
72 |Posun Sv na 511a ze skupiny VII. J 10| 2.266667|511a Vil x |x
73 |Posun Sv z 511a do skupiny VIl J 8| 2633333|511a VI X |x
74 |Posun Sv na 511a ze skupiny VIII. J 8| 2433333|511a VIl x |x
75 |Posun Sv z 511a do skupiny VI J 10 28/511a VI ¥ |x
76 |Posun Lv na 511a ze skupiny VIl J 3 2.05/511a Vil X |x
77 |Posun Lv z 511a do skupiny VI J 3 225/511a Vil x |x
78 |Posun Lv na 611a ze skupiny VIII. J 4| 2.216667|511a VI X |x
79 |Posun Lv z 511a do skupiny VIII. J 4| 2416667|511a |V x |x
80 |Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il J 11| 1.216667 |1l Il
81 |Posun Lv od Se 207 do skupiny Ill. J 11| 1.216667 |l Il
82 |Posun Lv k Le 19f ze skupiny VIl J 13| 1.216667| VI Vil
83 |Posun Lv od Se 205 do skupiny VIl J 13| 1.416667| VI Vil
Tabulka H 3 zadani pobytu jako stalych manipulaci

wyluky a stalé

manipulace na

jednotlivych

prvcich

€ | ben | tsaL

1 40 47|

2 40 13

3 40 13

4 40 13

5 401 227

6 40 13

7 40 21

8 40 40

9 40 53

10 40 13

1 40| 100

12 40 13

13 40 24

14 40 13

N




Tabulka H 4 Vystupni sestava pro vypocet doby provozu ITJR

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 5

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 146 | prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 9!

pocet tkont (Nuy): 428

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Ttoart to

1 0,820 0,391 1,229 0,406 59,8 0,400 712 244 87
2 0,441 0,550 1,688 0,501 44,3 0,207 963 330 53
3 0,379 0,568 1,750 0,512 41,9 0,178 1017 | 349 53
4 0,403 0,716 1,727 0,601 47,1 0,189 904 310 53
5 0,382 0,861 1,244 0,688 65,8 0,235 648 222 267
6 0,884 0,437 1,246 0,433 61,9 0,415 689 236 53
7 0,621 0,481 1,489 0,460 51,3 0,294 831 285 61
8 0,502 0,878 1,564 0,698 58,1 0,243 733 251 80
9 0,859 0,386 1,176 0,403 62,0 0,422 687 235 93
10 0,785 0,365 1,344 0,390 55,2 0,369 772 265 53
11 0,410 0,342 1,515 0,377 40,8 0,213 1043 | 357 140
12 0,492 0,334 1,637 0,372 40,6 0,231 1050 | 360 53
13 0,617 0,463 1,487 0,449 50,7 0,293 841 288 64
14 0,250 0,503 1,880 0,473 33,9 0,117 1255 | 430 53




Zadavaci formulaf pfi vypoctu odpoledni $pi¢ky od 13:00 do 15:00 hod pomoci programu
Propustnost stanic 1.2.

Tabulka H 5 Zadavaci formula¥ pii vypoétu odpoledni $picky

Piehled jizd na zhlavi

v vlak doba :
o ton oo | pocet | SRR e | prky v zdn cesté
< = Viny tikond Jednim smer koleji
Hen = kenem 1(2|3(4|5|6|7|8|9|10[11)12[13|14|15|16
1 [Vjezd Os/R od KT do skupiny IIl. 4,516667| KT IIl. x |x |x
2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. 4,583333| KT 1% x |x |x |x
3 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IIl. 1,983333| KT I X (% |x
4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV. 1,983333| KT 1% x |x |x
5 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV 3.666667|501a I\ X x |x |x
6 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VI 3.533333|501a |V X *
7 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. 415/512a |V X X |x
8 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VII. 4716667|512a |Vl X |x
9 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VII. 3.233333|512a |V X |x
X |x

10 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VIII. 3.2683333|512a | VI

11 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VI 3,133333|511a |V X [x

v 2
\ 1
\ 1
\ 1
v 1
\ 2
\ 1
\ 3
v 1
\ 2
\ 2
12 |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny |. \' 2| 5.466667|512a | X X X |x
13 |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny |. \' 1] 3.633333|502a | X X |x
14 |Posun Lv na KT ze skupiny Ill. J 1] 1,266667| KT Il X
15 |Posun Lv z KT do skupiny Il J 1| 1.266667| KT Il X
16 |Posun Svna 502a ze skupiny IV. J 3| 2,266667|502a |V X |x
17 |Posun Svz 502a do skupiny IV. J 2| 2.483333|502a I\ X |x
18 |Posun Lvz 502a do skupiny IV. J 2 2.05/502a 1\ x |x
19 |Posun Lv na 502a ze skupiny |. J 4| 2.383333|502a |l X X |x
20 |Posun Svna 501a ze skupiny V. J 2| 2.666667|501a |IV X X
21 |Posun Svz 501a do skupiny IV. J 2| 2,883333|501a I\ X X
22 [Posun Svna 501a ze skupiny |. J 3 285[0o01a |l X X X
23 |Posun Lv na 501a ze skupiny V. J 2| 2433333|501a I\ X %
24 |Posun Lv z 501a do skupiny V. J 2| 2433333|501a \ X X
25 |Posun Sv na 512a ze skupiny VI. J 2 26(512a |V x |x
26 [Posun Sv z 512a da skupiny VI J 2| 2683333|512a |Vl X |x
27 |Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. J 2| 3,183333|512a |Vl X |x %
28 |Posun Sv z 512a do skupiny VII. J 2| 3633333|512a |Vl X |x X
29 |Posun Sv z 511a da skupiny VII. J 3| 2633333|511a |V s
30 |Posun Sv na 511a ze skupiny VI J 3| 2433333|511a |V % X
31 |Posun Lv k Se 209 ze skupiny IIl. J 4| 1,216667|lll 1]
32 |Posun Lv od Se 207 do skupiny Ill. J 4| 1,216667|ll Il
33 |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. J 5| 1.216667|VII Wil
34 |Posun Lv ad Se 205 do skupiny VII. J 5| 1.416667| VIl Wil
Tabulka H 6 Zadani pobytu jako stalych manipulaci vyluky a stalé
manipulace na
jednotlivych
prvcich
€ | b | teta
1 0 15
2 0 2
3 0 2
4 0 2
5 0 30
6 0 2
7 0 15
g 0 10
9 0 10
10 0 2
11 0 44
12 0 2
13 0 15
14 0 2

SN



Tabulka H 7 Vystupni sestava pro vypocet $pi¢ky

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,26 omezujici prvek: 6

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 20

pocet tkont (Nu): 76

prvek Ztobs trus z tmez Koprake So N n Styart tyg

1 0,694 0,628 0,687 0,508 87,0 0,503 87 23 15
2 0,265 0,689 1,293 0,545 52,0 0,170 146 38 2
3 0,393 0,569 1,165 0,473 55,6 0,252 137 36 2
4 0,489 0,816 1,068 0,621 71,3 0,314 107 28 2
5 0,382 0,939 0,802 0,695 90,9 0,323 84 22 30
6 1,054 0,412 0,504 0,379 92,0 0,676 83 22 2
7 0,714 0,552 0,668 0,463 85,2 0,517 89 23 15
8 0,672 0,877 0,776 0,658 91,8 0,464 83 22 10
9 0,832 0,545 0,615 0,459 89,2 0,575 85 22 10
10 0,781 0,556 0,777 0,465 80,0 0,501 95 25 2
11 0,282 0,448 0,718 0,400 68,3 0,282 111 29 44
12 0,462 0,521 1,096 0,444 58,2 0,296 131 34 2
13 0,865 0,393 0,517 0,368 89,2 0,626 85 22 15
14 0,265 0,555 1,293 0,464 46,8 0,170 162 43 2




PRILOHA CH: Piehled jizd na zhlavi a tabulka zavislosti jizdnich cest pro verzi VTS 36

Pobyty v této varianté zadany jako zvlastni ukon, ktery vyjadiuje soucet pobytl na konkrétnim prvku (navySeni o 12 tkont).

Tabulka CH 1 Piehled jizd na zhlavi

; o s
)3 Ukon (VC/PC) ‘; i E Pomérna doba obsazeni JC pfipadajici na jednotl.ikony a prvky (T=t obs*B) % §_ é E é
% 5| 8 = 2 |88ES
a a K z S E 36 %
(vlakova / posunové cesta) NG [tobs[s] B 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24 25 26 y=t/2t
1. |Vjezd Os/R od KT do skupiny II. 1 276| 0,001866(2, 3 0,5149| 0,5149| 41.
2. [Vjezd Os/R od KT do skupiny IlI. 1| 271| 0022388[2, 3,4 6,0672| 6,0672| 6,0672 0.
3. |Vjezd Os/R od KT do skupiny IV. o 275] 0,007463[2, 3,4, 6 2,0522] 2,0522] 2,0522 2,0522 3.
4. [Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny I. 2 312| 0,003731(1, 2 1,164 | 1,1642 44,
5. |Odjezd Os/R do KT ze skupiny 1. 1 119| 0,001866|2, 3 0,222| 0,222 45,
6. |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IIl. 1] 119] 00223882, 3,4 2,6642] 2,6642] 2,6642 46.
7. |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV. 4 119 0,007463|2,3,4,6 0,8881| 0,8881| 0,8881] 0,8881] 47.
I8 |Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny I. 4] 110| 0,007463|1, 2 0,821 |0,8209 48.
9. [Vjezd Os/Rz502a do skupiny II. 1| 258 0,001866[9, 10, 11,5, 3 0,4813 0,4813 0,4813[ 0,4813[ 0,4813 1. 0,008198|
10. |Vjezd Rz 502a do skupiny V. 4 206| 0,007463(9, 10, 11, 12 1,5373 1,5373( 1,5373( 1,5373 2. 0,026183;
11. |Odjezd Rna 502a ze skupiny V. 4] 186/ 0,007463|9, 10, 11, 12 1,3881 1,3881| 1,3881| 1,3881, 3. 0,023641
12. |0djezd Os/R na 502a ze skupiny VI. 1| 187] 0,001866]9, 10, 11, 20 0,3489] 0,3489] 0,3489 0,3489) 4. 0,005942)
13, |0djezd Os/R na 502a ze skupiny VII. 1| 217] 0,001866]9, 10, 11, 20, 24 0,4049] 0,4049] 0,4049 0,4049 0,4049 3 0,006895,
14, |0djezd Os/R na 501a ze skupiny IV. of  220[ 0,016791[13, 14,15 11, 12,7, 8,6 3,604] 3,604 3,694 3,604] 3,604] 3,604] 3,604 3694 6. 0,062915,
15, |0djezd Os/R na 501a ze skupiny V. s|  187] 0,009328|13, 14, 15, 11, 12 1,7444| 1,7444] 1,7444] 1,7444] 1,7444] 7. 0,02971
16. |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VII. 2 212| 0,003731|13, 14, 15, 11, 20, 24 0,791 0,791] 0,791| 0,791 0,791 0,791 8. 0,013473]
17. |Vjezd Os/Rz 512a do skupiny IV. 1 261| 0,001866/16, 17, 18, 19, 20,12, 7, 8, 6 0,4869)] 0,4869) 0,4869) 0,4869) 0,4869] 0,4869| 0,4869] 0,4869] 0,4869 58.
18. |Vjezd Os/Rz512a do skupiny V. 9 249] 0,01679116, 17, 18, 19, 20, 12 4,181 4,181| 4,181| 4,181) 4,181] 4,181 59.
19. |Vjezd Os/Rz 512a do skupiny VI. 17 256( 0,031716/16, 17, 18, 19, 20 8,1194) 8,1194| 8,1194| 8,1194 8,1194 60.
20. |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VII. 8 283| 0,014925|16, 17, 18, 19, 20, 24 4,2239| 4,2239] 4,2239| 4,2239| 4,2239 4,2239] 61.
21. |0djezd Os/R na 512a ze skupiny IV. 1| 187] 000186616, 17, 18, 19, 20, 12,7, 8,6 0,3489] 0,3489] 0,3489) 0,3489 0,3489] 0,3489] 0,3489] 0,3489] 0, 3489 62.
22. |0djezd Os/R na 512a ze skupiny V. 1l 167] 002052216, 17, 18, 19, 20 3,4272] 3,8272] 3,4272] 3,4272] 3,427 63.
23. |0djezd Os/R na 512a ze skupiny VII. 1| 194] 002052216, 17, 18, 19, 20, 24 3,9813] 3,9813] 3,9813] 3,9813] 3,9813 3,9813 64.
24. |0djezd Os/R na 512a ze skupiny Vil 4] 197] 0,007463|16, 17, 18, 19, 20, 24, 26 1,4701] 1,4701] 1,4701] 1,4701] 1,4701] 1,4701 1,470165.
25. |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. 8 185| 0,014925|21, 22, 23, 24 2,7612| 2,7612| 2,7612] 2,7612 83.
26. |Vjezd Os/Rz 511a do skupiny VIII. 4 188| 0,007463|21, 22, 23, 25, 26 1,403| 1,403[ 1,403 1,403| 1,403[95.
27. |0djezd Os/R na 511a ze skupiny VII. 2 194| 0,003731|21, 22, 23, 24 0,7239| 0,7239| 0,7239| 0,7239 84.
28. |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. 1 197 0,001866|21, 22, 23, 25, 26 0,3675| 0,3675| 0,3675 0,3675| 0,3675|96.
29. |Vjezd Mn z 502a do skupiny I. 2 298| 0,003731)9, 10, 11, 5,2, 1 1,112| 1,1119, 1,1119 1,1119{1,1119{ 1,1119 9. 0,018938]
30. [Vjezd Mn z 512a do skupiny I. 1 308| 0,001866(13, 14, 15, 16,11, 5,2, 1 0,575| 0,5746] 0,5746) 0,5746 0,5746| 0,5746| 0,5746 0,5746 10. 0,009787,
31. |Vjezd Pn/NEx 2 502a do skupiny I. 4] 323[ 0,007463[9, 10, 11,5, 2,1 2,41] 2,4104) 2,4104) 2,4104] 2,4104] 2,4104 11 | 0,041054
32. |Vjezd Pn/NEx 2 501a do skupiny|. 2| 326] 0,003731[13, 14,15, 11,5, 2,1 1,216] 1,2164 1,2164 1,2164) 1,2164] 1,2164] 1,2164 12. | 0020717
33. |Vjezd Pn/NEx 2 512a do skupiny I. 3] 328] 0,005597[13, 14, 15,16, 11,5,2, 1 1,836] 1,8358| 1,8358 1,8358 1,8358] 1,8358] 1,8358] 1,8358 13. | 0031267
34, [Vjezd Pn/NEx 2 511a do skupiny I. 1| 343] 000186621, 13, 14, 15, 16,11,5,2,1 | 0,64 0,6399) 0,6399 0,6399 0,6399] 0,6399] 0,6399] 0,6399 0,6399 14. | 0,010899
35. |Odjezd Mn na 502a ze skupiny I. 2 186/ 0,003731|9, 10,11,5,2,1 0,694 0,694 0,694 0,694] 0,694 0,694 15. 0,01182,
Zdroj: autor



Tabulka CH 2 Piehled jizd na zhlavi - pokracovani

% Ukon (VC/PC) é % ‘g_ Pomérné doba obsazeni JC pfipadajici na jednotl.ikony a prvky (t=t obs*B) % :S; ;5 ;ET g
& &1 2 £ | g5
36. |Odjezd Mn na 501a ze skupiny . 1 189 0,001866|13, 14, 15,11, 5,2,1 0,353| 0,3526) 0,3526 0,3526] 0,3526] 16. 0,006006|
37. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny I 4 218| 0,007463|9, 10, 11,5, 2,1 1,627| 1,6269 1,6269 1,6269] 1,6269| 1,6269 17. 0,027708'
38. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny I. 3 221| 0,005597|13,14,15,11,5,2,1 1,237] 1,2369 1,2369 1,2369] 1,2369| 1,2369 1,2369 18. 0,021067,
39. [Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny I. 2 229| 0,00373113, 14, 15,16,11,5,2, 1 0,854] 0,8545, 0,8545 0,8545 0,8545| 0,8545| 0,8545/ 0,8545 19. 0,014553
40. |Vjezd Pn/NEx z 512a do skupiny VIII. 2 338| 0,003731|16, 17, 18, 19, 20, 24, 26 1,2612| 1,2612| 1,2612] 1,2612| 1,2612 1,2612 1,2612|66.
41, |Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VIII. 1 333| 0,001866/21, 22, 23, 25, 26 0,6213 0,6213 0,6213 0,6213 0,6213(97.
42. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny VIII. 1 209| 0,001866|9, 10, 11, 20, 24, 26 0,3899] 0,3899] 0,3899 0,389 0,389 0,3899|20. 0,006641
43. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny VIII. 1 211| 0,001866|13, 14, 15, 11, 20, 24, 26 0,3937 0,3937|0,3937| 0,3937 0,3937 0,3937 0,3937|21. 0,006705,
44. |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny VIII. 2 204| 0,003731{16, 17, 18, 19, 20, 24, 26 0,7612| 0,7612| 0,7612| 0,7612| 0,7612| 0,7612 0,7612|67.
45. |Posun Sv na KT ze skupiny IIl. 9 81| 0,016791[2, 3,4 1,3601) 1,3601| 1,3601 49.
46. |Posun Svz KT do skupiny lll. 9 91 0,016791[2, 3,4 1,528 1,528| 1,528 50.
47.  |Posun Sv na KT ze skupiny Il. 6 81| 0,011194(2, 3 0,9067| 0,9067| 51
48.  |Posun Sv z KT do skupiny II. 6 103| 0,011194{2, 3 1,153 1,153 52.
49. [Posun Lv na KT ze skupiny Ill. 4 76| 0,007463(2, 3, 4 0,5672| 0,5672| 0,5672 53.
50. [Posun Lvz KT do skupiny Ill. 4 76| 0,007463(2, 3,4 0,5672| 0,5672 0,5672 54,
51. |Posun Lv na KT ze skupiny . 3 89| 0,005597|1, 2 0,498 |0,4981 55.
52. |Posun Lv z KT do skupiny I. 3 101| 0,005597|1, 2 0,565 |0,5653 56.
53. |Posun Svna 502a ze skupiny IV. 5 136( 0,009328|10, 11,12,6,7,8 1,2687) 1,2687| 1,2687 1,2687) 1,2687| 1,2687 22. 0,021607
54. |Posun Svz 502a do skupiny IV. 5 149 0,009328|10, 11,12, 6,7,8 1,3899] 1,3899| 1,3899 1,3899] 1,3899| 1,3899 23. 0,023673
55. |Posun Svna 502a ze skupiny Il. 7 109] 0,01306{10,11,5,3 1,4235 1,4235 1,4235| 1,4235 24. 0,024245
56. |Posun Svz 502a do skupiny II. 7 132] 0,01306{10,11,5,3 1,7239 1,7239 1,7239{ 1,7239 25. 0,02936
57. |Posun Lv na 502a ze skupiny IV. 8 123| 0,014925|10,11,12,6,7,8 1,8358) 1,8358| 1,8358 1,8358) 1,8358| 1,8358 26. 0,031267
58. |Posun Lvz 502a do skupiny IV. 8 123| 0,014925|10, 11,12, 6,7, 8 1,8358) 1,8358| 1,8358 1,8358| 1,8358| 1,8358 2. 0,031267
59. |Posun Lv na 502a ze skupiny |. 12 143 0,022388|10, 11, 5,2, 1 3,201 3,2015 3,2015 3,2015| 3,2015 2. 0,054526)
60. |Posun Lvz 502a do skupiny I. 12 155) 0,022388|10, 11, 5,2, 1 3,47| 3,4701 3,4701 3,4701| 3,4701 29. 0,059102
61. |Posun Svna 501aze skupiny IV. 10 160] 0,018657(13,14,15,11,6,7,8 2,9851| 2,9851 2,9851] 2,9851 2,9851{ 2,9851) 2,9851 30. 0,05084
62. |Posun Svz 501a do skupiny IV. 10 173] 0,018657(13,14,15,11,6,7,8 3,2276 3,2276| 3,2276) 3,2276) 3,2276| 3,2276| 3,2276) 3L 0,054971]
63. |Posun Svna 501a ze skupiny . 5 171| 0,009328|13, 14, 15,10, 11,5,2,1 1,595| 1,5951 1,5951 1,5951] 1,5951 1,5951) 1,5951| 1,5951 32. 0,027168§
64. |Posun Svz 501a do skupiny I. 5 198 0,009328| 13,14, 15,10,11,5,2, 1 1,847) 1,847 1,847 1,847 1,847 1,847| 1,847 1,847 33. 0,031458'
65. |Posun Lv na 501a ze skupiny V. 7 146 0,01306| 14,15, 10,11, 12 1,9067| 1,9067| 1,9067 1,9067| 1,9067 34. 0,032474
66. |Posun Lvz 501a do skupiny V. 5 146| 0,009328|14, 15, 10, 11, 12 1,3619] 1,3619| 1,3619 1,3619| 1,3619 35. 0,023196)
67. |Posun Lvna 501a ze skupinyI. 3 146( 0,005597|14, 15,10, 11,5, 2, 1 0,817] 0,8172, 0,8172 0,8172|0,8172 0,8172|0,8172 36. 0,0139184
68. |Posun Lvz 501a do skupiny I. 3 150{ 0,005597|14, 15,10, 11,5,2,1 0,84] 0,8396) 0,83% 0,8396/ 0,839 0,8396/ 0,839 37. 0,014299
69. |Posun Sv na 512a ze skupiny VI. 12 156 0,022388|16, 17, 18, 19, 20 3,4925| 3,4925] 3,4925) 3,4925| 3,4925 68.
70 |Posun Svz 512a do skupiny VI. 12 161| 0,022388|16, 17, 18, 19, 20 3,6045/ 3,6045] 3,6045 3,6045| 3,6045 69.
71 |Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. 9 191 0,016791|16, 17, 18, 19, 20, 24, 26 3,2071 3,2071| 3,2071) 3,2071{ 3,2071 3,2071 3,2071{70.
72. |Posun Sv z 512a do skupiny VIII. 9 218| 0,016791|16, 17, 18, 19, 20, 24, 26 3,6604] 3,6604| 3,6604| 3,6604| 3,6604 3,6604 3,6604(71.
73. |Posun Lv na 512a ze skupiny I. 7 156] 0,01306{14,15,11,5,2,1 2,037 2,0373 2,0373 2,0373 2,0373| 2,0373 38. 0,034699
74. |Posun Lv z 512a do skupiny I. 7 170 0,01306|14, 15,11,5,2,1 2,22|2,2201] 2,2201 2,2201 2,2201{ 2,2201 39. 0,037813,

Zdroj: autor



Tabulka CH 3 Piehled jizd na zhlavi - pokracovani

Pof.&.4konu

Ukon (VC/PC)
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Cislo tkonu

Pocet pomérnych
dob obsazeni

omez.prvku k

75.  [Posun Lv na 512a ze skupiny VI. 7 146 0,01306]17, 18,19, 20 1,9067| 1,9067| 1,9067| 1,9067 72.
76. |Posun Lvz 512a do skupiny VI. 7 143| 0,01306]17, 18,19, 20 1,8675| 1,8675| 1,8675/ 1,8675 73.
77. |Posun Sv na 511a ze skupiny VII. 8 136| 0,014925(22, 23,24 2,0299| 2,0299] 2,029 85.
78.  [Posun Svz 511a do skupiny VII. 6 158| 0,011194)22, 23, 24 1,7687| 1,7687| 1,7687 86.
79. |Posun Sv na 511a ze skupiny VIII. 6 146| 0,011194(22, 23, 25, 26 1,6343| 1,6343 1,6343| 1,6343)98.
1180 [Posun Svz 511a do skupiny VIII. 8 168| 0,014925/22, 23, 25, 26 2,5075| 2,5075 2,5075| 2,5075/99.
|81, Posun Lv na 511a ze skupiny VII. 3 123| 0,005597(22, 23, 24 0,6884/ 0,6884/ 0,6884] 87.
|82. Posun Lv z 511a do skupiny VII. 3 135[ 0,005597)22, 23, 24 0,756/ 0,7556/ 0,7556) 88.
|834 Posun Lv na 511a ze skupiny VIIl. 4] 133| 0,007463|22, 23, 25, 26 0,9925[0,9925 0,9925 0,9925/100.
|84. Posun Lvz 511a do skupiny VIII. 4 145| 0,007463)22, 23, 25, 26 1,0821] 1,0821] 1,0821| 1,0821{101.
|854 Posun Lv k Se 209 ze skupiny Ill. 11 73| 0,020522(4,7,8 1,4981 1,4981f 1,4981 92.
|86. Posun Lv od Se 207 do skupiny IIl. 11 73| 0,020522/4, 7,8 1,4981 1,4981) 1,4981] 93.
I874 Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. 10 73| 0,018657|24 1,3619 89.
|88. Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. 10 85| 0,018657|24 1,5858 90.
le9. [Posun Lvk se 206 z¢ skupiny 1. 3| 65| 0,005597|1 0,364 30.
90. |Posun Lv od Se 202 do skupiny I. 3 77| 0,005597|1 0,431 81,
91 [Posun Sv kLc 23b ze skupiny VIII. 4 68| 0,007463(25, 26 0,5075| 0,5075(102.
92. [Posun Sv od Se 201 do skupiny VIII. 4 80| 0,007463|25, 26 0,597 0,597|103.
93 [Posun Lv k Se 211 ze skupiny I, 5 73( 0,009328|3,4,5 0,681| 0,681 0,681 71.
94. [Posun Lv od Se 208 do skupiny IIl. 5 73 0,009328[3, 4,5 0,681 0,681 0,681 78.
95.  [Posun Lv k Se 214 ze skupiny IV. 3 128 0,005597|6, 7,8,12,19,20 0,7164/ 0,7164( 0,7164 0,7164 0,7164| 0,7164 105.
96. [Posun Lv od Se 213 do skupiny V. 5 113| 0,009328)12, 19, 20 1,0541] 1,0541| 1,0541 106.
97. [Posun Lv k Se 214 ze skupiny VIII. 3 73[ 0,005597|19, 20, 24, 26 0,4086| 0,4086 0,4086 0,4086(107.
98. [Posun Lv od Se 213 do skupiny VIII. 3 85| 0,005597]19, 20, 24, 26 0,4757| 0,4757, 0,4757 0,4757(108.
99. [Pobyt v koleji KT 1 1716| 0,001866(2 3,2015] 57.
100. [Pobyt v koleji "filipinka" 1 234] 0,001866(1 0,437 82.
101. |Pobyt v koleji 952 1] 13218 0,001866|10 24,66 40.
102. [Pobyt v koleji 951 1| 1872] 0,001866|14 3,4925 76.
103. [Pobytv koleji 962 1| 2730] 0,001866|17 5,0933 74.
104. [Pobyt v koleji 961 1| 1560] 0,001866|22 2,9104) 104.
105. |Pobyt v "chebské $lajfce” 1 858| 0,001866(7 1,6007 9%,
106. [Pobyt v "brodské $lajfce” 1 390] 0,001866(5 0,7276 79.
107. |Pobyt mezi Se 214a Se 213 1 546/ 0,001866(19 1,0187] 75.
108, |Pobyt v koleji "pod boudou" 1 780| 0,001866|24 1,4552 91.
109. [Pobyt v koleji "u skladu" 1 312| 0,001866(25 0,5821 109.
110. |Obsazeni prvku 21 soupravou "Wap" 1| 3600| 0,001866(21 6,7164 110.
1 1| 32,86| 53,323| 23,481{ 20,052 34,3 20,729] 22,386 20,785 11,631{ 60,808 58,715| 24,75| 22,989| 34,075| 30,582| 46,131{ 51,093|  46] 49,674| 50,983| 13,233| 20,246 17,336| 34,56| 10,295| 21,741 1

Zdroj: autor
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y vyznacenivzajemného ruseni JC

1. [Vjezd Os/Rz502a do skupiny Il 0,008198] 25 |05]6,1]21] [02[27]09] [14]15]09]12]06|06 07]07[07 45,24067 | 0,370884
2. |Vjezd Rz 502a do skupiny V. 0,026183 25 05/42 03 07 31,44776{ 0,823392
3. |Odjezd R na 502a ze skupiny V. 0,023641| 25 0542 03 07 31,44776 | 0,743451
4. |0djezd Os/R na 502a ze skupiny VI. 0,005942| 25 0542 03 37/19/19 07 05 73,3153 | 0,435638
5. |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VII. 0,006895| 25 05[42 03 37[19]19 28(0,7 07 05 86,4459 | 0,596065
6. |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny IV. 0,062915 05 03 35 15/15]16 07 10,6959 |0,672933
7. |Odjezd Os/R na 501aze skupiny V. 0,02971] 05/42 03 35 07 10,27985 | 0,305413
18._|0djezd Os/R na 501a ze skupiny V. 0,013473 05/42 03 37/19/19 35 28(07 07 05 65,2779 { 0,879472
9. |Vjezd Mnz 502a do skupiny I. 0,018938) 25/ 05]61]21{12{02[27({09[08|14/15/09|12{06]06{05[06[32 07{07{07 04/04 52,72201 { 0,998453
10. [Vjezd Mn 2 512a do skupiny | 00097871 |05]61]21]12]02]27]09]08] 14 15]09]12]06]06]05]06]32]05]42 03 37 35(07[07]07]04]04]04 73,7985 | 0,722068
11. |Vjezd Pn/NEx 2 502a do skupiny I 0,041054) 25105]61]21(12{02{27({09/08/14/15/09/1,2]|06]06]{05[06[32 07{07{07 04/04 52,72201 | 2,164432
12. |Vjezd Pn/NEx z 501a do skupiny I 0,020717) 05(61[21/1,2)02]27]09]08[14[15]/09(12/06/06)05/06|32 35/07/07)07 04/04 31,5541 | 0,653722
13. |Vjezd Pn/NEx 2 512a do skupiny I. 0,031267) 05(61[21[12)02|27|09]{08[14[15][09[12({06/06/05/06/32]|05]|42 03 37 35/07/07])07 0404 73,77985 | 2,306866
14. |Vjezd Pn/NEx 2 511a do skupiny I. 0,010899 05161[21{12)02{27109(08{14)15[09]12[06{06])05[06]32[05({42 03 37 35[07/07{07 04[04/28[07 6,7 86,37313 | 0,941374
15. |Odjezd Mn na 502a ze skupiny I. 0,01182) 25{0,5{6,1]21{12/02/27/09|08)14|15[09]12[06[06[05[06/32 07107(07 04[04 52,722010,62319%
16. |Odjezd Mn na 501aze skupiny I. 0,006006 05(61[21/1,2)0227]09(08[14[15]/09[12/06/06)05/06|32 35/07/07)07 04/04 31,5541 [ 0,189499
17. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny . 0,027708) 25/ 05]61]21{12{02[27({09/08/14/15/091,2{06]06]05[06(32 07{07{07 04/04 52,72201 | 1,460824
18. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny I. 0,021067) 05(61[21[1,2)02|27|09]08[14[15[09[12/06/06]05/06|32 35/07/07)07 04/04 31,5541 [ 0,664751
19. |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny . 0,014553 05/61(21{12])02{27|09(08|14)15[09]|12(06{06]|05[06]|32(05|42 03 37 35(07(07{07 04[04 73,77985 | 1,073724
20. |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny VIIl. | 0,006641| 25 05]42 03 37/19]19 2807 , 07 05 96,15858 | 0,638592
21. |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny VIII. | 0,006705 05[42 03 37[19]19 35 28[07 , 07 05 74,99067 | 0,502781
22. [Posun Sv na 502a ze skupiny IV. 0,021607) 25 21 09 05 03 15/15]16 07 3375 |0,729243
23. [Posun Svz 502a do skupiny IV. 0,023673| 25 21 09 05 03 15/15]16 07 3375 | 0,79895
24. |Posun Sv na 502a ze skupiny Il. 0,024245) 2510561 21]12{02{27[09[08/14/15/09/12|06]06 07{07{07 47,22575 | 1,144967
25. |Posun Svz 502a do skupiny II. 0,02936{ 25| 05{6,112,1{1,2{02/27{09]08[14][15/09{12]|06[06 07107(07 47,22575 | 1,386565
26. |Posun Lv na 502a ze skupiny IV. 0,031267) 25 2,1 09 05 03 15[15]|16 07 33,75 |1,055257
27. |Posun Lvz 502a do skupiny IV. 0,031267) 25 21 09 05 03 15/15]16 07 3375 |1,055257
28. |[Posun Lv na 502a ze skupiny I. 0,054526] 25| 0,5]61]21{12{02[2,7{09(08/14|15/09|1,2{06]06[05[06[32 07{07{07 04/04 52,72201 | 2,874741
29. |Posun Lvz 502a do skupiny I. 0,059102) 25|05]61]21{12{02[27({09[08|14|15/09|12{06]06{05[06[32 07{07{07 04/04 52,72201 | 3,115978
30. |Posun Sv na 501aze skupiny V. 0,05084] 2,1 09 05 03 35 15[15|16 07 12,58209 | 0,639679
31. [Posun Svz 501a do skupiny IV. 0,054971] 21 09 05 03 35 15/15]16 07 12,58209 | 0,691653
132 [Posun Sv na 501a ze skupiny I. 0,027168 05(61[21/1,2)02]27]09(08[14[15]/09/12/06/06)05/06|32 35/07/07)07 04/04 31,5541 | 0,857258
153 [posun Svz 501a do skupiny I. 0,031458 05(61[21[1,2)02|27]09]08[14[15][09[12/06/06])05/06|32 35/07/07])07 04/04 31,5541 [ 0,992614
34. |Posun Lv na 501a ze skupiny V. 0,032474) 05[42 03 35 07 10,27985 | 0,333831
35. [Posun Lvz 501a do skupiny V. 0,023196 05/42 03 35 07 10,27985 | 0,238451
36. [Posun Lv na 501a ze skupiny I. 0,013918 05(61[21/1,2)0227]09]08[14[15]/09(12/06/06)05/06|32 35/07/07)07 04/04 31,5541 [ 0,439157
|37. |Posun Lvz 501a do skupiny . 0,014299 05(61[21[1,2)02|27]09]08[14[15][09[12/06/06])05/06|32 35/07/07])07 0404 31,5541 [ 0,451188
38. [Posun Lv na 512a ze skupiny I. 0,034699 05(61[21[12)02|27|09]{08[14[15[09[12({06/06/05/06/32]|05]|42 03 37/19/19 35/07/07])07 04/04 77,5541 | 2,69102
39. [Posun Lv 2 512a do skupiny | 003783]  |05]61]21]12]02]27]09]08] 14 15]09[12]06]06]05]06]32]05]42 03 37]19[19 35(07[07]07]04]04]04 77,5541 | 2,932522
Celkova doba pravdépodobného rusenit rus = 5(y*2t) 40,19586

Zdroj: autor




Vysledky této varianty byly ovéfeny zadanim totoznych vstupnich udaji do programu Propustnost stanic 1.2 S vynechdnim prvku 6.

Tabulka CH 5 Vysledky manualniho vypoétu

vypocetnidoba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,33

soucinitel soucasnosti (¢): 0,6

pocet pravidelnych vliakl (N): 176

pocet ukonl (Ny): | 536

prvek 2 truS z tvez KprAKT So ny n 2 tsTALwwL
11 0,979 0,670 1,559 0,566 60,38 0,386 830 289 80
Tabulka CH 6 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2 (ovéfeni)
prvek It trus z tvez KprakT So ny n T tstALswiL

1 0,548 1,164 1,990 0,863 55,6 0,216 964 317 80
2 0,889 0,559 1,649 0,499 54,7 0,350 980 322 80
3 0,391 0,729 2,146 0,602 39,1 0,154 1370 450 80
4 0,334 0,627 2,203 0,540 34,5 0,132 1555 511 80
5 0,572 1,200 1,966 0,884 57,4 0,225 934 307 80
7 0,373 0,806 2,164 0,648 40,2 0,147 1332 438 80
8 0,346 0,894 2,191 0,701 41,3 0,137 1299 426 80
9 0,194 1,623 2,343 1,138 52,5 0,076 1021 335 80
10 1,013 | 0447 | 1524 | 0433 | 57,0 JHOESOEE 940 309 80
11 0,979 0,682 1,559 0,573 61,2 0,386 876 288 80
12 0,412 1,001 2,125 0,765 46,4 0,163 1155 379 80
13 0,383 1,188 2,154 0,877 49,7 0,151 1079 354 80
14 0,568 0,899 1,969 0,703 50,1 0,224 1070 351 80
15 0,510 1,059 2,028 0,800 51,6 0,201 1039 341 80
16 0,769 0,512 1,768 0,471 48,9 0,303 1097 360 80
17 0,852 0,289 1,686 0,337 46,9 0,336 1144 376 80
18 0,767 0,405 1,771 0,407 46,3 0,302 1158 380 80
19 0,828 0,341 1,709 0,369 47,2 0,326 1137 373 80
20 0,850 0,376 1,688 0,390 48,8 0,335 1097 360 80
21 0,221 0,367 2,317 0,385 23,8 0,087 2247 738 80
22 0,337 0,318 2,200 0,355 27,3 0,133 1964 645 80
23 0,289 0,420 2,248 0,416 27,8 0,114 1928 633 80
24 0,576 0,578 1,961 0,511 42,8 0,227 1251 411 80
25 0,172 0,380 2,366 0,392 22,2 0,068 2413 792 80
26 0,362 0,697 2,175 0,583 37,2 0,143 1439 473 80




PRILOHA I: Zadavaci formulaf p¥i pouZiti programu Propustnost
stanic 1.2 pro verzi VTS 36

Z diivodu maximalniho poctu zadavanych prvkt 25 byl vynechan prvek 6. Tim doslo

k preznaceni nasledujicich prvkii o 1 méné. Pti prezentaci vysledku toto autor bere v potaz a ve

vystupnich sestavach ¢islovani ruéné opraveno tak, aby odpovidalo oznaceni na obrazku 12

v kapitole 4.2.1.

Tabulka I 1 Zadavaci formulaf pro verzi VTS 36

Prehled jizd na zhlavi

wlak
= piimo hdsuha . Kkupi
< iikon sbsznt | pocet |2l | wngsi | BB TR R
Iy =V jiny| Ukond B sSmer =
2 lkon = ,Jedmm koleji

Ukonem

i 1(2(3|4[5[6|7|8[8[10[11]12[13|14|15|16[17|18|19|20(21|22]|23|24|25
1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il ' 1 4 6(KT Il X [x
2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il ' 12| 451667 |KT Il ¥ [x |x
3 |Vjezd Os/R od KT do skupiny V. ' 4| 458333(KT I\ ¥ [x |x
4 [Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny |. ' 2 52(KT I X [x
5 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il ' 1| 1,98333(KT Il X [x
6 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il ' 12| 1,98333|KT I ¥ [x |x
7 |Odjezd OsiR do KT ze skupiny V. ' 4| 1,98333[KT I\ ¥ [x |x
8 |Odjezd Pn/MniLyv do KT ze skupiny |. ' 4| 1,83333[KT | X [x
9 |Vjezd Os/R z 502a do skupiny I ' 1 43(502a Il X X ¥ [x [x
10 |Vjezd R z 502a do skupiny V. ' 4| 3,43333[502a ' ¥ [k [x |x
11 |Odjezd R na 502a ze skupiny V. v 4 3,1|502a v W% (w |x
12 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V1. ' 1| 3,11667[502a )il ¥ [x [x X
13 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VIl ' 1| 3,61667[502a Wil ¥ [x [x X X
14 | Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. ' 9| 3,66667[501a I\ X [x X[k |x x [x
15 |Odjezd 0s/R na 501aze skupiny V. \i 5| 3,11667|501a \i W% [k |x |x
16 | Odjezd Os/R na 501a ze skupiny VIl ' 2| 3,53333[501a Wil X ¥ [x |x X X
17 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. ' 1 435|512a I\ X [x X o[k |k x |x
18 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. ' 9 415|512a ' X o[k |k x |x
19 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. \i 17| 4,26667|512a \il wo | [x x [x
20 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny VII. ' 3| 471667(512a Wil o[k |k x |x X
21 [0djezd Os/R na 512a ze skupiny V. ' 1| 3,11667(512a I\ X [x X o[k |k x |x
22 |0djezd Os/R na 512a ze skupiny V. ' 11| 2,78333|512a )il o[k |k x |x
23 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VIl ' 11| 3,23333|512a Wil o[k |k x |x X
24 |0djezd Os/R na 512a ze skupiny VI ' 4| 3,28333[512a Wil o[k |k x |x X X
25 Vjezd Os/R z 511a do skupiny VII. v 3| 3,08333(511a Wil X o[x|x |x
26 [Vjezd 0s/R z511a do skupiny VI V 4] 313333|511a VI x % [x X [x
27 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIl Vi 2| 3,23333|511a \ill Wl x |x
28 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VIII. ' 1| 3.28333|511a Wil X% [x X [x
29 [Vjezd Mn z 502a do skupiny | ' 2| 496667|502a | X [x X X% [x
30 |Vjezd Mn z 512a do skupiny | ' 1| 513333|512a | X [x X X ¥ [k |x |x
31 |Vjezd PniNEx z 502a do skupiny | ' 4| 538333|502a | X [x X X% [x
32 |Vjezd PniNEx z 501a do skupiny | ' 2| 543333|501a | X [x X X ¥ [x |x
33 |Vjezd PniNEx z 512a do skupiny | ' 3| 546667|512a | X [x X X ¥ [k |x |x
34 |Vjezd PniNEx z 511a do skupiny | ' 1| 571667|511a | X [x X X ¥ [k |x |x X
35 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny | ' 2 31 502a | X [x X X% [x
36 |Odjezd Mn na 501a ze skupiny | ' 1 3,15|501a | X [x X X X
37 |Odjezd Pn/MNEx na 502a ze skupiny |. ' 4| 363333|502a | X [x X X% [x
38 |Odjezd Pn/NEx na 501a ze skupiny |. \i 3| 3,68333|501a | X |x X wo[x |x X
39 | Odjezd Pn/MNEx na 512a ze skupiny |. ' 2| 381667|512a | X [x X X ¥ [k |x |x
40 |Vjezd Pn/MEx z 512a do skupiny VIIL. ' 2| 563333|512a Wil o[k |x |x |x X X
41 |Vjezd PniNEx z 511a do skupiny VIII. \i 1 5585 [911a VIl W[k |x %%
42 |0djezd Pn/MEx na 502a ze skupiny VI ' 1| 348333 |502a Wil X% [x X X X
43 |Odjezd Pn/MEx na 501a ze skupiny VI ' 1| 351667|501a Wil X ¥ [x |x X X X
44 |Odjezd PniMNEx na 512a ze skupiny VIl \i 2 34|512a VI W% [k |x [x X X
45 [Posun Sv na KT ze skupiny Il J 9 1,35|KT I X% [x
46 [Posun Svz KT do skupiny Il J 9| 151667 |KT I X% [x
47 |Posun Svna KT ze skupiny Il J i 1,35|KT Il % |x
48 [Posun Svz KT do skupiny Il J 6| 171667 |KT Il X%
49 [Posun Lv na KT ze skupiny lIl. J 4| 126667 |KT I X% [x
50 |Posun Lvz KT do skupiny Il J 4| 126667 (KT Il W o[x (x
51 |Posun Lvna KT ze skupiny |. J 3| 1,48333 |KT | X [x




Tabulka | 2 Zadavaci formula¥ pro verzi VTS 36 - pokracovani

Prehled jizd na zhlavi
o ;::D doba : .
= . obszhl.| podet FIETEET Vnéjsi sku_;3|qa prvky v jizdni cesté
= ukon S| e e | jizdni cesty = |stanicnich
e =V jiny[ ukonu - smer =
2 lkon = ,Jedmm koleji

i Ukonem
112)3|4|5(6|7|8|9([10{11|12(13[14[15|16|17(18|19]|20|21|22|23|24

52 |Posun Lv z KT do skupiny |. J 3| 1,68333 (KT | X %
53 |Posun Svna 502a ze skupiny IV. J 5| 226667 |502a I\ X% ¥ |x |x
54 |Posun Svz 502a do skupiny IV, J 5| 2,48333 |502a I\ X% ¥ |x |x
55 |Posun Svna 502a ze skupiny Il. J 7| 181667 |802a Il X X ¥ |x
56 |Posun Svz 502a do skupiny Il J 7 22 502a Il X X X [x
57 |Posun Lvna 502a ze skupiny V. J 3| 205 |502a I\ X% ¥ |x |x
58 |Posun Lvz 502a do skupiny IV. J 3| 205 |502a I\ X% ¥ |x |x
59 |Posun Lvna 502a ze skupiny . J 12| 2,38333 |502a | X % X X [x
60 |Posun Lvz 502a do skupiny |. J 12| 258333 |502a | X |x X X%
61 |Posun Svna 501a ze skupiny IV. J 10| 266667 |501a I\ X% X ¥ [x |x
62 |Posun Svz 501a do skupiny IV, J 10| 2,883332 |501a I\ X% X ¥ [x |x
63 |Posun Svna 501a ze skupiny | J 5 285 |501a | X % X X [x ¥ [x |x
64 |Posun Svz 501a do skupiny |. J 5 33 501a | X % X X [x ¥ [x |x
65 |Posun Lvna 501aze skupiny V. J 7| 2,43333 |501a I\ ¥ |x |x X [x
66 |Posun Lvz 501a do skupiny V. J 5| 243333 |501a IV W | [x % |x
67 |Posun Lvna 501aze skupiny . J 3| 2,43333 |501a | X % X X [x X [x
68 |Posun Lvz 501a do skupiny | J 3 25 501a | X % X X [x X [x
69 |Posun Svna 512a ze skupiny V1. J 12 26 512a )il P EN s
70 [Posun Svz 512a do skupiny V. J 12| 2,68333 |512a )il P EN s
71 |Posun Svna 512a ze skupiny VIIl. J 9| 3,18333 |912a VIl ao | [x |x [x X
72 [Posun Svz 512a do skupiny VI J 9| 363333 |512a Wil P EN s X
73 [Posun Lv na 512a ze skupiny |. J 7 26 512a | X % X X X [x
74 [Posun Lvz 512a do skupiny | J 7| 2,83333 |512a | X % X X X [x
75 [Posun Lvna 5123 ze skupiny VI J 7] 243333 |5123 Vi X |x x x
76 |Posun Lvz 512a do skupiny V. J 7| 2,38333 |512a \il a % [x |x
77 [Posun Svna 511a ze skupiny VI J 3| 226667 [511a Wil ¥ [x |x
78 [Posun Svz 511a do skupiny VI J 6| 263333 [511a Wil ¥ [x |x
79 [Posun Svna 511a ze skupiny VI J 6| 243333 [511a Wil X [x X
80 |Posun Svz 511a do skupiny VI J ] 28 |511a VI %% X
81 |Posun Lvna 511a ze skupiny VI J 3| 205 [511a Wil ¥ [x |x
82 |Posun Lvz 511a do skupiny VI J 3| 225 [511a Wil ¥ [x |x
83 |Posun Lvna 511a ze skupiny VI J 4| 221667 [511a Wil X [x X
84 |Posun Lvz 511a do skupiny VIl J 4| 2 41667 |511a VI % |x X
85 |Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il J 11| 1,21667 |l I X X [x
86 |Posun Lv od Se 207 do skupiny IIl. J 11| 1,21667 |l I X X [x
87 |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VII. J 10| 1,21667 |VII Wil X
88 |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. J 10| 1,41667 |VII Wil X
89 [Posun Lv k Se 206 ze skupiny | J 3| 1,08333)1 | X
90 |Posun Lv od Se 202 do skupiny 1. J 3| 1,28333(l | X
91 |Posun Sv kLc 23b ze skupiny VIII. J 4| 1,13333|VIll Nl X
92 |Posun Sv od Se 201 do skupiny VI J 4| 1,33333(VIll Wil X
93 |Posun Lv k Se 211 ze skupiny Il J 5| 1,21667|l I ¥ [x [x
94 |Posun Lv od Se 208 do skupiny IIl. J 5| 1,21667|l I ¥ [x [x
95 |Posun Lv k Se 214 ze skupiny IV J 3| 213333V I\ X% X X%
96 |Posun Lv od Se 213 do skupiny V. J 5| 188333V ' X X [x
97 |Posun Lv k Se 214 ze skupiny VI J 3| 1,21667 (VI Wil X [x X
98 |Posun Lv od Se 213 do skupiny VI J 3 1.4 VI VIl X [x X

Tabulka I 4 Vyluky a stalé manipulace na jednotlivych prvcich

b | tsra || 13 60| 81
GO) 24 14 60] 20
G0) 49| 15 60] 20
G0 2001 16 60| GG
G0) 204 17 60 20
G0) 27| 18 60 29
G0] 344 19 60 20
G0] 20 20 60] a0
60]  20ff 21 60] 4f
GO[ 240 22 60 20
GOf  20f 23 60] 33
G0f 20/ 24 0] 25
60| Z20ff 25 60 20

Pl bl =) =0 =B T = L R CR TSR PO




Tabulka | 3 Vystupni sestava pro celych 24 hodin ve verzi VTS 36 (pobyty v T-stal konkrétniho prvku)

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 11

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176 prvek s nejvyssim Kpraie: 10!

pocet tkont (Nuy): 524

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,553 0,869 2,035 0,690 48,0 0,214 | 1091 | 367 84
2 0,854 0,419 1,686 0,420 50,2 0,336 1045 | 351 109
3 0,400 0,635 2,195 0,549 36,6 0,154 | 1433 | 481 80
4 0,342 0,594 2,254 0,524 33,4 0,132 1570 | 527 80
5 0,572 0,892 2,010 0,703 49,4 0,222 1061 | 356 87
7 0,354 0,726 2,214 0,604 37,3 0,138 1405 | 472 94
8 0,354 0,726 2,241 0,604 36,9 0,137 1419 | 477 80
9 0,198 1,192 2,397 0,883 41,7 0,076 1257 | 422 80
10 0,616 0,711 1,559 0,594 55,6 0,283 942 316 300
11 1,001 0,361 1,594 0,384 53,4 0,386 982 330 80
12 0,422 0,755 2,173 0,621 40,2 0,163 1304 | 438 80
13 0,392 1,025 2,203 0,783 45,3 0,151 1158 | 389 80
14 0,521 0,862 2,015 0,685 47,6 0,206 1102 | 370 111
15 0,521 0,862 2,074 0,685 46,5 0,201 1127 | 379 80
16 0,786 0,405 1,809 0,411 46,1 0,303 1136 | 382 80
17 0,784 0,300 1,723 0,348 45,1 0,313 1161 | 390 126
18 0,784 0,300 1,811 0,348 43,6 0,302 1201 | 403 80
19 0,829 0,263 1,749 0,326 44,8 0,322 1169 | 393 89
20 0,869 0,267 1,726 0,328 46,1 0,335 1136 | 381 80
21 0,111 0,688 2,370 0,581 27,9 0,045 1879 | 631 140
22 0,296 0,324 2,250 0,362 25,8 0,116 | 2028 | 681 106
23 0,296 0,324 2,300 0,362 25,4 0,114 | 2067 | 694 80
24 0,564 0,521 2,006 0,481 40,6 0,220 1289 | 433 93
25 0,166 0,340 2,420 0,372 20,8 0,064 | 2522 | 847 85
26 0,371 0,604 2,225 0,530 34,7 0,143 1509 | 507 80




PRILOHA J: Vypo&et doby provozu ITJR a odpoledni $pi¢ky pro

verzi VTS 36

Zadavaci formulat pii vypodtu doby ITJR v dob& od 5:00 do 21:00 hod pomoci programu

Propustnost stanic 1.2.

Tabulka J 1 Zadavaci formula¥ p¥i vypoétu doby ITJR pro verzi VTS 36

— = =
Prehled jizd na zhlavi

vlak
= piimo bdsuha . Kkupi
s iikon sbsznt | pocet | o | wneisi | SRS LT R
o =V jiny| Ukonud P smér e
2 lkon = ‘Jedmm koleji

Ukonem

4 1123 5 8| 9110(11(12|13|14[15(16]|17|18[19|20|21|22|23| 24|25
1 |Vjezd 0s/R od KT do skupiny Il ' 1 4 6(KT Il X%
2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il ' 10| 451667 |KT Il X%
3 |Viezd OsiR od KT do skupiny V. \i 4| 458333|KT I\ % |x
4 [Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny | ' 2 52(KT I X [x
5 |Odjezd 0s/R do KT ze skupiny Il ' 1| 1,98333(KT Il X%
6 |Odjezd 0s/R do KT ze skupiny lIl. ' 10| 1,98333|KT I X%
7 |0djezd Os/R do KT ze skupiny [V. v 4| 1,98333|KT I\ W[
8 |Odjezd PniMniLv do KT ze skupiny | ' 3| 1,83333[KT | X [x
9 |Vjezd Rz 502a do skupiny V. ' 4| 343333|502a ' ¥ [k |x |x
10 |Odjezd R na 502a ze skupiny V. ' 4 3,1/802a ' ¥ [k |x |x
11 |Odjezd 0s/R na 502a ze skupiny VI. ' 1| 311667|502a )il ¥ [x |x X
12 |Odjezd 0s/R na 502a ze skupiny VIL. ' 1| 361667|502a Wil ¥ [x |x X X
13 |Odjezd 0s/R na 501a ze skupiny IV. ' 9| 366667|501a I\ P e
14 |Odjezd Os/R na 501a ze skupiny V. \i 5| 3,11667|501a \i w ok x |x [x
15 |Odjezd 0s/R na 501a ze skupiny VIL. ' 2| 353333|501a Wil X ¥ [x |x X X
16 |Vjezd 0s/R z 512a do skupiny [V, ' 1 435|512a I\ X o[k |k |w |x
17 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V. ' 7 415|512a ' X o[k |k |w |x
18 |Vjezd Os/R z 512a do skupiny V1. \i 17| 4,26667|5912a Vil W% [k |x [x
19 |Vjezd 0s/R z 512a do skupiny VII. ' 3| 471667|512a Wil o[k |k |w |x X
20 [Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V1. ' 9| 273333|512a )il o[k |k |w |x
21 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI ' 10| 3,23333|512a Wil o[k |k |w |x X
22 |0djezd Os/R na 512a ze skupiny VI ' 4| 328333|512a Wil o[k |k |w |x X X
23 |Vjezd 0s/R z511a do skupiny VI ' 3| 3,08333|511a Wil ¥ [k |x |x
24 |Vjezd 0s/R z 511a do skupiny VI ' 3| 313333|511a Wil ¥ [x |x X [x
25 |0djezd Os/R na 511a ze skupiny VIl v 1| 3,23333|511a Vil W |x |x
26 |Odjezd Os/R na 511a ze skupiny VI ' 1| 3.28333|511a Wil ¥ [x |x X [x
27 [Vjezd Mn z 502a do skupiny | ' 1| 4 96667|502a | X [x X ¥ [x |x
28 [Vjezd Mn z 512a do skupiny | ' 1| 513333|512a | X [x X X ¥ [k |x |x
29 |Vjezd PniNEx z 502a do skupiny . \i 2| 5,38333|502a | X% X X% [x
30 |Vjezd PniNEx z 501a do skupiny | ' 2| 543333|501a | X [x X X ¥ [x |x
31 |Vjezd PniNEx z 512a do skupiny | V 1| 546667|512a | X [x X X ¥ o[k |x |x
32 |Vjezd PniNEx z 511a do skupiny | ' 1| 571667|511a | X [x X X ¥ [k |x |x X
33 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny | ' 1 31 502a | X [x X ¥ [x |x
34 |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny . Vi 2| 3,63333|502a | % |x X W x|
35 |Odjezd Pn/MEx na 501a ze skupiny | ' 1| 3,63333|501a | X [x X ¥ [x |x X
36 | Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny | ' 1| 3.81667|512a | X [x X X ¥ [k |x |x
37 |Vjezd PniNEx z 512a do skupiny VIII. ' 1| 563333|512a Wil o[k |x x |x X X
38 |Vjezd PniNEx z 511a do skupiny VIII. ' 1| 555 |511a Wil ¥ |x |x X [x
39 |Odjezd Pn/MNEx na 502a ze skupiny VI ' 1| 3,48333 |502a Wil ¥ [x |x X X X
40 [Posun Sv na KT ze skupiny 11l J 9 1,35|KT I X |x
41 |Posun Svz KT do skupiny Il J 9| 1,51667|KT Il % |x
42 [Posun Sv na KT ze skupiny Il J 6 1,35|KT Il X |x
43 [Posun Svz KT do skupiny Il J 6| 171667 [KT Il X |x
44 [Posun Lv na KT ze skupiny Il J 4| 126667 [KT I X |x
45 |Posun Lvz KT do skupiny Il J 4| 126667 |KT Il ¥ |x
46 [Posun Lv na KT ze skupiny | J 3| 1,48333 (KT | X [x
47 [Posun Lvz KT do skupiny | J 3| 1,68333 (KT | X [x
48 [Posun Svna 502a ze skupiny IV. J 5| 226667 |502a I\ ¥ [x [x
49 |Posun Svz 502a do skupiny IV. J 5| 248333 |502a IV W % |x
50 |Posun Svna 502aze skupiny Il J 7| 1,81667 |502a Il X X X [x
51 |Posun Svz 502a do skupiny Il J 7 22 502a Il X X X [x
52 |Posun Lvna 502a ze skupiny IV. J 6] 205 |502a I\ ¥ [x [x




Tabulka J 3 Zadavaci formula¥ p¥i vypo&tu doby ITJR pro verzi VTS 36 - pokrafovani

Prehled jizd na zhlavi

u simo dobs .
= . obszhl.| pocet FIEEEET vnéjEi sku_;3|qa prvky v jizdni cesté
= ukon =L s e |fizdni cesty = |stanicnich
P =‘vurE« ukonu i Smer kolgji
= kan = (konem
4 910[11(12(13]|14[15[16[17|18|19(20(21|22 |23 |24|25]
53 |Posun Lv z 502a do skupiny IV. J 3| 205 [502a I\ X% [x
54 |Posun Lv na 502a ze skupiny . J 4| 238333 [502a | X X %
55 |Posun Lv z 502a do skupiny | J 4| 258333 [502a | X X %
56 |Posun Svna 501aze skupiny IV. J 10| 2, 66667 |501a I\ X ¥ [x |x
57 |Posun Svz 501a do skupiny IV. J 10| 2,88333 |501a IV X W x|«
58 |Posun Svna 501a ze skupiny | J 2| 285 [501a | X X % ¥ [x |x
59 |Posun Svz 501a do skupiny | J 2 33 501a | X X % ¥ [x |x
60 |Posun Lv na 501aze skupiny V. J 2| 243333 [501a I\ X% [x X |x
61 |Posun Lvz 501a do skupiny V. J 5| 2,43333 |501a I\ W[k |x ¥ |x
62 |Posun Lv na 501aze skupiny . J 1| 243333 [501a | X X % X |x
63 |Posun Lv z 501a do skupiny | J 1 25 501a | X X % X |x
64 |Posun Sv na 512a ze skupiny V1. J 7 26 512a )il o[k |x x |x
65 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 8| 2,68333 |512a \il wo | [x x [x
66 |Posun Sv na 512a ze skupiny VI J 6| 3,18333 [512a Wil o[k |x x |x X X
67 |Posun Svz 512a do skupiny VI J 6| 3,63333 [512a Wil o[k |x x |x X X
68 |Posun Lv na 512a ze skupiny | J 7 26 512a | X X X |x
69 |Posun Lv z 512a do skupiny |. J 4| 283333 [512a | X X X |x
70 [Posun Lv na 512a ze skupiny V1. J 2| 243333 [512a )il ¥ [k |x |x
71 |Posun Lv z 512a do skupiny V. J 4| 238333 [512a )il ¥ [k |x |x
72 [Posun Svna 511a ze skupiny VI J 3| 226667 [511a Wil ¥ [x [x
73 [Posun Svz 511a do skupiny VI J 6| 263333 [511a Wil ¥ [x [x
74 |Posun Svna 511a ze skupiny VIIl. J 6| 2,43333 |511a VI X% X%
75 [Posun Svz 511a do skupiny VI J 3 28 511a Wil X [x X [x
76 [Posun Lv na 511a ze skupiny VIl J 3| 205 [511a Wil ¥ [x [x
77 |Posun Lvz 511a do skupiny VI J 3| 225 [511a Wil ¥ [x [x
78 |Posun Lv na 511a ze skupiny VIIl. J 4| 2 21667 |511a Nl X |x X |x
79 [Posun Lv z 511a do skupiny VI J 4| 2 41667 [511a Wil X [x X [x
80 [Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il J 11| 1,21667 [l 1]
81 |Posun Lv od Se 207 do skupiny IIl. J 11| 1,21667 |lll I
82 |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VI J 13| 1,21667 |VII Wil X
83 |Posun Lv od Se 205 do skupiny VII. J 13| 141667 |V Wil X
84 |Posun Lv k Se 206 ze skupiny |. J 3| 1,08333|1 | X
85 |Posun Lv od Se 202 do skupiny | J 3| 1,28333(l | X
86 |Posun Sv kLc 23b ze skupiny VI J 2| 1,13333(VIll Wil X [x
87 |Posun Sv od Se 201 do skupiny VI J 2| 1,33333(VIll Wil X [x
88 |Posun Lv k Se 211 ze skupiny ll. J 3| 1,21667]l Il
89 |Posun Lv od Se 208 do skupiny Il J 3| 1.21867|l I
90 |Posun Lv k Se 214 ze skupiny V. J 3| 213333|IV I\ X X [x
91 |Posun Lv od Se 213 do skupiny V. J 2| 188333V ' X X [x
92 |Posun Lv k Se 214 ze skupiny VIII. J 1| 1,21667|VII VI W |x X X
93 |Posun Lv od Se 213 do skupiny VI J 1 1.4 VI VIl X [x X X

E ] ben | terac |12 40| 45
1 40/ 17|14 40| 13
2 40| 4215 40| 13
3 40| 13} 16 40| 59
4 40/ 13)17 40| 13
5 40| 2o0) 18 40| 22
B 40| 27|19 40| 13
7 40/ 13)20 40| 73
8 40| 12|21 40| 38
9 40| 22722 40| 13
10 40| 1323 0| 27
11 40 13] 24 40 18
12 40| 13] 25 401 13

Tabulka J 2 Vyluky a stalé manipulace na jednotlivych prvcich




Tabulka J 4 Vystupni sestava pro dobu provozu ITJR ve verzi VTS 36

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 11

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 146 prvek s nejvyssim Kpraie: 10!

pocet tkont (Nuy): 426

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Stsart tyg

1 0,375 0,906 1,744 0,715 51,4 0,177 828 284 57
2 0,716 0,372 1,345 0,395 53,9 0,347 791 271 82
3 0,440 0,469 1,689 0,453 41,9 0,207 1016 | 348 53
4 0,379 0,460 1,751 0,447 38,8 0,178 1099 | 376 53
5 0,382 0,997 1,730 0,770 54,5 0,181 781 268 60
7 0,419 0,570 1,677 0,514 44,5 0,200 958 328 67
8 0,419 0,570 1,710 0,514 43,8 0,197 973 333 53
9 0,155 1,119 1,974 0,843 46,9 0,073 909 312 53
10 0,471 0,722 1,155 0,605 66,1 0,290 644 221 267
11 0,874 0,336 1,255 0,373 58,6 0,411 727 249 53
12 0,441 0,624 1,688 0,546 46,3 0,207 920 315 53
13 0,371 0,852 1,758 0,683 49,5 0,174 861 295 53
14 0,483 0,735 1,571 0,612 53,3 0,235 799 274 85
15 0,483 0,735 1,646 0,612 51,5 0,227 828 284 53
16 0,752 0,356 1,377 0,385 53,4 0,353 798 273 53
17 0,739 0,295 1,282 0,348 53,8 0,366 792 271 99
18 0,739 0,295 1,390 0,348 51,1 0,347 834 286 53
19 0,769 0,274 1,339 0,336 52,4 0,365 813 279 62
20 0,810 0,276 1,320 0,337 53,8 0,380 791 271 53
21 0,122 0,723 1,867 0,605 36,6 0,061 1165 | 399 113
22 0,349 0,300 1,719 0,351 33,9 0,169 1258 | 431 79
23 0,349 0,300 1,781 0,351 32,9 0,164 | 1296 | 444 53
24 0,600 0,437 1,496 0,434 49,3 0,286 864 296 67
25 0,185 0,322 1,933 0,365 25,9 0,087 1642 | 563 58
26 0,339 0,546 1,790 0,499 39,4 0,159 1082 | 371 53




Zadavaci formulafr pfi vypoctu odpoledni Spicky od 13:00 do 15:00 hod pomoci programu
Propustnost stanic 1.2.

Tabulka J5 Zadavaci formulai pro Spickové obdobi ve verzi VTS 36

Prehled jizd na zhlavi
» ;::D doba ) .
= . obs.zhl.| pocet FIEEET vnéjEi SKLIEII"I‘EI prvky v jizdni cesté
= ukon S e e |izdni cesty - stanicnich
o =V jiny| Ukond P smér P
2 lkon = ,Jedmm koleji

Ukonem
B 1(2)3(4|5|6|7|8[9]10[11|12|13|14|15[16(17(18|19|20|21|22(23|24

1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il \'i 2| 451667|KT Il ¥ x [x
2 [Vjezd Os/R od KT do skupiny IV, \'i 1| 458333(KT I\ ¥ x [x
3 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il \' 1| 1,88333|KT Il Wo|x (%
4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny IV, \'i 1| 1,98333[KT I\ ¥ x [x
5 |Odjezd 0s/R na 501a ze skupiny IV. \'i 1| 3,66667[501a I\ X% X[k |x % |x
6 |Odjezd 0s/R na 501a ze skupiny VIl \'i 2| 353333[501a Wil X ¥ [x [x X X
7 |Vjezd Os/R z512a do skupiny V. \'i 1 415|512a ' X XK K X X
8 |Vjezd 0Os/R z512a do skupiny VII. \'i 3| 471667(512a Wil ¥ K X X X X
9 |Odjezd 0s/R na 512a ze skupiny VII. \'i 1| 3,23333[512a Wil ¥ o[k [x|x |x X
10 | 0djezd 0s/R na 512a ze skupiny VIII. \'i 2| 328333[512a Wil ¥ o[k [x|x |x X
11 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VIII. \'i 2| 313333[511a Wil X % [x X
12 |Vjezd PniNEx z 501a do skupiny | \'i 2| 543333[501a | X [x X X ¥ [x [x
13 |Odjezd PniMEx na 502a ze skupiny | \i 1| 3,63333|502a | W% X W% [x
14 |Posun Sv na KT ze skupiny Il J 1 1,35|KT I ¥ x [x
15 |Posun Svz KT do skupiny I11. J 1| 151667 (KT I ¥ x [x
16 |Posun Svna 502aze skupiny IV. J 1| 2,26667 |902a I\ % |x LS
17 |Posun Svna 502a do skupiny IV, J 1| 2,26667 [502a I\ X% ¥ [x [x
18 |Posun Lvna 502a ze skupiny | J 1| 2,38333 [502a | X [x X X [x
19 |Posun Svna 501aze skupiny V. J 1| 2,66667 [501a I\ X% X ¥ [x [x
20 |Posun Svz 501a do skupiny IV, J 1| 2,88333 [501a I\ X% X ¥ [x [x
21 |Posun Svna 501a ze skupiny | J 2| 285 [501a | X [x X X [x ¥ [x [x
22 [Posun Svz 501a do skupiny | J 3 33 501a | X [x X X [x ¥ [x [x
23 |Posun Lvna 501aze skupiny V. J 2| 243333 |501a IV W |x |x W |x
24 |Posun Lvz 501a do skupiny V. J 2| 243333 [501a I\ ¥ [x [x X%
25 [Posun Svna 512a ze skupiny V1. J 2 26 512a Vi olxofxo|x %
26 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 2| 268333 |512a Vil W% w |x [x
27 |Posun Sv na 512a ze skupiny VIII. J 1| 3,18333 [512a Wil ¥ o[k [x|x |x X
28 [Posun Svz 512a do skupiny VI J 1| 3,63333 [512a Wil ¥ o[k [x|x |x X
29 |Posun Svz 511a do skupiny VIl J 3| 263333 |511a \ill W% [x
30 |Posun Svna 511a ze skupiny VI J 3| 243333 [511a Wil X [x X
31 |Posun Lv k Se 209 ze skupiny Il J 2| 1,21667 |l I X X%
32 |Posun Lv od Se 207 do skupiny Il J 3| 1,21667 |l I} X X%
33 |Posun Lv k Lc 19f ze skupiny VIL. J 3| 1,21667 (VI Wil X
34 |Posun Lv od Se 205 do skupiny VIL. J 3| 141667 (VI Wil X
35 [Posun Lv k Se 206 ze skupiny | J 20 1,08333)1 | X
36 |Posun Lv od Se 202 do skupiny | J 2| 1,28333(l | X
37 |Posun Sv kLc 23b ze skupiny VI J 1| 1,13333(VIll Wil X
38 |Posun Sv od Se 201 do skupiny VI J 2| 1,33333[VIll Wil X
39 |Posun Lv k Se 211 ze skupiny Il J 2| 121667l Il ¥ [x (x
40 [Posun Lv od Se 208 do skupiny Il J 2l 1.21667|l I ¥ % [x
41 [Posun Lv k Se 214 ze skupiny V. J 1| 213333|IV I\ X% X X [x
42 |Posun Lv od Se 213 do skupiny V. J 2| 1,88333|V \i X W%
43 [Posun Lv k Se 214 ze skupiny VI J 2| 1,21667(VI Wil X [x X
44 [Posun Lv od Se 213 do skupiny VIII. J 1 1.4 vl VIl X [x X

Tabulka J 6 Vyluky a stalé manipulace na jednotlivych prvcich
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Tabulka J 7 Vystupni sestava pro $pi¢kové obdobi ve verzi VTS 36

vypocetni doba (T) [min]: 120

prevodovy koeficient (kp): 0,26 omezujici prvek: 11

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 20 prvek s nejvyssim Kpraie: 10!

pocet tkont (Nuy): 76

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,490 0,642 0,997 0,517 67,7 0,329 112 30 7
2 0,696 0,380 0,738 0,359 73,6 0,486 103 27 11
3 0,333 0,507 1,220 0,436 49,5 0,215 153 40 2
4 0,413 0,385 1,139 0,363 50,0 0,266 152 40 2
5 0,491 0,683 0,995 0,542 69,5 0,331 109 29 7
7 0,289 0,626 1,171 0,507 54,5 0,198 139 37 9
8 0,289 0,626 1,264 0,507 51,3 0,186 148 39 2
9 0,048 1,177 1,505 0,838 57,0 0,031 133 35 2
10 0,472 0,658 0,712 0,526 84,3 0,399 90 24 30
11 0,829 0,366 0,723 0,351 76,0 0,534 100 26 2
12 0,368 0,662 1,184 0,529 57,8 0,237 132 35 2
13 0,563 0,698 0,990 0,551 71,7 0,362 106 28 2
14 0,691 0,515 0,757 0,440 78,1 0,477 97 26 10
15 0,691 0,515 0,862 0,440 72,8 0,445 104 27 2
16 0,598 0,451 0,954 0,402 64,4 0,385 118 31 2
17 0,598 0,451 0,928 0,402 65,5 0,392 116 31 4
18 0,598 0,451 0,954 0,402 64,4 0,385 118 31 2
19 0,727 0,343 0,826 0,338 68,6 0,468 111 29 2
20 0,820 0,329 0,733 0,329 74,0 0,528 103 27 2
21 0,082 0,477 0,918 0,418 50,0 0,082 152 40 44
22 0,282 0,415 1,165 0,381 45,8 0,195 166 44 10
23 0,282 0,415 1,270 0,381 42,7 0,182 178 47 2
24 0,756 0,380 0,730 0,360 75,1 0,509 101 27 7
25 0,229 0,308 1,285 0,316 36,0 0,151 211 56 5
26 0,455 0,440 1,097 0,395 54,8 0,293 139 37 2




PRILOHA K: SloZeni dob obsazeni zhlavi pro modernizované

kolejisté

Vypocet novych jizdnich dob vychazi z ptivodnich jizdnich dob, od kterych byla odectena

uspora vychazejici ze zvyseni rychlosti. U nékterych posunovych cest byla naopak jizdni doba

prodlouzena z divodu nutnosti urazit del§i dréhu, aby bylo mozné piejet do pozadované

kolejové skupiny.

Tabulka K 1 SloZeni dob obsazeni pro modernizované kolejisté [v sekundach]

*5 g § ) 'g =} S| = E < <
oo 85|53 2|3 | 28522, 8
— < = % — =] > ~—=| No|l 5 & ] b
e 5 — = o| R & o p S ol mc| s 8 §5
Ukon (VC/PC) 85) 5 |23 « 5| x S | ¥4 =8| 5 3| o E
5 | Z |82/ S5 ®| B |GE|28 28 ¢E
N X1 EEl 28| X S ,55533‘3)8
=P8 e | = | e78° |®
(vlakova / posunova cesta)
1. | Vjezd Os/R od KT do skupiny |. 30 6 60 183 | -12 | 267 | 4,45
2. | Vjezd Os/R od KT do skupiny Il. 30 6 60 190 | -20 | 266 | 4,43
3. | Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny |. 30 6 12 267 | -12 | 303 | 5,05
4. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny I. 30 6 12 | 24 | 62 -4 | 130 | 2,17
5. | Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il. 30 6 12 | 24 | 62 -6 | 128 | 2,13
6. | Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny I. | 30 6 12 77 -4 | 121 | 2,02
7. | Odjezd R na 502a ze skupiny IlI. 30 6 12 | 24 | 96 | -27 | 141 ]| 2,35
8. | Vjezd R z 501a do skupiny IV. 30 6 12 143 | -56 | 135 | 2,25
9. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny Il1. 30 6 12 | 24 | 130 | -13 | 189 | 3,15
10. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny IV. 30 6 60 138 | -20 | 214 | 3,57
11. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. 30 6 12 | 24 | 77 | -27 | 122 | 2,03
12. | Vjezd Os/R z 511a do skupiny VI. 30 6 60 62 | -41 | 117 | 1,95
13. | Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. 30 6 12 | 24 | 127 | -13 | 186 | 3,1
14. | Vjezd Os/R z 501a do skupiny VI. 30 6 60 150 | -20 | 226 | 3,77
15. | Vjezd Os/R z 501a do skupiny IlI. 30 6 60 160 | -20 | 236 | 3,93
16. | Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI. 30 6 12 | 24 | 104 | -13 | 163 | 2,72
17. | Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny l. | 30 6 12 152 | -13 | 187 | 3,12
18. | Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny |. 30 6 12 163 | -13 | 198 | 3,3
19. | Vjezd Pn/NEx z 502a do skupiny |. 30 6 12 248 | -62 | 234 | 39
20. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny I. 30 6 12 268 | -62 | 254 | 4,23
21.| Odjezd Mn na 502a ze skupiny |. 30 6 12 120 | -13 | 155 | 2,58
22.| Odjezd Mn na 512a ze skupiny |. 30 6 12 133 | -13 | 168 | 2,8
23.| Vjezd Mn z 502a do skupiny |. 30 6 12 223 | -62 | 209 | 3,48
24. | Vjezd Mn z 511a do skupiny I. 30 6 12 243 | -62 | 229 | 3,82
25. | Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny VI. 30 6 12 258 | -62 | 244 | 4,07
26. | Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny VI.| 30 6 12 138 | -13 | 173 | 2,88
27. | Posun Sv na KT ze skupiny II. 30 6 12 48 9% | 1,6
28. | Posun Sv z KT do skupiny II. 30 6 12 58 106 | 1,77
29. | Posun Sv na KT ze skupiny I. 30 6 12 48 9% | 1,6
30. | Posun Sv z KT do skupiny I. 30 6 12 58 106 | 1,77
31. | Posun Lv na KT ze skupiny I1. 30 6 12 43 91 | 1,52
32. | Posun Lv z KT do skupiny 1. 30 6 12 43 91 | 1,52
33. | Posun Lv na KT ze skupiny I. 30 6 12 56 104 | 1,73
34. | Posun Lv z KT do skupiny I. 30 6 12 56 104 | 1,73
35. | Posun Sv na 502a ze skupiny I11. 30 6 12 73 121 | 2,02
36. | Posun Sv z 502a do skupiny I11. 30 6 12 86 134 | 2,23




Tabulka K 2 SloZeni dob obsazeni pro modernizované kolejisté [v sekundach] - pokra¢ovani

B 8 g -g =i Bl = E o] <
ol o |8 El 2 S| B | % |ezEE|E._|¢
= = Z 2| = 2 £<) = > D x2S E o>
. k= b= s o| 88| © = |®¢| =538 §5
Ukon (VC/PC) S| 5 (5%|e3| | £ |SE g8 tg e
s Z | Rz E N S | ZEl 28 3| 2FE
| % |38l 28| 2| &S|SE 2R
£ 28 8 AT EPE e |F
37. | Posun Sv na 502a ze skupiny I. 30 6 12 46 94 | 1,57
38. | Posun Sv z 502a do skupiny . 30 6 12 57 105 | 1,75
39. | Posun Sv na 502a ze skupiny VI. 30 6 12 46 | +46 | 140 | 2,33
40. | Posun Sv z 502a do skupiny VI. 30 6 12 57 | +60 | 165 | 2,75
41. | Posun Lv na 502a ze skupiny IlI. 30 6 12 60 108 | 1,8
42. | Posun Lv z 502a do skupiny IlI. 30 6 12 60 108 | 1,8
43. | Posun Lv na 502a ze skupiny I. 30 6 12 80 128 | 2,13
44. | Posun Lv z 502a do skupiny I. 30 6 12 80 128 | 2,13
45. | Posun Sv na 501a ze skupiny I11. 30 6 12 97 145 | 2,42
46. | Posun Sv z 501a do skupiny I11. 30 6 12 110 158 | 2,63
47. | Posun Sv na 501a ze skupiny I. 30 6 12 108 156 | 2,6
48. | Posun Sv z 501a do skupiny I. 30 6 12 123 171 | 2,85
49. | Posun Lv na 501a ze skupiny 1V. 30 6 12 83 131 | 2,18
50. | Posun Lv z 501a do skupiny 1V. 30 6 12 83 131 | 2,18
51. | Posun Lv na 501a ze skupiny I. 30 6 12 83 131 | 2,18
52. | Posun Lv z 501a do skupiny I. 30 6 12 75 123 | 2,05
53. | Posun Sv na 512a ze skupiny V. 30 6 12 93 141 | 2,35
54. | Posun Sv z 512a do skupiny V. 30 6 12 98 146 | 2,43
55. | Posun Sv na 512a ze skupiny VI. 30 6 12 128 176 | 2,93
56. | Posun Sv z 512a do skupiny VI. 30 6 12 143 191 | 3,18
57.| Posun Lv na 512a ze skupiny I. 30 6 12 93 | +46 | 187 | 3,12
58. | Posun Lv z 512a do skupiny I. 30 6 12 95 | +46 | 189 | 3,15
59. | Posun Lv na 512a ze skupiny V. 30 6 12 83 131 | 2,18
60. | Posun Lv z 512a do skupiny V. 30 6 12 80 128 | 2,13
61. | Posun Sv na 511a ze skupiny VI. 30 6 12 73 121 | 2,02
62. | Posun Sv z 511a do skupiny VI. 30 6 12 83 131 | 2,18
63. | Posun Lv na 511a ze skupiny VI. 30 6 12 80 128 | 2,13
64. | Posun Lv z 511a do skupiny VI. 30 6 12 80 128 | 2,13
65. | Posun Lv na 502a ze skupiny 1. 30 6 12 83 131 | 2,18
66. | Posun Lv z 502a do skupiny II. 30 6 12 95 143 | 2,38
67. | Posun Lv z 511a do skupiny I. 30 6 12 95 | +46 | 189 | 3,15
68. | Posun Sv na 511a ze skupiny I. 30 6 12 128 | +46 | 222 | 3,7




PRILOHA L: Zadavaci

formular

pri

pouziti

Propustnost stanic 1.2 pro modernizované kolejisté (verze D 24)

programu

V tabulce L1 je znazornéna predikce piehledu jizd na novém zhlavi s vyuzitim zkuSenosti

autora s fizenim provozu v dané oblasti. Jelikoz v pfedchozich vypoctech byl zjistén optimalni

pohled na zapocitani pobytt, byly pobyty v této varianté zadany rovnou jako T konkrétniho

prvku.
Tabulka L 1 Zadavaci formula# programu Propustnost stanic 1.2 pro modernizované kolejisté (verze D 24)
Prehled jizd na zhlavi
wisk doba
= it obsazeni ;
,: mT oi:LK:I‘. E}m‘:ez jizdni vnéj.§| ;:ﬁ%:ﬁ: prvky v jizdni cesté
= =Vimy| tkond | cesty smé h koleji
=1 uken = jednim
! tkonem 1 3|4 9|10]|11[12[13|14|15[18
1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny | \' 9 4 45|KT I X
2 |Viezd OsiR od KT do skupiny Il \' 8| 443333|KT Il %
3 |Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny | \' 2 5.05|KT I X
4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny |. \' a| 216667 (KT | ®
5 |0Odjezd Ds/R do KT ze skupiny 1. \ 8| 2,13333|KT Il X
B |Odjezd PniMniLv do KT ze skupiny | \' 4| 2 01667 KT | X
7 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny [ \' 6 2,.35|502a Il ¥ |x
8 |Vjezd Rz 501a do skupiny IV. \ 4 25|5901a I\
9 |0Odjezd R na 512a ze skupiny lIL \' 9 3315|5123 1] X
10 |Viezd R z 511a do skupiny V. \' 9| 356667(511a I\ %
11 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. \' 16| 2,03333|512a \'
12 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny VI \' 22 195|511a Al ¥ |x
13 |Odjezd Ds/R na 502a ze skupiny V1. Vi 15 3,1|502a Vil % X
14 |Vjezrd Os/R z 501a do skupiny V1. \' 16| 376667|901a Vi X
15 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny Il \' 2| 3933335014 Il b
16 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny VI \ 6| 271667|512a Vil X
17 |Odjezd PniMEx na 502a ze skupiny | \' 4| 3116675023 | X ¥ |x
18 |Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny |. \' 6 3,3|912a | % b
18 |Vjezd Pn/MNEx z 502a do skupiny |. \ 4 3.9|502a | X * |x
20 |Vjezd Pn/MEx z 511a do skupiny | \' 6| 423333|511a | X X X
21 |0djezd Mn na 502a ze skupiny |. \' 2| 258333|502a | % ¥ |
22 |0Odjezd Mn na 512a ze skupiny |. \' 1 285123 | X X
23 |Vjezd Mn z 502a do skupiny |. \' 3| 348333|502a | ks ¥ |
24 |Vjezd Mn z 511a do skupiny 1. Vi 1| 3,81667|511a | X % X
25 |Vjezd Pn/MEx z 511a do skupiny V1. \' 3| 4066675113 Vi x |x
26 |Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny VI. \' 2| 288333|512a Vil i
27 |Posun Svna KT ze skupiny Il J 9 1.6|KT Il X
28 |Posun Svz KT do skupiny Il J 9| 176667 KT Il X
20 |Posun Svna KT ze skupiny . J g 1LE[KT | X
30 |Posun Svz KT do skupiny | J 6| 1,76667|KT | X
31 |Posun Lv na KT ze skupiny Il J 15| 151667|KT Il X
32 |Posun Lvz KT do skupiny 11, J 15| 1,51667(KT Il X
33 |Posun Lv na KT ze skupiny |. J 6 173333|KT | X
34 |Posun Ly z KT do skupiny 1. J 6 1,73333|KT | X
35 |Posun Svna 502a ze skupiny 1. J 5| 2,01667|502a 1l % |x
36 |Posun Svz 502a do skupiny Il J 5| 223333|502a Il ¥ |x
37 |Posun Svna 502aze skupiny | J 3| 1,56667|502a | X %%
38 |Posun Svz 502a do skupiny | J 3 1,75|802a | X ¥ |x
39 |Posun Svna 502aze skupiny V1. J 4| 233333|502a Vil b X
40 |Posun Svz 502a do skupiny VI J 4 2 75|902a Vil X X
41 |Posun Lvna 502a ze skupiny 11l J ] 1,8|502a v ¥ |x
42 |Posun Lvz 502a do skupiny Il J 8 1,8|902a I\ % |x
43 |Posun Lvna 502a ze skupiny | J 12| 213333|502a | X ¥ |x
44 |Posun Lvz 502a do skupiny . J 12| 213333|502a | X %%
45 |Posun Svna 501aze skupiny Il J 10| 2 41667|901a I\ X




Tabulka L 2 Zadavaci formula¥ programu PS 1.2 pro modernizované Kkolejisté (verze D 24) - pokracovani

Piehled jizd na zhlavi

vlzk doba
= i obsazeni .
> i oba 2. podet | jzoni | wnéjsi Sst;f]ﬁl:ﬁ: prvy v jizdni cesté
e fVJirr_if lkona lces!y Smér h koleji
o ukon = jednim

: Gkonem 112|3(4(5|6|7|8]|9(10{11|12|13|14[15[16
48 |Posun Svz 501a do skupiny Il J 10| 2,63333|501a I\ % |X
47 |Posun Svna 501aze skupiny |. J 5 2,6|901a | X X |%
48 |Posun Svz 501a do skupiny | J 5 2.85(501a | X ®|x
49 |Posun Lv na 501aze skupiny V. J 10| 2,18333|501a I\ X |x
50 |Posun Lvz 501a do skupiny IV. J 10| 2,18333|501a I\ X |x
51 |Posun Lv na 501a ze skupiny |. J 3| 2,18333[501a | % % |x
52 |Posun Lvz 501a do skupiny | J 3 2,05/501a | X X |%
53 |Posun Svna 512a ze skupiny V. J 12 235|512a V' %%
54 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 12| 2.43333|512a \ W%
55 |Posun Svna 512a ze skupiny VI J a| 2,83333|512a \i %% %
56 |Posun Svz 512a do skupiny VI J 9| 3,18333(512a Vi % |x %
57 |Posun Lv na 512a ze skupiny 1. J 7| 3,11667|5912a | X X |% X
58 |Posun Lvz 512a do skupiny |. J 7 3,15|5812a | X X (% X
59 |Posun Lv na 512a ze skupiny V. J 7| 218333|512a \ X
B0 |Posun Lvz 512a do skupiny V. J 7| 2,13333|512a \ X
61 |Posun Svna 511aze skupiny V1. J 18| 2,01667|511a Vi X |x
62 [Posun Svz511a do skupiny Vi, J 18] 2,18333|511a (W X %
63 |Posun Lvna 511a ze skupiny VI. J 20| 2,13333|511a \i Xo|x
G4 |Posun Lvz 511a do skupiny V1. J 20| 213333|511a \i Xo|x
85 |Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 5| 2,18333|502a Il X |x |x
66 |Posun Lvz 502a do skupiny Il. J 5| 2,38333(502a Il X fx (=
67 |Posun Lvz 511a do skupiny |. J 3 3,15(5811a | X ®|x X X
B8 |Posun Svna 511aze skupiny 1. J 3 37|511a | X X (% X X

Tabulka L 3 Zadani pobytu jako stalych manipulaci

vyluky a stalé
manipulace na
jednotlivych
prvcich

£ | b | fsra
1 60 67
2 60 20
3 g0 248
4 a0 20
5 a0 55
G a0 20
T a0 G
8 60 20
9 &0 74
10 &0 20




Tabulka L 4 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,33 omezujici prvek: 5

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 1

pocet tkont (Nu): 530

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,959 0,439 1,519 0,429 56,0 0,387 946 314 127
2 0,285 0,745 2,281 0,613 35,0 0,111 1514 503 80
3 0,488 0,939 1,648 0,730 57,0 0,228 930 309 308
4 0,820 0,692 1,746 0,581 54,6 0,320 970 322 80
5 0,792 0,858 1,708 0,681 58,9 0,317 900 299 115
6 0,215 0,859 2,351 0,682 35,0 0,084 1516 504 80
7 0,824 0,747 1,655 0,614 58,0 0,332 913 303 126
8 0,665 0,678 1,901 0,573 48,3 0,259 1098 365 80
9 0,562 0,673 1,902 0,570 45,9 0,228 1154 383 134
10 0,786 0,483 1,780 0,456 48,4 0,306 1095 364 80




PRILOHA M: Vypoéet doby provozu ITJR a odpoledni §pi¢Ky pro

modernizované KkolejiSté

Zadavaci formulai a vystupni sestava pii vypoétu doby ITJR pro modernizované koleji§té

v dobé€ od 5:00 do 21:00 hod pomoci programu Propustnost stanic 1.2.

Tabulka M 1 Zadavaci formula¥ programu PS 1.2 pro vypocet doby provozu ITJR modernizovaného kolejisté

Prehled jizd na zhlavi
wlak doba

= 5 cbeazeni -

= dkon o?::.::l. pocet | jezdni vngjsi ;::‘I}é:i prvky v jizdni cesté
5 Soiny| dkond | cesty | sMEr | e

=1 ukon = jednim

. Gkonem 1 3|4 8| 9|10{11[12|13|14[15[18

1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny |. \' ] 445|KT | X

2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il W 7| 443333 |KT Il X

3 |Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny | \ 2 5.06(KT | X

4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny | \ gl 216667 (KT | b

5 |0djezd Os/R do KT ze skupiny 1l \' 7| 213333 |KT Il X

6 |Odjezd PniMniLy do KT ze skupiny |. \ 2| 201667 |KT | X

7 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny lIL Y 5 2135|5023 Il ¥ |x

8 |Viezd Rz 501a do skupiny IV. \' 4 25|801a I\

9 |0djezd R na 512aze skupiny lll. W 9 315|512a 1] X

10 |Vjezd R z 511a do skupiny IV. \ 9| 3,656667|511a I\ X |x

11 |Cdjezd OsiR na 512a ze skupiny V. \ 14| 2,03333|512a \' %

12 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny V1. ) 20 1,95|511a Al x|
13 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V. \ 14 3,1|902a Vil % X %
14 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny V1. W 14| 3AT7BEET|S01a Al X X
15 |Vjezd OsiR z 501a do skupiny 1l V 1| 3,83333|501a 1l X

16 |Cdjezd OsiR na 512a ze skupiny V1. W 6] 271667|512a Vil X b
17 |Odjezd Pn/MEx na 502a ze skupiny . \ 2| 311667|902a | X x|x

18 |Cdjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny I 3 2 33|512a | b %

18 |Vjezd Pn/MEx z 502a do skupiny | ) 2 39(502a | X ¥ |x

20 |Vjezd Pn/NEx z 511a do skupiny 1. \' 2| 4,23333|511a | X X X
21 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny |. W 2| 258333|502a | X ¥ |x

22 |Odjezd Mn na 512aze skupiny | V 1 2.8|8912a | X X

23 |Viezd Mn z 502a do skupiny . \ 2| 348333|502a | b ¥ |x

24 |Vjezd Mn z 511a do skupiny | \' 1| 381667|511a | X X X
25 |Vjezd Pn/MEx z 511a do skupiny VI. \ 1| 4,06667|911a Vil Xo|%
| 26 Odjezd Pn/Mex na 512a ze skupiny V1. Y 1| 2883335123 Vi X b
[27 [Fosun Svna KT ze skupiny 11, ] g T6|RT I X

28 |Posun Svz KT do skupiny Il J al 176667 (KT Il i

29 |Posun Sv na KT ze skupiny |. J B 1,6|KT | X

30 [Posun Svz KT do skupiny | J 6| 176667 (KT | b

31 [Posun Lv na KT ze skupiny Il J al 151667 KT Il X

32 |Posun Lvz KT do skupiny 1. J a| 151667 |KT Il X

33 [Posun Lv na KT ze skupiny | J 6] 173333|KT | X

34 |Posun Lvz KT do skupiny 1. J 6] 1,73333|KT | X

35 |Posun Svna 502aze skupiny 1. J 3| 201667|502a Il ¥ |

36 |Posun Svz 502a do skupiny IIl. J 3| 2,23333|502a 1l x|x

37 |Posun Svna 502aze skupiny | J 2| 1,56667|502a | b ¥ |x

38 |Posun Svz 502a do skupiny | J 2 1,75|502a | X ¥ |x

39 |Posun Svna 502aze skupiny VI J 3| 2,33333|502a Vil % X %
40 |Posun Svz 502a do skupiny VI J 3 275|502a Vi X X b
41 |Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 7 1.8|502a I\ W%

42 |Posun Lvz 502a do skupiny 1. J 7 1,8|502a I\ ¥ |

43 |Posun Lv na 502a ze skupiny |. J 9| 213333|502a | X x|x

44 |Posun Lvz 502a do skupiny 1. J al 213333|502a | b ¥ |x

45 |Posun Svna 501aze skupiny I J 10| 241667|501a W X




Tabulka M 2 Zadavaci formuli¥ PS 1.2 pro vypo&et doby provozu ITJR modernizovaného kolejisté - pokrafovani

Prehled jizd na zhlavi

wlzk doba
= fi obsazeni ;
> i ol 2 podet | jzoni | wnéjsi :tzlr‘ﬂ:i prvky v jizdni cesté
= =“-fiinr_i' Gkond lces?y smér h koleji
o ukon = jednim

4 ukonem 112(3(4|5 7|8 9|10[11[12(13[14[15[18
46 |Posun Svz 501a do skupiny 1. J 10| 2,63333|501a \" X
47 |Posun Svna 501aze skupiny | J 2 26|901a | X X
48 |Posun Svz 501a do skupiny | J 2 2.85/501a | X X
49 [Posun Lv na 501a ze skupiny IV. J 8| 2,18333[501a I\ X |x
50 |Posun Lvz 501a do skupiny IV. J 3| 2,18333|501a ") X o|x
51 |Posun Lv na 501a ze skupiny | J 3| 2,18333|501a | X X
52 |Posun Lvz 501a do skupiny 1. J 3 2.05/501a | X X
53 |Posun Sv na 512a ze skupiny V. J 9 235|512a Vi x |x
54 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 9| 2,43333|512a V) X |x
55 |Posun Svna 512a ze skupiny VI J 8| 2,83333|512a \i X |x X
56 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 8| 3,18333|512a \i X |x X
57 |Posun Lv na 512a ze skupiny . J 7| 311667(512a | X X (% X
58 |Posun Lvz 512a do skupiny |. J 7 3,15(5812a | X X % X
58 |Posun Lv na 512a ze skupiny V. J 7| 218333|512a Vi X |x
B0 |Posun Lvz 512a do skupiny V. J 7| 2,13333|512a Vi X |x
61 |Posun Svna 511a ze skupiny V1. J 13| 2.01667(511a \i| X |%
62 |Posun Svz 511a do skupiny V1. J 13| 218333|511a \i X (%
63 |Posun Lv na 511a ze skupiny V1. J 15| 213333|511a \i WX
B4 |Posun Lvz 511a do skupiny V1. J 15| 213333|511a \i % |X
65 |Posun Lv na 502a ze skupiny II. J 5| 2,18333|502a Il x| |x
66 |[Posun Lvz 502a do skupiny 1. J 5| 2,38333|502a Il | |x
67 |Posun Lvz 511a do skupiny |. J 3 3,15/511a | X X % X X
62 |Posun Svna 511aze skupiny | J 3 37(511a | X X (% X %

Tabulka M 3 Zadani pobytu jakoe stalych manipulaci

vyluky a stale
manipulace na
jednotlivych
prvcich

E | bt | tema
1 40 2
2 40 13
3 401 227
4 40 13
5 40 45
G 400 13
7 40| &7
8 40 13
9 40 56
10 400 13




Tabulka M 4 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 3

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaka (N): 146 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 1

pocet tkont (Nuy): 434

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,904 0,427 1,096 0,425 66,4 0,452 653 220 92
2 0,291 0,700 1,799 0,588 42,1 0,139 1031 | 347 53
3 0,466 0,950 1,130 0,738 75,4 0,292 575 194 267
4 0,775 0,693 1,315 0,584 65,0 0,371 668 225 53
5 0,804 0,814 1,212 0,656 72,4 0,399 599 202 85
6 0,243 0,864 1,847 0,687 44,5 0,116 976 328 53
7 0,846 0,711 1,142 0,595 72,5 0,426 599 201 97
8 0,722 0,641 1,368 0,553 61,0 0,345 712 239 53
9 0,522 0,692 1,469 0,583 55,5 0,262 782 263 96
10 0,786 0,508 1,304 0,473 60,3 0,376 720 242 53




Zadavaci formulaf a vystupni sestava pii vypoctu odpoledni Spicky pro modernizované

kolejiste od 13:00 do 15:00 hod pomoci programu Propustnost stanic 1.2.

Tabulka M 5 Zadavaci formula¥ programu PS 1.2 pro vypocet odpoledni $pi¢ky modernizovaného kolejisté

Prehled jizd na zhlavi
visk doba

= i cksazeni -

o ikon oﬂ_"i.‘_ pocet | jizdni wnéjsi ;;:ﬁ;:ﬁ: prvky v jizdni cesté
= =‘\-"jirlr_5r Ukonu _cesty sSmer h kalgji

=1 wkon = jednim

< Gkonem 1 3|4|5 7(8]910]11]|12[13]|14[15]|16

1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny | i 1 445|KT I X

2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny 1. v 1| 4,43333|KT Il b

3 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny 1. i 1| 216667|KT | X

4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il v 1| 2,13333|KT Il b

5 |0djezd R na 512aze skupiny Il i 1 3,15[512a ] X |

6 |Viezd R z 511a do skupiny IV. v 1| 3,56667|511a v % |x

7 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. V' 2| 2,03333|512a Vi x|x

8 |Viezd Os/R z 511a do skupiny V1. v 3 1,95|511a Vil ¥ |
9 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V1. V' 2 3,1|502a \i X % X o|x X
10 |Vjezd 0s/R z 501a do skupiny V1. ' 2| 376667|501a Vil X ¥ | X
11 |Odjezd 0s/R na 512a ze skupiny V1. V' 2| 2 71667|512a \i X o|x X
12 |Odjezd PniNEx na 502a ze skupiny | ' 1| 3,11667|502a | j ¥ |x

13 |Vjezd PniMEx z 511a do skupiny | V' 2| 4,23333|511a | X W% X X
14 [Posun Sv na KT ze skupiny | J 1 1,6[KT Il j

15 |Posun Svz KT do skupiny |1, J 1| 176667 |KT Il X

16 [Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 2 1,8[502a I\ ¥ |x

17 |Posun Lvna 502aze skupiny . J 4| 2,13333|502a | b ¥ |x

18 [Posun Svna 502aze skupiny [l J a| 2.41667|502a Il X |x

18 [Posun Svz 502a do skupiny . J 2| 2,63333|502a Il ¥ |x

20 [Posun Svna 501aze skupiny L J 2| 2.41667|501a I\ X |x
21 |Posun Svz 501a do skupiny . J 2| 2,63333|501a v ¥ |x
22 |Posun Svna 501aze skupiny | J 3 26[501a | X X |x
23 |Posun Lvna 501aze skupiny IV. J 2| 2,18333|501a v b
24 |Posun Lvz 501a do skupiny IV. J 2| 2,18333|501a I\ %
25 [Posun Svna 512a ze skupiny V. J 2 2,35|512a Vi ¥ |
26 [Posun Svz 512a do skupiny V. J 2| 2.43333|512a ) X |x
27 |Posun Svna 512a ze skupiny V. J 2| 2,83333|512a )il % |x X
28 [Posun Svz 512a do skupiny V1L J 2| 3,18333|512a W ¥ | X
29 |Posun Svz 511a do skupiny V1. J 3| 2,18333|511a )il X%
30 [Posun Svna 511a ze skupiny V1. J 3| 2.01667|511a )il ¥ |
31 |Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 4| 218333|502a Il %%

32 |Posun Lvz 502a do skupiny Il J 4| 238333|502a Il ¥ |x

33 |Posun Lv na 511a ze skupiny V1. J 5| 2,13333|511a VI X (%
34 [Posun Lvz 511a do skupiny V1. J 5] 2,13333|511a W ¥ |
35 |Posun Lvz 511a do skupiny |. J 2 3,15/511a | X X |x X X
36 [Posun Svna 511a ze skupiny I J 2 37|511a | ® ¥ | X ¥

Tabulka M 6 Zadani pobytu jako stalych manipulaci

vyluky a stalé
manipulace na
jednotlivych
prvcich

£ brie | tsTa
1 0 15
2 0 2
3 0 28
4 0 2
L] 0 10
B 0 2
Li 0 10
8 0 2
9 0 23
10 0 2




Tabulka M 7 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 960

prevodovy koeficient (kp): 0,34 omezujici prvek: 3

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 146 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 4

pocet tkont (Nu): 434

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,727 0,981 0,585 0,713 | 109,8 | 0,554 73 18 15
2 0,353 0,837 1,122 0,627 66,4 0,239 120 30 2
3 0,653 0,765 0,372 0,584 | 120,7 | 0,637 66 17 38
4 1,116 0,531 0,359 0,444 | 105,7 | 0,756 76 19 2
5 0,821 1,045 0,554 0,752 | 114,4 | 0,597 70 17 10
6 0,193 0,943 1,282 0,691 59,9 0,131 133 33 2
7 0,840 0,951 0,535 0,696 | 111,7 | 0,611 72 18 10
8 0,608 0,824 0,868 0,620 83,2 0,412 96 24 2
9 0,819 0,858 0,394 0,640 | 120,3 | 0,675 66 17 23
10 0,890 0,519 0,585 0,436 89,9 0,603 89 22 2




PRILOHA N: Zadavaci formulaf p¥i pouziti programu Propustnost

stanic 1.2 pro modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Tabulka N 1 Zadavaci formulaf programu Propustnost stanic 1.2 pro modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Piehled jizd na zhlavi

wlak doba
= T . obsazeni ... | skupina L .
= ikon obs.?ll‘. E}ocez jizdni vnej§| SRR prvky v jizdni cesté
= =Viny| dkonu |  cesty SMET | 4 kolaji
=1 tkon = jednim

d Gkonem 112|3|4|5|6|7|8&8|9(10(11{12[13(14[15|16|17|18[19|20]|21]|22
1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny | \'i 9 4 45|KT I X |x
2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny Il \'i 3| 443333(KT Il ¥ % |x
3 [Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny |. \'i 2 5.05|KT I X |x
4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny | \'i 9| 216667 (KT | X |x
5 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny Il \'i gl 213333(KT Il ¥ % |x
6 |[Odjezd Pn/MniLv do KT ze skupiny | \'i 4| 201667 (KT | X |x
7 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny Il \'i 6 2,35|502a I I LN e
8 [Vjezd Rz 501a do skupiny V. \'i 4 25(501a I\ % [x (% |x |x
9 |Odjezd R na 512aze skupiny Il \'i 9 3,15|512a 1] X ¥® |x |x X |x
10 [Vjezd Rz 511a do skupiny IV, \'i 9| 356667(511a I\ X o |x o x Ix
11 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. \'i 16| 2,03333|512a i o |x fx x
12 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny V1. \'i 22 1,95|511a Vi o |x o x |x
13 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny VI. \'i 15 3,1|502a Vi X |x X ¥ % fx
14 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny V1. \'i 15| 3.76667|501a Vi X |x ¥ % fx
15 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny Il \i 2| 3,93333|501a Il P e E S
16 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V1. \i 6| 271667|512a Vi W fx fx
17 |Odjezd Pn/MEx na 502a ze skupiny | \i 4| 311667|502a | X W fw [x [x
18 |Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny |. \i i 33|512a | X X W |w [x x fx
19 |Vjezd Pn/MEx z 502a do skupiny |. \i 4 3,9|502a | X W fw [x [x
20 |Vjezd Pn/MEx z 511a do skupiny |. \i 6| 4,23333|511a | X X W |w [x X x fx
21 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny |. \i 2| 258333|502a | X W fw [x [x
22 |Odjezd Mn na 512a ze skupiny |. \i 1 28|512a | X X W |w [x x fx
23 |Vjezd Mn z 502a do skupiny . \i 3| 3,48333|502a | X W fw [x [x
24 |Vjezd Mn z511a do skupiny | \i 1| 3.81667|511a | b b Wo|w [x b W fx
25 |Vjezd PniMExz 511a do skupiny V1. \i 3| 4,06667|511a )i P e E e
26 |Odjezd Pn/MEx na 512a ze skupiny VI \i 2| 288333|512a )i ¥ | |x |x
27 |Posun Sv na KT ze skupiny Il J 9 16|KT Il W fw [x
28 |Posun Svz KT do skupiny 1. J 9| 1, 76667|KT Il W fw [x
29 |Posun Svna KT ze skupiny | J [ 16|KT | x fx
30 |Posun Sv z KT do skupiny | J 6| 1,76667|KT | x fx
31 |Posun Lv na KT ze skupiny Il J 15| 1 51667|KT Il W fw [x
32 |Posun Lvz KT do skupiny 1. J 15| 1,51667|KT Il W fw [x
33 |Posun Lv na KT ze skupiny | J 6| 1,73333|KT | x fx
34 |Posun Lvz KT do skupiny |. J 6| 1,73333|KT | x fx
35 [Posun Svna 502aze skupiny Il J 5| 201667(502a Il ¥ |x
36 [Posun Svz 502a do skupiny Il J 5| 223333[|502a Il ¥ |x
37 [Posun Svna 502aze skupiny | J 3| 156667(502a | X ¥ |x
38 [Posun Svz 502a do skupiny | J 3 1,75|502a | X ¥ |x
39 [Posun Svna 502a ze skupiny V1. J 4| 233333[|502a Wl ¥ |x * x |x [x
40 [Posun Svz 502a do skupiny Vi J 4 275|502a Wl ¥ |x * x |x [x
41 [Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 3 1,8|502a Il ¥ |x
42 [Posun Lvz 502a do skupiny Il J 3 1,8|502a Il ¥ |x
43 |Posun Lv na 502a ze skupiny | J 12| 213333|502a | X ¥ |x
44 [Posun Lvz 502a do skupiny | J 12| 213333|502a | X ¥ |x
45 [Posun Svna 501a ze skupiny Il J 10| 2 41667|501a Il o |x [ |x [x




Tabulka N 2 Zadavaci formulaf programu PS 1.2 pro modernizované Kkolejisté (verze VTS 36) - pokracovani

Piehled jizd na zhiavi

viak doba
= ] obsazeni ;
= tikon of;:.":[. potet | jizdni | vngjsi ;:L;ﬁl:i prvky v jizdni cesté
w =‘Vjin_v ukonu _cesp.r Smer h kolgji
=1 uikon = jednim
. Gkenem 1|2|(3|4(5|6|7|8|9|10[11|12[13|14[15|16[17|18[19|20(21|22
46 |Posun Svz 501a do skupiny Il J 10| 2,63333|501a Ml Wofw [x |x |x
47 |Posun Svna 501a ze skupiny | J 5 2 6(501a | X wo|x % [x |x
48 |Posun Svz 501a do skupiny | J 5 2,85/501a | X wo|x % [x |x
49 |Posun Lvna 501a ze skupiny V. J 5| 2,18333|501a \% X% % |x
50 |Posun Lvz 501a do skupiny [V, J 5| 218333|501a I\ W [x [x
51 |Posun Lvna 501a ze skupiny | J 3| 218333|501a | X X % |x
52 |Posun Lvz 501a do skupiny |. J 3 2.05|501a | X X x|x
53 |Posun Svna 512a ze skupiny V. J 12 2,35|512a Vi I e e
54 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 12| 2,43333|512a \i Wolw [x [x
55 [Posun Svna 512a ze skupiny V. J 9| 2,03333|512a Vil ¥ |x % |x
56 [Posun Svz 512a do skupiny VI J 9| 3,18333|512a Vil ¥ |x % |x
57 [Posun Lv na 512a ze skupiny l. J 7| 3,11667|512a | X X %% |x % |
58 |Posun Lvz 512a do skupiny |. J 7 3,15|512a | X X Wo|x [x W |x
58 |Posun Lv na 512a ze skupiny V. J 7| 218333|512a \i W |x
60 |Posun Lvz 512a do skupiny V. J 7| 213333|512a Vi X |x
61 |Posun Svna 511aze skupiny V1. J 18| 2,01667|511a Vi wofw fx fx
62 |Posun Svz 511a do skupiny V1. J 18| 2,18333|511a Vi Wolw fx fx
632 [Posun Lv na 511a ze skupiny V1. J 10| 213333|511a Vil ¥ |x |x fx
64 [Posun Lvz 511a do skupiny V. J 10| 213333|511a Vil ¥ |x |x fx
65 [Posun Lv na 502a ze skupiny 1. J 5| 2,18333|502a Il X % |
66 |Posun Lvz 502a do skupiny Il. J 5| 238333|502a Il X W |x
67 |Posun Lvz 511a do skupiny |. J 3 3,15|511a | X X Wo|x [x X W |x
68 |Posun Svna 511aze skupiny |. J 3 37|5911a | X X W |x [x X W |x
69 |Posun Lvna 501a ze skupiny IV. nakratko J 5| 1.46667|501a I\ W |x
70 |Posun Lvz 501a do skupiny IV. nakratko J 5| 1,46667|501a ") W o|x
71 |Posun Lv na 511a ze skupiny V. nakratko J 10| 1,4B6667|511a Vil X
72 |Posun Lvz 511a do skupiny VI. nakratko J 10| 1,46667|511a Vil X

Tabulka N 3 Zadani pobytu jako stalych manipulaci

vyluky a stalé
manipulace na
jednotlivych
prvcich

£ | b | fera
1 60 67
2 60 20
3 60 20
4 G0[ 25
5 60 20
] G60[ 243
7 BO[ 20
a8 60 40
9 60 20
10 60 28
11 G0 20
12 60 27
13 GO 20
14 G0 56
15 60 20
16 60 30
17 60 20
18 G0[ 25
19 60 20
20 60| 56
21 GO 20
22 60 33
23 60 20




Tabulka N 4 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,33 omezujici prvek: 9

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlaki (N): 176 prvek s nejvysSim stupném obsazeni: 2

pocet tkont (Ny): 530

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So Ny n Ttoat tvp

1 0,466 0,515 2,011 0,475 38,0 0,188 1395 | 463 127
2 0,959 0,363 1,607 0,384 52,3 0,374 1013 336 80
3 0,285 0,726 2,281 0,601 34,6 0,111 1534 509 80
4 0,235 1,231 2,321 0,904 44,6 0,092 1189 395 85
5 0,235 1,231 2,331 0,904 44,4 0,092 1193 396 80
6 0,362 0,780 1,783 0,634 46,4 0,169 1142 379 303
7 0,820 0,590 1,746 0,520 52,2 0,320 1015 337 80
8 0,287 1,036 2,241 0,787 42,5 0,114 1247 414 100
9 0,686 0,903 1,880 0,708 54,3 0,267 976 324 80
10 0,518 0,994 2,033 0,763 50,2 0,203 1055 350 88
11 0,518 0,994 2,048 0,763 49,9 0,202 1062 353 80
12 0,088 0,424 2,465 0,421 19,9 0,034 2661 884 87
13 0,148 0,634 2,418 0,547 27,1 0,058 1957 650 80
14 0,494 0,853 2,004 0,678 46,9 0,198 1130 375 116
15 0,821 0,668 1,745 0,567 54,1 0,320 980 325 80
16 0,605 0,639 1,942 0,549 45,3 0,237 1170 388 90
17 0,665 0,572 1,901 0,509 45,8 0,259 1158 384 80
18 0,258 1,133 2,298 0,846 43,2 0,101 1227 407 85
19 0,258 1,133 2,308 0,846 43,0 0,101 1232 409 80
20 0,388 0,514 2,110 0,474 34,5 0,155 1536 510 116
21 0,388 0,514 2,178 0,474 33,6 0,151 1578 524 80
22 0,382 0,456 2,159 0,439 32,3 0,150 1639 544 93
23 0,761 0,391 1,805 0,400 45,2 0,296 1171 389 80




PRILOHA O: Vypocet doby provozu ITJR a odpoledni $pi¢ky pro

modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Tabulka O 1 Zadavaci formula¥ doby provozu ITJR pro modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Prehled jizd na zhlavi

viak doba
x i obsazeni i
= Gkon o::‘:l; poget | jizani vngjsi si'z(llr‘:?rl::flc prvky v jizdni cesté
e fVJiW_s' ukanu _ces!y smer h kolgji
o uken = jednim

. ukonem 1|2 5|6|7 9|10{11|12(13|14|15|16|17|18[13|20(21| 22|23
1 |Vjezd 0s/R od KT do skupiny |. vV 8 4 45|KT 1. ¥ |x
2 |Vjezd Os/R od KT do skupiny |1 vV 7| 4.43333|KT I ¥ |x
3 |Vjezd Pn/Mn od KT do skupiny | vV 2 505|KT 1. ¥ |x
4 |Ddjezd Os/R do KT ze skupiny |. vV 8| 216667 |KT | ¥ |x
5 |Odjezd 0s/R do KT ze skupiny Il vV 7| 213333|KT ] W |x
6 |Odjezd Pn/Mn/Lv do KT ze skupiny | vV 2| 201667 |KT | W |x
7 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny Il vV 5 235|502a 1] W ofx [x
8 |Vjezd Rz 501a do skupiny V. vV 4 25/501a v Wl x| |x
9 [Odjezd R na 512aze skupiny Il vV g 315(512a 1} k3 ¥o|x [x ¥ [x
10 |Vjezd Rz 511a do skupiny V. vV 9| 3,56667|511a v b4 ¥ | | |x |x
11 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V. vV 14| 2,03333|512a vV w | | |x
12 |Vjezd Os/R z 511a do skupiny V1. vV 20 1,085|511a Vi ol | |x |x |x
13 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V1. vV 14 31|502a Vi X X L ES X
14 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny VI. vV 14| 3,76667|501a Vi X L ES X
15 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny Il vV 1| 3,93333|501a 1] X W (x
16 |Odjezd Os/R na 512a ze skupiny V1. vV 6| 2,71667|512a Vi w | | |x X
17 |Odjezd Pn/NEx na 502a ze skupiny | vV 2| 3.11667|502a | X W fx [x
18 |Odjezd Pn/NEx na 512a ze skupiny |. v 2 3,3|512a | X X W (x s
19 |Vjezd Pn/MNEx z 502a do skupiny | v 2 3,9(502a | X W fx [x
20 |Vjezd Pn/MEx z 511a do skupiny | v 2| 4,23333|511a | X X W (x X X (%
21 |Odjezd Mn na 502a ze skupiny L. W 2| 258333[|502a | X X % [x
22 |Odjezd Mn na 512aze skupiny L. W 1 238|512a | X X ¥ |x [x ¥ |x
23 |Vjezd Mn z 502a do skupiny | W 2| 3,48333[|502a | X X % [x
24 |Vjezd Mn z 511a do skupiny | W 1| 3,81667(511a | X X ¥ |x [x X X |x
25 |Vjezd PniMEx z 511a do skupiny V1. W 1| 4,06667(511a W ®|xo|x |x o |x |x
26 |Odjezd Pn/MNEx na 512a ze skupiny V. \i 1] 2,88333[012a W x |x |x [x I3
27 |Posun Svna KT ze skupiny Il J 9 16|KT 1l x|x
28 |Posun Svz KT do skupiny Il J 9| 1,76667|KT 1l x|x
29 |Posun Svna KT ze skupiny |. J 5} 1,6|KT | W |x
30 |Posun Svz KT do skupiny |. J 6| 1,76667|KT | W |x
31 |Posun Lv na KT ze skupiny Il J 9| 1,51667|KT ] W |x
32 |Posun Lvz KT do skupiny Il J a| 1,51667|KT ] W |x
33 |Posun Lv na KT ze skupiny | J 6| 1,73333|KT | W |x
34 |Posun Lvz KT do skupiny |. J 6| 1,73333|KT | W |x
35 |Posun Svna 502a ze skupiny Il J 3| 2,01667|502a 1] W fx
36 |Posun Svz 502a do skupiny Il J 3| 2,23333|502a 1] % fx
37 |Posun Svna 502a ze skupiny |. J 2| 1,56667|502a | X % fx
38 |Posun Svz 502a do skupiny | J 2 1,75|502a | X % fx
39 |Posun Svna 502a ze skupiny V1. J 3| 2,33333|502a Wi X X X% % X
40 |Posun Svz 502a do skupiny W J 3 275|502a Wi X X X% % X
41 |Posun Lvna 502a ze skupiny lIl. J 7 1.8|502a 1] W fx
42 |Posun Lvz 502a do skupiny Il J 7 1.8|502a 1] W fx
43 |Posun Lvna 502a ze skupiny |. J 9| 2,13333|502a | b W fx
44 |Posun Lvz 502a do skupiny |. J 9| 2,13333|502a | b W fx
45 |Posun Svna 501a ze skupiny Ill. J 10| 2,41667|501a 1] b W (x




Tabulka O 2 Zadavaci formulaf doby provozu ITJR pro modernizované kolejisté (verze VTS 36) - pokratovani

Piehled jizd na zhlavi

viak doba
= i obsazeni ;
= {ikon o?::zl‘. poget | jizdni | vnéjsi si:ﬁ?clgﬁ: prky v jizdni cestd
= =Viny| Ukonu | cesty SMET | koleji
= tikon = jednim

! tkonem 1|2(3)|4|5[6|7|8[9[10]11[12[13|14|15|16|17|18|19|20|21 22|23
46 |Posun Svz 501a do skupiny Il J 10| 2,63333|501a Il o lx |x % |x
47 |Posun Svna 501a ze skupiny | J 2 26/501a | X xojx |x |x |x
48 |Posun Svz 501a do skupiny | J 2 285|501a | X Wl |x |x |x
49 |Posun Lvna 501a ze skupiny IV. J 4| 218332|501a I\ xo|x | |x
50 [Posun Lvz 501a do skupiny V. J 4| 218333|501a I\ X o|x | |x
51 [Posun Lvna 501aze skupiny |. J 3| 2,18333|501a | X X X |x
52 [Posun Lvz 501a do skupiny |. J 3 2.05/501a | X X X |x
53 |Posun Svna 512a ze skupiny V. J 9 235|512a \i ¥ (% % |x
54 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 9| 243333|512a \i % |x |x
55 |Posun Sv na 512a ze skupiny VI J 8| 293333|512a Vi ¥ (% |x |x %
56 |Posun Svz 512a do skupiny V1. J 8| 3,18333|512a Vi ¥ |k |x |x *
57 [Posun Lv na 512a ze skupiny |. J 7| 3,11667|512a | X X ¥ (X |x % |x
58 [Posun Lvz 512a do skupiny |. J 7 315(512a | X X X |x |x % |x
59 [Posun Lv na 512a ze skupiny V. J 7| 2,18333|512a \i % |x
60 |Posun Lvz 512a do skupiny V. J 7| 213333|512a \ ks
61 |Posun Svna 511a ze skupiny V1. J 13| 2,01667|511a \i ¥ (% % |x
62 |Posun Svz 511a do skupiny V1. J 13| 2,18333|511a \i % |x |x
63 |Posun Lv na 511a ze skupiny VI J 7| 213333|511a Vi ¥ (% |x |x
B4 |Posun Lvz 511a do skupiny V1. J 7| 213333|511a Vi ¥ |k |x |x
65 [Posun Lv na 502a ze skupiny 1. J 5| 2,18332|502a Il X X |x
66 [Posun Lvz 502a do skupiny Il J 5| 2,38333|502a Il X X |x
67 [Posun Lvz 511a do skupiny . J 3 3,15/511a | X X X (% |x % % |x
68 |Posun Svna 511a ze skupiny |. J 3 37|811a | X X F s % ks
69 |Posun Lvna 501a ze skupiny IV. nakratko J 4| 1.46667|501a Vi % (%
70 |Posun Lvz 501a do skupiny V. nakratko J 4| 1,.46667|501a Vi % (%
71 |Posun Lv na 511a ze skupiny V1. nakratko J 28| 1,46667|511a Vi % (%
72 |Posun Lvz 511a do skupiny V1. nakratko J 2| 1,46667|511a Vi WK

Tabulka O 3 Zadani pobytu jako stalych manipulaci

wyluky a stalé
manipulace na
jednotlivych
prvcich
E | ben | fera
1 40| 52
2 400 13
3 400 13
4 40 18
5 400 13
6 40| 227
7 400 13
8 40 34
g9 400 13
10 40 21
11 400 13
12 400 20
13 400 13
14 400 40
15 400 13
16 400 23
17 40 13
18 401 18
19 40 13
20 401 38
21 40 13
22 400 23
23 40 13




Tabulka O 4 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 1440

prevodovy koeficient (kp): 0,33 omezujici prvek: 15

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 176 prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 2

pocet tkont (Nu): 530

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,488 0,443 1,512 0,434 46,1 0,244 942 317 92
2 0,904 0,354 1,185 0,381 61,5 0,433 706 237 53
3 0,291 0,676 1,799 0,574 41,4 0,139 1049 353 53
4 0,223 1,235 1,856 0,909 54,5 0,107 797 268 58
5 0,223 1,235 1,867 0,909 54,2 0,106 801 270 53
6 0,331 0,759 1,266 0,623 59,8 0,207 726 244 267
7 0,775 0,594 1,315 0,524 62,2 0,371 698 235 53
8 0,295 0,993 1,746 0,764 51,9 0,145 837 281 74
9 0,694 0,861 1,396 0,685 66,0 0,332 658 221 53
10 0,507 0,960 1,565 0,744 60,4 0,245 719 242 61
11 0,507 0,960 1,583 0,744 59,9 0,243 725 244 53
12 0,090 0,450 1,983 0,438 25,5 0,044 1702 573 60
13 0,164 0,665 1,926 0,567 35,0 0,079 1240 | 417 53
14 0,510 0,859 1,518 0,684 58,9 0,251 737 248 80
15 0,842 0,647 1,248 0,556 66,9 0,403 649 218 53
16 0,648 0,618 1,419 0,539 57,4 0,314 756 254 63
17 0,722 0,536 1,368 0,490 58,0 0,345 749 252 53
18 0,249 1,097 1,829 0,827 51,7 0,120 839 282 58
19 0,249 1,097 1,841 0,827 51,5 0,119 843 284 53
20 0,368 0,558 1,662 0,503 42,9 0,181 1012 340 79
21 0,368 0,558 1,722 0,503 41,7 0,176 1042 350 53
22 0,348 0,498 1,719 0,467 39,4 0,168 1101 370 63
23 0,762 0,423 1,328 0,422 56,6 0,364 766 258 53




Vypocet odpoledni Spicky pro modernizované kolejisté (verze VTS 36)

Tabulka O 5 Vypo¢et odpoledni §pi¢ky pro modernizované Kolejisté (verze VTS 36)

Prehled jizd na zhlavi

wlak
= D hdsnba i skupina
- likon obszhl.| potet ji:dnia:::tly vngjEi stanignfch IEEE L
e =Vjiny| Okond P sSmeér =
2 ukon = .Jednlm koleji
Ukonem
i 112 6|7 10|11[12[13|14|15|16[17|18| 18|20 |21|22|23]
1 |Vjezd Os/R od KT do skupiny | W 1 4 45|KT I X |x
2 |Vjezd 0s/R od KT do skupiny Il \i 1| 443333|KT Il W |x
3 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny |. W 1| 216667 |KT | X |x
4 |Odjezd Os/R do KT ze skupiny 1. W 1| 213333 |KT Il X |x
5 |0djezd R na 512aze skupiny lll. \i 1 3,15|512a Il X X |x X |x
6 |Vjezd Rz 511a do skupiny IV. W 1| 3,56667|511a I\ X X% |x % |x
7 |Odjezd 0s/R na 512a ze skupiny V. v 2| 203333|512a v ¥ | |x [x
8 |Vjezd 0s/R z511a do skupiny V. W 3 1,95|511a VI % x| |x [x
9 |Odjezd Os/R na 502a ze skupiny V. W 2 23.1|502a VI P LS X
10 |Vjezd Os/R z 501a do skupiny V. \i 2| 376667|501a \i W o|x [x X
11 [Ddjezd Os/R na 512a ze skupiny V1. W 2| 271667|512a VI X % [x % X
12 |Odjezd Pn/MEx na 502aze skupiny . \i 1| 311667|502a | X W |x
13 |Vjezd Pn/MNEx z 511a do skupiny . \i 2| 423333|1511a | X X X |x X x|x
14 [Posun Sv na KT ze skupiny Il J 1 1.6|KT Il X |x
15 |Posun Svz KT do skupiny Il J 1| 176667 |KT Il W |x
16 [Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 2 1.8|502a 1] X |x
17 [Posun Lv na 502a ze skupiny |. J 4| 213333|502a | X X |x
18 |Posun Sv na 502a ze skupiny Il J 3| 201667|502a Il W |x
19 [Posun Svz 502a do skupiny Il J 2| 223333|502a 1] X |x
20 |Posun Svna 501a ze skupiny Il J 2| 241667|501a Il X W |x
21 |Posun Svz 501a do skupiny Il J 2| 263333|501a 1] X X |x
22 |Posun Svna 501aze skupiny . J 2 26|5801a | X X X |x
23 |Posun Lvna 501aze skupiny IV. J 1| 2,18333|501a I\ ® % [x |x
24 |Posun Lvz 501a do skupiny IV, J 1| 218333|501a I\ ® | [x [x
25 |Posun Svna 512a ze skupiny V. J 2 235(812a W X |x |x %
26 |Posun Svz 512a do skupiny V. J 2| 243333|512a vV % | [x [x
27 |Posun Svna 512a ze skupiny V1. J 2| 293333|512a Wi X % |x |x X
28 |Posun Svz 512a do skupiny V1. J 3| 3,18333|512a Wl * [ fx [x X
29 |Posun Svna 511a ze skupiny VI. J 3| 201667|511a Wi X % |x |x
30 |Posun Svz 511a do skupiny V1. J 3| 218333|511a Wi x| fx [x
31 [Posun Lv na 502a ze skupiny Il J 4| 218333|502a I X |x
32 [Posun Lvz 502a do skupiny Il J 4| 238333|502a I X |x
33 [Posun Lv na 511a ze skupiny V1. J 3| 213333|511a Wi X % |x |x
34 [Posun Lvz 511a do skupiny VI J 3| 213333|511a Wi X % |x |x
35 [Posun Lvz 511a do skupiny | J 2 3,15/811a | X X X |x X X |x
36 [Posun Svna 511a ze skupiny | J 2 37|5811a | X X X |x X X |x
37 |Posun Lv na 501a ze skupiny IV. nakratko J 1| 1,46667|501a I\ x |x
38 [Posun Lvz 501a do skupiny IV. nakritko J 1| 1,46667|501a I\ X |x
30 |Posun Lv na 511a ze skupiny V. nakratko J 2| 146667|511a )i X (%
40 |Posun Lvz 511a do skupiny VI. nakratko J 2| 146667|511a Wi X |x

Tabulka O 6 Zapocitani pobytu jako stilé manipulace
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Tabulka O 7 Vystupni sestava programu Propustnost stanic 1.2

vypocetni doba (T) [min]: 120

pievodovy koeficient (kp): 0,25 omezujici prvek: 15

soucinitel soucasnosti (j): 0,6

pocet pravidelnych vlakt (N): 20 prvek s nejvy$Sim stupném obsazeni: 7

pocet tkont (Nu): 80

prvek Ztobs trus z tmez Kprakt So N n Styart tyg

1 0,207 0,625 1,106 0,500 53,8 0,158 149 37 15
2 0,695 0,776 0,780 0,591 87,1 0,471 92 23 2
3 0,353 0,738 1,122 0,568 62,4 0,239 128 32 2
4 0,116 1,436 1,284 0,987 78,8 0,083 102 25 8
5 0,116 1,436 1,359 0,987 74,8 0,079 107 27 2
6 0,550 0,619 0,550 0,497 95,2 0,500 84 21 32
7 1,058 0,393 0,417 0,361 96,2 0,717 83 21 2
8 0,285 1,156 1,127 0,819 78,2 0,202 102 26 7
9 0,679 1,047 0,796 0,753 97,1 0,461 82 21 2
10 0,562 1,086 0,875 0,777 93,2 0,391 86 21 5
11 0,562 1,086 0,913 0,777 90,8 0,381 88 22 2
12 0,091 0,348 1,359 0,334 29,3 0,063 273 68 4
13 0,136 0,621 1,339 0,498 42,9 0,092 186 47 2
14 0,470 0,813 0,930 0,613 77,4 0,336 103 26 8
15 0,919 0,658 0,556 0,520 97,6 0,623 82 20 2
16 0,603 0,753 0,835 0,577 82,1 0,419 97 24 5
17 0,647 0,712 0,828 0,552 81,3 0,439 98 25 2
18 0,395 1,421 1,030 0,978 96,3 0,277 83 21 6
19 0,395 1,421 1,080 0,978 93,1 0,268 86 21 2
20 0,435 0,600 0,890 0,485 69,4 0,328 115 29 14
21 0,435 0,600 1,040 0,485 62,4 0,295 128 32 2
22 0,464 0,513 0,986 0,433 61,9 0,320 129 32 4
23 0,896 0,338 0,579 0,328 83,0 0,608 96 24 2




