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ANOTACE

V diplomové préci jsou popsany formy dalkového fizeni na siti SZDC. Na zakladé
soucasného stavu dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni je navrZzena nova koncepce
dalkového ftizeni Zeleznicni dopravy na nekoridorovych tratich a navrzena koncepce
dalkového fizeni z regionalnich dispeCerskych pracovist. Dale je charakterizovano jedno

regionalni dispecerské pracovisté véetne vyhod a nevyhod této koncepce dalkového fizeni.

KLiCOVA SLOVA
Centralni dispecerské pracovisté, regiondlni dispecerské pracovisté, dispecer, dalkové

fizeni, zabezpecovaci zatizeni.

TITLE
Regional dispatcher workplaces in Moravia.

ANNOTATION

The actual approaches to remote control of interlocking systems on the railnet of SZDC
are described in this thesis. The thesis is focused on regional dispatcher workplaces. Proposed
conception of remote control of interlocking systems in regions introduced in the thesis
is based on current state of knowledge. The characteristics of one regional dispatrcher
working place and the sumarization of advantages and disadvantages of this conception

of remote control of interlocking system are mentioned.

KEYWORDS
Central dispatcher workplace, regional dispatcher workplace, dispatcher, remote control,

interlocking system.
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UvVOD

Rizeni Zelezni¢ni dopravy je zakladem pro funkci celého Zelezni¢niho provozu.
V soucasné dobé se na uzemi Ceské republiky setkavame s nékolika druhy Fizeni Zelezniniho
provozu, jako je napf.: mistni fizeni, usekové fizeni ¢i dalkové fizeni. Nejvice rozSifenym
trendem v fizeni Zelezni¢ni dopravy je bezpochyby dalkové fizeni zelezni¢ni dopravy, které

je neustale na vzestupu nejen na Gizemi Ceské republiky, ale prakticky na tzemi celé Evropy.

V prvni kapitole této diplomové prace jsou charakterizovany jednotlivé druhy dalkového
ovladdani zabezpeCovaciho zafizeni vcetné¢ vyhod a nevyhod u jednotlivych druhit DOZ

na uzemi Ceské republiky v ramci Zelezni¢ni infrastruktury SZDC s. 0.

Na prvni kapitolu navazuje druha kapitola, ve které jsou popsany soucasné druhy
dalkového fizeni Zelezni¢ni dopravy na uzemi Ceské Republiky véetné popisu CDP Praha
a CDP Pierov. Dale jsou podrobné popsana jednotliva provedeni DOZ ve formé tsekového

fizeni Vv ramci Zelezni¢ni sit€ SZDC s. 0.

Ve tieti kapitole jsou navrzena jednotliva dispecerska pracovisté na Morave, ze kterych
budou fizeny traté¢ regiondlniho vyznamu. K jednotlivym regiondlnim dispecerskym
pracovistim budou pfifazeny Zelezni¢ni traté, které z nich budou dalkové fizeny. Dale je v této
kapitole navrzen vhodny pocet zaméstnancu, ktefi se budou podilet na dalkovém fizeni

provozu z regionalnich dispecerskych pracovist.

V posledni kapitole této diplomové prace je podrobné popsan navrh regionalniho
vhodny pocet zaméstnancli plsobicich jak pfimo v regiondlnim dispeCerském pracovisti,
tak i v zst. odsud fizenych. V zavéru kapitoly je vypoctena ekonomicka tspora mzdovych
nakladd na zaméstnance V piipadé realizace RDP Valasské Mezifi¢i a je zde také uvedeno

celkové zhodnoceni navrhu véetné dil¢ich vyhod a nevyhod navrhu tohoto RDP.
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1 DALKOVE OVLADANI ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI

Uvodni kapitola této prace je zaméeiena na dalkové a mistni ovladani zabezpecovaciho

zafizeni v ZD a jsou zde struéné charakterizovany jednotlivé druhy ovladani ZZ.

Pod pojmem DOZ se rozumi spoleéné ovladani nékolika dopraven s Kkolejovym
rozvétvenim (stanic, vyhyben, odbocek) z jednoho pracovisté. Z tohoto pracovisté zpravidla
jeden zaméstnanec fyzicky ovlada ZZ ve vSech podiizenych dopravnach a fidi dopravu
nacelém ovladaném useku. Zastava tak funkci vypravéiho a vlakového dispeCera znamé

z klasického modelu fizeni Zelezni¢ni dopravy.

1.1 Dalkové rizeni jedné dopravny
Dalkové fizeni jedné dopravny piedstavuje dle (1) nejjednodussi priklad DOZ.
Timto zpisobem je mozné fidit naptiklad odbocku, ptipadné jinou dopravnu mensiho rozsahu
z nejbliz§i Zelezni€ni stanice. VeSkeré technologické ukony spojené s fizenim
provozu v dalkové fizené dopravné vykonava vzdy odpovédny zaméstnanec. Odpovédnym
zam&stnancem je V tomto piipadé vyprav¢i. Tento zpusob DOZ byva aplikovan zejména
z dvodu snahy 0 snizovani poctu zaméstnanci a technologicky pfinos fizeni zelezni¢ni

dopravy pak nebyva pfili§ vyrazny.

Obr. 1 Dalkové fizeni ve stanici Sokolov

Zdroj: (2)

13



1.2 Usekové dalkové Fizeni
Tento zptisob Fizeni ZD byva ziizovan V piipadé, Ze se jedna o dalkové fizenou trat, ktera
zpravidla byva roz¢lenéna do nékolika fizenych tsekd. V téchto usecich by se mél zpravidla
nachazet maly pocet dopraven (zpravidla 2 — 5 dopraven) s kolejovym rozvétvenim, které
povéfeny zaméstnanec obsluhuje. Pocet dopraven nesmi byt piiliS velky, aby dany
zaméstnanec technologicky zcela zvladal obsluhu celého fizeného useku. Pochopitelné také

zavisi na intenzité provozu a na velikosti fizenych dopraven.

Ridici pracovisté je mozné umistit do kterékoliv dopravny v daném fizeném useku.
Nejvyhodné&jsim umisténim je vSak dopravna, ve které v piipadé nouzového stavu nastane
vétsi mnozstvi technologické a organizacni prace, jako je naptiklad odboc¢na stanice,

vlakotvorna stanice, nebo stanice, do které je zatsténa vlecka aj.

Pfi urCovani fidici dopravny je také nutné brat v potaz kontakt mezi vypravéim a dal§imi
zaméstnanci v provozu, jako jsou napiiklad zaméstnanci Zelezni¢nich dopravci, zaméstnanci
na strané¢ manazera zelezni¢ni infrastruktury a pracovnici, ktefi pfimo zasahuji do procesu
fizeni a obsluhy ZZ. Je tedy vyhodné, maji-li tito zaméstnanci moZnost pfimého kontaktu

s vyprav¢im, zejména pak v mimotadnych situacich jako jsou napft. vyluky ¢i porucha ZZ.

Pokud dojde v fidici stanici k poruse ZZ, je vhodné, aby ve stanici pusobil vyprav¢i.
Vypravéi by zde mél vykonavat dopravni sluzbu piedev§im z diivodu obsluhy nouzového
ovladdani ZZ zvlasté pak, pokud jde o rozsahlejsi stanici s vétsSim mnozstvim tkont spojenych

s technologii a fizenim provozu.

Zminény technologicky zplisob déalkového fizeni spociva piedev§im v moZnostech
operativnéj$iho rozhodovani vypravciho v piipadé kiizovani ¢i predjizdéni vlakd. Zalezi
ovSem také na tom, v kolika dopravnach je opravnén provoz fidit. Dale je také nezbytné
nutné, aby byl vypravéi co mozna nejlépe seznamen s provozem V sousednich dopravnach

ptipadné prilehlych usecich tak, aby s témito zameéstnanci byla zajisténa komunikace.

,Uvedenou podminku lze zajistit riznymi zpusoby. Dopravny mohou byt trvale nebo
po stanoveny casovy interval behem dne obsazeny zaméstnancem vykonavajicim jiné cinnosti,
které souviseji s Fizenim provozu (obsluha pri mistnim posunu apod.), nebo zajistuji odbaveni
cestujicich a ndkladu (napriklad prodej jizdnich dokladii). V pripadé potieby pak tito

zaméstnanci prebiraji  povinnosti souvisejici s Fizenim provozu ve vlastni dopravné
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a prilehlych tratovych usecich, kontrolu spravné cinnosti prejezdovych zabezpecovacich
zarizeni a dalsi. V podstaté se jedna o povinnosti vyplyvajici z funkce vypravciho, popripadeé
| vohybkdre, které by byly vyzadovany pri klasickém Fizeni dopravy, v daném pripade ponékud
komplikované  pozZadavkem nouzového zpusobu zajisténi  provozu. Znacnou
vyhodou uvedeného pristupu je vysokd operativnost. Nevyhodou naopak mohou byt vyssi
personalni ndklady. V této souvislosti je vSak zapotrebi velmi diikladné analyzovat,
zda pripadné ndklady spojené se vzniklou mimorddnosti, pripadné spolecensky prinos, ktery
je spojen s pritomnosti zaméstnance v dopravné, neprevazuje ndklady na zajisténi obsazeni
dopravny. Dulezitym hlediskem je také Ccetnost vyskytu mimoradnosti, at jiz charakteru
provozné-technologického nebo technického. Dalsim mozZnym pristupem je obsazovani
dopravny dopravnim zaméstnancem pouze v pripadé vzniku mimorddnosti v provozu.
Nelze predpokiddat, Ze veSkeré cinnosti bude vidy schopen zajistit zaméstnanec ridici
dopravu z Fidici dopravny. ZdlezZi na konkrétnim typu mimordadnosti, jedna-li se o bodovou
nebo usekovou zaleZitost. 'V pripadé mimoradnosti zasahujici rozsahlejsi usek trati
je vSak treba pocitat s potrebou nasazeni vice kvalifikovanych osob pro zajisteni

provozu a zejména umoznéni jejich dostatecné rychlého premisténi do dané lokality.*(1)

1.3 Dalkové Fizeni oblasti
Princip dalkového ftizeni oblasti je zaloZzen na pfedchozim zpisobu dalkového ovladani
useku, nicméné jde o jeho rozsihlejsi formu. V téchto fizenych oblastech se nachazi vétsi
mnozstvi dopraven a mezistani¢nich useki, které jsou fizeny obdobné jako v pfedchozim

ptipadé.

Délkové ftizeni oblasti spociva predevsim ve velmi operativnim pfistupu zaméstnance
k fizeni ZD v daném useku. Pokud dispecer ovlada delsi usek trati véetné dopraven na ni,
ma veétSi moznost ovlivnit fizeni dopravy a fidit napt. sled vlaki a celkové tak dochazi
k procesu zrychlovani dopravy. V piedchozim ptipadé by tato moznost nebyla piili§ mozna.
U tohoto druhu DOZ je vsak nutné, aby usek ovladany jednim zaméstnancem (v tomto
ptipadé dispecerem) nebyl piilis velky, aby dispecer byl schopny plynule fidit provoz v jeho

pridélené oblasti.

V ptipadé, Ze je velikost fizeného tuseku pfiliS velkd (z hlediska vysokého provozu
¢i velkého poctu dopraven), stava se toto dalkové fizeni zcela nevyhovujicim. Dilezitym

predpokladem je tedy urceni vhodné velikosti fizeného useku tak, aby zaméstnanec, ktery
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tento usek ovlada, nebyl zatizen velkym mnozstvim informaci, stavénim vlakovych cest
a posunu, a dal$imi technologickymi tkony spojenymi s fizenim provozu na jeho fizeném
useku. Zpravidla maji dispeceii ptidéleny obvod piiblizn¢ 5 dopraven. Tato oblast se miize

lisit napft. v zavislosti na hustoté provozu ¢i velikosti dopraven.

Nabizi se zde tedy moznost rozdéleni tfizené oblasti na mensi fizené podoblasti, z nichz
kazda by byla fizena jednim zaméstnancem. Jedna se tak o efektivni feSeni problému a vysoka
operativnost pracovnikii se neméni, jelikoz pokyny stale vychazeji i nadale z jednoho
pracovisté. Dillezitou soucasti takového uspotfadani je rovnéz predpoklad rychlé dostupnosti

informaci zaméstnanciim, ktefi se podileji na fizeni dopravy v dané oblasti.

»Vhodnym podpurnym ndastrojem je prenos cisla vlaku, ktery umoziuje zdokonalit systém
Fizeni dopravy v tratovém useku, pripadnéi v uzlu, nebot cislo viaku je prozaméstnance
Fidictho  dopravu  nositelem mnoha stalych i operativnich  informaci.  Vzhledem
K vyuziti vypocetni techniky lze vést dopravni dokumentaci a zdznamy bez primé zavislosti
na lidskem ciniteli. Elektronicka dopravni dokumentace predstavuje nezavisly zaznam vsech
ukonii, které na dopravni cesté probihaji (jizda vozidla, obsluha zabezpecovaciho
zarizeni, odevzdavka dopravni sluzby apod.) pomoci pamétového media. Uvedeny postup
usnadni i pripadnou kontrolni a vySetrovaci cinnost. Pri spravném technickém provedeni
Ize zrusit klasickou ,,papirovou* dopravni dokumentaci a tim sniZit zatéz zaméstnance
vyvolanou rucnim zapisovanim prislusnych udajii. Jednou z dilezitych podminek pro spravné
vyuzivani dalkového Fizeni dopravy je radiové spojeni Se strojvedoucimi vlakii, které

umoznuje zlepSeni komunikace a tim i zvyseni bezpecnosti jizdy.“(1)

Pro efektivnéj$i DOZ v urcité oblasti je mozné ovladat ZZ ve vSech fizenych podoblastech

Z jednoho pracovisté. Takova pracovisté se nazyvaji centralnimi dispeCerskymi pracovisti.

Vyhody a nevyhody dispecerské centralizace
DOZ dle (2) zavisi na n€kolika faktorech. Jednim z nich je propustnost Zeleznicnich trati.
Z hlediska kapacity Zelezni¢ni trati 1ze shrnout vyhody DOZ do téchto bodi:
o Vyssi operativnost diky soustfedéni fizeni provozu do kompetence jednoho
zaméstnance (dispecera).
o Dispecer ma neustaly, presny a bezprostfedni piehled o aktudlni dopravni situaci

Vv jeho fizené oblasti.
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. Rizeni sledu vlaki ¢i jejich kiizovani a piedjizdéni Ize provadét operativng, dle dané
dopravni situace a tim ptipadné eliminovat zpozdéni vlaka.
. Dochazi ke snizovani poctu potiebnych provoznich zameéstnancii Vv dopravnach,

zejména snizovani poctu vypravéich a signalista.

Zavadéni DOZ je také spjato i s nevyhodami, kterymi jsou napt.:
o Komplikovangj$i feSeni dopravnich situaci pti poruse DOZ a z divodu jinych zavad

na trati nebo pripadné v mezilehlych neobsazenych Zzst.

o Naro¢néjsi a zdlouhavéjsi predavani informaci od dispecera smérem k cestujicim.
. Ptipadné pieslechy omyly a nedorozuméni, napiiklad pfi komunikaci dispecera

se strojvedoucimi vlakd apod.

o Dotazy musi fesit na mist¢ az doprovod vlaku, coz mize vést i K prodluzovani
pobytu vlaku ve stanici z piepravnich divodu. Jako zakladni ptedpoklad je tedy
nutné zavedeni DOZ zavést 1 dalkové ovladané informacni systémy. Tyto systémy
by mély byt realizovany jak ve vizualni, tak i v akustické formé z divodu v¢asného

a presného informovani cestujicich ve vSech stanicich.

Dispecerska centralizace mé tedy zna¢né vyhody a nevyhody. Je vSak nutné podotknout,
Ze v soucasné dobg je lidsky element zna¢né ndkladnym pro zamé&stnavatele. Z tohoto divodu
je vice nez jisté, ze dispecerska centralizace je na vzestupu napii¢ mnoha nevyhodami a lidsky

faktor je v oblasti fizeni zelezni¢ni dopravy neustale eliminovan.
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2 SOUCASNY STAV DALKOVEHO RIZENI V CR

Na tzemi Ceské republiky (CR) se V souasné dobé nachazi dvé CDP a nékolik dalsich
usekovych a mistnich DOZ. V této kapitole bude nejprve popsana ¢innost CDP a nasledné

také Cinnost usekovych DOZ.

Prvni CDP bylo uvedeno do provozu ve sttedomoravském mésté Pierov a je urcené pro
DOZ hlavnich a koridorovych trati na Moravé. Druhé CDP se nachazi v Praze v tésné
blizkosti odbo¢ky Balabenka. Toto CDP je koncipovano pro tizeni zejména pateinich trati
na tizemi Cech. Je planovano, Ze z téchto dvou CDP bude dalkové Fizena vétsina Zelezni¢nich

trati na uzemi Ceské republiky.

2.1 Zaméstnanci DOZ
Aby bylo zajisténo dalkové tizeni dopravy, je nutné, aby jednotlivé systémy spojené

s DOZ ovladali dopravni zamé&stnanci, o kterych bude pojednavat tato podkapitola.

Trat’ovy dispecer je dle (4) zaméstnanec s odbornou zptsobilosti k organizovani a fizeni
drazni dopravy vyjma vypravciho DOZ, ktery na urcenych tratovych usecich dalkové fidi
fizenou oblast nebo pfipadné jeji ¢ast. Tratovy dispecer je spolecny nazev pro fidiciho
a usekového dispecera, ¢ehoz je vyuzivano v jednom z dopravnich sald, odkud je fizena
regiondlni trat, na které neni pfili§ mnoho dopraven vét§iho rozsahu a tudiZ neni tfeba

rozliSovat mezi fidicim a tisekovym dispecerem.

Ridici dispeéer je dle (4) dopravni zamé&stnanec, ktery #idi celou fizenou oblast nebo jeji
Cast. Nekteré useky fizené oblasti, skladajici se z jedné nebo nékolika stanic nebo jejich ¢asti,
muze predat k ovladani tsekovému dispecerovi. Déle pak ma ve vSech jim dalkové fizenych
stanicich prava a povinnosti vypravciho, vyplyvajici z pfisluSnych ustanoveni souvisejicich

predpisu.

Usekovy dispeter je dle (4) dopravni zaméstnanec, ktery Fidi &ast Fizené oblasti
stanovenou provoznim fadem nebo predanou fidicim dispe¢erem. Usekovy dispecer
ma ve vSech jim délkové fizenych stanicich prdva a povinnosti vypravciho, vyplyvajici

z ptisluSnych ustanoveni souvisejicich predpist.
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Pohotovostni vypravéi je dle (4) nazev pro vypravéiho, ktery je po provozni strance
podiizen tratovému dispecerovi a v dalkové fizené stanici plni povinnosti stanovené v ZDD.

Ve stanici predané na mistni fizeni plni povinnosti vypravciho DOZ.

Vypravéi DOZ je dle (4) zaméstnanec, ktery fidi celou fizenou oblast mensiho rozsahu

(mistn¢ jednu dopravnu, nebo dalkove i vice dopraven V zavislosti na frekvenci dopravy).

2.2 Technicko-technologické vybaveni CDP
Aby bylo =zajisténo plynulé dalkové fizeni dopravy, je nutné, aby dopravni saly
dispeCerskych center spliiovaly piedepsand kritéria, diky kterym by byl zajistén plynuly
provoz. Ddlezit¢ je zejména vybaveni dopravnich salu zhlediska technického

a technologického, o ¢emz bude pojednavat tato podkapitola.

EEECL] EEEL

==

USEKOVY DISPECER USEKOVY DISPECER USEKOVY DISPECER
RiDici DisPeCER Ripici isPECER

OPERATOR ZD OPERATOR ZD

LEGENDA: - TECHNOLOGIE ZZ - INFORMACN] SYSTEM PRO CESTUJIC

E RELIEF KOLENSTE - KAMEROVY SYSTEM

I GRAFICKO TECHNOLOGICKA NADSTAVBA 22

Obr. 2 Struktura dopravniho salu na CDP
Zdroj: Autor

2.2.1 Systém jednotného obsluzného pracovisté
Systém, bez kterého by nebylo mozné dalkové fizeni Zelezni¢ni dopravy, je tzv. jednotné
obsluzné pracovisté. Toto zafizeni slouzi dle (5) jako rozhrani mezi dopravnim zaméstnancem
a tratovym ¢i staniCnim zabezpeCovacim zatfizenim. Diky tomuto systému je zajiSténa

operativni Urovenn u elektronickych stavédel a DOZ. Systém JOP umoziiuje dopravnimu
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zamgstnanci stavéni vlakovych cest a posunovych cest. V souladu s rozsahem JOP umoziuje
dopravnimu zaméstnanci piedvidat blizkou budoucnost, aby dopravni zaméstnanec mohl
vhodné technologicky reagovat na danou dopravni situaci jako je napf. piedjizdéni vlaku,
kiizovani vlakii a riizna jind feSeni dopravnich ¢i mimotfddnych situaci. Dale je diky
JOP zajisténo zobrazeni reliéfu kolejisté, barevné rozliSeni volnych a obsazenych kolejovych
obvodu, stav navéstidel, vyhybek ¢i jinych venkovnich prvku. Reliéf kolejisté a jeho barevné

rozliSeni je velmi dulezit¢ z davodu absolutniho piehledu dispecera o aktudlni dopravni

..
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+ Intranet provozovatele —L
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Dal3i GTN v oblasti i g ‘ Pistupova

situaci v jeho fizené oblasti.
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karta JOP

Obr. 3 Blokové schéma JOP
Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

2.2.2 Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
Systém GTN je taktéz velmi dilezitym z hlediska technologie a fizeni dalkové dopravy.
Tento systém zajistuje dle (6) vrealném case aktualni obraz dopravni situace a slouzi
k podpofte fizeni dopravnich situaci v zavislosti na velikosti dalkové fizeného tiseku ¢i stanice.
Dilezitym pozadavkem systému GTN je pienos Ccisel vlakl. Graficko-technologicka
nadstavba je aplikace, ktera monitoruje ¢innost ZZ a ve formé GVD pak zobrazuje dopravni

situace na daném useku.

Zobrazeni v aplikaci ma dvé ¢asti mezi znazornénou svislou osou, ktera ptedstavuje
aktualni Cas. Napravo od ni je vykreslena ptfedvidand budoucnost, nalevo je znazornéna
historie dopravnich situaci. Na zakladé¢ systému GTN je vedena automaticky dopravni
dokumentace a poskytuje tak dopravnim zaméstnancim vice Casu na feSeni riznych
dopravnich situaci a vétSi koncentrovanost. Dale tento systém umoziiuje obousmérnou

vymeénu dat mezi informacnimi a fidicimi systémy provozniho fizeni.
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Na Obr. 4 je ramcové znazornéna struktura a jednotlivé funkce graficko-technologické

nadstavby zabezpecovaciho zatizeni.

Graficko-technologicka nadstavha

Yithledova Planovani Komunikace Elektranicka Dopravni Archivace
doprava dopravy sIHS ZD dopravni statistiky uskutecnéné
(progndza) dokurmentace dopravy

Obr. 4 Struktura GTN
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)

2.2.3 Mistni radiovy systém
Systém MRS slouzi dle (8) jako komunikaéni systém, ktery umoziuje spojeni v mistnich
radiovych sitich z pozice dispecera ¢i mistni obsluhy a zajiStuje tak soucasné jejich dalkové
ovlddani. Tento systém je navrzen liniov€é a systémova funkce je zajiSténa prubéznym

propojenim jednotlivych zakladovych radiostanic ¢tyf-dratovym nizkofrekvenénim vedenim.

Provoznim rezim MRS lze v pasmu 150 MHz nebo 450 MHz. Vyhodou tohoto systému
je zaznam hlasovych a datovych udalosti. Zejména v piipadech jako je analyza osobni
¢i nékladni dopravy, pfiprava novych zaméstnancii ve cvicném dopravnim sdle a vySetfovani

mimotadnych udalosti.

LY VVY
ST e, LY VY
i Rgimd Abana,

Obr. 5 Systém MRS
Zdroj: Autor s vyuzitim (8)
V dopravnim séle je tfeba dalSich systémi, aby bylo zajisténo efektivni a plynulé fizeni

Zelezni¢ni dopravy a komunikace mezi zamé&stnanci.

2.2.4 Tratovy radiovy systém
Dalsim ze systému je Tratovy radiovy systém. Systém tvoii dle (9) radiovou sit’, ktera
zajistuje bezdratové spojeni mezi mobilnim a stacionarnim zafizenim. Tento systém funguje
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vpasmu 40 MHz. Zejména pii fizeni posunu je pak vyuzivano kmitoctového pésma
150 MHz. Toto zafizeni slouzi zejména pro spojeni dispeCera a strojvedouciho a opacné.
Obdobn¢ jako systém MRS umoziuje zaznam veskeré komunikace. Bezpochyby nejvetsi
vyhodou tohoto systému je vSak moznost Generalni STOP, neboli dalkové zastaveni vlaku
dispe¢erem nebo mistné od vypravéiho V dosahu zakladnové radiostanice. Rozsah
radiostanice dosahuje v okruhu az 30 km a pfi pouziti zastavi konkrétni vlak, nebo piipadné
vSechny vlaky v dosahu. Tratovy radiovy systém je ovSem postupné zejména

na koridorovych tratich nahrazovan syst¢émem GSM-R.

Obr. 6 Tratovy radiovy systém
Zdroj: Autor s vyuzitim (9)
V dopravnim sale dispecerského pracovisté by tedy nemély chybét tyto systémy:
» Kamerovy systém — CCTV.
* Informacni systém pro cestujici — INISS (HAVIS,HIS).
* Elektronicky pozarni systém — EPS.
* Elektronické zabezpeceni objektt — EZS.
* Zatizeni umoznuje doplnéni ETCS L2 a GSM-R.

V dopravnich salech jak centralniho dispecerského pracovisté, tak 1 regiondlniho
dispecerského pracovisté by tedy mély byt umistény kamerové systémy, informacni systémy
pro cestujici, tratovy a mistni radiovy systém, systém JOP, elektronicky pozarni systém,

elektronické zabezpeceni objektli apod.
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2.3  Centralni dispecerské pracovisté Prerov

CDP Pierov bylo dle (3) uvedeno do provozu v roce 2006, tedy téméi po 40 letech
od zavedeni prvniho tGsekového DOZ v tehdejsim Ceskoslovensku na trati Plzeii — Cheb.
Vychozim feSenim ze vSech predlozenych névrhli se stala vystavba prvniho dispecerského

pracovisté na izemi Ceské republiky pro dalkové fizeni provozu na tratich, které jsou fizeny

z CDP umisténého ve mésté Pierov v blizkosti taméjsi Zelezni¢ni stanice.
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Obr. 7 Budova CDP Prerov

Zdroj: Autor
V CDP Pierov jsou soustifedény slozky operativniho fizeni oblasti Morava, které vznikly

sloucenim tfech ptivodnich oblasti operativniho fizeni (Brno, Olomouc a Ostrava).

V budové CDP se také nachazi Sest dopravnich sald, technologické prostory

s elektronickymi systémy potiebnymi k dadlkovému ftizeni provozu. Dale se zde nachazi

zejména pracovisSté dispecerti Zelezni¢ni dopravni cesty, kancelafe vedoucich oddéleni,

kancelaf feditele CDP Prerov a kancelaf naméstka feditele CDP Pierov.

Centralni dispecerské pracovisté Prerov Vv soucasné dobé zajistuje obsluhu ZZ ve vSech
dopravnach na trati 330 v iseku Bieclav (mimo) — Pferov (mimo), na trati 270 v useku Pierov
(mimo) — Ostrava-Svinov (mimo) a v tseku Pierov (mimo) — Olomouc — Ceska Ttebova
(mimo) a na trati 250 v tseku Lanzhot — Bieclav (mimo) — Brno (mimo). Dale je pak provoz

dalkové ftizen V zelezniCni stanici Pferov a na trati 340/341 Vlarsky prismyk — Veseli

23



nad Moravou (mimo). V soucasné dob¢ jde o jedinou nekoridorovou Zelezni¢ni trat’, na které

je dle (4) provoz tizen dalkové z CDP Prerov.
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Obr. 8 Traté fizené z CDP Pierov
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Dalkové fizeni na téchto tratich dosud neni ovladano ve vyhybné Dluhonice az do doby
pfestavby této dopravny. Zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n. prosla celkovou rekonstrukei

a v soucasné dob¢ je DOZ v Zst. Olomouc hl. n. fizeno dle (4) ze salu 3 CDP Pierov.

Déle CDP Pterov zajistuje fizeni sledu vlakii na fizenych tratich a do nejblizSich dopraven
leZicich na odbo¢nych tratich, plnéni jizdniho fadu vlakli osobni i ndkladni dopravy
V navaznosti i na trat€¢ odbo¢né, fizeni provozu na tratich a ve stanicich i pii mimofadnych
udalostech, obsluhu informacnich systémii pro cestujici v celé ftizené oblasti, obsluhu

kamerovych systémi a provoznich aplikaci.

Z CDP Pterov je v soucasné dobé¢ fizeno piiblizné 431 km zejména koridorovych trati.
V budoucnu by mé¢lo byt z CDP Pierov fizeno asi 732 km zejména koridorovych, ale také

vyznamnych dvoukolejnych nekoridorovych trati predev§im na izemi Moravy.
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Struktura dopravnich sali CDP Pierov

Jak jiz bylo avizovano, v CDP Pierov se V soucasné dob€ nachdzi 6 dopravnich sali,

ze kterych jsou fizeny koridorové traté a jedna trat’ regionalniho vyznamu.

Tab. 1 Ptitazeni dopravnich salt k dalkoveé fizenym tratim na CDP Perov

Dopravni sal Rizeny uisek trati/stanice

Dopravni sal 1 Pterov (mimo) — Bfeclav (mimo)

Pterov (mimo) — Ostrava-Svinov (mimo)/Ostrava-

Dopravni sal 2 -Vitkovice (mimo)

Dopravni sal 3 Pierov (mimo) — Ceské Tiebova (mimo)
Dopravni sal 4 zst. Pferov

Dopravni sal 5 Lanzhot — Bieclav (mimo) — Modfice
Dopravni sal 6 Veseli nad Moravou (mimo) — Vlarsky prismyk

Zdroj: Autor s vyuZitim (4)

2.4 Oblast CDP Prerov — vyhled

V této kapitole bude zminén rozsah trati, které budou vyhledové tizeny z CDP Pterov.

Jde o dalkové ftizeni na koridorovych tratich 1. — 3. tranzitniho koridoru a o vyznamné

dvoukolejné nekoridorové traté na siti SZDC s. o.

Dle (15) by mély byt fizeny z CDP Pterov nasledujici koridorové traté:

Ceska Tiebova (mimo) — Brno — Bfeclav — (Hohenau/Kuty).

Ceska Tfebova (mimo) — Pierov.

Brno — Havli¢kiv Brod.

Brno — Pterov.

Pierov — Ostrava hl. n. — Bohumin — Mosty u Jablunkova st. hr. — (Cadca).
Ostrava-Svinov — Havifov — Cesky T&sin.

Ostrava hl. n. — Ostrava-stied — Ostrava Kuncice.

Hranice na Moravé — Valasské Meziti¢i — Horni Lide¢ st. hr. — (Ptachov).

Celkové by tedy mélo byt z CDP Pierov dalkové fizen provoz na 732 km trati SZDC s. o.

na Morave.
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Z CDP Pterov by mély byt dle (15) fizeny také nekoridorové traté regionalniho vyznamu.
Jde o traté Brno — Veseli nad Moravou, Rohatec — Velka nad Veli¢kou, Ostrava-Svinov —
Otrokovice — Vizovice. V soucasné dobé ovSem neni jisté, zdali vSechny znazornéné traté
na Obr. 9 budou ftizeny piimo z CDP Pierov ¢i z RDP, které by mély byt vybudovany

zejména pro obsluhu DOZ na tratich regiondlniho vyznamu.

Prerov
o ot ® dopravna / trat rizena z CDP Prerov

R NS s s —

[ R Kolin

@ dopravna / trat fizena z CDP Praha

Obr. 9 CDP Pierov-vyhled
Zdroj: Autor s vyuzitim (15)

s~ v

Z Obr. 9 je ztejmé, Ze z CDP Pierov budou tizeny pievazné koridorové traté a vyznamné

nekoridorové traté regionalniho vyznamu.

2.5 Centralni dispecerské pracovisté Praha
Obdobné jako je tomu na dalkové fizenych tratich na Moravé, tomu bude i na nékterych
tratich v Cechach a to diky CDP Praha. CDP Praha jiz funguje dle (10) od ledna 2016,
nicméné vzhledem k planu rozsitovani DOZ na tratich na uzemi Cech, bylo postupem ¢asu
rozhodnuto o vybudovani prostor k tomu vhodnych. Optimalnim feSenim se tedy stalo

vybudovani nového CDP.

Vystavba CDP Praha zapocala v bfeznu 2014 a to vPraze na Balabence.

Dne 1. tinora 2016 zde byl zahajen provoz cvi¢ného dopravniho salu, ktery slouzi k ptipravé
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dispederti aoperatort ZD na realny provoz. Soudasna podoba budovy CDP Praha
je zobrazena na Obr. 10.

Dle (5) je v soucasné dobé CDP Praha slozeno ze tii slozek operativniho fizeni (Praha,

Plzen, Usti nad Labem) a z oddgleni pro piidélovani kapacity dréhy a technologické podpory.

Dopravny a tratové useky, které budou tizeny z CDP, by mély byt zapojovany postupné
béhem tfi ¢asovych obdobi (fazi). Prvni dvé faze by mély probéhnout do roku 2020 a posledni
faze by méla byt zapojena az po roce 2020.

e o

Obr. 10 Budova CDP Praha
Zdroj: (10)

Podle schvaleného harmonogramu by mélo na konci roku 2016 dle (11) fidit provoz
na CDP Praha 109 tratovych dispecerti a 36 operator Zelezni¢ni dopravy. V prazském CDP
by mélo byt celkové fizeno pres 2 200 km trati v Ceské republice a mezi nimi i nékteré
z vyznamnéj$ich nekoridorovych trati. V souvislosti stimto by méla byt v budoucnu
zbudovana regiondlni dispecerskd pracovisté za Ucelem snizeni poctu dopravnich

zamé&stnancl a modernizovanim zastaralych trati véetné ZZ apod.

Obsazeni a prostory CDP Praha
ZCDP Praha budou dalkové fizeny vSechny koridorové trat¢ na uzemi
Cech a to bez vyjimky. Na fizeni kolem 2 200 km trati jak koridorovych, tak i vyznamngjsich
nekoridorovych trati by mélo dohlizet ve finalni fazi pfiblizn€¢ 130 usekovych a fidicich
dispeceru. V budové CDP byly vybudovany dopravni saly dvou velikosti dle velikosti fizené
oblasti. Rozlisovany budou na dopravni sal maly s rozlohou 88 m?, které byly vybudovény 3,
adopravni sal velky o plose 175 m? kterych bylo vybudovano 10. Jak v CDP Praha,

tak i v CDP Pierov byl vybudovan jeden cviény dopravni sal.
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Traté Fizené z CDP Praha
Prvni trati, ktera byla zapojena k DOZ, byla dle (11) trat 170 a to Vv useku
Beroun (mimo) — Rokycany (véetn€). Druhou zapojenou trati do CDP Praha byla trat
Kolin (véetng) — Ceska Tiebova (Mimo), mimo Zelezniéni stanice Pardubice hl. n., Brandys
nad Orlici. Zapojeni této trati bylo dokonceno dne 31. ¢ervence 2016, a od t€ doby je trat’ plné
fizena z CDP Praha. Nasledovalo zapojeni traté 220 v useku: Praha-Uhiinéves — Cerdany —

— Olbramovice. Tato trat’ byla zapojena k DOZ dne 31. srpna 2016.

K poslednimu zaii roku 2016 byla zapojena trat’ Kolin — Kralupy nad Vltavou (vyjma
stanic Praha-Bubny a Kralupy nad Vltavou). Zatim posledni zapojenou trati do CDP je trat’
Rokycany — Nezvéstice (mimo). Na Obr. 11 je zachycen rozsah usekd ovladanych z CDP
Praha dle (12).
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= Station / line is controlled by other place

Obr. 11 Traté fizené z CDP Praha
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Traté, které budou zapojeny do CDP Praha po roce 2016
e Kralupy nad Vltavou — Dé&¢in statni hranice.
e Praha-Smichov — Beroun (v¢etné trati 173 ptes Beroun).
¢ Rokycany — Cheb.
e Olbramovice — Horni Dvofisté statni hranice.
e Lysanad Labem — Praha-Uhfinéves.
e Lysanad Labem — Milovice.
e Pardubice — Hradec Kralové.
e Praha-Smichov — Hostivice.
e Usti nad Orlici — Lichkov.

e Praha-Branik — Vrané nad Vltavou — Cerdany/Dobfis.
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Zbyvajici planované traté, které budou zapojeny do CDP Praha po roce 2020:
e Velky Osek — Chocen.
e Praha-Vysoc¢any — Neratovice.
e De¢cin-Vychod — Velky Osek.
e Pofi¢any — Nymburk.
e Usti nad Labem-zapad — Karlovy Vary — Cheb.
e Praha-Dejvice — Rakovnik.
e Kolin — Jihlava — Veseli nad Luznici.
e Rakovnik — Beroun.
e Plzeii — Strakonice — Ceské Bud&jovice.
e Kralupy nad Vltavou — Kladno.
o Plzen — Ceska Kubice st. hr.

e Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov.

Je velmi pravdépodobné, Ze zminované trat¢ nebudou v danych terminech zapojeny
kDOZ doCDP Praha. Jelikoz se jedna o pomérné¢ rozsahlé projekty, které

jsou jak ¢asové, tak i technicky velmi naro¢né na realizaci.

2.6 Dalkové Fizeni na jednokolejnych tratich mimo CDP Praha
V Ceské republice je dalkové fizeno dle (12) piiblizné 1424 km trati a trafovych tseki
mimo CDP. Jde o traté koridorové i nekoridorové. Zejména jde o traté¢ jednokolejné. Mimo
trati jsou pak dalkové fizeny zejména odbocky, vyhybny, jako je napiiklad odbocky
Balabenka nebo vyhybny Praha-Vysehrad.

V soudasném stavu se na uzemi ORP Praha mimo CDP Praha nachdzi mimo
jednokolejnych dalkoveé tizenych trati také dvoukolejné. U téchto trati je pfedpoklad Ze budou

v budoucnu zapojeny k dalkovému tizeni z CDP Praha.

Dalkové ovladani trati Plzeii — Klatovy — Zelezna ruda-Alzbétin
Tato dalkové tizena trat’ je priblizn¢ 97 km dlouha a je ovladana ze dvou pracovist DOZ.
Prvni pracovi§té DOZ se nachazi v zst. Klatovy a druhé v Zst. Zelezna ruda-Alzbétin. Stanice
Klatovy je obsazena vypravéim a vypravéim DOZ pro fizeny usek trati Plzen hl. n. (mimo) —

— Klatovy (mimo).
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Ridici pracovisté DOZ Klatovy je dle (14) obsazeno jednim vypravéim a vypravéim DOZ.

Vypravéi DOZ vykondva funkci vypravéiho v zst. Svihov u Klatov, Prestice,

Chlumcany u Dobtan, Dobtany, Plzen- Valcha a ptilehlych mezistani¢nich usecich.

Ridici pracovi§té DOZ Zelezna Ruda-Alzbétin je dle (14) obsazeno jednim vypravéim.
Vypravéi DOZ vykonavéa funkci vypravéiho Zst. Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Hamry-

-Hojsova Straz, Spi¢ak a v piilehlych mezistaniénich usecich.

Dalkové ovladani trati Zdice (mimo) — Pisek (mimo)

Tato trat’ je fizena dalkové pfiblizn¢ v délce 90 km z pracovisté DOZ v zst. Bieznice.
Provoz na trati fidi dle (14) 2 vypravéi DOZ. Vypravéi DOZ 1 obsluhuje usek Zdice —
— Bfeznice. Ridi tak dalkové provoz v zst. Tochovice, Milin, Piibram, Bratkovice, Jince,
Lochovice a pro trat’ D3 Lochovice — Zadni Tteban. Vypravci DOZ 2 zajistuje dalkové tizeni
provozu v useku: Bieznice — Pisek. V tomto Gseku leZi tyto Zst.: Mirovice, Cimelice, Vraz

u Pisku, Cizova.

Dalkové ovladani trati Ceské Budéjovice (mimo) — Cerny K¥iZ (mimo)

Na této trati je pfiblizné v délce 88 km dalkové fizen provoz vypravéim DOZ z Zst. Kéjov.
Stanice Kéjov je dle (14) trvale obsazena vyprav¢im, ktery plni funkci vypravéiho DOZ
pro trat Cerny Kiiz (mimo) - Ceské Bud&jovice (mimo). Vypravéi DOZ vykonava funkci
vypravciho Zst. BorSov nad Vltavou Kiemze, Zlatd Koruna, Cesky Krumlov, Hofice

na Sumave, Polna na Sumavé, Cerna v PoSumavi, Horni Plana a zst. Nova Pec.

Dalkové ovladani trati Tabor — Horni Cerekev
Trat’ je fizena v délce piiblizné¢ 69 km dalkov€ z pracovisté DOZ v Zst. Pelhfimov.
Na fidicim pracovisti DOZ v zst. Pelhfimov vykonavaji ve sméné soucasné dle (14)
dva vypravéi. Vypravéi DOZ vykonava funkci vyprav€ich zst. Pelhfimov, Dobra Voda
u Pelhfimova, Nova Cerekev, Pacov, Obratait a Chynov. Druhy vypravéi ma na starost fizeni

dopravy v zst. Pelhfimov.

Dilkové ovladani trati Zelezny Brod — JaroméF
Tato jednokolejna trat’ je fizena dle (14) dalkové z pracovisté DOZ v zst. Stara Paka.
Pracovisté DOZ v zst. Stara Paka je obsazeno dvéma vypravéimi DOZ. Vypravéi DOZ 1
ma stanovisté v dopravni kancelati vypravéich DOZ ve vypravni budové zst. Stara Paka,

odkud provadi obsluhu stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni Zst. Stard Paka a dalkovou
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obsluhu SZZ 7st. Horka u Staré Paky, zst. Mostek, zst. Bila Ttremes$na a Dvir Kralové
nad Labem.

Vypravéi DOZ 2 Stara Paka ma stanovisté v dopravni kanceldii vypravéich DOZ
ve vypravni budové zst. Stara Paka, odkud provadi dalkovou obsluhu stani¢niho

zabezpedovaciho zafizeni zst. Zelezny Brod, zst. Semily a Zst. Kost'alov.

Dilkové ovladani trati Ceské Budé&jovice — Horni Dvo#isté/Ceské Velenice
Z zst. Ceské Budéjovice jsou dle (14) dalkové ovladany traté Ceské Budgjovice (mimo) —
— Horni Dvofi§té (mimo) a Ceské Budg&jovice (mimo) — Ceské Velenice (mimo). Kazdou

z téchto trati ovlada jeden vypravéi DOZ.

Vypravéi DOZ 1 dalkové ovlada Zst. Véelna, zst. Kamenny Ujezd u Ceskych Budgjovic,
zst. Holkov, zst. Velesin, zst. Kaplice, zst. Omlenice, zst. Rybnik. Vypravéi DOZ 2 dalkove

ovlada zst. Nova Ves u Ceskych Budgjovic, Zst. Borovany, zst. Jilovice, Zst. Nové Hrady.

Dalkové ovladani trati Beroun — Rudna u Prahy — Praha-Smichov
Tato jednokolejna trat’ je dle (14) fizena v useku Beroun (mimo) — Rudna u Prahy —
— Praha-Smichov (mimo) v délce pfiblizné 34 km. Tato trat’ je obsluhovana dvéma

vypravéimi DOZ.

Vypravéi DOZ 1 pro dalkové fizenou oblast Praha-Smichov (mimo) — Nucice. Vypravéi
DOZ 2 pro dalkové fizenou oblast Lodénice — Beroun-Zavodi, ktery v ptipad¢ potieby
prevezme prislusnou dopravnu v fizené oblasti na mistni fizeni. Déalkové jsou tedy fizeny
zst. Beroun-Zavodi, zst. Lodénice, Zst. Nudice, zst. Praha-Reporyje, Zst. Rudna u Prahy,

zst. Vraz u Berouna a vyhybna Prokopské udoli.

Dilkové ovladani trati Ceska Lipa — Bakov nad Jizerou
Tato trat’ je v délce 45 km dle (14) dalkové fizena z pracovisté DOZ 7st. Ceska Lipa hl. n.
Toto pracovisté je obsazeno jednim vypravéim DOZ. Z pracovisté DOZ Ceska Lipa je fizena
cela trat’ Bakov nad Jizerou (mimo) — Ceské Lipa hlavni nadrazi (mimo) v&etné nacestnych
stanic, tj. Béld pod Bezdézem, Bezdéz, Okna, Doksy, Jestiebi a Srni u Ceské Lipy

prostfednictvim zabezpecovaciho zafizeni typu ESA 11.
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Dalkové ovladani trati Praha-Branik — Vrané n. Vltavou — Ceréany
Tato trat’ je v délce 46 km dle (14) dalkové fizena z pracovist¢ DOZ zst. Vrané
nad Vltavou. Pracovis§t¢ vypravc¢iho DOZ plni ¢innost dalkového fizeni Zst. Vrané
nad Vltavou, Praha-Branik, Praha-Modfany, Praha-Zbraslav, odboc¢ka Skochovice,

Meéchenice, Davle, Jilové u Prahy a Tynec nad Sazavou.

Dalkové ovladani trati Liberec — Tanvald/Josefuv Diil — Velké Hamry
Tato trat’ je v délce 46 km dle (14) dalkové fizena z pracovisté RDP Liberec. Toto
pracovist¢ DOZ je obsazeno dvéma vypravéimi DOZ. Vypravéi DOZ 1 ovlada DOZ v tseku:
Smrzovka (mimo) — Tanvald — Zelezny Brod (mimo). Vypravéi DOZ 2 ovlada DOZ v tiseku:
Liberec (mimo) — Smrzovka — Josefuv Diul (mimo). Dalkové je fizen provoz v Zst. Vesec

u Liberce, Jablonec nad Nisou, Smrzovka, Josefiiv Dul, Tanvald a zst. Velké Hamry.

V Tab. 2 jsou zminény nejdelii jednokolejné dalkové fizené traté v Ceské republice.
Je nutné vSak neopomijet traté fizené¢ dalkove, které ale nejsou zapojeny do nekterého z CDP.
Jedna se zejména o regiondlni ¢i celostatni jednokolejné, které jsou fizeny usekové pomoci
DOZ. Je ziejmé, ze v budoucnu budou zapojeny do jednotlivych RDP, které budou postupné

ziizovéany na siti SZDC s. 0.

Tab. 2 Dalkové fizené traté mimo CDP Praha

Tratovy tsek Délka [km] Misto ovladani DOZ
Plzeti — Zatec zapad 105 Blatno u Jesenice
Plzeti — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin 97 Klatovy, Zelezna Ruda-Alzbétin
Tabor — Horni Cerekev 69 Pelhfimov
Zdice — Pisek 90 Bfeznice
Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz 88 Kajov
Zelezny Brod — Jaromét 70 Stara Paka
Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté 57 Ceské Budgjovice
Karlovy Vary-Dvory — Kadan-Prunétov 51 Karlovy Vary
Ceské Budgjovice — Ceské Velenice 50 Ceské Budgjovice
Praha-Branik — Vrané n. VIt. — Cerany 46 Vrané n. VIt.
Ceska Lipa — Bakov nad Jizerou 45 Ceska Lipa
Prackovice n. L. — D&¢in Prostiedni Zleb 40 Dé&¢in
Liberec — Tanvald/Jos. Dl — Velké Hamry 38 Liberec
Beroun — Rudna u Prahy — Praha-Smichov 34 Beroun

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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Dalkové ovladani trati Plzei — Zatec-zapad
Tato trat’ je nejdelsi dalkové Fizenou nekoridorovou trati v Ceské republice. Cely tento
ptiblizné¢ 106 km dlouhy usek ovladaji dle (14) dva vyprav¢i DOZ ze stanice Blatno

u Jesenice.

Usek obvodu ptisobnosti pracovi§té vypravéiho DOZ 1 obsahuje tyto stanice: Blatno
u Jesenice (véetng), Petrohrad, Kryry, Vroutek, Podbofany, Kastice a Zabokliky. Dale
ma vypravéi DOZ 1 na starost fizeni dopravy na trati D3 Blatno u Jesenice — Becov
nad Teplou (mimo) a Protivec — Bochov a D3 Blatno u Jesenice — Jesenice (mimo). Usek
obvodu puisobnosti pracovisté¢ vypravéiho DOZ 2: tratt DOZ Plzen hl. n. sef. n. (mimo) —
— Tifemos$na u Plzné — Horni Bfiza — Kazn&jov — Plasy — Mladotice — Zihle — Blatno

u Jesenice (mimo).
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Obr. 12 DOZ Plzen — Zatec-zapad
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Na Obr. 12 je znazornéna trat DOZ Plzen — Zatec-zapad a ¢ast prvni dalkové Fizené traté
v tehdej$im Ceskoslovensku z Plzné do Chebu Dalkové fizeni trati Plzeti — Cheb by mélo

byt v budoucnu ovladano z CDP Praha.
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2.1 Dalkové Fizeni provozu na jednokolejnych tratich mimo CDP Prerov
Dalkové fizeni provozu na regiondlnich tratich je v soucasné dobé mimo CDP Pierov
pomérné v malém méfitku. V nejvice ptipadech jde o dalkové tizeni 1 — 3 dopravny z jednoho
pracovisté. Takto tomu je dle (14) napf. v téchto pripadech.
e Ridici zst. Ba§ka — dalkové fizena Zst. Przno.
e Ridici zst. Frydlant nad Ostravici — dalkové Fizend Zst. Kundice
pod Ondiejnikem.
e Ridici zst. Bieclav — dalkové fizena zst. Hrugky.
e Ridici zst. Jihlava — dalkové ¥izené zst. Dobronin, Slapanov.
e Ridici zst. KopFivnice nakl. n. — dalkové fizené Zst. Kopfivnice os. n., P¥ibor.
e Ridici zst. Nové Mésto na Moravé — dalkové Fizena Zst. Veselicko.
e Ridici zst. Moravské Branice — dalkové Fizené Zst. Silavky, Ivanéice, Moravsky
Krumlov.
e Ridici zst. Studénka — dalkové Fizené zst. Sedlnice a Mosnov, Ostrava Airport.
e Ridici zst. Zastavka u Brna — dalkové fizena Zst. Tetdice.
e Ridici zst. Znojmo — dalkové fizena zst. Satov.

Mimo CDP Pterov se vyskytuje usekové DOZ i v podstatné vétsim provedeni.

Dalkové ovladani trati Ostrava-Svinov — Krnov — JindFichov ve Slezsku
Tato trat’ je dlouhd pfiblizné 80 km a je dalkov€ fizena po jednotlivych tusecich

z pracovisté¢ DOZ v zst. Ostrava-Svinov, Opava-vychod a Krnov.

V zst. Ostrava-Svinov fidi provoz dle (14) 3 zaméstnanci: dispoziéni vypravéi, vypravéi-
opavsky dispecer a komunikacni vypravéi. Dispoziéni vypravéi ovlada DOZ zst. Ostrava-
-Svinov, v€etné prilehlych vlecek. Vypravcéi — opavsky dispecer a komunikaéni vypravci
dalkové obsluhovanym ZZ v tratovém useku Ostrava-Tiebovice — Opava-Komadrov. Z Zst.
Ostrava Svinov jsou tedy déalkové fizeny zst. Ostrava-Tiebovice, Déhylov, Haj ve Slezsku,

Stitina a zst. Opava- Komarov.

V ist. Opava-vychod zajistuji provoz dle (14) 2 zaméstnanci. Dispozi¢ni vypravci
a staniéni vypravci, ktefi maji na starost ovladani DOZ Zst. Opava-vychod. Dispozicni
vypravci je dirigujicim dispeCerem pro trat€¢ Odbocka Moravice — Hradec nad Moravici

a Odbocka Moravice — Svobodné Hefmanice.
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V zst. Krnov tidi provoz dle (14) 2 vypravéi DOZ. Vypravci DOZ 1 ovlada DOZ v tseku:
Krnov — Opava vychod (mimo); vypravéi DOZ 2 dalkové tidi usek Krnov (mimo) —
— Jindfichov ve Slezsku - statni hranice, véetn€ trati D3 Osoblaha — Tremesna ve Slezsku.
Z 7st. Kmov jsou tedy dalkové ovladany zst.: Meésto Albrechtice, Tiemesna ve Slezsku,

Jindfichov ve Slezsku, Skrochovice a zst. Opava-zapad.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

Dilkové ovladani trati Svitavy — Zdarec u Skutée
Tato jednokolejna trat’ je dlouha pfiblizné 53 km. Provoz na této trati je fizen dalkové
dle (14) z pracovisté DOZ v Zst. Svitavy. Stanice je obsazena vypravéim DOZ, ktery dalkove

ovlada SZZ v zst. Kvétna, Policka, Borova u Poli¢ky, Cachnov a Skuteg.

DOZ Sumperk
V zst. Sumperk vykonavaji dle (14) sluzbu 2 vypravéi. Prvni z vypravéich je dispozi¢ni
vypravéi zst. Sumperk, do jehoz obvodu pisobnosti spada zst. Libina a Troubelice
a nakladisté Novy Malin. Tratovy vypravéi zst. Sumperk, do jehoZ obvodu ptisobnosti spada

zst. Postfelmov, Bludov, Ruda nad Moravou a Bohdikov.
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Dalkové ovladani trati Veseli nad Moravou — Vlarsky priusmyk
K dalkové fizenym usekiim, lze zapocitat i DOZ v Giseku Veseli nad Moravou (mimo) —
— Vlarsky prasmyk. Tato trat’ piivodné neméla byt zapojena do CDP Pterov a koncepéné 1épe

zapada do systému RDP vzhledem k tomu, Ze jde 0 trat’ spise regionalniho vyznamu.

Vizovice
', b .
Homi Lide¢ © .
. & | od Makytou
ZLIiN Ky pod Makyt
stred
Luhacovice

Bylnigce
Mlarsky prismyk
N

Kunovice

Nemsova
Bzenec
\le\-\
@
\13@
Q Hiil‘ dopravna / trat je fizena z CDP Prerov
® s Station / line is controlled by CDP Pferov
Vibovce

Obr. 14 DOZ Veseli nad Moravou — Vlarsky prismyk
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Usek Veseli nad Moravou (mimo) — Vlarsky prismyk tedy #idi dle (4) 2 tsekovi dispedefi.
Prvni Gsekovy dispecer fidi dopravni provoz vcetn€ obsluhy zatizeni dopravni cesty z JOP
ve stanicich Vlarsky prismyk, Bylnice, Bohuslavice nad VIa, Slavi¢in, Bojkovice, Ujezdec
u Luhacovic a Luhacovice a v dob& nepfitomnosti operatora Zelezni¢ni dopravy 1F obsluhuje

informacni systém pro cestujici a kamerovy systém.

Druhy usekovy dispecer dalkove tidi dopravni provoz vcetné obsluhy zafizeni dopravni
cesty zJOP ve stanicich Uhersky Brod, HradCovice, Kunovice, Ostrozskd Nova Ves
a Uhersky Ostroh. Celkove je v tomto Useku fizeno 13 Zst. Cely fizeny usek trati Veseli nad

Moravou — Vlarsky prasmyk je znazornén na Obr. 14.
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2.2 Dalkové Fizeni provozu na dvoukolejnych tratich mimo CDP
V této podkapitole budou podrobné popsany dvoukolejné nekoridorové traté na celé siti
SZDC s. o. véetné rozsahu DOZ a poéth fidicich zaméstnanci, ktefi na téchto tratich dalkové

fidi provoz.

Déilkové ovladani trati Karlovy Vary-Dvory — Kadan-Prunérov
Tato trat’ je v celé délce ptiblizné 51 km dvoukolejna a je tizena dle (14) z pracovisté DOZ
v zst. Karlovy Vary. Dalkové fizeni na této trati zajistuji dva vypravéi DOZ. Vypravéi
DOZ 1 ovlada zabezpecovaci zafizeni v zst. Karlovy Vary-Dvory, Karlovy Vary a Dalovice.
Vypravéi DOZ 2 ovlada zabezpecCovaci zatizeni v zst. Hajek, Ostrov nad Ohii, Vojkovice

nad Ohfi, Straz nad Ohfti, PerStejn a Klasterec nad Ohfi.

Chomutov ()

Kadan-Prunérov

Kadar'\O

b - Vilémov
Nejdek 5Q Merklin uKadang
Nova Role Kadaﬁskyo

Rohozec

Nové Chodov Dalovice
SedoulL. o balb ARLOVY VARY

,,.‘,‘,_;,,,' oKarlovy Vary dol.n.

[

Nejcek dopravna/ trat je fizena z jiného mista
sssmm Station / line is controlled by other place

Obr. 15 DOZ Karlovy Vary
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Z Obr. 15 je zfejmé, ze z zst. Karlovy Vary je také dalkove fizen provoz na regionalni trati

Karlovy Vary — Nejdek.

Dalkové ovladani trati Bystiice — Mosty u Jablunkova
Jedingm dvoukolejnym usekem fizenym DOZ mimo CDP Pierov je usek Bystfice —
— Navsi — Mosty u Jablunkova. Tento usek je dalkové tizen z Zst. Navsi jednim vypravéim
DOZ, ktery svou sluzbu vykonava v Zst. Navsi, odkud dalkové tidi provoz v useku Bystfice —

— Navsi — Mosty u Jablunkova.
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3 REGIONALNI DISPECERSKA PRACOVISTE

Jelikoz se dalkové tizeni dopravy jevi jako nejvice perspektivni a bude se ziejmé dale
rozvijet, uvazuje se o zfizeni tzv. regionalnich dispeterskych pracovist na siti SZDC.
Z regionalnich dispecerskych pracovist by pak mély byt provozovany zejména celostatni
a regionalni nekoridorové traté¢ dopliujici sit’ koridorovych trati fizenych z CDP. Aby byla
trat’ zafazena do RDP, je nutné vhodné stanovit kritéria, na zaklad¢€ kterych bude trat’ do RDP

zafazena, aby na ni byl provoz fizen dalkove.

3.1 Metodika stanoveni poctu dopravnich zaméstnanci do RDP

V nasledujici kapitole bude popséno, jakym zpiisobem bude stanoven vhodny pocet

dopravnich zaméstnanci k fizeni jednotlivych tsekit DOZ.

Kritéria stanoveni po¢tu dopravnich zaméstnanci DOZ
Aby byl stanoven vhodny pocet zaméstnanct k jednotlivym tsekiim DOZ, je nutné zvazit
nckolik kritérii. Zohlediiovanymi kritérii tedy jsou:
e Pocet dopraven na fizeném useku.
e Rozsah jednotlivych dopraven.

e Pocty koleji na tratovém Useku (zohlednéni dvojkolejnych trati).

Dle poctu koleji na tratich, které budou dalkové fizeny z RDP, bude nasledné urcen
vV navrhové casti této diplomové prace pocet dispecerii. Pfi vypoctech budou rozliSovany
jednokolejné trat¢ mimo CDP a dvoukolejné trat¢ mimo CDP. S jednokolejnymi

¢1 dvoukolejnymi tratémi je pochopitelné taktéZ spjata intenzita Zeleznicni dopravy.

Vypocet jednotlivych dopravnich zaméstnancii DOZ
K nasledujicim vypoctim jsou tfeba nésledujici informace: pocet tratovych dispecert,
velikost fizeného useku (pocet dopraven, které zaméstnanci dalkové tidi). Doporuceny pocet
tratovych dispecerd bude vypocten dle vzorcu (1) — (4). Vzhledem k naro¢nosti ur¢eni poctu
pohotovostnich dispeterti a operatorti ZD byl podet téchto zaméstnancii stanoven na zakladé
konzultace a kvalifikovaného odhadu pana Ing. Vitézslava Nesvadby, provozniho ndmeéstka

feditele CDP Pterov.
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3.2 Stanoveni doporuceného poctu trat'ovych dispecerii na RDP
Urceni navrhu poctu dispeceri DOZ vychazi ze stavajiciho stavu DOZ na tratich mimo
CDP. K vypoctu primérného poctu zaméstnancli byly pouzity informace o aktualnim poctu
zaméstnancll a poéty Fizenych stanic z jednotlivych tusekti DOZ na tzemi celé CR, které
jiz jsou v provozu. Do vypoctu nebyly zaiazeny kratké useky DOZ pod 30 km z duvodu

zkresleni vysledku primérného poctu stanic na tratového dispecera.

Vypocet primérného poctu trat’ovych dispecert na Zst.:

D;
Ko =< (1)
Si
kde:
Ko pramérny pocet dispecerii na jednu Zst.
Si pocet Zst. na dalkové rizené trati ze salu 7.
D; pocet ridicich dispecerti DOZ v sale i

Vzorové vyuziti vzorce (1) bude ukézano na ptikladu DOZ Blatno u Jesenice. Dle Tab. 2

zde fidi provoz dva trat'ovi dispecefi celkem ve 13 stanicich.

Dosazeni do vzorce (1):

Ky, = % = 0,15
Z vypoctu DOZ Blatno u Jesenice je po dosazeni do vzorce (1) zfejmé, Ze na jednu
zst. V daném dalkové fizeném useku je primérné tteba 0,15 tratového dispeera na jednu
zst. U jednotlivych pracovist DOZ se tento koeficient Ky lisi. Koeficienty Ko jsou uvedeny
pro jednotlivé trat¢ DOZ v Tab. 2 a Tab. 5. Koeficient Ky vSak uvadi pouze primérny pocet
dispecerd na jednotlivou stanici Vv jednotlivych DOZ v souc¢asném stavu. Pro vypocet
pramérné potteby dispecert je pak nutné rozlisit, zda jde o jednokolejnou ¢i dvoukolejnou

dalkoveé fizenou trat’.

Dle vzorce (2) lze vypocitat primérnou potiebu tratovych dispecerd na jednokolejnych
trati. Vysledkem vzorce (2) je primérna potieba dispecerii na jednotlivé jednokolejné trati K;.

Princip vzorce (2) vzorec vychazi ze vzorce (1), avSak pramérny pocet dispeceru
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na jednokolejnych trati je urcen zcelkového priméru vSech stanic a dispeceri DOZ
na jednokolejnych trati na siti SZDC.

Vypocet primérné poti‘eby tratovych dispeceri na jednokolejné trati:

2iz1Si1
K = SO (2)
kde:
K1 ptevodovy koeficient potfeby tratovych dispecert na jednokolejné trati.
Sin pocet Zst. na dalkové fizené jednokolejné trati ze salu i.

Di1 pocet tidicich dispeceri DOZ v séle i.

Do vzorce (2) byly dosazeny hodnoty pro vSechny dalkové fizené Zst. a pocty tratovych
dispecert a ve vysledku dostaneme pramérny pocet tratovych dispecert na jednu Zst.

Dosazeni do vzorce (2):
30
K, =—= 0,23

Koeficient K; je tedy roven 0,23, coz znamena, ze prumérna potieba dispeceri do jedné
zst. na jednokolejné trati je 0,23. Samoziejmé jde pouze o jeden z faktord, podle kterych
Ize urcovat pocet tratovych dispecerd na jednotlivych trati. Koeficient Ko u jednokolejnych
trati se pohybuje v rozmezi 0,15 + 1, je tedy logické, Ze hodnota koeficientu K; se musi
pohybovat v tomto rozmezi. Tyto dil¢i vysledky koeficienti Ko dle vzorce (1) a koeficient Ky

dle vzorce (2) jsou uvedeny v Tab. 2.

Drtiva vétSina trati, které jsou v sou¢asné dob& na siti SZDC fizeny dalkové jsou
jednokolejné. Dvoukolejnych trati fizenych dalkové mimo CDP je podstatné méné.
Z internich materialdt SZDC jsou pro vypodet pramémého podtu dispederi na Zst. pouZity
pouze 2 z trati na siti SZDC., a to trat’ Karlovy Vary-Dvory — Kada-Prunéiov a Bystfice —
— Mosty u Jablunkova. K internim materialim SZDC potiebnym ke zjisténi potiebnych tdajt
na dalSich dvoukolejnych trati mimo CDP pro ptesnéj$i celkovy vypocet prevodového

koeficientu K, nebyl autorovi této diplomové prace povolen piistup.
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Vzorec (3) slouzi kvypoctu pramérné potieby tratovych dispeceri do Zst.
na dvoukolejnych dalkove tizenych tratich mimo CDP.

Vypocet primérné poti‘eby trat'ovych dispeceri na dvoukolejné trati:

2. S
Ky =So 0" 3)
i=1%"12
kde:
K> ptevodovy koeficient potfeby tratovych dispecert na dvoukolejné trati.
Siz pocet Zst. na dalkové fizené trati ze salu I.

Di» pocet tidicich dispeceri DOZ v Séle i.

Do vzorce (3) byly dosazeny pozadované hodnoty pro dvoukolejné traté obdobné jako
pro jednokolejné traté.

Dosazeni do vzorce (3):

K, = 3 = 0,25
2712 77

Po dosazeni hodnot do vzorce (3) je zfejmé, ze na dvoukolejnych tratich je nepatrné vétsi
potieba tratovych dispecerti, nez je tomu u jednokolejnych trati.

Vypocet doporucené potieby dispecerit DOZ pro jednotlivé traté:

2
D= ZSJ' - K (4)
j=1

kde:

D doporuceny pocet dispecerti.

K/ prevodovy koeficient pro j kolejné trat¢.
s pocet Zst. na j kolejné trati.

J pocet tratovych koleji.

Dle vzorce (4) bude vypocten doporuceny pocet tratovych dispecerii na jednokolejnych
a dvoukolejnych trati. Podle vzorce (4) lze také vypocitat potiebu tratovych dispecert

na castecné dvoukolejné trati jako je napf. trat’ Ostrava-Kuncice — Vratimov.
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Po dosazeni hodnot do vzorce (4) je zifejmé, Ze na trati Valasské Mezitfi¢i — Kojetin budou
po zaokrouhleni potieba dva trat'ovi dispeceti k dalkovému fizeni provozu na této trati.

Dosazeni do vzorce (4):
D=7-023 =161 = 2

3.2.1 Stanoveni prevodového koeficientu po¢tu dispecerii pro jednokolejné traté

V Tab. 3 jsou uvedeny jednotlivé pocty dispeceri DOZ a k nim pocet piifazenych stanic,
které dispeceii DOZ dalkové #idi na jednokolejnych usekové fizenych tratich v CR.
Na zaklad¢ realnych hodnot z provozu byl pomoci vzorce (1) stanoven pievodovy koeficient

stanoveni ptfevodového koeficientu poctu dispecerti pro jednokolejné traté.

Tab. 3 Poéty dispecerti na dvoukolejnych tratich mimo CDP

diSp D gispece 0
Blatno u Jesenice 2 13 0,15
Klatovy 1 4 0,25
Zelezna Ruda-Alzbétin 1 5 0,2
Bieznice 2 10 0,2
Kéjov 1 9 0,11
Pelhfimov 2 6 0,33
Stara Paka 2 8 0,25
Ceské Budgjovice 2 11 0,18
Ceska Lipa 1 6 0,16
Vrané nad Vltavou 1 9 0,11
Liberec 2 6 0,33
Beroun 2 7 0,29
Ostrava-Svinov 3 6 0,5
Opava-vychod 2 2 1
Krnov 2 6 0,33
Svitavy 1 5 0,2
Sumperk 1 4 0,25
Pterov-sal 5 2 13 0,15
Celkem 30 130

Zdroj: Autor dle (14)
Ve spodni casti Tab. 3 je uvedena primérna potieba dispecerdt DOZ na urceny pocet

stanic, které¢ budou dalkové fizeny. Na jednokolejnych tratich s usekovym fizenim by méla

“0,23 =ptevodovy koeficient K;
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byt situace takova, ze jeden dispecer DOZ by mél fidit pfiblizn¢ 4 — 5 Zelezni¢nich stanic.
Predpoklad je takovy, ze v ptipad¢ jednokolejnych trati mimo CDP jde o zst. mensiho rozsahu

s mensi hustotou provozu, nez na koridorovych tratich fizenych pievazné z CDP.

3.2.2 Pocty dispecerii na CDP Prerov
U koridorovych trati fizenych z CDP je z duvodu vys$si intenzity Zelezni¢niho provozu
potiebny vétsi pocet fidicich zaméstnancii nez u trati mimo koridorovych. Dokazuje to 1 nizsi

primérny pocet fidicich zaméstnanct na dany pocet fizenych stanic.

Tab. 4 Pocty dispecertt na CDP Pferov

e — gl & 1 5 15 0,33
Pierov —sal ¢. 2 4 9 0,44
e — el & 3 6 14 0,42
ey — 6 G 6 2 7 0,29
Celkem 17 45

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Do primérného poctu osob nebyly zahrnuty pocty dispecert z dopravnich sali 4 a 5.
V dopravnim séle 4 je fizena Zst. Pierov a dopravni sal 5 je zahrnut do DOZ mimo CDP.
ZTab. 4 je ziejmé, ze prevodovy koeficient 0,38 je znatné vyssi nez u jednokolejnych

a dvoukolejnych trati mimo CDP pifedevsim z diivodu vysoké frekvence dopravy.

3.2.1 Stanoveni pievodového koeficientu poctu dispecerii pro dvoukolejné traté

V soucasné dob¢ je mimo CDP dalkové fizeno jen nékolik malo dvoukolejnych useki.
Na tizemi Moravy je to pak jediny tsek, a to: Bystfice — Navsi — Mosty u Jablunkova. Tyto
3 zst. Tidi jeden vyprav¢éi DOZ z Zst. Navsi. Dalsi dalkove fizenou dvoukolejnou trati je usek
Karlovy Vary — Kadan-Prunéfov, na které dalkové tidi provoz 2 vypravéi DOZ. Ke zbylym
dvoukolejnym tratim fizenym mimo CDP autorovi této prace nebyly poskytnuty materialy

0 poctu dopravnich zaméstnanct.
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Tab. 5 Poéty dispeéerti na dvoukolejnych tratich mimo CDP

Pocet Fidicich Pocet Fizenych  Prumérny pocet

Ridici Zst. dispecerii D, Zst. S dispeceri Ko
Bystfice — Mosty u Jablunkova 1 3 033
Karlovy Vary- QYory — Kadan- 2 9 0,22
Prunérov

Celkem 3 12

Zdroj: Autor dle (14)
V Tab. 5 jsou uvedeny udaje o dvou dalkové fizenych dvoukolejnych tratich na siti
SZDC s. 0. U dvoukolejnych trati je prevodovy koeficient vy$si nez u jednokolejnych trati

pfedevsim z divodu vyssi frekvence drazni dopravy nez na jednokolejnych tratich.

3.3 Stanoveni kritérii pro zarazeni trati do RDP
Dilezitym prvkem je pocet dispecerskych pracovist. V Ptipadé CR poé¢itd koncepce
s dalkovym fizenim ze dvou CDP. Dalkové fizené trat¢ z CDP by pak méla dopliiovat taktéz
sit’ dalkové fizena avSak z regiondlnich dispecerskych pracovist (RDP). V soucasné dobé¢
existuje hned nékolik navrhi umisténi RDP po CR, zadné se ale neshoduji na konkrétnim

poctu jednotlivych RDP.

3.3.1 Intenzita provozu
Pro zatazeni trati do RDP je zejména dilezita intenzita provozu. Dle intenzity provozu
je pak stanoveno, zdali by bylo vhodné danou trat’ k dalkovému tizeni do RDP nebo do CDP.
U koridorovych trati je zpravidla vyssi intenzita provozu, tudiz by mély byt zapojeny do CDP

a na fizeni provozu by se mél tedy podilet vétsi pocet zamé&stnancu.

U trati regiondlniho vyznamu je pak pocitdno zatazeni do RDP, jelikoz zde zpravidla
nebyva dosahovana takova intenzita provozu, jako u koridorovych trati fizenych zpravidla
z CDP.

3.3.2 Zpisob provozovani Zelezni¢ni dopravy
V soudasné dobé je provoz na tratich fizen dle piedpisit SZDC D1, SZDC D3 a SZDC D4.
V soudasnosti nejroziifengjsim zpiisobem provozu na siti SZDC je provozovani dle predpisu
SZDC D1. V ramci eliminace lidského faktoru v fizeni Zelezni¢ni dopravé je v planu zapojeni

trati s timto zptisobem provozovani drazni dopravy do RDP.

“0,25 =ptevodovy koeficient K,
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Dle ptedpisu D3 jsou fizeny traté s relativné nizkou intenzitou provozu. Jde o piedpis
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy do tratové rychlosti 60 km/h. Na celé trati je provoz
fizen dirigujicim dispeCerem. Na tomto typu trati s jednoduchymi dopravnimi poméry
je bezpecnost provozu zavisla na lidském ¢initeli tj. strojvedouci vlakt a dirigujici dispecer.
Rizeni dle predpisu D3 by se dalo klasifikovat jako specificky druh dalkového fizeni trati.

Vsechna jiz zminénd kritéria maji vliv na pocet zaméstnancti a velikost navrzeného RDP.

3.4 Zapojeni trati do RDP

Zapojeni trati do RDP s sebou nese mnohé klady a zapory. Samotné zapojeni trati do RDP
je velmi technicky naro¢ny a dlouhodoby proces. Vzhledem ktomu, ze dalkové fizeni
pomaha eliminovat lidsky Cinitel v provozu, je Vv soucasné dobé velmi vitanym feSenim

Vv fizeni dopravy.

Traté, které by mély byt fizeny z RDP, jsou uvedeny v piiloze A Modfe jsou znazornény
traté, které budou fizeny z CDP Pierov. Cerven& jsou znazornény traté, které budou fizeny
taktéz dalkové, ale z jednotlivych RDP. Trat&, které jsou fizeny dle predpisu SZDC D3

jsou znazornény zlutou barvou.

3.4.1 Traté ¥izené dle piedpisu SZDC D1
Zapojeni trati, kde je provoz fizen dle predpisu D1 je vhodnym feSenim, zejména z ditvodu
eliminace lidského Cinitele a jeho vlivu na fizeni Zelezni¢niho provozu. Je zfejmé, Ze lidsky
Cinitel se dopousti chyby castéji nez dalkové ovlddané zabezpecCovaci zatfizeni. Tudiz

je dle autora vhodnym feSenim zapojeni vSech regionalnich trati do RDP.

3.4.2 Traté se zjednoduSenym zpiisobem Fizeni SZDC D3
U trati fizenych podle piedpisu SZDC D3, tedy dirigujicim dispecerem, nastavaji
Vv podstaté tFi moznosti:
* pracoviste dirigujiciho dispecera trat¢ D3 bude na RDP,
* pracoviste dirigujiciho dispecera trat¢ D3 bude v odboc¢né stanici této trate,

* pracovisté dirigujiciho dispecera trat¢ D3 bude v jiné stanici na této trati.

V piipad¢, ze by byl dispecer umistén v dopravnim sale na RDP, méla by nastat nejveétsi
vyhoda v pifimé komunikaci s dispecerem navazujiciho tratového useku. Umisténi
dirigujiciho dispecera D3 v takové stanici s Sebou nese vyznamnou vyhodu, a to, Ze tento

zam¢estnanec muiZze zastavat také funkci pohotovostniho vypravéiho pro danou Zeleznicni
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stanici. Zaroven je také nutné, aby se v takovém piipadé nachazelo RDP ve stanici, do které
je trat’ D3 zalsténa, jinak by toto uskutecnéni vzhledem k technologickym ¢innostem na trati

D3 nebylo mozné.

Uvazujeme-li umisténi dirigujiciho dispecera D3 v takové stanici, bylo by vhodné vybavit
jeho pracovisté systémem GTN, aby tento dopravni zaméstnanec mél piehled o provozu
na trati, na kterou trat D3 navazuje. Komunikace s fidicim dispecerem tak bude znacné

omezena a doty¢ny zaméstnanec bude vice koncentrovan na svou préci.

Dalsi variantou by bylo pfevedeni fizeni provozu z Fizeni dle predpisu SZDC D3 na provoz
dle predpisu D1 SZDC a vybudovat na této trati zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie. Takové

feSeni zvysi bezpecnost Zelezni¢niho provozu a propustnost dané trati.

Dle autora diplomové prace, by bylo optimalnim feSenim, kdyby traté se zjednodusenym
zpusobem fizeni D3 nebyly integrovany z diivodu technologie a fizeni provozu na téchto
tratich. Jedna se o traté se zjednoduSenym fizenim provozu D3, které jsou uvedené v Tab. 6.
V budoucnu by v§ak mélo dojit ke zmodernizovani vSech trati D3 z diivodu neodpovidajicich

technickych parametrti v rdmci interoperability dle Evropskeé legislativy.

Tab. 6 Traté tizené dle piedpisu SZDC D3

Traté se zjednoduSenym Fizenim provozu D3

Vsetin — Velké Karlovice Suchdol n. O — Fulnek
Horni Lide¢ — Bylnice Suchdol n. O — Novy Ji¢in mésto
Lipa nad Dievnici — Vizovice Studénka — Bilovec
Valasské Meziti¢i — Roznov p. Radh. Kravaie ve Slezsku — Chuchelna
Cej¢ — Uhtice u Kyjova Kravare ve Slezsku — Hluc¢in
HruSovany n JeviSovkou — Hevlin Opava vychod — Hradec n. Moravici
Moravské Budéjovice — Jemnice Opava vychod — Svobodné Hefmanice
Studenec — Velké Mezifici ValSov — Rymaiov
Ttebovice v Cechach — Chornice Bruntal — Mala Moravka
Chornice — Kostelec na Hané Ttemesna ve Slezsku — Osoblaha
Cervenka — Mladeg Mikulovice — Zlaté Hory
Kojetin — Tovacov Velké Kra$ — Javornik ve Slezsku
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Traté se zjednoduSenym Fizenim provozu D3

Krom&iiz — Zborovice HanuSovice jVSt,are Meésto pod
Snéznikem
Suchdol n. O. — Budisov n Bud. Ivancice — Oslavany
Dolni Lipka — Stity Rudoltice v Cechach — Langkroun

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Z Tab. 6 je ziejmé, Ze na izemi Moravy se nachazi 30 trati se zjednodusenym fizenim

provozu dle SZDC D3. Délka téchto trati je celkem 470 km.

3.5 Stanoveni poctu trat’ovych dispecert na jednotlivych tratich

V této podkapitole bude stanoven dle vzorce (4) doporuceny pocet tratovych dispecert
na tratich SZDC D1 fizenych z RDP.

vvvvv

Na této trati lezi tyto stanice: Branky na Moravé, Kunovice-Loucka, Osicko, Bysttice
pod Hostynem, HoleSov, Ttebétice, Krométiz. Zelezni¢ni stanice Hulin je jiz dalkové fizena

Z CDP Pterov a zst. Valasské Mezifi¢i bude taktéz fizena z CDP Prerov.

Z RDP Valasské Mezitic¢i bude tedy dalkoveé fizeno na této trati sedm Zst. Dle vzorce (3)
je D = 1,61. Po zaokrouhleni, budou tedy DOZ ovladat 2 trat’evi dispecefi. Pohotovostni
vypravéi budou umisténi ve stanici Bystiice pod Hostynem a v Zst. Krométiz. V zst. Kroméfiz

bude pohotovostni vypravéi také zastavat funkei dirigujiciho dispecera na trati D3 Kroméfiz —

— Zborovice.

Trat’ Ostrava-Kun¢ice — Valasské Mezifici
Paskov, Liskovec u Frydku, BaSka, Przno, Frydlant nad Ostravici, Kunc¢ice pod Ondfejnikem,
Frenstat pod RadhoStém, Verfovice a HostaSovice. Celkem tedy na této trati lezi 10 Zst. Tato
trat’ je z vétSi casti jednokolejna, v useku Ostrava-Kuncice — Vratimov je dvoukolejna.
Dle vzorce (4) je tedy D= 2,32. Trat budou tedy dalkové fidit tFi tratovi dispecefi.
Pohotovostni vyprav¢i bude umistén v zst. Vetovice a Frydlant nad Ostravici. V Zst. Frydlant
nad Ostravici bude pohotovostni vypraveéi konat ¢innost dirigujiciho dispeera na trati D3

Frydlant nad Ostravici — Ostravice.
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Trat’ Frydek Mistek — Cesky T&in
Na této trati Frydek Mistek — Cesky T&$in se nachazi celkem t¥i Zst. Frydek-Mistek, Dobra
u Frydku Mistku, Hnojnik. Dle vzorce (4) je tedy D = 0,69. Trat' bude tedy dalkove¢ fidit

jeden tratovy dispecer. Pohotovostni vypravci bude umistén v zst. Frydek Mistek.

Trat’ Studénka — Verovice
Na této trati se nachazi celkem pét Zst.: Stramberk, Kopfivnice, Ptibor, Sedlnice, Mosnov,
Ostrava Airport. Dle vzorce (4) je tedy D = 1,15. Trat’ bude tedy dalkov¢ fidit jeden trat'ovy
dispecer. Pohotovostni vypravéi bude umistén v zst. Koptivnice. Koeficient do velikosti
0,15 je zaokrouhlovan doli ve vSech pripadech urceni doporuceného poctu trat’ovych

dispecerii.

Trat’ Otrokovice — Vizovice
Na této trati lezi zelezni¢ni stanice Zlin-Malenovice, Zlin stfed a Lipa nad Dfevnici.
Dle vzorce (4) je D = 0,69. Po zaokrouhleni, bude tedy DOZ ovladat 1 tratovy dispecer.
Tato trat’ ma ovSem velmi nejasnou budoucnost a v nejblizsich letech by mélo dle riznych
zdrojui dojit k jejimu zdvoukolejiieni. V ramci ndvrhu autora ovSem staci k fizeni provozu
na této trati jeden trat'ovy dispecer. Pohotovostni vyprav¢i bude umistén ve stanici Zlin stied
azzst. Lipa nad Drevnici bude dale ftidit dirigujici dispeCer provoz na trati D3 Lipa

nad Dievnici — Vizovice.

Trat’ Veseli nad Moravou — Vlarsky priusmyk

Na této trati se nachazi tyto Zelezni¢ni stanice: Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves,
Uherské Hradisté, Kunovice, Hrad¢ovice, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic, Luhacovice,
Nezdenice, Bojkovice, Slavi¢in, Bohuslavice nad Vla#i, Bylnice, Vlarsky prasmyk. Tyto
stanice jsou fizeny z CDP Pierov. Rozsah zaméstnancli a stanic zlstane stejny jako na CDP
Pterov, pouze bude trat’ fizena z RDP a nikoliv z CDP z divodu ze jde o trat’ regionalniho
vyznamu. K témto stanicim pfibyde v budoucnu také zst. Uherské Hradisté. Dle vzorce (4)
jeD= 299. Po zaokrouhleni budou tedy zRDP Veseli nad Moravou ovladat tuto
trat’ tfi trat'ovi dispeceri. Dva tratovi dispecefi zistanou dle stdvajiciho stavu a jeden tratovy
dispecer ptibyde diky dalkovému fizeni Zst. Uherské Hradisté. Pohotovostni vypraveéi budou
umisténi v zst. Uherské Hradi$té, Ujezdec u Luhaovic a Bylnice. V Zst. Bylnice bude

pohotovostni vypravei zastavat funkcei dirigujiciho dispecera D3 Bylnice — Horni Lidec.
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Trat’ Bieclav — Znojmo
Na této trati lezi Zelezni¢ni stanice: Bofi les, Valtice, Mikulov na Moravé, Novosedly,
Hru$ovany nad JeviSovkou, BoZice u Znojma, Hodonice, Znojmo a Satov. Celkem se na této
trati nachazi 9 zst. Dle vzorce (4) je D = 2,07. Po zaokrouhleni, budou tedy DOZ na této trati
ovladat dva tratovi dispecefi. Pohotovostni vyprav¢i budou umisténi v zst. HruSovany
nad JeviSovkou a Znojmo. V zst. HruSovany nad JeviSovkou z diivodu zausténé odbocné trati

D3 zde budou vykonavat i praci dirigujicich dispecer.

Trat’ Znojmo — OkFiSky
Na trati Znojmo — Okiisky se nachazi tyto stanice: Olbramkostel, Sumna, Greslové Myto,
Moravské Budéjovice, Jarométice nad Rokytnou, Kojetice na Moravé, Stare¢, Okfisky.
Celkem tedy 8 zst. Dle vzorce (4) je D = 1,76. Vzhledem k tomu, Ze jde o trat’ s nizkym
provozem osobnich a nakladnich vlakd, bude dle navrhu autora tuto trat’ f¥idit dva tratovi
dispeceri. Pohotovostni vyprav¢i bude umistén k vykonu sluzby do zst. Moravské Budéjovice

a bude zastavat i funkci dirigujiciho dispecera trati D3 Moravské Budé&jovice — Jemnice.

Trat’ HruSovany nad JeviSovkou — Brno
Na této trati lezi tyto zst: Miroslav, RaksSice, Moravsky Krumlov, Ivanc¢ice, Moravské
Branice a Silivky. Dle vzorce (4) je D = 1,38. Trat’ budou tedy dalkové¢ fidit dva tratovi
dispeceri. Pohotovostni vyprav¢i bude umistén v zst. Moravské Branice a bude plnit i funkci

dirigujiciho dispecera trati D3 Ivancice — Oslavany.

Trat’ Brno — Jihlava

Na trati Brno — Jihlava lezi tyto stanice: Stielice, Tetlice, Zastavka u Brna, Rapotice,
Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou, Studenec, Vladislav, Trebi¢, Krahulov,
Bransouze, Luka nad Jihlavou. Celkem tedy 12 zst. Dle vzorce (4) je D = 2,76. Trat’ budou
tedy dalkové fidit tFi tratovi dispeceri. Pohotovostni vypravéi budou umisténi v Zst.
Oktisky, Studenec a Strelice. V zst. Oktisky, bude pohotovostni vyprav¢i umistén z ditvodu
odbocné trati Oktisky — Znojmo. V Zst. Studenec bude umistén pohotovostni vypravéi
umistén taktéz pohotovostni vyprav¢éi z divodu piipadného vypadku DOZ a z divodu

zausténi odboc¢né trati Strelice — HruSovany nad Jevisovkou.

vvvvv

vvvvv
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Dle vzorce (4) je D= 1,15. Po zaokrouhleni, bude tedy DOZ na této trati ovladat jeden
tratovy dispeer. Pohotovostni vypravéi budou umisténi v zst. Nové mésto na Moravé
ave Velkém Mezifi¢i, kde bude zaroven zastavat funkci dirigujiciho dispecera D3 na trati
Velké Meziti¢i — Studenec. Tento tratovy dispecer bude mit na starost dalkové fizeni na trati
Velké Mezifi¢ci — Kiizanov. Pohotovostni vypravéi bude vykondvat dopravni sluzbu

V zst. Nové Mésto na Morave.

Trat’ Skalice nad Svitavou — Chornice
Na této regionalni trati se nachdzi tyto Zelezniéni stanice: Boskovice, Sebetov, Velké
Opatovice, Chornice. Celkem se na této trati nachazi tedy 4 zst. Dle vzorce (4) je D = 0,92.
Po zaokrouhleni, budou tedy DOZ na této trati ovladat jeden trat'ovy dispecer. Pohotovostni
vypravéi bude umistén v zst. Chornice, kde bude zaroven vykonavat sluzbu dirigujiciho

vypravéiho na trati D3 Tiebovice v Cechach — Chornice.

Trat’ Svitavy — Zd’arec u Skutée
Tato trat’ je jiz dalkové fizena. Ve stavajicim poctu zaméstnancl (tzn. jeden trat'ovy
dispecer) a Zelezni¢nich stanic bude tato trat’ fizena z RDP Brno. Pohotovostni vypravéi bude

umistén v zst. Svitavy.

Trat’ Olomouc — Senice na Hané — Litovel predmésti

Na této trati lezi tyto zelezni¢ni stanice: Olomouc-Nova Ulice, Olomouc-mésto, Olomouc-
-Repéin, Piikazy, Senice na Hané, Litovel-pfedmésti. Dohromady celkem 6 Zst. Dle vzorce
(4) je tedy D= 1,38, avSak vzhledem k nizkému provozu Zelezniéni dopravy na této trati
postaci dle autora k dalkovému fizeni této trati pouze jeden tratovy dispecer. Pohotovostni
vyprav¢i budou umisténi v Zst. Senice na Hané a Litovel pfedmésti. V zst. Senice na Hané
bude pohotovostni vyprav¢i zastavat také funkci dirigujiciho dispecera D3 na trati Senice
na Hané¢ — Kostelec na Hané. Pohotovostni vypravéi v zst. Litovel pfedmésti bude zastavat

funkci dirigujiciho dispedera D3 na trati Cervenka — Mlade¢.

Trat’ Olomouc — Nezamyslice a Prostéjov — Kostelec na Hané
Na této pomérné velmi vytizené trati lezi tyto dopravny s kolejovym rozvétvenim: Blatec,
Vrbatky, Prostéjov hl. n., Prostéjov mistni nadrazi, Bedihost’ a Pivin. Dle vzorce (4) je tedy
D= 1,38, avsak vzhledem k vétSimu provozu zelezni¢ni dopravy na trati Olomouc —
— Nezamyslice budou provoz fidit dva tratovi dispefefi. Pohotovostni vypravéi bude

vykonavat sluzbu v zst. Prostéjov.
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Trat’ Olomouc — Krnov
Na trati Olomouc — Krnov lezi tyto zelezni¢ni stanice: Velka Bysttice, Hlubocky-
-Marianské Udoli, Hlubocky, Hruba Voda, Domasov nad Bystfici, Moravsky Beroun,
Lomnice u Rymatova, ValSov, Bruntal, Milotice nad Opavou a Brantice. Dle vzorce (4)
jetedy D= 2,53. Po zaokrouhleni postac¢i k dalkovému fizeni provozu na této trati
tii tratovi dispecefi. Pohotovostni vyprav¢éi budou pusobit v zst. ValSov a Bruntal,

kde budou zaroven vykonavat sluzbu dirigujiciho dispe¢era D3 na zatsténych tratich D3.

Trat’ Olomouc — Sumperk
Na této trati se nachazi tyto Zelezni¢ni stanice: Bohuilovice, Sternberk, Ujezd u Unicova,
Uni¢ov, Troubelice, Libina a Sumperk. Dle vzorce (4) je tedy D = 1,61. Trat’ budou tedy

dalkové fidit dva tratovi dispecefi. Pohotovostni vypravéi bude umistén v Zst. Sternberk.

Trat’® Zabieh na Moravé — Jesenik — Mikulovice st. hr., trat® HanuSovice —

— Dolni Lipka a trat’ Lipova Lazné — Velka Kras
Na téchto tiech Zelezni¢nich tratich leZi tyto Zelezni¢ni stanice: Postielmov, Bludov, Ruda
nad Moravou, Bohdikov, HanuSovice, Cerveny Potok, Dolni Lipka, Jindfichov na Moravg,
Branna, Ostruzna, Horni Lipova, Lipova Lazné¢, Jesenik, Pisecnd, Mikulovice, Véapenna,
Zulova a Velka Kras. Celkem tedy 18 zst. Dle vzorce (4) je tedy D = 4,14. Trat budou tedy
dalkovée tidit étyFi tratovi dispeceri. Pohotovostni vypraveéi bude umistén v Zst. HanuSovice

a Jesenik.

Trat’ Krnov — Ostrava-Svinov
Tato trat’ je jiz dalkové fizena. Na této trati lezi tyto Zelezni¢ni stanice: Jindfichov
ve Slezsku, Tieme$na ve Slezsku, Mésto Albrechtice, Krnov, Skrochovice, Opava-zapad,
Opava — vychod, Kravate ve Slezsku, Opava-Komarov, Stitina, H4j ve Slezsku, Déhylov,
a Ostrava — Ttebovice. Dle vzorce (4) je tedy D= 2,99. Trat' budou tedy dalkové fidit
tii trat'ovi dispeceri. Pohotovostni vypraveéi bude umistén v zst. Opava-vychod a Tfeme$na

ve Slezsku.

Trat’ Rohatec — Veseli nad Moravou — Velka nad Velickou
Na této trati lezi tyto zelezni¢ni stanice: Sudoméfice nad Moravou, Straznice, Lipov
a Velka nad Velickou. Celkem tedy 4 zst. Dle vzorce (4) je tedy D = 0,92. Trat’ bude tedy
dalkové ftidit jeden tratovy dispefer. Pohotovostni vypravci bude umistén v zst. Veseli

nad Moravou.
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Trat’ Brno — Veseli nad Moravou a trat’ Bzenec — Moravsky Pisek
Na trati Brno — Veseli nad Moravou leZi tyto Zelezni¢ni stanice: Slavkov u Brna, Bucovice,
Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIlko§, Bzenec a Veseli nad Moravou. Jde 0 jedinou
dvoukolejnou trat’ na Moravé, kterd neni fizena dalkové z CDP Pierov. Na navrhovaném
dalkové tizeném tuseku lezi celkem 8 Zst. Pro tuto trat’ je tedy nutné pouzit pievodovy
koeficient K, dle vzorce (3). Dle vzorce (4) je tedy D = 2. Trat’ budou tedy dalkové ftidit

dva sitovi dispeceri. Pohotovostni vyprav¢i bude umistén v zst. Kyjov.

Trat’ Hodonin — Zajeci
Na této trati lezi celkem 4 ZelezniGni stanice. Témito stanicemi jsou: Muténice, Cej¢,
Kobyli na Moravé, Velké Pavlovice. Dle vzorce (4) je tedy D= 0,92. Trat' bude tedy
po zaokrouhleni dalkové fidit jeden sitovy dispefer. Pohotovostni vypravéi bude umistén

v zst. Cejé z diivodu odboéné trati D3 Cejé — Uhfice u Kyjova.

3.6 Lokace regionalnich dispecerskych pracovist’
Umisténi regiondlnich dispecerskych pracovist, je velmi diskutabilni téma na Ceské
zeleznici. V sou¢asné dobé existuje hned nékolik navrhii jak ze strany AZD s.r.0. tak i SZDC
S. 0. Zatim vSak mimo RDP Liberec zadné regionalni dispecerské pracovisté ziizeno neni

a jde pouze o navrhy.

Z hlediska umisténi RDP se miize RDP nachazet prakticky kdekoliv. Pokud se bude
vychdzet z metodiky umisténi CDP v Praze a Pferove, je ziejmé Ze ob& CDP lezi
ve vyznamnych dopravnich uzlech pobliZ, Zelezni¢ni infrastruktury. Ob&é CDP se nachézi
pobliZ Zelezni¢ni infrastruktury zejména z divodu vedeni optického kabelu pro pienos
potiebnych dat potfebnych k dalkovému fizeni jednotlivych trati. Tyto kabely jsou vedeny
Vv tésné blizkosti trati a jsou velmi nakladnou zéleZitosti pfi realizaci DOZ na jednotlivych
tratich. Optické kabely musi pochopitelné spojovat samotna CDP popi. RDP s dopravni
infrastrukturou. Z dtivodu tspory jsou tedy budovy CDP ziizeny v té€sné blizkosti Zzelezni¢ni

infrastruktury.

V ptipadé navrhovanych RDP bude autor této diplomové prace postupovat obdobné jako
u CDP. VSechna navrhovana RDP budou tedy umisténa do vyznamnych zelezni¢nich uzli,
popt. odbo¢nych stanic. V ramci uspor budou RDP umistény do vypravnich budov

V navrzenych zelezni¢nich uzlech, kam budou umistény.
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Regionalnich dispecerskych pracovist’ bude na Moravé dle navrhu autora této diplomové
prace celkem Sest. Jednotlivd regionalni dispecerskd pracovisté budou umisténa v Brng,

Olomouci, ve Valasském Meziti¢i, Veseli nad Moravou, Krnové a v Sumperku.

3.7 Stanoveni po¢tu zaméstnanci v jednotlivych RDP
V této kapitole budou shrnuty pocty fidicich zaméstnancti v RDP. Pocty tratovych
dispegerti, operatortt ZD a pohotovostnich vypravéich na tratich v ramci jednotlivych RDP
na Moravé. Pocty tratovych dispecert na jednotlivych tratich fizenych z RDP na Morav¢ jsou

uvedeny v piiloze B.

3.7.1 Regionalni dispecerské pracovisté Brno
Jednim z pracovist RDP bude umisténo do Brna, vzhledem k tomu, ze jde o velky

dopravni uzel. Z RDP Brno budou fizeny tyto traté:

Tab. 7 Doporuceny pocet zaméstnanci RDP Brno

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat’ ~ Tratovy  Operitor  Pohotovostni
dispecer VA)) vypravci
Brno - Jihlava 3 2 2
Brno — HruSovany nad Jevis. 2 1 1
Bieclav — Znojmo 2 1 1
Skalice nad Svitavou — Chornice 1 1 1
Znojmo — OkFisky 2 1 1
Zdar nad Sazavou — Tisnov . .
K¥izanov — Velké Mezirici 1

Svitavy — Zd’arec u Skutée 1 1
Celkem 12 7 8

Zdroj: Autor

Z Tab. 7 je zfejmy doporuceny pocet provoznich zaméstnancti na jedné smeéné¢ v RDP
Brno. Dle navrhu autora bude z RDP Brno fizen provoz na osmi tratich. Na téchto tratich
bude fidit provoz 12 tratovych dispecerti, 7 operatora Zelezni¢ni dopravy a celkem do 8 Zst.
budou umisténi pohotovostni vyprav¢i. RDP Brno bude tedy nejrozsahlejsim jak z pohledu

poctu zaméstnanct, tak i z dlivodu poctu fiznych trati ze vSech Sesti RDP na Moravé.
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3.7.2 Regionalni dispeferské pracovisté Olomouc
Z RDP Olomouc budou fizeny celkem ¢tyfi traté a samotné RDP bude umisténo do prostor

nadrazni budovy Zst. Olomouc hl. n. z ditvodu tspory za vystavbu nové budovy.

Tab. 8 Doporuéeny pocet zaméstnanctt RDP Olomouc

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat Tratovy Operator Pohotovostni
dispecer yA)) vypravéi

Olomouc — Senice na Hané — 5 1 1
— Litovel predmésti
Olomouc — Nezamyslice 3 3 .
Prostéjov — Kostelec na Hané
Olomouc — Sumperk 2 1 1
Celkem 6 4 3

Zdroj: Autor
Z Tab. 8 je ziejmy pocet zamé&stnanct podilejicich se na dalkovém fizeni provozu z RDP

Olomouc. Na tomto RDP bude tedy na jedné sméné vykonavat sluzbu 13 zaméstnancu.

3.7.3 Regionalni dispecerské pracovisté Veseli nad Moravou

Dal8im regiondlnim dispecerskym pracovistém bude RDP umisténé ve Veseli n. Moravou.

Tab. 9 Doporuceny pocet zaméstnancit RDP Veseli nad Moravou

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat’ Tratovy Operator Pohotovostni
dispecer VA)) vypravci
Veseli n. Mor. — Vlarsky prismyk 3 2 1
Bzenec — Moravsky Pisek . . n
BlaZovice — Veseli nad Moravou
Rohatec — Velka nad Veli¢ckou 2 . .
Zajeci — Hodonin 1
Celkem 8 5 3

Zdroj: Autor

V Tab. 9 jsou zminény pocty jednotlivych zaméstnanci, ktefi se podileji na fizeni
zelezni¢ni dopravy z RDP Veseli nad Moravou. Celkem zde bude na jedné sméné¢ piisobit

celkem 16 zaméstnancu.
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3.7.4 Regionalni dispecerské pracovisté Sumperk
Z RDP Sumperk budou fizeny celkem 4 traté a na jedné sméné se bude podilet na fizeni
zelezni¢niho provozu Sest zaméstnanct piimo z RDP a dva pohotovostni vyprav¢i ze stanic

HanusSovice a Jesenik.

Tab. 10 Doporuéeny poéet zaméstnancti RDP Sumperk

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat’

Tratovy Opgrz’ttor Pohotovostni
dispecer D vypravéi
Zabieh na Moravé — Sumperk 1 1
Sumperk — Mikulovice st. hr. 2 ,
HanusSovice — Dolni Lipka . 1
Lipova Lazné — Velka Kra$

Celkem

Zdroj: Autor

V Tab. 10 jsou uvedeny poéty zaméstnancii RDP Sumperk. Z poétu zaméstnanci

je ziejmé, ze jde o nejmensi ze vSech Sesti RDP na Moravé.

3.7.5 Regionalni dispecerské pracovisté Krnov

Jedno z RDP bude umisténo do prostor nadrazni budovy zst. Krnov.

Tab. 11 Doporuceny pocet zaméstnanci RDP Krnov

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat’ Tratovy Operator Pohotovostni
dispecer VA)) vypravci
Olomouc — Krnov 3 1 2

Jindrichov ve Slezsku st. hr. —

— Ostrava-Svinov

Opava-vychod — 3 2 2
— Kravare ve Slezsku
Celkem 6 3 4

Zdroj: Autor

Z Tab. 11 je ziejmé, ze provoz na jedné smén¢ bude fidit z RDP Krnov celkem devét
zaméstnancll a dva pohotovostni vypravéi v zst. Tremesnd ve Slezsku a Opava vychod.
V dalsi kapitole bude podrobné popsano RDP Valasské Mezifi¢i véetné poctu zaméstnancti
potiebnych k fizeni provozu na fizenych tratich.
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4 REGIONALNI DISP. PRACOVISTE VALASSKE MEZIRICI

Tato kapitola bude popisovat navrh RDP Valasské Mezifici. Bude zde popsana oblast,

ktera bude tizena z tohoto RDP, dale zde bude uveden i pocet stavajicich zaméstnanct a pocet

zamé&stnancu po vzniku RDP Valasské Mezifici. V této kapitole bude také zminéna piiblizna

kalkulace investic k realizaci a fizeni a navratnost tohoto navrhu.

4.1 Oblast rizena z RDP Valasské Meziric¢i

Jedno z Sesti RDP by mélo byt dle autora umisténo do Zst. Valasské Meziti¢i a mélo

by odsud byt fizeno celkem 5 nekoridorovych trati regionalniho vyznamu na uzemi Zlinského

a Moravskoslezského kraje. Trat¢ byly zvoleny a pfifazeny k jednotlivym RDP tak,

aby se RDP nachézelo piiblizné uprostied fizené zeleznicni site.

Ostrava

Budifov -Svinowv -
-Kuncice

nad BudiSovkou
O Vyh Polanka n.O s

Bllovec

FUInEKO Studénka

Qostravice

Prosanice
MOSENCE yalagske MeziFici o)
Reo#nov pod Radho&tém

Wyh
To\.'aﬁo\.:o Diluhonice

N Vielké
BystFice pod Karlovice
Hostynem =
— vsetin B
Kromeéeriz o f
Lipa nad .
G Diewnici DVIZO“{B
Zborovice Otrokovice

Horni Lide&

Zlin- ==& | (ky pod Makyfou

stired

Frydlant n. Ostr.
Mosty u

dopravna / trat’ je Fizena z CDP Pferov

r" dopravna / trat' je fizena z RDP

Ostravice
-’ \u
-

i trat’ se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy

Jabl.

Zdroj: Autor

Z Obr. 16 je patrné, ze traté, které budou dalkové fizeny z RDP Valasské Mezifici, jsou

vyznaleny &ervenou barvou, jde tedy celkové o pét trati regionalniho vyznamu. Ctyfi z trati
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tvoti souvisly celek a jedna trat’ je fizend mimo tento celek. Vzhledem k tomu, Ze nejvetsi zst.

e 24

souvislého fizeného celku fizenych trati je Valasské Mezifi¢i, bude RDP umisténo zde.
Trat’ Valasské Meziri¢i — Kojetin

V délce 61 km bude fizena trat’ Valasské Mezifi¢i (mimo) — Hulin (mimo) — Kromé&fiz —
— Kojetin (mimo). Na této trati bude tedy celkové fizeno celkem sedm Zelezni¢nich stanic.
Dle vypocti uvedenych v kapitole 3.5, bude tato trat’ fizena dvéma tratovymi dispecery. Prvni
dispecer bude tidit dalkoveé usek Valasské Mezifi¢i (mimo) — Hulin (mimo). Druhy tratovy
dispecer bude fidit tsek Hulin (mimo) — Krométiz — Kojetin (mimo). Prakticky tedy pajde

0 fizeni provozu v zst. Krométiz a v prilehlych mezistani¢nich usecich.

Pohotovostni vyprav¢éi bude umistén v zst. Bystfice pod Hostynem a v zst. Kroméfiz.
Pohotovostni vypravéi v zst. Bystfice pod Hostynem bude mit technologické zazemi
na pracovisti zatizené tak, aby mu bylo v piipadé nouze ¢i pozadavku tratového dispecera
umoznéno dalkové fizeni celého tratového tseku Valasské Mezifici (mimo) — Hulin (mimo).
V tomto tUseku se nachazi zst.: Branky na Moravé, Kunovice-Loucka, Osicko, Bystiice

pod Hostynem, HoleSov a Tiebétice.

Trat’ Otrokovice — Lipa nad Drevnici

Cwrw

Druhou trati, ktera bude tfizena z RDP Valasské Mezifi¢i, bude trat’ Otrokovice (mimo) —
— Lipa nad Dtevnici. Na této trati dlouhé 19 km se nachazi celkem 3 Zst.: Zlin-Malenovice,
Zlin stied a Lipa nad Dfevnici. Na zakladé vypoétt uvedenych v kapitole 3.5, bude tato trat’
fizena jednim tratovym dispeCerem. Tratovy dispecer bude tedy ftidit dalkové usek
Otrokovice (mimo) — Lipa nad Dievnici. Na tuto trat’ navazuje trat’ D3 Lipa nad Dfevnici —
— Vizovice. Provoz na této trati bude fidit dirigujici dispecer D3 dle soucasné koncepce. Tento
dirigujici dispecer bude umistén i nadale v Zst. Lipa nad Dfevnici. Pohotovostni vypravci
bude umistén v zst. Zlin stfed. Pohotovostni vypravéi v zst. Zlin stfed bude mit technologické
zdzemi na pracovisti zatizené tak, aby mu bylo v pfipadé nouze ¢i pozadavku tratového
dispecera umoznéno dalkové fizeni celého tratového useku Otrokovice (mimo) — Lipa

nad Dfevnici.
Trat’ Valasské Meziri¢i — Ostrava-Kunéice

Treti trati, kterd bude dle névrhu autora této diplomové prace fizena z RDP ValaSské

vvvvv

Meziti¢i je trat’ Vala§ské Mezifici (mimo) — Frenstat pod Radhostém — Ostrava-Kuncice
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(mimo). Provoz na trati dlouhé¢ 64 km budou fidit 2 tratovi dispecefi. Prvni tratovy dispecer
bude fidit provoz v useku Ostrava-Kun¢ice (mimo) — Frydek-Mistek (mimo) — Frydlant

nad Ostravici. Druhy tratovy dispecer bude fidit provoz v useku Frydlant nad Ostravici

vvvvv

vvvvv

tratovy dispecer bude fidit tsek Frenstat pod Radhostém (mimo) — Frydlant nad Ostravici
ateti tratovy dispeCer bude fidit usek Frydlant nad Ostravici (mimo) — Frydek-Mistek —

— Ostrava-Kuncice (mimo).

Pohotovostni vyprav¢i bude umistén v zst. Vetovice, Frydlant nad Ostravici a Frydek-
-Mistek. Pohotovostni vypraveéi v Zst. Frydlant nad Ostravici bude také vykonavat funkci
dirigujiciho dispecera na trati D3 Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Pohotovostni vyprav¢i
ve vSech tiech zminénych Zst. budou mit technologické zazemi na pracovisti zafizené tak,
aby jim bylo v pifipadé nouze ¢i poZzadavku tratového dispeCera umoznéno dalkové fizeni

celého tratového useku, ktery fidi tratovy dispecer.

Pokud tedy tratovy dispecer bude fidit dalkoveé tsek ValaSské Mezifici (mimo) — Frenstat
pod Radhostém, pak pohotovostni vypravéi v Zst. Vefovice bude mit technologické zdzemi
na pracovisti zatizené tak, aby mohl v ptipad€ potieby fidit provoz ve stejném rozsahu, tedy
taktéz v useku Vala§ské Mezifi¢i (mimo) — Frenstat pod Radhos§tém. Obdobné to bude
fungovat i u dalSich dvou tratovych dispecerti. Pohotovostni vypravei v zst. Frydlant
nad Ostravici bude v piipadé potieby fidit Gsek Frenstat pod Radhostém (mimo) — Frydlant
nad Ostravici a tieti pohotovostni vyprav¢i, ktery bude umistén v zst. Frydek-Mistek bude
Vv pfipad€ potteby fidit usek Frydlant nad Ostravici (mimo) — Frydek-Mistek — Ostrava-

-Kuncice (mimo).

Trat’ Frydek Mistek — Cesky Té&in
Dalsi trati, ktera bude fizena z RDP Valasské Mezifici, je trat’ Frydek Mistek (mimo) —
— Cesky T&in (mimo). Provoz na trati dlouhé 27 km budou fidit jeden tratovy dispecer.

V ptipadé potieby bude tento usek tidit pohotovostni vypravei z Zst. Frydek-Mistek.
Trat’ Verovice — Studénka/Mosnov, Ostrava Airport
— Studénka (mimo)/Mosnov, Ostrava Airport. Tato trat’ je dlouha 30 km a dle vypocti
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uvedenych v kapitole 3.5, bude provoz na této trati fidit jeden tratovy dispecer. Pohotovostni
vypravci bude umistén v zst. Kopfivnice a v pfipadé potieby bude tidit provoz v celé délce

trasy.
4.2 Srovnani poctu zaméstnancu

V této podkapitole bude zminén pocet zaméstnancli v soucasnosti a pocet zaméstnancl
v ptipad¢ realizace navrhové casti této diplomové prace. Dale bude zminéna uspora

dopravnich zaméstnancii v fizené oblasti RDP Valasské Mezifici a ekonomicka néavratnost

projektu.

Kromériz 4,812 Kunovice-Louéka 4 527
Trebétice 4,775 Branky na Moravé 4,533
HoleSov 4,812 Zlin-Malenovice 4,830
BRI 0G| 4,605 Zlin stied 4812
Hostynem
Osicko 4,681 Lipa nad Drevnici 4,812

Zdroj: Autor s vyuzitim (16)

V Tab. 12 jsou uvedeny soucasné potieby vypravéich v jednotlivych zst. Potieba
vypravcich je slozena z turnusové potifeby zaméstnancti a ze zalohy. Zalozni zaméstnanci
nejsou soucasti turnusu konkrétni stanice, ale dle potieby stfidaji riizné nékolik zst. Z Tab. 12
dale vyplyva, Ze ve stanicich na tratich budouciho RDP Valasské Mezifi¢i a soucasné

v oblasti PO Valasské Mezifi¢i dle (16) vykonava funkci vypravéi celkem 48 vypravéich.

Déle bude zminéna turnusové potieba vypravéich v PO Cesky Tésin a PO Opava.

Tab. 13 Turnusova potieba vypravéich ve stanicich PO Cesky T&sin a PO Opava

Zelezniéni stanice Lt e Zelezniéni stanice L et
potieba + zaloha potieba + zaloha
Hnojnik 4,643 Baska 4,981
Dobré u Frydku M. 4,643 Frydlant nad 4,943
Ostravici
Frydek-Mistek 2-5,161 Frenstat p. Radh. 4,605
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Zelezni¢ni stanice LT Zelezni¢ni stanice Ll U
potieba + zaloha potieba + zaloha
Liskovec u Frydku 5,124 Verovice 4,627
Paskov 5,113 HostaSovice 4,425
Vratimov 5,451 Studénka 5,488
Kopfivnice 4877 Stramberk 4,860

Zdroj: Autor s vyuzitim (16)

V Tab. 13 jsou uvedeny potiebné poéty vypravéich v jednotlivych zst. v PO Cesky Tésin
aVv PO Opava. Velikost uvedenych ¢iselnych hodnot v Tab. 13 souvisi s délkou pracovni
doby. Dale pak vysSe turnusové potieby zavisi na délce dozoru pracovisté popt. vyluce
dopravni sluzby. Dozor pracovisté¢ byva zpravidla jinak finanén€¢ hodnocen nez dopravni
sluZzba a probih4d zejména V no¢nich hodinach, kdy zpravidla nejezdi takika zadné vlaky.
Napft. u turnusové potieby 4,425 v zst. HostaSovice probiha dopravni sluzba 7 dni v tydnu
ve sménach od 07:00 — 18:40 a 18:30 — 07:10. Ve dnech nedéle — c¢tvrtek probihd dozor
na pracovisti v dobé od 23:10 do 03:10. Ve dnech patek — sobota probiha dozor na pracovisti
Vv dobé od 23:10 do 05:40.

Z Tab. 13 je ziejmé, Ze ve stanicich na tratich budouciho RDP Valasské Meziti¢i
a soucasné v oblasti PO Cesky T&sin a PO Opava dle (16) vykonava funkci vypravéi celkem

75 vypravéich. Celkové tedy ve vSech tfech zminénych PO na tratich spadajicich

vvvvv

Vzhledem k tomu, Ze na tratich regionalniho vyznamu, které budou fizeny z RDP Valasské
Mezific¢i, se v soucasné dob¢ nachazi v jednotlivych zst. SZZ rznych druhti a kategorii jako
je napt. mechanické ZZ v zst. Bystfice pod Hostynem, nelze tedy opomijet zaméstnance, ktefi
se podileji na stavéni vlakovych cest mimo vypravéiho. Témito zaméstnanci jsou dozorci

vyhybek a signalisti.

Tito zaméstnanci maji na starost zejména prestavovani vyhybek dle pokynu vypravciho,
mazani vyhybek, ¢isténi vyhybek od nanosi necistot ¢i sn¢hu, zjistuje pohledem, zda vlak
projel pies jeho stani¢ni obvod cely a hlasi tuto skutecnost vypravéimu, pokud tak necini ZZ

za n¢j apod. Rozsah prace vSech zaméstnanct je pak stanoven stani¢nim fadem piislusné Zst.
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V Tab. 14 jsou uvedeny pocCty signalistli a dozorcti vyhybek v Zst. na tratich, které v ramci

vvvvv

Tab. 14 Sou¢asna turnusova potieba signalisti a dozorcti vyhybek v dotéenych Zst.

Zelezniéni Pocet signalistii/dozorci Turnusova  Celkova turnusova
stanice vyhybek na sméné potieba zam.  potieba + zaloha
Holesov 1 2,436 2,436

Bystrice pod 2 4,568 9,136

Hostynem

Verovice 1 3,305 3,305
Vratimov 1 3,590 3,590
Frenstat p. Radh. 2 3,958 7,916
Frydlant. n. Ostr. 1 4,906 4,906

Liskovec u

Frydku 2 5,086 10,172
Dobra u Frydku-
Mistku 1 2,320 2,320

Zdroj: Autor s vyuzitim (16)

Celkovy potiebny pocet signalistli ¢i dozorci vyhybek ve vSech Zst. které budou fizeny
z RDP Valasské Mezifi¢i je 44 dozorci vyhybek a signalisti. V ptipad¢ zavedeni DOZ

budou vSak né&které z téchto pracovnich mist zruSeny.

V kazdé ze zminénych zst. v Tab. 14 zistane vzdy jeden stani¢ni dozorce z diivodu udrzby
vyhybek, ptipadného posunu ¢i privéSovani a odvéSovani hnaciho vozidla v zst. Turnusova
potieba zaméstnancl veetné zalohy bude ve vSech Zst. v rozsahu 2,436 (pracovni doba 7 dni
Vv tydnu ve sménach od 04:45 do 17:45 s prerusenim od 10:45 do 11:45). V navrhu budou
stani¢ni dozorci zavedeni i1 v zst. Kunovice-Lou¢ka a Hnojnik V turnusové potiebé také
2,436. Celkem bude tedy potieba 25 zaméstnancii na pozici stani¢ni dozorce. Dozorci
Jde o Zst.: HoleSov, Bystfice pod Hostynem, Kunovice-Loucka, Vetovice, Vratimov, Frenstat
pod Radho$tém, Frydlant nad Ostravici. Liskovec u Frydku, Dobra u Frydku-Mistku

a Hnojnik.

Stani¢ni dozorci ptimo nesouvisi S fizenim provozu ve stanicich fizenych z RDP Valasské

vvvvv
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V Tab. 15 jsou zminény celkové navrzené pocCty zaméstnancl, kteti budou fidit

vvvvv

Tab. 15 Navrh po¢tu zaméstnanct na RDP Valasské Meziti¢i

DOPORUCENY POCET ZAMESTNANCU RDP

Rizena trat’ Trat’ovy Operator Pohotovostni
dispecer 7D vypravci
Valasské Mezirici — Kojetin 2 1 2
Otrokovice — Lipa nad Dievnici 1 1 1
Vala$ské Meziri¢i — Ostrava-Kuncice 3 2 3
Verovice — Studénka/Mosnov, O. A. 1 . 1
Frydek-Mistek — Cesky T&in 1 =

(00)

Celkem 5 7

Zdroj: Autor

vvvvv

vvvvv

dispecerti a p&t operatorti ZD.

V sedmi stanicich budou umisténi pohotovostni vypravci. Jde zejména o uzlové ¢i odbocné
Zelezni¢ni stanice. Pohotovostni vyprav¢i budou tedy konkrétn€ umisténi v Zst.: Kroméfiz,
Bysttice pod Hostynem, Zlin stfed, Vefovice, Kopfivnice, Frydlant nad Ostravici a Frydek-
-Mistek.

VSsichni pohotovostni vypraveéi budou mit technologické zdzemi na pracovisti zafizené tak,
aby jim bylo v pripadé nouze ¢i potieby tratového dispecera jim bylo umoznéno dalkové
fizeni celého tratového tseku ve stejném rozsahu jako u jednotlivych tratovych dispecerd.
Pohotovostnim vypravéim bude také umoznéno prevzeti fizeni pouze urcitého useku (urcité¢ho

poctu zst.), nikoliv nutnost vzdy ptevzit cely fizeny usek v kompetenci tratového dispecera.

jednomu pohotovostnimu vypravéimu, kterému miiZze kdykoli v pracovni dobé po pfedchozi
domluvé piedat fizeni provozu. Vyjimku tvoii trat Frydek-Mistek — Cesky Té&in,
kde pohotovostni vypravéi mize ovladat jak usek Frydek-Mistek (véetng) — Cesky T&Sin
(mimo) tak i usek Frydlant nad Ostravici (mimo) — Frydek-Mistek — Ostrava-Kuncéice
(mimo).
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Turnusova potieba Pocet zam. Celkovy pocet

Pracovni pozice

véetné zalohy na jedné sméné zaméstnanci
Tratovy dispecer 4,812 8 39
Operator ZD 3,531 5 18
Pohotovostni vypravci 4,605 7 33

Zdroj: Autor

Turnusova potfeba zaméstnanci vcetné zalohy byla navrzena v Tab. 16. Turnusova
potieba tratovych dispecert byla uréena z nasledujici pracovni doby: dopravni sluzba sedm

dni v tydnu ve sménach od 05:50 do 18:00 a od 17:50 do 06:00. V dobé od 0:00 do 03:00

probiha dozor na pracovisti.

Celkova turnusova potieba operatorit ZD véetné zalohy byla uréena z nasledujici pracovni
doby: dopravni sluzba sedm dni v tydnu ve dvou sménach. Ranni sména ve dnech pondéli —
— sobota od 05:10 do 13:00 a v ned¢li od 7:00 do 06:00. Odpoledni sména denné od 12:55
do 21:00.

Turnusova potieba zaméstnancii uréena pro pohotovostni vypravéi byla urcena
z nasledujici pracovni doby: dopravni sluzba sedm dni v tydnu ve sménach od 05:50 do 18:00
aod 17:50 do 06:00. V dob¢ od 0:00 do 03:00 probiha dozor na pracovisti.

4.3 Uspory vyplyvajici z realizace RDP Vala$ské Meziii¢i
V této kapitole bude porovnina stdvajici situace a piinosy zrealizace RDP ValaSské

vvvvv

s aktudlnim stavem na tratich, které budou tizeny z RDP Valasské Mezifici.

V ramci vypocti ptibliznych mzdovych nékladii na zaméstnance byla pouZita Podnikova
kolektivni smlouva SZDC s. o. Dle (17) byly pouzity tarifni mzdy piisluinych tarifnich
stupnii. Vyprav¢i jsou mzdoveé ohodnoceni dle platové tiidy 9 a 10 dle (17). V ramci vypoctu
byla pouzita u vSech vypravéich platova trida 9. Platovou tiidu 10 maji vypravci ve vétSich
uzlech. Vzhledem k tomu Ze se jedna o interni informaci SZDC s. o. nebyly autorovi této
diplomové prace poskytnuty informace, ve kterych zst. se mzdové ohodnoceni vypravéich
odviji od platové tfidy 10. DalSimi zaméstnanci, kteti budou v Zst. budou stani¢ni dozorci,

kteti budou umisténi v zst. dle Tab. 14 v poétu vzdy jednoho zaméstnance ve sméné
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ve zminénych Zzst. Platova tiida pfislusna dozoréim vyhybek a signalistim se zpravidla
pohybuje podle rozsahu Zst. v rozmezi 5 — 7 platové tfidy. V navrhu budou mit tedy dozor¢i
vyhybek, signalisti i stani¢ni dozorci stanovenu platovou tiidu 6 dle (17). Operatoii ZD
mayji platovou tridu 7, pohotovostni vyprav¢i maji platovou tiidu 9 a trat'ovi dispeceri
platovou tfidu 12, na zéklad¢ informace provozniho naméstka CDP Prerov Ing. Vitézslava

Nesvadby.

VSsichni zaméstnanci maji k zakladu hrubé mzdy piipoétenu jesté variabilni slozku platu,
nebo-li tzv. ptiplatky. VySe ptiplatkd se odviji od poctu odpracovanych hodin piescasu,
zanocni smény, délené smeény apod. Vramci vypoctu byla vyse téchto pfriplatki

pro zjednoduseni stanovena u vSech profesi na 10 % z hrubé mzdy dle ptislusné platové ttidy.

Tab. 17 Celkové aktualni roéni naklady na zaméstnance

Platova Hrub4 mzda Hruba mzda v¢. Pocet Platy za rok
tiida priplatki (10 %) zaméstnancu y

6 19 650 K¢ 21 615 K¢ 44 11412 720 Ké

9 24 470 K¢ 26 917 K¢ 123 39 729 492 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)

V Tab. 17 jsou uvedeny ro¢ni mzdové naklady na vypravéi, signalisty a dozorce vyhybek
Z Tab. 17 je dale zfejmé, Ze roéni mzdové naklady SZDC s. o. na vypravéi, signalisty

a dozor¢i provozu se v souctu pohybuji ve vysi 51 142 212 K¢&. Celkové navrhované ro¢ni

vvvvv

Tab. 18 Celkové navrhované ro¢ni naklady na zaméstnance

Pl?fOVé Hruba mzda Hvl,‘ubé I?Zda Ve I:Oéet . Platy za rok
trida priplatki (10 %) zaméstnancu

19 650 K¢ 21 615 K¢ 25 6 484 600 K¢

21 270 K¢ 23397 K¢ 18 5053 752 K¢

24 470 K¢ 26 917 K¢ 33 10 659 132 K¢&

12 29 660 K¢ 32 626 K¢ 39 15 268 968 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)
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Dale jsou v Tab. 18 uvedeny celkové mzdové naklady na zaméstnance RDP Valasské
Meziiiéi tj. tratovi dispecefi a operatofi ZD véetné pohotovostnich vypravéich a staniénich
dozorcti v dotéenych Zst. Navrhované mzdové naklady SZDC s. o. na zaméstnance
se pohybuje ve vysi 37 466 352 K¢ Vyse celkovych mzdovych ndkladt je tedy nizsi

nez VvV souc¢asném stavu.

Vyjadieni uspory ro¢nich mzdovych nakladl v ptipadé realizace vystavby RDP Valasské

vvvvv

51142 212 — 37 466 352 =13 675 860 K¢

Z porovnani mzdovych nakladi v souCasné doby je ziejmé, Ze varianta vystavby RDP
Valasské Meziti¢i zna¢n¢ ovlivni mzdové naklady. Dojde tedy oproti mzdovym nakladiim
Vv soucasnosti K ispore mzdovych nakladu piiblizné 13,7 milioni K¢ ro¢né. Celkové bude
zruSeno celkem 52 pracovnich mist na pozicich vypravei, signalista a dozorce vyhybek.
Nelze vSak opomijet skutecnost, ze potizovaci ndklady na RDP Valasské Mezifi¢i se budou

pohybovat v fadech stovek milionti a navratnost tohoto projektu bude trvat desitky let.

z diivodu nedostate¢nych a neptesnych informaci z projekti DOZ, které jiz byly realizovany.
V ptipadé, ze by byly pouzity pro vypocet rozpolty z projekti, které jiz byly v minulosti
realizovany, doSlo by ke znacnym nepiesnostem. V obdobnych projektech byvaji zpravidla
zapocteny i opravy zelezni¢niho svrsku, spodku, ptejezdd, mostd ¢i propustkil aj. a nikoliv
pouze cena vystavby DOZ. Dalsim davodem je také skuteCnost, ze kazda
trat’ ma své specifické parametry jako jsou napf. jednotlivé stanice z hlediska poctu a délky
koleji ¢i poctu vyhybek. Z téchto divodl tedy nelze dle nazoru autora piihlizet k obdobnym

projektim realizovanym v minulosti.

4.4 Zhodnoceni navrhu RDP
V této podkapitole budou uvedeny klady a zapory vybudovani jednotlivych dispecerskych

vvvvv

pracovist’ ve spolupraci s centrdlnimi dispecCerskymi pracovisti bude fizena pievazné vétSina

7elezniénich trati sité SZDC s. 0., coz s sebou nese pochopitelnd fadu vyhod a nevyhod.
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Mezi nejvétsi vyhody RDP patii zejména vyssi operativnost fizeni provozu na zelezni¢nich
tratich, jelikoZ je samotné fizeni pfidéleno menSimu poc¢tu zaméstnanct, kteti maji prehled
0 aktualni dopravni situaci v pfidéleném obvodu. Rizeni sledu vlakd & predjizdéni vlakd
Ize provadét operativné, na zakladé¢ vyhodnoceni dané dopravni situace dispeCerem. Nejvétsi

vyhodou je beze sporu eliminace lidského faktoru v provozu.

Vyhoda eliminace lidského faktoru v provozu ma vsak i sva tuskali zejména v ptipadé
feSeni mimotadnych udalosti spojenych s vypadkem DOZ a tudiz také s fizenim drazniho
provozu Vv ptipad¢ jinych zavad na trati ¢i v neobsazenych zst. DalSimi nevyhodami jsou napf.
predavani prislusnych vlakovych rozkazi od dispecera ke strojvedoucimu, coz je umoznéno
pouze s vyuzitim vysilacky ¢i MRS, neni-li stanice obsazena pohotovostnim vypravéim. Tato
skute¢nost sebou nese zdrzeni jak na stran¢ dispecera, tak také na strané strojvedouciho.
Oba dotéeni zaméstnanci se pak soustiedi na dorozumivani mezi sebou a nikoli na aktualni
dopravni situaci. Z tohoto divodu pak mohou vznikat zpozdéni vlaki. Nevyhodou jsou také

vysoké potizovaci naklady na vybudovani RDP aj.

V ramci RDP Valasské Mezifi¢i bude dalkové fizeno piiblizn¢ 201 km nekoridorovych
pfevazné jednokolejnych trati vcetné 28 Zst. na téchto tratich. Na RDP Valasské Mezifici
bude celkem zaméstnano celkem 39 tratovych dispeferi a 18 operatora ZD. V dotenych
zst. pak bude vykonavat sluzbu 33 zaméstnanci na pozici pohotovostnich vypravé€ich
a 20 zaméstnanct na pozici stani¢nich dozorcia. Celkem tedy bude v provozu zaméstnano
celkem 115 zaméstnanci, ktefi budou sluzbu vykonavat na 28 pracovnich pozicich
(8 tratovych dispeert, 5 operatort ZD, 7 pohotovostnich vypravéich a 10 stani¢nich
dozorct). Oproti soucasnému stavu tedy dojde ke zruSeni pracovnich pozic
pro 52 zaméstnanci. V soucasné dobé fidi pfevazné mistné provoz v jednotlivych
zst. 44 zaméstnanci na pozici signalista a dozorce vyhybek a 123 vypravcich. Zameéstnanci
v souvislosti s fizenim provozu v zst. Valasské Mezitici, nebyli v ramci této prace feSeni.

Provoz v zst. Valasské Mezifi¢i bude fizen z CDP Pferov.

V soucasné dobé je na siti SZDC s. o. na uzemi Moravy dle (12) provozovano celkem
2 418 km zeleznicnich trati. Z toho v souc¢asné dobé¢ je mistné fizeno 1 259 km trati, z CDP
Pterov je dalkové tizeno celkem 431 km trati a tsekové je fizeno 258 km trati. Dle ptedpisu
SZDC D3 pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy je fizeno celkem 470 km trati. Jednotlivé

druhy fizeni Zelezni¢ni dopravy jsou uvedeny na Obr. 17.
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Druhy Fizeni provozu na tratich SZDCs. o. na
Moravé - soucasnost

258 km
B Mistni fizeni
470 [smn v
1259 km B CDP Pferov
O0SZDC D3
m Usekové DOZ

431 km

Obr. 17 Druhy fizeni provozu na tratich SZDC s. 0. na Moravé - sou¢asnost
Zdroj: Autor s vyuZitim (12)
Z Obr. 17 je ziejmé, ze nadpolovi¢ni vétSina ZelezniCnich trati je fizena mistné. Soucasnym
trendem, je vSak modernizace zabezpecCovaciho zafizeni a tudiz tedy i k eliminaci tohoto
druhu fizeni Zelezni¢ni dopravy. S timto taktéz souvisi i modernizace ZZ na tratich D3, které¢
nespliiuji technické pozadavky interoperability dle Evropské Zelezniéni agentury. V Ceské
republice jiz modernizace nékterych trati prob&hla, a to napiiklad na trati Sakvice —
— Hustopece u Brna. V soucasné dobé¢, je provoz na této trati fizen dalkové z CDP Pierov

Z dopravniho salu 5.

V ramci navrhu této diplomové prace byla navrzena realizace Sesti RDP na tzemi Moravy.

vvvvv

nad Moravou. Celkové budou z téchto RDP fizeny Zelezni¢ni traté v délce 1 216 km. Z CDP
Pterov by mélo byt dalkové fizeno celkem 732 km pievazné koridorovych a vyznamnych

nekoridorovych dvoukolejnych trati na izemi Moravy.
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Ve vyhledové variant¢ by mélo jit zejména o tfi druhy fizeni Zelezni¢ni dopravy.

Jednotlivé druhy jsou znazornény na Obr. 18. v¢etné rozsahu kilometrti daného druhu fizeni

.

ZD.

Druhy Fizeni provozu na tratich SZDCs. o. na
Moraveé - vyhled

470 [

B RDP
B CDP Prerov

O0SZDC D3

Obr. 18 Druhy fizeni provozu na tratich SZDC s. o. na Moravé - vyhled
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
Na Obr. 18 jsou znazornény traté fizené z RDP, CDP a dle ptedpisu SZDC D3. V ramci
navrhu autora byly traté¢ SZDC D3 ponechany ve stavajicim stavu. V budoucnu se oviem
pocita s tim, ze nékteré traté budou zmodernizovany. Otazka ovSem zlstava, jestli bude
i nadale zachovan provoz navsech téchto tratich se zjednoduSenym fizenim provozu
Vv pfimétené stejném rozsahu jako doposud ¢i nikoliv. Potom by bylo nutné zvazit, zdali

se modernizace téchto trati vyplati.
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ZAVER
V diplomové praci bylo feseno dalkové ftizeni zelezni¢ni dopravy a piedevSim vyvoj

a koncepce dalkového fizeni zelezni¢ni dopravy na regionélnich tratich na Moravé.

V prvni ¢asti diplomové prace byly charakterizovany jednotlivé druhy DOZ a to véetné
dispecerskych pracovist. Stru¢né zde byly charakterizovany obé CDP vcetné tseku, které
z nich jsou fizeny a jejich vyhledové varianty DOZ. Mimo CDP byly popsany traté,
na kterych je vsouCasné dobé zavedena usekové fizeni DOZ. Na zdkladé rozboru
jednotlivych usekovych fizeni DOZ na tizemi Ceské republiky byla dle vypoédtenych
koeficientl stanovena doporucend potieba tratovych dispecerii na jednotlivé regiondlni traté
na Morav¢. Tyto traté pak byly shlukovany do vétsich logickych celkt, které budou dalkoveé
fizeny z jednoho mista, tedy z RDP.

Ve druhé casti prace bylo navrzeno celkem Sest RDP na Moravé. Tato regionalni
dispeCerska pracovis§té byla navrzena krealizaci ve vyznamnych Zelezni¢nich uzlech.
a do Veseli nad Moravou. Ze vSech Sesti regionalnich dispeCerskych pracovist’ by tedy mélo

byt dalkoveé fizeno celkem 1 216 km Zelezniénich trati v rimci sité SZDC s. 0. na Moravé.

V zavérené CcCasti diplomové prace byl popsan navrh regiondlniho dispecerského
regionalniho vyznamu. Konkrétn€ byly navrzeny 1 poCty zaméstnancll jak ptimo v RDP
tak i v zst. na tratich, které z tohoto RDP budou fizeny. Dale bylo vramci oblasti RDP

Valasské Mezifi¢i feSeno srovnani poctll zaméstnancl v soucasné dob¢ a v ptipad¢ realizace

vvvvv

vvvvv

zhodnoceni navrhu RDP, Ze dojde v pfipadé¢ vystavby RDP Valasské Mezifici k uspoie
pfiblizng 13,7 miliont K& na mzdovych nakladech SZDC s. o. a ke zruseni 52 pracovnich

mist zaméstnancl souvisejicich s fizenim Zelezni¢ni dopravy.

Cil diplomové prace byl tedy splnén. Byl navrzen vhodny pocet RDP a jejich vhodné
umisténi na Moraveé vcetné poctu zaméstnanci souvisejicich s ddlkovym fizenim na tratich
regionalniho vyznamu. Navrh regionalnich dispecerskych pracovist uzce souvisi s trendem
rozvoje dalkové fizené Zelezni¢ni dopravy na regiondlnich tratich a mé¢l by poslouzit jako
navrh k budoucimu rozvoji DOZ na Moravée. Nelze ovSem opomijet fakt, ze lidsky element

je stale nenahraditelny a nelze jej neustale eliminovat za kazdou cenu.

69



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

1)

@)

3)

(4)

()

(6)

()

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

KONOPAC, Tom4s, Rizeni Zelezni¢ni dopravy — 2. &ast. Rizeni Zeleznicni dopravy — 2.
cast [online]. 2013 [cit. 2016-11-06]. Dostupné z:  <http://www.silnice-
zeleznice.cz/clanek/rizeni-zeleznicni-dopravy-2-cast/>.

Sokolov JOP. [online]. [cit. 2016-11-06]. Dostupné z: <http://www.k-
report.net/ukazobrazek.php?soubor=622273.jpg&httpref=>

MOLKOVA, Tatiana, Vladislav MOJZIS, Pavel DRDLA, Josef BULICEK, Pavel
MAZAC, Ivo HRUBAN a Ale§ ZEMAN. Kapacita Zelezni¢nich trati. Vyd. I.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 2010, 150 s. ISBN 978-80-7395-317-1.

Interni zdroj SZDC, s. 0. — Provozni iad Centrdlniho dispecerského pracovisté Prerov
pro trate s dalkovym rizenim. Prvni. Pterov, 2016, 42 s.

JOP - JEDNOTNE OBSLUZNE PRACOVISTE [online]. s. 2 [cit. 2016-12-11].
Dostupné z: https://www.azd.cz/admin/files/Dokumenty/pdf/Produkty/Kolejove/06-
JOP.pdf

GTN — GRAFICKO-TECHNOLOGICKA NADSTAVBA ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENTI [online]. S. 2 [cit. 2016-12-11]. Dostupné Z:
https://www.azd.cz/admin/files/Dokumenty/pdf/Produkty/Kolejove/05-GTN.pdf
GRAFICKO-TECHNOLOGICKA NADSTAVBA ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI [online].  [cit.  2016-12-11].  Dostupné  z:  http:/spz.logout.
z/zabezpec/gtn.html

MRS - Mistni radiovy systéem [online]. 2013 [cit. 2016-12-12]. Dostupné z:
http://www.tcz.cz/cs/radiokomunikace/radiove-systemy/mrs-mistni-radiovy-system
TRS - Tratovy radiovy systéem v pdasmu 450 MHz [online]. 2013 [cit. 2016-12-12].
Dostupné z: http://www.tcz.cz/cs/radiokomunikace/radiove-systemy/trs-tratovy-
radiovy-system-v-pasmu-450-mhz

Centralni dispecerské pracoviste. http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/cdp-
praha-zahajeni/cdp-praha-balabenka/cdp-budova.html [online]. [cit. 2016-11-21].
Centralni dispecerské pracovisté v Praze zahajuje provoz [online]. Praha: AZD Praha
s.r.o., 2016, 93 [cit. 2016-11-21]. Dostupné zZ.
https://www.azd.cz/admin/files/Dokumenty/pdf/Reporter/2016-1.pdf

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni: Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
2018 [online]. SZDC s. o, 2016 [cit. 2016-12-04]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2018/prohlaseni-2018.pdf

70


http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/rizeni-zeleznicni-dopravy-2-cast/
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/rizeni-zeleznicni-dopravy-2-cast/
http://www.k-report.net/ukazobrazek.php?soubor=622273.jpg&httpref=
http://www.k-report.net/ukazobrazek.php?soubor=622273.jpg&httpref=

(13)

(14)
(15)

(16)
(17)

Interni zdroj SZDC, s. 0. — Provadéci narizeni k predpisu pro operativni Fizeni provozu
D7 ¢éast A CDP Pierov - ORP Pierov. Prvni. 2016, 68 s.

Interni zdroj SZDC, s. 0. — Stanicni Fady Zeleznicnich stanic

Interni zdroj SZDC, s. 0. — Centrdlni dispecerské pracoviste Praha, Praha, 19. 5. 2016,
Ing. Miroslav Jasencdk, SZDC 2016, prezentace SZDC, 19 sleidi [PowerPoint].

Interni zdroj SZDC, s. 0. — Turnusovd potieba zaméstnancii

Podnikova kolektivni smlouva Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace na
obdobi 2016-2017: 1. zmeéna [online]. Praha, 2016 [cit. 2017-05-07]. Dostupné z:
http://www.adpcz.org/pks-szdc-2016-2017?download=219:podnikova-kolektivni-
smlouva-szdc-2016-2017-ve-zneni-1-zmeny

71



SEZNAM PRILOH

Priloha A — Mapa trati Fizenych z RDP
Piiloha B — Mapa RDP vcetné poctu trat’ovych dispeceri

72



PRILOHY



Priloha A — Mapa trati rizenych z RDP
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Obrazek 1 Mapa trati fizenych z RDP
Zdroj: Autor s vyuzitim (12)



Priloha B — Mapa RDP véetné poctu trat’ovych dispecerii
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Zdroj: Autor s vyuzitim (12)



