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ANOTACE

Cilem bakalafské prace je analyza a vyhodnoceni soucasnych faktori, které vstupuji
do vypoctu ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty. Cilem je porovnat podminky s okolnimi
staity a navrhnout zmény nebo doplnéni faktorti, které by s ohledem na novou dopravni
strategii 1épe reflektovaly soucasnou nedostate¢nou poptavku zakazniki a nizkou miru

flexibility pii utvareni cenové politiky.
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TITLE

Key factors entering into the calculation of the price for using the railway

infrastructure

ANNOTATION

The aim of the bachelor thesis is to analyze and evaluate the current factors, which
enter into the calculation of the price for using the railway infrastructure. The aim is to
compare conditions with neighboring countries and to propose changes or additions of factors
that better reflect the current lack of customer demand and a low degree of flexibility in price

policy formation in the light of the new transport strategy.
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UvVOD

Zelezni¢ni doprava je v CR jiz mnoho let povaZovana za tradiéni zptsob dopravy.
Ceské republika ma pomémné hustou Zelezni¢ni dopravni sit’ a samotna Zelezni¢ni doprava
zaujima vyznamny podil pfepravnich vykont v ramci vSech druhti dopravy.

Kazda Zelezni¢ni infrastruktura mé svého provozovatele. Tento je zodpovédny za
provoz zelezni¢ni infrastruktury a poskytuje sluzby s tim souvisejici. Mezi jeho ¢innosti patti
napf. plénovani a fizeni provozu, udrzba a sprava infrastruktury, vybér poplatkli za jeji
uzivani aj. Pravé vybérem poplatkll za uziti infrastruktury se zabyva tato bakalaiska prace.
Tyto poplatky jsou vybirany od Zelezni¢nich podnikl, tedy dopravcl, za umoZnéni
provozovani zelezni¢ni dopravy na téchto dopravnich cestach. Poplatky jsou déale pouzity na
pokryti ndklada vynalozenych na provoz infrastruktury a ¢innosti s tim souvisejici.

Vyse ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty je zavisla na rozsahu pouziti cesty jako
takové a rozsahu sluzeb, jez dopravce po provozovateli pozaduje. V zasad€ jsou sluzby
Clenény na sluzby tzv. minimdlniho pfistupového balicku, sluzby za tratovy pfistup
k servisnim zatizenim a sluzby doplitkkové. PredevSim ceny za minimalni pfistupovy balicek
aceny za nékteré ze sluzeb tratového pfistupu jsou vypocitdvany pomoci kalkula¢nich
vzorci. Do vypoctu téchto vzorch vstupuji faktory, jez charakterizujici jednotlivé dopravni
procesy.

Cilem bakalatské prace je predev§im analyza faktori, jejich struktury a zastoupeni ve
vypoétech cen, vramci systému zpoplatnéni aplikovaném v CR a témi, které aplikuji
provozovatelé okolnich stath. Vysledky analyzy jednotlivych provozovateli budou
porovnavany s podminkami CR. Na zakladé vysledki analyzy budou vypracovany navrhy na

zlepseni téchto systému, doplnénim ¢i zménou struktury jednotlivych faktort.
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1 ANALYZA SOUCASNYCH ’FAK"FORI? VSTUPUJICICH DO
VYPOCTU CENY ZA UZITi DRAHY

Pravidla a postupy vypoctii ceny za pouziti Zzelezni¢ni infrastruktury a s tim souvisejici
ptfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, vymezuje Smérnice evropského parlamentu
arady 2012/34 EU. Clenské staty stanovi ramec zpoplatnéni a rovnéZ zavedou specificka
pravidla zpoplatnéni €i tuto pravomoc pievedou na provozovatele infrastruktury. (1)

Poplatky za pouziti infrastruktury a zafizeni sluzeb vybird provozovatel, ktery jedna
v souladu se stanovenym ramcem zpoplatnéni a pravidly zpoplatnéni. Témito poplatky pak
provozovatel financuje své Cinnosti. Systém zpoplatnéni v ramci dané sit¢ je zaloZzen na
stejnych zasadach, kde provozovatel musi jednat nediskriminaéné. Nesmi tedy zvyhodnovat
urcité zelezni¢ni podniky. (1)

Evropska smérnice dale uklada provozovateli infrastruktury vypracovat zpravu o siti.
Ta musi byt zvefejnéna na webovém portalu provozovatele drahy, a to nejméné ve dvou
ufednich jazycich. Zprava o siti ma predepsanou strukturu. Hlavnim ukolem zpravy je
pfedavat zelezni¢nim podnikiim informace o povaze infrastruktury, podminkach piistupu
apfidéleni kapacity, zasadach zpoplatnéni a tarifech, ¢i dalSi informace potiebné

k provozovani zelezni¢ni dopravy na dané dopravni siti. (1)

1.1 Ceska republika

Provozovatelem nejvétsi Zelezniéni dopravni infrastruktury na uzemi Ceské republiky
je spoletnost Sprava Zelezniéni dopravni cesty (dale jen SZDC). Jsou zde i dalsi
provozovatelé drah ve vlastnictvi statu, jako PDV RAILWAY a. s. ¢i Advanced World
Transport a. s. AvSak délky trati provozovanych témito spole¢nostmi jsou ve srovnani

s dopravni siti provozovanou SZDC zanedbatelné.

1.1.1 Vypocet ceny
Vypocet celkové ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty obsahuje tii slozky:
e cenu za pridéleni kapacity drahy,
e cenu provozovatele drahy za pouziti drahy pro jizdu vlaku,
e cenu provozovatele drahy za poskytovani sluzeb. (2)
Vypocty jednotlivych slozek se provadi podle piislusnych kalkula¢nich vzorcti. Do
téchto vzorcli jsou dosazovani sazby v souvislosti s faktory, které ovliviiuji jejich vysi.

Zminéné faktory jsou uvedeny niZe.
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Vzdalenost

Tento faktor vstupuje jak do vypoctu ceny za pouziti drahy, tak do vypoctu ceny za
pridéleni kapacity drahy. Z hlediska vypoctu ceny za ptidéleni kapacity je uvadéna celkova
vzdalenost mezi pocatecnim a koncovym bodem trasy. Naopak pii vypoctu ceny za pouziti
dréhy se pocitaji délky usekt jednotlivych kategorii trati.

Kategorie drahy

Pti vypoctu ceny je jednim z faktorti, které¢ ovliviiuji jeji vysi také kategorie dréhy.
Spravni organem pro rozhodnuti o dané kategorii drahy je v CR Ministerstvo dopravy.
Ministerstvo dopravy muze po dohod¢ s Ministerstvem obrany rozhodovat o zafazeni
prislusné zelezni¢ni drahy do kategorie nebo o zmén¢ kategorie drahy jiz zarazené. (2)

Dle zakona & 266/1994 Sb., o drahach se v CR drahy déli dle vyznamu, G&elu
a technickych podminek na:

e celostatni, které zabezpecujici dopravu mezinarodniho a celostatniho
charakteru,

e regionalni, které¢ zabezpeCuji dopravu v regionu a jsou navazédny na dréhy
celostatni,

e vlecky, coz jsou drahy které, slouzi k vlastni potfebé provozovatele nebo
jiného podnikatele zausténa do vetfejné dopravni sité (obvykle jde o drahu
spojujici pramyslové podniky s drahou vetejnou),

e specialni. (3)

Pro vypocet ceny za pouziti drahy se vSak uplatiiuje jind kategorizace Zeleznicni
infrastruktury. Systém zpoplatnéni rozeznava nasledujici tfi kategorie:

e E — dréhy celostatni, zatazené do Transevropské dopravni sité (TEN-T),

e (C — ostatni drahy celostatni,

e R —drdhy regiondlni. (2)

Do kalkulaéniho vzorce jsou uvadény vSechny kategorie drahy, pres které vede dana
trasa piepravy. Kazdd ztéchto kategorii ma podle sazebniku, zvefejnéném v Prohlaseni o
draze, jinou hodnotu. PficemZ nejvice si provozovatel Uctuje za jizdu po draze kategorie E,
a naopak nejmensi sazba je pro jizdu po draze kategorie R.

Druh vlaku

Tento faktor, ovliviiujici pouze vysi ceny za pouZiti drahy, rozdé¢luje vlaky z hlediska
kalkulace na:

° osobni,

14



° nakladni,
o nestandartni.

Pro ucel stanoveni ceny se vlakem osobni dopravy rozumi vlak, uren pouze pro
ptepravu osob, zavazadel, poptipad¢ jizdnich kol. Cena je kalkulovana pro ¢inné vlaky tohoto
typu, které se skladajici z hnacich a taznych vozidel, nachézejicich se ve zpoplatnéném useku
traté. (2)

U vlakl nékladni je cena stanovena obdobnym zptisobem, jediny rozdil je v tom, Ze
jsou urceny pro prepravu nakladu.

Vlaky nestandardni pro vypocet ceny za pouziti drahy, jsou obvykle vlaky urcené pro
zkousky drdznich vozidel. Nestandardni jsou proto, Ze urcitym zpusobem piekracuji
parametry traté. MliZe jit naptiklad o ptekroceni povolené rychlosti v daném useku trati nebo
ptekroceni dovolené tratové tiidy zatizeni.

Hmotnost

Slozka hmotnosti se skladd z hmotnosti hnaciho vozidla, hmotnosti jednotlivych vozi
a hmotnosti nakladu ¢i cestujicich. Celkova hmotnosti vlaku je uvadéna v hrubych tunach. Do
kalkulaéniho vzorce se pak uvadi cena sazba za kazdych 1 000 hrubych tun.

Informace o hmotnostech vlakt jsou k dispozici v provoznich informacnich systémech
SPIS, pro informace o hmotnostech jednotlivych vozidel pak slouzi registr vozidel

REVOZ. (2)

1.1.2 Cena za pridéleni kapacity drahy

Jeji vySe zavisi na systému pouZitém k vyfeSeni poZadavku a poctu ramcovych tras,
o néz dopravce zada. Sazby pouZzité pii vypoctu jsou uctovany v zavislosti na druhu ptidéleni
kapacity drahy. Jde-li o dlouhodobé ptidé€leni (pfid€leni do ro¢niho jizdniho fadu) ¢i ad hoc
ptidéleni (operuje se zbylou kapacitou po vytvoreni jizdniho fadu). (2)

Cena za pfid¢leni kapacity drdhy se vypocte podle nésledujiciho vzorce (viz vzorec

¢ 1)

Ck=Ki+K,L+K3-D (1)
kde:
Ck.......cena za ptidéleni kapacity drahy [K¢]
Ki...... sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢]

Ko...... sazba za konstrukci vlakové trasy [Ké-km!]

Ks.... sazba za den pfid¢€leni vlakové trasy [K¢/den]
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1.1.3

vzdalenost mezi pocatenim a koncovym bodem trasy, na které byla kapacita
pridélena [km]

pocet dntl, na které je kapacita ptidélena [dny]

Cena provozovatele drahy za pouZiti drahy pro jizdu vlaku

Ceny za pouziti drahy jsou stanoveny v souladu se zdsadami vécného usmérnovani

cen, podle platného vyméru Ministerstva financi CR. Tato tzv. zakladni cena je tvofena cenou

za fizeni provozu a cenou za zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty (viz vzorec €. 2). (2)

Pro vypocet zdkladni ceny za pouziti drdhy pro jizdu vlaku se uzivd nésledujici

kalkulaéni vzorec:

CZ: C1+Cz (2)

celkova zdkladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢]

cena za pouziti dréhy pro jizdu vlaku v segmentu vykonl méfenych ujetymi
vlakovymi kilometry [K¢]

cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykoni méfenych hrubymi

vlakovymi kilometry [K¢]
C1=Y5 151 L 3)

cena za 1 km vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R [K(]
kategorie trati [E, C, R]
vzdalenost ujeta po trati kategorie E, C nebo R [km]
Cr =Y} 152 Qi L 4)

cena za 1 000 hrubych tunovych kilometrii (hrtkm) pievezenych po trati kategorie E, C
nebo R [K¢]

kategorie trati

1 tisicina hrubé hmotnosti vlaku na trati kategorie E, C nebo R [t]

vzdalenost ujeta po trati kategorie E, C nebo R [km]
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1.1.4 Ceny provozovatele drahy za poskytnuti sluzeb

Kazdy zelezni¢ni podnik provozujici drazni dopravu mé narok na sluzby obsazené
v tzv. minimalnim piistupovém balicku. Tento narok vyplyva ze smlouvy o provozovani
drazni dopravy a mezi tyto sluzby patii napf.:

e vypracovani jizdniho fadu,

e pouziti Zelezni¢nich trati, stanic a dopraven,

e zorganizovani vlakové dopravy,

e poskytnuti potfebnych informaci tykajicich se ptid¢lené kapacity dréhy,

e v piipadée osobni dopravy poskytnuti audiovizualnich informaci cestujicim. (2)

Jde prakticky o sluzby, které jsou dopravci poskytnuty pii zaplaceni ceny za pridéleni
kapacity a ceny za pouziti drahy.

Déale maji dopravci prdvo na tratovy pfistup k servisnim zafizenim a poskytnuti
dalsich sluzeb, pokud danou sluzbu neposkytuje jiny dodavatel. Dopravce ma tedy déle pravo
dle uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy se SZDC na:

e pouziti trolejového vedent,

e zafizeni pro dopliovani paliva,

e vyuziti nadrazi, jejich budovy a dalsi zafizeni uvnitt téchto objektd,
e pronidjem mista nakladky a vykladky nékladni ptepravy,

e vyuziti sefad’ovaci stanice,

e vyuziti vlakotvorného vybaveni,

e vyuziti odstavnych koleji,

e vyuziti zafizeni pro udrzbu a jinych technickych zatizeni,

e poskytnuti trakéni elektiiny,

e dodavka paliva,

e servisni sluzby pro vlaky,

e posun vlakl v zelezni¢nich stanicich,

e poskytnuti sluzeb pro mimotfadné nebo nebezpecné piepravy. (2)

V CR za tyto sluzby nejsou zatim dopravci uétovany zvlastni poplatky.

1.2 Slovenska republika
Provozovatel drahy na slovenském tzemi je Zeleznice Slovenskej republiky (déle jen
ZSR). Ta zajistuje spravu i provoz Zelezniéni infrastruktury &i poskytovani sluzeb souvisejici

s jeji obsluhou. Z hlediska vypodti cen za pouziti drahy pak ZSR vystupuje také jako
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vybéréi. (4) Samotné vypodty cen jsou provadény podle Vynosu &. 3/2010 Utadu pro regulaci
zelezni¢ni dopravy. Tento dokument uvadi horni cenovou hladinu zpoplatnéni, kterd nesmi
byt piekrocena. Jde tedy o tzv. ceny maximalni.
Systém vypoctu ceny za pouziti Zeleznicni dopravni infrastruktury Slovenské
republiky se déli na dvé ¢asti:
e cena za minimalni piistupovy balik,

e cena za tratovy pristup k servisnim zatizenim.

1.2.1 Cenu za minimalni pristupovy balik
Tuto cenu provozovatel drdhy uctuje za ucelem pokryti ekonomicky opravnénych
variabilnich nékladt. Ty jsou promitnuty v tfech slozkach minimalniho pfistupového baliku:
e objednani a ptidéleni kapacity,
e fizeni a organizace dopravy,
e zabezpeceni provozuschopnosti zelezni¢ni infrastruktury. (4)
Hodnoty jednotlivych slozek jsou scitdny a vyslednd hodnota tedy piedstavuje
celkovou cenu za minimalni pfistupovy balik (viz vzorec €. 5).
Upp=U;+U; + U3 5)
kde:
Ump ....celkova cena za minimalni pfistupovy balik [EUR]
Ur...... cena za objedndni a pridéleni kapacity [EUR]
U ......cena za fizeni a organizaci dopravy [EUR]
Us...... cena za zabezpeceni provozuschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury [EUR]
Kli¢ové faktory, které ovlivituji jak vysi Unp, tak vysi jednotlivych slozek (Ui, Ua,
Usz), jsou uvedeny nize. Konkrétni pouziti téchto faktort pro kalkulaci (viz vzorce 6,7,8).
Kategorie drahy
Zelezni¢ni infrastruktura Slovenské republiky se pro el stanoveni ceny déli do tfi
skupin, které tvofi 6 kategorii drahy. Jednotlivé kategorie je lisi jak svym vyznamem, tak vysi
tarifu.
e Hlavni traté:
o 1. kategorie — hlavni traté velkého vyznamu,
o 2. kategorie — hlavni trat¢ mensiho vyznamu.
e Vedlejsi traté:
o 3. kategorie — vedle;jsi trat¢,

o 4. kategorie — vedlejsi traté se zjednodusenym fizenim dopravy.
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e Ostatni traté pro osobni dopravu:
o 5. kategorie — uzkorozchodné traté TEZ (Tatranské elektronické
Zeleznice) a OZ (Ozubnicova Zeleznice),
o 6. kategorie — ostatni tizkorozchodné traté — TREZ (Trendinska
elektronicka Zeleznice) — specidlni trat’. (4)

Kategorie drahy je vyznamnym faktorem pii vypoctu ceny za minimalni ptistupovy
balik. Obsahuje totiz vSechny tfi ¢asti vypoctu.

Vzdalenost

Vzdalenost je vzdy uvadéna v kombinaci s kategorii drahy, jelikoZz za vzdalenost jsou
brany jednotlivé useky vlakové trasy dané kategorie. Pti vypoctech tedy kategorie drahy
a vzdalenost vystupuji jako soucin. Vzdalenost je uvadéna v kilometrech, zaokrouhlena na tii
desetinna mista. (5)

Hmotnost

Pfi vypoctu je pouzita hrubd hmotnost vlaku, zaokrouhlena na celé tuny nahoru.
Hmotnost je uvadéna pro kazdou kategorie drahy na trase zvIast’.

Hmotnost vlaku je potiebnd pouze k vypoctu polozky Us (viz vzorec 8).

Koeficient trakce

Koeficient trakce se uvadi u jizdy vlakl na elektrifikovanych tratich. Ten muze
nabyvat dvou hodnot. V pfipad¢ Ze je u takové jizdy vlaku zatazené ¢inné hnaci kolejové
vozidlo nezavislé trakce, nabyva koeficient hodnoty 1,2. Pro jizdu ostatnich vlakli mé4 pak

hodnotu 1,0.

Uy =304 Uy L (6)

Up =Y 1Uz L (7
1

Us = ooo 21 Usi Qi Li - ke (®)

Ui...... cena za objedndni a pridéleni kapacity [EUR]
Us...... cena za fizeni a organizaci dopravy [EUR]
Us..... cena za zabezpeceni provozuschopnosti Zelezni¢ni infrastruktury [EUR]

| kategorie drahy

Li...... vzdalenost ujeta po trati prislusné kategorie [km]
Qi....... hruba hmotnost vlaku na trati ptislusné kategorie [t]
Ke ....... koeficient trakce
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1.2.2 Cena za trat’ovy pristup k servisnim zarizenim
Tato cast celkové ceny za pouziti drdhy je uctovdna na zdkladné poskytnuti
nasledujicich sluzeb:
e pouziti elektrického napéjeciho zatizeni pro odbér trakéni energie,
e pouziti stanic osobni dopravy, jejich budov a zatizeni,
e pfistup do sefadovacich stanic, k zafizenim pro sestavovani vlakti a do
nakladnich terminald. (4)

Provozovatel drahy uctuje dopravci poplatek za pouziti napajeciho zafizeni v ptipade,
ze jizda vlaku probiha po elektrifikované trati a zaroven je ve vlaku fazeno ¢inné hnaci
kolejové vozidlo zavislé trakce. Dopravee musi mit v tomto piipadé také uzavienou smlouvu
od odbéru trakéni energie se ZSR. Vysi této uhrady ovliviiuje vzdalenost ujetd po
elektrifikované trati s ¢innym hnacim vozidlem a hruba hmotnost vlaku. VySe ceny za
samotnou trakéni energii je stanovena podle podminek uzaviené smlouvy, jelikoz samotny
odbér se povazuje za sluzbu doplikovou. (4) Vypocet se provadi podle kalkulacniho vzorce

(viz vzorec €. 9).

1
Utp1=M'Q'Le'UE ©)

kde:

Ugt ....celkovd cena za pouziti elektrického napdjeciho zafizeni pro odbér trakéni
energie [EUR]

Q........ celkova hruba hmotnost vlaku [t]

Le. ......vzdalenost ujeta po trati ptislusné kategorie [km]

Uk......maximalni cena za tisic hrtkm pouzitého elektrického napdjeciho zatizeni [EUR]

Za stanice osobni dopravy se berou vSechny dopravni body, nachézejici se na trase
zelezniéni sité, ur€ené pro nastup a vystup cestujicich. Klicovymi faktory pro vypocet této
slozky jsou:

o kategorie dopravniho bodu — rozeznavaji se tfi kategorie dopravnich bodu,
které se znaci pismeny A, B a C,

e druh vlaku — osobni vlak nebo ostatni druhy vlakii mimo vlakové soupravy,

e pocet zastaveni v dopravnich bodech — jako podklady pro zjisténi poctu
zastaveni v dopravnich bodech mtze slouzit grafikon vlakové dopravy (GVD).
Plan GVD uvadi, v kterych dopravnich bodech vlaky osobni dopravy zastavuji,
vcetné boda pocatecnich a koncovych, které se do této polozky pocitaji takeé.

U vlakii mimotéadnych je pak vzhledem k jejich absenci v GVD dulezity jejich
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jizdni ad. V pftipadé, Ze je trasa vlaku zkracena, uctuji se poplatky za skute¢né
zastaveni vlaku na zkracené trase. Pfi odklonu vlaku se netctuji poplatky
zadné. (4)

Vypocet této slozky je uveden nize (viz vzorec €. 10).

Uz = Xf-aPzj Ug; (10)

Uy ....celkova cena za pouziti stanic osobni dopravy, jejich budov a zatizeni [EUR]
Pz......pocet zastaveni v dopravnich bodech ptislusné kategorie

Joveeeenn kategorie dopravniho bodu

Uoj.....sazba za zastaveni vlaku osobni dopravy [EUR]

Za nakladni terminaly i1 sefad’ovaci stanice se povazuji dopravni body nakladni
zelezni¢ni dopravy. Poplatky se Uc¢tuji v poc¢ateénim bodé za sestaveni vlaku, v koncovém
bod¢ za zpracovani vlaku a pfi zméné slozeni vlaku béhem piepravy. (5) Princip vypoctu je
obdobni jako pro osobni dopravu (viz vzorec ¢. 11). Faktory vstupujici do vypoctu jsou
kategorie dopravniho a pocet dopravnich bodd.

Ups = Z}LA Ppj - Uy; (11)
kde:
Utps .... celkova cena za pristup do sefad’ovacich stanic, k zatfizenim pro sestavovani vlakl a
do nékladnich terminalti [EUR]
Ppj...... pocet dopravnich bodu ptislusné kategorie
J oo kategorie dopravniho bodu nakladni dopravy

Uyj..... sazba za pfistup vlakl nakladni dopravy [EUR]

1.3 Rakousko

Manazerem  rakouské Zelezni¢ni  dopravni infrastruktury je  spolecnost
OBB-Infrastruktur AG. Jakozto manaZer je jejim tkolem planovani, vystavba ¢ udrzba
infrastruktury a zaroven jeji provozovani. (6)

Zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a nabizenych sluzeb je upraveno podle
Eisenbahngesetz (Rakousky federdlni zakon drah). Cena je uGCtovana na zdklad¢é rozsahu
poskytnutych sluzeb. Sluzby se rozdé€luji na sluzby minimalniho pfistupového balicku, sluzby
tratového ptistupu, doplitkové a vedlejs$i. Minimalni pfistupovy balicek obsahuje zakladni

sluzby nezbytné pro jizdu vlaku.
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Cena za pridéleni kapacity drahy

Proces pfid€lovani kapacity drahy probihd prostfednictvim informacniho systému
M-AMA. Systém je dostupny zdarma a OBB-Infrastruktur AG cenu za piidéleni kapacity
drahy pro jizdu vlaku netétuje. (7) Uétovan je pouze manipulaéni poplatek v piipadech, kdy
doslo k objednani kapacity nebo zménam v objedndvce jinak nez prostfednictvim tohoto
systému.

Rezervaéni cena

V ramci pridélovani kapacity drahy si OBB-Infrastruktur AG v n&kterych piipadech
uctuje tzv. rezervacni cenu. Ve piipadech, kdy nedojde k pridéleni kapacity drahy na trase
v plném rozsahu ¢i byla ptidélend kapacita stornovana pred vstoupenim ro¢niho jizdniho fadu
v platnost, ¢ini 50 % zceny za pouziti drahy. V pfipadé, ze v nckterém ctvrtleti klesne
skute¢ny provoz pod 75 % pridélené kapacity na daném tuseku, bude dopravci Gctovano

100 % ceny za pouziti drahy pro tento Gsek za dané Ctvrtleti. (7)

1.3.1 Zakladni cena
Zakladni cena je tvofena fixnimi tarifnimi hodnotami, které jsou uvedeny
v Produktovém katalogu vlakové cesty 2017 (dale jen PK). Pro vypocet této ceny zdkladni je
zasadni délka trasy, jelikoZ ji tvofi:
e vlakové kilometry [vlkm],
e hrubé¢ tunové kilometry [hrtkm].
Cena za vlkm je podle PK odvozena od kategorii drahy a druhu vlaku.
Kategorie drahy
Zelezniéni infrastruktura provozovana OBB-Infrastruktur AG je rozdélena do péti
kategorii:
e Brennerska linka,
e vedlejsi trate,
e ostatni mezinarodni traté,
e ostatni patefni sit,
e Zapadni linka. (7)
Druh vlaku
Z hlediska vypoctu zakladni ceny jsou v Rakousku rozeznavany tyto druhy vlak:
e 0sobni,
e ndkladni, u kterych je casto uvadén pojem "individudlni vozova doprava'.

Tento pojem piedstavuje dopravu, pii které¢ byl alesponn jeden viiz, mezi
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vychozi a cilovou stanici, taZzen vice nez jednim vlakem. RozliSuje se
individualni vozova doprava na dlouhé vzdalenosti a kratké vzdalenosti,
e servisni. (7)
Hrubé tunové kilometry
Cena za hruba tunovy kilometr je provozovatelem uctovana na pokryti piibliznych

maximalnich nakladi na Gdrzbu a obnovu infrastruktury. (7) Cim t&z8i vlak, tim vétsi

opotfebeni drahy, a to znamena také vyssi cenu. (6)

1.3.2 Prirazky a slevy
Zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je déale upravovana v zavislosti na
parametrech, které jsou k ni pfi¢teny nebo odecteny. VSechny slevy budou uplatiiovany pouze
do doby, kdy souclet pfirdzek a slevy nevyvola zapornou hodnotu. Tedy nevznikne zavazek
provozovatele drahy vici dopravci. (7)
Stejné jako u ceny zadkladni, jsou uvadény ptirdzky a slevy v cenach za vlkm.
Ptirazky a slevy jsou rozdéleny na:
e kvalitativni:
o faktor trak¢ni jednotky,
o rezim vykonu.
e trasové-specifické:
o pfirdzky za pietiZzeni infrastruktury,
o pobidka pro optimalizaci kapacity,
o pobidka koridorii nékladni dopravy. (7)
Trakéni jednotky
Trakéni jednotky jsou klasifikovany do tfi tfid podle opotiebeni, které zpusobuji
Zelezni¢ni infrastruktufe svou jizdou. Jako zéklad pro klasifikaci trakénich jednotek slouZzi
tzv. hodnotici Cislo d. Hodnotici ¢isla pro jednotlivé typy trakénich jednotek jsou uvedeny

v PK a na zéklad¢ téchto Cisel jsou pak jednotky roziazeny do tfech kategorii (viz Tabulka 1).

Tabulka 1 Kvalifikace trakénich jednotek

Klasifikace trakénich jednotek

A d<1
B 1<d<1,03
C d<1,03

Zdroj: (7)
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Pro kazdy vlkm s trakéni jednotkou kategorie A je uctovana zaporna hodnota. Pti
pouziti jednotky této kategorie, je tedy uplatiiovana sleva ze zdkladni ceny za pouziti drahy
pro jizdu vlaku. Naopak pouziti trak¢ni jednotky kategorie C je brano jako piirazka k cené
zékladni. (7) U trak¢nich jednotek kategorie B pak nejsou uplatiiovany zadné slevy ani
ptirazky.

V piipad€ ze bude pouzito dvou a vice trakénich jednotek v jednom vlaku, bude do
kalkulace zapocitana pouze jedna z nich. Pokud traké¢ni jednotky patii do odlisnych kategorii,
bude pro kalkulaci pouzita kategorie, po které je vétsi zajem. Napiiklad pii pouziti jednotek
A a B, budou pro kalkulaci pouzita pouze jednotka kategorie B. V piipadé pouziti jednotek
kategorie A a C, bude kalkulovana sazba za kategorii C. (7)

Rezim vykonu

Tato motivacéni slozka ma za uwkol zlepSit vykonost Zeleznicni infrastruktury na
zaklad¢ sledovani zpozdéni vlakl a jejich pficin. Zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu
pravidelnych vlakd osobnich ¢i nakladnich se muize snizit ¢i zvySit v zavislosti na jejich
zpozdéni v cilové stanici. Prahova hranice pro zpozdéni pravidelnych vlaki osobni dopravy je
10 minut, u vlakt nakladnich pak 60 minut. (7)

Piirazka za pretiZeni infrastruktury

PtirdaZka za pretizeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury je kalkulovédna na trati Viden
Meidling — Mddling, v ¢asech 5:00-9:00 a 15:00-19:00. (7)

Pobidka pro optimalizaci kapacity

Tento mechanismus ma za kol vyrovnavat vrcholy poptavky kapacity, optimalizovat
obsazenost dopravni infrastruktury a zlepSit tak kvalitu na pfeplnénych tratich v obdobi
dopravnich Spicek. Cenova rozdilnost se vztahuje na veskery provoz na pateini siti a ma tak
podporovat obdobi s mensi poptavkou, ptredev§im v pracovni dny. (7)

Pobidka koridori nakladni dopravy

Tento motivacni systém ma zajistit konkurenceschopnost nakladni dopravy. Sleva
z ceny za pouziti dréhy je udélena za vlkm na tratich Gloggnitz — Miirzzuschlag a Aspang —
Friedberg. (7)

Zikladni cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku, vfetné prirdaZek a slev, se
vypocita podle nasledujiciho vzorce (viz vzorec ¢. 12):

Cpa = (hrtkm - b) + (vlkm - z) + (vlkm - ptirazky/slevy) (12)
kde:
Codeeerreenns celkova zdkladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [EUR]

hrtkm...... po¢et hrubych tunovych kilometra [hrtkm]
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| I sazba za 1 hrtkm [EUR]

vlkm ....... pocet vlakovych kilometri [EUR]

Zueeeeerraannn, sazba za 1 vlkm s ptislusSnym druhem vlaku po draze piislusné kategorie [EUR]
prirazky ..sazba za 1 vlkm jizdy pfi uplatnovani konkrétni ptirdzky [EUR]

slevy....... sazba za 1 vlkm jizdy pti uplatiovani konkrétni slevy [EUR]

1.3.3 Cena za pouziti Zeleznic¢nich stanic
S cenou za pouziti drahy pro jizdu vlaku uzce souvisi také cena za pouziti zeleznicni
stanic. Systém zpoplatnéni Zeleznicni stanice se sklada ze tifi moduld, které se 1i$i rozsahem
nabizenych sluzeb. Cena je G¢tovana za kazdé zastaveni vlaku v téchto dopravnich bodech.
Modul 1
Stanice se rozdéluji do sedmi kategorii, pficemz jednotlivé kategorie se lisi primérnou
denni frekvenci cestujicich. Modul 1 uréuje zékladni sluzby jako naptiklad:
e pouziti nastupist’ pro nastup a vystup cestujicich a verejnych ploch stanice,
e poskytnuti signaliza¢nich tabuli pro orientaci cestujicich,
e vypracovani, vytiS§téni a montdz rocnich jizdnich t4di a zajiSténi informaci
o0 jejich zménach,
e dal§i zédkladni sluzby jako: mista k sezeni, automaty na prodej listkd c¢i
uklid. (8)
Modul 2
Modul 2 rozdé&luje sluzby na zékladni a doplikové. Jednotliva sluzba mize byt ve
stanici urcité kategorie zakladni, ve stanici jiné kategorie miize byt naopak dopliikova. Jde
prakticky o systém pfirdZek a slev v ramci téchto sluzeb.
Priklad: Pristup na nastupiS$t¢ pomoci eskalatorit je ve stanicich kategorie 1+
a kategorie 1 sluzbou zédkladni. V piipadé, Ze ve stanicich téchto kategorii nebudou eskalatory
k dispozici, uplatiuje se sleva z ceny za pouziti stanice. Ve stanicich kategorii 2-6 je tato
sluzba bréna jako doplikova. Jsou-li tedy eskalatory v téchto stanicich k dispozici, je
uctovana dopravci piirazka. (8)
Modul 3
Podle modulu 3 se uctuji pfirdzky v zavislosti na poctu nastupnich hran stanice.
Ptirazky jsou uctovany ve vSech stanicich kategorii 1+ az 4, se dvéma a vice ndstupnimi

hranami.
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1.4 Némecko

Provozovatelem vétSiny némecké Zeleznicni infrastruktury je spolecnost DB Netz AG,

jez patii do obchodni skupiny Deutsche Bahn Group.

Zakladni cenu za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty tohoto provozovatele tvoii tii

hlavni faktory:

e kategorie drahy,

e druhy vlaku,

e vzdalenost (viz vzorec €. 13).

Cpa=L-(K-D) (13)

kde:
Cpd ..... zakladni cena za pouziti drahy [EUR]
L.... vzdalenost ujetd vlakem po trati ptislusné kategorie [km]
K. sazba za 1 vlkm na trati ptislusné kategorie [EUR]

D........ koeficient druhu vlaku

Pridéleni kapacity drahy

Néklady na zpracovani Zadosti a proces piidé€leni kapacity drdhy je jiz, zahrnut

v zékladni cené¢ za pouziti dréhy. Provozovatel drdhy uctuje pouze poplatky zruSeni

objednavky kapacity drahy, rezervacni poplatek za volitelnou trasu atd.

1.4.1 Kategorie drahy

Pro stanoveni ceny se drahy provozované spoleCnosti DB Netz AG dé¢li do 12

kategorii, které jsou uvedeny niZe.

F+: traté kategorie F+ jsou konstruovany pro rychlosti pted 280 km/h. Tyto
trat¢ jsou urCeny piedev§im pro vysokorychlostni dopravu nadprimérného
vyznamu.

F1: na tratich kategorie F1 dosahuji vlaky rychlosti mezi 200 km/h a 280 km/h.
Traté této kategorie jsou konstruovany piedev§im pro vysokorychlostni
dopravu a smiSeny provoz.

F2: traté navrzené pro rychlosti mezi 160 km/h a 200 km/h, uréené rovnéz pro
vysokorychlostni dopravu a smiSeny provoz.

F3: traté¢ urené pro smiSeny provoz, na nichZz je provozovana doprava
v rychlostech mezi 100 km/h az 160 km/h.

F4: trat¢ urCené primarné pro rychlou meziméstskou dopravu, kde rychlosti

dosahuji mezi 101 km/h az 160 km/h.
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FS: trat¢ kategorie F5 jsou urCeny naopak pro pomalejsi meziméstskou
dopravu, kde rychlosti vlaki dosahuji do 120 km/h. Vénovana piedevsim pro
nakladni dopravu.

F6: traté¢ urCené pro regionalni dopravu spojujici méstské aglomerace, kde
rychlosti dosahuji mezi 101 km/h az 160 km/h.

Z.1: trat¢ uréené pro regionalni dopravu, kde rychlosti dosahuji mezi 50 km/h
az 100 km/h.

72: trat¢ vybavené pouze nejzékladn€jSimi nebo zadnymi zabezpecujicimi
zafizenimi, kde rychlosti dosahuji do 50 km/h.

S1: trat¢ urené vyhradné pro méstkou dopravu, kde rychlosti dosahuji do 120
km/h.

S2: traté¢ urCené pro rychlou méstkou dopravu v Hamburku, kde rychlosti
dosahuji do 120 km/h.

S3: traté uréené pro rychlou méstkou dopravu v Berling, kde rychlosti dosahuji

do 120 km/h. (9)

1.4.2 Produktovy faktor

Produktovy faktor je charakterizovan druhem vlaku. Jde o ¢initel, ktery zohlednuje

¢lenéni trhu na sluzby s rozdilnou trovni cen. Diivodem ¢lenéni cen na Grovni tohoto faktoru

jsou piimé naklady vynaloZené na danou sluzbu nebo podporu urcitého segmentu trhu

s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoctu. (10) DB Netz pouziva pii kalkulaci

nasledujicich 8 produktovych faktort:

Osobni vlaky

Trasy expresnich vlakli osobni dopravy — Expresni vlaky maji zajistit rychlou
pfepravu cestujicich na pfimych linkdch mezi hlavnimi méstskymi
aglomeracemi. Expresni vlaky se pouZzivaji jak na dlouhé vzdalenosti, véetné
pfeshraniéni dopravy, tak i na vzdalenosti kratsi (regionalniho vyznamu).
Z hlediska vyznamu maji nejvetsi prioritu ve srovnani s ostatnimi druhy (pozn.
nejsou brany v tvahu vlaky naléhavych zachran a nouzové).

Trasy pravidelné vlaky osobni dopravy — Na trasach pravidelnych vlaka osobni
dopravy jsou obvykle provozovany alespont 4 jizdy vlaki v obou smérech.
Tyto vlaky jsou mezi sebou navzajem propojeny pomoci pravidelnych jizdnich
radu tak, aby na sebe co nejlépe navazovaly. Rozeznéavaji se pravidelné vlaky

regionalni dopravy a pravidelné vlaky dalkové dopravy.
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o Trasy vlakid pravidelné regiondlni dopravy zahrnuji vSechny dopravni
cesty regionu, véetn¢ dopravnich cest uvnitt méstskych aglomeraci.
o Trasy vlakl pravidelné dalkové dopravy vétSinou spojuji velka mésta
a jsou Casto provozovany po trasach vysokorychlostnich drah.
e Trasy vlaka nepravidelné osobni dopravy — urcené jak pro regionalni, tak pro
dalkovou dopravu, kde vSak neexistuje jejich pravidelna navaznost. (11)
Nakladni vlaky
e Trasy expresnich vlakii nakladni dopravy — Expresni vlaky nakladni dopravy
zajistuji nejrychlej$i a nejpfiméjsi nakladni dopravu mezi hlavnimi centry
Némecka, a maji také nejvyssi stupen spolehlivosti. Z hlediska vyznamu se ve
srovnani s ostatnimi vlaky ndkladni dopravy jedna o vlaky s nejvétsi prioritou.
e Trasy standartnich ndkladnich vlakl — jsou k dispozici pro vSechny nékladni
vlaky a jsou mezi sebou navzajem propojeny.
e Trasy lokomotivnich vlakl: pro jizdu jednotlivych hnacich vozidel ¢i jejich
skupin jedoucich jako jeden uceleny vlak.
e Trasy vyrovnavkovych ndkladnich vlakl: vyuzivané vlaky piepravujici
prazdné vozy (do cilové stanice ptijedou vozy lozené a po jejich vykladce je
tyto vlaky dopravi zpét do stanice vychozi). (11)

Prirazka za narusSeni vykonu dopravni sité

Naruseni vykonu dopravni sit¢ zpusobuje piedevSim zpozdéni vlakl. Systém
sledovani zpozdéni vlakli pfesné definuje, za jaké pfi¢iny vzniku zpozdéni zodpovida
provozovatel a za jaké dopravce. Sledovani dochvilnosti vlakid se provadi ve vSech
mezistanicich a stanici koncové. V zavislosti na druhu vlaku jsou uvedeny urcité kvoty
tolerance zpozdéni pii pfijezdu vlaku do stanice. Jednotliva piekroceni téchto kvot jsou
zaznamenavana a pozdéji uctovana dopravei k thradé. (9) Prirazka k cené zékladni Cinni
0,10 EUR za kazdou minutu zpozdéni. (11)

Provozovatel drahy uctuje také ptiplatek pro nékteré druhy vlakli osobni dopravy, jez
nedosahuji minimalni rychlosti 50 km/h. Takové vlaky blokuji kapacitu drahy dlouhou dobu
a omezuji tak provoz na dopravni siti. (11)

Pobidka pro sniZeni hluku

Cilem tohoto systému je snizit hladinu hluku nakladni dopravy. Za jizdu vlaku

prekracujici mezni hladinu hluku jsou vybirdany poplatky. Tyto vybrané penize jsou pak
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nabizeny dopravcim jako bonus za pouziti vozl, které¢ byli zrekonstruovany od 9.12.2012
a splilyji jiz mezni hodnoty. (9)

Prirazka za pretizeni drahy

U nékladnich vlaka provozovatel drahy uctuje ptirazku k cené zakladni za kazdy vlak,

jehoz hrubd hmotnost ptesahuje 3 000 t. Pfirazka je uctovana za kazdy vlikm. (10)

1.4.3 Cena za pouziti Zelezni¢nich stanic

Provozovatel Zelezni¢nich stanic Némecka je spolecnost DB Station & Service AG.
Cena za pouziti zelezni¢nich stanic je z ¢asti zavisla na kategorii stanic. Rozeznava se sedm
kategorii Zelezni¢nich stanic. Pro zafazeni stanice do pfislusné kategorie pouziva DB Station
& Service AG hodnotici systém. Systém sleduje nasledujici prvky Zelezni¢nich stanic:

e pocet nastupnich hran,
e délku nastupist’,

e pocet cestujicich,

e pocet zastaveni vlaku,
e technické vybaveni,

e servisni persondl. (12)

Pomoci téchto prvka jsou pak stanoveny tzv. multiplikacni faktory, jejichz hodnoty
ur€uji, jaka kategorie je stanici pfifazena.

Krom¢ kategorie stanic ovlivituje vyslednou cenu za zastaveni vlaku také slozka
nakladti souvisejicich s provozem téchto dopravnich bodid. Ceny jsou vazeny také
koeficientem vykonu. V ivahu jsou brany doby a pocCty zastaveni vlaku ve stanici.

Provozovatel vydava kazdorocné cenik stanic, ve kterém jsou uvedeny ceny za

zastaveni vlaku ve stanici, zafazeni stanic do kategorii a skupin.

1.5 Polsko

Provozovanim zelezni¢ni dopravni infrastruktury na tUzemi Polska je povéfena
spolecnost PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. (déle jen PKP PLK). Ta je ¢lenem skupiny PKP
Group (vzniklé restrukturalizaci Polskych statnich drah). Zelezni¢ni sit’ provozovéana touto
spole€nosti tvofi vice néZ 19 tisic km drah. PKP PLK se v poslednich letech zamétuje na
modernizaci a revitalizaci Zelezni¢ni infrastruktury. Témito kroky chce zlepsit dostupnost

a kvality Zelezni¢ni dopravy a nastavit tak sit’ na standardy Evropské unie. (13)
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Pridéleni kapacity drahy

Za proces pridéleni kapacity drahy a vypracovani jizdniho tadu nejsou dopravci
uctovany poplatky samostatné. Naklady na tento proces jsou jiz zahrnuty v cené zakladni.
Uétovan je pouze rezervaéni poplatek v piipadé zruSeni zadosti a piidélenou kapacity

drahy. (14)

1.5.1 Zakladni cena za pouziti drahy
Pro kalkulaci zékladni ceny za pouziti drahy neexistuje zadny kalkula¢ni vzorec.
Systém stanoveni ceny je zaloZen na sazebniku, ve kterém jsou uvedeny ceny za 1 vlkm.
O tom, jaka sazba bude pro pfislusny vlak pouZita, rozhoduji nasledujici faktory:
e kategorie drahy,
e druh vlaku,
e hmotnost vlaku,
e druh trakce.
I presto, ze provozovatel neuvadi zadny kalkula¢ni vzorec, lze vypocet ceny vyjadrit

takto (viz vzorec €. 14):

C,=L-S (14)
kde:

Cz.... celkova zdkladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [PLN]

L. vzdalenost ujetd vlakem po trati piislusné kategorie [km]

S sazba za 1 vlkm vsegmentu zohlediiujicim kategorii drahy, druh vlaku, hrubou

hmotnost vlaku a druh trakce [PLN]

Kategorie drahy

V ramci zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury jsou drahy rozdélovany do péti
kategorii. Kategorie jsou stanoveny v zavislosti na limitu rychlosti (v km), s ptihlédnutim

k technickym omezenim a primérném dennim provozu (viz Tabulka 2).
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Tabulka 2 Kategorizace polské Zelezni¢ni infrastruktury

Parametry Kategorie drahy
ovlivityjici
. 1 2 3 4 5
kategorii drahy

PHpustna | o50bni | 0< Viax<40 | 40 < Vix <80 | 80 < Vinax < 100 | 100 < Vi < 120 | Vi > 120

rychlost

vlaka nakladni | 0<Vux<40 | 40 < Viax< 60 | 60 < Viax < 80 80 < Vmax< 100 | Vimax> 100

Primérny denni
provoz vSech vlakl 0<N<6 6<N<10 10 <N <20 20<N <40 N> 40
na 1 km traté

Zdroj: autor na podkladé (15)
Druh vlaku
Polsky systém stanoveni ceny rozliSuje vlaky pouze na osobni a nakladni.
Druh trakce
RozliSuje se, zda jde o vlaky zavislé (vozidlu je energie dodavéna trolejovym
vedenim) ¢i nezavislé (vozidlo ma vlastni zdroj energie) trakce.
Hmotnost
Pouzivd se hruba hmotnost vlaku. Jsou stanovena jednotlivd rozmezi celkovych

hmotnosti vlaku.

1.5.2 Cena Zelezni¢nich stanic

Ptistup a pouzivani osobnich stanic, jejich budov, zafizeni a sluZzeb je zpoplatnéno
podle platného ceniku provozovatele drahy. Cena je GCtovana za zastaveni vlaku ve stanici
(pozn.: vyjimkou je stanice Gdynia Postojowa, kde je cena U¢tovana za kazdy Zelezni¢ni viiz,
pfi vstupu do stanice). (15) Systém stanoveni ceny rozd€luje osobni stanice do kategorii

a podkategorii (viz Tabulky 3 a 4).

Tabulka 3 Kategorizace osobnich stanic a zastavek

Kategorie osobnich stanic a zastavek

A Nejvetsi osobni stanice

B Osobni stanice a zastavky aglomerace

C Osobni stanice a zastavky regionalni dopravy
D Osobni stanice a zastdvky mistniho vyznamu
E Ostatni stanice a zastavky

Zdroj: (16)
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Tabulka 4 Podkategorie osobnich stanic a zastavek

Podkategorie stanic a zastavek osobni dopravy s pfihlédnutim na jejich technicky stav

zafizeni a néstupist’

I stanice a zastavky, jejichz ndstupisté maji zpevnény povrch v dobrém stavu a jsou
opatfeny pristieskem

II stanice a zastavky nevyhovujici podminkam podkategorie III, jejichz nastupisté maji
zpevnény nebo smiseny povrch

I stanice a zastavky nespliujici podminky vysSich podkategorii, jejichz nastupiste

nemaji zpevnény povrch a jsou definovany jako nevyhovujici

Zdroj: (17)

Pomoci téchto kategorii a podkategorii jsou stanoveny jednotlivé ceny pro konkrétni

pripad pouziti stanic a zastavek, jakozto i nékterych sluzeb ve stanici poskytovanych.
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2 VYHODNQQENi ’ SOVU(VZASNYCH FAKTORﬁ
VSTUPUJICICH DO VYPOCTU CENY ZA UZITIi DRAHY

Tato kapitola je veénovana srovnani provozovatelti jednotlivych statt, z hlediska
uzivani jednotlivych faktorti ve vypoctech a nasledné porovnani cen za pouziti drahy. Toto

vyhodnoceni se opira o fakta zjisténa z provedené analyzy.

2.1 Srovnani faktori vstupujicich do vypoétu ceny za pouZiti drahy v CR
s ostatnimi staty

Slozeni faktord ovliviiujicich cenu se mezi jednotlivymi provozovateli znac¢né lisi, pro

prehlednost bylo tedy provedeno srovnani podminek CR s podminkami ostatnich stat.

2.1.1 Ceska republika x Slovenska republika

Systém stanoveni ceny za minimalni pfistupovy bali¢ek provozovatelll t€chto statl
jsou si pomérné podobné, avsak nékteré faktory zahrnuté do vypoctu se 1isi. Jednim z rozdila
je, ¢ ZSR na rozdil od SZDC zohlediiuje druh trakce (vyjadieny koeficientem trakce).
Daldim rozdilem je, z¢ ZSR nezohlediiuje druh vlaku ve vypoétu ceny za minimélni
pfistupovy balicek. Tento faktor se objevuje aZ ve sloZce vypoctu cena za tratovy piistup
k servisnim zafizenim, kde udava, jaky druh dopravniho bodu vyuZije (stanice osobni dopravy
¢i nakladni terminal). Faktor kategorie drahy je obsazen ve vzorcich obou provozovateld,
ZSR viak rozdéluje drahy do vice kategorii.

Nejvétsim rozdilem systému zpoplatnéni mezi témito dvéma provozovateli je, Ze
SZDC neuétuje za tratovy piistup k servisnim zafizenim dalii poplatky. Zatimco ZSR ma pro

tyto ceny kalkula¢ni vzorec.

2.1.2 Ceska republika x Rakousko

Systém stanoveni zakladni ceny za pouziti drahy se u obou provozovatelti sklada ze
slozky vlakovych kilometri a hrubych tunovych kilometrt. OBB-Infrastruktur tyto slozky
vSak jest¢ doplnuje o pfirdzky ¢i slevy, v zavislosti na pouzité trakéni jednotce, rezimu
vykonu, pretizeni infrastruktury atd. Dale OBB-Infrastruktur rozezniva ve vypoctech ceny,
kromé bézné nakladni dopravy, také individualni vozovou dopravu. Zelezniéni infrastruktura
tohoto provozovatele je také oproti svému ceskému protéjsku ¢lenéna do vice kategorii. Na
rozdil od SZDC si netétuje cenu za piidéleni kapacity drahy zvlast, ale naklady na tento

proces jsou jiz zahrnuty v cené zakladni.
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Dal§im diileZitym rozdilem mezi témito dvéma provozovateli je, ze OBB-Infrastruktur
si uctuje cena za pristup do osobnich stanic. Tato cena je ucCtovana za zastaveni vlaku

a ovlivilovéna kategorii stanic a rozsahem sluzeb.

2.1.3 Ceska republika x Némecko

Ve srovnani se SZDC pouziva DB Netz pro vypodet ceny zakladni daleko jednodussi
vzorec. DB Netz ve vypoctech ceny zdkladni nefesi hmotnost vlaku. Vyjimkou jsou pouze
vlaky presahujici hmotnost 3 000 t, u téch je pak uctovana prirazka. Na druhou stranu drahy
provozované touto spole¢nosti jsou rozdéleny do 12 kategorii, zatimco SZDC rozliuje pouze
3. Stejné tak DB Netz ¢leni vlaky do vice druhtl, ve srovnani s ¢eskym provozovatelem. DB
Netz se také na rozdil od SZDC zaméfuje na sledovani dodrzovani jizdniho ¥adu, kde udéluje
sankce za jeho naruseni. DB Netz je také snazi pomoci motiva¢niho systému snizit hladinu
hluku, vznikajiciho jizdou vlaku po Zeleznici. Cenu za piidéleni kapacity dradhy némecky
provozovatel ve srovnani s ceskym neuctuje.

Na tzemi Némecka jsou také uctovany ceny pfistup do zelezni¢nich stanic, za
zastaveni vlaku ve stanici. Stanice provozované sesterskou spolec¢nosti DB Station & Service
jsou rozdéleny do 7 kategorii. SZDC stanice nerozdéluje, ani neuvadi ceny za zastaveni vlaku

ve stanici.

2.1.4 Ceska republika x Polsko

Vypocet zékladni ceny za pouziti drahy je u polského provozovatele jednodussi.
Faktory ovliviiujici jejich vypocet maji v§ak podobnou strukturu. Kromé spolecnych faktora
vstupujicich do vypoctu ceny u obou provozovatell, zohlediiuje PKP PLK navic druh trakce.
Dale PKP PLK uvadi vice kategorii drahy ve srovnani s kategorizaci drah v CR. SZDC
naopak rozeznava kromé& vlakli osobni a nékladnich (tyto druhy rozeznadva PKP PLK) také
vlaky nestandardni.

Pro ceny za trat'ovy pfistup k servisnim zafizenim souvisejicim s provozem vlaku ma
PKP PLK zhotoven sazebnik jednotlivych sluzeb. Uétuje tedy i ceny za pfistup do osobnich
stanic a nakladnich terminalii podle jednotlivych sazeb. Osobni stanice pro ucel stanoveni
ceny déli do kategorii a podkategorii. Naproti tomu SZDC Z4adné takové déleni &i zpoplatnéni

pomoci sazebniku neaplikuje.

2.1.5 Ceska republika celkové
SZDC je jediny provozovatel z vyse uvedenych, ktery kalkuluje cenu za piidéleni

kapacity drahy zvlast. Ostatni provozovatelé maji tuto slozku zahrnutou jiz v cené za pouziti
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rozhodnuti v obdobi, kdy se cena za pouziti drahy zavadéla. Vedeni SZDC chtélo, aby cena za
pridéleni kapacity byla dobie sledovatelnd, odd€lend a aby se dala zvlast kalkulovat.
V soucasné dobé by tyto dvé ceny §li spojit. Avsak softwary a nastroje, které SZDC v této
dobé¢ pouziva, jsou uzpiisobeny tak ze pracuji oddélen¢ nezéavisle na sobé&. Jejich propojeni by
tak bylo ¢asove naro¢né a piineslo by zna¢né investi¢ni naklady. (18)

Pomoci analyzy bylo déle zjisténo, ze Zelezni¢ni infrastruktura je z hlediska stanoveni
ceny za jeji pouziti rozd€lena do tii kategorii, coz je ve srovnani s poCtem kategorii ostatnich
provozovatelii nejméné. Toto zjiSténi vSak v novém prohlaSeni 2018 neplati. Nova
kategorizace platnd od roku 2018 uvadi pét kategorii. Pro jejich diferenci byly pouzity
parametry jako: maximalni délka vlaku ND, maximdalni primérna rychlost, tratova tfida
zafizeni, ptim¢ ndklady na vlkm ¢i maximalni sklon trati. (18)

Dalsi raritou v systému zpoplatnéni je absence poplatkii za pouziti Zelezni¢nich stanic.
CR je opét jediny z téchto statil, ktery toto neaplikuje. Jak jiz bylo diive psano v analyze,
zajisténi tratového piistupu k servisnim zatizenim je nezpoplatnéno. Do této slozky tedy patii
1 pouziti Zelezni€nich stanic. Evropska legislativa uklada povinnost provozovateli poskytnout
dopravciim tento piistup 1 v ptipad€, ze nejsou zpoplatnény. Ditvod, pro¢ nejsou uctovany
poplatky za pouziti stanic, souvisi piedevsim se zménou vlastnictvi téchto nemovitosti. Diive
Zelezniéni stanice, budovy a nékteré pozemky vlastnila spole¢nost Ceské drahy, a. s. (déle
CD). V roce 2015 vsak vlada schvélila navrh na pfevedeni &asti tohoto majetku do vlastnictvi
statu. CD mély difve navrzeny systém zpoplatnéni stanic, avSak nestihly ho aplikovat.
V soucasné dobé¢ bylo ptevedeno piiblizné 1700 nemovitosti (z cehoz zna¢na ¢ast jsou prave
zelezni¢ni stanice). Se zménou tohoto vlastnictvi souvisi také pfevod spravy téchto
nemovitosti na SZDC. SZDC tedy jiz spustila projekt na zavedeni této ceny a planuje ji

aplikovat co nejdiive. (18)

2.2 Porovnani faktora v ramci vSech stata
Naésledujici tabulka (viz Tabulka 5) uvadi souhrn jednotlivych faktorii pouzivanych
pro vypocet zdkladni ceny za pouziti drahy, véetné pfistupu do dopravnich bodi (cena za tuto

sluzbu je vSak kalkulovéana zvlast).
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Tabulka 5 Prehled faktorti vstupujicich do vypoctu zdkladni ceny za pouziti drahy

Ceska
Faktor _ Slovensko Rakousko Némecko Polsko
republika

Vzdalenost

Kategorie drahy

Druh vlaku

Hmotnost

Druh trakce

Ptistup do
dopravnich

bodl

Zdroj: autor

2.3 Porovnani cen jednotlivych provozovateli

Porovnani cen podle provozovateli jednotlivych stati je znazornéno pomoci
modelového piikladu. Jelikoz mezi jednotlivymi faktory, které vstupuji do vypoctu, panuje
jista diference (napf. rozdilnd kategorizace drahy), nelze provést kalkulaci podle naprosto
stejnych podminek. Pro vypocet byly tedy pouzity jednotlivé prvky systému tak, aby co
nejvice reflektovali s podminkami stanovenymi v CR.

Vyslednou cenu tvofi cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku, véetn€ ceny za ptidéleni
kapacity drahy (pozn.: pfedpoklada se, Ze Slo o fadnou Zadost o pfidéleni kapacity drahy do
ro¢niho jizdniho fadu). Do vypoctu neni brana v tivahu cena za pouziti nakladnich terminalt
a zatizeni souvisejicich s provozem vlaku, vyjma pouziti trolejového vedeni pro odbér trakéni
energie. Déle nebyly do vypoctu aplikovany zadné prvky motivac¢niho systému (pfirazky ¢i
slevy), jde tedy o ceny zakladni.

Vychozi parametry vypoctu jsou uvedeny v tabulce (viz Tabulka 6)

Tabulka 6 Vychozi parametry vypoctu ceny

Druh vlaku Nakladni (Rn)

Hruba hmotnost vlaku 800 t

Druh trakce Zavisla

Ujeta vzdalenost 150 km

Druh traté¢ Evropské, celostatni, regionalni

Zdroj: autor
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Vypocet
Vypocty byly provedeny podle kalkula¢nich vzorcl uvedenych v této bakalarské praci
a do nich dosazeny hodnoty v souladu s tarifnimi materidly platnymi pro rok 2017. VSechny
vysledné ceny byly zaokrouhleny na dvé desetinna mista a pfevedeny na K¢, podle platného
kurzovniho listku CNB k 13. 4. 2017 (1 EUR = 26,7050 a 1 PLN 6,2900).
Sjednoceni podminek
Vzhledem k rozdilnym kategorizacim drahy byly zvoleny takové kategorie, které se
vzajemné co nejvice shoduji vzhledem k jejich vyznamu, povolenym rychlostem ¢i intenzité
provozu. Zvolené kategorie pro jednotlivé staty jsou uvedeny nize.
o Ceska republika: E, C, R
e Slovensko: 1,2, 3
e Rakousko: ostatni mezinarodni traté, ostatni pateini sit’, vedlejsi traté
e Némecko: F3, F5, Z1
e Polsko: 4, 3,2
Nésledujici obrazek (viz Obrazek ¢. 1) znazoruje vysi vysledné ceny podle

jednotlivych kategorii drahy v rdmci uvedenych statt.

® Evropské ® Celostatni ® Regionalni

14 232,60 K¢
13 475,10 K¢&

11 920,50 K¢
13 133,52 K¢

10 095,45 K¢

12 457,88 K¢
8 453,76 K¢

9 700,72 K¢
198,97 K¢

12 698,23 K¢
9 012,94 K¢

8 954,85 K¢
122,22 K¢

8 479,37 K¢&
8 380,83 K¢&

0

CESKA SLOVENSKO RAKOUSKO NEMECKO POLSKO
REPUBLIKA

Obrazek 1 Vysledna cena za pouziti drahy pro jizdu nakladni vliaku

Zdroj: autor
Z obrazku lze vycist, ze ve vétSin€ piipadii ma vysledna cena sestupnou tendenci
v souvislosti s kategorii drahy. Vyjimkou je pouze Némecko, kde tato skute¢nost neplati.

Pii¢inou tohoto vykyvu je fakt, Ze kategorie drdhy F5 (pro podminky CR odpovidajici
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kategorii C) je urCena pravé pro nakladni dopravu. Snizenou cenou tak chce provozovatel
motivovat zelezni¢ni podniky k upfednostiiovani této kategorie pii nadkladni pfeprave a zajistit
tak, aby nakladni doprava neblokovala tu osobni.

Naésledujici obrazek (viz Obréazek €. 2) znazoriuje cenovou hladinu zpoplatnéni drahy

pii sjednoceni cen za pouziti drahy jednotlivych kategorii v rdmci uvedenych stata.

39 628,20 K¢

CESKA SLOVENSKO RAKOUSKO  NEMECKO POLSKO
REPUBLIKA

Obrazek 2 Cenova hladina zpoplatnéni drahy pro nakladni vlaky

Zdroj: autor

Z obrazku €. 2 lze vysledovat, Ze nejvyssi ceny za pouZiti drahy pro nakladni dopravu
jsou v CR. Nejniz§i pak naopak v Rakousku. Diivodem vysoké cenové hladiny CR je fakt, Ze
CR uplatiiuje jako jedina vyssi sazby za vlkm a hrtkm pro nakladni dopravu ve srovnani
s dopravou osobni (viz Piiloha A).! U slozky vlkm je tento rozdil dokonce n&kolikanisobny.
Rakousko a Némecko uplatiiuje vyssi sazby pro osobni dopravu. Vyse sazeb v Polsku a na

Slovensku je pro oba druhy stejna.

Ly podminkach zpoplatnéni na rok 2018 je jiz tento rozdil vyrovnam.
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI

3.1 Pridéleni kapacity drahy
Analyza odhalila, e SZDC je jediny provozovatel ve srovnani s okolnimi staty, ktery
kalkuluje cenu za ptidéleni kapacity drahy zvIast’. I pres velké investi¢ni nadklady na spojeni
systémt kalkulace piid€leni a pouziti drahy, by stalo za zvazeni je spojit. Spojeni téchto dvou
systémt by se dalo docilit jednoduse pomoci koeficienti. Novy zptsob kalkulace by tedy
pocital se stavajicim vzorcem vypoctu ceny za pouziti drahy, ktery by byl doplnén
o koeficient vyjadiujici cenu za ptidéleni kapacity. Koeficient vyjadiujici cenu za pridéleni by
nabyval ¢tyf rGznych hodnot. Ty by byly voleny v zéavislosti na dob¢é podani zadosti
o pridéleni kapacity a druhu piidéleni kapacity z hlediska pravidelnosti. Novy kalkulaéni
vzorec by tedy navic obsahovala vzdy jeden z nasledujicich koeficientii:
e 1,10 — pfidé€leni do ro¢niho jizdniho fadu (fadna Zzadost),
e 1,15 — pfidé€leni do ro€niho jizdniho fadu (pozdni zadost),
e 1,30 — ad hoc pfid¢€leni kapacity (nad 3 dny),
e 1,35 —ad hoc ptidé€leni kapacity (pod 3 dny).
Vyssi sazby u ad hoc ptidéleni jsou zvoleny umysIné za ucelem snizeni poctu téchto
zadosti. PoZadavky na sniZzovani ad hoc Zadosti jsou kladeny v souvislosti s planovanim

a fizenim provozu.

3.2 Rezim vykonu

Vykon dopravni sité je vyjaddien predevSim pravidelnosti vlakii, kdy maximalni
vykonosti dosahuji vlaky, které jedou piesné podle grafikonu. Tuto vykonost vSak cCasto
narusuji zpozdéni. Pfedeviim v na uzemi CR je tento problém velice znatelny. Casta zpozdéni
maji negativni vliv na cely provoz Zelezni¢ni dopravy. Nepiiznivé se dotknou jak cestujicich,
tak ndkladnich dopravci, kteti musi dodrzovat dodaci lhtty.

Systém sledovani rezimu vykonu by fungoval na podobném principu, jako je
aplikovan v Némecku. Pfedpokladem pro fungovéni tohoto systému bylo piesné definovani
odpovédnosti za zplisobené zpozdéni. Bylo by jasné vymezeno, za jaké pfiiny zpozdeni je
odpovédny provozovatel (napt. chyba v planovani, vyluka z divodu stavebnich praci, aj.) a za
jaké dopravce (prekroCeni doby stani ve stanici, doba nakladky, aj.). Dale by byli stanoveny
prahové kvoty pro jednotlivé druhy dopravy. Kvoty by vymezily jistou miru tolerance
zpozdéni takto:

e osobni vlaky: 5 min,
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e nakladni vlaky: 35 minut.

V piipad¢ prekroceni téchto hodnot by byl dopravci Gctovan poplatek za kazdou
minutu zpozdéni navic. Tyto poplatky by se vztahovaly na ptijezdy vlakl do vSech stanic, ve
kterych podle GVD zastavuji. Vybrané penize by mohli byt pak déale nabizeny dopravcim
formou motivac¢niho systému, pro ty, ktefi tyto kvoty dodrzeli.

Je znamo, Ze SZDC jiz v sou¢asné dobé systém na sledovani zpozdéni vlaki pouziva.

Nemél by byt tedy problém se zavedenim této pobidky vykonu Zeleznice.

3.3 PretiZeni infrastruktury

Jednim z Castych probléma zeleznicni dopravy je bezesporu hustota provozu.
Typickym piikladem mutZe byt trat Praha-Ceska Tfebova-Olomouc-Ostrava. Tato trat je
hlavni Zelezni¢ni tepnou CR a kazdy den po ni projede velké mnoZstvi vlaki, které prepravi
tisice cestujicich. Pro osobni dopravce je provozovani drazni dopravy na této trati velice
lukrativni, nebot’ spojuje vyznamna ¢eskd mésta a poptavka cestujicich je tedy velmi vysoka.
Problém nastava ve stietu osobni dopravy s tou nékladni. Osobni doprava totiz zabira takova
mnozstvi kapacity drahy, Ze je pfedevSim v obdobi Spicek kapacita prakticky vy€erpana. Tato
skutecnost vyrazné¢ omezuje provozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy na této trati a stava se
tak ve srovnani s dopravou silni¢ni velmi neflexibilni.

Aby uspokojili zelezni¢ni nékladni dopravci poptavku, jsou nuceni vyuzivat zbylou
kapacitu. To vSak znamend soustfedovani ndkladnich vlakd na jizdy v noci. Ackoli se to
muze zdat jako rozumné feSeni, miZe mit tento no¢ni provoz nepfiznivi vliv na obyvatelstvo.
Tento nepfiznivy vliv plsobi na obyvatele Zijicich v blizkosti Zeleznice predevsim
prostiednictvim hlukovych emisi, které jsou v noci velmi nepiijemné.

V Némecku je tento problém, s omezovanim nékladni dopravy, feSen prostfednictvim
kategorizace. Jak jiz bylo dfive zminéno DB Netz uvadi kategorii F5, jezZ je vénovana prave
pro provoz nakladnich vlakii. Nakladni doprava muze byt tedy provozovana nezavisle na
osobni. Problém v uplatnéni této metody v podminkiach CR je vsak zptisoben velikosti
infrastruktury. Infrastruktura SZDC je nékolikandsobné mensi ve srovnani se némeckym
protéjSkem. Tato metoda by se tedy dala aplikovat spiSe az po vystavbé dalSich trati.

MoZnym feSenim by mohl byt systém pfirdZzek za poskytnutou kapacitu v obdobi
Spicek na této trati pro nakladni vlaky. Ackoli jsou Zelezni¢ni dopravci jiz dost finan¢né dost
zatézovani ve srovnani se silni¢ni dopravou, pro fadu z nich mize byt prave flexibilita daleko

vvvvvv

e na trati Praha — Ceska Tiebova — Olomouc — Ostrava,
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e jizdou vlaku nakladni dopravy,
e zakazdy vlkm,
e v casovych intervalech 6:00-9:00 a 14:00-17:00.
Dopravcim ptisobicim v nakladni dopravé by tedy na zakladé této ptirazky byla
umoznéna jizda vlaku po této trati i v téchto ¢asovych intervalech.
Tento systém by bylo mozno aplikovat vSak pouze v piipad¢, kdyby stile znacna Cast
kapacity byla vyhrazena pro osobni dopravu a byla by zavedena jista regulace mezi témi
dvéma druhy. Takto nastaveny systém by zajistil rovnovahu mezi osobni a nakladni dopravou

na této trati, a predevs§im vétsi flexibilitu ndkladni dopravy.

3.4 SniZeni hluku

Zelezni¢ni doprava je brana jako Setrna k Zivotnimu prostiedi. Avsak i piesto se fadu
let objevuji studie o jejim neblahém vlivu na obyvatelstvo, disledkem hlukovych emisi.
Snizovani hluku je vSeobecné piisobici trend, ktery se promitnul i do Zelezni¢ni dopravy. Je to
jedno z viibec nejvice diskutovanych témat Zelezni¢niho sektoru a zminku o ném najdeme
1 v Bilé knize, kterd uvadi za hlavniho vinika nakladni dopravu.

Hluk na Zeleznici m& mnoho podob, ale v zasad€ rozezndvame tyto tfi hlavni:

e hluk trakce,
e hluk valivy,
e hluk aerodynamicky.

Hlukové emise jsou pak ovliviiovany v zavislosti na skutecné rychlosti vlaku, hustotou
provozu, konstrukci a technickym stavem vozidel a Zelezni¢niho svrsku, druhem trakce ¢i
vedenim trasy. (19)

Faktory jako rychlost a hustota provozu nelze pfili§ v tomto ohledu limitovat.
Zpisobovalo by to malou dopravni vykonost a tim padem i ztratu ziskl Zeleznice. K sniZeni
hlukového znecisténi samoziejmé prispivd 1 vystavba protihlukovych stén. Toto pasivni
protihlukové opatfeni vSak neplisobi dobfe z hlediska estetiky.

Aktivné lze docilit snizeni hluku, bud’ pomoci upravy Zzelezni¢niho svrSku, nebo
modernizaci vozového parku. Tim je mysleno hlavné pouziti modernizovanych Zelezni¢nich
podvozkl s kompozitnimi brzdovymi Spaliky. (19) Pravé takto modernizované vozy jsou
¢asto povazovany za tzv. nehlu¢né vozy.

Mezni hodnoty hlukovych emisi kolejovych vozidel jsou upraveny v Natizeni komise
(EU) ¢. 1304/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému. Pravé toto

nafizeni uvadi podminky, pro které se stava vz hlu¢ny ¢i nehlu¢ny.
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Snizovanim hluku pomoci nasazeni modernizovanych vozi do provozu fesi Provadéci
natizeni komise (EU) 2015/429. Cilem toto nafizeni je vytvofit pobidky pro modernizace
vozl na nehlu¢né. Podle tohoto nafizeni by méli provozovatelé infrastruktury provadét vybér
poplatkii za pouziti drahy v zavislosti na emisich hluku. (20)

Provozovatelé¢ tak mohou poskytnout dopravetl slevu zceny za pouziti drdhy
v pripad€, ze pouzivaji zmodernizované vozy spliujici pravidla nehlu¢nosti. Funguje to jako
jistd kompenzace nakladii vynaloZzenych na modernizaci vozi. Tuto slevu je mozno Cerpat
také za nasazeni celych nehlu¢nych vlakt, kde za nehlu¢ny vlak je povazovan vlak, jez je
sestaven s alesponl 90 % nehlu¢nych vozu. (20)

Podle tohoto nafizeni maji dale provozovatelé pravo na zavedeni ptiplatku, v ptipad¢,
ze dopravce poziva vlaky nespliiujici mezni hodnoty hluku a jsou tedy povazovany za vlaky
hlu¢né. Priplatky je vSak mozno zavést pouze pokud jsou uplatnovany spolecné se slevami.
Vyse slevy za pouziti modernizovanych vozl je stanovena v zavislosti na poctu naprav
a yjetych kilometra za dobu, jez stanovy provozovatel. Komise EU také stanovila minimalni
vysi slevy pro nehluéné vozy na 0,0035 EUR na napravu na km, pficemz vyse pfirdZek nikdy
nesmi piekrocit stanovenou vysi slev. (20)

Jak jiz bylo zjisténo z analyzy tento systém v podminkach CR zatim nefunguje. Tento
systém by vSak mohl byt bez vétsi potizi zahnut do stavajici kalkula¢ni formule. Jak jiz bylo
psano v predchozi kapitole, Zelezni¢ni dopravci jsou jiz dost finanéné zatézovani z hlediska
zpoplatnéni dopravni infrastruktury. Platnost tohoto systému by tedy v podminkach CR méla
fungovat spiSe na bazi slev. I piesto, ze hlavnim zdroje téchto emisi je nakladni doprava, méli
by mit narok na tyto slevy i dopravci pusobici v osobni dopravé.

Podle nafizeni je platnost tohoto rezimu zpoplatnéni na zéklad¢ zohlednéni faktoru
hluku do roku 2021. Minimalni vySe slevy stanovena komisi byla stanovena tak, Ze pocitala
pokrytim 50 % néakladii na modernizaci vozu v priibéhu 6 let (coz vychazi prave na rok 2021).
(20) Vzhledem k tomu, Ze tento systém dosud v CR neni zavedeny, méla by vyse bonusu byt
nad minimalni hodnotu. Je-li brano v tivahu zavedeni tohoto syst¢ému kompenzace od roku
2018 méla by minimalni vySe slevy pro dopravce, podle pravidel nepfimé imérnosti, €init
0,0070 EUR. Takto by mohly slevy dopravcim pokryt ndklady vynaloZzené na modernizaci
1 zbyvajicich 3 let.

3.5 Zpoplatnéni Zelezni¢nich stanic
Zpoplatnéni zelezni¢nich stanic je v evropskych statech zcela bézné. Tento fakt

potvrdila i analyza této bakalatrské prace. Navrzeny systém zpoplatnéni stanic by fungoval na
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podobnych principech, jaké jsou pouzivany v okolnich statech. Cena by byla uctovana za
kazdé zastaveni vlaku ve stanici pro vlaky osobni dopravy. Zakladni cena za pouziti stanice
by se odvijela od druhu stanice z hlediska pfistupu k nastupistim. Tato cena by byla dale
doplnéna o piiplatky v zavislosti po¢tu nastupnich hran a technickém vybaveni stanice. Cenik

navrzeného systému zpoplatnéni stanic je uveden v nasledujici tabulce (viz Tabulka 7).

Tabulka 7 Sazebnik zpoplatnéni osobnich stanic

s uroviiovym pfistupem 10 K¢/zastaveni

Druh stanice poloperonizované 20 K¢/zastaveni
pIn¢€ peronizované 30 Kc¢/zastaveni

do 5 hran +0 K¢/zastaveni

Néstupni hrany

nad 5 hran +5 K¢&/zastaveni

eskalatory +5 K¢/zastaveni

_ zastfeSena nastupiste +5 K¢/zastaveni

Technické vybaveni _

audiovizualni tabule +2 K¢/zastaveni

rozhlas +2 K¢/zastaveni

Zdroj: autor
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ZAVER

V teoretické Casti prace byla provedena analyza soucasnych faktori vstupujicich do
vypoctu ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty. Jako podklady pro analyzu byla pouzita
prohldseni o drdze, tarifni materialy a jiné dokumenty platné pro rok 2017.

Vysledky analyzy byly déale hodnoceny a bylo provedeno srovnani vysledki mezi
jednotlivymi staty. Slo o srovnani faktort aplikovanych pfi vypoétech cen v CR s faktory
aplikovanymi provozovateli okolnich stati a nésledné¢ srovnani faktorii mezi vSemi
zminovanymi staty navzajem. Dale byly na modelovém ptikladu pfedvedeny vypocty cen za
pouziti drahy pro jednotlivé kategorie, v ramci vSech uvedenych provozovateli. Vysledky
vypocti byly nasledné ptehledné znazornény pomoci grafii.

V navrhové Casti bakalarské prace byly uvedeny faktory, které dopliuji ty stavajici
v podminkach CR. Tyto doplnéné faktory by mély zefektivnit systém zpoplatnéni a mély by

Iépe reflektovat se soucasnou nedostateCnou poptavkou.
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Ptiloha A: Sazebniky cen za vlkm a hrtkm pro jednotlivé druhy dopravy

Osobni doprava

Druh ceny Jednotka vykonu Cena za jednotku vykonu
(K&)
SiE vlkm 7,81
Sic vlkm 6,49
Sir vlkm 5,50
S2E 1 000 hrtkm 44,77
Sac 1 000 hrtkm 35,59
Sor 1 000 hrtkm 30,16
Zdroj: (2)
Nakladni doprava
Druh ceny Jednotka vykonu Cena za jednotku vykonu
(K&)
SiE vlkm 36,10
Sic vlkm 35,33
Sir vlkm 33,19
Sak 1 000 hrtkm 49,23
Sac 1 000 hrtkm 43,88
Sor 1 000 hrtkm 33,60
Zdroj: (2)
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