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ANOTACE

V préci je feSend nehodovost na silnici I/37 v blizkosti mésta Chrudim. Je zde ptehled
nehod na tomto tiseku v obdobi od 16. 12. 2014 do 16. 12. 2016. Reseny zde jsou lokality

se zvysenou nehodovosti a navrhy na jejich odstranéni.

KLICOVA SLOVA

doprava, Chrudim, nehodovost, silnice 1/37

TITLE

Identification of dangerous accident locations on the road 1/37 near the town of
Chrudim and suggestions for their elimination.

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with accidents on the road 1/37 near the town of Chrudim.
There is a list of accidents on this stretch from 16 th December 2014 to 16 th December 2016.
Locations with higher accident rate are examined and overtures for their solution.

KEYWORDS

traffic, Chrudim, accident, road 1/37
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UVOD

V praci bude pfedstaveno staré trasovani silnice I/37, nové dostavena ¢ast obchvatu
S napojenim zpét na silnici I/37 a planovana trasa druhé ¢asti obchvatu silnice 1/37. Také
zde budou feSeny docasné trasy provozu zasazeného nedostavénou druhou etapou obchvatu.
V praci bude probrana problematika nehodovosti Vv jednotlivych usecich a casovych
intervalech. Jednim z cili prace je analyza stavu pied zprovoznénim prvni €asti obchvatu
a po zprovoznéni, porovnani téchto ¢asovych intervali a vlivu na dopravu a nehodovost.
Dalsim cilem prace je nalezeni eventualn¢ nebezpecnych nehodovych mist a uréeni pficiny
jejich nebezpecnosti. Hlavnim tUcelem prace je najit potencidlné nebezpecnd mista
se zvysenou frekvenci nehod anavrhnout opatfeni pro snizeni poctu nehod a zvySeni
bezpecnosti provozu. Cilem prace je vytvoreni podkladu a podnétu k feSeni nebezpecnych

mist v blizkosti mésta Chrudim.
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1 PUVODNI TRASOVANI USEKU SILNICE 1/37 A TRASOVANI
DOSTAVENE CASTI OBCHVATU

Silnice 1/37 sméfuje od severu k jihu a protina kraje Kralovéhradecky, Pardubicky
a kraj Vysocina. Silnice 1/37 vychazi z mésta Trutnov, protina Hradec Kralové, Pardubice,

Chrudim a Zdirec nad Doubravou, dale konéi ve mésté Zd’ar nad Sazavou. (1)
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Obrazek 1 Mapa trasovani silnice 1/37

Zdroj: (1), autor

Na obrazku 1 je zakreslena trasa silnice 1/37 a na pravé strané je zvétSeny Usek
Vv blizkosti Chrudimi. Modrou ¢arou je znazornéna pivodni trasa, Cervend potom znazoriuje
trasu provozu po otevieni prvni Casti obchvatu. Modie carkované je vyznacend trasa
planované druhé casti obchvatu. Mésto Chrudim bylo dosud dilezitym a frekventovanym
bodem dopravy, kiizi se zde dve silnice 1. tfidy a to pfimo na vnitinim okruhu mésta. Doprava
zde dosahla jiz takového bodu, Ze jedinym moznym feSenim bylo vystavéni obchvatu, to bylo

planované jiz od roku 1996. (2)
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1.1 Pavodni trasovani silnice 1/37 v okoli mésta Chrudim

Silnice pavodné vedla okolo obce MedleSice pifimo do mésta Chrudim. Zde byla
vedena po zapadnim prutahu smérem na jih, stacela se tak po okraji méstského centra.
Natrase se v Chrudimi nachazely tii okruzni kiizovatky, pét kiizovatek se svételnym
signalizaénim zafizenim a dva Zelezni¢ni piejezdy. Po zapadnim pratahu je také vedena
silnice 1/17, propojujici obce Caslav a Vysoké Myto. Chrudim tak tiZil velice husty provoz
avlivem nékolika dopravnich zavad vznikaly v obci dopravni kongesce. Pii prajezdu
Chrudimi tak dochazelo bézné¢ ke zpozdéni okolo deseti minut. V piipadé dopravni nehody
se &asto provoz v obci zastavil. Usek nahrazeny nové vystavénou &asti obchvatu je dlouhy
4,8 km, po dostavéni celého obchvatu bude napojeni jizné od obce Slatinany a bude

tak nahrazen usek dlouhy 9,4 km. (1)
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Obrazek 2 Mapa pilivodniho trasovani silnice 1/37

Zdroj: (1), autor
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V obrazku 2 jsou zakresleny useky pavodniho trasovani a jsou rozdéleny podle
maximalni povolené rychlosti. Z obrazku se tak da vypocitat, Zze prujezd pivodnim usekem
silnice, vedenym skrz mésto Chrudim, trval necelych 10 minut, Vv piipad¢ jizdy maximalni

povolenou rychlosti a bez zastavek. (1)

1.2 Trasovani nové dostaveéné €asti silnice 1/37 v okoli mésta Chrudim

Nové dostavénd Cast obchvatu se od pivodni trasy odklani u MedleSic smérem
na Vestec. Vede okolo Chrudimi po vychodni strané a kon¢i mimouroviiovym kiiZenim,
kde je napojena na silnici 1/17, po které vede jiznim okrajem mésta. Na puvodni trasu
se napojuje okruzni kfizovatkou v ulici Obce Lezédki. Tato trasa je dlouhd 8,5 km a je tedy
delsi nez pivodni trasa o 3,7 km. Novy usek silnice 1/37 byl otevien 16. prosince 2015,
maximalni povolena rychlost je vtomto useku 90 km-h™ a provoz je tu tak rychle;jsi,
nez pii prijezdu méstem. Na kiizovatce se silnici /17 se provoz déli vice sméry a provoz
jizni stranou mésta neni tak frekventovany. Provoz sméfujici od Pardubic smérem
na Vysoké Myto tak uplné miji Chrudim. Dals$i ¢ast provozu mifi smérem k obci Tti Bubny,
kde se po cesté ¢ast provozu odpoji smérem k obci Slatinany a pokracuje na silnici I/37, dalsi
¢ast vobeci Tii Bubny pokraCuje pies obec Orel a pfes obec Kunci, kde se napojuje

zpét na silnici 1/37. Provoz si tak nahrazuje zatim nevystavénou druhou ¢ast obchvatu mésta.

). ()
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Obrazek 3 Mapa trasovani celého obchvatu silnice 1/37

Zdroj: (1), (2), autor

Jak je vidét na obrazku 3, obchvat bude navazovat na jiz vystavénou ¢ast a bude
pokracovat jiznim smérem, povede zapadné od obce VI¢nov a dale mezi obcemi Slatinany
a Orel. Za obci Slatinany se napoji zpét na silnici 1/37. Tento druhy tGsek obchvatu bude méftit
pfiblizn¢ 4,5 km a dohromady tak cely obchvat bude dlouhy 10 km. To znamena, ze bude
oproti prijezdu méstem o 0,6 km delsi, ale vzhledem k vy$§i maximalni povolené rychlosti
mimo obec a méné kiizovatkam, bude prijezd obchvatem plynulejsi a rychlejsi, nez prijezd
méstem. Celkem tak bude prijezd obchvatem trvat necelych 7 minut. Obcim Chrudim
a Slatinany se dostavénim obou usekli obchvatu snizi hustota provozu as tim je o¢ekavan

pokles nehodovosti v téchto obcich a zvyseni bezpecnosti provozu. (1), (2)
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2 ANALYZA NEHODOVOSTI A URCENI PROBLEMOVYCH
LOKALIT SILNICE 1/37

Provoz na silnici 1/37 v okoli Chrudimi byl kriticky uz dfive a jiz v roce 1996 probéhlo
schvaleni Uzemniho planu sidelniho ttvaru Chrudim a také bylo vydano stanovisko
vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi (EIA). V roce 2011 bylo vydano stavebni povoleni,
a jak bylo vySe zminéno, 16. prosince 2015 byl obchvat otevien (2). Pfi analyze nehodovosti
bude provoz v nové zhotoveném tseku silnice 1/37 otevien jeden rok. Aby v analyze rizného
trasovani bylo znatelné, jaky vliv na nehodovost ma nové otevieny usek silnice, budou
pro analyzu pouzita data za jeden rok. Tedy prvni rok provozovani nové oteviené¢ho tseku
od 16. 12. 2015 do 16. 12. 2016 a posledni rok pted otevienim nového tseku od 16. 12. 2014
do 16. 12. 2015.

2.1 Analyza nehodovosti v 1. tiseku od napojeni obchvatu u MedleSic

po okruzni kiiZzovatku ulic Obce Lezakl a Dr. Milady Hordkove

Tento usek je vyznacen v map¢ mésta na obrazku 4.

VESTEC

CHRUDIM

Sobétuchy

Obrazek 4 Mapa 1. useku

Zdroj: (1), autor

Usek ¢&islo 1 byl zatizen velmi intenzivnim provozem. Ten se Vv dopolednich
a odpolednich $pickach, mnohdy zastavil. Je zde né&kolik faktort, které branily plynulosti
tak intenzivniho provozu. Po ¢asti tohoto useku vedly zaroven dvé silnice prvni tiidy
a to v blizkosti centra obce. Tyto faktory ovliviiuji nehodovost, a proto s otevienim prvni ¢asti

obchvatu bylo o¢ekavano snizeni nehodovosti a snizeni intenzity provozu. (1)
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Tabulka 1 Nehodovost v 1. tiseku v 1. obdobi

Cislo nehody Datum Druh nehody Lokalita
170 306 140 649 | 21.12. 2014 DN s pevnou prekazkou stard Pardubicka
2 | 170306 140 663 | 30. 12. 2014 | DN's Jedo\‘;gzi‘fé I‘é‘rf]“’le] OVYIM | 4 ruhovy objezd u Medlesic
3 | 170306 150 017 | 6. 1. 2015 DN s pevnou piekizkou | Kruhovy objezd Pardubicka x
Podébradova
4 | 170306 150 024 | 12. 1. 2015 jiny druh nehody stara Pardubické
5 | 170 306 150 045 | 29. 1. 2015 DN s pevnou piekazkou stard Pardubicka
6 | 170306 150004 | 7.3.2015 | DN Jedo\‘;gzi‘;; I‘é‘:}}“’le] OVYM | 4 ihovy objezd U Medlesic
DN s iedouci Koleiovom kruhovy objezd Obce
7 | 170306 150 142 | 11.3. 2015 S jedouctm NEKOIEIOVY Lezéki x Dr. Milady
vozidlem , .
Horakové
8 | 170306 150 146 | 31.3.2015 | PN SJedO\fg;‘iglgﬁ“’leJOVym staré Pardubicka
9 | 170 306 150 191 | 25. 4. 2015 stiet s lesni zveii stara Pardubicka
10 | 170306 150 227 | 15.5.2015 | DN sjedoucim nekolejovym staré Pardubické
vozidlem
11 | 170306 150 254 | 26.5.2015 | DN sjedoucim nekolejovym Palackého tifda
vozidlem
12 | 170306 150 281 | 10.6.2015 | DN sjedoucim nekolejovym Pardubicka
vozidlem
13 | 170 306 150 326 | 29. 6. 2015 DN s vozidlem zap,arkovan}'Im, Palackého Ef,idfl x Obce
odstavenym Lezakt
14 | 170306 150342 | 8.7.2015 | DN SJedO\fg;‘il; Ilg‘r?]f"le]owm kruhov{ objezd u Medlesic
15 | 170306 150369 | 21.7.2015 | DNs Jedo\‘/lgzﬁiglgﬁ“’lel OVYM | ihovy objezd u Medlesic
16 | 170306 150 368 | 21.7.2015 | DN sjedoucim nekolejovym staré Pardubicka
vozidlem
17 | 170306 150 404 | 5.8.2015 | DN Jedo\‘;g;glgﬁ“’lel OVYM | ihovy objezd u Medlesic
18 | 170306 150 431 | 18.8. 2015 DN s pevnou piekazkou Palackého tiida
19 | 170 306 150 454 | 28.8.2015 | DN sjedoucim nekolejovym stard Pardubické
vozidlem
20 | 170 306 150476 | 9.9.2015 DN s pevnou piekazkou Pardubicka
21 | 170306 150504 | 19. 9. 2015 DN's jedoucir_n nekolejovym Palackého :[f,id? x Obce
vozidlem Lezaka
22 | 170306 150536 | 6.10.2015 | DN s jedoucim nekolejovym Palackého tifda
vozidlem
23 | 170 306 150 554 | 14.10. 2015 DN s pevnou piekazkou Pardubicka
24 | 170306 150 557 | 15. 10. 2015 | DN s jedoucim nekolejovym Palackého tfida
vozidlem
25 | 170360 150 620 | 11. 11. 2015 havérie kruhovy objezd u Medlesic
26 | 170 306 150 627 | 14.11. 2015 DN s pevnou piekazkou Masarykovo namésti
27 | 170 306 150 649 | 26. 11. 2015 DN s pevnou piekazkou Masarykovo nameésti
28 | 170 306 150 660 | 1.12.2015 DN s pevnou piekazkou stard Pardubicka
29 | 170 306 150 680 | 9.12.2015 DN s pevnou piekazkou Pardubicka

Zdroj: (3), autor

17




Vtabulce 1 je

vycet

nehod na

tomto useku

za posledni rok provozu

pted zprovoznénim prvni Casti obchvatu. V tabulce je ¢islo a druh nehody, datum

kdy k nehodé doslo ataké ptiblizna lokalita nehody. Z tabulky lze vycist, Ze se nehody

stavaly v priabéhu celého tseku silnice 1/37 v Chrudimi a mista jednotlivych nehod se piilis

neopakovala. Tedy Kk vétsiné nehod dochazelo nepozornosti fidici a nedodrZzenim piedpist.

To se da povazovat za ptfiznak velmi intenzivniho provozu, ve kterém casto dochazi

k dopravnim kongescim. (4)

Tabulka 2 Nehodovost v 1. iseku ve 2. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita
11170306 150 714 |21. 12. 2015 havarie kruhovy objezd u Medlesic
2 | 170306 160 006 | 4.1.2016 | DN siedoucim nekolejovym Palackého tida

vozidlem
31170306 160 021 | 13. 1. 2016 DN's Jedoumm nekolejovym kruhovy Ob_]?Zd Pardubicka x
vozidlem Podébradova
DN s jedoucim nekolejovym kruhovy objezd Pardubicka x
4 1170306160052 | 26. 1. 2016 vozidlem Podébradova
51170306 160071 | 2.2.2016 havarie stara Pardubicka
6 | 170 306 160 098 | 19. 2. 2016 havérie kruhovy objezd u Medlesic
71170306 160 120 | 3.3.2016 | DN siedoucim nekolgjovym Masarykovo namésti
vozidlem
8 | 170306 160 172 | 26. 3. 2016 | DN siedoucim nekolejovym Palackého tida
vozidlem
9 | 170 306 160 180 | 28. 3. 2016 | DNV § vozidlem zaparkovanym, Palackého tfida
odstavenym
10| 170 306 160 220 | 18. 4. 2016 havarie kruhovy objezd Céslavska
11| 170 306 160 321 | 4.6.2016 DN s pevnou piekazkou Pardubicka
12| 170 306 160 330 | 9. 6. 2016 jiny druh nehody Pardubicka
13| 170 306 160 425 | 23.7.2016 stiet s chodcem Palackého tfida
14/ 170 306 160 618 | 19. 10, 2016| DN sjedoucim nekolejovym Palackého tida

vozidlem

Zdroj: (3), autor

V tabulce 2 je soucet nehod za druhé obdobi ve stejném useku, je zde viditelny pokles

dopravnich nehod a to na polovinu. Otevienim prvni ¢asti obchvatu mésta Chrudim byla

velka cast dopravy odklonéna. V tomto tseku se intenzita provozu snizila a stim klesla

I nehodovost. Nehody jsou rozprostfené v celém useku, dal§i vyrazny pokles nehodovosti

by byl mozny odklonénim dalsi velké ¢asti provozu a to odklonénim silnice 1/17

mimo mésto.
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2.2 Analyza nehodovosti ve 2. Gseku, nové vystavéné prvni ¢asti obchvatu
od Medlesic po ktizovatku silnic 1/37 a 1/17
Tento tsek je nove vystavény a zprovoznény od 16. 12. 2015, neni tak mozné v celém
useku porovnavat nehodovost ve dvou intervalech. Jedind cast, ktera byla v provozu diive
jenyni piipojnou kiizovatkou se silnici 1/17, zde diive byl piehledny rovny usek,

a k nehodam zde nedochazelo. (2)
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Zdroj: (1), autor

Druhy nové vystavény usek, zobrazeny na obrazku 5 tak lze posuzovat podle
dopravnich nehod, které se staly po otevieni useku. Tedy pouze v druhém zkoumaném

¢asovém intervalu od 16. 12. 2015 do 16. 12. 2016. (2)
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Tabulka 3 Nehodovost ve 2. tseku ve 2. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita
1 | 170306 150 738 | 29.12. 2015 stfet s lesni zveéfi obchvat
2 | 170306160005 | 4.1.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
3 | 170306 160 063 | 30.1.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem obchvat
4 | 170306 160069 | 1.2.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
5 | 170306 160 110 | 24.2.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
6 | 170306160 129 | 5.3.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
7 | 170306 160 200 | 10.4.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
8 | 170306 160 250 | 5.5.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem obchvat
9 | 170306 160 252 | 7.5.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem obchvat
10 | 170306 160 261 | 10.5.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
11| 170306 160 280 | 18.5.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
12 | 170306 160512 | 31.8.2016 stfet s lesni zveii obchvat
13 | 170 306 160 549 | 19.9. 2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
14 | 170306 160 557 | 27.9.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
15 | 170306 160 613 | 18.10.2016 | DN sjedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
16 | 170 306 160 624 | 20. 10. 2016 stiet s lesni zveéfi obchvat
17 | 170306 160 625 | 21.10. 2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
18 170 306 160 684 | 20. 11. 2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem | obchvat x 1/17
19 170 306 160 704 | 1.12.2016 DN s jedoucim nekolejovym vozidlem obchvat

Zdroj: (3), autor

V tabulce 3 je vycet nehod znové oteviené prvni ¢asti obchvatu Chrudimi,

je zde viditelny problém v blizkosti kiiZzeni se silnici I/17. Ve zbylé vétsi Casti obchvatu,
se za prvni rok provozu, stalo pouze 6 nehod. Ve tiech ztéchto nehod se jednalo o stiet
se zve€fi. V jiz zminéném okoli kiiZeni silnic 1/37 a I/17 se po zprovoznéni obchvatu stalo
hned nékolik dopravnich nehod. Téméf vSechny se staly v jednom misté a to na k¥izovatce
silnic 1/17 a 111/3587, mély stejnou piic¢inu a to nedani prednosti vozidlu jedoucimu po hlavni
pozemni komunikaci. Toto misto je napojeni od obce Tii bubny, dfive zde bylo dopravni
znaceni ,,Dej ptednost v jizd€*, az do pfelomu dubna a kvétna 2016, kdy na podnét Krajského
teditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemniho oboru Chrudim, dopravniho inspektoratu
doslo k doplnéni dopravniho znadeni Reditelstvim silnic a dalnic (RSD). Stavajici znageni
,»Dej pfednost v jizd€*“ tak nahradilo dopravni znaceni ,,Stlij, dej prednost v jizdé“. K vétSing
nehod zde doslo Spatnym rozhledem fidi¢i vyjizdé€jicich smérem od Tii bubntl, v tomto useku
je na hlavni pozemni komunikaci maximalni povolena rychlost 70 km.h™, kdyz Fidi¢i vjizdsli
do ktizovatky, nestihali zareagovat na vozidlo jedouci po hlavni komunikaci. Dle tabulky
se zde nehody stavaji nadale i po preznaceni a proto bude toto misto feSeno v praktické
casti této bakalaiské prace. (3), (4)
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2.3 Analyza nehodovosti ve 3. useku od kiiZeni silnic I. tfidy 17 a I. t¥idy 37
po okruzni ktizovatku ulic Obce Lezékt a Dr. Milady Horakové

V tomto useku probéhl ocekavany narist intenzity dopravy, jednd se o prozatim
oficialni trasu pro provoz po silnici I/37 a to ze sméru od Pardubic ve sméru Zdirec
nad Doubravou a v opa¢ném sméru. Jedna se o trasu po silnici I. tfidy, az do okamziku

otevieni druhé poloviny obchvatu, kdy se tento provoz pfesune na jiz hotovy obchvat a mésto

nebude zatéZovat.
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Zdroj: (1), autor

4

Na obrazku 6 je zakresleny 3. usek. Jedna se o planovanou trasu provozu, ktery mifi

4

na obchvat, nebo z obchvatu zpét na silnici /37 po jizni Casti Chrudimi. Nékteti Gi¢astnici

silni¢niho provozu si nasli jiné cesty, proto nedoslo k pldnovanému velkému zatiZeni tohoto

tiseku. Usek je ¢asti vnitintho okruhu mésta a silnici L tiidy a zvySeni intenzity provozu

nezpusobuje zddné podstatné komplikace na tomto useku. Ocekavany provoz se rozprostiel

krom 3. tGseku také na 5. a 6. Usek a intenzita provozu se zde zvySila ménég, neZ bylo

ocekavano. (3), (4)
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Tabulka 4 Nehodovost ve 3. tiseku v 1. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita

1 | 170306 150 242 | 20. 5. 2015 DN's Jedoucn_n nekolejovym | kruhovy objezd _slovenskeho X
vozidlem Dr. Milady

2 | 170 306 150 415 | 11.8. 2015 DN s pevnou piekazkou kruhovy objezd (VI¢novska)

3 | 170306 150437 | 19.8.2015 | DN's pevnou pickizkou | "oV OIeC islg‘a;e““eho X

4 | 170306 150519 | 30 9. 2015 DNs jedoucir_n nekolejovym | ul. Slovenskéh9 r}érodniho
vozidlem povstani

5 | 170306 150 541 | 8. 10. 2015 DN's Jedoumm nekolejovym | kruhovy objezd _slovenskeho X
vozidlem Dr. Milady

6 | 170306 150 633 | 17.11.2015 | DN s pevnou prekdzkou | <UHOVY OBJreZI\‘Al islé‘a;emkeho X

Zdroj: (3), autor

Tento usek silnice prvni tfidy vedouci pfes Chrudim a nesouci pomérné intenzivni

provoz je v prvnim obdobi zkoumani, dle tabulky 4, pomérné bezpecny. Je dimenzovany

na provoz silnice prvni tfidy a az na kruhovy objezd propojujici ulice Slovenského narodniho

povstani a Dr. Milady Hordkové, zvldda tento provoz bez problémil. Na tomto kruhovém

objezdu, se ve zkoumaném obdobi, staly 4 dopravni nehody. Zda se jedna o problematickou

lokalitu, se zjisti zkoumanim pfi vétsim dopravnim zatizeni v dal§im obdobi. Nehody v tomto

useku nejsou zavazné a ve veétSing pripadd je na viné nepozornost fidi¢l. Jednd se pouze

0 drobné srazky vozidel. (3)
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Tabulka 5 Nehodovost ve 3. tiseku ve 2. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita
1 | 170306 160 023 | 14.1.2016 | PN SJedO\fg;?élgﬁfdejovym silnice 1/17 mimo Chrudim
2 | 170306 160078 | 6.2.2016 | ' SIdOuCHE nekoleloxIm |- ginice 1717 mimo Chrudim
3 | 170306160 087 | 11.2.2016 | '\ SIedoucIm REKOIGTOIM oy objead (Vicnovsk)
4 170306160097 | 17.2.2016 | DN s pevnou prekazkou | “V Sl"ve‘;ikveslz;n?amdmho
DN s vozidlem ul. Slovenského narodniho
5 | 170306 160 141 | 10.3.2016 zaparkovanym, odstavenym povstani
6 | 170 306 160 144 | 11.3.2016 | DN s pevnou piekazkou ul. Slovenského narodniho
povstani
7 | 170 306 160 210 | 13.4. 2016 DN s pevnou piekdzkou kruhovy objezd (VI¢novska)
8 | 170306 160407 | 13.7.2016 | PN SJedO\‘;gZiﬁglgil]“’leJovym kruhovy objezd (V1énovska)
9 | 170 306 160 493 | 25. 8. 2016 DN's jedoucim nekolejovym | kruhovy objezd S_lovenského
T vozidlem n. p. x Dr. Milady H.
10 | 170306 160 551 | 20 9. 2016 DNs jedoucir_n nekolejovym | kruhovy objezd S_lovenského
T vozidlem n. p. X Dr. Milady H.
11 | 170 306 160 563 | 30. 9. 2016 DNs jedoucir_n nekolejovym | kruhovy objezd S_lovenského
e vozidlem n. p. x Dr. Milady H.
12 | 170 306 160 565 | 30. 9. 2016 DN s jedoucim nekolejovym | kruhovy objezd Slovenského
T vozidlem n. p. X Dr. Milady H.
13 | 170306 160 658 | 10. 11. 2016 | D1 SIedOUCHROCKOIIOVI | gipnice 1117 mimo Chrudim

Vtabulce 5 je wviditelny narist poctu nehod oproti

Zdroj: (3), autor

pfedchozimu obdobi

a to na dvojnasobek. Tento nartist byl ocekavany s ristem hustoty provozu. Rist po¢tu nehod

je rozprostfeny v celém zkoumaném useku a z4dnd z lokalit neni vice problémova. Jedna

se 0 lehké nehody bez vaznych zranéni, ¢i velkych Skod. Tyto nehody jsou typické

pro intenzivni méstsky provoz a ve vétSiné piipadli je na viné drobnd nepozornost fidice

pfi pomalé jizd¢ a tnavé fidice. Pokles poc¢tu nehod je ocekavan s poklesem intenzity provozu

a to po vystaveni a zprovoznéni druhé casti obchvatu mésta Chrudim na silnici 1/37.

Zprovoznéni druhé &asti obchvatu je prozatim planované v roce 2020, ale stavebni prace

se zatim nezahdjily. Zatim dochazi k vykupu pozemku v budouci trase druhé ¢asti obchvatu

od soukromych vlastniki. (2), (3), (4)
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2.4  Analyza nehodovosti ve 4. useku od okruzni kiizovatky ulic Obce Lezaku
a Dr. Milady Horakové po misto budouciho napojeni obchvatu jizné
od mésta Slatinany

Ve 4. Gseku zobrazeném na obrazku 7, nebyl ocekavan zadny rozdil v intenzité

provozu, ani v poctu dopravnich nehod.
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Zdroj: (1), autor

Provoz sméfujici ze silnice 1/37 na silnici I/17 ze sméru od Pardubic se na tomto tseku
nezicastnil a provoz mifici od Zdirce nad Doubravou ziistal také stejny. Zménil se pouze
provoz mifici skrz Chrudim po silnici I/37 a to ta ¢ast provozu, kterd se presmérovala
na krat$i cesty. V tomto useku tedy intenzita provozu mirné klesla, a je mozné ocekavat

i maly pokles nehodovosti. (4)
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Tabulka 6 Nehodovost ve 4. tiseku v 1. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita

1 1170 306 140 639 | 17. 12. 2014 DN SJedoucn_n nekolejovym | Ulice Tomase G. Masaryka
vozidlem (T.G.M.)

2 170306150 080 | 21.2.2015 DN s pevnou piekazkou T. G. M. smér Nasavrky

3 |170306150112| 18.3.2015 | DN siedouchmnekoloym | q G v smer Nasavrky

4 |170 306 150 138 | 28. 3. 2015 DN s pevnou piekazkou T. G. M. smér Nasavrky

5 | 170 306 150 159 | 7. 4. 2015 DN's vozidlem T. G. M. smér Nasavrky

zaparkovanym, odstavenym

6 | 170306 150 207 | 5.5.2015 stiet s lesni zvéri T.G. M.

7 |170606 150454 | 31.5.2015 | DN Siedouchm nekolowym | oy objezd Slatifiany

8 170306 150 269 | 2.6.2015 jiny druh nehody kruhovy objezd Slatifiany

9 |170306 150 372 | 21.7.2015 stfet s chodcem T. G. M. smér Nasavrky

10 [170 306 150 376 | 23.7.2015 | DN siedoucim nekolgjovym Obce Lezaki
vozidlem

11 (170306 150 385 | 27.7.2015 | DN siedoucim nekolgjovym Obce Lezaki
vozidlem

121170 306 150 410 | 8. 8. 2015 DN s pevnou piekdzkou zelezni¢ni prejezd

13 [170 306 150 421 | 16.8.2015 | DN siedoucim nekolgjovym Zelezniéni prejezd
vozidlem

14 [170 306 150 436 | 20. 8. 2015 DN's vozidlem T.G. M. smér Nasavrky

zaparkovanym, odstavenym

15 [ 170 306 150 451 | 26.8.2015 | DN siedoucim nekolgjovym Obce Lezaki
vozidlem

16 | 170 306 150500 | 17.9. 2015 DN s pevnou piekazkou T.G. M.

17 | 170 306 150 614 | 9.11.2015 stiet s chodcem Obce Lezakii

18 | 170 306 150 681 | 10. 12. 2015 | PN sjedoucim nekolejovym | 5y p o Nacavrky

vozidlem

Zdroj: (3), autor

Tento usek je pomérné dlouhy a zatizeny intenzivnim provozem. Plynulost provozu

je naruSovana obzvlast’ v obci Slatinany, kde ¢asto dochazi k dopravnim kongescim b&hem

dopravni S$picky, i mimo ni. Provoz se zde cCasto zastavil Vv riznych lokalitach, vlivem

ptechodi pro chodce, nebo davanim prednosti na kruhovém objezdu. A také vlivem

podélného parkovani na této komunikaci. Tato obec neni na takovy provoz dimenzovana,

0 tom také vypovida tabulka 6. Vétsina nehod z tabulky se stala v obci Slatinany. (3)
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Tabulka 7 Nehodovost ve 4. tseku ve 2. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita
1 170 306 150 725 | 22.12. 2015 stiet s domacim zvifetem Obce Lezakn

2 | 170306 150739 | 30.12.2015 DN s pevnou piekazkou T. G. M. smér Nasavrky

3 | 170306160130 | 6.3.2016 DN s vozidlem | ¢ ¢ 1 smer Nasavrky
zaparkovanym, odstavenym

DN s jedoucim nekolejovym

4 | 170306160171 | 26.3.2016 T. G. M. smér Nasavrky

vozidlem
5 | 170306160190 | 6.4.2016 | DN siedoucimnekolejovym | p o \p e Nasavrky
vozidlem
6 | 170306160195 | 9.4.2016 DNsvozidlem |1 5 v sr Nasavrky
zaparkovanym, odstavenym
7 | 170306 160216 | 16.4.2016 stiet s chodcem T. G. M. smér Nasavrky

DN s jedoucim nekolejovym

8 170 306 160 217 17. 4. 2016 .
vozidlem

T. G. M. smér Nasavrky

DN s jedoucim nekolejovym

9 170 306 160 298 26.5. 2016 . T. G. M. smér Nasavrky
vozidlem

10 | 170 306 160 386 3.7.2016 DN s pevnou piekéazkou Kruhovy objezd Slatiany

DN s vozidlem

11 | 170306 160471 | 13.8.2016 , , T. G. M. smér Nasavrky
zaparkovanym, odstavenym

12 | 170306 160 484 | 20. 8. 2016 stfet s lesni zveri T.G. M.

13 | 170306 160553 | 23.9.2016 stfet s lesni zveri T.G. M.

DN s jedoucim nekolejovym

. Obce Lezakn
vozidlem

14 | 170306 160588 | 7.10.2016

DN s jedoucim nekolejovym

15 | 170306 160659 | 11.11.2016 .
vozidlem

Obce Lezakn

Zdroj: (3), autor

Provoz ve 4. useku otevienim prvni ¢asti obchvatu mirné poklesl, pficinou poklesu
provozu je odklonéni jeho ¢asti na silnice Ill. tfidy. Dlvod tohoto odklonéni je zkraceni trasy.
SniZeni hustoty provozu mélo za nasledek snizeni Cetnosti nehod, které je znatelné i v tabulce
7. Jedna se o maly pokles hustoty dopravy a tomu odpovidajici maly pokles nehodovosti.
S vystavbou a zprovoznénim druhé ¢asti obchvatu je mozné ocekavat presun velké Casti

provozu a s tim odpovidajici pokles po¢tu dopravnich nehod v tomto tseku. (4)

2.5 Analyza nehodovosti v tUsecich 5 a 6, od kfiZovatky silnic I/17 a 11I/3587
po kruhovy objezd v obci Slatinany a po kfizovatku silnic 1/37 a 111/3583

Tyto useky se obchvatu mésta Chrudim tykaji jen okrajové. Mens$i €ast provozu
se po zprovoznéni prvni ¢asti obchvatu pfesunula pravé na tyto useky zakreslené na obrazku
8. V téchto tusecich je doprava rozprostiena a fidi¢i pocitaji s nizsi kvalitou komunikace.

Lze zde oc¢ekavat mizivy, nebo zadny narust nehodovosti. (4)
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Na obrazku 8 je zakreslena trasa tusekil 5 a 6 a je zde zakreslené i napojeni

zpét nasilnici 1/37. Usek je tedy prozatim vyuZivany &asti provozu ze silnice 1/37.

Po zprovoznéni druhé etapy obchvatu se tento provoz piresméruje na nove vystavény usek.

Tabulka 8 Nehodovost v 5. a 6. iiseku v 1. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita
1 | 170306150162 | 9.4.2015 DN s pevnou piekazkou kruhovy objezd
VIcnov
2 | 170306 150184 | 20.4.2015 DN s pevnou piekazkou obec Orel
3 170 306 150 243 | 21.5. 2015 DN SJedoucu_n nekolejovym ktizovatka Tti
vozidlem Bubny
4 | 170306150301 | 20.6.2015 DN s pevnou piekazkou obec Orel
5 | 170306150439 | 21.8.2015 | DN s vozidlem zaparkovanym, obec Orel
odstavenym
6 170 306 150 549 | 13. 10. 2015 stiet s lesni zveri Orel smér Kunci
7 | 170306 150594 | 2. 11. 2015 DN sjedoucim nekolejovym ul. Vi.tvézstvi
vozidlem Slatinany
8 | 170306 150 607 | 6.11. 2015 DN SJedouc1m nekolejovym ktizovatka TTi
vozidlem Bubny
9 | 170306 150634 |17.11.2015 DN s pevnou piekazkou obec Orel

Zdroj: (3), autor
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Tabulka 8 obsahuje vycet nehod za prvni obdobi analyzy, je zde vidét, Ze se nehody
stavaji v prubéhu celého useku a neni zde zadna konkrétni lokalita, na které by dochazelo

k ¢astym dopravnim nehodam.

Tabulka 9 Nehodovost v 5. a 6. useku ve 2. obdobi

Cislo nehody Datum Druh Lokalita

1 | 170306150700 [17.12.2015| DN sjedoucimnekolejovym 1y oo Slatinany
vozidlem

2 | 170306150728 |23.12.2015| DN vozidlem zaparkovanym, Kundi

odstavenym

3 | 170306160205 | 13.4.2016 | °N SJedo\‘;‘g;g;f:‘“’Iejovym pfipoj z Kunéi na /37

4 170 306 160 507 | 29. 8. 2016 DN s pevnou piekazkou obec Orel

5 170 306 160535 | 13.9. 2016 stiet s lesni zveéri I/17 smér Tti Bubny

6 170306 160 672 | 16. 11. 2016 DN SJedoumm nekolejovym ktizovatka pted o. Tti
vozidlem Bubny

7 170 306 160 695 |27.11. 2016 DN s pevnou piekazkou obec Orel

Zdroj: (3), autor

V porovnani tabulek 8 a 9 je viditelny maly pokles nehodovosti, ktery
byl neo¢ekavany S mensim naristem hustoty dopravy. Ztohoto porovnani vyplyva,
Ze zvysSena hustota dopravy na tento usek neméla vliv. Dale z porovnani v téchto usecich neni

nalezena zadna vyznamna zavada v dopravni komunikaci.
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3 NAVRHY NA ZLEPSENI BEZPECNOSTI
VE VYTIPOVANYCH LOKALITACH

Z analyz vSech zkoumanych usekl lze vytipovat n¢kolik nebezpeénych nehodovych
lokalit, pro které 1ze navrhnout feSeni. Prvni zvolenou lokalitou, pro kterou bude navrzeno
feSeni, je noveé dostavény usek obchvatu mésta Chrudim, silnice 1/37. Tato lokalita je vybrana
Z divodu nékolika sraZzek s lesni zvéii ve zkoumaném obdobi. Druhou zvolenou lokalitou,
pro kterou bude navrzeno feSeni, je kfizovatka silnic I/17 a I11/3587, kde doslo jiz k n¢kolika
dopravnim nehodam silni¢nich vozidel. Tteti feSenou lokalitou je tsek ptivodniho trasovani
silnice 1/17, ktery vede od Medlesic do centra Chrudimi a po vnitfnim okruhu mésta,
az na okruzni kiiZzovatku ulic Obce Lezdkt a Dr. Milady Hordkové. V tomto useku doslo
k poklesu poctu dopravnich nehod, mezi dvéma zkoumanymi ro¢nimi intervaly, na polovinu.
Nadale zde vSak dochazi k velkému poctu nehod, v druhém zkoumaném obdobi zde doslo

ke ¢trnacti dopravnim nehodam. (1), (3), (4)

3.1 Navrhy feSeni prvni vybran¢ lokality
Prvni vybranou lokalitou je jiz dostavény usek obchvatu Chrudimi silnice 1/37.
Na tomto useku doslo ve druhém sledovaném obdobi ke tfem dopravnim nehoddm stejného

typu a to stretim s lesni zveéri. K dalSimu stietu s lesni zveéti doslo kratce po sledovaném

obdobi, a to 29. 12. 2016. (3)
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Obrazek 9 Mapa stretii se zvéri na obchvatu

Zdroj: (1), (3), autor
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Na obrazku 9 je zakreslené rozloZeni stfetli se zvéti v tomto useku. Prvni dvojice
srazek se zveéii se stala vtésné blizkosti severozapadné¢ od sjezdu na Chrudim-sever.
Zde je pozemni komunikace ve stejné rovin¢ s okolnim terénem, az po sjezd u MedleSic
bez zabran proti vstupu zvéfi na pozemni komunikaci. Druha dvojice srazek se zvéii se stala
ve vetsi vzdalenosti nez prvni dvojice. Prvni nehoda se stala 700 metrii severné od pfemosténi
¢. 205 silnice 11/340, v tésné blizkosti mostniho objektu ¢. 207 ureném pro piekonavani
silnice 1/37 zemédélskymi stroji a zveéti. K druhé srazce doSlo ve vzdalenosti 550 metra
od tohoto mostniho objektu. V blizkosti tohoto pfemosténi je téleso pozemni komunikace

V zéafezu a JSou zde vysazené dieviny, zvEfi vSak ve vstupu na pozemni komunikaci nebrani.

(2), 3)

3.1.1. Navrh feseni prvni vybrané lokality

Prvnim navrhovanym feSenim pro vybranou lokalitu jsou plasi¢e zvéti. Plasice zvéie
DeerDeter pochazi z Rakouska a v celém svété slavi velky uspéch, pii testovani v Evropé
byl pocet streti se zveéii snizen az o 90 %. Tyto plasiCe zvéfe se umistuji z obou
stran pozemni komunikace na stromy, patniky ¢i dievéné kuly. Je potieba 40 plasi¢t na kazdy

kilometr silnice. Na obrazku 10 je jeden z téchto plasi¢i DeerDeter vyfocen. (5), (6)

Obrazek 10 Plasic zvére DeerDeter

Zdroj: (6)

Plasi¢e DeerDeter detekuji svétla projizd¢jiciho vozidla na vzdélenost az 400 metrq,
¢imz se aktivuji a zainaji vydavat zvukové signaly simulujici zvuky dravct, ¢i zvuky

pfipominajici vykiiky strachu lesni zvéfe, dale je zvuk doplnén malym druhem
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stroboskopického svétla, které¢ zvéii pripada jako zéblesky oci predatora. Tyto signaly maji
zvef vyplasit a vyhnat z pozemni komunikace, nebo udrzet za jeji hranici v moment€ prijezdu
silni¢niho motorového vozidla po pozemni komunikaci. Plasi¢e zvéfe DeerDeter mohou
byt napajeny baterii, ¢i solarnim ¢lankem. Kazdy z téchto plasic¢i stoji 60 Euro, tedy kazdy

kilometr zabezpeceny témito plasici bude stat 2 400 Euro. (5), (6)
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Obrazek 11 Mapa rozmisténi zabran proti zvéri

Zdroj: (1), (3), autor

Na obrazku 11 jsou zakresleny tfi useky rozmisténi plasSici DeerDeter
Vv problematickych lokalitach, prvni isek métici 550 metrli za€ina koncem svodidel mostniho
objektu ¢. 205 a konci v blizkosti mostu €. 207. Druhy usek méti 650 metrti a za¢ind od mostu
¢. 207 a kon¢i napojenim na svodidla mostni estakady. Treti usek za¢ina koncem svodidel
napojeni na mésto Chrudim sever a kon¢i v misté napojeni staré silnice u MedleSic. Celkova
délka vSech tiiusekd méfi 2,7 km. V téchto usecich bude celkem pouzito 108 plasici
DeerDeter v celkové hodnoté 6 480 Euro, tedy (dle kurzu ke dni 26. 4. 2017 — 1 Euro =
26,9450 K¢) (7) 174 603,6 K&. Vyhodou této varianty je prvotni investice, ktera je podstatné
niz8i neZ u varianty s oplocenim, také tato varianta nabizi volny pohyb zvéti v dobé nulového
provozu. Netvoii piekazku pfi potiebé rychlého opusténi komunikace, nebo pii udrzovani
terénu v okoli pozemni komunikace. Nevyhodou této varianty je aktivita pouze v noci,

kdyz jej aktivuji svétlomety, tedy pies den je tento systém neaktivni. (5), (6),
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3.1.2. Druhy navrh feSeni prvni vybrané lokality

Druhym navrhem pro snizeni poctu srazek se zvéii v této lokalit€ je moznost umisténi
oploceni v jiz urCenych trech usecich zakreslenych na obrazku 11. Bylo by zde pouzito
pletivo typu RS-236 od dodavatele GAVES PLOT. Tento druh pletiva je piimo urcen
pro oploceni silnic a délnic. Oploceni tvoifi nepfekonatelnou piekdzku pro zveét a ucinné
zabrani jejimu vstupu na pozemni komunikaci. Oploceni komunikace se stavd nevyhodou
Vv ptipad¢, ze se zvife n¢jak dostane na pozemni komunikaci a oploceni zvifeti brani v jejim
opusténi, také v piipadé dopravni nehody ¢i odstaveni vozidla brani lidem v opusténi pozemni
komunikace. Proto zde je navrzeno oploceni s vyskou pouze 160 cm, pro snazsi piekonéani
lidmi. Distributor pletiv GAVES PLOT na svych webovych strankach poskytuje moznost
vypoctu potifebného oploceni a pfislusenstvi pomoci kalkulatoru oploceni, tato aplikace
po zadani rozméri stran a druhu oploceni vypocita napi. potiebny pocet baleni napinacich
drat urcitého druhu, také zobrazi cenu za jednotku, cenu za potfebny pocet baleni a celkovou
vyslednou cenu. Velikost jednotlivych ok oploceni se 1isi se stoupajici vyskou, neboli hustota
drath je ve spodni Casti pletiva vyssi, tim jsou mensi oka a mensi zvEéf oky neproleze. Mensi
zveét se vysS nedostane, proto hustota drati s vyskou klesa, tedy velikost ok se zvétSuje.

Velikost jednotlivych ok oploceni typu RS-236 je zobrazena na obrazku 12. (8), (9)

150115115

17.5)

Obrazek 12 Ukazka velikosti ok pletiva
Zdroj: (9)
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Prvni oploceny usek, vedouci mezi mostem ¢. 205 pies silnici 11/340 a mostem ¢. 207
pro picjezd zeméd€lské techniky, méti 550 metri a cena i S piislusenstvim vychazi
na 164 901 K¢. Druhy oploceny tsek vedouci severné od mostniho objektu ¢. 207 méti 650
metrdi a cena s pfisluSenstvim ¢ini 169 446 K¢. Posledni, nejdelsi usek vedoucti
od mimourovnové kiizovatky silnic 1/37 a 111/34026 po silnici I/37 smérem k obci Medlesice,
mefi 1 500 metrit a pro oploceni tohoto useku bude spotfebovano pletivo s piisluSenstvim
Vv celkové hodnoté 389 787 K. Celkova cena za oploceni vSech tii usekd tedy Ccini
724 134 K¢. Vyhodou oploceni pozemni komunikace je zabranéni vstupu lesni a polni zvéfi
I v dennich hodinach, nevyhodou je v ptipadé nutnosti opusténi pozemni komunikace. Také
zcela zabranuje pohybu zveéfi mimo jejich teritorium pii shanéni potravy. Mezi prvnim
a druhym tsekem je vSak vystavény most, mimo jiné ur€eny i pro prekonavani silnice zvéti.

Severné druhy usek navazuje na mostni estakadu, pod kterou ma zvéf volny prichod. (8)

3.1.3. Tteti navrh feSeni prvni vybrané lokality

Dalsi feSenou moznosti pro udrZeni zvée mimo silnici jsou pachové ohradniky, jedna
se o pripravky vyvinuté pro odpuzovani zvéfi pomoci pachi. Pachy predatort ¢i lidi
vV PU péné, ¢i v roztoku se nanesou podél silnice 5 az 20 metrti od sebe dle terénu. Aplikuji
se na kete, koliky, patniky ¢i svodidla a drzi pachovou linii. Ukéazka aplikace pachového
ohradniku v podob¢ nosi¢e pachu PU pény nanesené ve vicku je na obrazku 13, poptipadé

se nanasi pfimo na strom ¢i kef, nebo do trubicek na kulech ¢i ¢asti PET lahve. (10)

Obrazek 13 Ukazka pouziti pachového ohradniku v pohodé PU pény
Zdroj: autor
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Jedna nadoba PU pény vystaci na 500 az 1 000 metrti. Kdyz zvét uciti tyto pachy,
radsi se témto mistim vyhyba. Pachové ohradniky slavi 80% az 90% ucinnost, doba ¢innosti
po aplikaci se 1isi dle vyrobcti, nékteré ucinkuji 1 az 2 mésice, nékteré vydrzi az 4 mésice.
Po této dob¢ se musi pachové ohradniky obnovit. Na silnicich vyssich tfid jsou vhodné spise
jako docasnad provizorni feSeni, jejich umisténi se preferuje spiSe na silnicich nizSich
tfid a to predevsim v mistech, kde fidi¢i nemaji dostateCny Cas zareagovat na zvér na silnici.
Na rovnych usecich pfedevsim mezi loukami se tyto ohradniky nepouzivaji, aby zvér méla
moznost piejit pro potravu, vodu ¢i do svého teritoria. Vyhodou této metody je odrazeni
vétSiny zvéte od vstupu do silnice a nizkd prvni investice tohoto ptipravku. Kazdé baleni
PU pény ANTIFER stoji 464 K¢, tedy na vSechny useky se pouzije 8 baleni PU pény
ANTIFER. Tato metoda tedy bude stat celkem 3 712 K¢. Tuto ¢astku vSak zaplatime kazdé
2 mésice, kdy je nutné tuto metodu obnovovat. Nevyhodou je tedy nutnost obnovy a tplné
zabranéni pohybu zvéfi pres silnici. Tato metoda také neni vzhlednd a hyzdi okoli silnice,
dal$i nevyhodou je ekologie této metody, kazdé 2 mésice je tieba odstranit a zlikvidovat
mnozstvi pouzit¢é PU pény. Porovnani vSech navrhovanych variant feSeni u této lokality

je piehledné uvedeno v nasledujici tabulce. (10)

Tabulka 10 Porovnani navrhovanych variant

Cena MozZnost | ZvySena
Metoda celkem Zivotnost Cena za pohé/vtfu Rotrveba
(K& km na rok Zveri udrzby
pies den | (obnovy)
1. | PlaSice Deer deter 174 604 8 let 8 084 K¢ Ano Ne
Oploceni GAVES .
2. PLOT 724 134 50 let 5364 K¢ Ne Ne
Pachové ohradniky Y -
3. ANTIEER 3712 2 meésice 8 249 K¢ Ne Ano

Zdroj: (6), (8), (10), (11), (12)

Pfi porovnani vSech téchto variant je hlavnim rozhodujicim faktorem cena,
pii porovnani prvotni investice kazdé z variant vychdzi nejdraz$i varianta s oplocenim
anejlevnéji vychazi varianta pachovych ohradnikd. Z tabulky 10 je vsSak viditelny rozdil
Vv Zivotnosti jednotlivych variant, tedy po vypoctu ceny za kilometr v jednom roce vychazi
nejlevnéji prave varianta s oplocenim. Také se jedna o téméf beztdrzbové feseni a disponuje
nejdelsi Zivotnosti. Vzhledem kumoznéni pohybu zvéfi po mostnim objektu ¢. 207
amoznosti pohybu pod mostni estakddou je vyhodou uplné zamezeni pohybu zvéti
na pozemni komunikaci. Po zvazeni vSech faktori byla doporucena varianta vystavéni
pevného oploceni od dodavatele GAVES PLOT v okoli silnice 1/37 ve tfech secich.
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3.2 Navrh fesSeni druhé vybrané lokality

Druhou vybranou lokalitou pro ndvrh feSeni je kifizovatka silnic 1/17 a III/3587.
Zde za sledované obdobi doslo ke dvanacti nehodam, které mély takika stejny prubéh.
Pti vyjezdu z vedlejsi pozemni komunikace na hlavni, tedy ze silnice I1I/3587 na silnici I/17
V obou smérech, nebo na silnici I/37 doslo k prehlédnuti vozidla jedouciho po hlavni pozemni
komunikaci. Na ptikaz policie zde doslo na pfelomu dubna a kvétna 2016 k pfeznaeni
a to k doplnéni znacky ,,Stlj, dej pfednost v jizdé*. Pred pteznacenim v této lokalit¢ doslo
k Sesti nehodam od 16. 12. 2015 do 12. 5. 2016, do konce zkoumaného intervalu doslo
k dal$im Sesti nehodam v obdobi od 13. 5. 2016 do 16. 12. 2016. Je zde patrny pokles poctu
nehod v pribéhu ¢asu. Dochazi zde ale k velkému poctu dopravnich nehod nadale. V této
lokalité¢ chybi ptipojovaci pruh ve sméru od obce Tti Bubny na Hrochuv Tynec, pfi jizdé
smérem na meésto Chrudim, ¢i Pardubice dochazi ke kiizeni obou sméru silnice 1/17.
K vétsiné nehod v této lokalit¢ dosSlo pravé pii kiizeni obou smérd silnice I/17 tedy,
pfi sjizdéni z pozemni komunikace III/3587 smérem na mésto Chrudim, nebo na silnici 1/37.
Pro snizeni poctu nehod v této lokalité je potieba vytvofit kolizni diagram kifiZovatky a sniZit

pocet koliznich kiizeni v této kiizovatce zobrazené na obrazku 14. (1), (2), (3), (4)

smer
sil. 1/37

/A

4.1.2016

- c 1.7.7016
smer Chrudim 547 9016

smer Koci

smer
Tri Bubny

Obrazek 14 Kolizni diagram nehodové lokality
Zdroj: (3), (4), (13), autor
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V koliznim diagramu na obrazku dochazelo k nehodam pfiblizn¢ ve stejném misté
a to mezi body zakresleni nehody 4. 1. 2016 a 1. 2. 2016. Pro ptehledné znazornéni
jsou sméry vozidel a body stfett zakresleny pod sebou. Z kolizniho diagramu zkoumané
kiizovatky vyplyva potieba vytrazeni kiizeni vozidel pfijizdéjicich ze sméru od obce
Tti Bubny a to ve sméru na Chrudim a ve sméru na Pardubice. Pfi jizd€¢ v téchto smérech
dochazi ke kiizeni silnice I/17 v obou smérech a je zde potfeba zvySené pozornosti fidic¢u
vozidel jedoucich timto smérem. Variantou odstranéni nebezpeéného kiiZeni je okruzni
kiizovatka, ta vSak zpomaluje provoz a je vhodnéjsi pro odstranéni nebezpe¢ného kiizeni
Vv obcich. Pro tuto situaci bude vhodnym feSenim navrzeni ptipojovaciho pruhu ze silnice
I11/3587 ptimo na silnici 1/37, tim se dosahne odklonéni veSkerého provozu smétujiciho
od obce Tii Bubny na silnici I/37 ve sméru na Pardubice. Doplnénim znacky ,,piikazany
smér jizdy vpravo“ do ktizovatky silnic 1/17 a l11/3587 ve sméru od obce Tti Bubny
se dosahne odklonéni veskerého provozu sméfujiciho do obce Chrudim. Tato ¢ast provozu
se piesune na vystavény jednosmérny piipojovaci pruh na silnici 1/37, kde se rozdéli
na ¢ast provozu smérujici do jizni €asti a stfedu mésta Chrudimi a na ¢ast provozu sméfujici
do severni &asti Chrudimi a smérem na Caslav. Prvni ¢ast provozu se hned po piipojeni
na silnici 1/37 odpoji na kfizovatce se silnici I/17, v této kiizovatce se tedy zucastni,
ale pti prijezdu se jiz zafazuje do jednoho jizdniho pruhu a nekiizi zadny jiny jizdni
pruh silnice 1/17. Druha &ast provozu sméfujici na sever Chrudimi a na Caslav
je pfesmérovana po obchvatu mésta Chrudim na silnici 1/37 ajiz se nezucastni provozu
ve zkoumaném kiizeni. U ¢asti provozu sméfujici na silnici 1/37 ve sméru Pardubice dojde
ke zméné piipojeni na tuto silnici a k Gplnému odstranéni kontaktu se silnici I/17, u provozu
sméfujiciho do Chrudimi sice pfibyde kontakt se silnici 1/37, ale ¢ast provozu piesméruje
pravé po této silnici, ¢imZz dojde k odstranéni kontaktu se silnici I/17 a €ast provozu
se ptes silnici 1/37 piipoji na silnici I/17 z opa¢ného sméru. Dojde tedy k odstranéni kiizeni
vSech jizdnich pruht silnice I/17. Probéhne zde jen vice bezpetné piipojeni a odpojeni
na silnici 1/37 a bezpecné najeti na silnici 1/17, kde dojde pouze K pfipojeni se do jizdniho
pruhu pii odbodeni vpravo namisto kiiZeni obou jizdnich pruht. Ridi¢am tak bude stadit
Vv této kiizovatce hlidat pouze jeden jizdni pruh z jedné strany, do kterého se budou zatrazovat.
Dojde tak k snadn&jsi a bezpecnéjsi jizdé smérem do Chrudimi. Zvysi se zde bezpecnost

provozu pro vSechny jeho tcastniky. (1), (3), (4), (13), (14)
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Obrazek 15 Navrzeny pripojovaci pruh

Zdroj: (1), (2), (13), (14), autor

Na obrazku 15 je v mapé Cervené zakreslen navrhovany jednosmérny piipojovaci
pruh ze silnice 111/3587 na silnici 1/37, navrzeny pfipojovaci pruh méti necelych 450 m
a je jednosmérny smérem na silnici I/37. NavrZeny je jako prava polovina silnice kategorie
S 11,5/80, stejné jako silnice I/37 na vystavéném obchvatu rozsifena o krajnici na levé strané
silnice. Dale se napojuje na silnici I/37 stejnym pfipojovacim pruhem jako je pouzit na silnici
1/37 od kiizeni se silnici I/17. Na tento pfipojovaci pruh se bude mozné pfipojit pouze
ze silnice 111/3587 a to pouze ze sméru od obce Tti Bubny. Ze sméru od ktizovatky silnic 1/17
a 111/3587 je pohyb vozidel smérem na odbocovaci pruh nezadouci z nékolika diivodt, prvnim
divodem je ostry thel piiblizné 45° mezi silnicemi [11/3587 a odbocovacim pruhem.
To by bylo nebezpetné zejména pro velka nakladni vozidla. Druhym davodem je absence
odbocovaciho pruhu ze silnice 1/17 na silnici 111/3587. Pfi navySeni intenzity provozu timto
smérem by doslo ke zpomaleni provozu na silnici I/17 sméfujiciho z mésta Chrudimi na obec
Ko¢i. Vozidla jedouci smérem na Pardubice maji mozZnost na silnici /37 odbocit

odbocovacim pruhem v kiizeni silnic 1/17 a I/37 a neni tak zZaddouci umoznit tomuto provozu
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cestu pres navrhovany piipojny pruh. Na obrazku 15 je zakreslena uprava a navrhované
znaceni V okoli navrhovaného pfipojovaciho pruhu. Pfi piijezdu ke kiizeni silnice II1/3587
je navrhované znaceni ,,hlavni pozemni komunikace* s dodatkovou tabulkou se zakreslenym
skutecnym tvarem kiizovatky. Je zde navrzena hlavni pozemni komunikace smérem
ke kiizeni silnic I1I/3587 a 1/17, protoze timto smérem pokracuje silnice obousmérné,
v kiizovatce silnice 11I/3587 je pak znacka ,,Stlj, dej pfednost v jizdé“ doplnéna piikazovou
znackou ,,Pfikazany smér jizdy vpravo®, pro odklonéni provozu smétujiciho na silnici 1/37
ve smeru Pardubice a provozu sméiujiciho do mésta Chrudim. Ze sméru od silnice 1/17
je znaceni v kfizovatce s navrhovanym piipojnym pruhem obdobné, skutecny tvar kiizovatky
je zakresleny pro jizdu zdruhého sméru aje zde doplnéna zakazova znaCka ,Zakaz
odboCovéani vpravo“. Pfi ndjezdu na pfipojovaci pruh je znacena jeho jednosmérnost,
ptisluSnou znackou je oznafena i na opacném konci v opaéném sméru. Pfed piipojenim

na silnici 1/37 je oznacen pfijezd po vedlejsi pozemni komunikaci. (1), (4), (13), (14)

3.3 Navrh feSeni tieti vybrané lokality

Posledni feSenou lokalitou je Usek vnitiniho okruhu mésta, tedy piivodni Usek silnice
I/37. Po vystavéni prvni ¢asti obchvatu zde doslo ke snizeni intenzity provozu a s tim také
klesl pocet nehod v tomto useku, a to na polovinu. Za druhy sledovany casovy interval
zde vsak doslo k dal$im ¢étrnacti nehodam. Jedna se pfevazné o lehké nehody bez vazného
zranéni, které se ve méstech stavaji vinou nepozornosti fidice, je zde vSak mozZnost snizeni
tohoto poétu nehod a to uplnym odvedenim tranzitni dopravy z mésta Chrudim. Cést tranzitni
dopravy byla odvedena vystavbou obchvatu mésta Chrudim silnici 1/37. Vystavénim casti
obchvatu silnice 1/17 se dosahne odklonéni tranzitni dopravy i z celého vnitiniho okruhu
mésta Chrudimi. Je tu moznost odklonéni tranzitni dopravy sméfujici zdpadnim smérem
od Chrudimi, tedy dopravy sméfujici k, nebo od Caslavi. Tim se dosihne uplného
pifesmérovani tranzitni dopravy z mésta Chrudim, ¢imz dojde ke snizeni intenzity dopravy
ve mésté¢ a ke zvySeni bezpe€nosti provozu. Tohoto sniZeni intenzity dopravy se dosahne
vystavénim kratké casti obchvatu mésta Chrudim, napojenym na stavajici obchvat
u Medlesic, vedouci smérem na Caslav, zakondeny napojeny na stavajici silnici I/17.
Vystavénim této Casti obchvatu silnice I/17 bude mozno vyuzit celou délku obchvatu
Chrudimi a veskera tranzitni doprava ze vSech sméri tak Chrudimi mine. Nastane urychleni
tranzitni dopravy, sniZeni intenzity provozu ve mésté a tak i k urychleni dopravy ve meésté.
V Chrudimi zejména na trase silnice I/17 je prudké stoupani a klesani, nékolik zatacek

a nekolik kiizovatek. Zejména nakladni tranzitni doprava pfesunutd na navrhovany obchvat,
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tak uSetfi palivo, ale uSetii také Zivotnimu prostiedi velké mnozstvi emisi vznikajicich pravé
pfi jizdé do prudkého stoupdni, ¢i Castym stavénim ve mésté. Navrhovany usek obchvatu

Chrudimi silnice I/17 je navrzen s moznosti dvou tras které jsou zakresleny na obrazku 16.

D). ®)
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Tribfichy

Rozhovice

Obrazek 16 Mapa navrhovanych tras obchvatu silnice 1/17

Zdroj: (1), autor

Ob¢ trasy sméfuji zapadnim smérem od napojeni na stavajici obchvat silnice 1/37.
KfiiZeni silnic je zde navrzené mimouroviiové a silnice I/17 pokracuje po mostnim objektu
pfes piivodni silnici 1/37 dlouhym pfiblizn€ 500 m, silnice se mirné sta¢i k jihozapadu,
kde mostnim objektem, piekonava Zelezni¢ni trat’ vedouci od Pardubic do Chrudimi. Obchvat
pokracuje dalsim mostem ptes silnici 111/32236. Za timto mostnim objektem se navrhované
varianty 1i8§i, prvni navrhovand trasa zndzornéna modfe zde sméfuje vychodné
od Markovického rybnika, pfed nim pfemosti silnici 111/32238 a okolo Markovického rybnika
pokracuje zatdCkou na zdpad, kde se napojuje na stavajici silnici I/17. Druh4 navrhovana
varianta zakreslena fialové se po pfemosténi silnice 111/32236 uhyba zapadné¢ mezi obce
Ttibfichy a Bylany. U této varianty bude mozné sjet z obchvatu na silnici 111/32238, kterou
bude silnice 1/17 ktizit mimouroviovou kiizovatkou. Mezi obcemi Tribfichy a Bylany bude
zacatek mostni estakddy dlouhé ptiblizné 850 m, kterd bude piekonavat ficku Bylanku,
dvakrat silnici III. tfidy 32240 ze sméru od Tfibficht a ze sméru od Rozhovic a Zelezni¢ni
trat’ v blizkosti obce Bylany. Dale se nova trasa silnice 1/17 dvéma za sebou nasledujicimi

mirnymi zatdckami vraci do pivodni trasy silnice 1/17, kde je piivodni silnice 1/17 pfipojena
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jako vedlejsi pozemni komunikace v kfizovatce tvaru ,,T*. V celém useku je pro ob¢ varianty

nove navrzena silnice 1/17 jako silnice typu S 11,5/80, znazornéné na obrazku 17. (1), (2)

11,5 m

Obrazek 17 Ukazka navrhovaného typu silnice S 11,5/80

Zdroj: (2), autor

Tento typ silnice byl pouzit ve vétsin¢ tseku prvni ¢asti obchvatu silnice 1/37
a je navrhovan i pro druhou ¢ast tohoto obchvatu. Pro fidi¢e pfedevsim nakladnich vozidel
a vozidel pro hromadnou piepravu osob je jednodussi pfizpusobit styl jizdy na pozemni
komunikaci stejného typu. Zmény typi a kvality silnice maji velky vliv na unavu fidicu.
Zachovani stejného typu pozemni komunikace i na navrhovaném obchvatu silnice I/17 bude
mit pfiznivy vliv na pozornost fidi¢l a tim ma ptiznivy vliv 1 na bezpecnost provozu. Jedna
se o dostatecné Siroké jizdni pruhy s dostatkem prostoru pii mijeni se nakladnich vozidel.
V trase navrhovaného trasovani je mirné prevyseni, ve sméru od silnice 1/37 terén nejdiive
postupné stoupd a pak mirn¢ klesi, jednd se o nepatrné pievySeni na celkové délce
navrhovaného obchvatu. Na napojeni se silnici I/37 dojde ke zvednuti pozemni komunikace
Vv disledku piremosténi silnice. VySku urovné navrhované pozemni komunikace nad terénem
zachovame nasypem. Tak celkové pfevysSeni vice zmirnime. K vypoctu ceny jednotlivych
variant pouzijeme cenové normativy vystavby silnic zvefejnéné na (15). Pro vypocet bude
pouzita cena dle definovaného standardu. Cena prvni navrhované trasy se ¢tyfmi mostnimi
objekty bude dle vypocti 591 045 000 K¢. Cena druhé navrhované trasy s Sesti mostnimi
objekty bude dle vypocti 1040 760 000 K¢. Cena druhé navrhované varianty je vyrazné
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vyssi, predevSim vystavbou mostni estakady, pro pifekondni dvou silnic III. tfidy, Zelezni¢ni
trati a ficky Bylanky. Cena této varianty by se dala snizit rozdélenim mostni estakady
na dva krat$i mostni objekty a mezi nimi pouzitim silnici na nasypu. Pocatek silice 1/17
v kiizeni se silnici I/37 je navrzen mimouroviiove. Prfiblizné znazornéni napojeni
navrhovaného obchvatu silnice 1/17 na silnici 1/37 je zakreslené na obrazku 18. (1), (2), (14),
(15)

smér Caslav

0 smér Chrudim

Obrazek 18 Navrh napojeni na stavajici silnici 1/37

Zdroj: (1), autor

Napojeni zde bude feSeno odbocCovacimi a pfipojovacimi pruhy, vozidla jedouci
smérem na Caslav tak nezpomali provoz na silnici 1/37. Vozidla pfipojujici ze silnice 1/17
budou davat ptednost vozidlim jedoucim po silnici I/37. V celém napojeni silnic budou
poloméry zataéek zvoleny pro rychlost 50 km.h™ pro udrzeni plynulosti provozu. U prvni
krat$i navrhované trasy métici 3,9 km, nebude v pribehu tseku Zadné napojeni. Tato trasa
bude navazovat na puvodni silnici /17 sméfujici na Caslav. Pivodni silnice 1/17 vedouci
0od mésta Chrudim bude napojena kiizovatkou tvaru ,,T“. Navrzené napojeni zobrazené
na obrazku 19 bude uroviiovou kiiZzovatkou s odbocovacim a piipojovacim pruhem. Nové
vystavény usek obchvatu napojeny na pivodni trasovani je zde zndzornény modie, Cervené

je potom napojeni ptivodni trasy silnice I/17 smérem k méstu Chrudim, tedy ulice Céslavska.

(1), (13), (14)
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Obrazek 19 Napojeni prvni varianty zpét na silnici 1/17

Zdroj: (1), autor

Pro jizdni pruh, pfipojujici se z ulice Caslavska, jedouci smérem na Caslav bude
v tomto kiizeni stopka, umisténa na ostriivku mezi jizdnim pruhem a pfipojovacim pruhem
ve sméru na obchvat silnici I/37. V ptipojovacim pruhu plati pouze dani ptrednost v jizdé
vozidlim jedoucim po hlavni pozemni komunikaci, neni zde nutné vozidla zastavovat
pfi ndjezdu do ptipojovaciho pruhu. Napojeni ptivodni silnice 1/17, tedy ulice Caslavské,
je kolm¢ v kiizovatce tvaru pismene ,, T, pro dobry vyhled z vozidel piipojujicich
se na navrhovanou silnici 1/17. Na druhé navrhované trase dlouhé 6,3 km bude navrzeno

jedno mimourovnové kiizeni se silnici 111/32238 zakreslené na obrazku 20. (1), (13), (14)
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Obrazek 20 Mimouroviové k¥iZeni se silnici 111/32238

Zdroj: (1), autor

KfiZeni silnic I/17 a 11I/32238 je zde navrzeno pro odvedeni dopravy z okolnich obci
mifici na vystavény obchvat. Toto napojeni je zde planovano pro snadné&jsi najezd na silnici
I/17 a snizeni intenzity provozu na silnicich nizsich tfid v okoli napojeni. Vystavba napojeni
na silnici 11I/32238 se miiZze odlozit a stavba se zrealizovat, az na zakladé¢ méfeni intenzity

dopravy na okolnich silnicich nizsich tfid po vystavbé silnice 1/17. (1), (14)

2y,

silnice 1/17 \

D"fe'J =

smeér Caslav

Obrazek 21 Napojeni druhé varianty na pivodni silnici I/17

Zdroj: (1), autor
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Na obrazku 21 je zakreslené napojeni druhé varianty obchvatu na ptivodni trasu silnice
I/17 a kfizeni s ptvodni silnici I/17 ve sméru na mésto Chrudim. Jedna se o kfizeni v jedné
urovni, kiizovatkou tvaru pismene ,,T“. Pro lepsi vyhled vozidel jedoucich z mésta Chrudim
se jedna o kolmé napojeni. Pro vozidla jedouci smérem na mésto Céslav zde plati znadeni
,»Stj, dej prednost v jizde“, pro vozidla sméfujici na obchvat silnici 1/17 je zde navrzen
ptipojovaci pruh. Druha navrzena trasa miji obec Bylany a napojuje Se na pivodni trasu
az zatouto obci. Vyhnuti se obci Bylany znamena vynechani zpomaleni na maximalni
povolenou rychlost v obci 50 km.h™. To pisp&je k plynulosti provozu na silnici 1/17. Cilem
vystavéni obchvatu mésta Chrudim silnice I/17 je zvySeni plynulosti a pfedevSim bezpec¢nosti
provozu. V tomto ohledu se jevi jako vhodnéjsi varianta druhd navrhovana trasa. Pti vypoctu
doby jizdy, od sjezdu ze silnice 1/37 po napojeni navrhované druhé trasy silnice I/17, pfi jizde
maximalni povolenou rychlosti je teoretickd doba jizdy na tomto 8,5 km dlouhém useku
8,4 minuty. Dosahnout této doby jizdy je vSak v bézném provozu nemozné, na této trase
jsou ¢tyfi zelezniéni piejezdy, tfi kruhové objezdy a nékolik dalSich komplikaci branicich
plynulosti provozu. Pfi jizdé ze stejného bodu po obchvatu silnici 1/37 a napojeni
se na navrhovany obchvat silnici I/17 a jizdu az do stejného konecného bodu dojde k ujeti
vzdalenosti 8,4 km, tato vzdalenost vSak bude plynule pfekondna za 5,6 minuty. Pfi jizdé
ze sméru od Pardubic dojde ke snizeni teoretické doby jizdy vice nez na polovinu. Hlavni
pfinos vystavéni obchvatu silnice I/17 je pfedevsim zvySeni bezpecnosti. Prevedenim dopravy
na obchvat tak dojde predevsim ke snizeni poctu kiiZeni na trasach tranzitni dopravy. Nastane
sniZeni intenzity dopravy ve mésté Chrudim a to pfedevSim na vnitfnim méstském okruhu.
Snizeni intenzity dopravy ve mésté prispéje k jeji plynulosti a snizeni Unavy ucastnikil
provozu. To vSe jsou pifedpoklady pro sniZzeni nehodovosti ve mést¢ Chrudim a tedy
ke zvySeni bezpecnosti provozu. Pro snizeni nehodovosti ve mést¢ Chrudim a zvySeni
bezpecnosti a plynulosti provozu bude doporucena vystavba obchvatu silnice I/17 a to druha

navrhovana trasa, pfipadn¢ alternativa s rozdélenim mostni estakddy pro sniZeni ceny stavby.

(1), (2), (13), (14), (15)
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ZAVER

V praci bylo jasné piedstaveno plivodni, stavajici i planované trasovani silnice 1/37,
které bylo zakresleno v piehledné mapé. Byla piedstavena problematika u vSech druht
trasovani. Dale byla trasa feSend v jednotlivych usecich ve dvou casovych intervalech.
Piedmétem zkoumani byly piedev§im zmény poc¢tu nehod vV jednotlivych usecich
a intervalech. Useky byly zakresleny do piehlednych map v obrazcich a nehody byly vypsany
Vv jednotlivych tabulkach podle usek a dle data nehody. U vSech tusekti a ¢asovych intervalii
byl popsan stav bezpecnosti provozu dle poctu nehod a v piipadé nalezu byla oznacena
lokalita ¢astych dopravnich nehod. Vybrané lokality byly déale zkoumany a byly porovnany
navrhy na jejich eliminaci. Navrhy byly porovnany a byla vybrana nejvhodnéjsi varianta
pro odstranéni nehod ve zvolenych lokalitach. V praci byly nalezeny lokality se zvysenou
frekvenci nehod a byla navrZena opatieni pro eliminaci jejich vzniku. Prace tak bude dobrym

podkladem a podmétem pro feSeni nehodovosti v lokalitach se zvySenou frekvenci nehod.
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