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ANOTACE

Prace analyzuje soucasny stav dopravni obsluznosti méstské ¢asti Praha-Zbraslav, kde
upozornuje na nedostatky v linkovém vedeni a v propojeni vefejné linkové dopravy
s dopravou zelezni¢ni. Z téchto nedostatkl vychazi dva zdkladni vlastni ndvrhy zmén a jejich
porovnani. Cilem prace je zjistit nedostatky dopravni obsluznosti v pfedmétné mestské casti

a navrhnout vyhodnéjsiho feseni.
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TITLE

Change of urban public transport system at city district Praha-Zbraslav

ANNOTATION

The thesis analyzes the current state of transport services in the district of Prague-
Zbraslav, highlighting weaknesses in the lines organization and at connections in a regular
public transport with rail transport. From these basic weaknesses based on their own
two proposals for changes and compare them. The aim of this work is find out the weaknesses

of transport services in the given district and propose more appropriate solution.
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UVOD

Prace vychazi ze dvou zakladnich pojmu, a to sice z pojmu méstska hromadna doprava
(MHD), kterd je ,,...charakterizovana jako cinnost spjatd s cilevedomym hromadnym
premistovanim osob a definovanych hmotnych predmétii Vv predpokladanych objemovych
a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za pouZiti pro tento typ vhodnych

«

dopravnich prostiedkit a technologii...” a z pojmu integrovany dopravni systém, coZ je
,» -..Zpuisob koordinovaného vyuziti vice druhii verejné hromadné dopravy provozované vice
dopravci (véetné Fizenych ndvaznosti na individudlni automobilovou dopravu) smeérujici
K zabezpeceni ucelné a hospoddrné dopravni obsluznosti zdjmového uzemi z hlediska

ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob a instituci systémem dotcenych...* (1)

Cilem prace je po analyze stavajiciho stavu dopravni obsluZnosti a po analyze
silnych a slabych strianek stanovit navrhy na zlepSeni veiejné hromadné dopravy

vV predmétné méstské ¢asti, vzajemné je porovnat a zhodnotit.

V prvni kapitole je feSena samotnd méstskd cast predevSim z geografického
a demografického hlediska. Kapitola druhé se tyka pfimo charakteristiky systému hromadné
dopravy, kde jsou feSeny jednotlivé linky rozdélené do podkapitol linek méstskych
autobusovych, piiméstskych autobusovych a linek zelezni¢nich. Tteti kapitola je kapitolou
analytickou, kde jsou zminény silné a slabé stranky opét déleny na autobusovou dopravu
a Zelezni¢ni dopravu, z nichZz pak vychazi kapitola ¢tvrta, kde je nastin ndvrhu, inspirace
navrhu a navrh samotny, ktery popisuje v§echny feSené moZznosti zlepSeni hromadné dopravy.

Pata kapitola pak stanovené navrhy porovnava.
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1 CHARAKTERISTIKA RESENE OBLASTI

Méstska ¢ast Praha-Zbraslav, ktera je feSenou oblasti této prace, se nachazi v jizni
¢asti katastru Hlavniho mésta Prahy zhruba 12 km od stfedu hlavniho mésta. Hlavni mésto
Praha se déli na meéstské obvody, spravni obvody, méstské cCasti a katastralni tzemi.
Praha-Zbraslav je méstska ¢ast v meéstskéem obvodu Praha 5, ve sprdavnim obvodu
Praha 16 (Radotin) a tvofi ji dvé katastralni izemi — Zbraslav a Lahovice. Tato méstska cast,
0 niz se datuji prvni pisemné zminky na prelomu 11. a 12.stoleti, se rozklada pii levém biehu
feky Vltavy a pfi pravém biehu feky Berounky nedaleko jejich soutoku. Cast izemi zasahuje
i na pravy bieh Vltavy, kde lezi Zelezni¢ni zastavka a tzv. Zavist. Pivodné se jednalo o fadu
obci aosad, které byly slouceny v obec Zbraslav, a teprve vroce 1974 byla tato obec
ptipojena k hlavnimu méstu. Mezi zakladni sidelni jednotky této méstské ¢asti patii Zbraslav,

Lahovice, Lahovi¢ky, Zaboviesky, Zabéhlice, Bang, Strnady.(3),(5)

Me¢stska ¢ast se nachazi v nadmoiské vysce od 190 m.n.m. po 355 m.n.m., kde ji
z vychodni strany ohranicuje dominantni vrchol Zavist, ze zdpadu pak tzv. Radotinska laguna
s mrtvym ramenem Berounky. JiZni ¢ast oblasti pak vévodi vrchol Na Beranku a vzdalené;jsi
kopec Kopanina se znamym vysilacem Cukrak, ktery se jiz vSak nachazi v katastru obce
Jilovisté. Severni cast oblasti pak obklopuje ploSina soutoku Vltavy a Berounky
s dominujicim Lahovickym mostem. Soucasti méstské ¢asti je také kamenny lom, ktery
ptekonava vyskovy rozdil mezi polohou ¢asti Ban€ a vodnim tokem Vltavy. Obecné vzato 1ze

fici, ze cela oblast je situovana v pomérné znaénych vySkovych rozdilech. (7)
1.1 DEMOGRAFIE MESTSKE CASTI

Méstska ¢ast se rozklada na rozloze 9,85 km? av soucasné dobé zde Zije zhruba
9 950 obyvatel. Hustota zalidnéni méstské ¢asti je priblizné 930 obyvatel na km?. Celkovy
pocet obyvatel celého hlavniho mésta je k roku 2015 piesné 1 262 507 obyvatel, z ¢ehoz

feSend méstska ¢ast tvori na procenta zhruba 0,79 % obyvatel. (3)

Pokud by byli mezi obyvatele pocitani i ti, ktefi nejsou nahlaseni, tak by pocet
obyvatel jist¢ pifesahl hranici 10 000 (dle dostupnych zdroji v této lokalité¢ je podil
nepiihlasenych obyvatel zhruba 14 %). (8)
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1.1.1 VYVOJ OBYVATELSTVA

V poctu obyvatel se zaznamenava obecné mirny rust, ktery ovliviiuje predevsim nova
vystavba sidelnich jednotek v &asti Slune¢éniho Mésta a Zaboviesky. V nékterych lokalitach
méstské casti vSak naopak nastal za posledni roky mirny pokles, ktery se tyka piedev§im
lokalit Lahovicky a Lahovice, kde vyst¢hovavani obyvatel zptsobily nejen povodné
na pfelomu 20. a 21.stoleti, ale také nevyhodna poloha v tésné blizkosti dalnice D4 vedouci

smérem na Strakonice.(8)
1.1.2 STRUKTURA OBYVATELSTVA

Z celkového poctu obyvatel dané méstské ¢asti tvoti mensi podil muzi nez zeny. Muzii
je vsidelni jednotce asi 49,4 %, ale laicky vzato se da fici, Ze pohlavi je rovnomérné.
Z veékovych slozek obyvatelstva méstské Casti tvoii 15 % déti ve veku do 15 let, 72 % tvoii
dospéli ve vékovém rozmezi od 15 do 64 let a starSi 64 let tvoii pak zbylou ¢ast. Pramérny
vek zdejsiho obyvatele se pohybuje zhruba kolem hodnoty 39,5 let. Jednotlivé procentualni

obsazeni vékovych skupin s rozdélenim pohlavi zobrazuje nasledujici obrazek (Obrazek 1).

(3)
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Obrazek 1: Veékové skupiny obyvatel méstské ¢asti (idaje roku 2008)

Zdroj:(3)
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1.2 OBCANSKA VYBAVENOST

M¢stska ¢ast, kterou tvofi dvé uzemné technické jednotky (Zbraslav a Lahovice),
zahrnuje zhruba 1 950 budov a 4 350 bytid, z nichz obydlenych je asi 4 100. V celé
Zbraslavi je celkem 5 matei'skych $kol (dvé z nich jsou zfizovany ufadem MC) a jedna
zakladni s tfidami od prvniho do devatého ro¢niku. Stiedni Skoly a skoly vysSich urovni zde
nejsou, v ramci matefskych a zakladnich $kol jsou nékteré soukromé, nékteré naopak vetejné

¢i piimo umélecké. Je tu mozné najit i anglickou matefskou skolu. (3),(5)

Samotna méstska ¢ast nema zadnou vlastni méstskou policii ani obvodni oddé€leni
policie s detaSovanymi pracovisti, ale pouze sluZebnu Meéstské policie Prahy 5, ktera
funguje od roku 2012. (5)

Ve zdravotnictvi tu lze nalézt fadu zafizeni praktickych lékaiti, zubnich Iékait,

gynekologt a dalsich specialistd zpravidla mensich ordinaci. (5)

Samotna méstska ¢ast ma vlastni Ukad méstské &asti Praha-Zbraslav, ktery se
nachazi piimo na Zbraslavském namésti. Ufad ma pét odborii; odbor kancelafe tajemnika,
odbor mistniho hospodaistvi, odbor majetku, investic a rozvoje ¢i odbor financi, rozpoctu
a spravnich véci. Soucésti ufadu meéstské Casti jsou také detasovana pracovisté a Usek

vystavby Prahy 16. (5)
1.3 KULTURA A VOLNY CAS

Ve zdejSi méstské Casti je v oblasti kultury hned fada mozZnosti. Velice navstévovany
je Zbraslavsky zamek nachazejici se v severni ¢asti mésta, ktery byl pivodné klasterem, ale
byl vydrancovén husitskymi vojsky v 15. stoleti a o dv¢ staleti pozd¢ji byl obnoven na zdmek
ve vrcholné baroknim stylu. Mezi navstévovand mista také patii altan s vyhlidkou s nazvem
Karhiv stanek, ktery lezi pobliz Zbraslavského namésti. V blizkosti Zelezni¢ni zastavky
Praha-Zbraslav lze také navstivit mini zoologickou zahradu nebo vystoupat na hradisté
Zavist, coz je nejstarSi a zaroven nejveétsi opevnéné keltské hradisté. Jedna se o velice

celostatné vyznamné archeologické nalezisté, jehoz historie Se datuje v dobé bronzové. (4)

ReSena méstska ¢ast se nachazi v relativné vyhodné turistické poloze v ramci hlavniho
mésta. V ramci feSené¢ho uzemi je velice rozvinuta cyklisticka doprava diky existenci fady

cyklistickych stezek i tras. Nejznaméjsi je tzv. pravobiezni patetni cyklotrasa A2, ktera zac¢ina

ve Vraném nad Vltavou a v podstaté je znacena az do prazské Troji, respektive do Kralup
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nad Vltavou. Zaroven je od ni odvinuta spojnice s tzv. levobiezni pateini cyklotrasou Al,
kterd prochazi ptimo méstskou Casti a ddle se po ni na kole je mozno dostat az do méstské
¢asti Praha-Radotin. VSechny zminované cyklotrasy jsou pfedev§im v sezonnim obdobi velice
hojné vyuzivany a patfi k nejvyuZivangj$im trasdm pro cyklisty v rameci hlavniho mésta.

Soucasné je po cyklotrasach A1 a A2 velky provoz bruslafi.

Obrazek 2: Mapovy podklad méstské ¢asti s turistickymi a cyklistickymi trasami

Zdroj: (7)

V ramci turistiky a cykloturistiky je velice oblibena také skupina tras v oblasti vrcholu
Kopanina, které spojuji region s méstskou casti, pfedevSim pak obce Jilovisté, Trnova

a vzdalengjsi MniSek pod Brdy, nachazejici se v sttedoceském pohoii Hiebeny. (7)

14



2 CHARAKTERISTIKA SYSTEMU HROMADNE
DOPRAVY MESTSKE CASTI

Popisovand meéstska ¢ast se nachézi v jizni c¢asti hlavniho mésta, kam je v ramci
hromadné dopravy zavedena pouze autobusova doprava a doprava Zelezni¢ni jako
subsystém méstské hromadné dopravy v Praze. Na dopravni obsluznosti této oblasti se
podileji vyrazné také priméstské linky Prazské integrované dopravy. Popisovanou méstskou
Cast zajistuje v souhrnu 9 dennich méstskych a ptiméstskych autobusovych linek, 1 nocni

autobusova linka a 2 Zelezniéni linky v systému Esko. (11)

Tato kapitola se bude zabyvat veskerymi linkami méstské hromadné, piiméestské
autobusové 1 zelezni¢ni dopravy, pfiblizi stavajici stav infrastruktury a objem soucasné

dopravy.
2.1 SILNICNI INFRASTRUKTURA RESENE OBLASTI

Prahu-Zbraslav s hlavnim méstem spojuje jedna patefni silniéni pozemni
komunikace, kterou je silnice 1/4 neboli Strakonicka, na niz pak v Lahovicich pomoci
kiizovatky navazuje Prazsky okruh soznacenim DO. Tato cast okruhu prochazejici
Lahovicemi (¢ast 513 a 514) byla uvedena do fadné¢ho provozu na pocatku podzimu v roce
2012. Dalsimi komunikacemi jsou silnice ¢islo II/101 a II/102, které vstupuji do feSené
oblasti z Dolnich Bfezan, respektive ze Stéchovic po levém biehu Vltavy. Ob& dvé pozemni
komunikace se pak sdruzuji v jednu na kiizovatce u Mostu Zavodu Miru, odkud pokracuji
ke zminované kiizovatce v Lahovicich. Jako pozemni komunikace tfeti tfidy do obvodu
mestské Casti vstupuje pouze silnice I11/1043, vedouci z Vraného nad Vltavou. Ostatnimi
mén¢ vyznamnymi komunikacemi jsou zpravidla obsluzné mistni komunikace v ramci
méstské Casti, pripadné spojujici mestskou ¢ast s ostatnimi sidelnimi jednotkami, naptiklad

Lipence ¢i Pelunék. (6),(7)
2.2 ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA RESENE OBLASTI

Resenou oblast ve vychodni ¢asti soubézné s tokem feky Vltavy pietina Zelezni¢ni trat’
&islo 210, ktera vede z Ceréan, respektive z Dobiise do Prahy. Jedna se o jedinou Zelezniéni
trat’ v blizkosti fesené méstské Casti, ale v pfipadném spravnim obvodu Praha 16 (Radotin)

by pfipadala v uvahu jesté¢ zelezni¢ni trat’ ¢islo 170, kterd spojuje Prahu s Plzni a jedna
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se 0 4. tranzitni koridor. Trat' 210, kterd se tykd nami feSené oblasti, je neelektrifikovana

a jednokolejna. (7)
2.3 AUTOBUSOVE LINKY MHD

Prahu-Zbraslav spojuje s vnitini ¢asti mésta fada autobusovych linek, jejichz trasa
ma zpravidla radidlni vedeni, tedy vedeni z centra mésta na okraj. Autobusové linky v ramci
syst¢tmu hromadné dopravy hlavniho meésta tvoii doplikovy subsystém, ktery zpravidla
navazuje na linky méstské drahy (metra), pfipadné na linky tramvajové. V souvislosti
s feSenou meéstskou Casti je hlavnim dopravnim uzlem pro cestovani na Zbraslav Smichovské
nadrazi, které je jak stanici méstské drahy, tak zeleznice a tramvajovych linek. Smichovské
nadraZzi je hlavnim uzlem pro pfestup pravé na Zbraslav a zarovein jedna ze dvou stanic metra

linky B, odkud lze pfimo na Zbraslav cestovat.

V ramci celé Prahy-Zbraslav jsou v provozu celkem 4 denni linky méstské
hromadné dopravy a jedna linka noéni, z nichz dvé denni a noc¢ni linka jsou vedeny
na Smichovské nadrazi, dalsi dvé spojuji méstskou cast s Radotinem, pifipadné s Modrany.
Jedna se o linky 129, 165, 241, 255 a 507. Na nasledujicich dvou obrazcich (Obrazek 3
a Obrazek 4) jsou schémata souc¢asnych dennich a no¢nich linkovych vedeni v feSené méstské

¢asti jako vyiez z oficialnich schémat organizatora IDS. (10),(11)
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Obrazek 3: Vytez denniho linkového vedeni v oblasti MC Praha-Zbraslav

Zdroj:(10)
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Ze schématu dennich linek je patrné, Ze oblast prazské Zbraslavi je ohrani¢ena z obou
stran pravé vodnimi toky, respektive Berounkou a VItavou, a zaroven lezi v uboc¢i hory
Kopanina, tudiz je dopravni siti linek MHD a piiméstské dopravy v jednotlivych smérech.
Kazdy ze smért linek vychazi ze stejného mista, respektive centra ve stiedni Casti feSené

oblasti, kterym je jednoznacné zastavka Zbraslavské namésti.

SNLISEE
nadraii

(SAD Smichow

Fodolskavodama ™ 5355 ™

Kublow v

Prafského |
Dverce &&@‘ Dékanka

,_g‘ﬁﬂa Hiebenech

Kavii hory

Mileyska

Vrbiova™s, sidlics
Pabfeini cesta N "ﬁ&zzﬁﬁ

Pistaviité \3’ %‘?

.
Prvomijovi .
% Nadra# Radotin

Obrazek 4: Vyfez noéniho linkového vedeni v oblasti MC Praha-Zbraslav (v &er. kruhu)

Zdroj: (10)

V kratkém pohledu do historie vyvoje hromadné dopravy Vv feSené méstské Casti 1ze

fici, ze linky byly vyrazné zredukovany. V pohledu naptiklad do doby pied rokem 2012, ktery
byl meznikem ve vedeni autobusovych linek celé méstské hromadné dopravy hlavniho mésta
(vznikla tzv. metropolitni sit’), byla v provozu do Zbraslavi navic linka 243 fungujici od roku
1993. Tuto linku zajiStovaly jeden ¢as mimo jiné kloubové autobusy v relativné kratkych
intervalech a byla ukoncena na obratiSti Sidlist¢ Zbraslav. V dne$ni dobé neni v provozu
do dané lokality zadna linka MHD zajistovana kloubovymi autobusy. Tuto roli ptevzaly linky

piiméstské. (2)

Stavajici méstské linky, které v souCasné dobé spojuji Zbraslav se Smichovskym
nadraZzim (linky 129 a 241), jsou v provozu jiZ od roku 1993, kdy vznikl organizator Prazské
integrované dopravy. Relativné obdobnou historii mé také linka 165, ktera vSak diive nebyla
ukoncena na Sidlisti Zbraslav, jak je tomu dnes, ale byla vedena az do zastavky Nadrazi
Radotin (respektive Cementarna Radotin). Tato zmeéna piiSla rovnéz se zavedenim

Metropolitni sit¢ v zati roku 2012. Kdysi kromé linky 165 pies Zbraslav vedla také linka 245,
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kterd spojovala Nadrazi Branik a Radotinskou cementarnu, ale jeji fungovani bylo pouze

necelé dva roky. (2)

S historii a soucasnosti obsluznosti Zbraslavi linkami MHD se poji také linka 255.
Od pocatku vzniku Prazské integrované dopravy byla vedena pies Zbraslav mezi
Smichovskym nadrazim a Pfivozem Strnady ve stejnojmenné sidelni jednotce. Linku
zajistoval soukromy dopravce Martin Uher, spol. s r.0. Postupem ¢asu byla zastavka Ptivoz
Strnady pfejmenovana na Jiloviste,,piivoz a zatfazena do prvniho tarifniho pasma priméstské
dopravy. Linka byla v roce 2006 zrusena a obnovena az v roce 2012, kdy z ni vznikla linka
spojujici Zbraslavské namésti a Nadrazi Radotin. V roce 2016 byla spojena s radotinskou
linkou 256 a nyni spojuje Zbraslavské namésti se Sidlistém ve Stodilkach a vede skrz tdoli

Radotinského potoka. (2)

V nasledujicich podkapitolach (2.3.1-2.3.5) budou charakterizovany jednotlivé

soucasné linky tvofici dopravni obsluznost Prahy-Zbraslav v ramci MHD.
2.3.1 LINKA 129

Linka 129 tvofi jednu ze ¢tyf linek MHD, které obsluhuji feSenou méstskou cast.
Je vedena v useku Smichovské nadrazi — Lihovar — Mala Chuchle — Lahovi¢ky — Lahovice —

Zbraslavské namésti — Zaboviesky — Bang.

Linka je v provozu celotydenné a je zajiStovana standardnimi autobusy. V pracovni
dny je v provozu celkem 105 spojii v obou smérech, o vikendu pak 42 spoji v obou smérech.
Na lince je v pracovni dny celkem garantovano asi 75 % spoji, o vikendech se pak garance
rovna sta procentim. Dopravcem na této lince je Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.
V pracovnich dnech je vozovy vykon linky 1 386 vozidlovych kilometrti, o vikendu pak

pouze 555 vozidlovych kilometrt. Linka je dlouha 13,2 km. (11)

Tabulka 1: Velikost intervalu linky 129 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 129 10-20 30 15 60

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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2.3.2 LINKA 241

Linka 241 je dalsi linkou, ktera obsluhuje tuto méstskou cast a je vedena v trase
Smichovské nadrazi — Lihovar — Mala Chuchle — Lahovicky — Lahovice — Zbraslavské
namésti — Pelunék — Lipence. Linka ma celkem 127 spoji v pracovni den v celé trase
a 11 vlozenych posilovych spojii v ranni $picce ve sméru do centra, které jsou vedeny pouze
Vv trase Zbraslavské namésti — Smichovské nadrazi. O vikendu je pak pocet spojii zhruba
dvojnasobek linky 129, konkrétné 75. Stejné jako u piedchozi linky je zde dopravcem DPP se

standardnimi autobusy. (11)

V pracovnich dnech je vozovy vykon u této linky 1 879 vozidlovych kilometrt,
0 vikendu to &ini asi 1 043 vozidlovych kilometra. Délka linky je 14,3 km. Udaj v zavorce
v Tabulka 2, ktera zobrazuje parametry linky, plati pro variantu do centra v tiseku Zbraslavské

namésti — Smichovské nadrazi. (11)

Tabulka 2: Velikost intervalu linky 241 (v minutéch)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 241 10 (5) 30 15 30

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

2.3.3 LINKA 165

Linka 165 je tieti ze Ctyf méstskych linek, které spojuji feSenou méstskou Cast
S ostatnimi a je v dané méstské ¢asti také ukoncena. Linka je vedena v trase Haje — Opatov —
Seberak — Sidlisté Libu§ — Nadrazi Modfany — Komotany — Nadrazi Zbraslav — Zbraslavské
nameésti — Sidlisté Zbraslav. Linka je v pracovni dny zajiStovana celkem 169 spoji, vikendovy
provoz pak zajistuje 80 spoji. Kromé¢ dvou vlozenych spoji v tiseku Hrncitsky Hibitov —
Héje a Komotany — Haje jsou vSechny spoje vedeny v celé své trase. Na lince je zajiStovana

garance bezbariérového spoje v pracovni dny na 70 % spojli, o vikendu je garance 100%. (11)

Tuto linku provozuje dopravce ARRIVA Praha, s.r.o. V poslednich letech se zde
organizator integrované¢ dopravy potyka s problémy zajisténi fady spoji, odiikanim spoji,
¢i hrubym porusovanim standardi kvality. Provozujici spolecnost na tuto linku nasazuje
standardni autobusy, ale v pfipad¢ nouze se zde objevi i vozy jinych parametrt, at’ uz malé

autobusy ¢i autobusy kloubové.
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V pracovnich dnech je vykon této méstské linky zhruba 3 610 km, o vikendech se jedna
0 hodnotu 1 693 km. Délka linky je 21,2 km a doba jizdy se pohybuje zhruba kolem 50 minut.
(11)

Tabulka 3: Velikost intervalu linky 165 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni Spicka | Sobota, ned¢le
Linka 165 10 15 10 30

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

2.3.4 LINKA 255

Linka 255 je relativné nedavno zménénd autobusova linka, kterd se dotyka méstské
¢asti jen okrajove, jelikoz je ukoncend pfimo na Zbraslavském ndmeésti. Linka je vedena
v useku (Sidlisté Stodilky — Luka — Reporyjské namésti — Zadni Kopanina) — Nadrazi
Radotin — Lahovice — Zbraslavské namésti. Jedna se o linku, kterou v pracovni dny zajist'uje
celkem 29 spoju v celé trase a 62 spoju pouze v trase Nadrazi Radotin — Zbraslavské namésti.
Celkem se tak jedna o 91 spoji. O vikendech je pak 19 spoji v celé trase a 57 spoju v ¢asti
trasy. Vikendovy provoz tak celkem zajistuje 76 spoji. Linka vznikla spojenim linek 255

a 256, které obsluhovaly dané dvé zmifiované rozdélené trasy. (11)

Linku zajistuje Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s., ktery na ni nasazuje
nizkopodlazni malé autobusy predev§im zdidvodu nizsich kapacitnich pozadavki

a prostorovych problémt v oblasti Zadni Kopaniny.

Vozovy vykon na lince je ve vSednich dnech 1 010 km, o vikendech pak 780 km.
V tabulce 4 jsou intervaly dané linky, kde tdaje v zavorce plati pro trasu Zbraslavské namésti
— Sidlist¢ Stodilky, udaje mimo zavorku pak pro usek Zbraslavské namésti — Nadrazi

Radotin. (11)

Tabulka 4: Velikost intervalu linky 255 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 255 20 (60) 30 (120) 20 (60) 30 (120)

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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2.3.5 NOCNI LINKA 507

Krom¢ dennich autobusovych méstskych linek obsluznost zajistuje béhem nocnich
hodin také noc¢ni linka 507. Tato linka je rovnéz zajiStovana Dopravnim podnikem hlavniho
mésta Prahy, a.s. a je vedena v trase Smichovské nadrazi — Lihovar — Lahovice — Zbraslavské
namesti — Sidlisté Zbraslav. Misto navaznosti na méstskou drdhu je v zastavce Smichovské
nadrazi v noc¢nich hodindch vézédna na noc¢ni tramvajové linky. Linka je zajistovana

standardnimi autobusy pii 100% bezbariérovosti. (11)

V provozu je na lince celkem 8 spojii v 60minutovych intervalech pfi vozovém

vykonu 91 km. Linka je dlouha 11,5 km a cesta trva zhruba 14 minut. (11)
24 PRIMESTSKE AUTOBUSOVE LINKY

V fesené oblasti jsou krom¢ méstskych linek vedeny také piiméstské autobusové linky
Prazské integrované dopravy, které tvoii v dopravni obsluznosti feSené méstské ¢asti velmi
vyznamnou c¢ast, jelikoz dohromady tvoii interval krat$i nez samotné meéstské autobusové
linky. V oblasti je v provozu celkem pét priméstskych linek, konkrétn¢ 314, 318, 338, 361
a 390. (11)

Nutno podotknout, ze diky existenci Lahovického mostu a Strakonické dalnice jsou
Vv katastru feSené oblasti v provozu dalSi pfiméstské linky, které vSak nezastavuji
na zastavkach v oblasti Zbraslavi. Dalo by se teoreticky uvazovat o zastavkach Lahovice
a Lahovicky, které obsluhuji linky 317 a 321 spojujici Smichovské nadrazi s MniSkem
pod Brdy a Dobfisi. Tyto linky spole¢né s expresni linkou 334 (Smichovské nadrazi —
Jesenice — Psary) obsluhujici zastavku Lahovice nebudou vsak predmétem dal$iho zminovani

Vv feSené praci, jelikoz pro danou lokalitu neptisobi piili§ velky vyznam.

Stejn¢ jako v kapitole 2.3 o méstskych autobusovych linkach i v této kapitole bude
kratce priblizena historie. Od pocatku vzniku Prazské integrované dopravy pocet téch linek
velmi kolisal a jejich trasa se relativné ménila. VéEtSina soucasnych linek, které jsou v ramci
ptiméstské dopravy v dané lokalité v provozu, vznikly v letnich mésicich roku 2004, kdy byla

kompletné zménéna sit’. (2)

Linka 314 vznikla sice v roce 1996, ale tvofila dopravni obsluznost v Cernogicich,
tudiz mimo nami feSenou oblast. O sedm let pozdéji se jeji trasa priblizila té dne$ni, avSak

s jinou kone¢nou. Byla vedena misto dnesni z Nové Vsi pod Plesi do Mnisku pod Brdy.
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Stavajici trasa je v provozu od konce roku 2004. Linka 318 tvofi sou¢ast dopravni obsluznosti
Zbraslavi jiz od roku 1996 a v podstaté nezménila trasu, jen ji zkratila o n¢kolik zastavek.
Kromé¢ uvedenych linek zde byla do roku 2004 v provozu také linka 322, kterd Zbraslav
spojovala se Smichovskym nadrazim a Cisovicemi, respektive Mniskem pod Brdy. Historii je
také linka 360, ktera spojovala Smichovské nadrazi s Jilovistém a byla prvni pfiméestskou
autobusovou linkou v ramci Prazské integrované dopravy, kterou zajistoval soukromy

dopravce Martin Uher, spol. s r.0. Tato linka fungovala mezi roky 1995 a 2003. (2)

Ostatni soucasné linky jsou zavedeny k Cervenci 2004, byt pod timto c¢islem jeste
ptredtim obsluhovaly zcela jiné oblasti, coz je dano piedevs§im postupnym cislovanim linek,

které od pocatku vzniku organizatora PID zac¢inalo ¢iselnou fadu linkou 351. (2)

Nasledujici podkapitoly (2.4.1-2.4.5) opét piiblizi soucasné parametry ptiméstskych

autobusovych linek, které se podileji na pteprave cestujicich v feSené méstské casti.
24.1 LINKA 314

Prvni feSenou linkou je piiméstska linka 314, ktera je vedena v trase Smichovské
nadrazi — Lihovar — Zbraslavské namésti — Most Zavodu Miru — Strnady — Davle,,u pomniku
— Davle,Sloup — Bratfinov — Nova Ves pod Plesi. Linka je v pracovni dny zajisténa celkem
26 spoji (6 dalsich spoju je vedeno pouze v ramci regionu), které jsou vedeny v ramci feSené
oblasti, o vikendu se pak jednd o Ctyfi spoje. Pro oblast Zbraslavi tvoii spiSe znacné
dopliikovou linku, o vikendu v podstaté¢ bezvyznamnou. Spoje na této lince nejsou
garantovany, dopravcem je Martin Uher, spol. s r.o., ktery linku provozuje standardnimi

autobusy prevazné priméstské stavby. (11)

Vozovy vykon této linky ¢ini 896 vozidlovych kilometrd, o vikendu 164 km.
Parametry linky zobrazuje tabulka 5. (11)

Tabulka 5: Velikost intervalu linky 314 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 314 35-70 100 — 140 60 2 spoje

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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2.4.2 LINKA 318

Zcela jiny charakter oproti lince 314 ma linka 318, ktera obklopuje Prahu-Zbraslav
takiikajic od severu na jih. Linka je vedena v trase Smichovské nadrazi — Lahovice —
Zbraslavské namésti — Zaboviesky — Na Drahach — Bané — K Chatam — Jilovi§té — (Trnova) —
Lisnice — Ritka. Linka ma znatny pasmovy provoz mezi Smichovskym nadrazim
a Jilovistém, kde je v provozu vétSina spoji a jen ne¢kolik malo zajizdi do obce Trnova nebo
az na kone¢nou v Ritce. Pro méstskou &ast je v podstaté relevantni nahradou za kdysi
zruSenou linku 243, od jejihoz zaniku byla posilena a v nedavné dobé na ni zacaly byt

nasazovany kloubové autobusy. (11)

Linka ma celkem v pracovni dny 52 spoji mezi Smichovskym nadrazim a Jilovistém,
20 spojii mezi Smichovskym nadrazim a Trnovou a 20 spojii mezi Smichovem a Ritkou.
Celkem se tedy v pracovni dny na lince provozuje 91 spoji. O vikendu jsou v provozu pouze
spoje do Jilovistg, kterych je 32. Vozovy vykon v pracovnich dnech ¢ini 1 936 vozidlovych
km, o vikendech pak 576 vozidlovych km.

Dopravcem na lince je Martin Uher, spol. sr.o., ktery linku zajistuje stiidavé
standardnimi a kloubovymi autobusy a fadu spojii garantuje nizkopodlaznim vozidlem.
Tabulka 6 udava intervaly linky, kde v zavorce jsou tdaje pro spoje vedené az do Trnové
a Ritky. Mimo zavorku se pak jedna o spoje do Jilovisté celkem, které jsou pro nami fesenou

oblast podstatng;jsi.

Tabulka 6: Velikost intervalu linky 318 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni Spicka | Sobota, ned¢le
Linka 318 | 10-20 (20 - 60) 30 (120) 15 (30 - 60) 60

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

2.4.3 LINKA 338

Zhruba na stejné ,,intervalové trovni® jako linka 314 je také linka 338, ktera spojuje
prazskou Zbraslav se Smichovskym nadrazim a dale v tseku Most Zavodu Miru — Strnady —
Méchenice — Davle,,0obec — St&chovice — Hradistko,,zamek — Hradi$tko,Pikovice,most.
Linka je v pracovni dny vedena 25 spoji, které zasahuji svou trasou az na uzemi hlavniho
mésta. O vikendu se pak jedna o pocet 20 spoji (bud’ v sobotu nebo v nedéli, ¢i v oba dny),

kde je jesteé rozdil, Ze v sobotu se jednd o sumu 14ti spoji, v ned¢€li pak pouze 12 spoji. Linku

23



provozuje dopravce ARRIVA Stiedni Cechy, spol. s r.o., ktery zajistuje jeji provoz stiidave
kloubovymi a standardnimi autobusy. Kloubové spoje jsou zajistovany predevSim
ve Spickach pracovnich dnli a o vikendech, jelikoz se jedna o turistickou linku spojujici

Zbraslav s oblasti Dolniho Posazavi a znamé chataiské a trampské obce Hradist'ko. (11)

Vozovy vykon této linky je o vSednich dnech na hodnoté 816 vozidlovych kilometrt,
Vv sobotu 452 vozidlovych kilometrti a v nedéli pak jen 368 vozidlovych kilometrt. Intervaly
linky 338 zobrazi tabulka 7.

Tabulka 7: Velikost intervalu linky 338 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 338 40 - 70 90 - 165 60 120 - 240

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

2.4.4 LINKA 361

Mezi piiméstské linky ,,lemujici” Zbraslav patii i linka 361, ktera je v provozu od roku
2004 aje vedena vtrase Smichovské nadrazi — Zbraslavské namésti — Méchenice —
Davle,,obec — Stéchovice — Slapy,, motorest | — Bus — Cim — Novy Knin. Linka je v pracovni
dny zajistovana celkem 33 spoji, v sobotu 17 spojd, v nedéli pak jesté o 6 spoji méné
nez V sobotu, tedy 11. Linka patii mezi delSi linky, jeji kilometrickd vzdalenost mezi vychozi

a cilovou zastavkou ¢ini 46 km, coz je o 13 km déle, nez napiiklad linka 338. (11)

Denni vozidlové kilometry na lince jsou 1 480 km v pracovni den, 782 km v sobotu
a 506 km v nedéli. Dopravcem na lince je nyni ARRIVA Sttedni Cechy, s.r.0., ale donedavna

obsluznost zajist'oval dopravce Probo Bus, s.r.o. Tabulka 8 uvadi parametry této linky.

Tabulka 8: Velikost intervalu linky 361 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni Spicka | Sobota, ned¢le
Linka 361 30-60 120 60 120 - 240

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

2.4.5 LINKA 390

Posledni linkou, kterd také zajiStuje dopravni obsluznost méstské c¢asti v ramci
pfiméstskych linek, je linka 390, jejiz trasa je vedena v useku Smichovské nadrazi —

Zbraslavské namésti — Jilovists,, Vyzkumny tstav — Mé&chenice — Davle,,0bec — Stéchovice —
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Slapy,,motorest Il — Rabyné,hotel Nova Rabyné¢ — (Neveklov,Jablonna). Linka je
V pasmovém provozu v usecich Smichovské nadrazi — Davle,,obec, respektive Smichovské

nadrazi — Rabyné¢,,hotel Nova Rabyné. Do Neveklova,Jablonné zajizdi jen vybrané spoje. (11)

V pracovni den je v tseku Smichovské nadrazi — Davle obec vedeno celkem 11 spoju,
které slouzi predevsim jako posilové spoje ve Spickovém obdobi, v useku Smichovské nadrazi
— Stdchovice je to pak 16 spoj, jejichz Gcel je podobny té piedchozi varianté. V hlavnim
useku linky, tedy Smichovské nadrazi — Rabyné,,hotel Nova Rabyné, je o pracovnich dnech
provozovano 23 spoju, do Neveklova,Jablonné, se pak jedna o pocet 4 spoju. Celkem se jedna

0 54 spoju v pracovni dny.

O vikendech je situace zcela jina, do nejvzdalenéj$i kone¢né =zastavky, tedy
do Jablonné zajizdi pouze jeden par spoju v sobotu a jeden par v nedéli. Do Rabyné se pak
jedna o vyssi pocet, a to sice 13 spojit v sobotu a 10 spoji v ned¢li. Ostatni trasy této linky
zajistuje vikendovy provoz 14 spoji v sobotu a 14 spoji v nedéli. Linku provozuje dopravce

ARRIVA Stiedni Cechy, s.r.0. stiidavé standardnimi a kloubovymi autobusy.

Vozovy vykon vSech variant spoji linky v pracovni dny se pak rovna sumé
1 759 vozidlovych kilometr, sobotni vozovy vykon na lince je 919 vozidlovych kilometri,
nedélni pak 807 vozidlovych kilometrd. Tabulka 9 uvadi intervaly fesené linky pouze

vztaZzené pro oblast prazské Zbraslavi.

Tabulka 9: Velikost intervalu linky 390 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 390 15-40 60 15-40 30-90
Zdroj: autor (11)

25 SHRNUTI CHARAKTERISTIKY AUTOBUSOVE DOPRAVY

Predchozi podkapitoly (2.3.1 — 2.35 a 2.4.1 — 2.45) uvedly jednotlivé linky
prochazejici nami feSenou oblasti, shrnuly jejich dopravni vykony, pocty spoji, trasy
a piipadné dal$i dopliujici informace o nasazovanych vozidlech a jejich vyznamu. Udaje
0 garanci nizkopodlaznich spoji maji spiSe vyznam u linek méstskych, u pfiméestskych se
jedné o nékolik mélo vybranych spojl, zpravidla se pohybujici v jednotkach ¢i nékolik malo
desitkach procent. Intervaly méstskych linek tvofi jednoznacné periodicky charakter, linky

piiméstské dopravy vedouci smérem na Davli a Stéchovice, tj. linky 314, 338, 361 a 390 se
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vzajemné prokladaji mezi sebou, tudiz zde se d4 mluvit o periodickém charakteru spise
Vv piipadé souhrnného jizdniho fadu. Jednotlivé spoje danych linek se mnohdy pravidelnému
intervalu vymykaji. VSechny pfedchozi zminéné udaje o linkdch shrne nasledujici tabulka

(Tabulka 10).

Tabulka 10: Soupis autobusovych linek v dané méstské ¢asti a jejich vykont

POCET SPOJU VOZOVY VYKON (vzkm) % BB
S PRAC. DEN | SOBOTA | NEDELE | PRAC. DEN | SOBOTA | NEDELE SPOJU
129 105 42 42 1386 555 555 75
165 169 80 80 3610 1693 1693 78,5
041 138 75 75 1879 1043 1043 80
255 91 76 76 1010 780 780 100
507 8 8 8 91 91 91 100
314 26 4 4 896 164 164 0
318 91 32 32 1936 576 576 33
338 25 14 12 816 452 368 4
361 33 17 11 1480 782 506 24
390 54 29 26 1759 919 807 12
CELKEM 740 377 366 14 863 7 055 6 583

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

Celkovy dopravni vykon vsech linek autobust, ktery urCuje dopravni obsluznost
v feSené¢ mestské Casti, je ve vysi 14 863 vozidlovych kilometrd v pracovni dny, o vikendu
pak tvofi zhruba polovinu. Na dopravni obsluznosti se zde denné podili 740 spoju, v sobotu

377 respektive 366 v nedéli.
2.6 PRIMESTSKE ZELEZNICNI LINKY

Jako druhy subsystém méstské hromadné dopravy v MC Praha-Zbraslav je Zelezniéni
doprava. Jedna se o jednu konkrétni soustavu linek pfiméstské Zelezni¢ni dopravy, které se
podileji na obsluznosti feSené oblasti prostiednictvim Zelezniéni zastavky Praha-Zbraslav.
Zelezniéni zastdvka se nachazi na pravém bichu Vltavy a se Zbraslavi ji spojuje most,
konkrétn¢ Most Zavodu Miru. Dochazkova vzdalenost na zelezni¢ni zastavku je zhruba

950 m, pokud bychom za vychozi misto povazovali Zbraslavské namésti. (7)

Ackoli provoz vlakll na této trati saha do davné historie, konkrétné do roku 1897,

predmétem nasSi prace je spiSe zobrazit historicky vyvoj provozu vlak v ramci existence

26



Prazské integrované dopravy, tudiz od roku 1993. Zelezniéni linky na této trati byly
zaintegrovany Vroce 1999, kdy doslo ktzv. casteéné integraci. K plné integraci doslo
az 0 Sest let pozd€ji, coz umoznilo, Ze cestujici muze zdejSimi vlaky cestovat nejen
na predplatné casové jizdenky, ale také na jizdenky jednotlivé (jednorazoveé). Oproti ostatnim
zelezniénim linkdm zde byla zavedena plna integrace pozdéji, jelikoz jako prvni na fadu
ptisly predevs§im pateini Zzelezni¢ni linky v systému PID, kterymi byly osobni vlaky

predevsim na Beroun a na Benesov. (2)

V minulosti byly na vlaky provozované na této trati nasazovany piedevSim motorové
vozy 810 s piipojnymi vozy, které tvofily vétSinovou obsluznost, a které o vikendu
doplnovaly motorové lokomotivy s patrovymi vozy Bmto pivodem z Némecka. Vikendovy
provoz natrati vyzaduje predevSim vyssi kapacitni nabidku z divodu jejiho turistického

charakteru. (13)

V soucasné dobé¢ se na zelezniéni dopravé se podileji dvé linky, linky S8 a S88, které
jsou provozovany na trati s ¢iselnym oznacenim 210. Obé Zelezni¢ni linky jsou soucasti
Prazské integrované dopravy, tudiZ je mozno na stejny jizdni doklad (tarifni provazanost
autobusovych i Zelezni¢nich linek PID — tzv. plna integrace) vyuzit jak linky autobusové, tak
linky Zelezni¢ni. Trat je vedena v useku dvou rozvétvenych tras Praha — Vrané nad Vitavou
— Cer¢any, respektive Vrané nad VItavou — Dob¥#i§. Provozovatelem drazni dopravy na této
trati je spole¢nost Ceské drahy, a.s., kterd na zdejii vlaky, jak jiz bylo zminéno
v predchozich odstavcich, nasazuje predev§im motorové nizkopodlazni jednotky 814,
jejichz podil se v pracovni dny vyjma dvou paru vlakt blizi sta procentim a o vikendech je
dopravce kombinuje s nedavno rekonstruovanymi patrovymi vozy Bdmteeo vedené hnacim
vozidlem motorové trakce. Pravé tyto rekonstruované vozy jsou relativné cerstvou novinkou
na vlacich provozovanych v feSené oblasti, jelikoz nabizeji kromé rekonstruovaného interiéru,
precalounéni a audiovizudlniho informaéniho systému také wi-fi pfipojeni a ptipojky 230 V
véetné USB portll. Vozy zde budou nasazovany pfedevsim o vikendech a stejné jako jednotky

814 jsou bezbariérove piistupné. (2) (13)

Trat je dlouha v useku Praha — Ceréany piesné 60 km, v tiseku Praha — Dobfi§ pak
55 km. Vlaky jsou zde provozu celotydenné, celorocné a interval se pohybuje mezi
30 a 210 minutami. Bliz$i konkrétni informace o intervalech na této trati zobrazuji tabulky 11

a12. (14)
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Tabulka 11: Intervaly Zelezniénich linek S8 a S88 dle usekl

PD ranni §picka | PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, ned¢le

Praha — Cer¢any 70 - 100 90 - 180 60 - 90 30 -180

Praha — Dob¥i§ 70 - 90 150 - 210 60 — 90 60 - 180

Zdroj: autor s vyuzitim (14)

Pro potieby feSeni dopravni obsluznosti v Praze-Zbraslavi jsou vsSak podstatné
intervaly vlakti ve spoleéném useku obou vétvi trati 210, tzn. v Gseku Praha — Vrané

nad VItavou. Tyto spole¢né intervaly shrne tabulka 12.

Tabulka 12: Intervaly Zelezni¢nich linek S8 a S88 spoleéné

PD ranni $picka | PD sedlo | PD odpoledni Spicka | Sobota, nedéle
Praha — Vrané n. VIt. 30 60 - 120 30 30-120

Zdroj: autor s vyuzitim (14)

2.7 SHRNUTI CHARAKTERISTIKY ZELEZNICNI DOPRAVY

Béhem pracovniho dne pies Zelezni¢ni zastavku Praha-Zbraslav projede celkem
25 spojii (11 do Ceréan, 11 do Dobiise, dva do Vraného a jeden do Davle) obou linek
ve sméru na Vrané nad Vltavou, 25 spoji obou linek ve sméru na Prahu pii celkovém

dopravnim vykonu 2 675 vlakovych kilometru. (14)

V sobotu zde projede celkem 20 spojii na Vrané a 22 spoju na Prahu pii dopravnim
vykonu 2 340 vlakovych Kkilometri. V nedéli je to pak o néco méné, konkrétné 19 spojt

na Vrané a 19 spoju na Prahu s vykonem 2 126 vlakovych kilometri. (14)
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3 ANALYZA SILNYCH A SLABYCH STRANEK
SOUCASNEHO SYSTEMU DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Po charakteristice jednotlivych subsystémi, popisu stavajici infrastruktury, vyctu
soucasnych autobusovych i Zelezni¢nich linek a jejich provoznich parametri, které
popisovaly kapitoly 2.1- 2.6, je tfeba zanalyzovat silné a slabé stranky tohoto soucasného
systému, o ¢emz bude pojednavat kapitola 3.1. Kazdy systém hromadné dopravy ma sva
specifika, své provedeni a samoziejmé také vyhody a nevyhody, které se tykaji i ndmi feSené

oblasti.

3.1 SILNE A SLABE STRANKY SYSTEMU AUTOBUSOVYCH
LINEK

Jak jiz bylo napsano, méstskych autobusovych linek se na dopravni obsluznosti feSené
oblasti podili celkem pét, znichz ctyfi jsou denni a jedna noc¢ni. Podil méstskych
autobusovych linek na celkovém podilu vSech autobusovych linek v oblasti se rovna
50ti procentim. Jejich trasovani, feSeni jejich intervald, vozidel na né nasazovanych a jejich
celkové organizace ma své silné i slabé stranky, jejichz analyzu popisuji nasledujici

podkapitoly (3.1.1- 3.1.2).

3.1.1 PROKLAD MEZI LINKAMI, KOMBINACE MESTSKYCH
A PRIMESTSKYCH

Pokud by se pteslo ke konkrétnimu vyctu bodi, které jsou v tomto systému kladné
a které zaporné, bylo by vhodné zacit u prokladu mezi jednotlivymi linkami. Silnou strankou
systému dopravy je vzajemny proklad méstskych 1 pfiméestskych linek, kde dohromady tvoti
relativné periodicky charakter a cestujici tak mlZe zvolit pro pfepravu mezi centrem
a méstskou ¢asti libovolnou linku bez zavislosti na tom, o kterou linku se jedna. Tarifné jsou
totiz linky jak méstské tak piiméstské provazany diky existenci integrovaného dopravniho

systému PID.

V technologii nastupu a vystupu cestujicich se v piipadé meéstskych linek jedna
0 nastup vSemi dveifmi bez ohledu na smér, u linek piiméstskych je pak nastup vSemi dvermi
povolen pouze ve sméru do centra. V opacném piipadé je cestujici povinen nastupovat

pfednimi dvefmi a piedlozit fidi¢i pfiméstského autobusu platny jizdni doklad. U ostatnich

29



variant je tato povinnost pfenesena pouze na namatkovou kontrolu jizdnich doklada

revizorem.

V tomto bod¢ je méné zavazna slaba stranka, kterd ukazuje, Ze pii nastupu prednimi
dvefmi u linek pfiméstskych pii pfepravé pouze po uzemi hlavniho mésta ve sméru z centra
dochazi k ¢asovému zdrzeni béhem kontroly jizdnich dokladd fidi¢em a zaroven ke ztizeni
odbaveni pro méstské cestujici, pro které se jedna mnohdy o pfitéz. Tato nevyhoda je ovéfena
tim, ze béhem pozorovani opravdu fada cestujicich, ktefi by mohli vyuzit ptiméstskou linku
z centra do méstské Casti, rad€ji vycka i nékolik minut na linku méstskou, nez predkladat
jizdni doklad. O vikendovém provozu vSak pfi souhrnném intervalu vSech linek 15 minut

nema bézny cestujici jinou moznost.
3.1.2 KAPACITA A NASAZENI KLOUBOVYCH VOZIDEL

Kromé prokladi mezi jednotlivymi linkami méstské a pfiméstské hromadné dopravy
je otazkou hodnoceni a stanoveni silnych a slabych stranek také nasazovani vozidel. Silnou
strankou zdejSitho teSeni hromadné dopravy je efektivni nasazovani kloubovych
nizkopodlaznich vozidel na pfiméestskou linku 318, ktera jako jedind nabizi po dobu celého
roku na vybranych spojich vysokokapacitni vozidla. Pokud by se fesil jeji proklad s ostatnimi
linkami v Gseku Zbraslavské namésti — Smichovské nadrazi, 1ze dojit k zavéru, Ze zde dochazi
K nerovnomérné kombinaci standardné kapacitnich vozidel a vozidel vysokokapacitnich.
Tato nerovnomérnost je nejvice patrna predevsim o vikendech, kdy zpravidla tti ze ¢tyt spoji
Vv jedné hodin€ se jedna o vozidlo standardni, ¢tvrté je pak vysokokapacitni. Pro nahodného
cestujiciho netvoii tato skutecnost Zadny vyznam, pro pravidelného vSak jde o negativné
vnimanou skute¢nost. Nabidka kapacity a parametri vozidel by méla byt

CO nejrovnomerné;si.

Se slabou strankou se také poji skutecnost, kdy intervalové ,,zeslabené* méstské linky
v obdobich mimo pfepravni Spicky a o vikendech dopliiuji v period¢ linky pfiméstské, které
jsou jiz zpravidla z véts§i ¢asti obsazené mimomeéstskymi cestujicimi a mnohdy tak dochézi
Kk jejich zasadnimu pfeplnéni. S touto negativni situaci souvisi také nasazeni vozidel
ptiméstského charakteru, které ve spadovém useku ve sméru do centra (event. i z centra)
dopliluji v intervalu linky méstské a jejich stavba neni pro rychlou vyménu cestujicich
vhodna. Slabou stranku vSak nepatrné piekonava fakt, ze zakladni interval v mimoSpi¢kovém
obdobi mezi Zbraslavskym naméstim a Smichovskym nédrazim je 15 minut, na kterém se

podili méstské linky 129, 241 a pfiméstska linka 318, kterou tvofi zpravidla autobusy
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Kloubové. Ostatni linky tento interval spiSe dopliuji, tudiz v pfipadé pieplnénych

priméstskych autobustt muze cestujici pockat na spoj méstsky nebo linku 318.

3.2 SILNE A SLABE STRANKY SYSTEMU LINEK ZELEZNICNI
DOPRAVY

Na Zelezni¢ni dopravé se vramci této méstské Casti podileji zminéné dvé linky,
S8 a S88. Tyto linky tvofi souhrn spoju zelezni¢ni dopravy na této trati v usecich Praha hl.n. —
Ceréany a Praha hl.n. — Dobi{§ pies Vrané nad Vltavou. V této podkapitole bude fesena
problematika silnych i slabych stranek existence a feSeni soucasné zelezni¢ni dopravy Vv této

oblasti.

Jiz podle mapového schématu feSeného uzemi je patrné, ze Zeleznicni zastdvka
Praha-Zbraslav je od centralni casti sidelni jednotky relativné dosti vzdalena a pro denni
dochazkovou vzdalenost v podstaté nepouzitelnd. Vzdalenost Zelezni¢ni zastavky od sidel
neni vSak jen jedinou slabou strankou. Jsou jesté dalsi slabé stranky a eventualné i ty silné,

0 nichz jsou nasledujici podkapitoly (3.2.1-3.2.4).
3.2.1 PERIODICKY CHARAKTER

Jako silna stranka se d4 povazovat, Ze 1 na regionalni trati V ramci hlavniho mésta,
jako je pravé trat’ 210, byl zaveden periodicky jizdni tad, respektive jeho naznak. Pfi téchto
objemech ptepravnich vykonii, které jsou na této trati, je periodicky provoz relativné
nadstandardni zalezitosti v porovnani se skute¢nosti, ktera zde byla jesté pred nékolika malo
lety. Soucasny periodicky charakter zelezni¢nich linek ma vSak vyraznou slabou stranku,
atosice casté mezery vdané periode. Soucasny souhrnny jizdni fad linek S8 a S88
(respektive S80 pred zménou GVD 2015/2016) je zobrazen prostiednictvim nasledujiciho
obrazku (Obrazek 5). Zde jsou patrné predevsim nerovnomeérnosti periody, kdy je ve Spicce
ziejmy pokus 0 30minutovy interval, mimo $picku je to pak stéidavé 60minutovy, 90minutovy

¢i 120minutovy.
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Obrazek 5: Souhrnny jizdni fad zeleznic¢nich linek S8 a S80 (pted zménou GVD 2016/17)
Zdroj: (9)

Pro bézného cestujiciho se pii takové nabidce sice v ptipadé Spickového provozu, kdy
je perioda zpravidla 30 minut, mize jednat o vyhodnou nabidku, ale v ptipadé jinych
Casovych obdobi se jedna spiSe o vyrazné odrazovani nabidky. Zapamatovani si, které spoje
jsou v dané period¢ vynechany, je jesté méné vyhodné, nez si pamatovat konkrétni jednotlivé

odjezdy spojii v nepravidelnych intervalech.
3.2.2 VOZIDLA

Otéazkou analyzy silnych a slabych stranek u Zelezni¢ni dopravy jsou také nasazovana
vozidla. Soucasny stav vozidel, ktera jsou na této lince provozovana, se po dlouho o¢ekavané
rekonstrukci kone¢né lehce zménil. Setrvaly stav, kdy nizkokapacitni vozidla 814 dopliovaly
patrové vozy Bmto, jejichZ stav byl zalostny, je kone¢né ve fazi pokroku. V nedavné dobé
zaCala rekonstrukce patrovych vozi na Bdmteeo, jejichz nasazeni je otazkou vikendového
provozu a novy stav kone¢né odpovida standardim kvality organizatora integrované dopravy.
Zde je ocividny pokrok a evidentni silnd stranka kolejové dopravy, stejné jako vysoké
procento nasazovanych nizkopodlaznich souprav. Co by se spi§ vnimalo negativné je otazka
kapacity zakladnich nasazovanych souprav, respektive motorovych jednotek 814.
Jejich kapacita je v soucasnosti 135 osob, coz je v porovnani s kapacitou elektrické jednotky

,»CityElefant* nasazovanych na vétsin¢ ostatnich trati v systému Prazské integrované dopravy
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zhruba tietina. Kapacita souprav a technické parametry ovliviiuji jejich dal§i rozvoj

a moznosti rozSifovani.
3.2.3 TECHNICKE PARAMETRY ZELEZNICNI TRATE

Zelezni¢ni trat & 210 je trati regionalniho vyznamu s vyhrazenym provozem
pfedev§im osobnich vlakl, tudiz vlakli s pravidelnym zastavovanim ve vSech stanicich
I zastavkach. Jedna se o trat’ jednokolejnou s motorovou trakci, jejiz technické parametry,
smérovy 1 vysSkovy profil a stavebni provedeni umoziuji zpravidla maximalni tratovou
rychlost 80 km-h™, které viak vozidla dosdhnou jen v n&kolika malo Gsecich. Za slabou
stranku pro Zelezni¢ni infrastrukturu v ramci feSené oblasti je rozhodné povazovana
jednokolejnost trati, ktera zptisobuje nutnost kfizovani, jeho ¢ekani na néj a znatelné delsi
intervaly vlakd nez na tratich vicekolejnych. Druhou patrné slabou strankou je tratova
rychlost obecné a stim souvisejici jizdni doba vlakl, kdy se mezi Zbraslavi a centrem
hlavniho mésta (Praha hlavni nadrazi) pfi kilometrické vzdalenosti 18 km cestujici dostane
za 30 minut, coz vypovidda o primémé rychlosti vlaku V hodnoté 36 km-h™. Stejnou
vzdalenost ujedou vlaky na trati 011 mezi prazskym Masarykovym nadrazim a Klanovicemi

0 11 minut rychleji.
3.2.4 DOSTUPNOST ZELEZNICNI ZASTAVKY

Tato podkapitola ukazuje na propojenost autobusové dopravy a dopravy zZelezni¢ni
v ramci feSeného regionu. V soucasné dobé se lze na zelezni¢ni zastavku Praha-Zbraslav
prepravit prostiednictvim linky 165, ktera spojuje Sidlisté¢ Zbraslav s oblasti Jizniho Mésta
a zaroven jako jedind prepravi obyvatele prazské Zbraslavi k jejich mistni Zelezni¢ni zastavce.
Linka 165 a zelezni¢ni linky S8 a S88 vsak zadné propojeni jizdniho fadu nemaji, tudiz jsou
V provozu nezavisle na sob¢, coz pro bézného cestujiciho tvoii bariéru pro to se rozhodnout,
zda vyuzije zelezni¢ni dopravu jako kapacitn€jsi a efektivnéjsi formy dopravy do centra
mésta, respektive do cile cesty. I tento bod je vnimédn jako slaba stranka v dopravni

obsluznosti feSené oblasti prostiednictvim zelezni¢ni dopravy.
3.3 SHRNUTI ANALYZY SILNYCH A SLABYCH STRANEK

Piedchozi kapitoly (3.1- 3.2) o analyze silnych a slabych stranek soucasného feseni

hromadné dopravy charakterizovaly stav vyhovujici i nevyhovujici. Kapitola 4 stru¢né shrne
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zakladni body, které povedou k vytvotreni navrhu na vylepSeni soucasné¢ho systému hromadné

dopravy v feSené méstské ¢asti.

Mezi silné stranky celého systému hromadné dopravy v méstské ¢asti Praha-Zbraslav
patii rozhodné vytvoreny proklad mezi jednotlivymi linkami méstskych a pfiméstskych linek,
coz je z pohledu financovani vyhodné ekonomické feSeni, které za dob kdy nastup vSemi
dveimi u piiméstskych autobusit ve sméru do centra nebylo mozné. Zaroven je i silnou
strankou skloubeni kapacitni dopravni obsluznosti pfiméstskych oblasti obci Jilovisté
a Trnova, které obsluhuje linka 318 a zdroven umoziluje i kapacitni obsluznost feSené méstské
casti v relativné kratkych casovych intervalech. Jako silnd stranka zdejSiho systému je
I samotna existence Zelezni¢ni dopravy piedevsim z pohledu nasazovanych vozidel, které

v prubéhu piedchozich let zaznamenaly nemaly pokrok.

Naopak slabych stranek je znatelné¢ vic. Je to dano nejen samotnou polohou
a vzdalenosti od centra mésta, tudiz od cile cest, ale zarovenn ma tyto nevyhody za vinu jedina
hlavni pozemni komunikace, ktera méstskou ¢ast od vnitiniho mésta oddéluje a Spatna
je pii dostupnosti autobusovou dopravou jakysi protiklad silné stranky z pfedchoziho
odstavce atj. pravé kombinace méstskych a piiméstskych linek. Zde je negativni stranka
ve znatelném rozdilu v rychlosti odbavovani cestujicich ve sméru zcentra a zaroven
pouzivani ruznorodych vozidel sriznou kapacitou umoziujici riznou dobu vymeény
cestujicich, pfedevsim pak u vozidel nasazovanych na pfiméstské linky. Mezi negativa patii
také vzdalenost Zeleznicni zastavky od centra méstské Casti, ktera takfikajic nuti cestujici
vyuzit autobusové dopravy i pies Casté kongesce a nedodrzeni jizdniho faddu. Napojend
na zeleznicni zastavku je jedina linka, jejiz jizdni fad vSak nijak nekoresponduje s odjezdy
vlakt. Existence Zelezni¢ni dopravy je sice silnou strankou, ale zaroven v sobé skryva mnoho
uskali, kde jednim znich je periodicky jizdni fad s mnoha vynechanymi spoji v periodg.
Jedna se 0 kombinace 30minutovych, 60minutovych, 90minutovych a 120minutovych period,
které rovnéz potenciondlniho cestujiciho od vyuziti vlaku odrazuji. Spatna je i stavajici
infrastruktura, jelikoz je trat’ vedena jako jednokolejnd a i1 pres rozsahlou rekonstrukci
V uplynulych dvou letech, je stale s nizkou tratovou rychlosti a dlouhymi jizdnimi dobami

vlakl. V bodg¢, kde je sice existence zelezni¢ni dopravy, kterd umozituje mnohem efektivnéjsi,

vvvvvvvvvvvv

4

moznost je nevyuzivana, je vniman jako nejvétsi uskali stavajiciho systému hromadné

dopravy.
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4 NAVRH ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Na zaklad¢ zpracovanych kapitol o charakteristice stdvajicitho systému hromadné
dopravy a analyze silnych a slabych stranek vychdzi tato kapitola tykajici se navrhu
budouciho feSeni. Byly stanoveny problémy, které v souCasné dob¢ snizuji kvalitu vetejné
dopravy v feSené méstské Casti a které maji logicky vliv na pocet cestujicich, jejich
spokojenost a samoziejme také na vyuziti individualni automobilové dopravy. Kazda zaporna
polozka ve stavajicim systému snizuje konkurenceschopnost vefejné dopravy pravé vaci té
individualni. Nasledujici kapitoly (4.1 - 4.3) fe$i moznost, jak pravé stavajici

konkurenceschopnost zvysit.

ZvySeni kvality dopravy je mozno pifedev§im zvySenim dopravnich vykoni
Vv potfebnych oblastech stavajiciho pietizeni hromadné dopravy, zménou nasazeni vozidel
jinymi vice kapacitnimi, a pfedevSim vyuziti moznosti napojeni na existujici Zelezni¢ni

dopravu.
4.1 INSPIRACE ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Pti navrhovéani zmén ve stavajicim systému hromadné dopravy neni mozno vychazet
pfimo z n¢jakych nepodloZenych piedstav, ale je tfeba se inspirovat jinymi lépe fungujicimi
systémy a ptepracovat je do podminek systému feSeného. Sledovana oblast se da srovnavat
S jinou oblasti v rdmci stejné aglomerace, kde soucasny systém napojeni mezi méstskou Casti
a zelezni¢ni dopravou plné funguje. Jako ptiklad byla vybrana méstska ¢ast Praha-Klanovice
aPraha-Ujezd nad Lesy. Pravé v této lokalité je v provozu fada méstskych linek, které
obsluhuji méstské casti a cestujici prepravuji k Zelezni¢ni zastavce Praha-Klanovice, kde
umoznuji piestup na vlaky ve sméru do centra. Méstska ¢ast Praha-Klanovice sice tésné
sousedi s existujici Zelezniéni trati, ale diky rozloze méstské ¢asti z jejich vzdalengjSich mist
nuti cestujici vyuzit autobusové linky jako pfesun k vlaku, jelikoz by dochazkova vzdalenost

zZ téchto mist nebyla akceptovatelna. (7)

Jiny ptipad je u méstské &asti Ujezd nad Lesy, ktery je od Zelezniéni zastavky vzdalen
pfiblizné stejn¢ jako nami feSend Praha-Zbraslav od své vlastni Zelezni¢ni zastavky. I pres
tuto vzdalenost je Zelezni¢ni zastivka Praha-Klanovice obyvateli Ujezdu hojné vyuZivana
diky existenci ndvazné linky cislo 251, kterd po dobu celého dne spojuje ujezdecké sidliste

RohoZnik pravé s touto zelezni¢ni zastdvkou a v opaéném smeéru tento spoj vzdy i n€kolik
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minut vyckava praveé na ptijezd vlakl ve sméru od centra. V obdobich mimo piepravni Spicky
je ptipadnd doba cekéni na vlak logicky vyssi, a tudiz pro cestujiciho ve zpozdéném vlaku
Jist&j$i, ze svij piipoj neztrati. Tento stav zajistil, Ze u Zeleznicni zastdvky Praha-Klanovice
existuje maly prestupni terminal, kde zaroven zacina také jedna piiméstska linka a mimo jiné
také zredukoval podet ,soub&Znych® autobusovych linek z Ujezdu nad Lesy smérem
do centra, které se stejné jako pravé zbraslavské linky potykaji denné s Castymi kongescemi.
Systém dopravy v téchto lokalitach s napojenim na vlak nékolika pfipojnymi linkami
zobrazuje nésledujici vyfez (obrazek 7) ze schématu plankl organizdtora integrované
dopravy.
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Obrazek 6: Schéma feSeni dopravy v oblasti Klanovic a Ujezdu nad Lesy
Zdroj: (10)

Vyuzivanost Zelezni¢ni dopravy je zde dana predevSim rychlosti vlakd, jizdni dobou
necelych 20 minut do centra a relativné kratkymi intervaly, kdy ve $pi¢kovych obdobich jsou

v provozu vlaky i v 10minutovych intervalech.

4.2 NAVRH ZMENY DOPRAVNI OBSLUZNOSTI - EKONOMICKA
VARIANTA

V piedchozi kapitole (4.1) byl struéné¢ uveden piipad fungujiciho systému
provazanosti autobusové a zelezni¢ni dopravy, ktery v né€kolika malo bodech a situacich lze

aplikovat na feSenou méstskou ¢ast. Pokud by bylo zapotiebi zvysit kapacitu Zelezni¢ni
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dopravy, zeleznicni infrastruktury a technicko-stavebné zvysit tratovou rychlost s cilem
zajistit vyssi konkurenceschopnost vlakl proti autobusové a obecné silni¢ni doprave, bylo by
nutno tuto situaci feSit ve spolupréci s provozovatelem drahy, eventualn¢ drazni dopravy.
Tato skutecnost zatim bude pomijena s tim, ze je k dispozici stavajici infrastruktura, stavajici
rozsah dopravy se stavajicimi provozovanymi zelezni¢nimi vozidly. Jina varianta je pak
pfedmétem navrhii s vys$$imi naklady a vyssimi predpoklady pro zménu systému a tento navrh
bude soucasti kapitoly 4.3 této bakalaiské prace. Nyni bude pfiblizena prvni z navrhovanych

variant, a to sice varianta ekonomicka.
4.2.1 PREHLED NAVRHNUTYCH ZMEN

V této varianté navrhu, tzv. ekonomické varianté by bylo pocitdno s minimalnim
nariistem nakladi oproti stavajicimu rozsahu dopravy. Znamenalo by to tedy spiSe
pfetrasovani linek se zachovdnim, pfipadné minimdlnim navySenim jejich dopravnich
vykonti. Nejvyssi nakladova polozka by v piipadé této ekonomické varianty byla stavebni
uprava prostoru prednddrazi Zeleznicni zastavky Praha — Zbraslav pro moznost otaceni
autobusi a prestup z autobusi na vlak. Jednalo by se o maly pfestupni terminal, kde by byl

realizovan ptestup z jedné autobusové linky na linku Zeleznicni.

V navrhu pro zlepseni dopravni obsluznosti by se jednalo napfiklad o linku 129 (jejiz
stavajici stav popisuje kapitola 2.3.1), kterd by zacinala a koncila na stejném soucasném
obratisti, tedy na Banich a s obsluZznosti celé méstské casti az po Most Zavodu Miru by
koncila pravé u zbraslavského nadrazi. Jednalo by se o c¢aste€né navazujici linku na linky
Zelezni¢ni, ktera by umoznila v podstaté¢ vSem sidelnim castem feSené oblasti napojeni
na kapacitnéjsi Zelezni¢ni dopravu. V soucasné dobé¢ sice pies zastavku Nadrazi Zbraslav,
odkud je pfestup na Zeleznici mozny, vede linka 165, kterda vSak zastavuje V relativné
vzdaleném misté od Zelezni¢ni zastavky. Zarovein se zastavka pro linku 165 nachézi za velmi
ruSnou ktizovatkou silnice 11/101 z Dolnich Bfezan, mistni komunikace z Komotan a silnice

[11/1043 z Vraného nad Vltavou, kterd je pro garanci vhodného piestupu mezi vlakem

a autobusem neefektivni.

V tomto navrhu by byla snaha o nepfekroCeni stavajiciho rozsahu dopravy na této
lince, coz diky uSetfeni vykonu na useku Zbraslavské namésti — Smichovské nadrazi lze
docilit relativné snadno. Linka by tedy byla nové vedena v trase: Bané — K Draham —
Zaboviesky — U Véely — Elisky Premyslovny — Zbraslavské namésti — Most Zavodu Miru —

Nadrazi Zbraslav. Délka linky v této pozménéné trase ¢ini 4,15 km, cozZ je 0 9,05 km mén¢é
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nez v soucasné dob¢. Varianty linky by byly dvé. Spoje, které navazuji na vlak, by byly
vedeny az do zastavky Nadrazi Zbraslav, ostatni spoje bez navaznosti by koncily v zastavce
U Vcely, odkud by pokracovaly jako linka 241 smér Smichovské nadrazi. Toto opatifeni plati
i v pfipadé opac¢nych spoji. Ostatni spoje nenavazujici na vlak je nutno zachovat z davodu
periodické dopravni obsluznosti sidelnich jednotek Zaboviesky a Bané a z ditvodu zachovani

prokladu vseku Zbraslavské nameésti — Smichovské nadrazi a zpét predevsim

v mimospickovych obdobich.

Kromé napojeni na Zeleznicni dopravu prostiednictvim linky 129 tu byla zminka
zaroven o lince 241, ktera nezméni svou trasu (Smichovské nadrazi — Lahovice — Zbraslavské
namésti — Zabovieskd — Lipence, respektive Lipence — Sidlisté Zbraslav — U Véely —
Zbraslavské namésti — Lahovice — Smichovské nadrazi), ale bude posilena o spoje
prechazejici z linky/na linku 129. Rozsah dopravy, ktery bude témito spoji navysen, bude

pouzit z usetfenych vozidlovych kilometrti zkracenim trasy linky 129.
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Obrazek 7: Schéma linkového vedeni ekonomického navrhu (schéma zahrnuje pouze zménou dotéené linky)

Zdroj: autor

38



4.2.2 PARAMETRY ZMENENYCH LINEK

V ramci navrhované ekonomické varianty jsou tedy zménéné linky pouze 2, a to sice
linka 129 a 241. Nasledujici podkapitola blize uvede jejich nové intervaly, rozsah dopravy

a dalsi parametry.
Linka 129 — pracovni dny

Linka 129 je vedena v trase Bané — U Vcely — Zbraslavské namésti — Nadrazi
Zbraslav, jejiz délka je 4,15 km. V pocate¢nich navrzich by se na této lince dalo poditat
S nasazenim malych autobust, ale nakonec z diivodu obéhil a propojeni variant na Nadrazi
Zbraslav a Smichovské nadrazi (propojeni s linkou 241) budou i po zméné na tuto linku
nasazovany standardni autobusy. Interval linky v aseku Bané — Zbraslavské namésti je
V podstaté ponechan plivodni, zruseny Usek Zbraslavské namésti — Smichovské nadrazi, ktery
nahrazuje linka 241 ma intervaly prodlouzené, respektive fada spoji byla zredukovana diky
moznosti vyuziti pfestupu na vlak. Pro cestujici, jejichz pfimé spoje na Smichovské nadrazi
budou zredukovény, vznikne potfeba piestupu bud’ v zastdvce U Vcely na linku 241, nebo
na ostatni linky v zastdvce Zbraslavské namésti. Redukce téchto spoju je predevsim z diivodu

uSetfeni vykont a zamezeni zbytecnych soub&hil s ostatnimi linkami.

Reseni prestupu mezi Zelezniéni linku S8/88 v zastavce Praha-Zbraslav a autobusovou
linkou 129 smér Zbraslavské namésti a Ban¢ je dano jizdnim fadem 3minutovou piestupni
dobou a poznamkou v jizdnim faddu na vyckavani autobusového spoje v ptipadé zpozdéni.
Vyse ¢ekani autobusového spoje na vlak se ve Spickovém obdobi pohybuje zpravidla ve vysi
5-10 minut, v mimospic¢kovych se pak jedna i o hodnotu 20 minut, zejména pak vecer. Vyse
¢ekani na piipojny vlak je také ovlivnéna obratovou dobou daného ob&hu pro dalsi vykony
(napt. je-li na obrat v zastavce Ban¢ pro nasledujici spoj 7 minut, pak autobusovy pfipoj ¢eka
na vlak maximaln€ 5 minut). Pro pfipad ujeti pfipoje tu zbyva jesté alternativa vyuziti linky
165. V zastavce Nadrazi Zbraslav by samoziejmé linka 129 navazovala pouze na spoje vliaku
smér Praha, respektive z Prahy. Na spoje smér Vrané nad Vltavou spoje navaznych autobusi

v zasadé necekaji ani v jednom ze sméru, takova skutecnost by postradala logicky vyznam.

V pracovni dny je linka vedena celkem 134 spoji, které jsou tvofeny nckolika
variantami, z nichz dvé jsou stézejni. Hlavni useky linky jsou Ban¢ — Nadrazi Zbraslav
aBané — U Veely. Usek Bané — Nadrazi Zbraslav, ktery je prioritni pravé pro navaznost

na zelezni¢ni linky, je dlouhy 4,15 km, usek Ban¢ — U V¢ely ma necelé dva kilometry. Pokud

39



by byl uvazovan k tomuto druhému tseku i usek prevedeny na linku 241, jednalo by se
0 vzdalenost 13,2 km, coz je vzddlenost ptivodni linky 129 pfed navrhem. Zpravidla
na zacatku a konci ranni, respektive odpoledni Spicky se nachazi fada spojt, které jsou vedeny
pouze v useku Zbraslavské namésti — Nadrazi Zbraslav, nebo U Vcely — Smichovské nadrazi,
coz jsou v podstaté predvedené useky na linku 241. Celkovy dopravni vykon na této lince se
zahrnutim vSech spojli, a ptevedenych spoji linky 241 je 1 278 vozidlovych kilometrt.
Rozsah provozu v ramci dennich obdobi se v podstaté nezméni oproti piedchozi varianté
pfedev§im pro to, Ze zmény jsou minimalni. Pro piehlednost zobrazuje parametry rozsahu

provozu tabulka ¢islo 13.

Tabulka 13: Velikost intervalu zménéné linky 129 (v propojeni se spoji linky 241)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni $picka | Sobota, nedéle
Linka 129 10-20 30 15 60

Zdroj: autor s vyuzitim (11)

V ramci tvorby ob&htl vSak je nutno pro usetfeni nasazeni vozidel, kterych je potieba
celkem 5, realizovat i fadu manipulacnich jizd béhem vykonu vozidel na lince. Celkovy
dopravni vykon vSech manipula¢nich jizd tvoii 44 vozidlovych kilometri. Sou¢tem vykonu
nalince a manipulaénich jizd vychdzi hodnota celkového dopravniho vykonu
1 322 vozidlovych kilometra. Piiklad jizdniho tadu zobrazuje tabulka ¢islo 14, kompletni

znéni jizdniho fadu ekonomické varianty pak ptiloha A.

Tabulka 14: Ukazka zménéného JR linky 129 véetné spojii pfevedenych na linku 241 s navazujicimi vlaky

- Bané 4:25( 4:55 5:38| 5:52| 6:12 6:25| 6:45| 6:55| 7:05 7:15| 7:25| 7:35| 7:45

& |Pod Zatackou 4:26| 4:56 5:39| 5:53| 6:13| 6:26| 6:46| 6:56| 7:06| 7:16| 7:26| 7:36| 7:46

§ Na Drahach 4:27| 4:57 5:40| 5:54| 6:14| 6:27| 6:47| 6:57| 7:07| 7:17| 7:27| 7:37| 7:47

Z |Zabovresky 4:28| 4:58 5:41| 5:55| 6:15 6:28| 6:48| 6:58| 7:08| 7:18| 7:28| 7:38| 7:48

:; U Vcely 4:30| 5:00| 5:04 | 5:43| 5:56| 6:16| 6:30| 6:50| 7:00 7:10| 7:20( 7:30| 7:40| 7:50

N |Zbraslavské namésti 4:32| 5:02| 5:06 | 5:45| 5:58| 6:18| 6:32| 6:52 7:02| 7:12| 7:22| 7:32| 7:42| 7:52

§ Most Zavodu Miru 4:33 5:03| | 5:46| | I 6:33| | 7:03| | I 7:33] | I

% Nadrazi Zbraslav 4:35| 5:05| | 5:48| | I 6:35( | 7:05( | I 7:35( | |
Smichovské nadrazi 5:18 6:10[ 6:30 7:04 7:24| 7:34 7:54| 8:04

&

oo Praha-Zbraslav 4:38| 5:08 5:51 6:38 7:08 7:38

Y |Praha hlavni nadraZi 5:05| 5:35 6:19 7:05 7:35 8:05

Zdroj: autor s vyuzitim (11)
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Linka 129 — sobota, nedéle

Vikendovy provoz na lince je v soucasné dobé dany hodinovou periodou. V pracovni
dny dochézi k pretrasovani linky k zelezni¢ni zastavce pro ptestup na vlaky v soucasném
nezménéném rozsahu dopravy. Pokud by byla brana nabidka Zelezni¢nich (potencionalné
navazujicich) spoju, postradala by takova navazna linka smysl. Vlaky jsou totiz o vikendu
v provozu v 30 az 150minutovych periodach, coz pro pravidelné cestujici netvoii v podstaté
nijak atraktivni nabidku. Navazné spoje by v tomto ptipadé nabidky Zelezni¢ni dopravy byly
nevytizené. Proto jsou o vikendu vSechny vedené spoje linky 129 vedeny v tseku Bané —
U Vcely, odkud dale pokracuji jako linka 241 smér Smichovské nadrazi. Stejné opatieni plati
I vopaéném sméru. Vykon na lince o vikendu ¢ini jak v sobotu, tak i vnedéli tedy

555 vozidlovych kilometrd, jako v piivodni verzi.
4.2.3 KALKULACE

Plivodni linka 129, kterou tvofilo Vv pracovni dny celkem 105 spoju, ma celkovy
dopravni vykon 1386 vozidlovych kilometri. Po zméné, ktera znamena pietrasovani linky
129 a pievedeni vykont na linku 241, ¢ini celkovy dopravni vykon v pracovni dny
1 322 vozidlovych kilometri véetné manipulacénich jizd. Dochéazi zde tak k uspore
64 vozidlovych kilometri. Po této zméné je v pracovni dny celkem v provozu 134 spojli, coz

je sice 0 29 spoju vice, ale jsou V provozu na kilometricky kratsi trase.

Tato ekonomicka varianta navrhu je pfedev§$im varianta, kterd ma poukézat
na existenci Zelezni¢ni dopravy a nabidnout alternativni spojeni mezi méstskou casti
a zelezni¢ni zastavkou. Uspora vykonti na lince je déna uSetfenim spojil v useku U Véely —
Smichovské néddrazi, které nahrazuje varianta pouzit zelezni¢ni dopravu, ptipadné jiné spoje

jinych linek.
4.2.4 VYZNAM ZMEN

Hlavnim vyznamem zmén V ramci této ekonomické varianty je predev§im napojeni
linky 129. Doba jizdy z pomyslného stfedu meéstské casti, kterym byla zvolena zastavka
U V¢ely, do centra hlavniho mésta je Vv pfipadé soucasného stavu 30 minut. Trasa spojeni
vede prostiednictvim ptvodni varianty linky 129 na Smichovské nadrazi a dale metrem linky

B do centra mésta (pfestup na metro vcetné ¢ekani — cca 6 minut). Trasa v ramci navrhnuté
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zmény propojeni se zelezni¢ni dopravou by trvala sice o nékolik jednotek minut déle (pfestup
Vv zastavce Nadrazi Zbraslav a cesta Zelezni¢ni linkou S8/88 na prazské hlavni nadrazi), ale

nabidla by mnohem spolehlivéjsi spojeni, predevsim ve vztahu k ¢astym kongescim v obdobi

dopravnich $picek na Strakonické ulici, kterou linka 129 v souc¢asné dobé¢ projizdi.

Pfinosem zmény a vyuziti Zeleznice je vSak také umoznéni napojeni do dalSich
destinaci hlavniho mésta s vyssi Casovou efektivitou a men$im poctem piestupt. Jde

naptiklad o méstské ¢asti Branik, Kr¢, Kacerov, Pankrac ¢i VrSovice.

Uvazované zmifované centrum meésta je vramci varianty bez vyuziti Zeleznice
Mustek, v ramci vyuziti zeleznice je ponechano Hlavni nadrazi. Tato mista v rdmci hlavniho

meésta a cile cest jsou pro zjednoduseni vnimana jako rovnocenna.

4.3 NAVRH ZMEN DOPRAVNI OBSLUZNOSTI — VARIANTA
S VYSSI NABIDKOU ZELEZNICNI DOPRAVY

Pfedchozi kapitola 4.2. obsahovala variantu ekonomickou, kde bylo za «cil
s minimalnimi vicendklady navrhnout feSeni propojeni méstské ¢asti se Zelezni¢ni dopravou.
Této mysSlenky se drzi i nasledujici druhy navrh zmén systému hromadné dopravy.
Nasledujici navrh se vSak 1i8i tim, Ze se tak detailné nezamétuje na autobusovou dopravu jako
takovou, ale spiSe se zaméfuje na rozsah dopravy Zelezni¢ni. Jak jiz bylo kratce zminéno
v kapitole 4.2, pfedmétem tohoto navrhu jsou vy$si ndklady vlozené pravé do Zeleznicni

dopravy.

Rozsah, v jakém je souCasnad zelezni¢ni doprava provozovana, je nepiili§ atraktivni
pfedevSim pro své mezery v periodické nabidce. Stiid4 se tu takt ptlhodinovy, hodinovy
I dvouhodinovy, coz neni jako nabidka pro cestujiciho pfili§ lukrativni a konkurenceschopna.
| pfesto, Ze predchozim navrhem propojeni Zelezni¢ni dopravy s autobusovou prostiednictvim
linky 129 by mohlo teoreticky dojit k navySeni cestujicich pouzivajicich pravé zeleznici,
jednalo se o ndvrh se stavajici neatraktivni nabidkou zelezni¢nich spojl. V této varianté by se

pocitalo se zvySeni nabidky spojti pfedevsim ve Spickovych, ale 1 mimosSpi¢kovych obdobich.
4.3.1 PARAMETRY ZMENENYCH LINEK

V ramci druhé navrhované varianty by se jednalo o zménu linky S8 a S88, kde by byly
ptidany Zelezni¢ni spoje v Gseku Praha hlavni nadrazi — Vrané nad Vltavou. Ackoli neni

pfedmétem préace oblast Vraného nad Vltavou, tak by pfidané spoje do lepsi periody rozhodné
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pfinesly zlepSeni i pro tam¢jsi obyvatele. Vlozené spoje jsou v ranni i v odpoledni Spicce
ukonceny ve Vraném nad Vltavou, ackoli by zde teoreticky vznikala i moznost spoje vést
napiiklad do relativné husté osidleného mésta Davle po vétvi traté na Ceréany, eventualné
do Méchenic po vétvi traté na Dobfis. Tato mySlenka vSak neni pfedmétem této prace, tudiz
se zatim nezohlednuje. Zohlediiuje se pouze obec Vrané nad Vltavou, kde je jednak zeleznice
V podstaté¢ jedinym druhem vetejné dopravy pro dojizd’ku do prace a zaroven je samotna
zelezni¢ni stanice vicekapacitni. Krom¢ feSeni vyssi nabidky zelezni¢ni dopravy je nutno
zohlednit jiz v pfedchozim ndvrhu rozpracovanou ndvaznou autobusovou linku. V ptipadé

ptfidani spojli na Zeleznici je tedy nutno fesit i zménu ndvazné autobusové linky.
Zelezni¢ni linka S8 a S88 — pracovni dny

Pokud se vSak zlistane u problematiky prazské Zbraslavi, je tfeba se predevSim
zamé&fit na tzv. mezery v taktu. V ranni $picce se jedna o periodickou nerovnomeérnost mezi
Spoji v 5:51 a 6:38, kde je misto puvodni pozadované pilhodinové periody 47 minut Casu,
kdy nejede zadny spoj. Zde by bylo vhodné posunout odjezd 5:51 na 5:38 a pridat dalsi spoj
v 6:08. Je zde i snaha o pfipadné vlozené spoje, které by mohly v hlavnim obdobi pfepravni
Spicky nabidnout izhruba 15minutovy interval. Krat$i intervaly nejsou rozhodné
na jednokolejné trati mozné, zvlast kdyz mezistanicni useky byvaji 1 témét 7 minut dlouhé.
Podrobnéjsi provedeni zvySené nabidky spojti linek S8 a S88 je tabulkové zobrazeno v ptiloze

C této prace.

Kromé zminéného posunu spoje v 5:51, ktery byl veden mimo poZadovany takt, byla
pridana tada spoju predevSim na zacatku a na konci prepravnich $picek. Se zachovanim
zéasady ktizovani vlaka na jednokolejné trati se také podaftilo vlozit dva spoje v ranni Spicce
smérem do Prahy, které v casovém obdobi 6:30 — 7:30 nabizi témét 15minutovy interval.
V odpoledni Spi¢ce se perioda 30 minut ve sméru z Prahy v obdobi mezi 15:30 — 17:00
snizuje na 15 minut, kde jsou mezi stavajici spoje vloZzeny celkem 3 posilové spoje v tiseku

Praha hl.n.-Vrané nad Vltavou. Intervaly Zelezni¢ni dopravy shrne tabulka 15.

Tabulka 15: Intervaly Zelezniénich linek S8 a S88 spoleéné PO ZMENE (zména-zlutg)

PD ranni Spicka | PD sedlo | PD odpoledni $pi¢ka | Sobota, ned¢le

Praha — Vrané n.
VIt.

15-30 60 15-30 30-120

Zdroj: autor s vyuzitim (14)
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Technologickym feSenim pro vlozeni posilovych vlakii na jednokolejnou trat je
u spoju v 6:42 a 7:12 z Vraného nad Vltavou kiizovani ve stanicich Praha-Zbraslav a Praha-
Kr¢. V opacném piipade u spoji v 15:40, 16:10 a 16:40 z Prahy se jedna o analogii. Ostatni
spoje jsou vedeny v ramci $picky v zakladnim pulhodinovém taktu a kiizuji se v obvyklych
puvodnich mistech, jako u stavajiciho stavu, tzn. Praha-VrSovice, Praha Modfany zastdvka

a Vrané nad Vltavou.

Kromé¢ zékladniho souc¢asného obéhu budou nové potieba dalsi 3 motorové jednotky
(vratné soupravy), které budou hradit posilové Spickové spoje. Ptiklad nasazeni prvniho

ob¢hu piidané motorovych jednotky (Regionova) uvadi tabulka 16.

Tabulka 16: Piiklad ob&hu prvni ze tH nasazovanych posilovych jednotek

Obéh 1

Os 2005 Praha hl.n. (5:25) — Vrané n. VIt. (5:57) postrk

0s 9074 Vrané n, VIt. (6:01) — Praha hl.n. (6:35)

Os 9007 Praha hl.n. (10:55) — Vrané n. VIt. (11:27) postrk

Os 9080 Vrané n. VIt. (11:31) — Praha hl.n. (12:05)

Os 9079 Praha hl.n. (12:55) — Vrané n. VIt. (13:27)

Os 9082 Vrané n. VIt. (13:31) — Praha hl.n. (14:05)

Os 2013 Praha hl.n. (14:55) — Vrané n. VIt. (15:27) postrk

Os 9088 Vrané n. VIt. (15:31) — Praha hl.n. (16:05)

Os 9087 Praha hl.n. (16:40) — Vrané n. VIt. (17:15)

Os 9094 Vrané n. VIt. (18:12) — Praha hl.n. (18:51)

Os 9019 Praha hl.n (18:55) — Vrané n. VIt. (19:27) postrk

0Os 9096 Vrané n. VIt. (19:31) — Praha hl.n. (20:05)

Os 2025 Praha hl.n. (20:25) — Vrané n. VIt. (20:57)

Os 9098 Vrané n. VIt. (21:01) — Praha hl.n. (21:35)

Zdroj: autor s vyuzitim (14)
Autobusové linky 129, 241 a 246 — pracovni dny

Na zvySenou nabidku Zelezni¢ni dopravy v ramci druhého ndvrhu je nutno feSit
I navaznou autobusovou dopravu. Pro minimalizaci nakladi bude autobusova doprava feSena
pouze na navaznost vlaka v zakladnim pilhodinovém taktu, a to pouze na vlaky od Prahy

a do ni. Stejn¢ jako v piedchozi varianté navrhu nebude feSena navaznost na vlaky z Vraného.
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Navazné autobusové linky nebudou zajist'ovat ptipoje na a od vlozenych zelezni¢nich spojt,
ale bude feSena individualné moznosti pfestupu cestujicich na linku 165, ktera je
ve $pickovém obdobi v provozu v dostate¢né atraktivnim intervalu 10 minut. Jedinou
nevyhodou je neefektivni ptestup, ktery vede pies rusnou kiizovatku, ale v pfipad¢ téchto

vloZenych spojii se jedna o relativné dostatecnou alternativu.

Odchylné od piedchoziho navrhu bude v provozu linka 129. Ta zistane ve své
soucasné trase Bané — Smichovské nadrazi v podstaté¢ se soucasnym rozsahem dopravy.
Dojde zde k omezeni nékterych soubéznych spoju, které nahradi mova linka 246, ktera
umozni alternativu pravé prestupu na vlak. Stejné¢ jako v pfedchozi varianté je moZzno
Vv piipad¢ zrusenych spoji linky 129 a soucasné potieby cile cesty na Smichovské nadrazi
vyuzit linku 246 pro cestu na Zbraslavské namésti a prestup na nékteré z linek 241, 314, 338,

361 ¢i 390 ve sméru Smichovské nadrazi.

V tabulce 17 jsou uvedeny parametry linky 246, které v podstaté kopiruji situaci
na lince S8 a S88 v pracovnich dnech. Schéma linkového vedeni u navrhu s vyssi nabidkou

Zelezni¢ni dopravy zobrazuje obrazek cislo 9.

Tabulka 17: Velikost intervalu linky 246 (v minutach)

PD ranni $picka PD sedlo | PD odpoledni Spicka | Sobota, ned¢le
Linka 246 30 60 30 -

Zdroj: autor s vyuzitim (14)

Stejné jako ve varianté ekonomické, je i v této varianté s vy$§im podilem Zelezni¢ni
dopravy potieba na zajiSténi dopravni obsluZnosti prostfednictvim linek 129 a 246 celkem
5 autobusi. I zde se pivodné uvazovalo, ze by linka 246 byla zajistovana malymi autobusy,
ale v ramci ob&hi a piejezdi mezi linkou 129 (kde jsou potieba vozidla standardni délky)
a 246 budou vSechna nasazovana vozidla standardni. Z péti ob¢hti jsou 4 celodenni, jeden
je pak tzv. Sejdrovy, coz znamend, Ze kond vykon v ranni a odpoledni Spicce, v dopolednim

sedle je vozidlo deponované a fidi¢ ma preruseni.
Soboty, nedéle

Vikendovy provoz stejné jako v predchozim navrhu zistavd ve stavajici podobé.
| ptesto, Ze by byla teoreticky 1 technologicky moznost navyseni nabidky zelezni¢ni dopravy
i 0 vikendech, dalo by se fici, Ze pro pfepravu z feSené méstské ¢asti Praha-Zbraslav do cile

cest, tedy do centra mésta, by musela byt Zelezni¢ni doprava minimaln¢ v hodinové periodé¢,
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aby mohla byt konkurenceschopné. Takové feseni o vikendu, pfedevsim v obdobi polednich
hodin, kdy je perioda az 150 minut, by znamenalo zna¢né vysoké naklady a pravdépodobné
nevytizené spoje. Takové feSeni intervalll ma vyznam spiSe ve vice zalidnénych oblastech,
kde je i vikendova poptavka po rychlé Zelezni¢ni dopravé dostate¢na, viz napiiklad inspiraéni

oblast tohoto navrhu v Praze-Klanovicich.

smér Smichovské nadrazi
129 smér Praha hl.n.

B

Zbraslavské
nam.

Most Zav.
Wi

smér
Lipence

Ma Drahach
ZstPraha -

Zoraslav

Nadrazi
Zbraslav

246

Pod Zatackou

Bané

246 129

§8 S88
smer Viiané n/Vit

Obrazek 8: Schéma linkového vedeni navrhu vyssi nabidkou Zelezniéni dopravy (schéma zahrnuje pouze
zmeénou dotcené linky)

Zdroj: autor

4.3.2 KALKULACE

Celkové se vramci tohoto navrhu meéni zakladni parametry linky, a predevsim
dopravni vykon diky pfidani spoji. V pracovni dny bude celkem pfidano 21 Zelezni¢nich
spoju, z ¢ehoz 9 spoju je vedeno v lichém sméru z Prahy, 12 by se pfidalo ve sméru sudém
do Prahy. Dopravni vykon sou¢asného stavu zelezni¢nich linek S8 a S88 je 2 675 vlakovych
kilometri pii souhrnném poctu spoji 50. Pti pridéni 21 spoji se zvysi pocet spoju
na 71 a dopravni vykon pii uvaze, ze vSechny vlozené spoje budou vedeny v tiseku pouze

mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Vrané nad Vltavou, by ¢inil celkem 3 158 vlakovych
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kilometrti. Nové spoje, které by v ramci tohoto navrhu byly pfidany, navys$i dopravni vykon
0 483 vlakovych kilometrii. Kromé vyssich nakladi na zvyseni nabidky zelezni¢ni dopravy
se vSak musi uvazovat 1 ndvazna autobusova doprava, jejiz predchozi feSeni nabidlo pouze
navazné spoje na stavajici nabidku zelezni¢ni dopravy, nikoli na nabidku zvysenou.
K zajisténi navaznosti pomoci autobusové linky 246, jejiz pribéh byl popsan Vv piredchozi
kapitole bude potieba celkem 63 spoju, které dohromady ve vSech svych variantach zajist'uji
dopravni vykon 256 vozidlovych kilometra. Dalsi linkou, ktera se tyka kalkulace tohoto
navrhu, je pravé linka 129. Ta je odchylné od stavajiciho stavu vedena pouze 78 spoji, které
dohromady tvoii 1 003 vozidlovych kilometri béhem pracovniho dne. Stavajici stav
pracovniho dne provozu linky 129 je na hodnoté 1 386 vozidlovych kilometrt, pficemz soucet
vykonii nové navrhnuté linky 246 a upravené linky 129, je pfesto naniz§i hodnoté
1299 vozidlovych kilometri. Odeéte-li se pivodni dopravni vykon linky 129 a stavajici

dopravni vykon linek 129 a 246, dostava se hodnota ispory 87 vozidlovych kilometrii.

Vysledkem tedy je, Ze v navrhu s vy$si nabidkou Zelezni¢ni dopravy by se investice
musely vkladat pravé do rozsahu Zeleznicni dopravy, tedy do provozu dalSich motorovych
jednotek, dalSich zaméstnanct a také dalSich nakladd za dopravni cestu. Navazna autobusova
doprava i pfes zvySeni vykonl na ndvazné lince vlivem zvySeni poctu zelezni¢nich spoji,

zustava v relativné stejnych hodnotach rozsahu dopravy.
4.3.3 VYZNAM ZMEN

Vyznam druhého navrhu s vy$s$i nabidkou Zelezni¢ni dopravy a s obecné vysSimi
naklady na zlepSeni dopravni obsluznosti feSené méstské Casti by znamenal piinos
pro cestujici vV podobé¢ atraktivngjs$i nabidky Zelezni¢nich spoji v kratSich intervalech. Tyto
zmény by teoreticky piinesly pravé vyieSeni slabé stranky v podobé mezer v periodické
nabidce, které byly zminény v kapitole 3.2.1. Zmény pfinasi kromé zaméfeni se na ranni
a odpoledni Spicku také intervalové jednotnou nabidku v dopolednich hodinach, ktera
ve stavajicim stavu postrada atraktivitu a konkurenceschopnost oproti jinym nekolejovym
druhim dopravy. Vyznam téchto zmén také navazuje na ptedchozi ekonomicky néavrh
vV podobé€ lepsiho spojeni prostfednictvim Zelezni¢ni linky S8/S88 do zastdvky Praha-
Kacerov, ktera je situovana pifimo u stanice metra linky C Kacerov, ktera je jednou
z nejvyuzivanéjSich linek hromadné dopravy v hlavnim mésté. Toto spojeni pro cestujici

s cilem cest na jihozapadni Céast hlavniho mésta nabidne spolehlivéjsi alternativu a méné

pfestupli oproti stavajicimu stavu.
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5 VYHODNOCENIi NAVRHU

V kapitolach 4.2 a 4.3 byly uvedeny dva navrhy zlepSeni dopravni obsluznosti, které

na zaklad¢ analyzy silnych a slabych stranek uvadély moznost zménit stavajici stav.
51 EKONOMICKY POHLED

Porovna-li se ekonomicky pohled na obé fesené varianty zmén dopravni obsluznosti,
lze dojit k nasledujicimu stanovisku. V feSeni zmény dopravni obsluznosti se vychézelo
Z navrhu ekonomického, ktery se spodminkou minimalizace vicendkladi na dopravni
obsluznost oproti stavajicimu stavu snaZzil navrhnout feSeni ndvaznosti autobusové dopravy
ve smyslu ,,hrana-hrana“ na dopravu Zelezni¢ni. Byla uvazovana stavajici nabidka Zelezni¢ni
dopravy, a sniZzena nabidka spojt linky 129 ve sméru na Smichovské nadrazi, jejichz omezeni
kompenzovala moznost pouzit autobusovy spoj s navaznosti na zelezni¢ni linku S8/S88,
eventudlné nutnost prestoupit na jiné linky sméfujici na Smichovské nadrazi v zastdvce

Zbraslavské nameésti.

Pro uptesnéni celkového ekonomického pohledu na tento feSeny navrh je nutno uvést
nekteré zménéné parametry, konkrétné zménény dopravni vykon. V feSeni kalkulace
stavajiciho stavu i dvou vychazejicich navrhii je feSena pouze problematika pracovniho
dne. Veskeré navrzené zmény nefes$i vikendovy provoz. Ve stavajicim stavu je celkovy
dopravni vykon vSech autobusovych linek 14 863 vozidlovych kilometrii a celkovy dopravni
vykon zelezni¢nich linek pak 2 675 vlakovych kilometrd. V navrhu ekonomickém se méni
parametry pouze linky 129, ktera je ¢aste¢né sloucena s linkou 241, pficemz samotny vykon
na lince 241 zistava pavodni. Zde se dopravni vykon linky 129 sniZuje o 64 vozidlovych
kilometri, tudiz celkovy dopravni vykon autobust se snizi na hodnotu 14 799 vozidlovych

kilometru.

Nakladem vy$$im je vSak stavebné-technicka realizace piestupu v zastdvce Praha-
Zbraslav. Takové ptestupni misto vyzaduje pfedevSim rekonstrukci ptivodnich nastupist
na nastupisté s vyskou néstupni hrany 550 mm vcetn¢ bezbariérové piistupové cesty. V Casti
mista pro odjezd autobust je nutné vybudovat zastavkovy oznacnik s nastupiStém. PristfeSek
neni nutné budovat, protoze se pristfeSi nachazi v Casti Zeleznicni zastavky. Naklady
narealizaci autobusové zastdvky a zvySeni nastupni hrany Zzelezni¢niho ndastupisté

by se mohly pohybovat zhruba v Fadech 20-25 miliona K¢. Naklady na tuto rekonstrukci
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zvySuje napiiklad nutnost upravy a posunu os koleji, mezi kterymi by nové nastupisté bylo

vybudovano. (15)

V navrhu s vys$si nabidkou Zeleznicni dopravy se predevsim zvySuje dopravni vykon
zelezni¢ni linky, ktera ve stavu puvodnim i ve stavu ekonomického navrhu ¢ini dopravni
vykon 2 675 vlakovych kilometri. V tomto navrhu se vykon zvySi o 483 vlakovych
kilometra na hodnotu 3 158. Naopak realizaci omezeni spoji linky 129 a navrhu nové linky

246 se uSetii 87 vozidlovych kilometri.

V navrhu s vyssi nabidkou zelezni¢ni dopravy se vicendklady ekonomického navrhu
zvysily o navySeni poctu zZelezni¢nich spoji. V tomto ptipadé kromé realizace prestupniho
mista u zeleznicni zastdvky Praha-Zbraslav ptibydou néklady na dopravni cestu (diky
vys$§imu poctu zelezni¢nich spojlt), ndklady na personal obsluhujici vyssi pocet Zeleznicnich
spoji a mimo jiné také naklady na samotné Zelezni¢ni vozidla. U vyssiho poctu potfebnych
zelezni¢nich vozidel je uvazovano, ze dana Zelezni¢ni vozidla méa provozovatel drazni
dopravy jiz k dispozici, neuvazuje se koupé novych vozidel. Pro ptehlednost uvadi zmény

ve vykonech tabulka €. 18.

Tabulka 18 Piehled zmény dopravnich vykont v jednotlivych navrzich

stav pfed navrhem ekonomicky navrh IT:;f(}ilk;yésf)
dopravni vykon — 14 863 14 799 14776
autobusy (vzkm)
dopravni vykon — 2675 2 675 3158
zeleznice (vlkm)

Zdroj: autor s vyuzitim (11) (14)
5.2 POHLED NA PRINOS PRO CESTUJICI

V navrhu ekonomickém jsou tedy zdakladnimi prinosy realizace ptestupu vlak-autobus
pomoci autobusové linky a moZnosti efektivnéjSiho spojeni k jinym méstskym ¢astem
prostiednictvim vlaku a vynechdnim dopravy pfes centrum. Navrh s pouzitim vyssi nabidky
zelezni¢ni dopravy v podstaté na tento ndvrh navazuje. Zaroven zn¢j pienaSi myslenku
pokracovat z centralni Casti Prahy-Zbraslav k Zelezni¢ni zastavce autobusovou linku s tim
rozdilem, Ze Vnavrhu ekonomickém se uvazuje stdvajici nabidka Zeleznicni dopravy

aVvnavrhu druhém se uvazuje nabidka vys$i. Pfinos pro cestujici pfindSeji ob¢ varianty,
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pfiemz prvni varianta je skromnéjsi, tudiz pravdépodobné pfinese mensi ohlas nez druha. Je
evidentni, Ze z pohledu pfinosu pro cestujici, je rozhodn€¢ vyhodnéjsi varianta druhd, ktera
pfinasi atraktivnéj$i nabidku. Vyhodnost této varianty vSak nelze pocitat jen v hledisku
ekonomickém, ale obecnym pozadavkem v ramci méstské hromadné dopravy je periodicnost
provozu a dostatecnd atraktivni nabidka, kterou lze zpohledu zelezni¢ni dopravy
Vv soucasnych tratovych pomeérech a technickém provedeni pokladat za vyhodnéjsi ve varianté
druhé. Principem celého navrhu neni vytvofit takovy predpoklad, aby byl zcela
konkurenceschopny individualni automobilové dopravé. Takové feSeni by bylo velice
nakladné a znatelné rozsahlejsi. Smyslem je stanovit navrh a feseni, jak ukazat alternativni
spojeni vetejnou dopravou z predmétné méstské Casti do centra mésta jinou spolehlivéjsi
metodou nez prostiednictvim autobusové dopravy po velice dopravné vytizené Strakonické
ulici. Pravé tato varianta s vyuzitim Zelezni¢ni dopravy by mohla byt pfinosem pro cestujici

diky své vyssi spolehlivosti a odolnosti vii¢i dopravnim kongescim.
5.3 SHRNUTI VARIANT

Z kapitoly ¢islo 4 vychéazeji dva navrhy na zménu dopravni obsluznosti, které maji
zacil zlepsit stav vefejné hromadné dopravy ve sledované méstské Casti. Oba ndvrhy mayji
fadu kladnych i zapornych stanovisek, pficemz v problematice ekonomického pohledu
vychazi logicky 1épe navrh s niz§imi naklady, ve smyslu pohledu piinosu cestujicich zase
vychéazi 1épe navrh s vys§i nabidkou dopravy. Dle autorova zvazeni zaleZi ma pohledu
realizatora zlepSeni dopravni obsluZnosti. Bude-li ucetni jednotka financujici cely navrh
schopna zajistit naklady vyssi nabidky Zelezni¢ni dopravy, je rozhodné lepsi navrh s vyssi
nabidkou Zelezni¢ni dopravy a souvisejicimi vysSimi naklady. Pokud se vSak realizator
rozhodne jen pro zménu mensiho rozsahu s minimalnimi néklady, pak je rozhodné doporucen

navrh ekonomicky.
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ZAVER

Prace se zabyvala problematikou feSeni systému hromadné dopravy v méstské Casti
Praha-Zbraslav, kde po charakteristice feSené oblasti a popisu stavajiciho systému hromadné
dopravy, na némz se podili 5 méstskych autobusovych linek, 5 pfiméstskych autobusovych
linek a dvé Zelezni¢ni linky, vychazi analyza silnych a slabych stranek. Vyplyva zni
vysledek, kde silnou strankou je ptfedevSim ekonomicky vyhodné prokladani linek méstskych
a priméstskych, anaopak slabou strankou je nedostatecné vyuziti existence Zzelezni¢ni
infrastruktury v ramci oblasti. Na zakladé inspirace navrhu zjiné fungujici méstské casti
a analyzy silnych a slabych stranek vychazi dva konkrétni ndvrhy na zménu dopravni
obsluznosti. Prvni, tedy ekonomicky névrh, feSi pfi stavajici nabidce Zelezni¢ni dopravy
navaznou autobusovou linku pii minimalizaci nékladi a minimalizaci navySeni objemu
dopravy. Druhy névrh pak uvazuje vétsi pocet vlakovych spoji v atraktivnéjsi periodické
nabidce s vys$§imi ndklady. Zavérem je kratké ekonomické porovnani obou navrhia

a vysvétleni jejich piinosi.

Autor bakalarské prace se domniva, Ze cil, ktery byl stanoveny v kapitole Uvod
této prace, byl naplnén. Hlavni cile prace, totiz analyza soucasného stavu a z ni
vyplyvajici navrhy na zlepSeni vcetné jejich porovnani a zavérecného stanoviska byly

spInény.
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PRILOHY



PRILOHA A — JiZDNI RAD LINKY 129 A 241 V EKONOMICKEM NAVRHU S PROPOJENIM NA VLAK

- Bané 4:25| 4:55 5:38| 5:52| 6:12| 6:25| 6:45| 6:55| 7:05 7:15| 7:25| 7:35| 7:45| 7:55| 8:12| 8:25 8:47| 9:07| 9:25| 10:00| 10:25, 11:00| 11:30| 12:00| 12:25
& |Pod Zatackou 4:26| 4:56 5:39| 5:53| 6:13| 6:26| 6:46| 6:56| 7:06| 7:16| 7:26| 7:36| 7:46| 7:56| 8:13| 8:26| 8:48| 9:08| 9:26| 10:01) 10:26, 11:01) 11:31) 12:01) 12:26,
§ Na Drahach 4:27| 4:57 5:40| 5:54| 6:14| 6:27| 6:47| 6:57| 7:07| 7:17| 7:27| 7:37| 7:47| 7:57| 8:14| 8:27 8:49| 9:09| 9:27| 10:02| 10:27 11:02( 11:32 12:02| 12:27
% Zaboviesky 4:28| 4:58 5:41| 5:55| 6:15| 6:28| 6:48| 6:58| 7:08| 7:18| 7:28| 7:38| 7:48| 7:58| 8:15| 8:28| 8:50| 9:10| 9:28| 10:03| 10:28 11:03( 11:33[ 12:03| 12:28|
o |U Veely 4:30| 5:00] 5:04 | 5:43| 5:56| 6:16| 6:30| 6:50| 7:00| 7:10| 7:20| 7:30[ 7:40[ 7:50| 8:00| 8:16| 8:30| 8:32| 8:52| 9:12| 9:30[ 10:05| 10:30f 10:35 11:05( 11:35[ 12:05| 12:30
& [zbraslavské namésti 4:32| 5:02| 5:06 [ 5:45] 5:58| 6:18| 6:32| 6:52| 7:02| 7:12| 7:22| 7:32| 7:42| 7:52| 8:02| 8:18| 8:32| 8:34| 8:54 | 9:14 | 9:32| 10:07| 10:32| 10:37| 11:07 | 11:37 12:07| 12:32
< [Most Zavodu Miru 4:33| 5.03[ | 5:46| | | 6:33] | 7:03[ | | 7:33) | | 8:03[ | 8:33| | | | 9:33| | 10:33| | | | | 12:33
E Nadrazi Zbraslav 4:35| 5:05[ | 5:48| | | 6:35[ | 7:05[ | | 7:35 | | 8:05| | 8:35| | | | 9:35| | 10:35) | | | | 12:35
Smichovské nadrazi 5:18 6:10[ 6:30] 7:04 7:24{ 7:34] 7:54| 8:04 8:30 8:46] 9:06 | 9:26 10:20 10:50| 11:20 11:50 12:20
]
:. Praha-Zbraslav 4:38| 5:08] 5:51 6:38 7:08 7:38 8:08 8:38 9:38 10:38] 12:38
‘>’_’ Praha hlavni nadrazi 5:05| 5:35 6:19 7:05 7:35 8:05 8:35 9:05 10:05 11:05 13:05
&
E Praha hlavni nadrazi 5:25 5:55 6:55 7:25 7:55 8:55 9:55 10:55
E Praha-Zbraslav 5:50 6:20 7:20 7:50 8:20 9:20 10:20 11:20
>
- Smichovské nadrazi 5:05| 5:25| 5:43 6:09 6:29| 6:49| 6:59 7:19| 7:29| 7:41 8:00] 8:12 8:30] 9:00] 9:30| 10:00 10:30| 11:00 11:30] 12:00
& [Nédrai Zbraslav | | | 5:53) | 6:23] | | | 7:23] | | | 7:53] | | 8:23] | | 9:23| | | 10:23) | | 11:23) | |
;( Most Zdvodu Miru | | | 5:55| | 6:25| | | | 7:25| | | | 7:55| | | 8:25| | | 9:25| | | 10:25( | | 11:25[ | |
Z |Zbraslavské ndamésti 5:17| 5:38| 5:56| 5:56| 6:22| 6:26| 6:42| 7:02 7:12| 7:26| 7:32| 7:43| 7:55| 7:56| 8:14| 8:26| 8:26| 8:44| 9:14| 9:26| 9:44| 10:14| 10:26| 10:44| 11:14| 11:26| 11:44| 12:14|
:; U Vcely 5:19) 5:40| 5:58| 5:58| 6:24| 6:28| 6:44| 7:04| 7:14| 7:28| 7:34| 7:45| 7:57| 7:58| 8:16| 8:28| 8:28| 8:46| 9:16| 9:28| 9:46| 10:16| 10:28( 10:46| 11:16| 11:28| 11:46| 12:16
S [Zaboviesky 5:21| 5:42 6:00| 6:26| 6:30| 6:46| 7:06| 7:16| 7:30| 7:36| 7:47 8:00| 8:18] 8:30| 8:48| 9:18] 9:30| 9:48( 10:18| 10:30| 10:48| 11:18| 11:30| 11:48| 12:18|
< |NaDrahdch 5:22| 5:43 6:01| 6:27| 6:31| 6:47| 7:07| 7:17| 7:31| 7:37| 7:48 8:01| 8:19 8:31| 8:49| 9:19] 9:31] 9:49| 10:19| 10:31| 10:49| 11:19| 11:31| 11:49| 12:19
E Pod Zatackou 5:23[ 5:44 6:02| 6:28| 6:32| 6:48| 7:08| 7:18| 7:32| 7:38| 7:49 8:02 8:20 8:32 8:50[ 9:20[ 9:32| 9:50| 10:20| 10:32| 10:50| 11:20| 11:32| 11:50| 12:20
Bané 5:24| 5:45 6:03| 6:29| 6:33| 6:49| 7:09| 7:19| 7:33| 7:39| 7:50 8:03| 8:21 8:33| 8:51| 9:21) 9:33] 9:51| 10:21 10:33| 10:51| 11:21| 11:33| 11:51| 12:21]
13:00| 13:37| 13:55| 14:10| 14:25| 14:40( 14:55| 15:10| 15:25| 15:40| 15:55| 16:10| 16:25| 16:40| 16:55| 17:10| 17:25| 17:40| 17:55| 18:10 18:25[ 18:40| 18:55| 19:00| 19:30| 19:55| 20:25| 20:40{ 21:03 21:59| 22:25| 22:39| 23:19, 23:59
13:01] 13:38| 13:56| 14:11| 14:26| 14:41| 14:56| 15:11| 15:26| 15:41| 15:56| 16:11| 16:26( 16:41| 16:56| 17:11| 17:26| 17:41| 17:56| 18:11| 18:26( 18:41| 18:56| 19:01| 19:31| 19:56! 20:26| 20:41| 21:04 22:00| 22:26| 22:40| 23:20 0:00
13:02| 13:39| 13:57| 14:12| 14:27| 14:42| 14:57| 15:12| 15:27| 15:42| 15:57| 16:12| 16:27| 16:42| 16:57| 17:12| 17:27| 17:42| 17:57| 18:12| 18:27| 18:42| 18:57| 19:02| 19:32| 19:57| 20:27| 20:42| 21:05 22:01| 22:27| 22:41| 23:21] 0:01.
13:03| 13:40| 13:58| 14:13| 14:28| 14:43| 14:58| 15:13| 15:28| 15:43| 15:58| 16:13| 16:28| 16:43| 16:58( 17:13| 17:28| 17:43| 17:58| 18:13( 18:28| 18:43| 18:58| 19:03| 19:33| 19:58| 20:28| 20:43| 21:06 22:02| 22:28| 22:42| 23:22, 0:02
12:35] 13:05 [ 13:42| 14:00| 14:15 | 14:30 | 14:45] 15:00| 15:15 [ 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45) 17:00| 17:15| 17:30| 17:45 | 18:00[ 18:15| 18:30| 18:45 [ 19:00| 19:05| 19:35| 20:00{ 20:05 | 20:30| 20:45 | 21:08 | 21:30| 22:04 | 22:30( 22:44| 23:24| 23:30| 0:04
12:37]13:07| 13:44| 14:02 14:17 | 14:32 | 14:47| 15:02 | 15:17| 15:32| 15:47| 16:02| 16:17 | 16:32| 16:47| 17:02| 17:17| 17:32| 17:47 | 18:02| 18:17| 18:32| 18:47| 19:02| 19:37]| 20:02) 20:07 | 20:32| 20:47 | 21:10| 21:32| 22:06| 22:32| 22:46| 23:26 | 23:32[ 0:06
| | | 14:03] i i i 1503 i i i 16:03| | 16:33] | 17:03| | 17:33] | 18:03| | 18:33] | 19:03 | 20:03| | 20:33| | | 21:33| | 22:33] | | 23:33] i
| | | 14:05| i i i |15.05| i i i 16:05| | 16:35] | 17:.05( | 17:35] | 18:05) | 18:35] | 19:05 | 20:05( | 20:35( | | 21:35( | 22:35| | | 23:35] i
12:50] 13:20] 13:57 14:30| 14:45| 15:00 15:30] 15:45| 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:50 20:20 20:59| 21:21 22:17 22:57|23:37 0:17
14:08 15:08 16:08 16:38 17:08 17:38 18:08 18:38 19:08 20:08] 20:38 21:38 22:38 23:38
14:35 15:35 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 19:35 20:35 21:05] 22:05 23:05 0:05;
12:25 13:25 14:25 14:55 15:25 15:55 16:25 16:55 17:25 17:55 18:25 18:55 19:55 20:55 21:55 22:55 0:16!
12:50 13:50 14:50 15:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 20:20] 21:20 22:20 23:20] 0:40
12:30 13:00] 13:30 13:57] 14:12| 14:27, 14:57 15:27 15:57 16:27 16:57 17:27 17:57 18:27 18:57 19:33] 20:03 20:43] 21:03 21:55 22:55 23:35] 0:15]
| 12:53] | | 13:53] | | | 14:53| | 15:23] | 15:53| | 16:23[ | 16:53| | 17:23 17:53] | 18:23| | 18:53| | 19:23] | | 20:23[ | | 21:23| | 22:23| | 23:23] | | ]0:43
| 12:55) | | 13:55| | | | 14:55| | 15:25| | 15:55| | 16:25( | 16:55) | 17:25 17:55] | 18:25) | 18:55| | 19:25) | | 20:25( | | 21:25| | 22:25| | 23:25| | | ]0:45
12:44| 12:56| 13:14| 13:44| 13:56 14:11| 14:26| 14:41| 14:56| 15:11| 15:26| 15:41| 15:56| 16:11| 16:26| 16:41| 16:56| 17:11| 17:26| 17:41| 17:56| 18:11| 18:26| 18:41| 18:56| 19:11| 19:26| 19:46| 20:16| 20:26| 20:56| 21:16| 21:26( 22:07| 22:26| 23:07| 23:26| 23:47| 0:27|0:46
12:46| 12:58| 13:16| 13:46| 13:58| 14:13| 14:28| 14:43| 14:58| 15:13| 15:28| 15:43| 15:58| 16:13| 16:28| 16:43| 16:58| 17:13| 17:28| 17:43[ 17:58| 18:13| 18:28| 18:43| 18:58| 19:13| 19:28| 19:48| 20:18| 20:28| 20:58| 21:18| 21:28| 22:09| 22:28| 23:09| 23:28| 23:49| 0:29| 0:48
12:48| 13:00| 13:18| 13:48| 14:00{ 14:15[ 14:30| 14:45| 15:00| 15:15| 15:30| 15:45| 16:00{ 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45[ 18:00{ 18:15| 18:30| 18:45| 19:00| 19:15| 19:30{ 19:50| 20:20| 20:30| 21:00 21:30| 22:11) 22:30| 23:11] 23:51| 0:31)0:50
12:49| 13:01| 13:19| 13:49| 14:01| 14:16( 14:31| 14:46| 15:01| 15:16| 15:31) 15:46| 16:01| 16:16( 16:31| 16:46| 17:01) 17:16| 17:31| 17:46( 18:01| 18:16| 18:31| 18:46| 19:01| 19:16| 19:31| 19:51| 20:21| 20:31| 21:01 21:31) 22:12| 22:31) 23:12, 23:52| 0:32)0:51
12:50| 13:02| 13:20| 13:50| 14:02| 14:17| 14:32| 14:47| 15:02| 15:17| 15:32| 15:47| 16:02| 16:17| 16:32| 16:47| 17:02| 17:17| 17:32| 17:47| 18:02| 18:17| 18:32| 18:47| 19:02| 19:17| 19:32 19:52 20:22| 20:32| 21:02 21:32| 22:13| 22:32| 23:13] 23:53| 0:33|0:52
12:51| 13:03| 13:21) 13:51) 14:03| 14:18| 14:33| 14:48| 15:03| 15:18| 15:33| 15:48| 16:03| 16:18| 16:33| 16:48| 17:03| 17:18| 17:33| 17:48| 18:03| 18:18| 18:33| 18:48| 19:03| 19:18| 19:33| 19:53| 20:23| 20:33| 21:03 21:33| 22:14| 22:33| 23:14 23:54| 0:34)0:53
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PRILOHA B — JiZDNI RAD LINKY 129 A 246 V NAVRHU S VYSSI NABIDKOU ZELEZNICNI DOPRAVY

© Bané 4:25(4:55 5:25 5:52| 5:55| 6:12 6:25| 6:45| 6:55| 7:05| 7:15| 7:25| 7:35| 7:45| 7:55| 8:12| 8:25 8:47| 9:07| 9:25|10:00| 10:25 11:00{ 11:25| 11:30| 12:00| 12:25 13:00
& |Pod Zatackou 4:26| 4:56 5:26( 5:53| 5:56| 6:13| 6:26| 6:46| 6:56| 7:06| 7:16| 7:26| 7:36| 7:46| 7:56| 8:13| 8:26 8:48| 9:08[ 9:26]10:01| 10:26 11:01{ 11:26| 11:31] 12:01| 12:26 13:01
§ Na Drahach 4:27{4:57 5:27|5:54| 5:57| 6:14| 6:27| 6:47| 6:57| 7:07| 7:17| 7:27| 7:37| 7:47| 7:57| 8:14| 8:27 8:49| 9:09( 9:27]10:02| 10:27 11:02{ 11:27| 11:32| 12:02| 12:27 13:02
Z |Zabovresky 4:28(4:58 5:28| 5:55| 5:58| 6:15| 6:28| 6:48| 6:58| 7:08| 7:18| 7:28| 7:38| 7:48| 7:58| 8:15| 8:28 8:50 9:10[ 9:28]10:03| 10:28 11:03) 11:28| 11:33( 12:03] 12:28| 13:03
; U Véely 4:30 5:00]5:04 5:30| 5:56/ 6:00| 6:16 6:30| 6:50 7:00{ 7:10| 7:20| 7:30| 7:40| 7:50| 8:00| 8:16| 8:30 8:52| 9:12 9:30]10:05| 10:30{10:35| 11:05| 11:30] 11:35| 12:05| 12:30] 12:35) 13:05
& [zbraslavské ndmésti 4:32(5:02]5:06| 5:32 5:58 6:02| 6:18] 6:32| 6:52| 7:02| 7:12| 7:22| 7:32| 7:42| 7:52| 8:02| 8:18| 8:32 8:54 | 9:14 | 9:32{10:07|10:32|10:37(11:07{11:32|11:37|12:07| 12:32|12:37| 13:07
§ Most Zavodu Miru 4:33(5:03] | |5:33[ | |6:03] | [6:33] | 7:03] | | 7:331 | | 8:03[ | 8:33] | | 9:33( | [10:33] | | ]11:33) | | [12:33] | |
E NadraZi Zbraslav 4:35[5:05] | |5:35[ | |6:05] | [6:35] | 7:05 |1 | 7:35[ | | 8:05[ | 8:35] | | 9:35( | [10:35] | | |11:35) | | [12:35] | |
Smichovské nadrazi 5:18 6:10) 6:30] 7:04] 7:24| 7:34 7:54| 8:04 8:30 9:06 | 9:26 10:20 10:50(11:20 11:50{12:20 12:50{13:20
3
:1 Praha-Zbraslav 4:38| 5:08 5:38 6:08 6:38 7:08 7:38 8:08| 8:38 9:38] 10:38 11:38 12:38
: Praha hlavni nadrazi 5:05[ 5:35 6:05 6:35 7:05 7:35 8:05 8:35 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05
&
% Praha hlavni nadrazi 5:25 5:55 6:25 6:55 7:25 7:55 8:55 9:55 10:55 11:55 12:25 12:55
; Praha-Zbraslav 5:50) 6:20 6:50 7:20 7:50) 8:20, 9:20 10:20 11:20] 12:20, 12:50 13:20
>
- Smichovské nadrazi 5:05( 5:25| 5:43 6:09 6:29 6:49] 7:19| 7:29( 7:41 8:00 8:30| 9:00 9:30{ 10:00 10:30| 11:00| 11:30{ 12:00] 12:30 13:00
& INddrazi Zbraslav | | I |5:53] | [6:23] | [6:53] | 7:23] | | | 7:53 | 8:23[ | | 9:23| | | [10:23] | | 11:23) | | |12:23) | [12:53] | |13:23
§ Most Zavodu Miru | | I |5:55] | [6:25] | |[6:55] | 7:25] | | | 7:55[ | 8:25[ | | 9:25 | I [10:25] | | 11:25( | | |12:25] | [12:55] | ]13:25
Z |Zbraslavské namésti 5:17(5:38| 5:56| 5:56( 6:22| 6:26| 6:42| 6:56| 7:02| 7:12| 7:26| 7:32| 7:43| 7:55| 7:56| 8:14| 8:26 8:44| 9:14| 9:26| 9:44|10:14|10:26)10:44|11:14(11:26| 11:44| 12:14| 12:26 12:44| 12:56| 13:14| 13:26
; U Véely 5:19( 5:40| 5:58| 5:58| 6:24| 6:28| 6:44| 6:58| 7:04| 7:14| 7:28| 7:34| 7:45| 7:57| 7:58| 8:16| 8:28| 8:46| 9:16| 9:28| 9:46(10:16|10:28) 10:46| 11:16{ 11:28| 11:46| 12:16| 12:28| 12:46| 12:58| 13:16| 13:28
] Zaboviesky 5:21{5:42 6:00| 6:26/ 6:30| 6:46 7:00| 7:06| 7:16{ 7:30| 7:36| 7:47 8:00[ 8:18| 8:30| 8:48| 9:18| 9:30| 9:48|10:18| 10:30{ 10:48| 11:18| 11:30| 11:48| 12:18| 12:30| 12:48| 13:00( 13:18| 13:30
§ Na Drahach 5:22(5:43 6:016:27| 6:31) 6:47| 7:01| 7:07| 7:17{ 7:31| 7:37| 7:48 8:01f 8:19| 8:31] 8:49| 9:19| 9:31| 9:49]10:19) 10:31{10:49]11:19| 11:31) 11:49 12:19[ 12:31| 12:49| 13:01 13:19{ 13:31
E Pod Zatackou 5:23(5:44 6:02| 6:28| 6:32| 6:48 7:02| 7:08| 7:18| 7:32| 7:38| 7:49 8:02 8:20[ 8:32| 8:50| 9:20{ 9:32| 9:50]10:20] 10:32{10:50| 11:20] 11:32) 11:50{ 12:20[ 12:32| 12:50| 13:02 13:20{ 13:32
Bané 5:24{5:45 6:03| 6:29] 6:33| 6:49| 7:03 7:09| 7:19| 7:33| 7:39( 7:50 8:03 8:21| 8:33] 8:51| 9:21| 9:33| 9:51]10:21) 10:33{10:51| 11:21] 11:33] 11:51| 12:21{ 12:33] 12:51| 13:03{ 13:21| 13:33
13:25] 13:37 13:55| 14:10| 14:25| 14:40| 14:55| 15:10| 15:25| 15:40| 15:55| 16:10| 16:25| 16:40| 16:55| 17:10| 17:25[ 17:40| 17:55| 18:10| 18:25( 18:40| 18:55[ 19:00| 19:25| 19:30| 19:55| 20:25[20:40| 20:55( 21:03] 21:25| 21:59| 22:25| 22:39| 23:19| 23:59
13:26|13:38| 13:56 14:11| 14:26| 14:41| 14:56| 15:11| 15:26| 15:41| 15:56| 16:11| 16:26| 16:41| 16:56| 17:11| 17:26( 17:41| 17:56| 18:11 18:26| 18:41| 18:56| 19:01| 19:26| 19:31| 19:56 20:26( 20:41 20:56| 21:04 21:26| 22:00| 22:26| 22:40| 23:20| 0:00
13:27|13:39| 13:57| 14:12| 14:27| 14:42| 14:57) 15:12| 15:27| 15:42| 15:57| 16:12| 16:27| 16:42| 16:57| 17:12| 17:27| 17:42| 17:57| 18:12( 18:27| 18:42| 18:57| 19:02| 19:27| 19:32| 19:57 20:27(20:42| 20:57) 21:05 21:27| 22:01| 22:27 22:41] 23:21] 0:01
13:28| 13:40( 13:58| 14:13| 14:28| 14:43| 14:58| 15:13| 15:28| 15:43| 15:58] 16:13| 16:28| 16:43| 16:58| 17:13| 17:28| 17:43| 17:58| 18:13| 18:28| 18:43| 18:58| 19:03| 19:28| 19:33| 19:58| 20:28[ 20:43| 20:58( 21:06| 21:28| 22:02| 22:28| 22:42| 23:22| 0:02
13:30(13:42] 14:00{ 14:15(14:30| 14:45(15:00{15:15] 15:30{ 15:45| 16:00| 16:15| 16:30{ 16:45| 17:00{17:15| 17:30| 17:45[ 18:00| 18:15| 18:30[ 18:45| 19:00| 19:05{ 19:30] 19:35| 20:00{ 20:05| 20:30{ 20:45|21:00) 21:08 | 21:30[22:04| 22:30(22:44|23:24| 23:30| 0:04
13:32(13:44|14:02|14:17(14:32|14:47|15:02(15:17] 15:32|15:47| 16:02| 16:17| 16:32{16:47| 17:02(17:17| 17:32| 17:47( 18:02| 18:17| 18:32(18:47| 19:02 19:32{19:37] 20:02(20:07| 20:32| 20:47(21:02]21:10| 21:32(22:06| 22:32| 22:46(23:26| 23:32| 0:06
13:33( | |14:03| i [14:33] i [15:03] i 15:33] i |16:03[ I [16:33] | [17:03] | 17:33] | |18:03[ | ]18:33] | [19:03 19:33] | |20:03[ I [20:33] | [21:03] | |21:33] | |22:33] | | 23:33) i
13:35( | |14:05[ i [14:35] i [15:05] i 15:35] i |16:05( | |16:35] | [17:05] | 17:35 | |18:05[ | ]18:35] | [19:05 19:35 | |20:05( | ]20:35| | [21:05] | |21:35 | 22:35] | | ]23:35] i
13:57 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:50 20:20 20:59 21:21 22:17 22:57|23:37 0:17
13:38 14:08 14:38 15:08 15:38 16:08 16:38 17:08 17:38 18:08 18:38 19:08 19:38 20:08 20:38 21:08 21:38 22:38 23:38
14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 16:35 17:05 17:35 18:05 18:35 19:05 19:35 20:05 20:35 21:05 21:35 22:05 23:05 0:05
13:25 13:55 14:25 14:55 15:25 15:55 16:25 16:55 17:25 17:55 18:25 18:55 19:25 19:55 20:25 20:55 21:55 22:55 0:16
13:50 14:20 14:50 15:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20| 20:50 21:20 22:20 23:20) 0:40
13:30] 13:57] 14:27] 14:57| 15:27 15:57] 16:27] 16:57| 17:27 17:57] 18:27] 18:57] 19:33 20:03] 20:43 21:03 21:55] 22:55] 23:35[ 0:15
| 13:53| | 14:23] | 14:53| | 15:23| | 15:53| | 16:23| | 16:53 | 17:23| | 17:53| | 18:23| | 18:53 | 19:23| | [19:53] | 20:23] | [20:53] | 21:23| | 22:23| | 23:23| | | 0:43
| 13:55] | 14:25( | 14:55 | 15:25| | 15:55] | 16:25( | 16:55[ | 17:25| | 17:55] | 18:251 | 18:55[ | 19:25| | |19:55( | 20:25] | [20:55] | 21:25| | 22:25) | 23:25| | | 0:45
13:44| 13:56 14:11| 14:26| 14:41| 14:56| 15:11] 15:26| 15:41| 15:56| 16:11{ 16:26| 16:41{ 16:56| 17:11{ 17:26| 17:41| 17:56| 18:11| 18:26| 18:41| 18:56| 19:11| 19:26| 19:46| 19:56 20:16| 20:26 20:56| 20:56| 21:16| 21:26| 22:07| 22:26| 23:07| 23:26| 23:47| 0:27| 0:46
13:46| 13:58| 14:13| 14:28| 14:43| 14:58 15:13] 15:28| 15:43| 15:58) 16:13| 16:28 16:43| 16:58| 17:13| 17:28| 17:43| 17:58| 18:13| 18:28 18:43| 18:58| 19:13[ 19:28| 19:48| 19:58( 20:18| 20:28| 20:58| 20:58| 21:18| 21:28| 22:09| 22:28| 23:09] 23:28| 23:49| 0:29| 0:48|
13:48| 14:00( 14:15| 14:30| 14:45[ 15:00] 15:15| 15:30 15:45] 16:00| 16:15| 16:30] 16:45[ 17:00| 17:15| 17:30 17:45| 18:00] 18:15 18:30] 18:45| 19:00{ 19:15| 19:30| 19:50{ 20:00] 20:20| 20:30{ 21:00] 21:00: 21:30) 22:11| 22:30{ 23:11 23:51f 0:31] 0:50|
13:49) 14:01{ 14:16| 14:31] 14:46 15:01] 15:16| 15:31{ 15:46| 16:01| 16:16| 16:31] 16:46( 17:01| 17:16| 17:31| 17:46| 18:01] 18:16 18:31] 18:46| 19:01| 19:16| 19:31| 19:51 20:01] 20:21| 20:31 21:01| 21:01; 21:31)22:12| 22:31{ 23:12 23:52( 0:32| 0:51
13:50| 14:02{ 14:17| 14:32| 14:47( 15:02| 15:17| 15:32{ 15:47| 16:02| 16:17| 16:32| 16:47( 17:02| 17:17) 17:32( 17:47| 18:02| 18:17| 18:32| 18:47| 19:02( 19:17| 19:32| 19:52 20:02| 20:22| 20:32 21:02| 21:02; 21:32|22:13| 22:32{ 23:13 23:53( 0:33] 0:52
13:51) 14:03[ 14:18] 14:33| 14:48[ 15:03] 15:18| 15:33| 15:48| 16:03| 16:18| 16:33] 16:48| 17:03| 17:18| 17:33| 17:48| 18:03] 18:18| 18:33| 18:48| 19:03[ 19:18| 19:33| 19:53| 20:03] 20:23| 20:33 21:03] 21:03; 21:33) 22:14{ 22:33| 23:14 23:54| 0:34] 0:53
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PRILOHA C - JiZDNI RAD POSILENYCH ZELEZNICNICH LINEK S8 A S88 (#luté spoje — pfidané, zelené — Easové posunuté)

SOUHRN 58/S88- pracovni den | 2005 9001 9075 9003 2051 2007 9005 2009 9007 9077 9009 9079 2011 9081 9011 2013 9041
Praha hl.n 525 5 55 6 25 6 55 725 7 55 8 55 9 55 10 55 11 55 12 25 12 55 13 25 13 55 14 25 14 55 15 25
Praha VrSovice 529 5 59 6 29 6 59 729 7 59 8 59 9 59 10 59 11 59 12 29 12 59 13 29 13 59 14 29 14 59 15 29
Praha VrSovice 530 6 00 6 30 7 00 7 30 8 00 9 00 10 00 11 00 12 00 12 30 13 00 13 30 14 00 14 30 15 00 15 30
Praha Kacerov 533 6 03 6 33 703 733 8 03 903 10 03 11 03 12 03 12 33 13 03 13 33 14 03 14 33 15 03 15 33
Praha Kr¢ 537 6 07 6 37 707 737 8 07 9 07 10 07 11 07 12 07 12 37 13 07 13 37 14 07 14 37 15 07 15 37
Praha Branik 541 6 11 6 41 711 741 8 11 911 10 11 11 11 12 11 12 41 13 11 13 41 14 11 14 41 1511 15 41
Praha Modrany z 5 44 6 14 6 44 7 14 7 44 8 14 9 14 10 14 11 14 12 14 12 44 13 14 13 44 14 14 14 44 15 14 15 44
Praha Komorany 5 47 6 17 6 47 717 7 47 8 17 917 10 17 11 17 12 17 12 47 13 17 13 47 14 17 14 47 15 17 15 47
Praha Zbraslav 5 50 6 20 6 50 7 20 7 50 8 20 9 20 10 20 (11 20 (12 20 (12 50 |13 20 |13 50 |14 20 (14 50 (15 20 |15 50
Dol.Bfezany - Jarov 5 54 6 24 6 54 724 7 54 8 24 924 10 24 11 24 12 24 12 54 13 24 13 54 14 24 14 54 15 24 15 54
Vrané nad Vitavou 5 57 6 27 6 57 727 7 57 8 27 9 27 10 27 11 27 12 27 12 57 13 27 13 57 14 27 14 57 15 27 15 57
SOUHRN $8/588- pracovni den | 9083 9013 9085 2015 9087 9015 2017 9017 2019 9019 9089 2021 9091 9021 9023 2041 2001
Praha hl.n 15 40 15 55 16 10 16 25 16 40 16 55 17 25 17 55 18 25 18 55 19 25 19 55 20 25 20 55 2155 22 55 016
Praha VrSovice 15 44 15 59 16 14 16 29 16 44 16 59 17 29 17 59 18 29 18 59 19 29 19 59 20 29 20 59 21 59 22 59 020
Praha VrSovice 15 45 16 00 16 15 16 30 16 45 17 00 17 30 18 00 18 30 19 00 19 30 20 00 20 30 21 00 22 00 23 00 020
Praha Kacerov 15 48 16 03 16 18 16 33 16 48 17 03 17 33 18 03 18 33 19 03 19 33 20 03 20 33 21 03 22 03 23 03 024
Praha Kr¢ 15 53 16 07 16 23 16 37 16 53 17 07 17 37 18 07 18 37 19 07 19 37 20 07 20 37 21 07 22 07 23 07 027
Praha Branik 15 57 16 11 16 27 16 41 16 57 17 11 17 41 18 11 18 41 19 11 19 41 20 11 20 41 2111 22 11 2311 032
Praha Modrany z 16 00 16 14 16 30 16 44 17 00 17 14 17 44 18 14 18 44 19 14 19 44 20 14 20 44 2114 22 14 23 14 035
Praha Komorany 16 03 16 17 16 33 16 47 17 03 17 17 17 47 18 17 18 47 1917 19 47 20 17 20 47 21 17 22 17 23 17 037
Praha Zbraslav 16 08 |16 20 |16 38 |16 53 |17 08 |17 20 (17 50 (18 20 (18 50 (19 20 (19 50 |20 20 |20 50 |21 20 |22 20 |23 20 |0 40
Dol.Bfezany - Jarov 16 12 16 24 16 42 16 57 17 12 17 24 17 54 18 24 18 54 19 24 19 54 20 24 20 54 21 24 22 24 23 24 043
Vrané nad Vitavou 16 15 16 27 16 45 17 00 17 15 17 27 17 57 18 27 18 57 19 27 19 57 20 27 20 57 21 27 22 27 23 27 0 46
SOUHRN $8/588- pracovni den | 2000 9000 2002 9074 9002 9076 2004 9078 9004 2054 | 2006 | 9006 2008 9080 9008 9082 2010 9084 9010
Vrané nad Vitavou 4 31 501 531 6 01 6 31 6 42 7 01 712 7 31 8 01 r8 31 [931 10 31 11 31 12 31 13 31 14 01 14 31 15 01
Dol.BfeZany - Jarov 4 34 504 534 6 04 6 34 6 45 704 715 734 8 04 F?) 34 9 34 10 34 11 34 12 34 13 34 14 04 14 34 15 04
Praha Zbraslav 4 38 5 08 5 38 6 08 6 38 6 53 7 08 7 23 7 38 8 08 [8 38 9 38 10 38 (11 38 (12 38 |13 38 (14 08 (14 38 |15 08
Praha Komorany 4 41 511 541 6 11 6 41 6 56 711 726 7 41 |8 11 8 41 9 41 10 41 11 41 12 41 13 41 14 11 14 41 15 11
Praha Modfany z 4 44 514 544 6 14 6 44 6 59 714 729 7 44 r8 14 8 44 9 44 10 44 11 44 12 44 13 44 14 14 14 44 15 14
Praha Branik 4 47 517 547 6 17 6 47 7 02 717 732 7 47 rS 17 8 47 9 47 10 47 11 47 12 47 13 47 14 17 14 47 15 17
Praha Kr¢ 4 52 522 552 6 22 6 52 7 08 722 7 38 752 r8 22 8 52 9 52 10 52 11 52 12 52 13 52 14 22 14 52 15 22
Praha Kacerov 4 55 525 555 6 25 6 55 711 725 7 41 755 r8 25 8 55 9 55 10 55 11 55 12 55 13 55 14 25 14 55 15 25
Praha VrSovice 5 00 5 30 6 00 6 30 7 00 7 16 7 30 7 46 8 00 r8 30 9 00 10 00 11 00 12 00 13 00 14 00 14 30 15 00 15 30
Praha VrSovice 501 531 6 01 6 31 7 01 717 731 7 47 8 01 r8 31 9 01 10 01 11 01 12 01 13 01 14 01 14 31 15 01 15 31
Praha hl.n. 5 05 5 35 6 05 6 35 7 05 721 7 35 7 51 8 05 [8 35 9 05 10 05 11 05 12 05 13 05 14 05 14 35 15 05 15 35
SOUHRN $8/588- pracovni den | 9086 9088 9012 2012 9090 9042 9014 9092 2014 9094 9016 2016 9096 2018 9018 9098 9020 2020 9022
Vrané nad Vltavou 15 12 15 31 16 01 16 31 16 45 17 01 17 31 17 42 18 01 18 12 18 31 19 01 19 31 20 01 20 31 21 01 21 31 22 31 23 31
Dol.BfeZany - Jarov 15 15 15 34 16 04 16 34 16 48 17 04 17 34 17 45 18 04 18 15 18 34 19 04 19 34 20 04 20 34 21 04 21 34 22 34 23 34
P Zbraslav 1523 (1538 |16 08 |16 38 (16 53 |17 08 |17 38 (17 53 (18 08 |18 23 (18 38 (19 08 |19 38 |20 08 (20 38 |21 08 |21 38 [22 38 |23 38
P Komotany 15 26 15 41 16 11 16 41 16 56 17 11 17 41 17 56 18 11 18 26 18 41 19 11 19 41 20 11 20 41 21 11 21 41 22 41 23 41
P Modfany z 15 29 15 44 16 14 16 44 16 59 17 14 17 44 17 59 18 14 18 29 18 44 19 14 19 44 20 14 20 44 21 14 21 44 22 44 23 44
P Branik 15 32 15 47 16 17 16 47 17 02 17 17 17 47 18 02 18 17 18 32 18 47 19 17 19 47 20 17 20 47 2117 21 47 22 47 23 47
P Kr¢ 15 38 15 52 16 22 16 52 17 08 17 22 17 52 18 08 18 22 18 38 18 52 19 22 19 52 20 22 20 52 21 22 21 52 22 52 23 52
P Kacerov 15 41 15 55 16 25 16 55 17 11 17 25 17 55 18 11 18 25 18 41 18 55 19 25 19 55 20 25 20 55 21 25 21 55 22 55 23 55
P VrSovice 15 46 16 00 16 30 17 00 17 16 17 30 18 00 18 16 18 30 18 46 19 00 19 30 20 00 20 30 21 00 21 30 22 00 23 00 0 00
P Vrdovice 15 47 16 01 16 31 17 01 17 17 17 31 18 01 18 17 18 31 18 47 19 01 19 31 20 01 20 31 21 01 21 31 22 01 23 01 001
Praha hl.n. 15 51 16 05 16 35 17 05 17 21 17 35 18 05 18 21 18 35 18 51 19 05 19 35 20 05 20 35 21 05 21 35 22 05 23 05 0 05
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