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ANOTACE

Tato bakalarska prace pojedndva o soucasném stavu problematiky zpoplatnéni
7elezni¢ni dopravni cesty v Ceské republice a uvadi zmény a rozdily zptsobu vypoétu
zpoplatnéni od roku 2018. Dale se prace strucn¢ zabyva stavem zpoplatnéni Zeleznicni
dopravni cesty na Slovensku, Vv Polsku, Némecku a Rakousku, a to vcetné faktora
a podminek, které do nich vstupuji. Rovnéz je zpracovano celkové zhodnoceni vypocti

a porovnani faktort, které do vypocti v jednotlivych statech vstupuji.
KLICOVA SLOVA
infrastruktura, vypocty, zpoplatnéni, Zeleznice, Zelezni¢ni dopravni cesta
TITLE
Changes in the charging of railway infrastructure in the Czech Republic

ANNOTATION

This bachelor thesis discusses the current state of the issue of charging for the railway
infrastructure in the Czech Republic and presents changes and differences in the method of
calculation from 2018. The thesis briefly discusses the state of charging of the railway
infrastructure in the Slovakia, Poland, Germany and Austria, including factors and conditions
which enter into them. The factors in the individual countries are compared and there is

an evaluation of calculations.
KEYWORDS

infrastructure, calculations, charging, railways, railway infrastructure



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ...t 8
SEZNAM TABULEK ... 9
SEZNAM ZKRATEK ...ttt bbb 10
UVOD e 11
1 ZPOPLATNENI ZELEZNICNICH DOPRAVNICH CEST .....cccoomrveriirnnrineeiiereennnn. 12
11 Evropskd 1€@iSIativa .........cccviiiiiiiiiiic e 13
1.2 Ze1ezniCNT DAlIEKY ......vvvieveeesceeseeeeesee e tesee s ies et ss s 14
2 ANALYZA ZPOPLATNENI ZELEZNICN{ DOPRAVNI CESTY V CR....cc.ovvvvrrinne. 16
2.1 Historie Zelezni¢ni dopravy v CR ......c.cc.ceveviicvcicieeeesesesee e, 16
2.2 Charakteristika Zeleznidni sit& v CR .....c..cvevervevceceeeeeeeeeeeeseesee s, 17
2.3 Zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty v r0C€ 2017 ........ccovvveiveiiiiciieienn 20
2.3.1 Poplatek za pouziti Zelezni€ni dopravni CeStY ........coovvririviriieiiniciieieen 21
2.3.2 Poplatek za piid€leni Kapacity .........cocoovvririiiniiieieie e 23
2.3.3 Piiklad vypoétu poplatku za pouziti ZDC v osobni dopravé..................... 24
234 Piiklad vypoétu poplatku za pouziti ZDC v nakladni dopravé.................. 25
2.4 Zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2018...........cccccvvvvviiiiiiennene 27
24.1 Poplatek za pouZiti ZDC .......c.ccuvuereereereinieieeieeeeeeseese e, 27
24.2 Poplatek za pridéleni Kapacity .........cccoovviiiiiiiici e 29
24.3 Piiklad vypoétu poplatku za pouziti ZDC v osobni dopravé...................... 29
244 Piiklad vypoétu poplatku za pouziti ZDC v nakladni dopravé.................. 30
3 ZHODNOCEN{ VYPOCTU POPLATKU V CR...ccovurirrrieriniiseesenessrissssesssssssnee 32
4 ZPOPLATNENI ZELEZNICN{ DOPRAVNI CESTY V OSTATNICH STATECH.......41
4.1 Stanoveni poplatku za ZDC na SIOVENSKU...........cc.ocurvrreereereerereieieeieceenenen. 41
4.2 Stanoveni poplatku za ZDC v POISKU ..........c.eveveeicireeeeeeeeseseeseeiee s 43
4.3 Stanoveni poplatku za ZDC v NEMECKU............cc.vvevrveeeieereeseiseee s, 44
4.4 Stanoveni poplatku za ZDC v RAKOUSKU .........c.ccevervrverrceeseieeeeseeeesesesie e, 47
5 POROVNANI FAKTORU V JEDNOTLIVYCH STATECH........coocormrrrmrerirrrneereeennns 49
ZAVER e 51

SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJIU ..o e e 52



SEZNAM OBRAZKU

Obréazek 1 Resené staty, provozovatelé drah a piislugné dokumenty..............ocevvvererverrvnnnes 13
Obréazek 2 Kategorie trati v CR (2017).....cuvvieceieeeeeieeieieeeseeseses s tss st esss s senees 20
Obréazek 3 Graf porovnani Vypo&tll v rAMCT CR ....o.cvveivevieieeeeeeeeeee e 32
Obréazek 4 Graf porovnani vypoétl v ramci CR - daldi VIPOSLY ..cevvvieeeieieeeieeseeceeeee s 38
Obrazek 5 Graf porovnani ¢astek za jeden ujety Km ........ocoooviviiiiiiiiiiiic 39
Obrazek 6 Kategorie trati na SIOVENSKU ........ooviiiiiiiiic s 42

Obrazek 7 Ukazka kalkulatky poplatkil za ZDC v POISKU.........c.vvveeeeeeereeerseeieciesiesienenens, 44



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1 Zakladni charakteristika Sit& SZDC ......c.ccvvrvrreerreereriesesieessssessesessssessesessessesessnens 18
Tabulka 2 Zakladni ceny za pouziti ZDC pro vlak 0Sobni dopravy ...........ccceeeeeveerrveriesvennns 24
Tabulka 3 Ceny za piidéleni Kapacity ZDC..........c.oevereererrereieeiseeeseeseeseesssessessessessesessasssenenn, 25
Tabulka 4 Zakladni ceny za pouziti ZDC pro vlak nakladni dOPravy.........c..ccoeevvevereerernnnenen. 26
Tabulka 5 Koeficienty Kategorie trati............ccoueieieieiieiisiecsese s 28
Tabulka 6 Hodnoty produktovych faktorQ..........ceiiiiiiiiiiiiiiic e 28
Tabulka 7 Hodnoty specifického faktoru Sq.......ccooviiiiiiii e 29
Tabulka 8 Hodnoty specifického faktoru Sp.......cccoovviiiiiii e 29
Tabulka 9 Porovnani vypo&tli v rAmCi CRu.......ccccvueieveieeieeieiciciciesesiesie e, 32
Tabulka 10 Porovnani vypocti v ramci CR - daldi VYPORLY ..c.cvevverreeeeeieeeeseeeee e 37
Tabulka 11 Porovnani ¢astek za jeden ujety Km.........ccoooveriiiiiiiiiiiii e 39

Tabulka 12 POTOVNANT TAKEOTT .ceeeeeeeee e ee ettt et e et e et e e e e e e e e e e eeee e e e e e e eeeeennnan s 49



SEZNAM ZKRATEK

AG — Aktiengesellschaft (akciova spole¢nost)

CR — Ceska republika

CSD — Ceskoslovenské statni drahy

DB — Deutsche Bahn (Némecké drahy)

DC — dopravni cesta

ERA — Evropska zelezni¢ni agentura

hrtkm — hrubé tunové kilometry

IS KAPO — vypocetni systém Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
JR — jizdni tad

ND — nakladni doprava

OBB - Osterreichische Bundesbhahnen (Rakouské spolkové drahy)
OD — osobni doprava

OZ — Ozubnicova Zeleznica (Ozubnicova Zeleznice)

PKP — Polskie Koleje Panstwowe (Polské statni drahy)

SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TEZ — Tatranska elektricka Zeleznica (Tatranské elektricka Zeleznice)
vlkm — vlakové kilometry

ZSSK — Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (Zelezniéni spoleénost Slovensko)
ZDC — Zelezni¢ni dopravni cesta

7SR — Zeleznice Slovenskej republiky (Zeleznice Slovenské republiky)



UvVOD

Zelezni¢ni doprava je povazovéna za pateini dopravni systém statd. Podobné jako
u silni¢ni dopravy zde dochazi ke zpoplatnéni dopravni cesty (DC), a to v podstatné mnohem
veétsi mife. U dopravy letecké a vodni k podobnému zpoplatnéni nedochazi, ponévadz
dopravni cestou je v tomto ptipad¢ prirodni Zivel. Zpoplatnéni dopravni cesty Ize do jisté miry
ovlivnit a regulovat, a proto ma kazdy stat stanoven zptisob vypoctu tohoto poplatku, v némz

jsou zahrnuty mnohé faktory, které¢ se vSak v riznych statech mohou lisit.

Jednim z cili této bakalarské prace je popsat soucasny stav vypoctu a vytvorit
piehled o celkové problematice zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty (ZDC) v Ceské
republice (CR) V roce 2017 a zménach, ke kterym dochazi od roku 2018. Soudasti této
prace je taktéZ piiklad vypoéti poplatki za ZDC pro vlaky osobni a nakladni dopravy
v ramci Ceské republiky, a to pro rok 2017 i rok 2018 a nasledné porovnani téchto piiklada

s dirazem na vzniklé zmény.

Struc¢né je také popsan soucasny stav zpoplatnéni na Slovensku, v Polsku,
Némecku a Rakousku, a to véetné faktoru, které do vypocti vstupuji. Pti zpracovani této
prace byla pouzita data od nejvétsich provozovatelii drah v uvedenych zemich; v CR je to
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC), na Slovensku Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR), v Polsku Polskie Koleje Panstwowe (PKP) Polskie Linie
Kolejowe S.A., ve Spolkové republice Némecko Deutsche Bahn (DB) Netz
Aktiengesellschaft (AG) av Rakousku Osterreichische Bundesbahnen (OBB) Infrastruktur
AG.

V praci je uvedeno celkové zhodnoceni zmén ve vypoétech zpoplatnéni ZDC

a rovnéz porovnani faktori, které do vypocti vstupuji v jednotlivych statech.
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1 ZPOPLATNENI ZELEZNICNICH DOPRAVNICH CEST

Tato kapitola se obecn& zabyva problematikou zpoplatnéni ZDC, dokumenty
a legislativou, z kterych toto zpoplatnéni vychazi. Zpoplatnéni ZDC vychazi z ptislusnych
dokumenti provozovateld drah. Zpoplatnéni ZDC je zaneseno i V evropské legislativé,
konkrétné¢ pak ve Smérnici 2001/14/ES o pfidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury
a zpoplatnéni pouziti Zelezni¢ni infrastruktury a0 bezpeCnostni certifikaci (1)

aV tzv. Zelezni¢nich bali&cich.

V ramci CR vydavé organizace SZDC, jakozto provozovatel vétiiny Zelezniéni sitg,
ProhlaSeni o draze na kazdy rok. Vramci Slovenské republiky vydava ZSR dokument
Podmienky pouZzivania Zelezni¢nej siete, v Polsku vydava PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dokument Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras
pociagdw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozktadu jazdy
pociagdéw, coz v ¢estiné znamend Pravidla pro ptfid€lovani tras vlaki a vyuziti ptidélenych
tras vlakd od licencovaného provozovatele v jizdnim fadu vlaka. V ramci Spolkové republiky
Némecko vydava DB Netz AG dokument Schienennetz-Benutzungsbedingungen, coz
pteloZeno do CeStiny znamend ProhlaSeni o Zelezni¢ni siti (nebo téZ ProhlaSeni o draze tak,
jako je tomu v CR). Co se ty¢e Rakouska, zde je organizaci OBB Infrastruktur AG vydavan
dokument Schienennetz-Nutzungsbedingungen, coz je v piekladu v podstaté totozny nazev,

jako v ptipadé Némecka.

V téchto dokumentech se mimo informaci o zpoplatnéni ZDC nachazi také podrobné
udaje o zelezni¢ni siti ve state, jednotlivych tratich a stanicich, podminky pfistupu, postup

pfi pridélovani kapacity ZDC, kontakty apod.
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Nasledujici obrazek souhrnné zobrazuje feSené staty, a to vcéetné dominantniho

provozovatele drahy a dokumentu, kterym se zpoplatnéni fidi.
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Obrazek 1 Resené staty, provozovatelé drah a piisluiné dokumenty

Zdroj: (zpracovano autorem)

1.1 Evropska legislativa

V ¢lenskych zemich Evropské unie (EU) se lze setkat s rliznymi systémy zpoplatnéni
ZDC pro uzivatele, oviem kazdy systém zpoplatnéni by mé&l byt v souladu s platnou
legislativou EU, zejména pak v souladu se Smérnici 2001/14/ES o ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni pouziti Zelezni¢ni infrastruktury a 0 bezpecnostni

certifikaci (1).

Pfedmétem této smérnice jsou zasady a postupy, které se budou aplikovat se zfetelem
na stanoveni a zpoplatnéni Zeleznicni infrastruktury a ptidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury. Clenské staty zajisti, aby rezimy pouzivané pro uétovani a pridélovani kapacity
pro piislusnou Zelezni¢ni infrastrukturu sledovaly zésady vytycené v této smérnici a aby tak
umoznily manaZzerovi infrastruktury vstoupit na trh a provadét efektivni vyuziti dostupné
infrastrukturni kapacity. Tato smérnice se vztahuje na pouziti Zelezni¢ni infrastruktury

pro vnitrostatni nebo mezinarodni zelezniéni dopravu. (1)
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Smérnice stanovuje naptiklad, ze Clenské staty musi vytvorit urcity Gctovaci ramec;

manazeti infrastruktury musi spolupracovat, aby bylo dosazeno efektivniho provozu

vlakovych spojii; manazeii musi zajistit, aby poplatky byly nediskriminacni a ze Zeleznicni

podniky maji narok na balik sluzeb, zajist'ujici minimalni ptistup k Zelezni¢ni siti a servisnim

zafizenim.

Balik zajistujici minimalni pfistup bude obsahovat: vyfizovani pozadavka
na kapacitu infrastruktury; pravo na vyuzivani kapacity, kterd je poskytnuta;
pouzivani vyhybek tratovych koleji a zZelezni¢nich uzld; fizeni vlakli véetné
signalizace, regulace, dispeCerskych sluzeb a komunikacnich sluzeb
a poskytovani informaci o pohybu vlakli a vSechny dalsi potiebné informace.
1)

Tratovy pfistup k servisnim zafizenim a nabidka sluzeb budou zahrnovat:
pouziti elektrického napajeciho zafizeni, zafizeni pro dopliovani paliva;
nadrazi pro osobni dopravu, jejich budovy a dalsi zatizeni; nadkladovéa nadrazi
(terminaly nékladni dopravy); sefad’ovaci nadrazi; zafizeni pro vlakotvorbu;
odstavna nadrazi a koleje; zafizeni pro udrzbu a dal$i technicka zatizeni. (1)
Dalsi sluzby mohou zahrnovat: pfedvytapéni osobnich vlakl; dodavku paliva,
posun a vSechny dalsi sluzby poskytované na vysSe uvedenych zafizenich pro
pfistupové sluzby, pfistup na telekomunikacni sit’; poskytovani dopliujicich

informaci nebo technickou prohlidku vozového parku. (1)

1.2 Zelezni¢ni bali¢ky

Zelezni¢ni bali¢ky predstavuji soubory pravnich piedpisi pro Zeleznici.

I. Zeleznic¢ni balicek byl ptfedlozen v roce 1998 a schvalen v roce 2001. Byl
zaméfen na liberalizaci mezinarodni ndkladni dopravy a zahrnoval Ctyii
smérnice upravujici oblast rozvoje Zeleznic: vydavani licenci Zelezni¢nim
podnikiim, interoperabilitu Zeleznicniho systému, piidélovani kapacity
Zelezni¢ni infrastruktury, vybirdni poplatkd za jeji uZivani a ovéfovani
bezpecnosti. Cilem bylo zajistit nezavislost provozovatele infrastruktury
na poskytovatelich dopravnich sluZeb, nediskrimina¢ni podminky pfistupu
K infrastruktufe a zfizeni nezavislého regulacniho subjektu, ktery by fesil
ptekazky branici hospodarské soutézi v piistupu k zelezni¢ni infrastruktute.

Clenské staty mély smérnice provést do biezna roku 2003. (2)
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II. Zelezni¢ni balicek byl zvetejnén v roce 2002 a ptijat v roce 2004. Tykal se
vnitrostatni ndkladni dopravy. Tento bali¢ek byl zaméfen na urychleni
otevirani Zelezni¢niho nakladniho trhu, zlepSeni bezpe€nosti v Zzelezni¢ni
dopravé, rozvoj zdkladnich principi interoperability a také vytvofeni
Evropské zelezni¢ni agentury (ERA), ktera ma za cil sblizovat technické
predpisy azavadét spolecné bezpeCnostni metody pro cely evropsky
zelezni¢ni systém. (2)

III. Zelezni¢ni balicek byl piedlozen v roce 2004 a v platnost vstoupil v roce
2007. Byl vénovan liberalizaci mezinarodni osobni dopravy, pravim
a povinnostem cestujicich a vydavani licenci strojvedoucim. (2)

IV. zelezni¢ni balicek byl predlozen v roce 2013. M¢l napomoci pii zavrSeni
liberalizace Zelezni¢ni dopravy v EU, a to otevienim vnitrostatni osobni
zelezni¢ni dopravy konkurenci. Plnému otevieni zelezni¢niho trhu vSak brani
fada problematickych bodi, z kterych vyplyva, Ze baliCek nezajistuje
spravedlivé podminky pro vSechny dopravce. Jedna se naptiklad o zékaz
vzniku novych holdingli mezi dopravci a spravcei infrastruktury, ale povolené

fungovani téch stavajicich. (2)
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2 ANALYZA ZPOPLATNENI ZELEZNICNI DOPRAVNI
CESTY V CR

Tato kapitola se vénuje sou¢asnému stavu zpoplatnéni ZDC v ramci CR. Zakladnim
podkladem pro zpracovani této kapitoly je dokument SZDC Prohlaseni o draze na rok 2017,
ovSsem od roku 2018 dochazi ke zméné postupu vypoctu poplatku, a tak se nasledné zabyva
1 udaji z Prohldseni o draze na rok 2018. Mimo vSech zakladnich udajt, postupt, faktort

a vzorctl jsou uvedeny i konkrétni vypocty pro vybrané vlaky osobni i nakladni dopravy.

2.1 Historie Zelezni¢ni dopravy v CR

Zelezni¢ni doprava na tuzemi CR ma své pocatky v prvni teting 19. stoleti. Prvni
zeleznici na naSem uzemi se stala v roce 1828 konéspiezna draha Linz — Summerau — Horni
Dvoiisté — Ceské Bud&ovice. Téméf viechny nase Zelezniéni traté byly vybudovany jiz
za monarchie. Po rozpadu monarchie vznikla Ceskoslovenska republika a zacala se psat
historie Ceskoslovenskych statnich drah (CSD). Tato historie byla pferuena prvnim
rozpadem Ceskoslovenska a némeckou okupaci. Dominantnim vlastnikem a provozovatelem
Zelezni¢nich drah na naSem uzemi v prub&hu historie byl nejéastéji stat, ovSem sit’ vybudovali

piedevsim soukromi vlastnici. (3)

Zeleznice pronikla do historickych zemi Koruny Ceské jako civilizaéni a kulturni
fenomén. Vybudovani Zelezni¢ni sité patfilo k nejvétsim pocinim v oboru stavitelstvi, jez
dalo impuls k rozvoji mést a uspisilo primyslovou revoluci. Stavba trati vzhledem ke zna¢né
Clenitosti terénu se stala narocnym inZenyrskym dilem. Pravé z diivodli nutnosti piekonat
znaéné vyskové rozdily v izemi dosahuje podil trati v pfimé jen cca 52 % z celkové délky

trati, z hlediska vyskového prubéhu je pouze 14 % trati ve vodorovné. (3)

V pribé¢hu 175 let existence Zelezni¢ni dopravy byla u nis zaznamenana
dvé vyznamna obdobi modernizace technickych parametru trati. V padesatych a Sedesatych
celostatniho a mezinarodniho vyznamu (jako prvni byla elektrizovéna jiz v roce 1903 dréha
Tabor — Bechyné a za obdobi prvni republiky prazsky zelezni¢ni uzel). Bohuzel se tehdy
nepodaftilo zelektrizovat vSechny traté zakladni Zelezni€ni sité statu. Druhé, jesté vyznamné;si
obdobi zasadni modernizace naSich Zelezni¢nich drah nastalo v soucasné dob€. Mé-li se i naSe
zeleznice, po vzoru zeleznic Japonska a vyspélych statd Evropské unie, stit modernim

dopravnim prostfedkem 21. stoleti, musi byt technické parametry jejich hlavnich trati
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upraveny na standard, dany pfislusSnymi mezinarodnimi dohodami. Zejména se jedna o vyssi
tratovou rychlost, tratovou tfidu zatiZzeni, prostorovou prichodnost, peronizaci stanic
a technologické vybaveni zvysujici bezpecnost dopravy a iroven fizeni provozu. Prioritu ma
pfitom z celostatniho i mezinarodniho hlediska modernizace ¢tyi tranzitnich koridoru,

zahajena v roce 1993. (3)

Zasadnim zasahem do organizacni struktury Zelezni¢ni dopravy v nasi zemi se stalo
rozdéleni statni organizace Ceské drahy na dva nastupnické subjekty, a to akciovou
spolecnost Ceské drahy a statni organizaci SZDC. Ke vzniku obou jmenovanych

nastupnickych subjekti doslo dne 1. ledna 2003. (3)

2.2 Charakteristika Zelezni¢ni sité v CR

Rozloha CR &ni 78 866 km? Katastralni rozloha pozemkd ve vlastnictvi subjektl
vlastnicich a provozujicich Zelezni¢ni dopravu ¢ini pfiblizné 301 km?. Primérou délkou
0,12 km trati na 1 km® plochy tizemi ma CR spolu s Némeckem a Belgii nejhustsi Zelezniéni
sit’ na svétd. Délka Zelezniéni sit¢ SZDC k 30. 6. 2016 ¢inila 9 459 km, z toho bylo trati
jednokolejnych 7 534 km a dvoukolejnych ¢i vicekolejnych 1 925 km. Z celkové délky sité
bylo 9436 km trati snormalnim rozchodem (tj. rozchod koleji 1435 mm) a 23 km
uzkorozchodnych trati (trat’ Tfeme$na ve Slezsku — Osoblaha s rozchodem 760 mm). Podil
elektrizovanych trati Cinil celkem 3 216 km. Celkova stavebni délka koleji potom ¢inila
15493 km. Na Zelezni¢ni siti bylo celkem 6 784 mostl o celkové délce pres 152 km,
163 tunelt o délce bezmala 46 km a 8 041 troviiovych piejezdu. (3)
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Piehled infrastruktury Zelezniéni sité SZDC zobrazuje nasledujici tabulka:

Tabulka 1 Zakladni charakteristika sit¢ SZDC

Z4kladni charakteristika Zelezniéni sité SZDC

Délka trati celkem 9 459 km
jednokolejné 7 534 km
dvoukolejené a vicekolejné 1925 km
Délka elektrizovanych trati 3216 km
proudova soustava stiidava 25 kV/50 Hz 1382 km
proudova soustava stejnosmérna 3 kV 1819 km
proudova soustava stiidava 15 kV/16,7 Hz 14 km
Délka tizkorozchodnych trati 23 km
Stavebni délka koleji celkem 15 493 km
Délka trati s rychlosti:
do 80 km/h 7098 km
od 81 do 120 km/h 1821 km
od 121 do 159 km/h 181 km
160 km/h a vice 360 km
Pocet vyhybek 21 753 ks
Pocet mosti 6 784 ks
délka mostil 152 198 m
Pocet tunelu 163 ks
délka tunelll 45762 m
Pocet uroviiovych prejezdi 8 041 ks

Zdroj: (4, 5, upraveno autorem)

Zelezni¢ni doprava je doprava uskutetiiovana Zelezniénimi dopravnimi prostfedky
po zelezni¢nich tratich. Dle zakona 266/1994 Sb., o drahach (6), ve znéni pozdé&jsich piedpisi
je dradha obecné vymezena jako cesta ur¢ena k pohybu draZnich vozidel v¢etné pevnych
zaiizeni potfebnych k zajisténi bezpeénosti a plynulosti dopravy. Zelezni¢ni drahy Ize rozdélit

podle vyznamu, tcelu a technickych podminek do Ctyt kategorii:

e draha celostatni — tj. draha slouZici mezinarodni a celostatni vetejné zelezni¢ni
doprave,

e draha regiondlni — tj. draha regionalniho ¢i mistniho vyznamu slouzici vetfejné
zelezni¢ni dopravé, kterd je zatsténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

e vlecka — tj. draha slouzici vlastni potfebé provozovatele nebo jiného
podnikatele, ktera je zausténa do celostatni, regionalni drahy nebo jiné vlecky,

e specialni draha — tj. drdha slouZici k zabezpeceni dopravni obsluZnosti obce

(napf. metro). (5)
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V soudasné dobé je vlastnikem vétsiny Zelezniénich trati v CR stét, zastoupeny statni
organizaci SZDC, ktera je i nejvétsim provozovatelem drahy. Statni spravu ve vécech drah
vykonavaji drazni spravni urady, kterymi jsou pro dradhu celostatni a drahy regionalni
Ministerstvo dopravy a Drazni ufad a spravni ufad Drazni inspekce. Ministerstvo dopravy
jako drézni spravni ufad rozhoduje o zatfazeni drahy do kategorie, zruseni drahy celostatni
nebo regionalni, rozhoduje o zméné kategorie drahy a je odvolacim orgdnem ve vécech
upravenych zakonem o drahach proti rozhodnuti Drdzniho ufadu nebo Drazni inspekce.
Drazni ufad jako drazni spravni ufad je organizacné podiizeny Ministerstvu dopravy
a vykonava na draze zelezni¢ni pusobnost podle zakona o drahach nebo podle zvlastniho
predpisu s vyjimkou véci, ve kterych rozhoduje Ministerstvo dopravy nebo obce. Drazni
inspekce jako spravni drazni ufad je organizaéné podiizeny Ministerstvu dopravy a mimo jiné

provadi zjistovani pii¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé. (5)

Funkci manazera Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu ve smyslu Smérnice
2001/14/ES o pridélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni pouziti zeleznicni
infrastruktury a o bezpe¢nostni certifikaci (1) zastava v CR provozovatel drahy, tj. SZDC,

statni organizace. SZDC zajist'uje:

e provozovani ZDC,

e provozuschopnost ZDC,

e modernizaci a rozvoj ZDC,

e piid¢lovani kapacity drdhy na draze celostatni a drahach regionélnich
ve vlastnictvi CR a konstrukei jizdnich fadt na tratich provozovanych SZDC.
()

SZDC zabezpetuje Cinnosti souvisejici s provozovanim drahy celostatni a drah
regionalnich ve vlastnictvi statu. SZDC stanovuje jako provozovatel drahy dalsi prava
a povinnosti dopravct a tretich subjektli svymi vnitinimi pfedpisy. Zajist'uje, aby tyto ¢innosti
byly vykondvany osobami odborn¢ zptsobilymi a provadi kontrolu dodrzovani vnitinich
predpistt SZDC. Dale provadi sestavu roéniho jizdniho #adu, statistickou a evidenéni &innost,
uzavira smlouvy o provozovani drazni dopravy s dopravci a pldnuje a koordinuje vylukovou

¢innost. (5)

Na zékladé zakona o drahach SZDC ptidéluje kapacitu drahy za cenu sjednanou podle
platnych cenovych piedpist, a to stanovenim ramcovych Casovych tras vlakd. Povinnosti

SZDC je pii procesu piidélovani kapacity drahy a uréeni jizdniho fadu vlaku zajistit
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nediskriminaéni piistup dopravet na ZDC s cilem maximalniho vyuziti kapacity drahy.
K tomu SZDC kazdy rok vydava dokument Prohldeni o drize, ve kterém zvefejiuje
podrobné podminky. SZDC se tak stala garantem provozuschopnosti, modernizace a rozvoje
7elezni¢nich drah v CR. (5)

2.3 Zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2017

Tato podkapitola se podrobn¢ vénuje podminkdm, faktorim a konkrétnim ptikladim
zpoplatnéni ZDC v CR vychazejicich z dokumentu Prohlaseni o draze pro rok 2017, ktery
vydava SZDC. Pro ugely stanoveni ceny za pouziti DC jsou Zelezniéni trat& provozované
SZDC rozdéleny do tfech Kkategorii podle své vyznamnosti, které jsou uvedeny

na obrazku 2 a v nasledujicim ptehledu:

e E — cCasti drahy celostatni, zafazené do evropského Zelezni¢niho systému —
predevsim se jedna o koridorové traté (v obrazku ¢ervenou barvou),

e C — ostatni casti drdhy celostatni, které nejsou zahrnuty do evropského
zelezniéniho systému, ale jsou diileZité pro dopravni obsluznost uzemi CR,
dalkovou dopravou, ale také i pro spojeni s okolnimi staty (v obrazku Sedou
barvou),

e R — drahy regiondlni, které¢ dopliuji drahu celostatni a jsou urceny k zajiSténi

dopravni obsluznosti regionii v oblastech, kde regiondlni doprava neni

zajistovana po draze celostatni (v obrazku zelenou barvou). (7)

Obrazek 2 Kategorie trati v CR (2017)

Zdroj: (8, upraveno autorem)
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Vyse poplatku je zavisla na ujeté vzdalenosti a hrubé hmotnosti vlaku, které¢ vykazuje
dopravce provozovateli infrastruktury. Tyto dva parametry slouzi k zohlednéni nakladt
na vedeni vlaku po ptislusné trase (vlkm — vlakové kilometry) a k urceni opotiebeni dopravni
infrastruktury, ke kterému dochazi jizdou vlaku (hrtkm — hrubé tunové kilometry).
Zpoplatnéni ZDC je rozdéleno na dvé slozky. Prvni slozkou zpoplatnéni je samotné pouziti

ZDC, druhou slozku potom tvoii poplatek za piid&leni kapacity ZDC. (8)

2.3.1 Poplatek za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty

Ceny za pouziti vnitrostatni ZDC drahy celostatni a regiondlnich drah provozovanych
SZDC pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni jsou uvadény v kazdoroén& vydavaném
Prohléseni o draze a aktudln¢ platném Cenovém véstniku Ministerstva financi. Tyto ceny
zahrnuji jak samotnou jizdu vlaku po trati, tak organizaci drazni dopravy, telekomunikaéni
spojeni zaméstnancti provozovatele drahy s obsluhou vlaku a dalsi slozky. V ramci sité SZDC

mohou byt uplatiiovany nasledujici tfi kategorie cen:

e zakladni,
e nabidkova,

e zvysena. (8)
Zakladni cena

Zakladni cena je cena vypoctend podle kalkula¢niho vzorce s pouZitim jednotkovych
cen, stanovenych pro vlaky osobni dopravy nebo pro vlaky nakladni dopravy. Vypocet
zakladnich cen je stanoven jako vzdalenost ujeta danym vlakem po kategorii traté (Lg, Lc, LR)
s pouzitim tdaji o délce a kategorii useki, které jsou uvedeny v aplikaci DYPOD (provozni
aplikace SZDC, poskytuje informace o kategorii trat, zibrzdné vzdalenosti, rozchodu,
zabezpeCovacim zafizeni a rychlosti na celé siti). Pro vypocet cen je rozhodujici skute¢na
vlakem projeta trasa, s vyjimkou pfipadl, kdy je vlak veden odklonem z divodu vyluky.

Zakladni cena se vypocita podle nasledujicich uvedenych vzorct (1) (2) a (3).
C; = C; + C, [K¢] (1)
pfi¢emz:
Cz ... celkova zakladni cena za pouziti ZDC pro jizdu vlaku [K¢],

Ci ... cena za pouziti ZDC pro jizdu vlaku u vykonii méfenych ujetymi

vlakovymi kilometry [K¢],
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C, ... cena za pouziti ZDC pro jizdu vlaku u vykonti méfenych hrubymi

tunovymi kilometry [K¢]. (8, 9)

C; = S4g - Lg + Si¢c - Lg + Sir - Ly [K(] (2)

pricemz:

S; ... cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R
[Kekm™],

Le, Lc, Lgr ... vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].
(8, 9)

C; = S - Q- Lg + Sy¢c- Q- Lg + Syp - Q- Lr [K(] (3)

pricemz:

Sy ... cena za 1 000 hrubych tunovych kilometrii ptfevezenych po trati
kategorie E, C nebo R [K&-hrtkm™],

Q ... hruba hmotnost vlaku v tunach. Hmotnost vlaku je soucet hmotnosti
vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo nakladu [tis. hrubych
tun]; do vypoctu vstupuje tisicina této hodnoty,

Le, Lc, Lgr ... vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].
(8, 9)

Cena C; se vypocita zvlast pro kazdy tratovy usek, projety danym vlakem po zméné

jeho hmotnosti (pfivéSeni nebo odvéSeni vozidel, zména charakteru vlaku osobni dopravy

na vlak soupravovy nebo naopak). (8, 9)

Nabidkova cena

Cena stanovena pro podporu rozvoje nasledujicich vybranych segment:

nabidkova cena G — ur€end pro vlaky nakladni dopravy k podpotfe nové ziskanych
preprav. Vlaky sloZené z vozi se zasilkami, které nebyly po Zelezni¢ni dopravni cesté
ve vlastnictvi statu prepravovany za poslednich 12 mésict zadnym z dopravct,
nabidkova cena J — urCena pro vlaky ndkladni dopravy dopravujici jednotlivé vozové
zasilky. Cena &ini 45 % ze zakladni ceny za pouziti ZDC pro jizdu vlaku nakladni
dopravy,

nabidkova cena K — ur€ena pro nakladni vlaky kombinované dopravy, dopravujici

vyhradné vozy pro piepravni jednotky kombinované dopravy (lozené nebo prazdné).
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Vlak je veden v celé trase bez ptepracovani. Cena Cini 55 % ze zékladni ceny
za pouziti ZDC pro jizdu vlaku nékladni dopravy,

e jednorazova nabidkové cena C — urcend pro vlaky spojené s charitativnimi akcemi.
Pouzito pro vlaky neveiejné osobni dopravy ad hoc, které¢ jsou spojeny s neziskovymi
charitativnimi akcemi. Cena &ini 25 % ze zakladni ceny za pouziti ZDC pro jizdu
vlaku osobni dopravy

e jednorazova nabidkova cena N — urCend pro jizdu zvlastnich nostalgickych vlaku.
Podpora jizd, které jsou spojeny s oslavami vyro¢i zahdjeni provozu na jednotlivych
tratich, oslavy Dne Zeleznice, kazdoroc¢ni zahéjeni a ukonéeni sezony ve stalé muzejni

expozici zelezniéni dopravy a techniky. (8)
ZvySena cena

Cena pro jizdu nestandardnich vlakd, zejména se jedna o vlaky vedené pro zkouSku
draznich vozidel, pfi rychlosti vyssi nez je nejvyssi dovolena rychlost pro ptislusny usek
trati nebo s hmotnosti na napravu vyssi nez je pro prisluSny usek trati stanovena nebo

pokud zkouska vyzaduje specialni dopravni opatieni. (8)

2.3.2 Poplatek za pridéleni kapacity
Tento poplatek je stanoven v zavislosti na:

o délce Casového intervalu mezi podanim Zidosti o pfidéleni kapacity ZDC
a pozadovanym dnem jejiho Cerpani,

e vztahu piedlozené 7adosti o pridéleni kapacity ZDC a terminu sestavy ro&niho

jizdniho fadu (JR) nebo jeho planovanych zmén,

e narocnosti zpracovani zadosti. (8)

Soucasti poplatku za ptidéleni kapacity ZDC je tak (ihrada procesu piidéleni kapacity
drahy, thrada za zpracovani JR vlaku (mimo ndkladti na tisk a distribuci pomiicek)
pfidéleného dané Zadosti dopravce a uhrada za operativni zavedeni vlaku a pfiiplatek
za kratkodobé projednani a vy¥izeni zadosti. Cena za ptidéleni kapacity ZDC se po¢ita podle

nasledujiciho vzorce (4):
Cpx = Ky + K, - L + K3 - d[K¢] 4)
pficemz:
Cpk ... cena za ptidéleni kapacity DC [K¢],

K ... sazba za zpracovani a uréeni JR a pfidéleni kapacity DC [K¢],
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K, ... sazba za konstrukci vlakové trasy [K&km™],

L ... vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na siti,
kde SZDC plni roli provozovatele drahy resp. piidélce kapacity [km],

Ks ... sazba za den piid€leni vlakové trasy [Ké-den'l],

d ... pocet dnti jizdy, na které je piislusna trasa piidélena [den]. (8, 9)

2.3.3 Priklad vypoétu poplatku za pouZiti ZDC v osobni dopravé

Nasledujici udaje se tykaji zpoplatnéni ZDC v roce 2017. Pro piiklad je zvolena trasa
Praha-HoleSovice — D&Cin hlavni nadrazi. U osobni zelezni¢ni dopravy je vypocitana cena
za ZDC vlaku a piepodtena na jeden ujety km. Jsou uvazovany vypoéty dle vzorcti pro

stanoveni zakladni ceny.
Poplatek za pouZiti ZDC

Expresni vlak ¢. 172 spole¢nosti Ceské drahy, a.s. (CD), ktery jede po trase Budapest-
Keleti palyaudvar — Praha hlavni nadrazi — D&Cin hlavni nadrazi — Hamburg-Altona, je tvofen
z hnaciho vozidla fady 371 a osmi vozii fad Ampz, Avmz, WRmz, Bmz, Bpmz a Bpmbdz?***.
Celkova hmotnost této soupravy je 524 t a kapacita vSech vozl, méfena misty k sezeni, ¢ini

558. Délka trasy je 126 km. (10, 11)

Vlaky jedouci po ZDC musi za pouziti ZDC platit dle ceniku SZDC. Pro vlaky osobni
dopravy (OD) stanovuje SZDC pro rok 2017 ceny uvedené v tabulce 2.

Tabulka 2 Zakladni ceny za pouZiti ZDC pro vlak osobni dopravy

Druh ceny Jednotka vykonu \ Cena za jednotku vykonu [K¢] \
SiE vlikm 7,81
SlC vikm 6,49
Sir vikm 5,50
Soe 1 000 hrtkm 44,77
Saoc 1 000 hrtkm 35,59
Sor 1 000 hrtkm 30,16

Zdroj: (8)

Je-li uvazovano, Zze vlak jede v celé trase po trati kategorie E, potom poplatek

za pouziti ZDC tohoto vlaku za jednu jizdu je za pouziti vzorci (1), (2) a (3) nasledujici:

C;, = 7,81 - 126 + 44,77 - 0,524 - 126 = 3 939,95 K¢
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Poplatek za pridéleni kapacity

Pro tdely vypoétu ceny za pridéleni kapacity ZDC jsou pouzity Gidaje z Prohlaseni

0 draze 2017 dle tabulky 3, kde jsou ve sloupcich K1, K2 a K3 uvedeny sazby v K¢.

Tabulka 3 Ceny za p¥idéleni kapacity ZDC

Produkt K1 K2 | K3
RJ Radna Zadost o piidéleni kapacit do ro¢éniho JR 1700 8 10
PJ Pozdni Zadost o piidéleni kapacit do ro¢éniho JR 1700 | 10 20
Z] Zadost o pridéleni kapacit do prav. zmény JR 1700 10 20
N3 Z4dost ad hoc piidéleni kapacit ,,nad 3 dny* 100 0 70
P3 Zadost ad hoc ptidéleni kapacit ,,pod 3 dny* 100 0 160
B Z4dost ad hoc piidéleni kapacit pro technicko- 480 0 70
bezpecnostni zkousky vozidel
ZK | Zadost ad hoc piidéleni kapacit pro zkus. jizdy vozidel 960 0 70
neschv. typu nebo jizdy vyssi nez tratovou rychlosti
Ul Zadost ad hoc piidéleni kapacit za u¢elem udrzby 0 0 0
infrastruktury SZDC
oM Zadost ad hoc ptidéleni kapacit z divodu omezeni 0 0 0
infrastruktury SZDC
JD Zadost ad hoc piidéleni kapacit z jinych diivodil na 0 0 0
strané SZDC

Zdroj: (8)
Je-1i uvazovano, Ze Zadost pro pfidéleni kapacity vlaku do ro¢niho jizdniho fadu byla
podana v fadném terminu, potom je S pouzitim vzorce (4) zjisténa vySe poplatku za ptidéleni

kapacity pro jednu jizdu vlaku Ex ¢. 172:

Cow = 2700 0 8 6 410 -1 = 17,42 K¢
PK = 3¢5 T 365 - S hRe R

Na jednu jizdu expresniho vlaku ¢. 172 v useku Praha-HoleSovice — Dé¢in hlavni
nadraZi p¥ipada cena za ZDC ve vysi 3 957,37 K¢&. P#i zohlednéni délky trasy vlaku,
ktera &ini 126 km, vyjde zpoplatnéni za ZDC na jeden ujety km 31,41 K&.

2.3.4 Priklad vypoétu poplatku za pouZiti ZDC v nakladni dopravé

U vlaku nakladni dopravy (ND) je zvolen vlak 43 330 jedouci po stejné trase. Cena
za DC je rovnéz prepocitana na jeden ujety km. TaktéZ jsou uvazovany vypocty dle vzorca

pro stanoveni zakladni ceny.
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Poplatek za pouziti ZDC

Nékladni vlak jedouci po trase Praha-Liben — Dé&¢in hl.n.nakl.n. — je v daném useku
Praha-HoleSovice — Dé&¢in hl.n.nakl.n. veden hnacim vozidlem fady 386 a je sestaven

z nalozenych plosinovych vozi. Ujeta vzdalenost dle knizniho JR je 126 km.(12)

Jelikoz hmotnost prazdnych vozii ¢ini celkem 630 t, potom hmotnost nédkladu
ptredstavuje pfiblizn€é 970 t (celkovd hmotnost vlaku bez hnaciho vozidla totiz ¢ini 1 600 t)

a hmotnost lokomotivy 84 t. (12, 13)

Pro rok 2017 stanovila SZDC ceny za pouziti ZDC pro jizdu vlaku nékladni dopravy

uvedené v tabulce 4.

Tabulka 4 Zakladni ceny za pouZiti ZDC pro vlak nakladni dopravy

Soe 1 000 hrtkm 49,23
Soc 1 000 hrtkm 43,88
Sor 1 000 hrtkm 33,60

Zdroj: (8)

Je-li uvazovano, ze vlak jede v celé trase po trati kategorie E, potom je za pouziti

vzorct (1), (2) a (3) pii dosazeni cen z tabulky zakladnich cen a ujeté vzdalenosti, ziskana

cena:
Cz = 36,10 - 126 + 49,23 - 1,684 - 126 = 14 994,42 K¢
Poplatek za pridéleni kapacity
Pro poplatek za pridéleni kapacity je tfeba stanovit celkovou délku trasy, kterd
protento nakladni vlak v uGseku Praha-HoleSovice — Dé&¢in hln.  ¢ini  také

126 km. Poplatek za piid€leni dopravni kapacity za pouziti vzorce (4) bude nasledujici:

Cow = 2790 0 8 4 101 = 17,42 K&
PK = 3¢5 T 365 - S hRe R

Na jednu jizdu vlaku pripada tedy cena za pridéleni dopravni kapacity 17,42 K¢.
Souctem poplatku za DC a za pridéleni kapacity je ziskana celkova cena, kterou zaplati
dopravce za jednu jizdu tohoto vlaku nakladni dopravy v useku Praha-HoleSovice —

Déc¢in hl.n.nakl.n. Tato cena ¢ini 15 011,84 K¢, na jeden ujety km potom vyjde cCastka

119,14 K&.
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2.4 Zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v roce 2018

Tato podkapitola se zabyva zménami ve zpaisobu zpoplatnéni ZDC, ke kterym dochazi
od roku 2018. Vychozim dokumentem je ProhlaSeni o draze pro rok 2018, ktery vydava
SZDC. Ke zménam dochazi u poplatku za uziti ZDC, poplatek za piidéleni kapacity zistava
nezménén. [ tato Cast prace ze zabyva podminkami, faktory a konkrétnimi piiklady

zpoplatnéni ZDC v CR.

2.4.1 Poplatek za pouziti ZDC

V této Casti stanoveni poplatklt doslo k nejvétsSim zménam. Vyslednd vyse poplatku

za pouziti ZDC je stanovena dle nasledujiciho vzorce (5):

C=L-Z-K-P -S;-85;[Ke] (5)
pricemz:
C ... cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],
L ... délka jizdy vlaku [km],
Z ... zakladni cena [K¢],
K ... koeficient kategorie trati,

Px ... koeficient produktového faktoru,

S1, Sz ... koeficienty specifickych faktord. (14)

Co se tyce délky jizdy vlaku, je pro potfeby vypocti cen uzivana hodnota v desetinach
km. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a je pro obdobi platnosti

ProhlaSeni o draze 2018 stanovena na 21,50 K¢&/vlkm. (14)
Kategorie trati

Pro ulely stanoveni poplatku za uziti ZDC jsou nové traté provozované SZDC
rozdéleny do 5 kategorii. Koeficient kategorie trati ptredstavuje kombinaci Cinitell, které
ovliviuji kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci v daném tratovém useku, c¢aste¢né zohlediuji
poptavku piidé€lu kapacity v daném useku, ndklady vynalozené na udrzbu trati ptislusné
kategorie v ptredchazejicim obdobi, ptfipadné vuli provozovatele drahy podporovat udrzeni
nebo zvySeni rozsahu objednavané kapacity na tratich dané kategorie. Zarazeni trati
do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich soucasného technického stavu,

vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky ptidélu kapacity na tratich. (14)
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Rozdéleni jednotlivych trati do kategorii je uvedeno v pfiloze Prohldseni o draze.

Koeficienty pro jednotlivé kategorie trati jsou uvedeny v tabulce 5.

Tabulka 5 Koeficienty kategorie trati

Kategorie trati Hodnota koeficientu

1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71
Zdroj: (14)
Produktovy faktor

Tento Cinitel zohlediiuje segmentaci trhu na sluzby S rozdilnou trovni cen. Jsou

zavedeny nasledujici produktové faktory:

e P;—osobni doprava,

e P, —nakladni doprava nespecificka,

e P3;— nakladni doprava v ramci svozového a rozvozového systému jednotlivych
vozovych zasilek,

e P, —kombinovana nékladni doprava,

e Ps—nakladni doprava — nestandardni vlaky. (14)

Hodnoty koeficientil jednotlivych produktovych faktorti pak zobrazuje tabulka 6.

Tabulka 6 Hodnoty produktovych faktora

Produktovy faktor Hodnota koeficientu
P1 1,00
P, 1,00
Ps 0,30
P4 0,65
Ps 2,00
Zdroj: (14)
Specificky faktor

Utelem tohoto &initele je zefektivnit vyuziti kapacity drahy a zohlednit vliv jizdy
daného vlaku na vy$i nakladi na provozovani drahy. Kazdému vlaku jsou piifazeny hodnoty

obou specifickych faktorii. Tyto faktory jsou nasledujici:

e S; — mira opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku. (14)
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Koeficienty pro tento specificky faktor zobrazuje tabulka 7.

Tabulka 7 Hodnoty specifického faktoru S;

Hmotnostni Hodnota S; Hmotnostni Hodnota S;
interval [t] interval [t]
do 49 0,42 1000 — 1199 2,77
50 - 99 0,49 1200 - 1399 3,36
100 — 199 0,59 1400 — 1599 3,88
200 — 299 0,76 1600 — 1799 4,36
300 — 399 0,94 1800 — 1999 4,89
400 — 499 1,14 2000 - 2199 5,37
500 — 599 1,34 2200 — 2399 5,92
600 — 699 1,50 2400 — 2599 6,39
700 — 799 1,76 2600 — 2799 6,88
800 — 899 2,03 2800 — 2999 7,30
900 — 999 2,31 nad 3000 8,35

Zdroj: (14)
e S; — vybaveni ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpeCovacim zatizenim

ETCS Level 2 a vyssi. (14)

Koeficienty pro tento specificky faktor zobrazuje tabulka 8.

Tabulka 8 Hodnoty specifického faktoru S,

Vybavenost hnaciho vozidla Hodnota S,

Nevybavené hnaci vozidlo 1,00
Vybavené hnaci vozidlo 0,95

Zdroj: (14)

Vypocet cen za pouziti dréhy jizdou vlaku se provadi prostfednictvim vypocetniho

systému SZDC IS KAPO. (14)

2.4.2 Poplatek za pridéleni kapacity

Jak vyplyvd z dokumentu ProhldSeni o draze pro rok 2018, tak zplsob stanoveni
poplatku za p¥idéleni kapacity ZDC ziistava stejny, jako v piipadé roku 2017. Plati tedy udaje
a vzorce uvedené v kapitole 2.3.2 a tabulce 3.

2.4.3 Priklad vypoétu poplatku za pouZiti ZDC v osobni dopravé

Nasledujici tidaje se tykaji zpoplatnéni ZDC v roce 2018. Pro piiklad je rovnéz

zvolena trasa Praha-HoleSovice — DéCin hlavni nadrazi, aby mohlo lehce dojit k porovnani
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se stavem Vvroce 2017. U osobni Zelezniéni dopravy je vypoitana cena za ZDC vlaku

a prepoctena na jeden ujety km.
Poplatek za pouziti ZDC

I zde je pro piiklad zvolen expresni vlak &. 172 spole¢nosti Ceské dréhy, a.s. jedouci
po trase Budapest-Keleti palyaudvar — Praha hlavni nadrazi — Dé&Cin hlavni nadrazi —
Hamburg-Altona, ktery je tvofen z hnaciho vozidla fady 371 a osmi vozl fad Ampz, Avmz,
WRmz, Bmz, Bpmz a Bpmbdz®***. Celkova hmotnost této soupravy je 524 t a kapacita viech

vozl, méfena misty k sezeni, ¢ini 558. Délka trasy je 126 km. (10, 11)

Za pouziti vzorce (5) a znalosti vSech potfebnych parametri a koeficientt lze
vypocitat poplatek za pouziti ZDC. Trat, po které vlak kona jizdu, je zafazena do kategorie 2.

Je uvaZovano, Ze hnaci vozidlo neni vybaveno zafizenim ETCS Level 2 a vyssi.
C = 12,60 -21,50 - 12,60 - 1,12 - 1,00 - 1,34 - 1,00 = 5122,74 K¢
Poplatek za pridéleni kapacity
Poplatek za piidéleni kapacity ZDC zistava stejny, jako v piipadé roku 2017 a je tedy
nasledujici:

Cow = 2700 0 8 6 410 -1 = 17,42 K¢
PK = 3¢5 T 365 - S AReRC

Na jednu jizdu expresniho vlaku €. 172 v iseku Praha-HoleSovice — DéCin hlavni
nadraZi p¥ipada cena za ZDC ve vysi 5 140,16 K¢&. Pi zohlednéni délky trasy vlaku,
ktera &ini 126 km, vyjde ¢astka zpoplatnéni za ZDC na jeden ujety km 40,79 K¢&.

2.4.4 Priklad vypoé&tu poplatku za pouZiti ZDC v nakladni dopravé

U vlaku nakladni dopravy (ND) je rovnéZz zvolen rovnéz vlak 43 330 jedouci
po trase Praha-HoleSovice — Dé&Cin hl.n.nakl.n.. Cena za DC je nasledné piepocitana na jeden
ujety km.

Poplatek za pouziti ZDC

Nakladni vlak jedouci po trase Praha-Liben — Dé&Cin hl.n.nakl.n. — je v daném tseku

Praha-HoleSovice — Dé&Cin hl.n.ndkl.n. veden hnacim vozidlem fady 386 a je sestaven

z nalozenych ploginovych vozii. Ujeta vzdalenost dle knizniho JR je 126 km.(12)

30



Jelikoz hmotnost prazdnych vozii ¢ini celkem 630 t, potom hmotnost nakladu
predstavuje pfiblizné 970 t (celkovd hmotnost vlaku bez hnaciho vozidla ¢ini 1 600 t)

a hmotnost lokomotivy 84 t. (12,13)

Za pouziti vzorce (5) a znalosti vSech potfebnych parametri a koeficientu lze
vypoditat poplatek za pouziti ZDC. Trat’, po které vlak kond jizdu, je zafazena do kategorie 2.
Je uvyzovéno, ze hnaci vozidlo neni vybaveno zatizenim ETCS Level 2 a vyssi a Ze se jedna

0 nespecifickou ND.
C = 12,60 - 21,50 - 12,60 - 1,12 - 1,00 - 4,36 - 1,00 = 16 668,02 K¢
Poplatek za pridéleni kapacity
Poplatek za ptidéleni kapacity ZDC se neméni, tudiz je nasledujici:

Cow = 2700 0 8 4101 = 17 42 K&
PK = 3¢5 T 365 - S hRe R

Souctem poplatku za DC a za pridéleni kapacity je ziskana celkova cena, kterou
zaplati dopravce za jednu jizdu tohoto vlaku néakladni dopravy v tseku Praha-
HoleSovice — Décin hl.n.nakl.n. Tato cena ¢ini 16 685,44 K¢, na jeden ujety km potom

vychazi ¢astka 132,42 K¢.
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3 ZHODNOCENI VYPOCTU POPLATKU V CR

Tato kapitola se vénuje porovnani vySe vypoctenych konkrétnich castek za DC

vramci CR za roky 2017 a 2018. Porovnani, a to v&etnd procentudlni zmény v roce 2018

oproti roku 2017, souhrnné zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 9 Porovnani vypoéti v ramei CR

Rok 2017 Rok 2018 % zména
Vlak OD (172) 3957,37 K& 5 140,16 K¢& +29,89 %
Vlak ND (43 330) 15011,84 K¢ 16 685,44 K¢ +11,15 %

Zdroj: (zpracovano autorem)

Grafické porovnani téchto vypocti 1ze vidét na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 3 Graf porovnani vypoéti v ramci CR

Zdroj: (zpracovano autorem)

Pro ptiklad byly pouZity vlaky ¢islo 172 a 43 330 jedouci po trase Praha-HoleSovice —

Décin hln. s délkou trasy 126 km. Z tohoto porovnani je patrné, ze jak u vlaku osobni

dopravy, tak u vlaku nakladni dopravy vysla ve stavajicim roce cena za DC nizsi, nez tomu

bude v roce 2018 dle nového vzorce a za pouziti novych faktori. Z diivodu tohoto zjisténi

nelze jednoznaéné potvrdit tvrzeni (i medialné znamé), Ze zpoplatnéni ZDC bude od

roku 2018 levnéjsi, neZ dosud. Budou proto provedeny dalsi vypocty pro konkrétni vlaky.
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Pro dalsi porovnani byly vybrany nasledujici vlaky:

Os 19 410 v tseku Brandys nad Labem — Neratovice vedeny motorovym vozem fady
810, pficemz hmotnost vozu Cini 24 t, kapacita mist k sezeni ¢ini 55 a délka trasy tohoto

vlaku je 16 km.

e Poplatek za DC pro rok 2017:
o kategorie trat¢ — R,

o Dbyly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):
Cz =550 - 16 + 30,16 - 0,024 - 16 =99,58 K¢

Cow = 2790 0 8 e 1101 = 15,01 K
PK = 3¢5 T 365 - B R

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku cini
114,59 K&, tj. 7,16 K¢ na jeden ujety km.
e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie traté¢ — 5,
o produktovy faktor P1 — osobni doprava,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):
C=160-2150 -160 -0,71 -1 -0,42 -1 =16,41 K¢

Cow = 2790 0 8 e 1101 = 15,01 K
PK = 3¢5 T 365 - B R

o vySe zpoplatnéni v roce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku c¢ini

31,42 K&, tj. 1,96 K¢ na jeden ujety km.

Mn 85 013 v tseku Brandys nad Labem — Neratovice, na némz jede souprava slozena
Z motorové lokomotivy fady 742 a 5 loZenych otevienych vysokosténnych nakladnich vozi,
pfi¢emZ hmotnost celé soupravy €ini 514 t (z toho 337,5 t nakladu) a délka trasy vlaku je

16 km.

e Poplatek za DC pro rok 2017:
o kategorie trat€¢ — R,

o byly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):

Cz=33,19 - 16 + 33,60 - 0,514 - 16 =807,37 K¢
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Cow = 2790 0 8 e 1101 = 15,01 K¢
PK = 3¢5 T 365 - O R

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku cini
822,38 K¢, tj. 51,40 K¢ na jeden ujety km.
e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie trat¢ — 5,
o produktovy faktor P, — nakladni doprava nespecificka,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):
c=160-2150-160 -0,71 -1 -0,42 -1 =52,37K¢

Cow = 2790 0 8 e 1101 = 15,01 K
PK = 3¢5 T 365 - B R

o vySe zpoplatnéni v roce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku cini

67,38 K¢, tj. 4,21 K¢ na jeden ujety km.

R 1230 v useku Hostivice — Luznd u Rakovnika, na némz jede souprava slozena
Z motorové lokomotivy fady 750.7, dvou vozu fady Bdtn"® a fidiciho vozu fady ABfbrdtn®,
pficemz hmotnost soupravy ¢ini 208 t, kapacita mist k sezeni ¢ini 238 a délka trasy tohoto

vlaku je 47 km.

e Poplatek za DC pro rok 2017:
o Kkategorie traté - C,

o byly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):

Cz =649 - 47 + 35,59 - 0,208 - 47 = 652,96 K¢

Cow = 2700 0 8 1101 = 15,69 K
PK = 365 T 365 - > 0IRe

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku cini
668,65 K¢, tj. 14,23 K¢ na jeden ujety km.
e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie traté¢ — 4,
o produktovy faktor P; — osobni doprava,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):
C=470 - 21,50 -4,70 -0,88 -1 -0,76 -1 = 317,64 K¢
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Cow = 2790 0 8 1101 = 15,69 K
PK = 3¢5 T 365 - 20T R

o vySe zpoplatnéni v roce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku cini

333,33 K¢, tj. 7,09 K¢ na jeden ujety km.

Pn 69 060 v useku Hostivice — Luzna u Rakovnika, na némz jede souprava sloZena
z dvou motorovych lokomotiv fady 753.7 a 17 lozenych otevienych vysypnych nakladnich
vozl, pficemz hmotnost soupravy ¢ini 1 674 t (z toho 1 105 t nakladu) a délka trasy vlaku je
47 km.

e Poplatek za DC pro rok 2017:
o kategorie trat¢ — C,

o byly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):
Cz =35,33 - 47 + 43,88 - 1,674 - 47 =5112,90 K¢

Cow = 2790 0 8 1101 = 15,69 K
PK = 3¢5 T 365 - S OFRC

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku c¢ini
5128,59 K¢, tj. 109,12 K¢ na jeden ujety km.
e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie traté — 4,
o produktovy faktor P, — ndkladni doprava nespecificka,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):
C=470- 21,50 -470 -0,88 -1 -4,36 -1 =1822,23 K¢

1700

= —— 4+ —-474+10-1=1 ¢
Co = Spo + 3. 47 + 10 5,69 K¢

o vySe zpoplatnéni v roce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku cini

1 837,92 K¢, tj. 39,10 K¢ na jeden ujety km.

R 972 v tseku Havli¢kiv Brod - Kolin, na némz jede souprava sloZena z elektrické
lokomotivy fady 362, vozu fady Aee!®, vozu fady BbdgmeeZ%, dvou vozi fady Bee?”, vozu
fady Bee?’? a vozu fady B, pricemz hmotnost soupravy ¢ini 358 t, kapacita mist k sezeni

¢ini 339 a délka trasy tohoto vlaku je 74 km.
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e Poplatek za DC pro rok 2017:
o kategorie trat¢ — E,

o Dbyly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):
C;=781"-74 + 44,77 - 0,358 - 74 =1763,99 K¢

1700 8 1101 = 16,28K
PK = 3¢5 T 365 - O ag R

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku cini
1 780,27 K¢, tj. 24,06 K¢ na jeden ujety km.
e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie traté — 3,
o produktovy faktor P; — osobni doprava,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):

C=740-2150-740-1-1-094 -1 =1106,70 K¢

Cow = 2790 0 8 1101 = 16,28 K
PK = 3¢5 T 365 - a8 R

o vySe zpoplatnéni vroce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku c¢ini
1 122,98 K¢, tj. 15,18 K¢ na jeden ujety km.

Nex 48 302 vuseku Havlickiv Brod - Kolin, na némz jede souprava slozena
z elektrické lokomotivy fady 363 a 25 loZenych nakladnich vozd pro pfepravu automobili,
pficemz hmotnost této soupravy ¢ini 1 087 t (z toho 400 t nikladu) a délka trasy vlaku je
74 km.

e Poplatek za DC pro rok 2017:
o kategorie trat¢ — E,
o byly pouzity vzorce (1), (2), (3) a (4):
Cz =36,10 - 74 + 49,23 - 1,087 - 74 =6 631,36 K¢

Cow = L7900 8 1101 = 16,28 K
PK = 365 T 365 - & a0 Re

o vySe zpoplatnéni v roce 2017 na jednu jizdu tohoto vlaku cini

6 647,64 K¢, tj. 89,83 K¢ na jeden ujety km.
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e Poplatek za DC pro rok 2018:
o kategorie traté¢ — 3,
o produktovy faktor P, — nakladni doprava nespecificka,
o specificky faktor S; — nevybavené hnaci vozidlo,

o byly pouzity vzorce (4) a (5):
C=74-2150-74-1-1-277 -1 =3261,23 K¢

Cow = 790 0 8 1101 = 16,28 K
PK = 3¢5 T 365 - a8 RC

o vySe zpoplatnéni v roce 2018 na jednu jizdu tohoto vlaku c¢ini

3 277,51 K¢, tj. 44,29 K¢ na jeden ujety km.

Tyto vypoé&itané &astky za zpoplatndni ZDC, a to v&etnd procentudlni zmény v roce

2018 oproti roku 2017, souhrnné zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 10 Porovnani vypoéti v ramei CR - dal§i vypoéty

Rok 2017 Rok 2018 % zména
Vlak OD (19 410) 114,59 K¢ 31,42 K¢& -72,58 %
Vlak ND (85 013) 822,38 K& 67,38 K¢& -91,81 %
Vlak OD (1230) 668,65 K¢& 333,33 K¢ -50,15 %
Vlak ND (69 060) 5 128,59 K¢ 1 837,92 K¢ -64,16 %
Vlak OD (972) 1780,27 K¢ 112298 K& -36,92 %
Vlak ND (48 302) 6 647,64 K¢ 327751 K¢ -50,70 %

Zdroj: (zpracovano autorem)
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Grafické porovnani téchto vypoctil 1ze vidét na nasledujicim obrazku.
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Hodnoty ¢astek za jeden ujety km v jednotlivych letech u vSech vyse feSenych vlaki

zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 11 Porovnani ¢astek za jeden ujety km

Vlak OD (972)

24,06 K&/km

| Rok 2017 | Rok 2018

Vlak OD (172) 31,41 K&/km 40,79 K&/km

Vlak ND (43 330) 119,14 K&/km 132,42 K&/km
- —————————————————————— —————— — ———————————————————————————————— |

Vlak OD (19 410) 7,16 K&/km 1,96 K&/km

Vlak ND (85 013) 51,40 K&/km 421 K&/km
- —————————————————————— —————— — ———————————————————————————————— |

Vlak OD (1230) 14,23 K&/km 7,09 K&/km

Vlak ND (69 060) 109,12 K&/km 39,10 K&/km

15,18 K¢/km

Viak ND (48 302)

89,83 K¢/km

44,29 K¢&/km

Zdroj: (zpracovano autorem)

Graf porovnani téchto castek lze vidét na nasledujicim obrazku.
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Z dalsich vypoétt zpoplatnéni ZDC za jednu jizdu konkrétnich vlakd je patrné,
7e ve viech piipadech vysla u vypoétu zpoplatnéni ZDC v roce 2018 vzdy niz§i hodnota, nez
vroce souCasném. Ve vSech téchto piipadech byly zvoleny vlaky, které nejedou ani
po jednom ze Ctyf hlavnich tranzitnich koridorti ani po jinych velmi vytizenych traséach.
Zavérem tohoto zhodnoceni tedy mize byt tvrzeni, Ze zpisob vypoé&tu zpoplatnéni ZDC
od roku 2018 je stanoven tak, Ze na trasach vedenych mimo nejvice vytiZené a Zadané
traté vyjde castka levnéji, nez dosud. Tvrzeni dokazuji provedené vypocty, kdy u vlaki,
které jsou vedeny po spoleéné trase 1. a 4. tranzitniho koridoru, vyslo zpoplatnéni za ZDC
vy$$i v roce 2018, oproti tomu u vSech ostatnich vlakd vySlo niz$i. SniZeni ceny za DC je
bezesporu vyhoda pri podpore zejména Zelezni¢ni nakladni dopravy, oproti tomu vyssi
cena na hlavnich tazich muZe pomoci odlehlit nejvytiZzenéj$im tratim a motivovat

dopravce Kk vyuzivani jinych trati.
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4 ZPOPLATNENI ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY
V OSTATNICH STATECH

Tato kapitola stru¢né popisuje, jakym zptisobem jsou provadény vypocty zpoplatnéni
ZDC v sousednich statech CR (na Slovensku, v Polsku, v Némecku a v Rakousku). Tato
kapitola slouzi jako podklad k naslednému porovnani jednotlivych faktort, které do vypoctu

poplatku za ZDC Vv jednotlivych statech vstupuji.

4.1 Stanoveni poplatku za ZDC na Slovensku

Zeleznice Slovenskej republiky spravuji a provozuji Zelezniéni traté celostatniho
a regionalniho vyznamu o stavebni délce provozovanych trati 3 595 km. Hlavnim pfedmétem
ginnosti je sprava a provoz ZDC a poskytovani sluzeb souvisejicich s obsluhou ZDC.

Rozhodujici dokument je Podmienky pouZivania Zelezni¢nej siete a vydava jej ZSR. (15)

V Slovenské republice se od 1. 1. 2011 zménil systém zpoplatnéni Zzeleznicni
infrastruktury, globalni cena byla nahrazena regulovanymi cenami za minimalni pfistupovy
balik a pfistup k zatizenim, dal$i sluzby a doplitkové sluzby nepodléhaji regulaci cen. V cené
za minimalni pfistupovy balik jsou zahrnuty variabilni naklady na zpracovani Zadosti
o pridéleni kapacity, pouziti vyhybek a odbocek, fizeni vlakii, vetné signalizace, fizeni,
dispecinku a hlaseni a poskytovani informaci o pohybu vlaku a ndklady na dal$i informace
potiebné k uskute¢néni nebo provoz dopravnich sluzeb, pro které byla poskytnuta kapacita.
V cené za pfistup k zafizenim jsou v osobni Zelezni¢ni dopravé zahrnuty variabilni naklady
souvisejici s pouzivanim elektrického napdjeciho zafizeni trakéniho proudu, resp.
elektrického zafizeni pro napdjeni piedbézného vytapéni vlakl, pokud je k dispozici

a pouzivani osobnich stanic, jejich budov a zatizeni. (16)

Pro ucely zpoplatnéni jsou traté rozdélené do kategorii, jak je uvedeno

V obrazku 5 a v nasledujicim piehledu:

e 1. kategorie — hlavni traté¢ velkého vyznamu,

e 2. kategorie — hlavni trat€ mensiho vyznamu,

e 3. kategorie — vedlejsi traté,

e 4. kategorie — vedlejsi trat¢ se zjednoduSenym fizenim dopravy,

e 5. kategorie — tuzkorozchodné traté TEZ (Tatranska elektricka Zeleznica)

a OZ (Ozubnicova zeleznica),

6. kategorie — ostatni izkorozchodné traté. (9, 17)
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Obrazek 6 Kategorie trati na Slovensku

Zdroj: (18, upraveno autorem)

Struktura vypoétu a hlavni slozky, které ovliviiuji cenu za pouziti ZDC na Slovensku
provozované ZSR, jsou obsaZeny v pfistupovém balicku, ktery se vzdy sklad4 z maximalnich

cen za:

e objednani a pfidéleni kapacity — Uy,
e fizeni a organizovani dopravy — Uy,

e zabezpeceni provozuschopnosti zelezni¢ni infrastruktury — Us. (9, 17)

Tratovy piistup k servisnim zafizenim je dalsi slozkou, kterd je obsazena ve vypoctu
ceny uziti ZDC pro vlaky osobni a nakladni dopravy a je rozdélena do kategorii na zakladé

druhu poskytovanych sluzeb, kterymi jsou:
e pouzivani elektrického napdjeciho zafizeni za dodavku trakéniho proudu —
Utp]_,
e pouzivani osobnich stanic, jejich budov a zafizeni — Uy,
e pfistup k sefad’ovacim stanicim a zafizenim pro sestavovani vlakl a nakladnim

terminalim — Uygs. (9, 17)
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Celkovy poplatek za ZDC na Slovensku Ize uréit podle vzorce (6):
Cpc = Ump + Utp [€] (6)

pricemz:
Cpbc ... celkova cena za DC [€],
Ump ... plistupovy balicek Uy + U, + Uz [€] (Uy ... cena za objedndni
a prideleni kapacity [€], U, ... cena za Fizeni a organizovani dopravy [€],
Us ... cena za zabezpeceni provozuschopnosti zeleznicni infrastruktury [€]),
Uy ... tratovy piistup k servisnim zafizenim Uy + Uz + Ugps [€] (Ugps ... cena
za dodavku trakcniho proudu [€], Uy ... cena za uziti osobnich stanic [€],

Utps ... cena za uziti seradovacich stanic a nakladnich terminalii [€]). (9, 17)

Zelezni¢ni sit ZSR je &lenéna do jednotlivych kategorii trati. Je stanovena zvlastni
kategorie pro traté se zjednodusenym fizenim dopravy. Slovensko ma stanovenou kategorii
I pro uzkorozchodné a ozubnicové traté. Cena je pocitana za pfistupovy balicek véetné
segmentu ceny za objednani a pfidéleni kapacity. M4 také stanoveny ceny za pfistup
do osobnich i sefad’ovacich stanic a nakladnich terminald. Pii vypoctu celkové ceny
za piistupovy balicek se nerozdéluji vlaky na osobni a nakladni dopravu, vSe zavisi pouze

na parametrech dané¢ho vlaku a zvolené trase. (9)

4.2 Stanoveni poplatku za ZDC v Polsku

Tato kapitola se zabyvd zpoplatnénim ZDC v Polsku. Nejvyznamng&j$im
provozovatelem ZDC v Polsku je spoleénost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktera
spravuje 18 510 km zelezni¢nich trati, 39 988 ks vyhybek, 14 889 piejezdi a tisice dalSich
budov a objektl, které pfimo souvisi z provozovanim drahy. Rozhodujicim dokumentem
ktery vydéava pravé spolecnost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a ktery urcuje stanoveni
ceny za dopravni cestu je Regulamin przydzielania tras pociagdw 1 Kkorzystania
z przydzielonych tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikow kolejowych

w ramach rozktadu jazdy pociagdéw, coz je obdoba ¢eského Prohlaseni o draze. (19)

V poplatku za ZDC v Polsku je zohlednéna maximalni technicka rychlost Gseku tratg,
celkova hmotnost vlaku véetné hnaciho vozidla a primérné rychlost vlaku dle J R, skute¢nost,
zda se jednd o vlak osobni nebo ndkladni dopravy, dale kategorie vyuziti nastupist
Vv jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach a kategorie trati. Pro vlaky osobni

I nakladni dopravy jsou neelektrifikované trat¢ rozdéleny do 3 kategorii, pficemz kazdé
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kategorii je pfidélena sazba za trasu vlaku vztaZzena k hmotnosti vlaku. Obdobné je tomu

na elektrifikovanych tratich, jen zde je kategorii celkem 5. (20)

Vypocet ceny za vyuziti ZDC je zaloZen na dvou slozkach, v té prvni jsou poéitany
hodnoty s jednotkou vlakové kilometry a ve druhé s jednotkou hrubé tunové kilometry.
Zaroven je stanoven systém pro vypocet cen za piistup do zelezni¢nich stanic. V ramci
zpoplatnéni ZDC v Polsku jsou stanoveny kategorie trati v zavislosti na danych
procentualnich vahach slozek technické rychlosti vlaku a intenzity provozu na daném useku

trati. (9, 20)

Spole¢nost PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uvadi na svych strankach kalkulacku
pro vypocet poplatki za ZDC, kde je po zadani potiebnych udaji ziskana celkova ¢astka

zpoplatnéni ZDC.

Ukézka z této elektronické kalkulacky je uvedena na obrazku 7. Do kalkulacky jsou
potieba zadat nasledujici kritéria: nejkratsi ¢i nejlevnéjsi trasa, jedna-li se o vlak OD nebo
ND, vybrat rozmezi hmotnosti vlaku, zadat stanice, ptes které vlak pojede a vybrat moznost

vyuzit ¢i nevyuzit elektrifikované traté.

=l

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wersja internetowa oprogramowania KALKULACJA 2017

KALKULACJA TRASY POCIAGU

Rodzaj pociggu: pasazerski

Catkowita masa brutto: 540t <= M < 600t

Kryterium wyboru trasy: Najtansza

Trase wyznaczono z wykluczeniem ruchu po liniach: szerokotorowych, z zawieszonym ruchem pasazerskim
Catkowita diugosé trasy: 115.225 km

Wyceniona dlugosé¢ trasy: 115.225 km

Cena trasy: 942.39 z
Obrazek 7 Ukazka kalkulaéky poplatkii za ZDC v Polsku
Zdroj: (21)
4.3 Stanoveni poplatku za ZDC v Némecku

Tato kapitola se zabyva zpoplatnénim ZDC ve Spolkové republice Némecko. Zde je
nejvyznamnéj$im provozovatelem ZDC spoleénost DB Netz AG, kterd vroce 2015
spravovala 33 193 km trati, pficemz délka koleji byla pfiblizn¢ dvojnasobna, 67 071 kust
vyhybek, 14 000 piejezdt, 701 tunell o celkové délce piiblizné 506 km a 25 163 mostd. (22)
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Rozhodujicim dokumentem pro stanoveni poplatku za ZDC, ktery vydava pravé
spolec¢nost DB Netz AG je Schienennetz-Benutzungsbedingungen, coz v piekladu do Cestiny

znamena Prohlaseni o zelezni¢ni siti a je obdobou ceského Prohlaseni o draze.

Traté¢ Zelezni¢ni sit¢ DB Netz AG jsou rozdéleny do jednotlivych kategorii trati

pro stanoveni ceny za trasu vlaku:

e F+ — Zelezni¢ni trat¢ s nadprimérnym provoznim vyznamem. Jsou urceny
pfedeviim pro rychlost 280 kmh™ a jsou vyuzivany hlavng
pro vysokorychlostni dopravu,

o F1 — Zelezniéni traté, které umoziuji rychlost v rozmezi 200 az 280 km-h™.
Tyto traté jsou vyuzivany predev§im pro vysokorychlostni dopravu, ale také
pro smiSeny provoz,

e F2 — kategorie zelezni¢nich trati, které wumoziuji rychlost mezi
160 a 200 kmh* a jsou pouzivany piedeviim pro vysokorychlostni dopravu,
ale také pro smiseny provoz,

e F3 — do této kategorie jsou zafazeny zeleznicni traté¢ zplsobilé pro rychlost
mezi 100 a 160 km-h™,

o F4 — Zelezni¢ni traté, které umoziuji rychlost mezi 101 a 160 kmh™
a pouzivaji se predev§im pro vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu na dlouhé
vzdalenosti,

e F5 — Zeleznicni traté zafazené do této kategorie jsou pouzivany hlavné
pro pomalou zelezni¢ni dopravu na dlouhé vzdalenosti pfi rychlosti nizsi nez
120 kmh ™,

e F6 - kategorie obsahujici Zelezni¢ni trat€, které umoZiluji rychlost mezi
100 a 160 kmh™ a pouzivaji se predev§im pro mistni Zelezni¢ni osobni
dopravu a pro propojeni regiond,

e 71 — tato kategorie obsahuje Zelezni¢ni traté, které umoznuji rychlosti mezi
50 a 100 kmh™a jsou ur¢eny pro regionalni dopravu,

e 72 — kategorie, do které jsou zafazeny zelezni¢ni traté, které nemaji bud’
ovladani a fizeni technologii nebo jsou vybaveny jen velmi jednoduchym
systémem a jsou zpiisobilé pro rychlost do 50 kmh™?,

e S1 —traté pro rychlost 120 kmh™, uréené pro rychlou méstskou dopravu,

e S2 — trat¢ pro rychlost 120 km'h™, urcené pro rychlou méstskou dopravu

v Hamburku,
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e S3 — trat¢ pro rychlost 120 km'h™, uréené pro rychlou méstskou dopravu

v Berliné. (9, 23)

Vypocet ceny za trasu vlaku se skladd vzdy ze dvou casti, a to z jizdy vlaku

a motivacniho systému, které maji jednotlivé slozky:

e jizda vlaku je zavisla na tfech slozkach:
o vzdalenost — udava ujetou vzdalenost vlaku po dané kategorii trati,
o kategorie trati — piedstavuje Zelezni¢ni sit’ rozdélenou do dvanacti
kategorii,
o druh vlaku — vlak OD nebo ND,
e motivacni systém — vytvaii zajimavé pobidky pro dopravce; nabizi finanéni
slevy nebo pfirazky s cilem maximalné vyuzit kapacitu ZDC:
e slozka narudeni JR — vytvofena za Gi¢elem sniZeni zpozdéni na Zelezni¢ni siti.

(9, 23)
Provozovatel drahy stanovi kazdému dopravci roéni toleranci dodrzovani JR,

e zlepSeni efektivity systému — zahrnuje vybirani ptirazky, pokud dopravce
nasadi na vlak vozidlo, které nedosahuje minimélni rychlosti 50 km'h™. Toto
opatfeni se vztahuje na vSechny dalkové trat€ kategorie F+ aZz F3 a traté
pro rychlou méstskou dopravu kategorie S1 az S3,

e snizeni emise hluku — vztahuje se na vlaky nakladni dopravy a pobizi dopravce
k provozovani tzv. nehluénych vlakid. To predstavuje vlaky slozené
z rekonstruovanych vozi, které splituji hlukové limity,

e slozka zatizeni — odrdzi dodatecné naklady zpisobené pouzivanim tézkych

vlakl. Vlaky nad 3 000 t plati pfirazku. (9, 23)

Ptistup do Zelezni¢nich stanic zajiStuje spolecnost DB Station & Service AG, ktera je
provozovatelem zelezni¢nich stanic na siti DB Netz AG. Stanice jsou v ramci stanoveni cen
za pristup do zelezni¢nich stanic rozdéleny do kategorii podle nésledujicich parametrii:

e poctu nastupist’,
e délky néstupist’,
e poctu cestujicich,

e nastupnich hran,
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e technického vybaveni (vytahy, schodisté, atd.),

e servisniho personalu. (9, 23)

Cena za pristup do zelezni¢nich stanic zavisi na poc¢tu zastaveni vlaku v jednotlivych
stanicich dané kategorie. Protoze jsou stanice rozdéleny do pfislusnych skupin, je za piistup
Vramci stejné kategorie UCtovana rozdilnd cena, kterd zavisi na vybaveni dané stanice.
Vypocet ceny za pouziti ZDC se provadi podle jednoduchého cenového systému, jehoz
zékladem jsou tii slozky — vzdalenost, kategorie trati a druh vlaku. Provozovatel drahy DB
Netz AG nestanovil uplnou zavislost ceny za pouziti ZDC na hmotnosti vlaku. Piirdzka se
plati jen pfi ptekro¢eni hmotnosti vlaku nad 3 000 t. Provozovatel pouziva motivacni systém,
kterym se snazi efektivné vyuzit kapacitu ZDC a nabidnout pii splnéni danych podminek

zajimavé slevy pro dopravce. (9)

4.4 Stanoveni poplatku za ZDC v Rakousku

Tato kapitola se zabyva zpoplatnénim ZDC v Rakousku. Zde je nejvyznamngj$im
provozovatelem ZDC spoleénost OBB Infrastruktur AG, kterd spravuje 4 846 km
zelezni¢nich trati, 1095 Zelezni¢nich stanic a zastdvek, 3 398 piejezdl, 246 tunell

a 6 327 mostu. (24)

Rozhodujicim dokumentem pro stanoveni poplatku za ZDC, ktery vydava pravé
spole¢nost OBB Infrastruktur AG je Schienennetz-Nutzungsbedingungen, coz v prekladu

do ceStiny znamena Prohlaseni o Zelezni¢ni siti a je obdobou ¢eského Prohldseni o draze.

Vzhledem k tomu, Ze jsou v Rakousku rozdilné zelezni¢ni trat¢ s odliSnym

vybavenim, jsou pro uéely stanoveni poplatku za ZDC stanoveny kategorie:

e Brennerska trat’,

e sekundarni trat¢,

e ostatni mezinarodni traté,
e ostatni hlavni trat¢,

e Zapadni trat’. (9, 25)

Hlavni slozky, které ovliviiuji vypodet zékladni ceny za pouziti ZDC v Rakousku

provozované spole¢nosti OBB Infrastruktur AG se skladaji z téchto slozek:

e jizda vlaku — zavisi na slozkéach vzdalenost, kategorie trati a druh vlaku,
e hmotnost vlaku — celkova hmotnost vlaku, nakladu nebo cestujicich a ujeta

vzdalenost,
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e motivacni systém — povinna a volitelna slozka:

e kategorie hnaciho vozidla — jedind povinna slozka, ktera rozdé€luje hnaci
vozidla do tfi kategorii podle vlivu na opotiebeni zelezni¢ni infrastruktury,

e pfetizend infrastruktura — volitelna slozka, kterou se rozumi vybrany tsek traté
ve stanovenych dobach (piedevsim Spickové hodiny osobni dopravy),

e vyuzivani piidélené kapacity — mechanismus zaméieny na vyrovnanost
poptavky po kapacité DC v dopravni Spicce,

e nakladni koridorova doprava — slozka zajistujici konkurenceschopnost
zelezni¢ni nakladni dopravy na zékladé slevy z ceny pro nakladni vlaky,

e dodrzovani jizdniho faddu — cilem je minimalizovat naruSeni a zvySovat

vykonnost zelezniéni sité. (9, 25)

Provozovatel drahy stanovil ceny za pfistup do osobnich stanic pro vlaky osobni

dopravy a pro vypocet ceny stanovil moduly:

e modul 1 — zakladni sluzby,
e modul 2 — zakladni a dopliikkové sluzby,

e modul 3 — fesi kapacitu nastupist’. (9, 25)

Clenéni rakouské Zelezniéni sité je podobné jako v CR. Rozdil je v tom, Ze Rakousko
ma navic zvlast vyclenéné dvé kategorie trati — Brennnerskou a Zapadni trat, které
predstavuji nejdilezitéjsi zelezniéni traté. Cena za pouziti ZDC se vypoéitava ze dvou slozek,
kterymi jsou jizda vlaku a hmotnost a je dale ovlivnéna motiva¢nim systémem. Rakousko ma

také velmi propracovany systém pro vypocet ceny za pristup do osobnich stanic. (9)
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5 POROVNANI FAKTORU V JEDNOTLIVYCH STATECH

V této kapitole je zpracovano porovnani faktord, podminek a hledisek, které ovliviuji
vypocet zpoplatnéni ZDC v jednotlivych statech a Ize je snadno vyéist z uvedené analyzy.

Toto porovnani zobrazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 12 Porovnani faktora

Faktor ' CR2017 CR2018 | Slovensko Polsko  Némecko Rakousko

Kategorie trati ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Hmotnost vlaku ANO ANO ANO ANO ANO
Ujeta vzdalenost ANO ANO ANO ANO ANO
Cena za vlkm ANO ANO
Cena za hrtkm ANO ANO
Ceny za pr_1de1en1 ANO ANO ANO
kapacity
Produktovy faktor ANO
Specificky faktor ANO
Zakladni cena ANO
Kategorie
dopravnich bodua
Cena za uziti
osobnich stanic
Cena za uziti
sefad’. stanic
Priimérna rychlost ANO
vlaku
Vlak OD/ND ANO ANO ANO ANO ANO
Vyuziti nastupist’ ANO ANO
Intenzita provozu ANO
Motivacni systém ANO ANO
Narugeni JR ANO ANO
Snizeni hluku ANO
Zatizeni nad
3000t ANO
Kategorie HV ANO
Pietizena
infrastruktura ANO

ANO

ANO ANO ANO

ANO

Zdroj: (zpracovano autorem)

Z tabulky a pfedchozi analyzy lze vycist, Ze zplsob vypoctu zpoplatnéni, resp.
skutecnosti, které jej ovliviiuji, jsou v jednotlivych statech specifické. Je zde n¢kolik faktord,
které se ve vSech statech (nebo alespont ve vétSin€) shoduji, jako napf. rozdéleni trati
do kategorii, hmotnost vlaku, ujeta vzdalenost nebo jedna-li se o vlak OD nebo ND. Zatimco

zpoplatnéni v CR v roce 2017 bere v potaz mimo vy3e zminénych spole¢nych hledisek uZ jen
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sazby za vlakové kilometry, hrubé tunové kilometry a ptidéleni kapacity, od roku 2018 zde
nastava zména v podobé¢ jednotné tzv. zakladni ceny, propracovangjsiho systému kategorizace
trati, produktového faktoru (OD, ND, ND s rtiznymi specifiky) a dvou specifickych faktorti,
které se tykaji hmotnosti vlaku a vybaveni hnaciho vozidla zabezpeCovacim zatizenim ETCS
Level 2 a vyssi. Oproti tomu zde neni viibec zaveden systém kategorizace jednotlivych stanic

¢i sazba ze jejich uziti. Rovnéz neni feSena napt. slozka snizeni hluku nebo naruSeni JR.

Zpisob zpoplatnéni ZDC na Slovensku vynikd propracovanym systémem
kategorizace dopravnich bodi, véetné cen za uziti osobnich i sefad’ovacich stanic.
Zpoplatnéni v Polsku zase zohlediiuje i primérnou rychlost vlaku a intenzitu provozu
na daném tseku. Zpoplatnéni ZDC v Némecku nebere v potaz hmotnost vlaku, vyjma
prirazky za zatiZeni nad 3 000 t, ma motivaéni systém, propracovanou kategorizaci
jednotlivych trati a zabyva se i slozkami sniZovani hluku a narufovani JR. Systém
v Rakousku Fe$i napiiklad také problém pretiZzené infrastruktury a rozdéleni hnacich

vozidel do kategorii.
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ZAVER

Tato prace pojednavala o zpiisobu vypoétu zpoplatnéni ZDC v CR a okolnich statech.
V prvni &asti prace byl podrobné popsan soucasny stav zpoplatnéni ZDC v CR a naslednd
nastinén plan zmén od roku 2018. Mimo této analyzy byly zpracovany praktické vypocty

zpoplatnéni pro urcité vlaky OD a ND prave pro roky 2017 a 2018, aby mohlo byt poukazano

na vzniklé zmény.

Druha ¢ast prace se struéné zabyvala soutasnym stavem zpoplatnéni ZDC
na Slovensku, v Polsku, v Némecku a v Rakousku. Byla popsana problematika zpoplatnéni
vcetné specifik systémi zpoplatnéni V jednotlivych statech. Nésledné¢ bylo zpracovano

souhrnné srovnani faktort, které do vypoctl v jednotlivych statech vstupuji.

Jednim z cili této bakalarské prace bylo poukdzat na zmény mezi zpisoby
vypoéti zpoplatnéni ZDC v CR v letech 2017 a 2018. Na zakladé praktickych vypo&ti
Ize Fici, Ze zptisob vypo&tu zpoplatnéni ZDC od roku 2018 je stanoven tak, Ze na trasach
vedenych mimo nejvice vytizené a Zadané traté vyjde ¢astka levnéji, nez dosud, coz je
rozhodné vyhoda pri podpore Zeleznicni nakladni dopravy a snaze odlehdit

nejvytiZenéjSim trasam.

DalSim cilem prace bylo zpracovat porovnani faktoru, které
do vypolti vstupuji v jednotlivych uvedenych stitech. Vramci CR dochazi sice
k propracovanéjSi kategorizaci jednotlivych trati a zohlednéni tzv. produktového
faktoru a dvou specifickych faktort, ovSem zatim neni viibec zaveden systém
kategorizace jednotlivych stanic ¢i sazba ze jejich uziti. RovnéZ neni FeSena napr. slozka
snizeni hluku nebo naruseni JR. Toto porovnani jednotlivych faktori rovnéz ukazuje

specifika systému zpoplatnéni v jednotlivych statech.
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