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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva technologii pfepravy betonu v dopravni spolecnosti DS
Transport Beton Gabriel, s.r.0. Na zakladé poznatka ziskanych od dopravce budou provedeny
analyzy, na jejichz zaklad¢ bude proveden ndvrh na zlepseni. Navrh na zlepsSeni by mél vést

k zefektivnéni prepravy.

KLIiCOVA SLOVA

Automicha¢, beton, dopravce, pteprava, fidi¢

TITLE

Transport of building materials changing consistency

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with transport technology of concrete in transport company
DS Transport Beton Gabriel s.r.o. Based on the knowledge gained from the carrier, analysis
will be carried out to make a proposal for improvement. The proposal for improvement should

lead to more efficient transport.

KEYWORDS

Automower, concrete, carrier, transportation, driver
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UvVOD

Pfeprava materialu ménici svoji konzistenci v této bakalaiské praci je zaméiena
na prepravu betonu. Tato prace se zabyva technologii ptepravy betonu ve firmé DS Transport
Beton Gabriel s.r.o., ktera ma sidlo v Libstate. Spole¢nost se zabyva pronajimanim nakladnich
vozidel pro piepravu betonu i S fidi¢i. Dopravce se se svoji Cinnosti zaméiuje predevsSim
na oblast Kralovéhradeckého a Libereckého kraje. Krom¢ oblasti, které jsou pro dopravce
atraktivni, musi zajistovat ptepravu i do mist t€zko pristupnych. Takova mista jsou v soucasné
dobé¢ pro vystavbu z pohledu zakaznika velice atraktivni, bohuzel z pohledu dopravce nesou
sva uskali. Jsou i takova mista, kde se dopravce bez dalsi technické vypomoci nedokdze obejit.

K piepravé betonu jsou potieba nakladni vozidla se specialni nastavbou.

Beton je chemicka latka, ktera vznika smichanim cementu, drobného kameniva, vody,
pfimési a prisad. Smichani cementu s vodou vyvold chemickou rekci (hydrataci). Cement

pusobi v betonu jako pojivo. Beton pak postupné tuhne a tvrdne.

Pteprava betonu je zavisla na case, nebot’ poté co se dostane smés do bubnu vozidla,
ihned zac¢ina pracovat a musi byt rychle pfevezena na stavbu, samoziejmé v souladu s pravnimi

predpisy.

Na fidice je vyvijen tlak ze strany zaméstnavatele, zdkaznika, dispecera a také silni¢nich
kontrol. Proto by tuto praci méli vykonavat pouze spolehlivi, zodpovédni a stresu odolni jedinci,

kteti umi nejen fidit ndkladni vozidla, ale jsou schopni fesit i nenadalé situace.

Nahrazeni béZné piepravy betonu leteckou, vodni ani Zelezni¢ni dopravou nema v tomto
pripad€ smysl. Leteckd doprava se k pfeprave betonu vyuziva jen v nouzovych piipadech, kdy
je misto pro vykladku naprosto nepfistupné, naptiklad pii betonovani lanové drahy na SnéZce,
kde byla pouzita helikoptéra. Navic zadna z téchto ptreprav nemuize nahradit jednoduchost

a flexibilitu silni¢ni prepravy.

Cilem bakalaiské prace je na zakladé poznatku ziskanych od dopravce provést
analyzu ¢aste¢né fiktivni jizdy a na zakladé této analyzy provést navrhy na zlepSeni, které

by zatraktivnily pfepravu betonu.
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1 VOZIDLA PREPRAVUJICI STAVEBNI MATERIAL
U SPOLECNOSTI DS TRANSPORT BETON GABRIEL

Spolecnost DS Transport Beton Gabriel s.r.o. byla zalozena v roce 2002 panem
Jaroslavem Gabrielem star§im a panem Josefem Chuchlikem. Je logickym vyusténim spojeni
dvou majiteld, ktefi jiz od roku 1992 podnikaji v oblasti vyroby a dopravy betonovych smési

a sluzeb s touto ¢innosti spojenych.

Od roku 2002 se stava DS Transport Beton Gabriel s.r.o. vyhradnim dopravcem
betonovych smési v oblasti Kralovéhradeckého, Pardubického a Libereckého kraje
pro spole¢nost Ceskomoravsky Beton, ktera je ¢lenem nadnarodni skupiny HeidelbergCement

Group. Od roku 2006 se region rozsifil i na hlavni mésto Prahu.

Podnik spolupracuje nejen s vySe uvedenym partnerem, ale se vSemi velkymi
producenty betonu. Mezi tyto podniky patii CEMEX Czech Republic, Holcim Ceska republika,
Zapa beton, z ¢ehoz je ziejmé, ze pro podnik hranice regionu nejsou pirekazkou. Roéni obrat

DS Transport Beton Gabriel s.r.o. se pohybuje v fadu cca 35 miliont K¢.

Vozovy park pii vzniku obsahoval pouhych 14 automichaci, pirevazné znacky Tatra.
V roce 2005 dopravce investoval do novych vozidel znacky MAN. Dopravce tak ucinil
z dvodu minimalizovani nakladii a zkvalitnéni sluzeb. Vozidla dopomohla spole¢nosti udrzet

se V prednich ptickach v rozvijejicim se trhu.

Koncem roku 2008 dosahl celkovy poc¢et automichact jiz hranici 30 vozidel. V tomto
roce bylo ve vozovém parku 9 automichaci znacky MAN o objemu bubnu 8 m3. V ramci

zkvalitnéni sluzeb, vyssi efektivity a hlavné operativnosti jsou vozidla vybavena spaci kabinou

wewvr

Podnik v roce 2007 investoval nemalou ¢astku do satelitniho monitorovaciho systému
GPS, ktery umoziuje v redlném Case sledovat vozidla v terénu a pruzné tak reagovat na veskeré
zmény ze stran zékaznika. Dal§im velmi vyznamnym faktorem tohoto systému je podrobny
pfesny zaznam c¢innosti vozidla, coZ umoziuje doloZit pfipadné nesrovnalosti nahlaSenych

reklamaci ze stran zakaznika.

Podnik DS Transport Beton Gabriel s.r.0. v roce 2007 investoval penize nejen

do vozového parku, ale v ramci snizeni nakladl na opravy a rozsifeni pole pusobnosti svych
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¢innosti zakoupil za témét 10 mil K¢ areal byvalého statku v obci Lanov u Vrchlabi. V roce
2008 vybudoval kancelaiské centrum za 1,2 milionu K¢, které se stalo nedilnou soucasti
opravarenské haly (1). V soucasné dobé je ¢innost soustiedéna na modernizaci celého objektu
tak, aby se stal nejen plnohodnotnym pro servis a opravy vozidel, ale i pro dalsi aktivity, které

se budou opirat o spolupraci s dal§imi podniky.

V nasledujici kapitole 1.1 bakalaiské prace se bude autor zabyvat popisem vozového

parku spole¢nosti DS Transport Beton Gabriel s.r.o.

1.1 Vozovy park

Vozovy park je tvofen vice nez 30 automichaci pifevazné znacek Tatra a MAN (Obr.1)
o piepravni tonazi 4 m® a 8 m3. VSechny vozy jsou vybaveny satelitnim monitorovacim
systémem GPS, ktery umoziuje zjistit polohu vozidla a reagovat na veskeré zmény ze stran
zakaznika. Dispecer zajisti, ze je fidi¢ vzdy spravné naveden a schopen dopravit material

na dané misto.

Obrazek 1 Cast vozového parku

Zdroj: autor
V (Tab.1 ke dni 26.9. 2016) je uveden seznam vozidel, kde jsou éervené oznacena vozidla
v depozitu, které se dopravce snazi prodat a zelené je oznaceno vybrané vozidlo, které bude
v dalsi casti popisovano. Vozidlo bylo vybrano z hlediska ¢etnosti jeho pouziti. Ze sloupce
Objem bubnu je zifejmé, ze dopravce se snazi mit ve vozovém parku vozidla s vetsi tonazi

a odstranit vozidla s mensim objemem bubnu.
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Tabulka 1 Seznam vozidel vozového parku

RZ Objem Celkova
(registra¢ni | bubnu Typ vozidla Pohon BOk hmanOSt Stanovisté vozidla
znatka) m3 vyroby | vozidla
(kg)
5L1 9934 8 IVECO AD 340 T41 8x4 2008 32000 |Lanov (Vrchlabi)
5L1 9935 8 IVECO AD 340 T41 8x4 2008 32000 | Chotélice (N. Bydzov)
5L1 9936 8 IVECO AD 340 T41 8x4 2008 32 000 | Lanov (Vrchlabi)
2L.8 9689 8 MAN TGA 35.360-spaci 8x6 2007 32000 | Trutnov
2L.8 9690 8 MAN TGA 35.360-spaci 8x6 2007 32000 | Vrchlabi
2.8 9691 8 MAN TGA 35.360-spaci 8x6 2007 32000 |Ji¢in
5L1 9931 8 MAN TGA 35.360 8x4 2007 32000 |Hradec Kralové
3L2 5922 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2006 32000 | Trutnov
2L.3 4836 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2006 32000 | Vrchlabi
416 3890 8 MAN TGA 35.410 8x4 2005 32000 |Lanov - Jablonec n. N.
416 3891 8 MAN TGA 35.410 8x4 2005 32000 |Ji¢in
2121812 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2005 32000 |Hradec Kralové
2121813 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2005 32000 |Lanov/HK /Jablonec
2121814 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2005 32000 |Praha
2L.2 1815 8 MAN TGA 35.350-spaci 8x4 2005 32000 | Vrchlabi
5L1 9932 8 MAN TGA 32.360 8x4 2005 32000 |Lanov (Vrchlabi)
RENAULT KERAX
5L1 9930 8 370.32 8x4 2004 32000 |Lanov (Vrchlabi)
116 9833 8 MAN TGA 32.363 8x4 2003 32 000 |Jablonec n. Nisou
MERCEDES-BENZ
4L3 0748 8 32.35 8x4 2001 32 000 |Jablonec n. Nisou
1105128 8 MAN 32.343 8x4 1998 32 000 |Jablonec n. Nisou
1105129 8 MAN 32.343 8x4 1998 32000 |Lanov (Vrchlabi)
TATRA 815 T 815 260R
41.2 5341 8 81 8x8 1997 32000 | Trutnov
TATRA 815 T 815 200R
SMI 3043 8 81 8x8 1996 32000 |Lanov (Vrchlabi)
TATRA 815 T 815 200R
4L0 3199 8 81 8x8 1996 32 000 |Jablonec n. Nisou
TATRA 815 T 815 200R
4L2 0874 8 81 8x8 1996 32 000 |Jablonec n. Nisou
TATRA 815 T 815 200R Léanov (nehoda)-depozit
41.2 5336 8 81 8x8 1996 32000 |(doc¢asny)
5L2 0106 7 MAN TGA 26.360 6x6H 6x6 2007 26 000 | Lanov (Vrchlabi)
RENAULT KERAX
5L1 9928 7 370.34 6x6 2004 26 000 | Cerekvice (H. Kralové)
RENAULT KERAX
416 9390 7 370.34 6x6 2003 26 000 | Trutnov
41.2 5334 7 TATRA 260R 24 6x6 1999 26 000 | Lanov (Vrchlabi)
3L2 6286 6 TATRA 815 P14 28208 6x6 1988 23400 |Lanov (Vrchlabi)
3L3 7980 6 TATRA 815 P14 28208 6x6 1987 23400 |Hradec Kralové
Lanov (Vrchlabi)
SMI 3038 4,5 TATRA 815 6x6 1990 23400 |depozit
Lanov (Vrchlabi)
3L.3 7987 4,5 TATRA 815 6x6 1990 23400 |depozit
Lanov (Vrchlabi)
3L.3 7988 4,5 TATRA 815 6x6 1987 23400 |depozit

Zdroj: autor: s vyuzitim (1)
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1. 2 Konstrukéni a technické parametry vozidla
Autor pro vykonani piepravy zvolil vozidlo TATRA T 815 260R 81 (Obr.2), protoze
vozidlo je terénni, coz je vhodné z diivodu ¢lenitosti terénu. Objem bubnu vozidla je 8 m3

a ve spolecnosti patii mezi jedno z nejpouzivanéjSich vozidel.

Obrazek 2 Tatra T 815 260R 81

Zdroj: autor

V (Tab.2) jsou uvedeny parametry vozidla.

Tabulka 2 Parametry vozidla Tatra T 815 260R 81

TATRA T 815 260R 81
Kategorie vozidla N3G
Objem bubnu 8 m3
Celkova délka 8 870 mm
Sitka 2500 mm
Vyska 3850 mm
Provozni hmotnost 16 095 kg
Nejvétsi technicky ptipustna hmotnost 32 000 kg
Nejvétsi technicky piipustna hmotnost na napravu 9 000 kg
Pocet naprav — z toho pohanénych 4-4
Nejvyssi rychlost 85 km - h™1

Zdroj: autor s vyuzitim (1)
Vozidlo ma 2 mista k sezeni, rozvor kol v milimetrech 1 650, 2 600, 1 320 (Ptiloha A).

Vyrobcee vozidla je spole¢nost Tatra a.s. sidlici v Kopfivnici (Obr.2).
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1. 3 Popis nastavby na vozidle

V nasledujici ¢asti jsou popsany zakladni konstrukéni prvky vozidla (Obr.3).

Nosnym prvkem automichace je pomocny rdm, na kterém je upevnéna podpora
vysypného zatizeni s pevnou vysypkou. Odnimatelnd plnici nasypka je upevnéna pomoci

trubkového ramu na podpote vysypného zafizeni.

il
Obrazek 3 Popis ndstavby Zdroj: (2)
Vysvétlivky:
1. Pomocny ram 8. Prevodovka s loziskem bubnu
2. Pevna vysypka 9. Drzék vodni nadrze
3. Plnici nasypka 10. Vodni nadrz
4. Klikovy mechanismus 11. Buben automichace
5. Vysypny Zlab 12. Nosné kladky
6. Nastavny Zlab 13. Vodni ¢erpadlo
7. Nosnik hlavniho loziska

Nosnik hlavniho loziska, na kterém je nasroubovana pievodovka s loziskem bubnu,
je upevnén na pomocném ramu. Na pievodovce je namontovan drzak vodni nadrze spolu

S vodni nadrzi.

Buben automichace je ulozen na podpoie vysypného zafizeni na dvou nosnych
kladkach. Vodni cerpadlo je ptirubou spojeno piimo s pievodovkou. Vodni ¢erpadlo dava

pfi 14 otackach bubnu michace za minutu vodni tlak 0,35 MPa a dodava 250 litri vody
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za minutu (pfi otdckach bubnu ve sméru michani). Pohon bubnu je zajistovan piimo motorem

vozidla.

V kabing fidi¢e pobliz volantu nebo na armaturni desce by mélo byt umisténo pocitadlo
provoznich hodin (2). Na piani zakaznika je dodavano ovladani automichace z kabiny fidice.
U michaci se samostatnym motorem je pocitadlo provoznich hodin umisténo v rozvadécové
skiini. Pocitadlo provoznich hodin je ureno k méfeni Casu, pfi kterém je vybrané zatizeni

V provozu.

1. 4 Bezpecnost a pozadavky na ridice

Kazdy, kdo se v podniku provozovatele bude zabyvat montazi, demontazi nebo
remontazi, uvedenim do provozu, obsluhou a UdrZzbou automichace, musi byt seznamen
s navodem k obsluze a zejména s bezpe¢nostnimi pokyny. Doporucuje se, aby si provozovatel
nechal tuto skute¢nost pisemné potvrdit. Automichac je zafizeni pro dopravu a michani betonu,
malty a podobnych latek, které neohrozuji zivotni prostfedi. Za Skody vzniklé nevhodnym
pouzitim odpovidd vzdy provozovatel. Automicha¢ smi byt obsluhovan pouze obsluhou
vlastnici prukaz strojnika (Pfiloha B). Obsluha stroje odpovida také za to, ze s vozidlem
nebudou pracovat neopravnéné osoby a Ze v pracovnim okruhu stroje se nebudou cizi osoby
pohybovat. Michaci buben se smi naplnit pouze mnozstvim ¢erstvého betonu, které odpovida
uzitecnému objemu michaciho bubnu, zpiisobu pouziti a uzite¢nému zatizeni. Pfed prvnim
pouzitim a pii uvedeni do provozu po podstatnych opravach nebo zménach, musi byt
automicha¢ adné piezkousen (2). Ridi¢ musi kazdy den pfed zahajenim prace prohlédnout
vozidlo za ucelem zjisténi viditelnych zavad (Pfiloha C). VSechny zjisténé zavady musi nahlasit
pfislusnému odpovédnému pracovnikovi a pfi stiidani smény i svému néstupci. Pfi zavadach
ohrozujicich bezpe¢nost provozu musi byt prace s vozidlem hned pferusena. Nejméné jednou

mési¢né, musi byt provedena prohlidka odbornym pracovnikem v dilné.

Kazdy fidi¢, ktery se zabyva piepravou betonu ndkladnim vozidlem musi vlastnit
ptislusné doklady jako jsou: prikaz totoznosti (obcansky prikaz nebo pas), zdznam o dobé
fizeni vozidla, bezpecnostnich ptestavkach a dobé odpocinku, osvédéeni o registraci vozidla
(ORYV), kopie koncese dopravce, formulat pro zdznam o dopravni nehodég, protokol o zkouSce
tachografu, nékladni list, dodaci listy, platné osvédceni profesni zplsobilosti fidice, kartu
fidiCe, zdznam o provozu vozidla, doklad prokazujici pojisténi o uzavieném platném povinném

ruceni (zelena karta), priikaz fidi¢ského opravnéni a prikaz strojnika.
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2 TECHNOLOGIE PREPRAVY BETONU

V této kapitole se autor zabyva problematikou technologie piepravy betonu. Déle
kapitola obsahuje obchodni a dodaci podminky tykajici se prepravy betonu, které plati
pro dodavky betonu a souvisejicich sluzeb, v ramci smluvniho vztahu mezi prodavajicim
a kupujicim. Tyto podminky jsou nedilnou soucasti veSkerych kupnich smluv a dalSich

obchodnich vztahu.

V nasledujicim vyvojovém diagramu (0br.4) je uveden obecny technologicky postup
piepravy betonu. Ve vyvojovém diagramu lze sledovat vztah mezi zakaznikem, dopravcem

a betonarnou. Dispecer dopravce a dispecer na betonarné nejsou stejné osoby.
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Predpoklada se, Ze spolecnost, kterd chce vstoupit do tohoto odvétvi podnikani,
jiz na zacatku disponuje hmotnymi, nehmotnymi, finan¢nimi a personalnimi zdroji. Jako zdroje
se v tomto ohledu uvazuji: dostatecny vstupni kapital, potfebny pocet pracovnikli, vozovy park,
prostory pro podnikéani, technickd vybavenost a mit pfedstavu o organizacni struktuie

spole¢nosti.

2. 1 Objednani sluzby

Prodej betonu a ostatnich souvisejicich sluzeb se uzaviraji na zaklad¢é pisemné smlouvy
kupujiciho potvrzené prodavajicim. Ve smlouvé kupujici vyslovuje souhlas s tim,
aby se vzajemné vztahy fidily obchodnimi a dodacimi podminkami. Za chybné poskytnuté
udaje o zakdzce elektronickymi médii nese odpovédnost kupujici. Pokud jsou tidaje dodané
kupujicim nepravdivé nebo Spatné udané, je prodavajici opravnén odmitnout, ¢i pierusit plnéni

a od uzavieného smluvniho vztahu odstoupit.

1 Zékaznik v objednavce uvede pozadavek na dodavku betonu v ¢lenéni na den, hodinu,
mnozstvi a druh. Pfipadné uptfesnéni doby dodavky, mnozstvi ¢i intervalu mezi jednotlivymi
dodavkami, ¢as prvni a posledni dodavky ve sméné€ se provadi denn¢ telefonicky na dispecinku.
Ridi¢ piepravi beton ve smluveny ¢as na sjednané misto, kde kupujici potvrdi dodaci list. (4)
Pti zruSeni dodavky, kdy je vozidlo jiz na cesté, je kupujicimu Gctovana plna cena za piepravu.
Déle zakaznik informuje, Ze vlastni (pokud je potfeba) pro vozidla povoleni k vjezdim.

Zakaznik se také s betonarnou domluvi na cené.

2. Betonarna podava dopravci pozadavky od zakaznika. Dale si s dopravcem odsouhlasi,

eye

Ze muze poskytnout ve smluveny ¢as vozidla i s fidici.

3. Na zéklad¢ poskytnutych informaci dopravce vyhodnocuje, zda je schopen uspokojit
potieby zdkaznika. Pfepravu Ize objednat i tim zplsobem, ze zdkaznik nejdiive kontaktuje

dopravce. K takovym to ptipadim dochazi ztidka.

4. Dopravce si musi ovéfit, zda ma dostatecny pocet pozadovanych vozidel, zda jiz

nema rezervovana vozidla pro jiné¢ho objednatele, zda mé vSechna vozidla pojizdna.

5. Dalsi otazku, kterou si musi dopravce polozit je, zda bude mit dostate¢ny pocet

kvalifikovanych tidict. Na rozdil od vozidel, mu konkurence nepijci samotné fidice.
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6. Jestlize dopravce nema k dispozici vozidla ani fidice v pozadovany termin, bude

zakaznikovi navrhnut jiny termin dodavky, kdy ma dopravce volnou kapacitu.

7. Pokud zakaznik nechce opustit sva stanoviska, dopravce popta piepravu

u konkurence.

8. Konkurence ma zajem na vyuziti v§ech svych vozidel, takze pokud ma volnou svou
kapacitu, vozidlo zapiijci i s fidi¢em. Samoziejmé tato preprava nadhradnim dopravcem nema
vliv na jiz ujednanou cenu. Toto si dopravci fe$i mezi sebou (smlouva, objednavka). Pokud by
konkurence odmitla nabidku, tak by se pfeprava neuskutecnila. Pro dopravce tato situace neni
tak ziskova, jako kdyby pieprava probihala jeho vozidly. Dopravci to vSak zajisti dobré jméno

a postaveni na trhu.

Muze nastat i takova situace, kdy zdkaznik pozaduje pouze beton a je schopen si

pfepravu zajistit sam.

2.2 Realizace prepravy

V této podkapitole je podrobnéji popséana realizace ptepravy.

9. Dopravce informuje Fidi¢e, kdy a kde prob&hne pieprava. Ridi¢ je také informovan,
na kterou betonarnu se ma dostavit. Dopravce (dispecer) podava fidi¢i informace pomoci

telefonu, proto je dilezité, aby fidi¢ mél ve své blizkosti funkéni mobilni zafizeni.

10. Ridi¢ najede vozidlem pod vysypku a zapne zvoleny poéet otaéek nastavby (bubnu).
Piislusnd osoba na betonarné¢ namichd objednany beton a také predd fidi¢i dodaci list.
Po namichani betonu do bubnu fidi¢ oplachne nasypku pouze malym mnoZzstvim vody, aby
Vv oblasti nasypky pii jizd¢ beton nezatvrdl. K této ¢innosti se pouziva pouze malé¢ mnoZstvi
vody z ditvodu, aby se nezménila receptura objednané smési. Ridi¢ pied odjezdem také doplni

nadrz s vodou.

V okamziku spusténi michaciho programu na betonarné jiz neni mozné dodéavku zrusit
a beton jde jiz na naklady zakaznika. Celkovd doba od zamichani smési na betonarné

az po tadné zpracovani v konstrukci nema presahnout 90 minut.

11. Trasa pro piepravu je zvolena dispecerem. Trasa mize byt vSak pozménéna
na zéklad¢ fidicovych znalosti a zkuSenosti. V ptipadé€, ze se tidi¢ az piili§ odchyli od bézné
trasy, tak bude kontaktovan dispecerem a vysvétli, pro¢ tak ucinil.
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12. Povinnosti kupujiciho je zpfistupnit misto pro vykladku, tak aby byla komunikace
ve sjizdném a prijezdném stavu pro tézké nakladni automobily. Po piijezdu na stavenisté
zaCina probihat vykladka. Vykladka je doba od piijezdu aZ po odjezd automichace ze staveniste.
Doba vykladky, ktera je zahrnutd v cené piepravy, je 15 minut. Po uplynuti této doby je
uctovana sazba prostoje na stavbé, uctuje se kazdych zapocatych 15 min. V piipad¢ prekroceni
doby vykladky, vyznaci toto fidi€ na dodacim listu a kupujici potvrdi svym podpisem spravnost
veskerych udaji na dodacim listu, zejména pak typ betonu, spravné udaje o kupujicim, dopravni
vzdalenost apod. Piejimku provadi za kupujiciho osoba urcena v objednavce nebo ve smlouvé.
Jestlize tato osoba se na stavbé v dobé dodavky nevyskytuje nebo v pisemné objednévce neni
konkrétni osoba k prevzeti dodavky urCena, je prodavajici opravnén na misté urceni predat
dodavku kterémukoliv zaméstnanci kupujiciho nebo osobé, ktera bude na stavbé ptfitomna
a prokaze znalost veskerych podstatnych nélezitosti dodavky. Pfejimajici za kupujiciho potvrdi
pfi odbéru Citelnym podpisem na dodacim listu prevzeti dodavky. Na dodacim listu musi byt
vyplnény ¢asy odjezdu z betonarny, pfijezdu na stavbu a odjezdu ze stavby (4). Dodaci list
(Ptiloha D) vyhotovuje prodavajici ve tfech kopiich + original. Original potvrzeny fidicem
a kupujicim se po skonceni ptejimky vréti prodavajicimu. Jedna kopie, potvrzena fidicem,

je ptedana kupujicimu. Jedna kopie je pripojena k dokladu o pfepravnim vykonu.

Kromé toho, ze fidi€ova doba jizdy je omezena nafizenim ¢.561/2006, musi také fidi¢

dodrzovat zakazy jizdy (Tab.3). Obdobi prazdnin se rozumi obdobi od 1.7. do 31.8.

Tabulka 3 Zdkaz jizdy

Den Obdobi mimo prazdniny (od - do) | Obdobi prazdnin (od - do)
Patek 17:00 —21:00 h

Sobota 7:00-13:00 h

Nedé¢le a statni svatky | 13:00 — 22:00 h 13:00 — 22:00 h

Zdroj: autor s pomoci (3)

Omezeni se tykaji vozidel nad 7,5 tuny a také vozidel nad 3,5 tuny s pfipojnym vozidlem
na dalnicich a silnicich L. tfidy. Kazdy stat ma vSak omezeni stanoveno jinak (3). Autor tyto
zakazy jizdy zminuje z divodu toho, Ze pri betonovani nelze prerusit dodavku uprostied

operace a zacit dalsi den. Beton by tak ztratil na kvalité.
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V situaci, kdy kupujici uz nepozaduje beton a vozidlo je uz pfistaveno na stavbe,
dispecer kontaktuje fidi¢e a dostava nové pokyny. Bud’ vozidlo s betonem pojede k jiné stavbe,
(nemusi byt pravidlem, protoze kazdy beton ma jinou konzistenci a kazdy zakaznik ma jiné

pozadavky) nebo je automichac¢ poslan na betonarku k recyklaci betonu.

Kupujici je povinen zajistit sjizdnost a dostate¢nou pevnost piijezdovych komunikaci.
V piipad¢ znecisténi vefejnych ploch a komunikaci vozidly prodavajiciho vyjizdé&jicimi

ze stavby, je povinen kupujici na vlastni naklady uvést je do pivodniho stavu.

Kupujici odpovida za provedeni potiebnych ochrannych opatieni, uzavirku komunikaci
a chodnikl a za vyfizeni potfebnych vyjimek ¢i zaborti. Misto plnéni a ptejimky je urceno
V objednavce (smlouve). Spolu s uréenim mista plnéni musi byt urcena i konkrétni osoba

ze strany kupujiciho zmocnéna k odbéru dodavky.

ZvySeni mnozstvi dodavky betonu nebo zménu mista dodavky je tfeba pfedem
projednat s piislusSnym dispecerem. Jestlize kupujici zdda mensi obsah u jednotlivych dodévek,
ktery je mensi nez obsah piislusného dopravniho prostfedku, uhradi kupujici dopravni naklady

jako pfi plném vytiZeni.

2.3 Reklamacni Fizeni

Reklamacni fizeni se fidi ustanovenimi Obcanského zakoniku 89/2012 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist.

13. Reklamaci mnozstvi je kupujici povinen ucinit pouze pii piejimce dodavky s tim,

Ze pozdégjsi reklamaci mnoZstvi neni prodavajici povinen uznat.

14. Ulozeny beton miiZze ¢asem nebo ihned vykazovat né¢jaké nedostatky. Ty se mohou

projevovat v kvalité.

15. Kupujici mize pozadat fidi¢e ndkladniho vozidla, aby beton natedil vodou z divodu
snaz$iho zpracovani, tim vSak dochazi ke zméné struktury betonu, a tedy i jeho jakosti. Jestlize
si objednatel tento zasah vyzada, je mnozstvi ptidané vody zaznamenano do dodaciho listu

a potvrzeno podpisem kupujiciho.

16. Pfi reklamaci kvality doddvky musi byt provedena zkouSka zpracovatelnosti

Cerstvého betonu v misté plnéni (stavba) za piitomnosti zastupce proddvajictho a musi byt
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proveden zépis. Pii feSeni spornych otazek kvality dodaného Cerstvého betonu je k vyfeSeni

sporu kompetentni mistné ptislusna akreditovand zkusebna.

V celodennich (24 h) teplotach trvale pod 0°C u technologického hlediska nedoporucuje
se dodavka betonu a nasledna betondz na stavbach bez dostate¢ného zimniho opatteni.
V piipadé rozhodnuti stavby k betondzi v té€chto teplotach musi byt zajisténa stavbou piijatelna
opatieni (1). Tato opatieni maji zamezit ztraty hydratacniho tepla a tim degradaci betonu v jeho
pevnostech (hydratace se vyrazné¢ zpomaluje pii teplotich nizSich nez 5°C a pfi teplotach

pod 0°C se zastavuje. Prodavajici pii nedodrZenich téchto opatieni odmita zaruku).

2.4 Platebni proces
Tato podkapitola obsahuje blizsi rozebrani poslednich symbola vyvojového diagramu,

které jsou zaméfeny na platbu za sluzbu.

17. Zakaznik si rozhodne zptisob platby. Firma jesté neni na takové urovni, aby zakaznik

mohl platit kartou.

18. V piipade platby dodavky v hotovosti je vystaven danovy doklad spolené
s dodacim listem a pfedan piimo na stavenisti spolecné s betonem (EET). Jedna se prevazné

0 dodavky drobnym spotiebiteltim.

19. Ve vétsiné piipadli dochazi k dodavce betonu pro stavebni firmy. Tyto dodavky
se uskutecniuji na zakladé¢ kupni smlouvy nebo pisemné objednavky, kde jsou podminky

fakturace pfesn¢ vymezeny a platba probihé pfevodem mezi ucty.

20. Kupujici si rozmysli, zda je schopen ulozit v§echen objednany beton na své stavbe.
Muze nastat situace, kdy z diivodu Spatného vypoctu v bubnu nastavby ziistane jesté néjaké

mnozstvi betonu, pro které kupujici nema vyuZziti.

21. Mnozstvi betonu, které zlstalo ve vozidle, odveze fidi¢ zpét na betondrnu

k recyklaci.

22. Ridi¢ vylozi na stavbé viechen objednany beton a zpét na betonarnu pojede prazdny.
Tento stav je idealni, kdyby zdkaznikovi nestacilo mnozstvi objednaného betonu a potieboval

by naptiklad uz pouze 1 m3, tak zakaznik musi zaplatit i to, Ze je vozidlo nevyuzité.

23. Pokud by si kupujici pral dalsi dodavku, tak se cely proces bude znovu opakovat.
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2.5 Problematika piepravy betonu
Pteprava betonu pomoci vozidel je zapotiebi v ptipadech, kdy je potieba ptepravit vEtsi

mnozstvi betonu, které si neni schopen zakaznik vyrobit na stavbé.
Vyhoda je, Ze dopravce nemusi disponovat zddnymi skladovacimi prostory.

Nevyhoda piepravy je zavislost na klimatickych podminkach, nebot’ pii vysokych
teplotnich podminkach se zrychluje tvrdnuti betonu a pfi ptili§ nizkych teplotnich podminkach
se zase tuhnuti zpomaluje. Beton ihned po nasypani do bubnu za¢ne pracovat, proto musi byt
pfeprava co nejméné Casoveé narocnd. Produkt je asto pfepravovan na misto, které je Spatné

piistupné.
Mezi jedny z nejvétsich problematik piepravy patfi:

1. ¢&as — je ovlivnén rychlosti a délkou trasy vozidla. Je to doba mezi dvéma udalostmi
(nakladkou a vykladkou), [hod]

2. uzite¢na hmotnost — hmotnost nakladu, ktera je Casto dopravci ptekracovana. Dopravci
se snazi zvysit Casto uzitecnou hmotnost, ze odmontovavaji méné potiebné vybaveni
vozidla, tak aby snizily provozni (pohotovostni) hmotnost vozidla. [t]

3. objem prepravy — urCuje pocet tun, které je mozné piepravit, [t]

4. prepravni vykon — vysledkem piepravniho vykonu je tunokilometr, ktery piedstavuje
prepravu jedné tuny betonu na jeden kilometr. Vypocita se jako soucin ujeté vzdalenosti
a hmotnosti nakladu. [t-km]

5. ostatni (primérné piepravené mnoZstvi, primérna piepravni vzdéalenost, soucinitel

vyuziti uZite¢né hmotnosti atd.)

Cas je pravé nejvétsi problematika. Ministerstvo dopravy neschvalilo beton jako zbozi
rychle podléhajici zkaze (za zboZi podléhajici rychlé zkaze jsou nejcastéji povaZovany
potraviny). Pieprava betonu je pifeprava chemické latky, kterd vaznéji neohrozuje Zivotni
prostiedi, proto pieprava nepodléhd Evropské dohodé¢ o mezindrodni silnic¢ni ptepravé

nebezpecnych véci ADR.
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Je nutné dohlédnout na to, aby vlivem uZzitecné hmotnosti nebyla ptekrocena nejvétsi

technicky pfipustnd hmotnost vozidla. Podle objemové hmotnosti se betony d¢li:

lehké do 2 000 kg /m?3

obyéejné od 2 000 kg /m3 do 3 000 kg/m3

t&zké od 3 000 kg/m3 do 3 500 kg/m3

velmi t87ké od 3 500 kg/m3 do 5 000 kg /m?. (5)

R

Je tedy rozdil, jestli ¥idi¢ poveze 8 m? betonu o objemové hmotnosti 2 000 kg /m?> nebo

3000 kg /m?.

ZlepSenim této problematiky se autor zabyva v nésleduji kapitole 3, kde je problematika

hloubé;ji rozebrana.

27



3 ZEFEKTIVNENI PREPRAVY

V této kapitole jsou autorem této prace provedeny navrhy na zefektivnéni prepravy.

Tyto navrhy by mély vést ke snizeni nakladi.
Modelovy priklad

Kupujici si objednal beton o objemu 35 m3 na stavbu svého domu. Objemova hmotnost
betonu je 2000 kg/m3. Kupujici dile podava informace jako naptiklad: v jaky ¢as se ma
vozidlo s nakladem dostavit na misto urceni, zda ma povoleni pro vozidla, aby se mohla dostat

az na staveniSte.

Pro ptepravu bylo autorem zvoleno vozidlo TATRA T 815 260R 81, protoze vozidlo
je terénni, coz je vhodné z divodu ¢lenitosti terénu. Na betonarné v Jablonci nad Nisou neni

dostate¢ny pocet fidi¢i ani vozidel, proto se musi dostavit fidi¢ s vozidlem z betonarny, ktera

sidli v Mladych Bukach.

V nasledujicich podkapitolach byly zvoleny autorem tii cesty. Z téchto tii cest byly
2 nahodné zvolené s ohledem na vhodnost situace, treti cesta byla zvolena na zaklad¢ sledovani

nakladniho vozidla pomoci webdispecinku a rozhovoru s fidi¢em.

3.1 Vybér vhodné trasy pro pristavnou jizdu

Autor vybral tfi trasy pro pfistavnou jizdu s ohledem, aby se vozidlo vyhnulo mistim
s malou podjezdni vySkou a omezenou hmotnosti. VSechny tfi trasy maji spolecny usek, ktery
zacina v obci Mladé Buky a vede do obce Horni Sytova. Vzdalenost cesty 34,5 km a doba

premisténi je 36 minut za normalniho provozu.

Nasledujici varianty trasy 1A, 1B, 1C budou v bakalafFské praci uvadény bez tiseku
Mladé Buky- Horni Sytova. Diivodem je, Ze mezi témito misty vede pouze jedna vhodna

trasa, ostatni maji mnohem delSi vzdalenost (tedy volba tohoto useku je samoziejma).

Trasa 1A vyznaCena €ervenou Sipkou (Obr.5) zacinad v Horni Sytova a vede pies
Jablonec nad Jizerou, Rokytnici nad Jizerou, Desnou, Tanvald, Smrzovku, Luc¢any nad Nisou

a konc¢i v Jablonci nad Nisou.
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Délka trasy je 44,7 km a Casova naro€nost je 55 minut. Primérna rychlost vozidla
je 48,4 km/h. Na této trase je omezena prujezdnost dvakrat, a t0 mezi mésty Jablonec
nad Jizerou a Tanvald. Omezend prujezdnost mize v daném mist€é znamenat naptiklad
uzavirku. V ptipad¢ uzavirky ¢astecné je uzavien pouze jeden jizdni pruh pozemni komunikace
a provoz je vétsinou fizen pomoci svételného signalizacniho zatizeni. V ptipad¢€ uplné uzavirky
musi byt zvolena nahradni objizdna trasa. Ridi¢ by mé&l v takovéto situaci kontaktovat

dispecera. Dispecer poté navede fidi¢e na jinou pozemni komunikaci.

Trasa 1B ve sméru modré Sipky zacina v Horni Sytové a vede pies Roprachatice,

Vysoké nad Jizerou, Louznice, Hut a kon¢i v Jablonci nad Nisou.

Délka trasy je 34,4 km. Doba pfemisténi vozidla je 54 minut. VUci predeslé trase 1A
je tato trasa kratsi, ptesto jeji pfekonani trva pouze o 1 minutu méné. Divodem je omezeni
rychlosti na pozemnich komunikacich. Tato cesta je lepsi pfedev§im proto, Ze nevede pies

zadné vétsi obce, kde byva mensi dopravni propustnost.

Treti trasa 1C je vyznacena ve sméru zelené Sipky. Trasa zacind v Horni Sytova
a je vedena pies Haje nad Jizerou, Semily, Zelezny Brod, Hut a je zakonéena v Jablonci nad

Nisou.

Délka trasy je 39 km a doba jizdy trva 56 minut. Volba této trasy je dle autorova nazoru

nevhodna, protoZe je vedena pres dvé vétsi mésta Semily a Zelezny Brod.
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Obrizek 5 Mapa Svoboda nad Upou — Jablonec nad Nisou

Zdroj: autor s vyuzitim (6)
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3.2 Kombinace tras

Kritériem ovliviiujici tvorbu trasy je doba. Doba méii ¢asovou vzdalenost mezi dvéma

udalostmi, tedy rozdil mezi ¢asy dvou udalosti. Doba je ovlivnéna rychlosti vozidla a délkou

trasy. V nasledujici ¢asti jsou obce prevedeny na vrcholy pro ucely metod teorie grafii (Tab.3).

Tabulka 4 Prevedeni obci na vrcholy 7 pohledu teorie grafii

Obce Vrcholy (oznaceni
obce)
Horni Sytova V1
Jablonec nad Jizerou | V2
Vysoké nad Jizerou V3
Semily V4
Tanvald V5
Zelezny Brod V6
Hut V7
Jablonec nad Jizerou | V8

Zdroj: autor

Postup ur¢ovani cesty v orientovaném grafu:

Vsechny vrcholy grafu jsou ohodnoceny nasledovné:

1. wvrchol, ze kterého je hledana cesta (tedy vrchol V1) ohodnotime t;= 0
2. vSechny ostatni vrcholy (V2 az V8) jsou ohodnoceny t;= oo

Situace je znazornéna na obrazku (Obr.6).
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Zdroj: autor
Obrazek 6 Varianty tras pro pristavnou jizdu

V grafu nesmi byt cykly = i < j (7) hrana musi vystupovat z uzlu i s ¢islem mens§im

a vstupovat do uzlu j s ¢islem vétsim (Obr.7).

Obrdzek 7 Popis uzlu Zdroj: (7)

Graf po ohodnoceni vrchold (Obr.8):

Zdroj: autor

Obrazek 8 Graf po ohodnoceni vicholii
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Zbyva uréit, kudy tato minimalni cesta vede: postupuje se zpétné od koncového vrcholu

V8 k pocatecnimu vrcholu V1. Vybirana hrana je vzdy takovou hranu (V;, V;), pro kterou plati:

Tabulka 5 Urceni vedent trasy

Z uzlu V8 Z uzlu V6 Z uzlu V3
54 —19 #+ 36 V5 43 — 29 = 14 V3 14 -14=0V3
54 —-11 =43 V6 43 — 10 # 35 V7

54 —20 # 35V7

Zdroj: autor

Pti zpétném postupu od koncového bodu k pocate¢nimu se autor dostava k ptivodnimu

ohodnoceni vrcholu V1. To znamena, Ze tato trasa je nejrychlejsi (Obr.9).

Po pficteni tseku Mladé Buky - Horni Sytova (36 minut, 34,4 km) k trase Horni Sytova

- J. n. Nisou (54 minut, 34,5 km) je patrné, ze doba pro pieckonani trasy je 90 minut.

14 36

Obrazek 9 Trasa pro pristavnou jizdou Zdroj: autor

V dalsi kapitole 3.2 se autor bude zabyvat analyzou, kde vozidlo bude vytiZzené.
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3.3 Jizda s nakladem

Po pristavné jizdé do Jablonce nad Nisou nasleduje po naklddce ptfeprava betonu.
Preprava se uskutecnila z betonarny v Jablonec nad Nisou do vesnice Tatobity. Pro uskute¢néni
ptepravy bylo opét mozné zvolit nékolik variant tras (Obr.10). Autor neuvazoval zpoplatnénou

pozemni komunikaci, protoze ucelem analyzy je zefektivnéni piepravy.
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Turnov 3 D \‘ Kostalov‘
Obrazek 10 Mapa Jablonec nad. Nisou - Tatobity Zdroj: autor s vyuZitim (6)

Naésledujici vrcholy grafu (Obr.11) oznacuji mésta nebo obce, pies které cesty vedou.
V1- Jablonec nad Nisou, V2- Hut, V3- Splzov, V4- Zelezny Brod, V5- Semily, V6- Zahoi,
V7- Turnov, V8- Tatobity.

Tak jako u pfistavné jizdy je graf ohodnocen pomoci €asu. Na rozdil od pfistavné jizdy

je v tomto piipadé vétsi pocet kombinaci tras.
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Obrdzek 11 Ohodnoceny graf (jizda s ndkladem)

Zdroj: autor

Autor se rozhodl, Ze je zbytecné rozepisovat stejny postup jako v predchozim piipade¢.
Je tedy uZ z piedchoziho grafu (Obr.11) patrné, e nejrychlejsi vede pres Hut' a Zelezny Brod.
K ptekonani cesty je potieba alespont 36 minut (Obr.12). Délka trasy ¢ini 25,9 km.

Obrazek 12 Nejrychlejsi trasa )
Zdroj: autor

K pfekonani cesty je potieba alespont 36 minut. Délka trasy ¢ini 25,9 km.
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3.4 Technologické ukazatele silni¢ni nakladni dopravy

Pomoci vypocitanych technologickych ukazateli lze najit slabd mista v nékladni

dopravé a navrhnout opatieni k zefektivnéni pfepravniho procesu.

Uzite¢na hmotnost vozidla M,, (s vodou Vv nadrzi) - v malém technickém prukazu
vozidla uzitecna hmotnost neni uvedena, ale lze ji dopocitat ze zadanych udaji. Udava

hmotnost nakladu véetné fidice. Vypocita se ze vztahu (1).
M,, = uzitecnd hmotnost vozidla (hmotnost ndkladu) [t]

Myax = nejvétsi technicky pripustnd hmotnost vozidla (hmotnost vozidla i s nakladem,

ktera by neméla byt piekrocena) [t]

M, = provozni hmotnost vozidla (hmotnost zahrnuje i provozni kapaliny a provozni

ndradi na vozidle [t]

M, = hmotnost vody v nadrZzi (voda slouzi v piipad¢€ potieby k fedéni betonu v misté stavby

a také k vyplachnuti bubnu po vykladce). [t]
My = Mpax — Mpr - M, 1)
M, = 32000 — 16 095 — 680 = 15 225 kg

Uzite¢na hmotnost vozidla je 15225 kg svodou v nadrzi. Z vysledku je patrné,
ze vozidlo neni plné vyuzité. Bez vody v nadrzi by byla uzite¢na hmotnost nakladniho vozidla
15 905 t. Autor se rozhodl poéitat s uzite¢nou hmotnosti 15 225 kg (s vodou). Autor se rozhodl
na zakladé toho, Ze fidi€ je povinen pfi pfepravé ndkladu mit v nadrzi vodu. Pokud se pfepocte
uzite¢nd hmotnost vozidla na piepravovany objem na 1 m3 betonu, ktery primémé vazi

2000 kg/m3, vychazi, Ze toto vozidlo nemtize piepravit vice jak 7,6 m3.

Objem piepravy udava hmotnost piepraveného mnozstvi nakladu. Lze ji vypocitat
dle vztahu (2). Vztah (3) zobrazuje piimo kazdou jizdu lozeného vozidla. Zdrojem dat pro jeho
vypocet muze byt napf. ,,Vazni listek”, ,,Zdznam o provozu vozidla ndkladni dopravy*
(Ptiloha E). DalSimi zdroji dat mohou byt softwarové produkty vyuzivané dopravcem. Snahou
dopravce je objem piepravy maximalizovat z divodu zajiSténi vyuzivani vozidel a fidica.
Kazdy dopravce se snazi maximalizovat objem piepravy a dosahnout tak, co mozna nejvétsiho

zisku.
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V, = objednany objem betonu =35 m3
M,, = hmotnostni objem objednaného betonu = 2000 kg/m3 =2 t/m3
Q="Y, M, 2)
Q=35-2=701[1]
q; = [ — ta hmotnost prepravovanych véci v tunach pti jednotlivych jizdach
Q=219 3)
Q = 15,225+ 15,225 + 15,225 + 15,225 + 9,1 = 70 [t]
Objem ptepravy je 70 t. Pti posledni jizd¢ vozidlo poveze ndklad o hmotnosti 9,1 t.

Prepravni vykon v nakladni dopravé je soucin pifepravované hmotnosti véci
a vzdalenosti ujeté s témito vécmi. Piepravni vykon lze vypocitat dle vztahu (4). Zdrojem dat

pro vypocet mize byt napft. ,,Zaznam o provozu vozidla ndkladni dopravy*.
lz; = prepravni vzdalenost i — té hmotnosti véci
P =24 %1z (4)

P = (15,225 - 25,9) + (15,225 - 25,9) + (15,225 - 25,9) + (15,225 - 25,9) + (9,1 -
25,9) = 1813 [t~ km]

Primérna prepravni vzdalenost — vzdalenost, na kterou je v priméru piepravena
jedna tuna [km]. Vypocita se dle vztahu (6). Tato hodnota je jiz znama z kapitoly 3.2, vypocet

slouZzi pro ovéteni pfedchozi analyzy.
lp; = primérnd prepravni vzdalenost [km]

P = ptepravni prace [t - km]

Q = celkova hmotnost prepravenych véci [t]

P
lpz = 6 (6)
ly; = 1813 _ 25,9 [k
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Vzdalenost, na kterou je pfepravena jedna tuna je 25,9 km. Vysledek je shodny
s vysledkem z kapitoly 3.2.

Primérné prepravené mnozstvi — hmotnost piepravovanych véci, pfipadajici na jeden

km ujety loZenym vozidlem. Vypocita se dle vztahu (7)
qp = prumérné prepravené mnoZzstvi [t]

P = prepravni prace [t- km]

L, = vzdalenost ujeta s nakladem [km]

n = pocet jizd na stavenisté

P

qp:LZ_n (7)
_813
% =259.5 141

Primérmé ptepravené mnozstvi ndkladniho vozidla je 14 t. Primérné piepravené

mnozstvi sniZzuje posledni jizda vozidla s ndkladem, kdy je pfepravovéno 9,1t.

Soucinitel vyuziti uzitecné hmotnosti — pomér dosazeného objemu piepravy véci
k objemu, kterého by bylo mozné dosahnout pii plné vyuzité uzitené hmotnosti vozidla

pti vSech jizdach (8). Soucinitel se vypocita dle vztahu (8)
q = prepravené mnoZstvi betonu pti jedné jizdé [t]

K = uzitecna hmotnost vozidla [t]

q
== 8
YS K ( )
15225 0.957
s =32-16,095
Pokud by soucinitel byl vétsi nez 1, znamenalo by to, Ze vozidlo je pietizené.
Soudinitel vyuziti jizd — pomér poctu ujetych km s nakladem Kk celkovému poctu
ujetych km.
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Soucinitel vyuziti jizd S cestou zpét na své puvodni stanovist¢ v Mladych Bukach.

Soucinitel se vypocita pomoci vztahu (9).

L, = vzdalenost ujeta s nakladem [km]

L = celkova ujeta vzdalenost [km]

B = %)

B 259-5
345+ 344+259-5+259-4+57

B = 0,361

Souginitel vyuziti jizd je 0,361. Cim je sou¢initel blize k jedné, tim je jizda Gisporng;jsi.
Dtvodem tak malé hodnoty je, Ze do vypoctu je zahrnuta i pfistavna jizda a trasa zpé€t na své

pivodni stanovisté do obce Mladé Buky.

Spole&nost DS Transport Beton Gabriel své sluzby poskytuje na tizemi Ceské republiky,
proto neni nakladni list CMR zapotiebi. Ridi¢i do Zaznamu o dob& Fizeni vozidla,
bezpec¢nostnich prestavkach a dobé odpocinku (Zadznam o provozu vozidla), eviduji objem

nakladu, na rozdil od ostatnich pteprav, kde se eviduji hmotnosti nakladu.

3.5 Shrnuti provedenych analyz a navrhy na zefektivnéni prepravy

V této kapitole autor navrhne takova opatieni, aby se pieprava stala rentabilng;jsi.

Z Mladych Bukl do Horni Sytova je doba pfepravy 36 minut. Jind trasa zde nebyla

uvazovana, nebot” ostatni trasy maji podstatné vétsi vzdalenost.

V dalsi casti analyzy pfistavné jizdy bylo mozné zvolit tfi typy tras. Pfes obce,
kde je povolena nizsi rychlost, nebo po komunikaci s delsi trasou, ale vyssi rychlosti. Z analyzy

kombinace tras bylo zji§téno, ze neni vhodné vyuzit kombinaci tras.
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Nejrychlejsi trasa:

14 + 24 = 36 + 55 = 91 minut
14+ 2B = 36 + 54 = 90 minut
1A+ 2C = 36 + 56 = 92 minut

Nejrychlejsi cesta vede pies obce: Mladé Buky, Horni Sytové, Vysoké nad Jizerou
a Jablonec nad Nisou. Tato cesta je vSak rychlejsi pouze o 1 minutu vic¢i druhé nejrychlejsi
trase, coz je z hlediska uSetieni asu zanedbatelné. Ridi¢ s vozidlem ujel 68,9 km. Autor
navrhuje, ze je tuto trasu vhodné vyuzivat i pii budoucich pfistavnych jizdach z obce Mladé

Buky do Jablonce nad Nisou, pokud vsak na trase nebude omezeny provoz.

Pteprava byla navrhnuta tak, aby tidi¢ po posledni vykladce odjel zpét na své ptivodni
stanovisté z Gspornych divodt. Dodaci list poté muze byt poslan na betonarnu v Jablonci

nad Nisou pomoci faxu.

Ugelem analyzy bylo zjistit, co nejrychlejsi trasu s ohledem na naklady. Diky usetieni
Casu je schopen fidi¢ vykonat vétsi pocet jizd. VétSinou plati, Ze ¢im je kratsi doba jizdy, tim
kratsi cesta, to vSak nemusi byt vzdy pravidlem, protoze zavisi 1 naptiklad na: nejvyssi povolené
rychlosti vozidla, poctu a velikosti zatacek, pfevyseni trasy, mistech s omezenou prijezdnosti

nebo klimatickych podminkach.

Vozidlo z Jablonce nad Nisou do obce Tatobity ujede 25,9 km. Tato trasa je nejkratsi
aje vyznaCena cervenou barvou (Obr.13). Potiebny c¢as k ptekonani této vzdalenosti
je 36 minut. Tato trasa je vici ostatnim trasam rychlejsi o nékolik minut, v této situaci je doba
k ptekonani trasy podstatnéjsi, nebot’ se jedna o jizdu s ndkladem a bude se né€kolikrat opakovat
(5 cest nastavenisSté a 4 cesty na betonarnu). Zaroven je Cervena trasa i nejrychlejsi. Trasa

je vedena ptes: Jablonec nad Nisou, Hut’, Zelezny Brod, Zahoi1, Tatobity

Nejpomalejsi trasa je zndzornéna zelenou barvou. Nejpomalejsi trasa z vybranych tsekt
vede pres: Jablonec nad Nisou, Hut, Splzov, Zelezny Brod, Zahoti, Tatobity. Rozdil mezi
nejpomalejsi a nejrychlejsi trasou je ten, ze nejpomalejsi trasa je vedena pies obec Splzov. Doba

k piekonani nejpomalejsi trasy je 51 minut. Ridi¢ za tuto dobu ujede 28,3 km.
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Vysvétlivky:

1) V1-Jablonec nad Nisou,
2) V2-Hut,

3) V3- Splzov,

4)  VA4- Zelezny Brod,

5) V5- Semily,

6) V6- Zahoti,

7) V7-Turnov,

8) V8- Tatobity.

Obrazek 13 Nejrychlejsi a nejpomalejsi trasa
Zdroj: autor

Autor pro ptfepravu nakladu navrhuje vyuzit ¢ervené vyznacenou trasu. Tato trasa
je kratsi o 2,4 km vii¢i nejpomalejsi a Fidi€ je na ni schopen usetfit az 15 minut ¢asu. Pfi tivaze,
Ze tato trasa je nejrychlejsi i pro navraceni vozidla zpét k nakladce, vyuZije ji fidi¢ aZ devétkrat.
(Devétkrat proto, ze fidi€¢ po posledni vykladce pojede zpét na své plivodni stanoviste).

Pti pouziti nejrychlejsi trasy viici nejpomalejsi fidi¢ usetii az 135 minut.

Po zhodnoceni prvni analyzy, kde byla feSena pfistavna jizda a druhé analyzy, kde
se tesila jizda s nakladem, je zfejmé, Ze neni tak duilezité vyhodnocovat cestu, po které vozidlo
pojede pouze jednou jako cestu na které, bude mit vozidlo nékolik obrati. UsSetifeni jedné
minuty na pfistavné jizdé je zanedbatelna doba, jelikoz nikdo neni schopen piedvidat, jaka bude
na trase dopravni situace. Jiné to je pfi prepravé ndkladu. Pfi uSetfeni nékolika minut na cesté

s nakladem, kde dopravce planuje udélat nékolik jizd, se mlize Gspora vratit v hodinach.
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Primérna spotfeba motorové nafty vozidla TATRA T 815 260R 81 je 65 litrQ

na 100 kilometra bez ndkladu. Autor mezi ¢innosti zahrnul i ¢erpani pohonnych hmot, protoze

vozidlo ma nadrz na 220 litrti. Autor uvazoval stejnou spotiebu vozidla pfi jizd¢ s ndkladem.

Tabulka 6 Shrnuti jednotlivych usekii tras

Spotiebované

motorové nafty v

Cinnosti Cas [min] Délka trasy [km] . )
jednotlivych usecich
[
Kontrola vozidla 5 0 0
Jizda Mladé Buky-
. 90 68,9 44,785
Jablonec nad Nisou
Jizda Jablonec nad
) 5-36 =180 | 25,9-5=129,5 84,175
Nisou- Tatobity (5 jizd)
Jizda Tatobity- J. nad
4-36 =144 | 259-4 =103,6 67,34
Nisou (4 jizdy)
Jizda Tatobity- Mladé
70 57 37,05
Buky
Cerpani pohonnych hmot | 5 0 0
Prestavka 45 0 0
Zanedbatelné
Nakladka (5) 5-15=75 0
mnozstvi
Zanedbatelné
Vykléadka (5) 5-15=75 0 o
mnozstvi
Udrzba po ukonéeni jizd | 30 0 0
Celkem 719 359 233,35

Zdroj: autor
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Vypocet spotieby pohonnych hmot mulze byt zavadéjici. Autor se tak domniva
na zéklad¢ toho, ze spotieba je ovlivnéna zkusenosti fidice fidit vozidlo. Dale mize byt spotieba
také ovlivnéna: hmotnosti nakladu nebo pievySenim trasy. Z tohoto diivodu se autor rozhodl
dale nezabyvat spotfebou paliva. Ridi¢i neeviduji do Zaznamu o provozu vozidla &erpani

pohonnych hmot.

Cesta z obce Tatobity do Mladych Buki je dlouhd 57 km bez ndkladu. Vozidlo
od pocatku jizdy az po piijezd do svého ptavodniho stanovisté ujede 359 km. Doba vSech
¢innosti souvisejici s piepravou trva 11 h 59 minut (719 minut). Za celou dobu vozidlo
spotiebovalo zhruba 233,35 litri motorové nafty. Vzhledem k tomu, ze vozidlo spotiebovalo
takovéto mnozstvi nafty a k tomu musi dopravce fidi¢i platit mzdu a jiné naklady spojené
S pfepravou, zUstavd otazkou, zda je tato pfeprava rentabilni. V tomto pifipad¢ se jedna
0 rentabilni jizdu, protoZe pfistavna jizda je hrazena betonarnou, coZ neni pravidlem, nebot’
Vv jinych spole¢nostech si hradi piistavnou jizdu dopravce. To vSak zavisi na tom, jakou
smlouvu ma uzavienou dopravce s betonarnou. V piipadé, Ze by jizda nebyla rentabilni, tak
i vtakovém ptipadé muize mit svétlé stranky napiiklad z dtivodu vytlaeni konkurence,

ale takové ptepravé se kazdy dopravce vyhyba.

I ptesto, ze vozidlo Tatra T 815 260R 81 ma objem bubnu 8 m?3, tak jeho uzite¢na

hmotnost je z autorova pohledu nedostatecna.

Bé&zné betony patii mezi nejpouzivanéjsi. UZ pii prepravé obycejného betonu
s objemovou hmotnosti 2000 kg/m3> neni objem bubnu plné vyuzit. Pfi pfedstavé, Ze bude
prepravovan beton s vyssi objemovou hmotnosti napiiklad t€Zky beton o objemové hmotnosti
3100 kg/m3, tak objem bubnu bude je$t¢ méné vyuzit. Autor z tohoto dfivodu navrhuje
postupné obménovat vozovy park a dokupovat vozidla s vétsi uzitkovou hmotnosti. Dopravce
jiz podobny navrh aplikuje a vytazuje vozidla s mensim objemem bubnu (Tab.1). Tyto vozidla
by se tzv. uzivila, uz jen proto, ze v Kralovehradeckém a Libereckém kraji je spousta

nezastavénych oblasti.

Autor navrhuje vozidlo Tatra T 815 260R 81 nahradit vozidlem Tatra 815 260R 24
(Ptiloha F), poptipadé nedavno potizenym vozidlem (ke dni 14.3. 2017) MAN 35.350 8x4 BB
TGA (Ptiloha G).
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Tabulka 7 Porovnani vozidel

Typ vozidla Tatra T 815 260R 81 | Tatra T815 260R 24 | MAN 35.350 8x4
BB TGA

Objem bubnu 8 m3 8 m3 8 m3

Kategorie vozidla N3G N3G N3

Nejvétsi  technicky | 36 000 kg 26 200 kg 35000 kg

piipustna hmotnost

Provozni hmotnost 16 095 kg 14 425 kg 14 490 kg

Uziteéna  hmotnost | 19 905 kg 11775 kg 20 510 kg

vozidla

Zdroj: autor s pomoci (1)

Z tabulky je patrné, Ze nejvhodnéjsi vozidlo je MAN 35.350 8x4 BB TGA, které

ma nejvetsi uziteCnou hmotnost (oproti pivodnimu vozidlu az 605 kg). V ptipadé€, Ze by se

jednalo o hiife pristupné misto a bylo by zapotiebi terénni vozidlo, tak by autor nenahrazoval
Tatru 815 260R 81 Tatrou T815 260R 24.

ProtoZe dnes uz jsou vozidla i s Objemem bubnu az 15 m3, autor navrhuje pro budouci

dokupovani vozidel, aby dopravce vybiral vozidla s vétSim objemem bubnu, vétsi uzite¢nou

hmotnosti a nizkou spotiebou paliva. Zaroven autor doporucuje, pofidit vozidla s vestavénou

betonpumpou. Vozidla s vestavénou betonpumpou maji tu vlastnost, Zze fidi¢ je schopen

vybetonovat strop bez dalSiho specializovaného vozidla.
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ZAVER

V prvni kapitole probéhlo sezndmeni se spole¢nosti DS Transport Beton Gabriel s.r.o.
Z vozidlového parku spole¢nosti bylo vybrano vozidlo Tatra 815 260R 81, které bylo nasledné
predstaveno. V dalsi kapitole autor vytvofil vyvojovy diagram piepravy betonu, ktery zaroven
poukazoval na vztah mezi dopravcem (dispeCerem), betonarnou (dispecerem), fidicem
a zakaznikem. V této kapitole byla také probrana problematika technologie piepravy.
Na zékladé¢ vybranych nejvétsich problematik byly v posledni kapitole navrhnuty opatieni,
k zefektivnéni piepravy. Autor jako nejvétsi problematiku zvolil ¢as. Prvni navrh na zlepSeni
byl zaméfen na vyber vhodné trasy z hlediska Gispory casu. Autor navrhl jako nejrychlejsi trasu
mezi betonarnou v Mladych Bukach a v Jablonci nad Nisou, pfes obce Horni Sytova, Vysoké
nad Jizerou a zakonéena v Jablonci nad Nisou. Pfekonani trasy nakladnim vozidlem by méla
trvat 1 h a 30 minut. V dalsi ¢asti analyzy se autor zabyval piepravou stavebni materialu ménici
svoji konzistenci tedy betonem. Zde byla jako nejrychlejsi trasa vyhodnocena pies Jablonec
nad Nisou, Hut, Zelezny Brod, Zahoii, Tatobity. Autor porovnal p¥istavnou jizdu s jizdou
s nakladem a poukazal na to, Ze uSetieni Casu na trase s ndkladem je pro dopravce atraktivné;si
nez uSetieni Casu na piistavné jizd€. Po vypoctu technologickych ukazatelt silni¢ni ndkladni
dopravy autor navrhuje postupné obnovovat vozidlovy park. Rozhodnuti je opodstatnéno tim,
ze vozidlo ma nedostate¢nou uzitenou hmotnost vi¢i objemu bubnu. Autor na zaklad¢

veskerych poznatkli navrhuje nahrazeni vozidla vozidlem MAN 35.350 8x4 BB TGA.

Pri konzultaci s majitelem dopravy autor narazil na problém s vybérem hotovosti, kdy
Fidi¢ nema casto u sebe potiebnou hotovost, aby mohl na vybrané penize vracet anebo
po ukonéeni smény si obéas musi vybranou hotovost brat domii a odevzdat ji aZ druhy
den. Toto by vy¥resilo vybaveni, kde by se mohl hotovostni piijem nahradit bezhotovostni
platbou. Zaroven autor zjistil, Ze pri vyuZiti téchto specifickych vozidel nelze prepravu
prilis zefektivnit, jelikoZ automichac jede vZdy ke konkrétnimu odbérateli, a i kdyZ neni
zcela vytiZeny nemiiZe z diivodi riuznorodosti smési spojit prepravu jesté s dalsi
prepravou pro dalSiho objednatele. Pokud by takova skute¢nost pripadné nastala ridi¢ by

téZko odhadl mnoZstvi betonu, které ma u jednotlivého objednatele vylozit.
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Priloha C
Piepravni fad ridice automichace

Pti prepravé betonu fidi¢ diisledné dodrzuje veskeré zasady a pokyny, se kterymi byl
jako fidi¢ automichace sezndmen a chova se vzdy tak, aby byla udrzena vysoka kvalita
piepravovaného betonu a aby nedoslo ke zmén¢ jeho sjednanych vlastnosti. Proto se zavazuji

a prohlasuji, ze se budou fidit nasledujicimi zakladnimi pravidly:

1. UdrZzovat piepravni prostfedek pro piepravu betonu vzdy v €istém a pln¢ funkénim stavu,
vcetné zatizeni pro regulaci ota¢ek bubnu a davkovani Cisté (oplachové) vody.

2. Zodpovidat pln¢ za to, Ze v bubnu ptrepravniho prostfedku se pred nakladkou betonu nebo
jiného vyrobku nenachézi zddné mnozstvi vody nebo jinych latek a vzdy se o tom predem
pro jistotu zpétnym otac¢enim bubnu piesvedcEi.

3. B¢hem nakladky betonu, pfed odjezdem z betondrny a také na stavbé je pfipraven
poskytnout vzorek vyrobeného betonu obsluze betondrny nebo zdkaznikovi.

4. Ma zajem nejpozdéji béhem nakladky o druh a typ produktu, ktery bude piepravovan,
a to ptedevsim o zptisobu zachazeni s produktem, o rychlost otaceni bubnu béhem nakladky
a prepravy, o pozadované konzistenci a i¢elu pouziti betonu.

5. Pokud je tfeba provést umyti prepravniho prostiedku po nakladce na betonarné, provede
jeho oplachnuti takovym zptsobem, aby nijak nezasdhl do kvality vyrobku a zejména
nezménil jeho konzistenci. Na stavbé provede oplachnuti mixu po vykladce na uréeném
misté¢ a jen tam, kam to odbératel betonu urci. Po piijezdu zpét na betonarnu provede
oplachnuti mixu, pokud je tonutné a opét tak, aby v bubnu automichace nezlstalo
pted dalsi nakladkou Z4dné, ani minimalni, mnozstvi vody.

6. Na stavbé nejedna a nerozhoduje za vyrobce betonu, neprozrazuje citlivé informace,
nevyjadiuje se negativné o vyrobci betonu ani prepravovaném vyrobku, aby vyrobce betonu
nebyl jedndnim poskozen. K odbérateli betonu je chovani slu$né, vstficné a fidi¢
si je védom, Ze svym projevem reprezentuje vyrobce betonu, jehoz produkt dodava.

7. Je si védom vSech rizik a mozné vyse Skody, vzniklou jakoukoliv Gipravou piepravovaného
vyrobku. Zejména nepovolenym piiddnim vody do bubnu mixu, které by mohlo byt
pti¢inou reklamace betonu, a to ani osobou odbeératele, pokud k tomu neni prokazatelné
opravnénd. Zavazuje se vzdy zaznamenat na dodaci list udaje o jakémkoliv ptidani vody,
ptisady nebo jiné latky, a to pfedevs§im jeji mnozstvi, nazev, ¢as a jméno opravnéné osoby,

ktera ptidani slozky betonu natidila. Zaroven zajisti podpis této osoby na dodaci list.
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8. Vzdy bez prodleni a vcas, jesté pied odjezdem ze stavby, informuje dispecera betonarny
0 jakémkoliv zbytku betonu, ktery v bubnu mixu zistal po vyklddce na stavbé a vycka
na rozhodnuti betonarny. Pied naslednym nalozenim betonu se bude fidit pokyny obsluhy
betonarny.

9. Nejpozdéji po pfijezdu ze stavby zpét na betonarnu informuje zadstupce betonarny
0 jakychkoliv nestandardnich skute¢nostech, vzniklych pii pfejimce a vykladce betonu,
pii zachazeni s betonem ze strany zdkaznika a o projevech zacastnénych osob na adresu
vyrobce betonu nebo dodaného vyrobku.

10. Respektuje a uposlechne vsechny dalsi pokyny a rozhodnuti zastupce betonarny, jehoz

beton piepravuje a kterého pti preprave reprezentuje.
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Priloha F

EVROPSKE SPOLECENSTVI
OSVEDCENI O REGISTRACI VOZIDLA. CAST II
(TECHNICKY PRUKAZ) e~ e

Permiso de circulacion. Parte II. Certificat d'immatriculation. Partie Il. ~ Dowéd Rejestracyjny. Czesé Il

Registreringsattest. De! Il. Carta di circolazione. Parte Il. Certificado de matricula. Parte Il.

Zulassungsbescheinigung. Teil Il. Registracijas aplieciba. II. dalas Osvedéenie o evidencil. Cast' .

Registreerimistunnistus. Osa Il. Registracijos liudijimas. I, dalis Prometno dovoljenje. Del Il.

Abdera kukhogoplal. / Forgalmi engedeély. Il. Rész Rekisterdintitodistus. Osa Il. ;
Thororroud Eyypagnt, Mépot Il Certfiat ta Registrazzioni, L. Partie  Registreringsbeviset. Del Il UF 136860
Registration certificate. Part Il. Kentekenbewijs. Dsel Ii.

ZAKLADNI UDAJE O REGISTRACI
3. Datum prvni reglstrace vozndla 15 02 1999 Datum prvnl reglstrace voz:dla v CR: 15.02. 1999

e i et B e o < - by

Qi‘tmn.I&ﬂmul(pH}meMalménu nwcmunqm»o);_ B

st rvaiého nebo povoleasho pobytuisicte” -+ - - - - YD INEET 10 1vaIdhe Tiebo povalenéha pabytuisiclo

SEMILY

ne  22.12.2014 Podpls Podpls Sh

bidio prevedenc - adhidsenc (na koo, kam) .

ofisk
razitka

Y
RTIEINY

C21.aC.22. Vlastn g}menl a lméno nebo obchodnf )méﬂo)

g

df&;?&iéeﬁw-n&%a(uu KOho, Kam): s st s

' ofisk 4
" razitka 9
\‘ ” V
ne Podpls et g dne
UREDNI ZAZNAMY
03:12.2014 MHMP-DB-8508%/2014; RZtORV. ULOZENY. DO 02.12.2015 e

DNE 22 12 2314 BYL VYSTAVEN N O _'gg n'pbpsiw 'i'p é m99645.

23.02,20;
15, os 2016 am vozmm ‘i"ﬁaz

DNE




TECHNICKY POPIS VOZIDLA ZMENA
ZTP &.: 2920-072-00 ES & TPy 5

X :“iu;u.:“ Sa
Temenin

o— 26 000/26 000
mmmmwrm NN R

mpma (1-2:3-4-..) - rozmBryimonté (zdvoj
.5-20) 12.00-20 1

24 Brzdy (ANOINE) pm\mzn(
AL A B (Al Ui mm/uzoqmn'y 88

= ‘M"@!WIWW\LS'ZAZNWY s e AL o RS =
ZAZNAM O SCHVALENI TECHNICKE ZPUSOBILOSTI VOZ‘DLA

; VNlee padeps‘a::g/ potvizuje, Ze vozidiu (nastavbé) byla schvalenz technicki zpasabllan k provozu na pozemn/rh i

IV BlpAdE. Kdy e tecimicky prikar i na 231iads schvdien! techinické dCsobilost S Cs0bHosH jednotiveha Vozikd, pOC Toto plisking “angan. st
2 L'._I Rozhodnut]. Polid se jednd o typove schvalent vozidia ¢ /. se pezapisuje. UwﬁvﬂmummmnwmdoMcJ t'lsto

Cilsk ragitka & podiis oprévnéne osoby
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Priloha G

Permiso de circulacién. Parta Il
Registreringsattest. Del Il.
Zulessungsbescheinigung. Teil Il
Regislreerimistunnistus, Osé Il

AdeLn KuxaoTe

Hwrommommko E fEpal

EVROPSKE SPOLECENSTVI

OSVEDCENI O REGISTRACI VOZIDLA. CAST Il
(TECHNICKY PRUKAZ| :

CESKA REPUBLIKA

Cerliticat d'immatriculation. Partie Il
Carte di circolazione. Parte Il
Registracijas apliecita. Il, dalas
Reg 0s liudijimas. Il. dalis
Feorgalmi engedely. Il. Resz
Certifikat ta' Registrazzjeni. L-1I. Partie

Dowod Rejestracyiny. Czgsé |l
Certfficado de matricula. Parte |
Osvedzenie o evidencil. Cast' |1,
Prometno doveljenje. De! I,
Rekistercintitodistus. Osa II.
Registreringsbevisel. Del I|.

UF

793380

Registration certfficate. Par |l Kentekenbewijs. Deel |
ZAKLADNI UDAJE O REGISTRACI
2005

2.06

B. Datum prvni registrace vozidla:

2005

| Datum prvni registrace vozidla v CR: °°

A. Registracni znacka vozidia 2 L2 1 8 1 2

C€.2.1. a C.2.2, Viastnik (pfijmeni a jméno nebo obchodnl jméno)
DS TRANSPORT BETON GABRIEL S.R.0.
reat 25965689
C.2.3. Misto trvalého nebo povoleného pobytu/sidio
LIBSTAT > 512

C.1.1. a C.1.2, Provozovatel (pfijmeni a jména nebo obchodni jména)

310/0, LIBSTAT

RCAC
C.1.3. Misto trvalého nebo povoleného pabytu/sidio

| A, Registraéni znacka vozidia
C.2.1. a C.2.2 Viastnik (pfijmeni a [méno nebo obchodni jméno)

RENC
| ©.2.3. Misto trvaiého neba povoleného pobytu/sidio

|
| €11, a C.1.2. Pravozovatel (piijmeni a jméno nebo cbchodni jméno)

|
| RENC
C.1.3. Misto Irvalého nebo povoleného pobytu/sidio

v SEMILY v g
dne 15.03.2016 Podpis dne Podpis =T |
Vozidle prevedenc - odhlaseno (na koho, kam) Vozldio pfavedenoc — odhiaSeno (na koho, kam)
’ 8 ‘ ;
' otisk o |
X razitka ‘
\
' L e o B e e o
dne Podpis F i | dne
A. Reglstraéni znaéka vozidia : A. Registracni znacka vozidla
I
C.2.1.a C.2.2. Viastnik (pfijmeni a jméno nebe obchodni jméno) C.2.1. a C.2:2. Viastnik (pfijmeni a jméno nebo obchodni jméno)
RCAC REAC
€.2.3. Misto trvalého nebo povoieného qujlulyd!o €.2,3. Misto trvalého nebo povoleného pobytu/sidio
|
|
C.1.1.a C.1.2. Provozovatel (pfijmeni a jméno nebo obchodni jméno) C.1.1.a C.1.2. Provozovatel {pFijmeni a jméno nebo ohchodni jméno) {
REAE S o s REAC RS
C.1.3. Misto trvalého nebo povoleného pobylulsihlo ¥ otisk ‘\ C.1.3. Misto Irvaléha neba povoleného pobytu/sidio ,' otisk
' razitka - ' razitka o |
' \ |
v e by v < [
dne Podpis e dne Padpis A ok
Vozldio pfevedeno - odhléseno (na koho, kam) Vozidlo prevedeno - odhiaseno {na koho, kam)
’ : % ‘
i ofisk by ' otisk
' rezitka X 4 azitka ’
v ‘ \
v ’ v \
dne Podpis Sisimie 3 dne = Podpls
UREDNI ZAZNAMY
DRE 15 ZUL6 BYL VYSTAVEN N O Y TF && PUPSANY TF C. BGL33126.
DRE (8 5 CRV C 64468
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TECHNICKY POPIS VOZIDLA

ZMENA

ZTP &: 3420-317-00 ES &

(ZTP)

1 Druh voridia: NAKLADNT AUTOMOBIL
2 AUTOMICHAS
I Kalegorie vozidla (2kratka): N'3

2
fEI:)J Tovérni znadka: MAN
p2 Ty TGA Varanta: Verze:
D3 Obchodni uznateni: 35.350 8X4 BB
E Identifikacni islo vozidia (VINY: WMAH37Z215M420051
| | 3 Vyrebcevozdia: MAN NFZ. A.G., SRN
4 Vyoboe: MAN NFZ. A.G., SRN
§ s w: D 2066LF03 P2 Palivo: MM

P2 Max. wkon kW] /P4 ot [min'; 258/1 900 P1 Zdvih. objem [em: 10 518.0
Predpis EHK OSN &.: Smémice EHSES &: 2001 /27A
V6 Korigovany soutinitel absorpce (m*): 1 .20 V7 COp lgxm):

Vyrobce: LIEBHERR-MISCHTECHNIK GMRH, BAD SCHUSSENRIED, SRN

puh (v SPECIALNE AuToMEcHAG RTM 904

[/ B0
<
£

!

6
7
'§ 8 Vyrobni &isio (nastavby, kabinyy: Ddstavba &. 914784
£| R Bane: STRIBRNA-METAL
S Potel mist. - celkam: 2 84 -ksezeni: 2 s2-xetani. 0 9-lazek. O
|| 10 Maximain! zatizeni stfechy kal: O 11 Objem cistarry {m*]:
> 12 Celkova [mm}: - céixa: I 242 13-ska: 2 500 1a-viska; 3 714
E| M Ronor; 17957 2505; 1400
% | 15 Rozméry lozné plochy [mm: - délka: 16 - &ifea:

G Provozni hmotnost (k) 14 420
F1 Nejyéisi technicky pilpustng / F2 povolend himotnest kgl 35 000/32 000

N Nejvétsl y pf na ndpravy [kgl N.1; N.2; N.3: N 4

g 8000/8000; 8000/8000; 13000/9500; 13000/8500

£ 17 Nejvetsi svielé staticke zatizen zafizen [xak
0.1 Nejvétdi vp vozidia kg: - 25 000/16 000
02 - nebrzdéného:

18 Nejyétsi lechnicky pfipustnd / .3 povolend hmotnast jizdn! soupravy kgl 60 000/48 000
19 Spojovaci zafizen! - druh a typ:

Pocet naprav - z toho pohanénych: & — 2 GADNL
Kola & prisumatiky 12 naprave (1-2-3-4-..) - 10zméry/montaz (2dvojend = ,(21°):

1 22,5 X 11.75; 385/65 R22.5 156 1,

22.5 X 11.75; 385/65 R22.5 156 L

23 22.5 X 9.00; 315/80 R22.5 156/152 L [2]
254 22.5 X 9.00; 315/80 R22.5 156/152 L [2]. °
T Neiwasi rychiost [xmiv: 85 S OMEZOVACEM s
24 Brady (ANQINE), - provozni:.  ANO .ags: ANO . ANO . i
U Vnéj8( hiuk vozidia [dB (A)l: U.1- stoficho /U2 otfmin:  88/1 425 ug-zajey. 82.0
25 Spotfeba paliva: - metodika: 26 - pfi rychlost [km.h') 0

27 pi0okmy 0.0/0.0/0.0

@ Pamér vykon/hmotnost [kWkg T

28 Razeni pfevodovky (MAN/AUT): MAN
Daléi udaje viz cast DALSI ZAZNAMY,

=

Népravy
3

21 2

28 Retardér:  NE
30 Hydropohon: NI

ZAZNAM O SCHVALENI TECHNICKE ZPUSOBILOSTI VOZIDLA

VOZIHOT o e e S et G R S as B e om e o ok AR e o Se VAo 855
(e Il T 7 o e e M e Ve S RO o A

IR GOPIISN a3 Ui idiaaaiints o ia e et s A R SR EIN 5

Ni?e podepsany potvrzuje, ?e vozidiu (nastavbé) byla schvalena technicka zplsobilost k provozu na pozemnich komunikacich.

{V plipadé, kdy je techmicky prikar vyddn na zdkkadé schvileni technické spdsotulasti jednativeho vozidla, potvrdl tnto plisikitng organ sl spravy a zapiso
€. J. Rozhodnull. Pokud se jedna o lypove schvalend vodidia ¢ . se nezepisuje. U nastavby se v pripadd typoveho sciwdien! napie du kolonky ¢ | ¢isto ZTP,)

Olisk razitka & poapis opraviéné oscby

Otisk razitka a podpis opravnéne osoby

Dokilad o nabyt!
vozidia - zaznam
o celnim
projednavant

’ ctisk
! razitia
) podgpis

N
v

DALSI ZAZNAMY

Provozni spot¥ebu urci driitel vozidla,
Vozidlo plni ustanoveni Zakona &.56/2001 Sb.

michaci nastavba Liebherr HTM 904 vyrobni &islo 914784.

Nastavba je

schvalena Ceskym certifikacnim organem o©.

Dne 30.05.2005 byla namontovana ve vyrobnim zavodé Liebherr-Mischtechnik GmbH

3015 a certifikatem o.

09-6219.
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