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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na analyzu dopravni nehodovosti na Hlinecku a také jeji
prevenci. V praci je analyzovana nehodovost Vv této oblasti za obdobi 2011-2015. V analytické
Casti autor zhodnoti soucasny stav kritickych mist na Hlinecku a zanalyzuje preventivni
opatfeni v mikroregionu Hlinecko. V navrhové c¢asti autor uvede konkrétni FeSeni
analyzovanych kritickych mist a navrhne preventivni opatfeni ke zvySeni bezpec¢nosti

silni¢niho provozu.
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TITLE

Traffic accidents in the region Hlinecko and their prevention

ANNOTATION

This thesis is focused on the analysis of traffic accidents frequency in the region
Hlinecko and also their prevention. The accident frequency is analysed for the period 2011 to
2015. In the analytic part, the author evaluates the contemporary stage of critical places in the
region Hlinecko and analyses preventative precautions in the region Hlinecko. In the proposal
part, the author adduces a specific solution of the analysed critical places and suggests

preventative precautions to increase the traffic safety.
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uvoD

Rozvoj automobilové dopravy je jednim z charakteristickych rystt moderni civilizace.
Ptinesl nesporné celou tadu pozitivnich vysledki v ekonomice, rozvoji technologii, ristu
zivotni Grovné a vyuziti volného ¢asu. Avsak vedle velkého vyznamu dopravy pro spravnou
¢innost a rozvoj spolecnosti ma doprava 1 urcité negativni (vedlejsi) vlivy na zivot Clovéka
a celé spolec¢nosti. Ty lze rozdé¢lit na vlivy nepiimo ohrozujici ¢loveéka, k nimz patii hlu¢nost,
znecistovani vod apod., a vlivy ohrozujici ¢lovéka piimo, kdy dochazi k poskozovani zdravi
¢loveka, popripade smrti a k poskozovani a ni¢eni hodnot, které clovek vytvoril. Pric¢inou téchto
vlivll pfimo ohrozujicich ¢lovéka jsou dopravni nehody. (1) Nejfrekventovanéj$imi dopravnimi

nehodami jsou silni¢ni dopravni nehody, kterymi se autor této prace bude zabyvat.

Bakalafska prace bude zaméfena na analyzu silni¢nich dopravnich nehod na Hlinecku
za sledované obdobi od roku 2011 do roku 2015. Autorem této prace bude zhodnocen soucasny
stav vybranych pfechodi pro chodce a kiizovatek ve mésté Hlinsko, dopravné kritického mista
v obci Kladno a zelezni¢nich piejezdi na Hlinecku. V analytické Casti také autor zanalyzuje
soucasna preventivni opatfeni v oblasti dopravni nehodovosti v tomto mikroregionu.
V navrhové ¢asti budou u analyzovanych kritickych mist navrzena konkrétni feseni ke zlepSeni
soucasného stavu a budou také uvedeny navrhy preventivnich opatfeni na Hlinecku. Tyto

zmény budou mit vyznamny efekt na snizeni dopravnich nehod na Hlinecku.

Cilem této bakalaiské prace je zanalyzovat dopravni nehodovost na Hlinecku
za obdobi 2011-2015 a predlozZit navrhy na jeji eliminaci. DalSim cilem této prace

je analyzovat a posilit preventivni opatieni v oblasti dopravni nehodovosti na Hlinecku.
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1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNiI NEHODY

Dopravni nehodu jako pojem definuje zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakond, v platném znéni (2), nasledovné:

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie

nebo srdazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde

K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu.

b)

d)

Ziakladnimi znaky dopravni nehody jsou:

Neptedvidatelnost (neocekdvanost), ale zpravidla pfedvidatelnost nehody — dopravni
nehody jsou tedy udalosti neocekavané, nahlé, u kterych vsak vzhledem k jednani
ucastnika silni¢niho provozu Ize oc¢ekavat, ze k nim dojde. Naptiklad u riskantni jizdy
fidice v neprehledném useku silnice a v hustém provozu lze predvidat, ze fidi¢ zpisobi
dopravni nehodu.

Udalost v silni¢énim provozu — za silni¢ni dopravni nehodu lze udélost povazovat pouze
tehdy, dojde-li k ni na mistech, kde plati v celém rozsahu pravidla silni¢niho provozu,
tedy na dalnicich, silnicich, mistnich a G€elovych komunikacich. Dopravni nehodou
tedy neni udalost, k niz doslo na poli, v lese, na zahradég, v tovarni hale apod.
Zpisobeni skody na zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku — vznik skody je dalsim
znakem kazdé dopravni nehody. Skodou se v tomto smyslu mini realna, piima $koda
vznikl4 v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti.

Piima souvislost s provozem vozidla — musi k ni dojit v pfimé souvislosti s plnénim
ucelu, pro ktery je vozidlo ur¢eno, tedy s jizdou po pozemni komunikaci. Pfitom neni
rozhodujici, zda jde o vozidlo motorové ¢i nemotorové nebo tramvaj, ani to, zda vozidlo

pfi této udalosti bylo fizeno fidi€em, nebo jelo bez n¢ho.

Pouze naplnéni vSech znak znamend, ze se jednd o dopravni nehodu a umoznuje

spravn¢ rozhodnout, zda ptipad je tieba fesit jako dopravni nehodu, nebo se jedna o jinou Skodni

udalost (poruseni piedpisii o bezpecnosti prace, provozni havarie apod.). (3) Za dopravni

nehodu tudiZ nelze povazovat takové ptipady, vznikla-li Skoda nebo zranéni pti opravé vozidla,

manipulaci s ndkladem, jako nasledek padu predmétu (sn€hu, krytiny, vétvi) na stojici vozidlo

apod.
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Pravidla silni¢niho provozu, kterd jsou zejména upravena zdkonem ¢. 361/2000 Sb.,
0 silni¢nim provozu, V platném znéni (2), stanovi podminky, které je povinen dodrzovat kazdy
ucastnik silnicniho provozu. Poruseni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé je zékladni
pricinou dopravni nehody. Nejcastéji jde o nepiimeienou rychlost, nespravné piedjizdéni, jizdu
na nespravné stran¢ vozovky, nedodrzeni piednosti v jizd¢, jizdu pod vlivem alkoholu nebo
jinych omamnych latek, nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly, obecné lze také hovofit
0 nepozornosti ¢i bezohlednosti. Pti¢iny dopravnich nehod vSak mohou byt i technického
charakteru, napt. zdvada na brzdach, Spatny technicky stav vozidla apod., ale i1 Spatny stav
pozemni komunikace (za typickou pfi¢inu Ize uvést naptiklad neoznacenou piekéazku silnicniho

provozu). (1) PFi¢iny silni¢nich dopravnich nehod tedy mohou spocivat:

a) v chovani ucastnikti nehody (lidsky faktor),

b) v technickém stavu zGéastnénych vozidel,

€) ve stavu pozemnich komunikaci,

d) v situaci silni¢niho provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez pifimého vlivu
ucastnika silni¢niho provozu (napf. hustota provozu, povétrnostni situace, viditelnost
apod.),

e) kombinaci pfedchozich.

Z teoretického hlediska je silni¢éni dopravni nehoda vysledkem rozporného
jednani subjektu (Gcastnika silni¢niho provozu) s danymi podminkami silni¢ni dopravy,

které spociva:

a) V nerespektovani pravidel silni¢niho provozu,

b) v nerespektovani pokynti vydanymi policisty a 0sobami pisobicich na useku
zabezpeceni plynulosti a bezpecnosti dopravy,

€) V nerespektovani ustalenych zvyklosti v doprave,

d) V neptizptsobeni rychlosti jizdy povaze vozovky.

Kazdy vznik a pribéh silnicni dopravni nehody je tvofen nehodovym jednanim
a nehodovou udalosti. Nehodovym jednanim ucastnika silni¢ni dopravy je jeho konani
¢i opomenuti, kterym zpusobil nehodovou udalost. (1) Za nehodovou udalost je pokladan
konkrétni projev silni¢ni dopravni nehody (napt. srazka, havarie apod.), tj. konkrétni prib¢h

a nasledek nehody.

15



b)

c)

1.1 Zakladni déleni dopravnich nehod

Z hlediska charakteru silni¢nich dopravnich nehod je I1ze rozd¢lit na tyto zékladni druhy:

srazky — jde o stfet dvou nebo vice ucastniki silni¢niho provozu, z nichz alespon jeden
se pohyboval ve vozidle. Muze jit o srazky (Celni, bo¢ni a nédraz zezadu), naraz
dopravniho prostfedku na pevnou ptekazku, stfet dopravniho prostiedku s chodcem
nebo se zvifetem,

havirie —na silni¢ni dopravni nehod¢ mé ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo. Typickym
predstavitelem je napiiklad prevraceni vozidla,

jiné nehody — jsou ty, které nelze zatadit do kategorie srdzek nebo havarii, naptiklad

vypadnuti z jedouciho vozidla, urazy ve vozidlech pii nahlém zabrzdéni apod. (1)

1. 2 Mala a velka dopravni nehoda

Silni¢ni dopravni nehody je mozné také délit podle kritéria, zda k dopravni nehod¢ jsou

Gidastnici povinni volat Policii Ceské republiky nebo ne. Délicim kritériem je jednak vyse

Skody, existence zranéni nebo smrti, vznik Skody na majetku tfeti osoby, pfipadné ohrozeni

zivotniho prostfedi. Podle toho Ize silni¢ni dopravni nehody rozd¢lit na malé a velké dopravni

nehody.

Malou dopravni nehodou lze rozumét ty piipady (mén¢ zavazné), ke kterym neni

povinnost ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, v platném znéni (2), volat

Policii Ceské republiky.

d)

Podminkami malé dopravni nehody jsou:

pii dopravni nehodé¢ nedojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

hmotna $koda na zucastnénych vozidlech veetné piepravovanych véci je mala
(odhadovana c¢astka je niz8i nez 100 000 K¢),

neni zplsobena Skoda na majetku tieti osoby (napi. vozidlo pofizené na leasing,
dopravni znaCeni, soucasti pozemni komunikace apod.),

nedojde k ohrozeni zivotniho prostiedi.

Zaroven se Ucastnici silni¢ni dopravni nehody musi shodnout na tom, kdo nehodu

zavinil, pfipadné v jaké rozsahu byla nehoda zptisobena spoluzavinénim druhého nebo dal§iho
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ucastnika nehody. Takovouto dohodu se rozhodné doporucuje pfipravit na misté v pisemné
podob¢, nebot’ pouhd ustni domluva neni nésledné prokazatelnd a vznikaji komplikace
s prokazovanim viny druhého ftidice. (4) Idealni je sepsat spole¢ny zdznam o dopravni nehode¢,
kde jako podklad pro vyplnéni poslouzi ,,Euroformulai zaznamu o dopravni nehod¢. Jeho

vyplnény piiklad je v ptiloze (Pfiloha A).

Pod pojmem velka dopravni nehoda Ize rozumét takovou nehodu, ke které
je povinnosti ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, V platném znéni (2), volat Policii

Ceské republiky.
Podminkami velké dopravni nehody jsou:

a) pii dopravni nehodé dojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

b) hmotna Skoda pievySuje ziejmé na nékterém ze zGCastnénych vozidel véetné
pfepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢,

¢) dojde ke hmotné Sskod¢ na majetku tieti osoby, s vyjimkou $kody na vozidle, jehoz fidi¢
ma ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci prepravované v tomto vozidle,

d) dojde k ohrozeni zivotniho prostiedi,

e) dojde k poskozeni nebo zni¢eni soucasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace,

f) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynalozeni nepifiméfeného Usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Pokud jsou tyto podminky splnény, je povinnosti volat Policii Ceské republiky vzdy
bez ohledu na to, couvadi ptipadny poskozeny nebo bez ohledu na to, jakou dohodu
0 vyrovnani vinik nabizi. Neptivolani Policie Ceské republiky v ptipadé takové nehody je totiz
pfestupkem. A 1 kdyby vinik nehody ptfemluvil a dohodnul si s poSkozenym financni
kompenzaci presahujici standardni rdamec ndhrady Skody, ktery by poSkozeného uspokojil
(napft. proto, Ze vinik je pod vlivem alkoholu nebo Ze vozidlo neni v dobrém technickém stavu),
presto lze v takovém piipadé vzdy doporugit Policii Ceské republiky volat. (4) A to z davodu,
ze pokazdé nelze na misté odhadnout piipadné nevyhody neexistence policejniho ,,Protokolu

0 dopravni nehodé&*.
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1. 3 Déleni nehod pro statistické a evidené€ni ucely

Statistick¢ zpracovani dopravnich nehod ma velky vyznam. Podklady ziskané
z databazového souboru Policie Ceské republiky jsou vyznamnou informaci v rozhodovacich

procesech pti zvySovani bezpecnosti ve vsech oblastech dopravy, ale nejvice v silni¢ni dopravé.

Pro statistické a eviden¢ni ucely je mozné dopravni nehody rozdélit do nésledujicich

skupin podle:

a) Nasledkt dopravni nehody:
e skody na zdravi
o usmrceni ucastnika (G¢astniki),
o tézké poranéni,
o lehké poranéni,
o bez poranéni.
e skody na majetku
o Skody na dopravnich prostiedcich (jak v pohybu anebo stojicich),
o Skody na komunikaci a vybaveni komunikace,
o ostatni $kody (plot, zed’ atd.).
b) Zavinéni dopravni nehody:

e dopravni nehody zavinéné (vyvolané) — za zavinéné silni¢ni dopravni nehody
se povazuji takové udalosti, které vznikly anebo byly vyvolany ucastniky
podilejicimi se pfimo anebo nepiimo na dopravnim provozu.

e dopravni nehody nezavinéné (nevyvolané) — za nezavinéné silni¢ni dopravni
nehody ze strany Gcastnikli je mozné povaZzovat takové udalosti, které vznikly
z objektivnich pficin, anebo na zékladé nepfedvidatelnych udalosti, které svoji
povahou vic¢i ucCastnikim jsou objektivni (napf. zficeni ndhle uvolnéného
skalniho balvanu na pravé projizdéjici motocykl). (3)

€) Viniku silni¢ni dopravni nehody:

e zavinéna fidiCem motorového vozidla (i nemotorového vozidla, nebo tramvaje),

e zavinéna chodci,

e zavinéna lesni zvé€fi anebo jinymi zvifaty,

e jiné (zavada komunikace, technicka zavada vozidla apod.).

18



d) Hlavni pfi¢iny dopravni nehody:

nespravny zpusob jizdy,
nepfiméfena rychlost,
nedani pfednosti v jizd¢,
nespravné predjizdént,
technicka zavada vozidla,

jiné.

e) Vozidel za¢astnénych na dopravni nehode¢:

dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni s osobnim, nakladni
s nakladnim),

dopravni nehody mezi vozidly rtiznych druhii (osobni automobil, nakladni
automobil, tramvaj, autobus atd.),

dopravni nehody jediného vozidla (o pevnou piekazku, prevraceni apod.).

f) Mista dopravni nehody:

dopravni nehody v intravilanu (v uzaviené obci),
dopravni nehody v extravilanu (mimo uzaviené obce),

doprani nehody mimo vetejnych komunikaci.

Misto dopravni nehody je dale mozné blize specifikovat. (3) Naptiklad zda se jedna

0 pfimy tsek komunikace, pfehlednou zatacku, nepiehlednou zatacku, piehlednou kiiZzovatku,

nepiehlednou kiizovatku, Zeleznicni piejezd apod.

19



2 ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD NA HLINECKU

Mikroregion Hlinecko je z hlediska dopravni polohy velmi vyznamnym mistem.
Nejvice frekventovana a vytizena je v této oblasti silnice 1/34, kterou protind v jediném mé&sté
tohoto mikroregionu (mésto Hlinsko) silnice 11/343. Tyto dvé pozemni komunikace tvoii hlavni

patef dopravni sité mikroregionu Hlinecko (Obrazek 1).

Silnice 1/34 prochazi méstem Ceské Budgjovice (1/3), dale pies Tiebon (1/24),
Jindfichuv Hradec (I/23), JaroSov nad Nezarkou (I/23), Pelhiimov (I/19), Humpolec
(D 1km 90), Havlickiv Brod (1/38), Pohled (1/19), Zdirec (1/37), Svitavy (I/43)
az do Koclitova (1/35). Jeji celkova délka ¢ini 203,293 km. (5)

Silnice 11/343 je trasovana z mésta Se¢, dale pies Prose¢, Trhovou Kamenici, Hlinsko

az do Svratky. Jeji celkova délka je 37,3 km.

ScC. =2 .“ Metce]” “\ I Skuteé v \
¢ { < *_Bojnow 1‘\':_. - \ ~ ;_ > P — Nowve Hrady o
[ n P Voeidkov "\‘ :‘ 4
- l I/343 { It % ¢ = Deird Uit
" {{ Trbowa - o) | ‘.’ Proseé i
(| Kamenc / A ‘
Eons % Homy Brado = Tratéricn N
1t /
Mt ‘,‘f ' |
[ Hlinsko e 1
R L) 111343
/ n o0 et : { xamankxy ;
Chotébor i o e
I Svratha ot Doy
1"
s~ —':;;__!(_'ucwb.n )
1/34 2direc T Voyidv Mdatne ) Rt \ ;
nad Ocuara':w D \
4 Cea Beay : Havithova AN Snédre ! \ o
. Borovd \\
Obrazek 1 Silnice 1/34 a 11/343 Zdroj: (6), uprava autor

Tyto zminéné pozemni komunikace maji velky vyznam pro mésto Hlinsko z hlediska
dopravni obsluznosti, zasobovani a turistického ruchu. Negativnim dopadem silni¢niho
provozu na téchto pozemnich komunikacich je tranzitni doprava, ktera mésto Hlinsko
nadmérné zatézuje a tvoii ve mésté casté dopravni kongesce. DalsSim negativnim efektem téchto
pozemnich komunikaci je Casty vyskyt dopravnich nehod. Z podrobné analyzy statistického
vyvoje dopravnich nehod na Hlinecku (Tabulka 1) je zfejmé, ze v letech 2011-2015 nedoslo

k zadné vyrazné zméné v celkovém poctu dopravnich nehod, které se v této oblasti staly.
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Tabulka 1 Dopravni nehody na Hlinecku

Mésic/Rok 2011 2012 2013 2014 2015
Leden 16 9 12 13 7
Unor 9 11 11 6 4

Brezen 10 13 12 8 9

Duben 7 9 11 11 9
Kvéten 8 8 11 17 10
Cerven 9 16 8 17 19
Cervenec 8 17 9 8 11
Srpen 7 10 7 14 13
Zavi 15 16 10 9 13

Rijen 14 13 14 15 9
Listopad 13 10 13 7 17
Prosinec 19 6 10 6 11
Celkem 135 138 128 131 132

Zdroj: (7), tprava autor
Kazdy rok (od roku 2011) je Dopravnim inspektoratem Chrudim zaznamenano
cca 130 dopravnich nehod. Tuto hodnotu se od zafi 2016 snazi snizit preventivni opatieni
ve formé radarovych méficu rychlosti (kapitola 3. 5.). V tabulce (Tabulka 1) jsou autorem této
préace také v jednotlivych letech zvyraznény mésice, ve kterych byl vyskyt dopravnich nehod
nejveétsi. NejCastéji se jednd o letni mésice (Cerven, Cervenec), kdy lze tuto hodnotu pftitadit

zvysen¢ intenzité provozu (vozidel, cyklistl a chodcit) na pozemnich komunikacich.

Celkovy pocet dopravnich nehod na Hlinecku v roce 2011 ¢inil 135. Z toho 102 byly
velké dopravni nehody a 33 jich bylo vyfizeno blokové. Na pokutach se za rok 2011 vybralo
celkem 43 100 K¢. V roce 2012 se stalo 138 nehod, z toho 100 byly velké dopravni nehody
a 38 dopravnich nehod zaplaceno blokovou pokutou. Celkem se za rok 2012 vybralo 41 700 K¢
na pokutach. Vroce 2013 bylo zaznamenano 128 nehod ve sloZzeni 101 velkych
a 27 dopravnich nehod vyfizenych v blokovém fizeni. Za pokuty se vybralo 26 200 K¢&.
Dopravni nehody za rok 2014 se zastavily na ¢isle 131, z nich bylo 117 velkych nehod
a 14 nehod vyfizeno blokoveé. Vybralo se 14 000 K¢. Tento rok se také stalo nejvice velkych
dopravnich nehod v pribéhu péti let. V roce 2015 Policie CR, konkrétné Dopravni inspektorat
Chrudim, Setfil na Hlinecku 132 dopravnich nehod, pticemz 115 jich bylo velkych
a 17 vyfizeno blokové. Za pokuty se vybralo 21 500 K¢. (7)
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S dopravnimi nehodami také neodmyslitelné souviseji vzniklé hmotné Skody.
Jde 0 skody zpusobené dopravni nehodou na dopravnich prostfedcich, na pozemnich
komunikacich a jejich vybaveni a ostatni Skody (plot, zed’ apod.). VySe hmotnych $kod

Vv jednotlivych letech je uvedena v grafu (Obrazek 2).

Vyse hmotnych Skod na Hlinecku
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7/000 000 KE 6709700 KE 6719 900 Ké&
6 000 000 K&
5981 500 K¢
. 5459 100 K¢é
5 000 000 K&
2011 2012 2013 2014 2015
Vyse hmotnych sSkod
Obrazek 2 Vyse hmotnych skod na Hlinecku Zdroj: (7), Giprava autor

Z uvedenych tdaju v grafu (Obrazek 2) je ziejmé, ze vyse hmotnych skod vzniklych
V roce 2012 a 2013 se vyse hmotnych skod vyrazné neméni. Pokles skod je zaznamenan v roce
2014, a to na hodnotu 5981 500 K¢&. Nasledujici rok Dopravni inspektorat Chrudim eviduje
vyrazny rust hmotnych $kod, které dosahuji hodnoty 7 239 200 K¢&. (7)

Z analyzy této tabulky (Tabulka 2) je mozné si povSimnout, ze nejcastéjsi pri¢inou
dopravnich nehod na Hlinecku je nespravny zpusob jizdy. Jde také o hlavni a nejcastéjsi
pfic¢inu vzniku nehod fidi¢t motorovych vozidel v celostatnim métitku (8).

Tabulka 2 Priciny dopravnich nehod na Hlinecku

Piic¢ina/Rok 2011 2012 2013 2014 2015
Rychlost 41 27 43 31 33
Piednost v jizdé 9 14 9 21 11
Piedjizdéni 5 0 4 1 3
Zpusob jizdy 63 70 45 50 49
Technicka zavada vozidla 1 1 0 0 3
Nezavinéna Fidi¢em 16 26 27 28 33
Ridi¢ ujel 17 18 15 13 15

Zdroj: (7), Giprava autor
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Pod pojmem nespravny zpusob jizdy je mozné si predstavit: nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné otaceni
anebo couvani, jizda po nespravné stran¢ pozemni komunikace atd. Dalsi pti¢inou dopravnich
nehod na Hlinecku je rychlost, respektive nepfiméfena rychlost, ve které je nejcastéji
zastoupeno: neptizpusobeni rychlosti vozidla stavu a povrchu vozovky (tj. mokry povrch, snih,
namraza, naledi), nepfizptisobeni rychlosti vozidla dopravné technickému stavu vozovky
(tj. zataCka, kiizovatka, pfi¢ny sklon apod.), nepfizptsobeni rychlosti vozidla viditelnosti
(tj. mlha, dést’, snéZeni apod.). Dopravni nehody, jejichz ptfic¢inou bylo nedani piednosti
Vv jizdé, byly zavinéné v dusledku nerespektovani dopravni znacky P 4 ,,Dej ptednost V jizde!“,
nedani pfednosti na pozemni komunikaci, neddni pfednosti pfi ptejizdéni z jednoho jizdniho
pruhu do druhého, nerespektovani dopravni znacky P 6 ,,Stij, dej piednost v jizdé!“, nedani
predjizdéni, jsou nejéastéji zastoupeny dopravni nehody zavinéné: predjizdénim vlevo vozidla,
které odbocuje vlevo, ptedjizdénim bez dostate¢ného bo¢niho odstupu, ohrozeni protijedouciho
vozidla, pfedjizdéni bez dostatecného rozhledu, ptedjizdéni vpravo atd. U dopravnich nehod,
které jsou zplisobené technickou zavadou vozidla, jde vétSinou o nespravné uloZeni nakladu,
uvolnéni kola, zadvadu na brzdach, zavadu v fizeni vozidla, zavadu zavésného zafizeni a utrzeni
tazeného pfivésu, nezajisténé bocnice apod. (3) Nehoda nezavinéna Fidi¢em znamena,
ze pricinou dopravni nehody byl bud’ chodec, zvet nebo domaci zvitata. Ve sledovaném obdobi
(rok 2011-2015) je stale vétsim a zavazngjSim problémem ujeti od dopravni nehody,

coz je mozné pozorovat i ze statistiky v této tabulce (Tabulka 2).

Fyzicka osoba se dopusti pfestupku ujeti od dopravni nehody tim, Ze pifi dopravni
nehodé, v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, v platném znéni (2),
nedovolené opusti misto dopravni nehody nebo se neprodlené nevrati na misto dopravni nehody

po poskytnuti nebo pifivolani pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody.

Za tento piestupek lze v blokovém fizeni vinikovi (fidi¢i) udélit pokutu do vyse
5000 K¢ nebo ve spravnim fizeni 2500 — 5000 K¢. Navic dojde k ptipsani 7 bodi
do bodového hodnoceni fidi¢e. Pokud je ptfestupek spachan 2 a vicekrat za 12 mésict po sobé
jdoucich, dostane vinik (fidi¢) zakaz Cinnosti fizeni na dobu 1 az 6 mésict. (2) Dle nazoru

autora této prace jsou tyto sankce za prestupek ujeti od dopravni nehody dostacujici.
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S nésledky silni¢nich dopravnich nehod se mnoho lidi ¢asto a slozité vyrovnava cely
zivot. Situaci na Hlinecku, ktera se tyka nasledka dopravnich nehod s jmou na zdravi, autor
této prace uvadi na nasledujicim grafu (Obrazek 3). Z tohoto grafu lze pozorovat, Zze pocet
silni¢nich dopravnich nehod s lehkym zranénim ma od roku 2012 stoupajici tendenci.
Nepravidelny charakter je patrny u dopravnich nehod s nasledkem tézkého zranéni. Nejvice
dopravnich nehod prave s té¢zkou Gjmou na zdravi se stalo v roce 2014. Pocet imrti na silnicich
mikroregionu Hlinecko se od roku 2011 pohyboval na nizkych hodnotach. V roce 2012
dokonce nedoslo k Zadné silni¢ni dopravni nehodé, kterd by si vyzadala lidsky zivot. Na druhou
stranu rok 2015 byl pro tuto oblast velmi tragicky. Na pozemnich komunikacich tohoto
mikroregionu vyhaslo 6 lidskych zivota.

Nasledky dopravnich nehod na Hlinecku
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Obrazek 3 Nasledky dopravnich nehod na Hlinecku Zdroj: (7), tprava autor

Z celkového poctu silniénich dopravnich nehod, které se staly na Hlinecku (Tabulka 1),
zaujima nejveétsi podil nehodovosti mésto Hlinsko. (7) Toto zjisténi Ize vyvodit ze statistickych
udaji o dopravnich nehodach v tomto mésté, které byly autorovi poskytnuty Dopravnim
inspektoratem Chrudim. Pocet dopravnich nehod ve mésté Hlinsko, v¢etné vzajemného
porovnani pro jednotlivé roky, autor této prace uvadi na nasledujicim grafu (Obrazek 4).
Ve sledovaném obdobi (rok 2011-2015) se nejvice silni¢nich dopravnich nehod stalo
v roce 2011, a to s poctem 55 dopravnich nehod. Poté nasleduje mirny pokles az na hodnotu
34 dopravnich nehod v roce 2013. V nasledujicim roce 2014 dochazi k mirnému zvyseni, které
Vv roce 2015 opét klesa. Z téchto udajti 1ze vyvodit, Ze vyvoj dopravnich nehod ve mésté Hlinsko

ma nepravidelny charakter.
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Pocet dopravnich nehod ve mésté Hlinsko
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Obrazek 4 Dopravni nehody ve mésté Hlinsko Zdroj: (7), aprava autor

Nasledujici tabulka (Tabulka 3) fesi dopravni nehodovost ve mésté Hlinsko z hlediska
kategorii pozemnich komunikaci. Z podrobné analyzy vyplyva, Ze nejvice dopravnich nehod
ve mést¢ Hlinsko se stalo na mistnich komunikacich, a to ve vSech zminovanych letech
(2011-2015). (7) Hlavnim duvodem je fakt, ze ve mésté Hlinsko se nachazi rozsahla dopravni
sit’ mistnich komunikaci. AvSak pfihlédneme-li k aspektu, ze méstem Hlinsko prochazi pouze
1 silnice I. tridy, 2 Il. tiidy a 3 Ill. tfidy, tak je pocet dopravnich nehod na téchto pozemnich
komunikacich pfesto pomérné dost vysoky. Dopravni nehody, které se staly ve sledovaném
obdobi (2011-2015) na ucelovych komunikacich ve mésté Hlinsko, tvofi zanedbatelnou ¢ést

z celkového poctu dopravnich nehod v tomto mésté.

Tabulka 3 Dopravni nehody ve mésté Hlinsko podle kategorii pozemnich komunikaci

Komunikace/Rok 2011 2012 2013 2014 2015
Silnice I. tridy 7 12 5 9 7
Silnice I1. tiidy 12 6 6 6 3

Silnice I11. tridy 2 4 2 7 4

Mistni komunikace 32 27 20 22 17
Utelové komunikace 2 0 1 0 1

Zdroj: (7), Giprava autor
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Z analyzy p¥i¢in dopravnich nehod (Tabulka 4) ve mésté Hlinsko vyplyva, ze za jejich
vznik mlze zvelké casti chybovani lidského faktoru. Nejvice V pfipadech, kdy fidi¢
nedodrzoval ptedepsanou rychlost, nedal pfednost nebo zvolil nespravny zpisob jizdy.
Nejcastéjsim divodem vzniku nehod nadale ziistavd nespravny zpisob jizdy s 59%

az 71% podilem (v zavislosti na sledovaném roce) z celkovych nehod ve mésté Hlinsko.

Tabulka 4 Priciny dopravnich nehod ve mésté Hlinsko

Piic¢ina/Rok 2011 2012 2013 2014 2015
Rychlost 10 5 8 4 6
Prednost 5 8 2 14 4

Zpiisob jizdy 37 35 23 26 21

Technicka zavada vozidla 1 0 0 0 1
Nezavinéna ridicem 2 1 1 0 0

Zdroj: (7), Gprava autor

Pii detailni studii statistickych udaji 0 nehodovosti mésta Hlinsko bylo zjisténo,
Ze nejvetsi ucast na dopravnich nehodach maji fidi¢i motorového vozidla s 92% zastoupenim.
Na druhém misté jsou podle grafu (Obrazek 5) fidici nemotorového vozidla, ktefi dosahuji
pouhych 5 % z celkového zavinéni. (7) Ostatni vinici dopravnich nehod typu chodec, zdvada

komunikace nebo technické zadvada vozidla maji zanedbatelné hodnoty.

Vinici dopravnich nehod ve mésté Hlinsko
5% 1%
1%
1%

= Ridi¢ motorového vozidla
= Ridi¢ nemotorového vozidla
m Chodcem
Zavadou komunikace
m Technickou zavadou vozidla

Obrazek 5 Vinici dopravnich nehod ve mésté Hlinsko Zdroj: (7), Gprava autor
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Situace nasledka dopravnich nehod ve mésté Hlinsko je znazornéna na grafu
(Obrazek 6). V roce 2011 se stalo 19 dopravnich nehod, pfi kterych doslo ke zranéni nebo
usmrceni osob. Konkrétné to bylo 11 muzt a 8 Zen. O rok pozd¢ji bylo pfi dopravnich nehodach
zranéno 12 0sob. Piesnéji 6 muzu a 6 Zen. Osob s Gjmou na zdravi bylo pii nehodach v roce
2013 o polovinu méné nez predchozi rok. Jednalo se 0 4 muze a 2 Zeny. Roku 2014 byl vyskyt
dopravnich nehod s nasledkem zranéni na minimu, tj. pouze 3 nehody. (7) Zranéné byly pouze

zeny. V roce 2015 doslo ke 4 nehodam s Gjmou na zdravi, pfi¢emz se zranili 2 muzi a 2 Zeny.

Nasledky dopravnich nehod ve mésté Hlinsko
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Obrazek 6 Nasledky dopravnich nehod ve mésté Hlinsko Zdroj: (7), Gprava autor
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2.1 Analyza pfechodt pro chodce ve mésté Hlinsko

Piechody pro chodce jsou obecné mistem, kde se pii prechazeni silnice kiizi pési draha
chodce sjizdni drahou vozidla. Pokud vezmeme v avahu hmotnost a rychlost jedouciho
vozidla, je pfi stietu jednoznacna nevyhoda na strané chodce. Tyto dopravni nehody pak byvaji
pro chodce velmi tragické. Pti¢inou téchto nehod je mnohdy nedostate¢na viditelnost. Ve mésté
Hlinsko se proto v posledni dobé (rok 2014-2016) dba na zvySenou bezpecnost pro chodce

prechézejici pres piechody.

Pro analyzu Kritickych mist ve mésté Hlinsko byly autorem této prace vybrany piechody
pro chodce, které jsou chodci kazdodenné hojné vyuzivany. Tyto piechody pro chodce
se nachazi na komunikacich s nejvétsi intenzitou silniéniho provozu v tomto mésté, a to 1/34
(Adamkova tiida) a 11/343 (Resslova ulice). (9) Jednotlivé intenzity jsou znazornény na obrazku

(Obrazek 7). Na téchto silnicich je také casty vyskyt dopravnich nehod véetné téch, kdy dojde

ke stfetu vozidla s chodcem.

:.” P v v . ? 3.

=
ulle /i

@ A ? o4

Obrazek T Rocni priomér dennich intenzit Zdroj: (9), Gprava autor
Lokace analyzovanych piechodi pro chodce je zobrazena cervenymi Sipkami

na obrazku (Obrazek 7). Jedna se o tyto pfechody:

1. Piechod pro chodce u Ceské posty, s. p. — Adamkova tiida
2. Ptechod pro chodce u Zakladni skoly Resslova — Resslova ulice
3. Prechod pro chodce na Podébradové nameésti mésta Hlinsko
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2.1.1 Prechod pro chodce u Ceské posty, s. p.

Piechod pro chodce se nachazi ve vzdalenosti cca 15 metri (10) pted kiizovatkou ulic
Adamkova a Na Sadech, konkrétné u pobocky Ceské posty, s. p. ve mésté Hlinsko (Obréazek 8).
Jde 0 velmi frekventovany piechod pro chodce, protoze je vyuzivan nejen klienty posty,
ale i méstského Gfadu a méstské knihovny. Sife komunikace mezi obrubami je 10 metrt (10),
coz je pro fidi€e vozidla velmi komfortni uspofddani. Na druhou stranu jsou ve velké nevyhodé
chodci, ato pifedev§im osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ktefi pro piechod
ulice potiebuji vice ¢asu. Zaroven jsou po celou dobu piechazeni vystaveny nebezpeci ze strany

silni¢niho provozu, ktery na Adamkove¢ tfidé dosahuje vysoké intenzity. (9)

Obrazek 8 Stav prechodu u Ceské posty, s. p. dne 21. 10. 2016 Zdroj: Foto autor

Z analyzy tohoto ptechodu pro chodce (Obrazek 8), provedené autorem této prace, byly
nalezeny tyto nedostatky (Obrazek 9):

1. Pfechod nevyhovuje svou délkou cca 10 metrai (10), dle CSN 73 6110 Projektovani

vvvvv

obrubami > 8,50 metri ma byt ptechod pro chodce rozdélen délicim/ochrannym

ostravkem o $ifce > 2,50 metru.
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2. Prechod pro chodce také neni vybaven, dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (12), vodicim
pasem prechodu.

3. Nekvalitni vodorovné dopravni znac¢eni ptechodu pro chodce.

Obrdzek 9 Prechod pro chodce u Ceské posty, s. p. — nedostatky Zdroj: Foto a uprava autor

Pozitivnim aspektem tohoto piechodu pro chodce (Obrazek 8) je systém ,,Rocbinda®,
ktery zde byl vybudovan v roce 2014. Jedna se o barevnou Gpravu povrchu vozovky s vysokym
smykovym tfenim. Pfi pouziti tohoto systému dochézi k vyraznému zvySeni protismykové
vlastnosti povrchu vozovky a nasledné zvySeni brzdného Gcinku vozidla. Neméné dulezitou
vlastnosti tohoto systému je optické zvyraznéni piechodu. (13) V roce 2015 zde bylo diky
prispéni Nadace CEZ ¢astkou v hodnoté cca 60 000 K& instalovano nové osvétleni prechodu.
(14) Nasledkem bylo zvySeni bezpecnosti chodcti, zejména v dobé, kdy stoupa riziko snizené

viditelnosti.

Novy, autorem této prace, navrhovany stav piechodu pro chodce u Ceské

posty, s. p. je uveden v kapitole 4. 1. 1.
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2. 1.2 Prechod pro chodce u Zakladni Skoly Resslova

Tento ptechod pro chodce (Obrazek 10) je umistén Vv bezprostiedni blizkosti
(cca 1 metr) pied kiizovatku ulic Resslova a Safaiikova a ma velky vyznam z hlediska mobility
Zakladni skoly Resslova. (10) Proto je potieba klast velky diraz na zabezpeceni tohoto
ptechodu pro chodce, jelikoz ho vyuziva velké mnozstvi zaka a hrozi zde vysoké riziko stretu
vozidla s ditétem. Kazdodenné je také hojné uzivan ostatnimi chodci, ktefi pfechazi pres velmi
frekventovanou silnici 1l. ttidy 11/343 (Resslova ulice). Také se diky tomuto ptechodu
pro chodce Ize dostat do centra mésta Hlinsko — Tylovo namésti. Sife komunikace mezi
obrubami &ni necelych 7 metra (10), coz je dle CSN 736110 Projektovani mistnich
komunikaci v pofadku a neni nutné rozdélit komunikaci délicim/ochrannym ostriavkem. (11)
Dale neni tfeba, podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sh., 0 obecnych technickych pozadavcich

zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (12), zfidit vodici pas piechodu.

Obrdazek 10 Stav prrechodu pro chodce u Zdkladni skoly Resslova dne 21. 10. 2016 Zdroj: Foto autor

Pii analyze tohoto ptechodu pro chodce (Obrazek 10) byly autorem této prace zjistény
nasledujici nedostatky (Obrazek 11):
1. Absence osvétleni ptechodu pro chodce.
2. Chybéjici zabradli, jehoZ Gcelem je zabranéni nahlého vstupu chodct do jizdniho pasu
a usmérnéni jejich pohybu.

3. Neptitomnost prvki zvysSujici bezpecnost piechazejicich chodcu.
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ZS Resslova

‘%

Obrazek 11 Prrechod pro chodce u Zdkladni skoly Resslova — nedostatky Zdroj: Foto a tprava autor

Autorem této prace navrhovana uprava prechodu pro chodce u Zakladni $koly

Resslova je uvedena v kapitole 4. 1. 2.
2. 1.3 Absence prfechodu pro chodce na Podébradove namésti

Hlavni problém, z hlediska bezpecnosti chodct v této lokalité, spociva v absenci
ptechodt pro chodce. Tento usek je dlouhy cca 630 metrt. (10) Zacina pfechodem pro chodce
na Tylové namésti (Obrazek 12, bod 1.), dale vede Adamkovou tiidou (1/34), ktera navazuje
na Havlickovu ulici (I/34), ktera protina Podébradovo namésti. Usek je ukonéen v mistg,
kde se snizuje koncentrace lidi, a tim i potfeba pfechazet silnici (Obrazek 12, bod 2.). V celé
délce tseku, ktery tvoii silnice 1/34, se nenachazi ani jeden pfechod pro chodce. A to i pfesto,
ze se jednd o velmi frekventovanou pozemni komunikaci. Intenzita vozidel na této silnici
dosahuje hodnoty 5846 vozidel/ 24 hod. (9) Nejvice kritickou casti celého tseku
je Podébradovo namésti (Obrazek 12, Podébradovo namésti), nebot’ zde kazdy den prochazi
velké mnozstvi lidi. V této lokalité se nachazi radnice, Zakladni umélecka $kola, Utad prace,
obchodni sit, restaurace a mnoho dalSich objektli. Nedaleko Podébradova namésti
(cca 250 metrt1) je také pamatkova rezervace Betlém. (10) Proto absenci ptfechodd pocit'uji
nejen mistni obyvatelé, ale inavstévnici mésta Hlinsko. Vsichni tito chodci jsou nuceni
pfechazet pies tuto komunikaci pfi béZném silni¢nim provozu. To s sebou nese 1 riziko stietu

vozidla s prechazejicim chodcem.
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| Adamkova trida

— 2

Obrdzek 12 Absence prechodu pro chodce na Podébradové namésti ke dni 21. 10. 2016 Zdroj: (6), tprava autor
Pro vybudovani ptechodu pro chodce bylo autorem této prace zvoleno misto ve spodni
¢asti Podébradova namésti (Obrazek 13). Piedpokladany vzhled pi‘echodu pro chodce, ktery

byl autorem této prace navrzZen, je uveden v kapitole 4. 1. 3.

Obrazek 13 Stav prechodu pro chodce na Podebradove nameésti dne 24. 08. 2015 Zdroj: (6)
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2.2 Analyza dopravné kritického mista

Toto dopravné kritické misto (Obrazek 14) se nachazi na silnici I/34 v misté odboceni
do obci Kladno a Vojtéchov. Rizikovym faktorem pro tento usek je skutecnost, ze komunikace
1/34 je v téchto mistech ptima, probiha nezastavénou oblasti a ma kopcovity profil terénu. Tyto
okolnosti svadi fidi¢e vozidel k nedodrzovani rychlosti pro tento tsek omezené dopravni
znackou B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost® na 60 km/hod. Dal§im rizikovym faktorem

je umisténi tohoto kritického mista, které se nachazi za horizontem ve sméru od mésta Hlinsko.

Autor shleddva zvySenou rizikovost tohoto mista zejména u vozidel vyjizdé€jicich
z vedlejSich pozemnich komunikaci z obci Kladno a Vojtéchov na silnici 1/34, ktera jsou

ohrozena bezohlednymi fidi¢i jedoucimi po hlavni pozemni komunikaci (1/34).

Navrhované tpravy tohoto dopravné kritického mista jsou autorem této prace

uvedeny v kapitole 4. 2.

Obrazek 14 Dopravné kritické misto u obce Kladno Zdroj: (6)

2. 3 Analyza kfizovatky Fizené dopravnim znaéenim

Tato kiizovatka se sklada ze 4 paprskl, konkrétné z ulic Rvacovska, Faraire Toufara,
Ttebizského a Halkova (Obrazek 15). Pficemz ulice Rvacovska a Farafe Toufara tvoii Cast
silnice 11/343. Jde o pozemni komunikaci, kterda ma pro mésto Hlinsko velky vyznam, zejména

Z hlediska zasobovani a tranzitni ndkladni dopravy.

34



Jedna se tedy o Ctyframennou Uroviiovou kfizovatku prisecného typu. (15) Silni¢ni
provoz na této kiizovatce je upraven dopravnim znacenim, které je nasledujici. Ulice Faraie
Toufara a Ttebizského jsou oznaceny dopravnimi znackami P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace®, zatimco ulice Rvacovska a Halkova jsou vedlej§imi pozemnimi komunikacemi
s dopravnimi znackami P 6 ,Stj, dej ptednost v jizdé!“. Na vyjezdu z Halkovy ulice
je umisténo dopravni zrcadlo do ulice Ttebizského, které zde bylo instalovano z divodu
Spatnych rozhledovych uhli a domovni vystavbé, kterd brani v rozhledu. Hlavni pozemni
komunikace v misté kiizovatky vytvaii mirnou zatacku. Pti ptijezdu z ulice Faraife Toufara
je jediné vodorovné dopravni znaceni tvofené fadicimi pruhy. Na ostatnich piijezdovych
pozemnich komunikacich chybi. Dal§im problémem je nevyhovujici stav povrchu vozovky

(vytluky) na ulici Halkova.

Obrazek 15 Soucasny stav krizovatky rizené dopravnim znacenim Zdroj: (6), tprava autor

Dle nazoru autora této prace soucasny stav této kiiZzovatky sice spliluje standardy,
ale ze zkuSenosti jeho vlastnich i svédku z fad ostatnich ob&anti se zde ptesto stava fada malych
dopravnich nehod, které nejsou evidovany ve statistice Dopravniho inspektoratu Chrudim.
K témto dopravnim nehoddm dochazi z dlivodl nerespektovani pravidel silnicniho provozu,
nejcastéji poruseni svislého dopravniho znaceni P 6 ,,Stlj, dej prednost v jizde!“. Dal§im
faktorem castych kolizi je tvar kfizovatky, tvofeny mirn¢ odsazenymi vedlej$imi pozemnimi
komunikacemi (Halkova a Rvacovska). Ridi¢i vyjizd&jici z ulice Rvadovska vlevo do ulice
Farare Toufara, i pokud respektuji dopravni znacku P 6 ,,Stij, dej prednost v jizdé!“, se povazuji

pii vjeti do prostoru kiizovatky za vozidlo jedouci po hlavni pozemni komunikaci. Nerespektuji
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pravidlo protijedouciho vozidla odbocujiciho vpravo z ulice Halkova, ¢imz dochazi ke kolizim.
Posun vyjezdi z ulic Halkova a Rvacovska Cini ptiblizné 25 metrt. (10) I pfesto se vSak jedna

0 jedno téleso kiiZzovatky.

Autor prace uvede piredpokladanou tipravu této kiizovatky v kapitole 4. 3.

2.4 Analyza krizovatky fizené svételnym signaliza€nim

zarizenim

Kiizovatka se nachédzi v misté, kde se kiizi silnice 1/34 (Adédmkova tfida) a 1I/343
(Wilsonova a Resslova ulice). Tyto komunikace se protinaji v jedné tirovni, tudiz se jedna
0 uroviiovou ktizovatku. Zaroven se tato kiizovatka se ¢tyfmi rameny ve tvaru pismene X fadi

mezi prusecné (Obrazek 16). (15)

Obrazek 16 Krizovatka rizend svételnym signalizacnim zarizenim Zdroj: (6), Giprava autor

Ve mésté Hlinsko je to jedina kiizovatka, kde je provoz fizen svételnym signalizaénim
zatizenim. Jde 0 misto s nejvétsi intenzitou vozidel ve mésté, a to zejména v ranni (5:45 — 8:00)
a odpoledni (13:30 — 16:30) dopravni $picce. (9) V tuto dobu se zde pravidelné tvoii dopravni

kongesce, které jsou zptisobeny mistnimi fidi¢i osobnich automobiltl, ale i fidi¢i autobusové
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a nakladni dopravy. Dle nazoru autora je vyskyt dopravnich kongesci na této kiizovatce zavisly
zejména na hodiné néstupu pracujicich do/ze zaméstnani a dopravni obsluznosti zdkladnich

Skol a gymnazia ve mésté Hlinsko.

I pfesto, ze se jednd o kiizovatku fizenou svételnym signalizacnim zafizenim,
se zde stavaji dopravni nehody. Dochazi k nim tehdy, kdy fidi¢i nedodrzuji pravidla silni¢niho
provozu, ktera jsou zejména upravena zakonem ¢. 361/2000 Sb., 0 silni¢nim provozu,
Vv platném znéni (2) a vyhlaskou Ministerstva dopravy ¢. 294/2015 Sh., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni. (16) Pocet a pficiny

dopravnich nehod na svételné kiiZovatce v Hlinsku jsou uvedeny v grafu (Obrazek 17).

Pocet dopravnich nehod, které se na této kiizovatce staly, se v poslednich 2 letech snizil.
V roce 2013 se na této svételné kiizovatce nestala zadna dopravni nehoda. Nicméné v roce 2012

a 2014 to byla mistné nejvice kriticka lokalita mésta Hlinsko v oblasti dopravni nehodovosti. (7)

Dopravni nehody na svételné kfizovatce

4
3
2
| . . .
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016

®m Pfednost ®Rychlost mZpusob jizdy

Obrazek 17 Dopravni nehody na svételné krizovatce Zdroj: (7), Giprava autor

Z grafu (Obrazek 17) je zaroven patrné, ze nejcastéjSi pric¢inou dopravnich nehod

na svételné kiizovatce je nedani prednosti v jizde.

Nelze vsak namitat, ze by tato kfizovatka byla Spatné¢ vybudovana, nebo byla
nedostatecn¢ zabezpecena. Jelikoz v roce 2016 prosla celkovou rekonstrukci povrchu 1 instalaci
novych zatizeni signalizujici chodce piechdzejici ptes prechod. Proto lze fici, Ze dopravni
nehody, které se staly na této kiizovatce, maji hlavni pfi¢inu vV neukdznénosti, nepozornosti
a agresivni jizde fidic¢h. Dle autorova nazoru zde neni tieba Zadnych radikalnich zmén. Na této
kfizovatce by stacilo pouze zvysit dohled Méstské policie Hlinsko ve vSednich dnech v Case
dopravnich $piéek (ranni 5:45 — 8:00 a odpoledni 13:30 — 16:30).
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2.5 Analyza zelezni¢nich prejezdi

Mikroregionem Hlinecko vedou regionalni traté ¢islo 238 Pardubice — Havlickav Brod
a &islo 261 Svitavy — Zdarec u Skutde. (17) V roce 2015 probéhla revitalizace trati mezi
Chrudimi, Hlinskem v Cechéach a Zdircem nad Doubravou, v ramci které byla modernizovana
| zabezpeCovaci zafizeni na 14 Zelezniénich piejezdech. (18) Diky této revitalizaci jsou vSechna
uroviova kiizeni Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy (silnice I, II. a III. t¥idy) na Hlinecku opatiena
minimalné piejezdovym zabezpecovacim zatizenim se svételnou signalizaci. Navic ma vétSina
zelezniCnich piejezdl, zejména ve mésté Hlinsko, zavory (Obrazek 18). Ztohoto divodu
jeautor této prace piesvédCen, ze kazdy zelezni¢ni piejezd na Hlinecku je bezpecny.
Je ale nutné si uvédomit, Zze ani sebelepsi picjezdové zabezpeCovaci zafizeni nezabrani

chodcim, cyklistim a fidi¢im v nedodrzovani zakladnich pravidel silni¢niho provozu.

Z hlediska bezpecnosti Zelezni¢nich piejezdl zastava také vyznamnou roli dostate¢ny
rozhled na samotny piejezd, vCetné jeho okoli. Tuto problematiku lze pozorovat naptiklad
na obrazku (Obrazek 18, Cervené oznacena Cast), kde v pravé Casti brani zelen fidi¢i vozidla
Vv dostateéném rozhledu. Ke zvySeni bezpecnosti tohoto a podobnych Zelezni¢nich piejezda
zatizenych timto problémem tak postaci odstranit bujnou vegetaci a jiné objekty z jejich

blizkosti.

Obrazek 18 Zeleznicni piejezd ve mésté Hlinsko Zdroj: (6), iprava autor
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3 ANALYZA PREVENTIVNICH OPATRENI NA HLINECKU

Prevenci (ptfedchazenim) nehod v silni¢nim provozu se obecné rozumi soubor takovych
opatfeni, kterd piimo ¢i nepiimo pusobi na ti€astniky silni¢niho provozu s cilem piedejit jejich
konfliktnimu chovani v silni¢nim provozu, které ma ve vétSing piipadl za nasledek poskozeni

zdravi nebo véci. (19)

Pokud se fidi¢ chysta sednout za volant, mé¢l by mit na paméti, ze auto, které bude ridit,
muze i zabijet. Na zvySujici se dopravni nehodovosti se podileji nejen fidici silni¢nich vozidel.
Také ostatni ucastnici silnicniho provozu, chodci nebo cyklisté, by méli pohybu na pozemnich
komunikacich vénovat patficnou pozornost. (20) Proto nejen na Hlinecku vznika fada
preventivnich aktivit, které mohou byt jednou z ucinnych metod, jak snizit dopravni

nehodovost. Za vyznamné preventivni aktivity na Hlinecku autor této prace povazuje tyto:

a) dopravni vychova na zakladnich skolach,

b) dopravni soutéz ,,Mlady cyklista®,

C) bezpecné prazdniny Hlinsko,

d) prevence Policie Ceské republiky a Méstské policie Hlinsko,

e) radarové méfice rychlosti.

3.1 Dopravni vychova na zakladnich skolach

Dopravni vychova na zakladnich Skolach patii mezi kli¢ové aktivity v oblasti
bezpecnosti a ochrany zivota nejmladSich Gc¢astniki silni¢éniho provozu — déti. Od zati 2013
dopravni vychova povinné vstupuje do $kolnich vzdélavacich programi. (21) U¢ivo s dopravné
vychovnou tématikou mohou zakladni Skoly zatadit do riiznych pfedméti, jako napt. prvouky,

nauky o svété, télesné vychovy, rodinné vychovy atd.
Zakladni Skoly, ve kterych na Hlinecku probiha dopravni vychova:

a) ZS Resslova,

b) ZS Lezaka,

¢) ZS Smetanova,

d) ZS Véelakov,

e) ZS Kamenicky,

f) ZS Trhova Kamenice.
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Dopravni vychova na téchto zékladnich Skoladch probihd zejména na prvnim stupni.

Nejdiive na téma ,,Dité jako chodec* a od 4. tfidy navazuje téma ,,Dité jako cyklista®.

Pravé dopravni vychovu ve 4. tiidach zakladnich skol na Hlinecku autor této prace
povazuje za stézejni. Divodem je, Ze teoretickd vyuka je podpoiena praktickou vyukou
na détském dopravnim hiisti ve mésté Hlinsko. Teoreticka ¢ast se sklada z 5 hodin vyuky, které
zaci absolvuji s lektorem dopravni vychovy pifimo na zdkladnich Skolach na Hlinecku.
Naésleduje dalSich 5 hodin vénovanych praktickému vycviku. Po absolvovani jak teoretickeé,
tak praktické casti nasleduje zavérecné prezkouseni, po kterém Uspésni zaci obdrzi tzv. ,,Prikaz

cyklisty” (Obrazek 19). V roce 2016 se dopravni vychovy ve 4. tfidach zakladnich $kol

na Hlinecku zad¢astnilo 135 zaku.

Jméno:
Jan

Plijment:
Novak
Narozen;

1.1. 2006

Vycal:

Tisnové volani
Hasici

Zachranna sluzba
Méstska policie
Policie

Obrazek 19 Pritkaz cyklisty Zdroj: (21), aprava autor

Na druhém stupni zakladnich $kol na Hlinecku pokracuje vyuka s problematikou
cyklisty. Dochazi k dalsimu rozsifovani védomosti a dovednosti zakd se zaméfenim na vyuku
a vycvik pravidel silni¢niho provozu, upeviiovani zdkladl prvni pomoci apod. VSechny

tyto znalosti a dovednosti Zaci vyuziji jako budouci i¢astnici silni¢niho provozu pfi ziskévani

ruznych druhti fidi¢skych opravnéni.

Autor je toho nazoru, Zze dopravni vychova na zakladnich Skolach v mikroregionu
Hlinecko ma nezastupitelnou roli v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. DéEti

prostiednictvim této vyuky ziskaji schopnosti obezietného a sebejistého chovani v silniénim
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provozu. Autor prace by chtél také vyzdvihnout dilezitost praktické vyuky na détském
dopravnim hfisti, kde Zzaci nacvicuji jednotlivé dopravni situace blizké béznému silni¢nimu

provozu.

Navrhy zmén dopravni vychovy na zikladnich $kolich na Hlinecku autor této

prace uvadi v kapitole 5. 1.

3. 2 Dopravni soutéz ,,Mlady cyklista“

Dopravni soutéz mladych cyklistt vyhlaSuje Ministerstvo dopravy — BESIP
se spolu-vyhlasovateli, kterymi jsou Ministerstvo $kolstvi, mladeze a t€lovychovy, Policejni
prezidium Policie Ceské republiky, Cesky &erveny kiiz, Ustiedni automotoklub Ceské
republiky, Autoklub Ceské republiky a dalsi organy a organizace, které zabezpeluji tuto

aktivitu. (22)

Hlavnim zamérem konani soutéze je zvysit efektivitu dopravné vychovného plisobeni
na zakladnich Skolach. Zaroven je podnécovan a zvySovan zajem zakt o dopravni vychovu.
Soutéz se zaméfuje téz na prohloubeni a ovéfeni jejich znalosti. Tato soutéz také napomaha
snizovani dopravni nehodovosti a rovnéz podporuje spravné a bezpecné chovani déti
Vv silniénim provozu. Jednim z dalSich cild je také zvysit ohleduplnost cyklistli k ostatnim
ucastniklim provozu na pozemnich komunikacich. (23) Neméné vyznamnym pozitivem
je vytvofeni navykd déti v technice jizdy na kole a dalSich dovednostech nezbytnych
K bezpecné jizde.

Dopravni soutéZ mé minimalné€ 4 kola (zakladni, okresni, krajské a celostatni). Je mozné

W

zaradit ,,mezi soutéz" tzv. oblastni kolo, které je pfedkolem okresniho kola.

V mikroregionu Hlinecko se toto oblastni kolo dopravni soutéze ,,Mlady cyklista“
kazdoroéné kona na détském dopravnim hiisti mezi ZS Lezakt a ZS Smetanova (Obrazek 20).
V roce 2016 na tomto détském dopravnim hfisti prob¢hl jiz 15. ro¢nik ,,Mladého cyklisty*.
Oblastni kolo dopravni soutéze ,Mlady cyklista“ pofadd mésto Hlinsko prostfednictvim
skupiny prevence kriminality mésta. (24) Na détském dopravnim hfisti se kazdy rok schazi
okolo sta zaka 4. tfid ze viech 3 hlineckych zakladnich $kol (ZS Resslova, ZS Lezaku,
ZS Smetanova) a ze zakladnich 8kol zokoli, které se soutdZe pravidelné zucastiuji
(ZS Veelakov, ZS Trhova Kamenice a ZS Kameni¢ky). SoutéZici v tomto oblastnim kole maji

za tkol zvladnout 3 discipliny. Prvni z nich je jizda po détském dopravnim hiisti s dodrzovanim
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pravidel silni¢niho provozu, nasleduje jizda zrucnosti na ¢as a testy z dopravnich ptedpist.
Na hladky pribéh soutéze kazdoro¢né dohlizi straznici Méstské policie a piislusnici Policie

Ceské republiky z mésta Hlinsko a piedstavitelé Rady mésta Hlinsko (starosta, aj.).

Obrazek 20 Détské dopravni hiisté ve mésté Hlinsko Zdroj: (25)

Dle nazoru autora této prace je dopravni soutéZ ,,Mlady cyklista® nepostradatelnym
doplitkem dopravni vychovy na zakladnich Skolach. Pravé kvalitni pfiprava déti na tuto soutéz
a ucast v ni mize byt velkym piinosem pro vytvoieni vztahu déti k dopravnim zakonitostem.
Tato preventivni aktivita také pomahd détem pohybovat se v provozu na pozemnich
komunikacich co nejbezpecnéji a tim 1 sniZovat dopravni nehody s cyklisty. Zaroven pro déti

ptredstavuje vyznamny zéklad pro jejich budouci orientaci v silni¢nim provozu.

3. 3 Bezpe€né prazdniny Hlinsko

Meésto Hlinsko, konkrétné okoli krytého plaveckého bazénu, se kazdé dva roky stava

weew

vzdy Policie Ceské republiky, Uzemni odbor Chrudim spoleéné s méstem, kde se akce
kona. (26) Od roku 2009 totiz tato akce probiha stiidavé jeden rok ve mésté Chrudim a dalsi

rok ve mésté Hlinsko.
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Tato bezpe€nostné preventivni akce je zaméfena nejen pro déti z matetskych
a zakladnich skol, ale také pro Sirokou vefejnost. Pravidelné vysoka navstévnost

(pies 2000 ucastnikn) sveédci o velikosti této akce. (26)

Néavstévnici zde na riznych rocnicich akce mohli vidét praci slozek Integrovaného
zachranného systému, Zachranné brigady Pardubického kraje a poradkové jednotky
Policie Ceské republiky Chrudim, jizdni oddil Méstské policie Pardubice, prezentaci Méstské
policie Hlinsko a Armady Ceské republiky. (27) Svoji ¢innost na této akci prezentuje také

Cesky ¢erveny kiiz, Vodni zachranna sluzba a ob¢anské sdruzeni Rescueinfo.

V doprovodném programu akce ,,Bezpecné prazdniny — Hlinsko* si velkou pozornost
u navstévnikt ziskavaji motocyklové a automobilové simulatory jizdy, se kterymi se pravidelné
prezentuji pracovnici Stfedni Skoly automobilni z Holic. Oblibené jsou u navstévnika také

oto¢ny simulator narazu a posuvny simulator narazu, které poskytuje BesipTeam. (27)

Velice oblibené jsou také ukazky zasahd pii dopravnich nehodach (Obrazek 21),
a to veetné vyprostovani osob specialni technikou pouzivanou profesionalnimi hasici, vycvik
sluzebnich psti a ukazky taktickych zakrokd Policie Ceské republiky proti pachateli trestné
¢innosti. Pozornost nejmladsich Uc¢astnikl této akce 1aka prilet policejniho vrtulniku (pokud
pocasi dovoli) a ukazku vyzbroje a bojové techniky Armady Ceské republiky, které si mohou

I vyzkouset.

Obrazek 21 Ukdzka zasahu Integrovaného zachranného systému pri dopravni nehode Zdroj: (28)
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PtisluSnici z pracovisté prevence, ochrany obyvatelstva a krizového fizeni hravou
formou (soutéze) ptiblizuji, pfevazné détem z mistnich zdkladnich $kol, preventivné vychovnou
¢innost. (29) Pravidelné pro né pfipravuji védomostni a dovednosti soutéze o zajimavé ceny.
Ugastnici této akce si zaroven mohou prakticky ovéfit své znalosti v poskytovani prvni pomoci.
Dulezitou roli na této bezpecnostné preventivni akci maji pracovnici z BesipTeamu, kteti

predavaji zajemctm cenné informace a rady o tom, jak se bezpecné chovat na silnici.

Hlavnim cilem této akce je upoutat vSechny vékové kategorie, ale prevazné déti.
Dutlezitost ,,.Bezpecnych prazdnin — Hlinsko* autor této prace shledava v preventivné
vychovném zameéteni, priblizeni prace celého Integrovaného zachranného systému, upozornéni
na rizné nenaddlé situace, které mohou nejen v Zivoté, ale predev§im o nadchézejicich

prazdninach nastat.

Nejvétsim piinosem v oblasti prevence dopravnich nehod je dle ndzoru autora prakticka
moznost vyzkouSeni si otocného simuldtoru narazu (Obrazek 22) a posuvného simuldtoru
narazu, pii kterych si ti€astnik osobné vyzkousi pocit pfi mozné dopravni nehodé a uvédomi
si dilezitost bezpecnostnich past. Neméné vyznamné je také upeviiovani znalosti a védomosti

s dopravni tematikou, poskytovani cennych rad od BesipTeamu a nacvik prvni pomoci.

Obrazek 22 Bezpecné prazdniny Hlinsko — otocny simuldtor narazu Zdroj: (28)
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3.4 Prevence Policie Ceské republiky a Méstské policie

Hlinsko

Velky vyznam v prevenci silni¢nich dopravnich nehod zaujimaji policejni kontroly,

které¢ v mikroregionu Hlinecko probihaji v pritbehu celého roku. Jsou zaméteny na dodrzovani

bezpecnosti silnicniho provozu u vSech ucastnik silni¢niho provozu (chodci, cyklisté,

motorova vozidla). Policejni kontroly konkrétn¢ spocivaji v:

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)
h)

)

pifimém dohledu na silni¢ni provoz,

dohledu na dodrzovéni pravidel silni¢niho provozu vSemi jeho tc€astniky,

zjistovani stavu pozemnich komunikaci, dopravnich znacek a dopravnich zafizeni,
vozidel,

dodrzovani stanovené rychlosti jizdy,

dodrzovani ustanoveni pravidel silni¢niho provozu formou skrytého dohledu (civilnim
vozidlem, zpravidla za jizdy),

kontrole technického stavu vozidel,

dodrzovani vybranych ustanoveni pravidel silni¢niho provozu na urcitém uzemi
nebo tiseku pozemni komunikace (zpusob jizdy v jizdnich pruzich, ptedjizdéni,
vyhybani, zpisob jizdy kiizovatkou apod.),

dodrzovani jinych opatfeni souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich
(bezpecnostni prestavky, oznaceni vozidel prepravujicich nebezpecné véci apod.),

Jiné.

Dale na Hlinecku probihaji dopravné bezpec¢nostni akce, které jsou organizovany

nauzemi v pusobnosti Krajského feditelstvi policie Pardubického kraje, utvarl zfizenych

vramci Krajského feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemniho odboru Krajského

feditelstvi policie Pardubického kraje nebo na celém tizemi Ceské republiky. (30) Cilem

dopravné bezpecnostnich akci je pozitivné ovlivnit dopravné bezpecnostni situaci na urcitém

teritoriu pfi nasazeni maximalniho poctu sil a prostiedk.

Velky vyznam ma také kazdodenni zvySeny dohled Méstské policie Hlinsko (v asovém

rozmezi 7:30 — 8:10) na kritickych mistech, konkrétn¢ na prechodech pro chodce (Obrazek 23),

autobusovych zastavkach, u zdkladnich Skol apod.
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Obrdazek 23 Zvyseny dohled Méstské policie Hlinsko na prechodu pro chodce Zdroj: (31)

Autor je toho nazoru, e zvyseni Getnosti kontrol a dohledi Policie Ceské republiky
a Méstské policie Hlinsko na kritickych mistech by bylo pro bezpecnost silni¢niho provozu
jen pfinosem. Zaroven si je autor jist, ze by diky tomu Vv mikroregionu Hlinecko doslo

ke snizeni silni¢nich dopravnich nehod.

Navrh na zvy3eni prevence Policie Ceské republiky a Méstské policie Hlinsko autor

této prace uvadi v kapitole 5. 2.

3.5 Radarové mérice rychlosti

Vyznamnym piinosem pro sniZeni silni¢nich dopravnich nehod na Hlinecku autor této
prace povazuje vyuziti modernich technologickych systému, konkrétné radarovych
méfich rychlosti typu Ramer 10 T a Ramer 10 P, které byly na Hlinecku umistény na zacatku
mésice zafi 2016. Tyto radarové métice rychlosti tak ptispely ke zklidnéni dopravni situace
Vv nejvice rizikovych mistech, ve kterych jsou instalovany. Mésto Hlinsko disponuje 2 kusy
silni¢nich radarovych rychlomért typu Ramer 10 T a 6 kusy staciondrnich radarovych méfict
(skiini, stanovist)) typu Ramer 10 P. Celkem za tuto moderni techniku mésto Hlinsko zaplatilo

3000 000 K&. (32)
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Od 5. zafi, kdy jsou radarové méfice rychlosti v provozu, zaznamenaly do 13. prosince
2016 cca 9 500 ptipadt prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti. (32) Minimalni vyse pokuty
za tento prestupek je 500 K¢. Na vzorci (1) autor této prace uvadi finan¢ni prostiedky ziskané

pouzivanim téchto radarovych méfici za necelé 4 mésice pouzivani.
X=A-B-C [K¢ 1)
Kde:
X ziskané financni prostredky [K¢]
A pocet piipada [Pocet]
B vyse pokuty [K¢]
C potizovaci cena [K¢]

Pro vypocet je do vzorce (1) dosazeno za A pocet piipadi 9 500, za B vySe pokuty
500 K¢ a za C potizovaci cena 3 000 000 K¢. Vysledkem jsou ziskané finan¢ni prostredky,
které bud’ pokryji (X > 0) nebo nepokryji (X < 0) pocate¢ni investici mésta Hlinsko

do radarovych méfici rychlosti.
X =9500-500-3000000=1750000K¢

Z vysledku X = 1 750 000 K¢ (X > 0 neboli pocatecni investice byla pokryta)

Ize vyvodit, Ze tato koupé radarovych méfict byla vyhodna.

Samoziejmé tento vysledek neni Gipln€ piesny, jelikozZ se vyse pokuty mize ménit podle
miry prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti (¢astka 500 K¢ je minimalni). Pocet pfipad bude
zase niz8i z davodu vyfazovani naptiklad jizd hasi¢ii nebo zachranné sluzby, a take jizd cizincii,
protoze je slozité donutit zahraniéni fidi¢e pokutu zaplatit. (32) Zaroven se zde neodrazeji

naklady na provoz, kalibrace zatizeni, mzdy pracovnikii apod.

Preventivni vyznam radarovych méfic¢h rychlosti, pouZzitych na Hlinecku, autor této
prace shledava v neustdle se ménici pozici 2 méficich blokd radarového méti¢e Ramer 10 T
mezi 6 stanovisti verze Ramer 10 P. Ridi¢i tak nemaji moznost zjistit, ktera sk¥in je funké&ni
a kterd je prazdna, coz mé za nasledek dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti. Radarové

méfice tak piispivaji k v&tsi bezpecnosti silni¢ni dopravy v mikroregionu Hlinecko.
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3.5.1 Ramer10T

Tato verze radarového méfice rychlosti pracuje na principu Dopplerova jevu
(jev, kdy dochazi ke zméné frekvence a vinové délky piijimaného signalu oproti vysilanému
signalu, zpisobené nenulovou vzajemnou rychlosti vysilace a pfijimace) a je vhodna pro Siroky
rozsah pouziti za libovolnych svételnych podminek. (33) Tento radarovy méfi¢ lze pouzit
bud’ na stativu, nebo v otevieném zavazadlovém prostoru stojiciho vozidla (Obrazek 24)
nebo je mozné méfici blok zatizeni Ramer 10 T snadno umistit do skiiné na sloupu — verze
Ramer 10 P. Pravé posledni varianta (umisténi do skifiné€ na sloupu) se na Hlinecku pouziva.

Radarové méfice také umoznuji videozdznam, ktery slouzi k zachyceni i jinych dopravnich

ptestupkl, nez je jen samotné pickroceni nejvyssi dovolené rychlosti. (34)

Obrazek 24 Ramer 10 T umistény v zavazadlovém prostotu vozidla Zdroj: (34)

Prednosti zarizeni

a) rychlé a snadné premisténi,

b) pokryje az 4 jizdni pruhy,

€) cernobila nebo barevna digitalni kamera o rozliSovaci schopnosti az 16 Megapixel,

d) clonova automatika pro optimalni kvalitu snimki,

e) vysoka Cetnost méfeni,

f) prenos snimku pres LAN, USB nebo Wi-Fi,

g) snadné zobrazovani snimkl ve specialnim prohlizecim programu ARCHIV

S rozpoznavanim registra¢nich znacek. (34)
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3.5.2 Ramer10P

Tato verze radarového meétice rychlosti je variantou méfice ur€ené¢ho pro pevnou
zastavbu v mistech, kde je trvalé nebezpeci prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti. Je vhodna
pfedevsim pro instalace na okraji silnice nebo ve stfednim délicim pasu viceproudé vozovky.
Do téchto mist je na betonovy zéklad ptfipevnén sloup (pevny ocelovy nebo stahovaci
pro snadnéj$§i manipulaci) se skiini méfice. (35) Tato skiin tvofi jak ochranu

pfed povétrnostnimi vlivy, tak 1 ochranu zafizeni pred vandaly.

Obrazek 25 Umisténi stanovisté Ramer 10 P v ulici Policska u OMV, Hlinsko Zdroj: (32)

Na Hlinecku jsou stacionarni radarové méfice rychlosti instalovany v téchto mistech:

a) ulice Rvacovska 293, Hlinsko,

b) ulice Poli¢ska u OMV, Hlinsko (Obrazek 25),
¢) ulice 5. kvétna 45, Trhova Kamenice,

d) Chlum 37, Hlinsko,

e) Krouna 218 u obecniho tfadu,

f) Horni Holetin 70.
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Velkou vyhodou varianty méti¢e Ramer 10 P je, Ze do skiiné se pouziva meéfici blok
vcéetné reflektoru blesku z radarového méfice Ramer 10 T (Obrazek 26). Zbyvajici komponenty
jsou pevné umistény ve skiini na sloupu. Vyska sloupu se urcuje podle mista a zplisobu méteni
(jeden nebo vice jizdnich pruhti, vzdalenost od vozovky apod.). (35) Pfi pouziti této verze

méfice Ramer 10 P se zvySuje variabilita zafizeni.

|
|

Obrazek 26 Merici blok Ramer 10 T umistény ve skrini — verze Ramer 10 P Zdroj: (34)

Prednosti zarizeni

a) bezobsluzny, plné automaticky provoz,

b) univerzalni métici blok Ramer 10 T, vyuzitelny jak v zakladni sestavé na stativu,
Vv otevieném zavazadlovém prostoru vozidly, tak i ve skiini na sloupu,

c) on-line pfenos dat na zpracovatelské stanoviste,

d) automatické rozpoznavani znacek vozidel (systém ANPR),

e) vysoce odolné, dvouplastové neprustielné provedent,

f) bezpecnostni sklo odolavajici utokiim vandald,

g) zadni stranu skiiné lze opatfit kamuflaznim krytem, ktery vypada zcela stejné jako

YV ree

piedni ,,méfici“ strana. (35)
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Technické parametry

a) Zpusob méfeni:
e piijezd
e odjezd
e obasméry
b) Maximalni vzdalenost méfeného objektu 60 metri (4 jizdni pruhy)
c) Volba dosahu méfeni (citlivost méfici ¢asti):
e 60 metrt
e 30 metrt
e 20 metrt
d) Rozlisitelnost métené rychlosti 1 km/hod
e) Rozsah zaruované piesnosti méfeni rychlosti 20 km/hod az 250 km/hod
f) Maximalni povolena chyba méfeni:
e do 100 km/hod + 3 km/hod
e nad 100 km/hod + 3 %
g) Vystup zméteného udaje:
e snimek na displeji
e soubor na pocitacovém pamétovém meédiu
h) RozliSovaci schopnost pouzitych kamer > 1 000 000 obrazovych bodu dle typu kamery
i) Bezeztratovy kompresni format snimku JPG-LS
j) Napajeci napéti 230 Volt + 10 %; — 15 % /50 Hertz
k) Odebirany proud maximalné¢ 6 Ampér (35)

3. 5.3 Dalkovy prenos snimku

Pokud vozidlo ptekro¢i nejvyssi dovolenou rychlost a zaroveinl i1 toleranci zatizeni
(= 3 km/hod) dojde k pofizeni zaznamu (snimku). Tento delikt by vSak neslo feSit, pokud
by radarové meétice nebyly vybaveny systémem ANPR. (35) Tento systém umoznuje
automatickou detekci a Cteni registranich znacek vozidla pomoci optického rozpoznavani
znaki. Takto pofizena data jsou ukladdna na pamétové médium nebo dalkové prenaSena
na server (Obrazek 27). Na Hlinecku dochazi k pfenosu dat pomoci Wi-Fi. Nasledné probiha
zpracovani snimkul straZznikem Méstské policie Hlinsko na pocitaci vybaveném specidlnim

prohlizecim programem ARCHIV s funkci rozpoznavani registracnich znacek vozidel.
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Registra¢ni znacky se poté porovnéavaji s Centralnim registrem vozidel, ve kterém lze zjistit
informace o vlastnikovi vozidla, provozovateli vozidla, o adrese apod. Tyto informace jsou
dostate¢né k tomu, aby byly delikty nasledné odevzdany Spravé dopravnich piestupki
na Méstském ufadu v Hlinsku, kde zaroven dochézi k jejich archivaci. Spravni organ doruci
(na Hlinecku prostfednictvim posStovnich sluzeb) odpovédnym provozovatelim vozidel
pisemnost s vyzvou k uhrazeni uréené Castky za spravni delikt (Pfiloha B), jako postih
za prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. Pokud provozovatel vozidla ur¢enou ¢astku odmitne
uhradit nebo neuhradi v 15denni lhaté (lThuta stanovena zakonem ¢. 361/2000 Sh., o silni¢nim

provozu, v platném znéni) postupuje tento ptipad ke spravnimu fizeni. (2)

B S DOPRAVNIMI
PRESTUPKY
OFFLINE

RZ (REGISTRACNI ZNACKA I

™ e
A t—
VIASTNIK VOZIDLA,
' ADRESA, ... apod.
INTERNI SIT POLICIE
{INTRANET)

ZPRACOVANI
OBRAZKU

Obrazek 27 Dalkovy prenos snimku Zdroj: (35)

Déle by autor této prace chtél upiesnit, ze v téchto ptipadech se nejedna o sankci
za prestupek fidice, ale o postih za spravni delikt provozovatele vozidla. Uvedeny delikt
se nezapisuje do zadné evidence, tudiz nejsou piipisovany zadné body do bodového hodnoceni

fidice. Nicméné podminkou ziistava uhrada uréené ¢astky ve stanovené lhute.
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4 NAVRHY NA ELIMINACI DOPRAVNICH NEHOD
NA HLINECKU

Nejvétsi podil dopravnich nehod, které se staly v mikroregionu Hlinecko, zaujima
dle provedené analyzy mésto Hlinsko (Obrazek 4). Z tohoto diivodu se autor této prace rozhodl
prevazné zameétit na eliminaci dopravnich nehod zejména v tomto mésté. VSechny upravy,
které autor této prace navrhl, je mozné vyuzit jako preventivni opatieni ve vSech vétsich obcich
(méstys Trhova Kamenice, méstys Vcelakov apod.), které spadaji do mikroregionu Hlinecko.
Navrzené tupravy by pomohly eliminovat dopravni nehody a zaroven by slouzily

jako zklidnujici prvek pro silni¢ni provoz.

4.1 Navrhy zmén u prechodt pro chodce ve mésté Hlinsko

Obsahem této kapitoly (v¢etné podkapitol 4. 1. 1, 4. 1. 2 a 4. 1. 3) jsou navrhy Gprav
analyzovanych ptechodt pro chodce ve mésté Hlinsko (kapitola 2. 1). Pfi navrhovani

ptedpokladanych vzhledi byly dodrzeny podminky stanovené ve:

a) Vyhlasce Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb., 0 obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, (12)

b) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, (11)

¢) CSN EN 13 201 Osvétleni pozemnich komunikaci, (36)

d) TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. (37)

Z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., byly pouzity informace ohledné vodicich past prechodu
a signalnich pasi, aby byly navrzené ptechody pro chodce vhodné i pro osoby se zrakovym
postizenim. (12) Pouziti CSN 73 6110 bylo stéZejni pii navrhu pechodu pro chodce u Ceské
posty, S. p. (kapitola 4. 1. 1.). Zde bylo nutné navrhnout délici/ochranny ostriivek, z divodu
velké Sife komunikace mezi obrubami. (11) S ohledem na bezpec¢nost silni¢niho provozu bylo
u analyzovanych prechodtl pro chodce navrzeno osvétleni, dle CSN EN 13 201. V této normé
se doporucuje osvétlit pfechody pro chodce intenzivnéji nez jejich okoli pfipadné i odlisSnym
vozidel v celé oblasti pfechodu pro chodce a zaroven v oblastech, kde chodci ¢ekaji pred
vstupem do jizdniho pasu. (36) Dle TP 133 musi byt kazdy piechod pro chodce na vozovce

vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim V 7a ,,Pfechod pro chodce®. To udava na vozovce
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velikost plochy (Sitku pasu), ktera je uréena pro prechazeni chodcl pies pozemni komunikaci.
Vodorovné dopravni znaceni V 7a ,,Pfechod pro chodce® je nutno vzdy provést v celé Sifce

vozovky. (37)
4.1.1 Navrh dpravy pfechodu pro chodce u Ceské posty, s. p.

V tomto navrhu (Obrazek 28) byl autorem této prace kladen diiraz na nejvétsi nedostatek
puvodniho stavu piechodu pro chodce (Obrazek 8), a tim byla velka $ite komunikace. Proto
zde byl umistén dé€lici/ochranny ostrivkem o S$itce 2,50 metru. (11) Diky tomu dojde
k rozdéleni prechazeni do dvou fazi a poskytne chodci chranénou plochu uprostied pozemni
komunikace. Instalace vodiciho pasu ptechodu zajisti lepsi orientaci a sobésta¢nost nevidomym
a tézce zrakové postizenym osobam. (12) Vysledkem toho je zvySeni bezpecnosti
pti prechazeni chodctll, zejména osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Déle byla
vodorovna dopravni znacka V 7a ,,Pfechod pro chodce* nov¢ natfena jednoslozkovou barvou
s reflexni Upravou. Zivotnost tohoto natéru se pohybuje kolem dvou az tii let. (38) Ptibyly

zde také svislé dopravni znacky IP 6 ,,Pfechod pro chodce” s reflexnim obvodem, které jesté

vice upozoriuji fidi¢e na blizici se piechod pro chodce.

Obrazek 28 Navrhovany stav prechodu pro chodce u Ceské posty, s. p. Zdroj: Foto a Giprava autor
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4.1. 2 Navrh upravy pfechodu pro chodce u Zakladni $koly Resslova

Autorem této prace navrhovanou upravu pirechodu pro chodce u Zakladni skoly
Resslova Ize vidét na obrazku (Obrazek 29). Jsou zde navrzeny prvky zvySujici bezpec¢nost
prechazejicich chodcti. Konkrétné¢ jde o barevnou upravu povrchu vozovky s vysokym
smykovym tfenim tzv. systém ,,Rocbinda®, coz bude mit za nasledek zkraceni brzdné drahy
vozidla. (13) Pro zajisténi bezpecnosti piechazejicich chodcu za snizené viditelnosti autor této
prace navrhl instalaci osvétleni piechodu a pouziti svislych dopravnich znacek IP 6 ,,Pfechod
pro chodce® s reflexnim obvodem. Dal$im bezpecnostnim prvkem jsou zapusténd obousmérna
LED navéstidla PDS-400, ¢imz dochazi k a¢innému zvyraznéni prechodu pro chodce v celé
jeho §ifi. Jsou zaloZena na principu pasivniho systému, t0 znamend, ze navéstidla budou
nepfetrzit¢ v provozu dle nastavené¢ho rezimu (kombinace barev a frekvence blikani).
Ptitomnost chodce na ptechodu pro chodce ¢i v jeho tésné blizkosti nema na systém zadny vliv.
(39) Posledni navrhovanou upravou je instalace zabradli. Divodem jeho ziizeni je vysoka
koncentrace déti, které navstévuji Zakladni $kolu Resslova, ktera je situovana v bezprostiedni
blizkosti tohoto pfechodu pro chodce. Zabrani tim nechténému nahlému vstupu déti na pozemni
komunikaci. Zaroven usmérni jejich pohyb tak, aby pro piejiti ulice Resslova pouzily pravé

tento piechod. Nedojde tak k volnému pohybu déti v mistech, kde je to nebezpecné.

Obrazek 29 Navrhovany stav prechodu pro chodce u Zdkladni skoly Resslova

Zdroj: Foto a Gprava autor
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4.1.3 Navrh ziizeni pfechodu pro chodce na Podébradové namésti

Piedpokladany navrh ptechodu pro chodce na Pod&bradové namésti je uveden
na obrazku (Obrazek 30). Vyraznou zménou je pouziti tzv. ,,3D ptechodu®. Jedna se o klamnou
prekazku, kterd na fidice pisobi dojmem vyvyseného ptechodu. Vyznam této upravy spociva
ve snizeni rychlosti vozidel anasledném zklidnéni dopravy. Nevyhodou této upravy
je, Ze pusobi pouze na fidi¢e neznalé této lokality. Pokud by se tato Uprava neosvéddila,
Ize ji kombinovat se skute¢né stavebné vyvySenym piechodem. (40) Dalsi Gipravou je instalace
osvétleni prechodu, dle CSN EN 13 201, které zvySuje bezpeénost piechazejicich chodcii
za zhor§enych podminek viditelnosti. (36) Sife komunikace mezi obrubami zde dosahuje
7 metru (10), coz dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., neni duvod k vybudovani vodiciho pasu
prechodu. (12) Navzdory tomu zde byl vodici pas prechodu autorem této prace navrzen.
Duvodem byla délka signalniho pasu (vlevé casti Obrazku 30), ktera neni v souladu
s predepsanou délkou ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sh. (12) Osobam se zrakovym postiZzenim,
tak tato uprava pomuize 1épe urit smér piechazeni a usnadni orientaci. Pro upozornéni fidic¢e
na bliZici se pfechod autor této prace pouZzil zvyraznéné svislé dopravni znacky IP 6 ,,Pfechod

pro chodce*.

Obrdazek 30 Navrhovany stav prechodu pro chodce na Podebradové namésti Zdroj: (6), uprava autor
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4.2 Navrh zmén dopravné kritického mista

Névrhy zmén tohoto dopravné kritického mista jsou uvedeny na nasledujicich obrazcich

(Obrazek 31 a Obrazek 32).

Autor prace klade diraz na zvySeni respektu k dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti
Vv tomto Gseku, upravené dopravni znackou B 20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost™ na 60 km/hod.
Z tohoto divodu autor této prace navrhuje pouziti vodorovného dopravniho znaceni
V 18 ,,0pticka psychologicka brzda“, na pozemni komunikaci 1/34 (Obrazek 31). Nasledek této
psychologické brzdy je snaha opticky (popfipadé i akusticky) donutit fidice ke snizeni rychlosti

vozidla.

Provedeni tohoto vodorovného dopravniho znaceni spociva v nasttiku pticnych pruht
specialni hmotou (barvou) na povrch pozemni komunikace, ktera vytvoii pficné,
2 az 5 milimetri vysoké plastové prahy. Na nich vznikd nijezdem pneumatiky vozidla
akusticky efekt, ale i zvySené vibrace vozidla. Vzdalenost pruhii na vozovce se postupné
zmensuje, ¢imz se zvysi i1 frekvence akustického efektu i vibraci. (41) Nasledkem toho

se zvysuje pozornost fidice.

Obrazek 31 Navrh dopravné kritického mista s pouZitim optické psychologické brzdy Zdroj: (6), uprava autor

Pokud by se navrhovana uprava vtomto dopravné kritickém misté jevila
jako nedostate¢na a stale by dochazelo k piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, navrhuje

Ww v

autor prace V této lokalité instalaci radarového méfice rychlosti Ramer 10 P (Obrazek 32).
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Obrdzek 32 Navrh dopravné kritického mista s pouzitim radarového mérice Ramer 10 P Zdroj: (6), Gprava autor

4.3 Navrh zmén u krizovatky fizené dopravnim znaéenim

Navrh zmén u kfiZovatky fizené dopravnim znacenim je autorem této prace uveden
na obrazku (Obrazek 33). Stézejni zménou, kterou autor prace navrhl, je zména dopravniho
znaceni a Uprava piednosti v jizd¢€. Zména prob¢hla u ulice Rvacovska (stavajici stav — vedlejsi
pozemni komunikace se svislym dopravnim znacenim P 6 ,,Stilj, dej prednost v jizdé!*), kterou
autor této prace pozménil na hlavni pozemni komunikaci. Divodem zmény je fakt, Ze se jedna
o silnici 11/343, ktera je pfivadécem ze silnice 1/37, ze sméru Pardubice — Chrudim — Trhova
Kamenice. S touto Upravou souvisi i zména soucasného stavu ulice Tiebizského z hlavni
pozemni komunikace na vedlej§i pozemni komunikaci s dopravni znackou P 6 ,,Stlij, dej
prednost v jizdé!*. V ulici Halkova autor této prace navrhuje doplnéni vodorovného dopravniho
znaceni — tadici pruhy. Tato uprava také vede ke zménam svislého dopravniho znadeni

(C 2b ,,Piikazany smér jizdy vpravo® a IP 19 ,,Radici pruhy*).

Nazorem autora této prace je, Ze s navrhovanymi upravami, dojde v této ¢asti mésta
Hlinsko ke zvyseni plynulosti silni¢niho provozu v hlavnim sméru Hlinsko — Trhova Kamenice
— Chrudim — Pardubice a zpét. Zaroven by eliminovala pfipadné dopravni nehody, ke kterym
za soucasného stavu kiizovatky dochéazi. Déle autor prace doporucuje provedeni kvalitniho

povrchu vozovky v ulici Halkova.
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Obrazek 33 Navrhovany stav krizovatky rizené dopravnim znacenim Zdroj: (6), Gprava autor
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5 NAVRHY PREVENTIVNICH OPATRENI NA HLINECKU

V této kapitole (kapitola 5) autor této prace navrhuje dalsi preventivni opatteni, ktera
by jesté vice posilila bezpecnost v§ech ti¢astnikt silni¢niho provozu a zklidnila dopravni situaci

v mikroregionu Hlinecko.

5.1 Navrh zmény dopravni vychovy na zakladnich skolach

Vyuka dopravni vychovy na vSech zakladnich Skolach na Hlinecku je dle nazoru autora
dostatecna. I pfesto autor prace navrhuje néktera opatieni, kterd by mohla vést ke zkvalitnéni

této vyuky.

Autor prace navrhuje navySeni poctu hodin u praktické ¢éasti dopravni vychovy
ve 4. tfidach ze soucasnych 5 hodin na 10 hodin vyuky. Tuto praktickou ¢éast Zaci absolvuji
na détském dopravnim hiisti ve meésté Hlinsko. Touto zménou dojde k jesté vétSimu
prohloubeni a zautomatizovani praktickych navyka a dovednosti zaka, které pozdéji vyuziji

jako budouci tcastnici silni¢niho provozu.

Pro zvySeni atraktivity dopravni vychovy na zékladnich Skolach, konkrétné praktické
¢asti, autor této prace navrhuje vybavit détské dopravni hiisté¢ ve mésté Hlinsko elektrickymi
auticky (Obrazek 34), ctytkolkami a prenosnymi dopravnimi znaCkami. Timto zpisobem
Si zaci osvoji naro¢nost dopravniho provozu (z pohledu fidi¢e) zabavngjsi formou. Zaroven
by tyto nové zakoupené prvky mohly byt pouzity také v interiéru zakladnich Skol (t€locviény,
sportovni haly) na Hlinecku a praktickd ¢ast dopravni vychovy by nemusela byt vazana

na pocasi.

Obrazek 34 Elektrické auticko Zdroj: (42)
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5.2 Navrh prevence Policie Ceské republiky a Méstské police

Hlinsko

Zasadni preventivni opatieni v oblasti dopravni nehodovosti na Hlinecku autor této
prace spatfuje ve zvySené Cetnosti policejnich kontrol a dohledl na rizikovych mistech.
Z tohoto diivodu autor prace navrhuje posileni policejnich kontrol Policie Ceské republiky
na piijezdovych komunikacich do mésta Hlinsko, méstyse Trhovd Kamenice, méstyse
V¢elakov, popiipadé dalsich obci tohoto mikroregionu. Dale autor prace navrhuje navyseni
dohledt Méstské policie Hlinsko na kritickych mistech, konkrétné na piechodech pro chodce,
autobusovych zastavkach, u zakladnich $kol, a to v odpolednich ¢asech (13:20 — 15:00).
V soucasné dobé (rok 2017) probihaji zvySené dohledy Méstské policie Hlinsko pouze
v rannich hodinach (7:30 — 8:10). Pokud by pocet straznikit Méstské policie Hlinsko byl
k vykonu zvySeného dohledu na kritickych mistech nedostacujici, navrhuje autor této prace

vyuziti asistentll méstské policie, jako jsou napiiklad v Pardubicich.
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6 ZHODNOCENi NAVRHU

Cilem vSech autorovych navrhi je snaha o eliminaci dopravnich nehod na Hlinecku
a také jeho snaha piedejit dopravnim nehoddm formou preventivnich opatfeni. Tyto navrhy
prispé&ji ke zvySeni bezpecnosti vSech tcastniki silni¢niho provozu na Hlinecku. Zaroven dojde

ke zklidnéni silni¢niho provozu v tomto mikroregionu.

V kapitole 4. 1. 1 hlavni tprava na piechodu u pobocky Ceské posty, s. p. spo&iva
v umisténi déliciho/ochranného ostrivku. Toto feSeni rozd€luje komunikaci pii prechazeni
na dva useky a chodec tak nemusi sledovat dopravni situaci v obou smérech. Zarovenn mu tato
uprava poskytne bezpe¢né misto uprostied silnice. Dalsi Gpravou je instalace vodiciho pasu
prechodu, ktera zajisti lepsi orientaci a sobéstacnost nevidomym a tézce zrakoveé postizenym
osobam. Dopravni znacky IP 6 ,,Pfechod pro chodce“ s reflexnim obvodem, které autor

na tomto piechodu pro chodce navrhuje, jesté vice ptispéji k bezpe¢nosti chodct.

V kapitole 4. 1. 2 pti navrhu ptfechodu u Zakladni skoly Resslova doslo k pouziti vice
zabezpecovacich prvki. Navrh zahrnuje tyto Upravy: umisténi zdbradli, instalaci osvétleni
ptechodu a zapusténych obousmérnych LED navéstidel, pouziti systému ,,Rocbinda“
a umisténi dopravnich znacek IP 6 ,,Pfechod pro chodce. Tyto prvky ptispéji k dostate¢nému

zabezpeceni prechodu v blizkosti Zakladni skoly Resslova.

V kapitole 4. 1. 3 autor této prace navrhuje kompletni vybudovani nového piechodu
pro chodce na Podébradové namésti ve mésté Hlinsko z divodu jeho absence v této oblasti
viz kapitola 2. 1. 3. Podébradovo namésti je spoleenské, turistické i obchodni centrum mésta

Hlinsko, proto je nezbytné v této lokalité novy piechod vybudovat.

V kapitole 4. 2 tykajici se dopravné kritického mista u obce Kladno na Hlinecku,
kde fidi¢i Casto nedodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost, autor prace navrhuje pouziti
vodorovného dopravniho znaceni V 18 ,,Optickd psychologickd brzda®. Pokud toto opatfeni
nebude mit dostateCny efekt vedouci k respektovani pravidel silni¢niho provozu, navrhuje

zde autor této prace instalaci radarového méfice rychlosti Ramer 10 P.

V kapitole 4. 3 jsou na kiizovatce fizené dopravnim znacenim autorem této prace
navrzeny tyto zmény: Uprava piednosti v jizd€¢ a zména svislého i1 vodorovného dopravniho
znaceni. Navrhovanymi upravami, dojde v této ¢asti mésta Hlinsko ke zvySeni plynulosti

silni¢niho provozu.
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V kapitole 5. 1 autor prace navrhuje zvySeni poctu hodin v praktické ¢asti dopravni
vychovy ve 4. tiidach zakladnich skol ze soucasnych 5 hodin na 10 hodin vyuky. Dalsi zménou,
kterou autor prace navrhuje, je zakoupeni nového vybaveni (konkrétné elektrickych auticek,
¢tytkolek a prenosnych dopravnich znacek) na détské dopravni hiisté. Tyto zmény umozni jeste
vice prohloubit a zautomatizovat praktické navyky a dovednosti zdki a zaroven zvysi

atraktivitu dopravni vychovy na zakladnich Skolach na Hlinecku.

V kapitole 5. 2 autor této prace podava navrhy na zvyseni ¢etnosti policejnich kontrol
Policie Ceské republiky v mikroregionu Hlinecko. Dale autor prace navrhuje zvysit dohledy
Mestské policie Hlinsko na kritickych mistech (na ptechodech pro chodce, autobusovych
zastavkach, u zékladnich §kol) v odpolednich €asech (13:20 — 15:00). Divodem je zvySeny
pohyb déti na téchto kritickych mistech pfi cesté ze zdkladnich Skol. Tyto navrhy pfispé&ji
ke zklidnéni dopravni situace v mikroregionu Hlinecko a zvyseni bezpecnosti vSech ucastnikii

silni¢niho provozu na Hlinecku.
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ZAVER

Tato bakalatrska prace byla zaméfena na analyzu dopravni nehodovosti na Hlinecku

a také na jeji prevenci.

Cilem této bakalarské prace, ktery si autor prace stanovil v tivodu, bylo provést
analyzu dopravni nehodovosti na Hlinecku za obdobi 2011-2015 a predloZit navrhy
na jeji eliminaci. Dal$im cilem této prace bylo zanalyzovat a posilit preventivni opatieni

v oblasti dopravni nehodovosti na Hlinecku.

V prvni kapitole byla autorem této prace provedena charakteristika dopravni nehody,

vcetné jeji klasifikace podle riznych kritérii.

Ve druhé kapitole byly vyhodnoceny statistické tdaje poskytnuté Dopravnim
inspektoratem Chrudim. Dopravni nehodovost v mikroregionu Hlinecko autor této prace
posoudil z téchto aspektti: pocet dopravnich nehod, vySe hmotnych $kod, pfi¢iny a nasledky.
Nésledné provedl analyzu dopravnich nehod pro mésto Hlinsko, a to z téchto hledisek: pocet
dopravnich nehod, nehody podle kategorie pozemnich komunikaci, pficin, vinikid a nasledki.
V zavéru druhé kapitoly byly autorem prace analyzovany soucasné stavy vybranych piechodu

pro chodce, ktizovatek, dopravné kritického mista a zelezni¢nich piejezdl na Hlinecku.

Ve treti kapitole byla autorem této prace analyzovana preventivni opatfeni, ktera

v mikroregionu Hlinecko probihaji.

Ve ¢tvrté kapitole byly autorem prace uvedeny navrhy na eliminaci dopravnich nehod
na analyzovanych mistech. Autor navrhl zmény a dopravné stavebni opatieni piechodt
pro chodce a kfizovatek ve mésté Hlinsko. Dale byla autorem prace navrzena tprava dopravné

kritického mista na Hlinecku, konkrétné u obce Kladno.

V paté kapitole uved| autor prace navrhy preventivnich opatieni na Hlinecku, ktera jsou

dle jeho minéni vhodnou a t¢innou metodou, jak Vv této oblasti snizit dopravni nehodovost.
Zhodnoceni navrhu autor této prace provedl v Sesté kapitole.
Piinosy této bakalarské prace:

a) Navrhy zmén u pi‘echodu pro chodce ve mésté Hlinsko.
b) Navrhy zmén dopravné kritického mista a kiiZovatky Fizené dopravnim znacenim.

c) Navrhy rozsifeni preventivnich opati‘eni na Hlinecku.
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Zaznam o dopravni nehodé
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Méstsky arad Hlinsko

Podébradovo namésti 1, 539 23 Hlinsko ‘
Odbor dopravy
RUMLOSSECNES

Pracovisté: Adamkova 554, 539 23 Hlinsko
Datovi schrinka: g1kte8r

CjaHl "‘?{l&"’w G i provozovatel vozidla
Spisovi enatka: S-ODFKAD- 22332017

Spis. zank - shart. znak/Whita: 22011 - 82 Petr Dvofak
Opriv, dted. osoba: Helena Polunska ICO: 12345678
Vitisk Sl | Machova 38

Potet Nst/stran, pHilohy: 273, 00 539 01 Hlinsko

V Hiimska doe: 8.2.2017

Vyzva

K uhrazeni uréené Eastky podle ust, § 125h odst, 1 zakona & 36172000 Sh,, o provozu na pozemnich
komunikacich 2 0 zménich nékterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisa (ddle jen . zdkon o silni¢nim
provozu®)

Spravni organ odboru dopravy Méstského Gfadu v Hlinsku (ddle jen .. spraval organ™), jako spravni organ
véené a mistné prislusny dle ustanoveni § 10 a § 11 zakona & 50072004 Sh. sprivni fid, ve znéni pozdésich
predpist (dile jen _spravai fad"), a dile die ustanoveni § 124 odst. 5 pism. j) a § 125¢ odst. 4 zikona
o silmicnim provozy, fyzickow/privnickou osobu:

Petr Dvorak, ICO 12345678, Machova 38, 539 01 Hlinsko
jako provozovatele/ provozovatelku vozidla registraéni znadky 1E11111

vyzsva

dle ust. § 125h odst. 1 zakona o silniénim provozu K uhrazeni penéZité Eastky ve vvsi 1000 K¢ (jeden isic
korun Ceskyeh) jako Castky urené podle ust. § 125h odst. 2 zikona o silniénim provozu.

Urtena Castha je dle ust. § 125h odst. 3 zakona o silniénim provozu splatnd do 15 dnu ode dne doruéeni této
vyzvy. Vénujte laskavé pozomost tomu, aby byla v uvedené thaté o Sastka bud® piipsiana na G&et Mésta
Hlinska u KB as 190000123458/0100 (19 je predéisli wétu), variabilni symbol 12000123456, nebo byla
slozena v hotovosti na pokladné Méstského afadu v Hlinsku, Adamkova tfida 554, Rozhodujicim okamzikem
pro dodrzeni lhisty Kk zaplaceni uréené Eastky je den pripsani Ehstky na pfisfusay 0det nebo den sloZeni penézité
castky na pokladné MU Hlinsko. PHi plathé je nutno v2dy uvadét variabilni symbol, jinak nebude Ohrada
phifazena k Vam predepsané plathé a ta bude nadale evidovana jako neuhrazena

Oduvodnéni:

Dne 8.2.2017 obdrzel Méstsky ufad v Hliinsku od Méstske policie, Adamkova thida 654, 539 01 Hlinsko,
ozndament, Ze automatizovanym technickym prosttedkem pouzivanym ph dohledu na bezpetnost provozu
na pozemnich komunikacich byvlo zjidténo, 2¢ dne 5.2.2017 v 16115 hod. na pozemni komunikaci v misté
silmice &. 117343, Hlinsko, ul. Rvatovska 293 v obei Hlinsko, blize neustanoveny fidit vozidla registraéni 2nalky
1E11111 piekrocil nejvyasi dovolenou rychlost v obei o méné nez 20 km/h, pficemz v daném dseku je
stanovena maximalni rychlost jizdy 350 kmh. Vozidlu registraini zna¢ky 1E11111 . fizenému  blize
neustanovenym Fdidem, byla v avedenou dobu o misté namétena okamzZita rychlost ve vysi 65 km/h (po odeétu
tolerance 3 km/h), kterd byla zadokumentovana (fotografie) silmiénim radarovym rychlomérem R10/16/0300,

l'imto blize neustanoveny fidié porudil ust. § 18 odst. 4 zakona o silniénim provozu, ¢imz se dopustil pfestupku
dle ust. § 125¢ odst. | pism. f) bod 4 zakona o silniénim provozu.

Podle registru silniénich vozidel je provozovatelem vozidla registroéni znatky 1E11111 Petr Dvorék, ICO
12345678, Machova 38, 53901 Hlinsko. Die ust. § 10 odst, 3 zakona o silniénim provozu je Vam jako

provozovateli tohoto vozidla ulozena povinnost zajistit, aby pfi uziti Vaseho vozidla na pozemni komunikaci

byly dodrzovany povinnosti fidi¢e a pravidla provozu na pozemnich komunikacich stanovend timto zikonem,

Zdroj: Scan a tiprava autor



