Dopravni fakulta
Jana Pernera

Katedra elektrotechniky, elektroniky a zabezpedovaci techniky v dopravé
Akademicky rok: 2016/2017

OPONENTNI POSUDEK DIPLOMOVE PRACE

Jméno studenta: Be. Pierre Litvak

Nazev prace: Dispecersky monitorovaci systém pro automobilovou amatérskou rallye

Slovni hodnoceni
=

Charakteristika a splnéni cili zadsni diplomové prace, zvladnuti problematiky, aktudlnost
tématu:

Autor diplomové prace vytvofil v prostfedi LabView aplikaci pro dispecerské stanovisté fizeni
amatérske rallye.

Zasadni pro funkci systému se Jevi zplisob prenosu dat ze statické a mobilnj Casti do dispeerské
aplikace. Autor navrhnul 3 feSeni, z nichZ vybral to, které z hlediska implementace bylo nejvhodnéjsi.
Pro ukladani dat z telemetrického systému vyuzil mySQL databazi na Jednom z &eskych servert
nabizejicich tuto sluzbu zdarma. Nasledné zatézovou zkouskou otestoval rychlost pfistupu do
databéze. Za timto t&elem sj vytvoril vlastni testovaci aplikaci pro generovani zprav simulujici
statickou a mobilni &ast. Tuto aplikaci zfejmé pouzil i pro lad&ni vlastni dispecerské aplikace. Tomuto
postupu nelze nic vytknout.

Dispecerskou aplikaci v LabView student zaloZil na architektufe Producent — Konzument v kombinaci
se stavovymi automaty, coZ je vhodn4 architektura pro vétsi projekty. Kéd aplikace se Jjevi pomérné
kvalitni a prehledny. I pfes to obsahuje vice &i méné zdvazné nedostatky:
* Nezapojené chybové vodice u velkého poctu bloki. Celkové chybi lepsi oSetieni chyb
v aplikaci.
* Misto pouZiti fetézce jako nositele nazvu stavu bych radgji pouzil prvek enum Jjako typedef. Je
to bezpe&n&ji varianta a Iépe se pak s ndzvy stavii zach4zi.
* U takika vSech vytvotenych VI chybi struény popis funkce daného VI s uvedenim vyznamu
Jeho vstupi a vystupii ve vlastnosti Documentation daného VI.
* Znatné nepiehledna adresafov4 struktura projektu.

Co se tyce funkce aplikace, vyzkou3el jsem aplikaci dodanou od vedouciho diplomové préce. Zpravy
Jsem do databéze generoval prostrednictvim piiloZeného generatoru Zprav.

K funkci aplikace a uzivatelského prostedi mam tyto pfipominky:
* Pomichané nazvy sloupcii na karts »Vysledky*,
® Chybné udélovani penalizace, penalizace je ud&lena nikoliv vybranému vozidlu, nybrz
pfedchozimu, ziejmé& chyba v indexovéni.
* Poloha vozidla na mapé se aktualizuje a2 po pfichodu zpravy, pokud zpravy od vozidla
nechodi, poloha vozidla na mapé se nezobrazuje, a to ani posledni poloha vozidia.

* Vtabulce na karté piehled by z vyse uvedeného diivodu bylo vhodné také zobrazovat polohu
vozidla.

* Neustalé automatické prepinani na kartu ,Udalosti* Pfi nehodé nebo pfi kazdém prekroeni
rychlosti vozidla neni vhodné, je spise rugivé.

* Data v tabulkich v databézi evidentng ziistavaji i po zavieni aplikace. Po opétovném spusténi




aplikace se z databaze vy¢itaji a zpracovdvaji nejprve stard jiz neplatn4 data, az na konec data
nova aktualni.

Logicka stavba a stylisticka tiroveii prace (formalni iprava prace — text, grafy, tabulky,
obrazky, price s normami, price s prameny a citacemi...)

Préce je rozd€lena do Sesti hlavnich kapitol, které na sebe logicky navazuji. Stylisticka a formalni
uroveii prace je velmi dobr, text takika neobsahuje preklepy. Vyjadfovéni autora je velmi dobré. Az
na vyjimky jsou obrézky dobfe &itelné. V textu jsou spravné pouzity odkazy na literaturu.

Autor ¢tenafe nejprve seznamuje se stavajicim zpiisobem zaji§téni amatérské rallye, nasledng
stanovuje poZadavky na novy systém a uvadi vlastnosti komeréné dostupnych feseni. Tim autor splnil
jeden z bodii této diplomové prace.

Do avodni asti bylo vhodné vioZit obrazek s koncepci nové navrzeného monitorovaciho systému,
ktery by vice objasnil funkci systému jako celku.

Za nejduilezit&jsi ¢ast o délce 33 stran povaZuji popis vytvorfené aplikace ve form& uzivatelské a
programatorské piirucky.

UZivatelska piirucka o délce 7 stran je navod k obsluze vytvorené aplikace. Autor v ni popisuje
jednotlivé ovladaci prvky aplikace, bohuzel &asto ale jen v textové formé. Chybi zde vice ilustraénich
obrazki.

V programaétorské ptiruéce o délce 26 stran autor popisuje kéd vytvorené aplikace. Nejprve velmi
struné popisuje pouZitou architekturu QSM-PC a uvadi seznam a vyznam stavi stavového automatu
ve smyCce zpracovavajici prikazy. Kladng hodnotim uvedeni popisu viech polozek clusteru

s referencemi na ovlédaci prvky a clusteru s daty aplikace. BohuZel jsou tyto informace vytrzené

z kontextu, nebot’ neni uvedeno, kde se v aplikaci pouZivaji (z obr. &. 8 ukézka architektury kédu) to
neni pfili§ dobie patrné, protoze obrazek je maly.

Na zbylych strandch 4. kapitoly autor popisuje funkci viech vytvofenych subVI na tirovni pouziti
daného subVI v aplikaci. Autor nezachézi do implementa&nich detaili jednotlivych subVI ziejmé
z diivodu omezeného podtu stran prace.

Pro lepsi pochopeni funkce aplikace autor vytvotil vyvojové diagramy, které umistil do pfiloh. Z nich
si programéator udé€lé pfedstavu o tom, jak aplikace reaguje na udalosti z uZivatelského rozhrani a data
vyctend z databaze. SloZitost téchto vyvojovych diagramii je ptim&fend, neobsahuji zbytedné detaily,
které by komplikovaly pochopeni funkce.

Pripominky k popisu funkce aplikace:

® Neni dostate¢n& vysvétlen vyznam prvodisel pfti pfistupu do tabulek v databazi.

* V textu neni uveden zpiisob vypoétu vzdalenosti z GPS soufadnic.

* Autor konstatuje, Zze méfena rychlost vozidla neni pfesna, ale neuvadi diivod. Rychlost se
odesil4 z vozidla a je mé&fena pomoci GPS.

e Pokud vozidlo z n&jakého diivodu opusti pfedasng trat’ béhem zivodu (tj. projede startem, ale
nedojede k priijezdni kontrole), bude fungovat kontrola rychlosti vozidla mimo trat'? Jak se
systém dozvi, Ze vozidlo jiZ neni na trati?

V kapitole 5 Poznatky z praktického nasazeni autor uvadi vysledky z testovani aplikace za témé&¥
redlného provozu. Tato kapitola je velmi stroha. Obsahuje pouze Jjeden kratky odstavec

s konstatovénim, Ze zafizeni v urditych podminkach funguje. Otekaval bych, Ze toto tvrzeni bude
doloZeno dikazy napt. ve formé obréazki, ze kterych bude patrné poloha vozidla na trati a odpovidajici
obsah tabulek v databazich.
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VyuZiti dosaZenych vysledkii, naméti a navrhii v praxi:

Aplikace neni, dle mého nazoru, v soudasné dobd pouZitelna v ostrém provozu. Aplikaci bude nutné
nejprve dostatedng podrobné otestovat ve skuteéném provozu. Systém m4 byt celkové pro komeréni
vyuZiti nizkonakladovy, pouiti softwaru LabView pro vyvoj aplikace je s timto v silném kontrastu,

Pripadné dali hodnoceni (pFistup studenta k zadanému tikolu, pfipominky k prici):

Dle piedlozené diplomové prace mohu konstatovat, Ze viechny body zadani diplomové prace byly
splnény.

Autor pfi vyvoji aplikace postupoval systematicky a vytvofil funk&ni aplikaci, oviem s vice &i méné
zavaznymi chybami. V textu prace chybi fada informaci o algoritmech pouzitych v aplikaci.

Nejdilezitéjsi otazky k zodpovézeni pii obhajobé:

I. Lze po $patng udélené penalizaci udélat opravu?

2. Pokud vozidlo zné&jakého dtvodu opusti pfed¢asné trat’ b&hem zavodu (tj. projede startem, ale
nedojede k prijezdni kontrole), bude fungovat kontrola rychlosti vozidla mimo trat? Jak se systém

dozvi, 7e vozidlo jiZ neni na trati?

3. Aplikace po spusténi vy&ita z databaze nejprve stard data, pro¢? Kdy se data v databazi maZou?

4. Vtextu neni uveden zpiisob vypoltu vzdélenosti z GPS soufadnic (CompareGPS.vi), prosim
vysvétlete tento vypodet. Funkci vypoltu demonstrujte na soufadnicich bod 1: 50.0272517N

15.7707619E, bod 2: 50.0323242N 15.2069294E.

S prihlédnutim k uvedenym skuteénostem diplomovou prici DOPORUCUJI k obhajobé a hodnotim

znamkou :

Vyborné (1) Vyborné Velmi dobie Velmi dobfie Dobie (3) Nevyhovél
minus (1-) (2) minus (2-)
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Odpovidajici hodnoceni oznaéte X
Posudek vypracoval:

Jméno, tituly: Ing. Zden&k Masek, Ph.D.



