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Souhr

Jednd se o navrh Obchvatwsta Opéna. Bylo navrZzeno sénové a vySkovée vedeni
komunikace, vetre konstrukce vozovky a odvodmi. Obchvat je navrzen jako kategorie
S9,5/70.

Kli ¢ova slova

Obchvat, vozovka, komunikace, niveleta, osa &lihkomunikace, podélny profil ffgny ez

Title

Feasibility study of bypass of the borough @pm

Abstract

The work is the proposal shifting of the road 1B248 Opa@no. It was designed directional and
height lead of communication include pavement cocibn and drainage. Bypass is designed
like category S9,5/70.

Keywords

Bypass, pavement, road, vertical alignment, agisgitudinal section, cross section
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavbyPrelozka silnice 11/298 — Obchvat nista Opana
Kraj: Kralovehradecky

Okres:Rychnov Nad Knéznou

Katastralni tzemiOpoéno

ZadavatelUniverzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Adresa:532 10, Pardubice, Studentska 95

Projektant;Pavol Tomko

Vedouci bakal&skeé pracetng. Vladislav Borecky

2. ZDUVODNENI STAVBY

Souwasny staveSeného Uzemi je takovy, Ze je tranzitni dopravasilmici 11/298
vedena pes centrum rsta Opdna a zarovi pres pamatkovou zonu. Vysoka hustota
provozu silnénich vozidel, které jsou zdrojem hluku a exhalaatisobi nepiznivé
piredevSim na obyvatele asta. RPehlednost stavajiciho Useku je ztizena nevhodnymi
vySkovymi a smirovymi ponery. Hustota dopravy je velmi vysoka (dénmgstem
projede pes 6 000 vozidel), cozime mit za nasledek ohroZeni zdravi chindc

Vystavba pelozky komunikace 11/298 je nutna nejen z vySe zZmich divoda ale
také bude slouzit jakorfstupova komunikace k rekr@dm oblastem Orlickych hor a na
své dilezitosti nabude i planovanym protazenim dalnicd& Dd krajského &sta Hradce
Kralové. Nutnost vystavby je také dana planovanealizaci nové gimyslové zony
Solnice-Kvasiny, diky které setrqupoklada vZrst dopravniho zatizeni. Vystavbou
obchvatu seiedpoklada snizeni intenzity dopravy na stavajinicill/298, ktera vede

méstem a také serpdpoklada $tSi bezpénost obyvatel résta.



3. ZAIMOVE UZEMI

Varianta¢. 1 z&in& jihozapadé od obce Opé&no t&nym napojeni na stavajici
komunikaci 11/304 mezi obcemi Opoo a Repychy a vede sénem na sever. Varianta
2 z&ina jihozapad&od nesta Opéna t&nym napojenim na stavajici komunikaci 11/298
mezi obcemi Opino a Gelice a vede afi severnim skrem. Konec obou variant se
nachazi vychodhod obce Opéno, kde se ¢ napojuji na stavajici komunikaci 11/298
mezi obcemi Op&no a Dobruska.

Varianty¢. 1 i 2 prochazi fes katastralni izem@*anka, Opona a Pulice. Varianta
2 prochéazi v celé své délce koridorem, jenz jgemirpro obchvat obce Ofma dle
Uzemniho planu z roku 2004. Hranice koridoru jswézorigny v prehledné situaci variant
(vykres B.2). Pro podrobné srovnani je koridor palen také v situaci zabyvajici se
trasou varianty. 1 (vykres B.3.1, B.3.2, B.3.3).

V zapadnicasti od obce Opma ol trasy ekonavaji pomoci mostni konstrukce SO
201 Zlaty potok. Je zde proto v obatigadech dodrzen pozadavek na minimalni volnou
vysku nad hladinou stoleté vody, dle nor@§N 73 6201. Tato minimalni vySkai 1 m
nad navrhovym gitokem stoleté vody.

4. VYCHOZ[ UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Jedna se o silnici ll¥idy nachazejici se v pahorkovitém Uzemi. Kategerreavrzena
jako S9,5/70 s ohledem na stavaji¢kd&vé uspdadani. Navrhovana komunikacd ve
svém piibeéhu silnice 1. a lll. tid a &elové komunikace, které jsou dale napojeny k
Opanu.

Dot¢enou pozemni komunikaci je silnice 11/298, kter@js@ mésta Sezemice —
Trebechovice pod Orebem — Gpo — Dobruska — obec BohdaSin. V zdjmové oblasti je
tato komunikace vedena od jihozapadudsta Op@no, nasled&prochazi centrem &sta
Opana a dale pokraije severovychodnim sirem ven z mista. Stavajici gkove
uspdadani odpovida kategorii S 9,5.

DalSimi dotenymi komunikacemi jsou silnice 11/304 a 111/3081Silnice 11/304 je
vedena od jihu z obceg€pychy, naslednprochazi mistem Opono a dale vede na sever
k obci Pohdi. Silnice 111/30815 je vedena od&sta Opdna severozapadnim grem
k méstu Ceské Medici. Mezi dalsi datené komunikace pat prilehlé (Eelové

komunikace.



Dopravni intenzity jednotlivych komunikaci bylyskany z vysledk s¢itani dopravy
z roku 2010 vydanéh@ditelstvim silnic a daini€R. Tyto intenzity dopravy byly v ramci
bakaldskeé prace porovnany s vysledky viastnibiwési dopravy. Vysledky a porovnani
tykajici se intenzity dopravy d@nych komunikaci jsou uvedeny v podkladech a
praizkumech (piloha C.2. Pizkum intenzit dopravy).

Hlavnim podkladem pro navrh variant tras byl Uzeplan nésta Opéno z roku
2004. Srdrové a vySkovéeSeni varianty. 1 jefeSeno v ramci bakatkské prace. Samové
vedeni trasy variant§. 2 se snazi dodrzet navrh projektové dokumenta@Eavané Ing.
AleSem Dejmkem v roce 2015. Jeji vySkove vedetigeno v ramci bakatkeé prace.
Varianta¢. 2 neni déle podroji rozpracovavana, zidodu jiz zhotovené dokumentace.

Varianta ¢. 1 vede obchvat v severgsti Op@na dale od wsta z divodu
planovaného budouciho rosii obytné zastavby a avbdu mozného vyuZzitiigehlych
pozemk: ke sportova - rekre&nim (elim. Naproti tomu je vedena varianéa 2,

v severnicasti mésta, co nejblize k zastaybcoz paradoxh celou stavbu prodrazuje
z nutnosti budovani protihlukovych viah stn a také z nutnosti budovani degée
kanalizace a odvodni spodni stavby trativody. Vedeni variarty2 v €sné blizkosti
zastavby bylo zvoleno na zaktagozadavk odboru Zivotniho prostdi na minimalizaci

zasahu do ze#dglského mdniho fondu.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI

Ze zamjcéenych mapovych podkladod CUZK bylo zjistno, Zze se jedna o uzemi
pahorkovité. Navrh stavby nezasahuje do mist snéhodl krajinnou oblasti. lBvazna
¢ast pozemk, pies které ob varianty tras vedou, slouzi jako z&slska pida.
V severozapadnim Useku jsowidlasy vedenyies zalestné Uzemi. Je zde proto nutné
casténé vykaceni lesniho porostu.

Obk¢ varianty grekonavaji v mist zalesgného Uzemi Zlaty potok, ktery ma&tsi
pratok vody. NavrZeni propustku v tomto ngiseni mozné, proto je zde v obatigadech
navrzeno pekonani pomoci mostniho objektu. V sevetdsti obchvatu ab trasy
piekonavaji vodoie s nizkym péitokem vody. Zde je navrzenorgkonani pomoci

trubniho propustku s Gpravou koryta vodete



6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 Varianta €. 1
Tato varianta byla vybrana v ramci bakalk® prace pro podrobj§i rozpracovani.
Zpracovano bylo v tomtoffpact smerové a vyskovéeSeni. Dale bylo zpracovano sedm

vzorovych pi¢nychiezi. VSechny tyto zpracovani jsou Yilpze B — vykresovéast.

6.1.1 Smeérové reseni

Trasa zaina grelozkou silnice 11/304, ktera je séasti navrzeného obchvatu a napoji
se na jeho hlavni Usekigbozku silnice 11/298. V satasné dob spojuje silnice 11/304
obce Opono a Repychy.

Trasa obchvatu variant§.1 je specificka v tom, Ze je v celé své délce bawa
s inflexnimi body mezi oblouky, tudiz se zde newyak Zadné mezifmé Useky. Kratké
piimé Useky jsou navrZzeny pouze naahku a na konci obchvatu, wteych napojenich
na stavajici komunikace.

Zacatek trasy je pomoci kratkéimé t&né napojen na stavajici silnici 11/304. Déale se
trasa ubiré levotivym obloukem o polorru 380 m a déleips prvni inflexni bod v km
0,262 70 pravottivym obloukem o polorru 400 m. V tomto oblouku, v km 0,361 81,
se silnice 11/304 Kzi se silnici 11/298 pomoci okruznitikovatky K1.1. Dale trasa
pokraiuje jako gelozka 11/298 k druhému inflexnimu bodu v km 0,39®) ze kterého
vede levotoivy oblouk o polomdru 400 m. Na konci tohoto oblouku, v jeho
prechodnicové&asti, v km 0,838 33, se nachatippjeni hospod&kého sjezdu, zleva. Z
nasledujicihotetiho inflexniho bodu v km 0,880 06 se trasa ubyéghodnim srrem
pomoci pravotéiveho oblouku o pologru 520 m. V tomto oblouku se nachazi hned
nekolik vyznamnych bodl. V km 1,065 26 se na trasu oboustamapojuje delova
komunikace, jenZ vede po odiemi vlevo smirem k soukromému mistnimu podniku
Sevapor, s.r.0. a pravym odtemim vede ke starégmyslové zos mésta Opéna. V km
1,374 68 az 1,411 68 tras@&ekonava pomoci mostniho objektu SO 201 Zlaty pdigite
se, v km 1,673 99, trasdiki se silnici 111/30815 pomoci okruznfikovatky K1.2. Na
konci tohoto oblouku, v jehorechodnikove&asti, km 2,195 87, tras&gkonava vodote
pomoci trubniho propustku. Po dalSigtyrtém, inflexnim bod, v km 2,355 01, je trasa
vedena levottivym obloukem o polorru 520 m k patému inflexnimu bodu v km 2,483
77 a dale pravotavym obloukem o poloru 500 m, v 8mz je v km 2,636 13

oboustrané napojena &elova komunikace, slouZzici jako cyklostezka. V ki®1® 79 se



nachazi Sesty inflexni bod a trasa je vedena léwgtm obloukem o polorru 400 m dale
na vychod, kde se v km 3,106 46 nachazi sedmyximifleod a z & vede pravotéivy
oblouk o polongru 500 m, v 8mZ se nachazi, v km 3,42816, stykov&dvatka K1.3,
jenz napojuje na obchvat stavajici silnici 11/298¢douci z mista Op@éna. Posledni, osmy
inflexni bod se nachazi v km 3,440 11 a navazujeépéevotcivy oblouk o polongru
380 m, v im je v km 3,736 32 napojena zlewglova komunikace vedouci k obci Poho
Na konci Useku je kratkouripnou napojen obchvat na stavajici silnici [I/29&IKova
délka trasy je 3,780 08 m.

BliZzSi seznameni se snovym vedenim trasy je mozné ve vykresd@aéti — floha
B.2 — pehlednd situace variant; B.3.1, B.3.2, B.3.3 — pbdé situace variant.

Tabulka 1 Smérové feseni varianty €. 1

Cislo Typ Délka [m] Po_éf'\te’éni Ko_rjcoyé Polomér | Parametr
oblouku stanic¢eni [m] stanic¢eni [m] [m] A
PFimy usek 6,34 0,00 6,34
Pfechodnice 105,76 6,34 112,10 200,47
1 Oblouk 44,83 112,10 156,93 380,00
Pfechodnice 105,77 156,93 262,70 200,48
Pfechodnice 110,84 262,70 373,54 210,56
2 Oblouk 55,65 373,54 429,19 400,00
Pfechodnice 110,86 429,19 540,05 210,58
Pfechodnice 107,91 540,05 647,97 207,76
3 Oblouk 124,29 647,97 772,26 400,00
Pfechodnice 107,80 772,26 880,06 207,65
Pfechodnice 120,00 880,06 1000,06 249,80
q Oblouk 1104,04 1000,06 2104,10 520,00
Pfechodnice 121,10 2104,10 2225,20 250,94
Prechodnice 129,81 2225,20 2355,01 272,94
5 Oblouk 0,00 2355,01 2355,01 520,00
Pfechodnice 128,75 2355,01 2483,77 271,82
Pfechodnice 116,22 2483,77 2599,99 241,06
6 Oblouk 102,05 2599,99 2702,04 500,00
Pfechodnice 117,75 2702,04 2819,79 242,64
Pfechodnice 117,85 2819,79 2937,64 217,12
7 Oblouk 52,50 2937,64 2990,14 400,00
Pfechodnice 116,31 2990,14 3106,45 215,69
Pfechodnice 120,00 3106,45 3226,46 244,95
8 Oblouk 93,41 3226,46 3319,86 500,00
Pfechodnice 120,25 3319,86 3440,12 245,20
Pfechodnice 106,23 3440,12 3546,35 200,92
9 Oblouk 113,04 3546,35 3659,39 380,00
Pfechodnice 106,00 3659,39 3765,39 200,70
PFimy usek 14,70 3765,39 3780,09
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6.1.2 Vyskové reseni

Trasa pelozky silnice 11/298 vede v pahorkovitém Uzet@imuz odpovidaji navrzené
vyskové pondry. Usek zdina v nadmiské vySce — Bpv = 294,68 m.n.m. a &ove vysce
298,30 m.n.m. Bpv. VySkové oblouky a jejich polagnjsou navrhovany podle normy
CSN 73 6101 dle tabulek 17 a 18.

NejmenSim navrzenym podélnym sklonem je sklon htyd@@9 %, jenz se nachazi
v mistech, kde se na trasu napojuje stykavZokatka K1.3. Naproti tomu je nejgim
navrzenym sklonem hodnota 3,80 %, ktera se nachiéazi 1,271 00 — 1,319 70. Navrh
skloni a zaobleni lori nivelety je volen tak, aby byl dodrzen minimalyskedny sklon
0,5 % v celé délce trasy. Ve vSedipadech jsou pologny vySkovych obloul navrzeny
tak, aby byl bezpodmiie¢ zajiS€n rozhled pro zastavenifipadré také rozhled pro
piedjizcEni. Pouze utetiho vypuklého oblouku neni dodrZzen minimélni paio pro
piedjizcni, proto musi byt v tom obloukuqdjiZcni zakazéno.

Tabulka 2 Vyskové fesSeni varianty €. 1

. Polomér Dévlka . SViSIé. Typ Sklon S“,(mé Vodorovna
Usek [m] tecen | prechodnice oblouku | teny [%] délka délka [m]
[m] [m] [m]
1/Klesani -0,90 908,68 546,37
2/0blouk | 25000,00 | 362,32 2,62 Vypukly
3/Klesani -3,80 524,23 48,74
4/0blouk | 4000,00 | 113,19 1,60 Vyduty
5/Stoupani 1,86 285,13 66,56
6/Oblouk | 25000,00 | 105,38 0,22 Vypukly
7/Stoupani 1,02 781,50 490,18
8/Oblouk | 25000,00 | 185,96 0,69 Vyduty
9/Stoupani 2,51 698,50 274,79
10/0Oblouk | 14000,00 | 237,83 2,02 Vypukly
11/Klesani -0,89 353,30 55,76
12/0blouk | 4500,00 59,70 0,39 Vyduty
13/Stoupani 1,76 228,76 169,08

6.1.3 Sitkové usporddani

Kategorijni Stka navrzené ielozky 11/298 byla zvolena jako S 9,5/70. Navrhova
rychlost byla zvolena jako 70 km/h dI&SN 73 6101 (Zrsna Z1) a to z évodi, Ze trasa
prochazi misty se sti&mymi podminkami — blizkost zastavby a ekologickgrae Uzemi.
Nasledujici tabulka uvadirkbveé uspeadani komunikace.

Sitkové uspeadani je dale patrné ze vzorovyditpychtezi (B.6.1 az B.6.8).



Tabulka 3 Sitkové usporadani varianty €. 1

Jizdni pruh 35m
Vodici prouzek 0,25 m
Zpevnéna krajnice 0,50 m
Nezpevnéna krajnice 0,50 m

Volna Stka komunikace je roz%na na kazdé stram 0,25 m pi osazeni sgrovych
sloupki. F¥i osazeni svodidel je volné&a komunikace na kazdé stéamzsfena o 1,00

m.

Sitkové uspsadani na okruznichi&ovatkach vychazi z TP 135. Parametry okruznich
kiizovatek jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

Tabulka 4 Okruzni kfizovatka K.1.1 v km 0,361 81

Vnéjsi pramér 45,00 m
Jizdni pruh 5,50 m
Sitka prstence 2,00 m
Prdmér stfredového ostrova 27,00 m

Tabulka 5 Okruzni kfizovatka K.1.2 vkm 1,673 99

Vnéjsi pramér 42,00 m
Jizdni pruh 5,50 m
Sitka prstence 2,00 m
Primeér stfedového ostrova 24,00 m

6.1.4 Pricné sklony

Na za&atku a konci trasy vifmych Usecich a dale v inflexnich bodech je pouzit
zakladni siechovity sklon 2,50 %. Ve sfrovych obloucich se émi stechovity sklon na
dostedny sklon. Velikost hodnot je volena dle dogemych hodnot z normgSN 73
6101 z tabulky. 12. Rechod ze $echovitého sklonu na sklon diediny je proveden tak,
aby byl dodrZzen minimalni sklon vzestupnice, v omipadc 0,375 % v mistech klopeni
od -2,50 % do 2,50 % a zaravenusi byt sklon vzestupnice zvolen tak, aby byiSta)
vysledny sklon 0,50 % komunikace.

Zemni pl& ma v gimych Gsecich gchovity sklon o velikosti 3%. Ve smovych
obloucich ma dostdny sklon odpovidajici sklonu vozovky — viz vzorqwicne iezy

(B.6.3). Rechod ze s$echovitého sklonu na ddstiny je dosazen klopenim péarkteré



zaind 20 m ped mistem, kde vozovka dosahne thkxtého sklonu 3 %. \é¢hto 20 m

dosahne dostdného sklonu 3 % a poté kopiruje klopeni vozovky.

Tabulka 6 Dostfedné sklony varianty ¢. 1

Cislo | Polomér | Dostfedny
oblouku [m] sklon [%]
1 380,00 4,00
2 400,00 4,00
3 400,00 4,00
4 520,00 3,00
5 520,00 3,00
6 500,00 3,00
7 400,00 4,00
8 500,00 3,00
9 380,00 4,00

6.1.5 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170 — NavAmiwozovek PK. Postup
navrhu konstrukce byl proveden podle katalogu. Bldaxt ziskanych podklad byla
zvolena navrhova urovieporuSeni D1,ifda dopravniho zatizeni TDZ Ill. Pro danou
nadmdskou vy3ku byl z normy’SN 73 6114 stanoven index mrazu prieshi dobu
navratu 10 let 4=431°C. Podlozi bylo Zazeno do skupiny PIIl. Z vySe uvedenych
informaci byla zvolena konstrukce vozovky D1-N-1.

D1-N-1:

Asfaltovy beton sedrézrnny ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci positk z emulze PS 0,3 kg/nf CSN 73 6129
Asfaltovy beton hruby ACL16+ 60 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci posik z emulze PS 0,3 kg/nf CSN 73 6129
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltragni postik z emulze P 0,8 kg/nf CSN 73 6129
Mechanicky zpewtné kamenivo  MZK 170 mm CSN 73 6126
Sterkodrt SD 250 mm CSN 73 6126
Celkem 570 mm



Konstrukce pojizéhého prstence na okruZnichizovatkach bude provedena dle
katalogového listu.

D1-D-3:

Dlazba 100x100 DL 100 mm

LoZni vrstva dlazby L 40 mm

Mechanicky zpewné kamenivo  MZK 220 mm CSN EN 13108-1
Sterkodr’ SDa 250 mm CSN 73 6126
Celkem 610 mm

6.1.6 Odvodnéni

Odvodreni povrchu vozovky zajiSije pricny a podélny sklon di€SN 73 6101. Sklon
trasy je v celé délce navrzen tak, aby byl dod¥estedny minimalni sklon 0,50 %. Zemni
plan je odvodrny piicnym sklonem 3 % a vyéisje na svah ipkopu popipact
nasypovéhoélesa. Odvodéni zemniho dlesa je zaji&no trojuhelnikovymi pikopy,
které jsou nezpewné a se sklony 1:2 a 1:3. Minimalni hloubkdékppu je 0,3 m pod
arovni terénu a zarowe0,2 m pod Urovni zemni pldnPikopy budou odvodiny do
protinajiciho Zlatého potoka a vodége pipadré vypusSeénim do terénu ifp prechodu
z vykopu do nasypu nebo ddilppi stavajicich komunikaci. DalSi stavebni deat,
tykajici se odvodéni, nejsou sotésti bakaléskeé prace.

V celé délce trasy je navrzeno Sest propusiki propustky slouzi pro ievedeni
odvodréni nagi¢ komunikaci. Jeden propustek slouZi pfevedeni vodote. DalSi dva
propustky slouzi pro fevedeni odvodimi nagi¢ komunikaci v mistech fkZovatek.
Rozmery otvori propustki byly voleny dle TP 83 — tabulka 4. Propustky jsoaisgny
v km dle tabulky:

Tabulka 7 Propustky na navrzené trase varianty ¢. 1

Cislo Stani¢eni | Primér | Délka .
Duvod
propustku [m] [mm] [m]
1 1,07796 1000 21,5 Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci
2 1,70286 800 20,0 Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci
3 2,19587 1000 19,2 Kfizeni s vodoteci
4 3,45695 1000 21,0 Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci




Tabulka 8 Propustky v kfiZzovatkach trasy varianty €. 1

Cislo - Primér | Délka
Kfizovatka
propustku [mm] [m]
5 km 1,06526 800 18,0
6 K1.2 800 14,2

6.1.7 Zdchytna a vodici zafizeni

Na trase v nezpe¥nych castech krajnice, kterd bude rae$ia o 1,00 m, budou
v nebezpénych Usecich instalovany svodidla. Jedna se o useleyjsou vysSky nasypu
veétSi nez 3 m, Useky podél propustk dale Usek, kde je navrzen mostni objéés Zlaty
potok.

Svodidla podél propustka v nasypech &Sich nez 3m budou typu JSNH4/N2.
Svodidla 12 m za mostem #gal mostem budou typu JSNH4/H1. Svodidla, ktera budo
umistna na most budou typu JSMNH4/H2. VSechny typy pouZzitych sded jsou
v piilohadch podkladl a pfizkumi (C.6, C.7, C.8). Jednotlivé Useky svodidel jsou
znazorrny v nasledujici tabulce:

Tabulka 9 Zachytna bezpecnostni zafizeni varianty €. 1

Usek Dl. Svodidel Stanic. Stanic. Umisténi
[m] pocatku [km] | konce [km]

1 130 1,01296 1,14296 | Oboustranné

2 99 1,36268 1,46168 | Oboustranné

3 70 1,69800 1,76800 | Oboustranné

4 130 2,13079 2,26079 | Oboustranné

5 130 3,39195 3,52195 | Oboustranné

N trase se osadi celkem 265 kgsrovych sloupk. Vzdalenost sgrovych sloupk
je dana dleCSN 73 6101. Dle normy sefimych Usecich osazuji $nové sloupky ve
vzajemné vzdalenosti 50 m. V navrzeném Useku sasyevyskytuje Zadnyriny usek
délky wtSi nez 50, proto budou gnové sloupky osazeny ve vzdalenostech zavisejici
pouze na velikosti polo#énu jednotlivych oblout. U oblouki o polongru R> 450 m se
smérové sloupky osadi ve vzajemné vzdalenosti 30 mabldukii o polongru 450 m> R

> 250 m se s@rové sloupky osadi ve vzajemné vzdalenosti 20 m.

6.1.8 Krizovatky
Trasa variantg.1 se v celém UsékktiZi ve tech bodech s jinymi silnicemi I&i 111,
t¥idy. Ctyfikrat se pak na trasu napojugieliové komunikace. V km 0,838 33 je to napojeni

zleva za Gelem hospodd&kého sjezdu. V km 1,077 96 se jedna ipgeni zleva
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k soukromému podniku d&ipojeni zprava ke staréjpnyslové zos mésta Opdna. V km
2,636 13 je pes obchvat fevedena stavajici cyklostezka. V km 3,736 32 segenl
piipojeni elové komunikace zleva.

Okruzni Kizovatka K.1.1 v km 0,361 81 spojujéeppzku 11/304, stavajici silnici
[1/298 a gelozku 11/298 — obchvat Ogoa. VrejSi paimér kiizovatky je D=45,00 m.
Polomery piipojovacich srmrovych oblouk v pravém okraji jizdniho pasu z vjezdové
vétve na okruzni jizdni pas jsou R=15,00 m. Paignodbaovacich smrovych oblouki
v pravém okraji jizdniho pasu z okruziiiZovatky na vyjezdovoudtev jsou R=20,00 az
30,00 m.

Okruzni kKiZzovatka K.1.2 v km 1,673 99 propojujiepozku 11/298 a silnici 111/30815,
ktera spojujeCeské Mezi¢i a Op@no. Vrjsi prameér kiiZzovatky je D=42,00 m.
Polonery pripojovacich snmrovych oblouk v pravém okraji jizdniho pasu z vjezdové
vétve na okruzni jizdni pas jsou R=14,00 - 14,50 alory odbaovacich snrovych
obloukii v pravém okraji jizdniho pasu z okruzdiZovatky na vyjezdovou &tev jsou
R=18,00 az 20,00 m.

Stykova Kizovatka K.1.3 v km 3,456 95 slouZi pro napojedivajici komunikace
[1/298 vedouci z rssta Opéna na jeji pelozku obchvatu 11/298. Z vychodniho &m od
mésta Dobruska sénem naCeské Mezi¢i je navrzen fidatny odboovaci pruh vievo do
meésta Opéna, aby nedochézelo ke zpomalovani dopravy.

Stanteni jednotlivych bodl os Kizeni komunikaci a uhel jejichrikeni je uveden

v tabulce:

Tabulka 10 KfiZovatky varianty ¢. 1

Kiisovatka Stani¢enivose | Uhel Druh Vedlejsi
ktizeni [km] | kfizeni [°] | kfiZovatky | komunikace
K1.1 0,36181 70 Okruzni
K1.2 1,67399 98 Okruzni
K1.3 3,42816 85 Stykova 11/298

Tabulka 11 Pfipojeni ucelovych komunikaci varianty €. 1

Staniceni v ose

Cislo sjezdu kfizeni [km] Druh
1 0,83833 Ucelovéa komunikace
2 1,06526 Ucelovéa komunikace
3 2,63613 Ucelova komunikace
4 3,73632 Ucelovéa komunikace
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6.1.9 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Souasti trasy obchvatu je objekt SO 201 — Mdasispzlaty potok. Tento objekt neni
souwésti podrobnéhdeSeni bakaidké prace, proto je zde uveden jen &tjupopis
n¢kolika dilezitych faktoti. Most se nachézi v km 1,374 68 — 1,411 68. Jedmarsost
s jednim polem s fpdpokladanou délkou nosné konstrukcgblizné 35,00 m.
Predpokladana délka mostu by byla 55,00 nedpoklada se navrzenigoepjaté tramove
konstrukce s uloZzenim na elastomerovych loZiscidklady ogrnych zdi by byly
upevrény na pilotach prméru 800 mm. Je zde dodrzen pozadavek na minimalnbuo
vy3ku nad hladinou stoleté vody, dle nor@§N 73 6201. Tato minimalni vy3kani 1 m
nad navrhovym gitokem stoleté vody, ktera je v tomtéigact ve vysce @o= 264,958
m.n.m. Bpv. Cena mostu je h&ubdhadnuta v poloZce ,Stanovertibiiznych naklad*
(D.3) v dokladoveasti.

6.2 Varianta C. 2

Tato varianta nebyla pouzita pro dalSi podegginzpracovani. V této variahbylo
vypracovano pouze sitové a vyskové&eSeni. Sirove ieSeni se snazi co neggriji
kopirovat navrzené sfrové feSeni, které bylo vypracovano v ramci projektové
dokumentace jiz navrzeného obchvatésta Opgna. Snérové ieSeni této varianty je
patrné z vykresuighledné situace (vykres B.2.). Déale byl pro tutdardgu zpracovan
podrobny podélny profil (vykres B.5.1., B.5.2., B, ktery je navrZzen v ramci
bakal&ské prace a neodpovida skin& navrzenému vySkovémieSeni projektove
dokumentace. V tomto vySkovéraseni nejsou zpracovany vSechny nélezitosti — chybi
zde navrh odvodimi piikopy, vodici a bezgeaosti zéizeni. Objekt SO 201, Most¢s
Zlaty potok, je ve vysSkovénieSeni navrzen v délce odpovidajici navrhu délky dle
projektové dokumentace jiz navrzeného obchvatatsnOpd@na. Cilem bylo navrhnout
niveletu co nejfijatelrgji jak z hlediska financi, tak z hlediska zasahu akmlniho

prostedi.

6.2.1 Smeérové reseni

Zacatek trasy je pomoci kratkéimé t&né napojen na stavajici silnici 11/298. Déle se
trasa ubira levotavym obloukem o polorru 325 m. V tomto oblouku je v km 0,338 92
napojena na obchvatglozka fiivodni silnice 11/298, ktera spojuje ze zapadu navamy
obchvat s rsstem Opono. Usek mezi zZgtkem obchvatu a néwnavrzenym spojujicim

usekem s rstem Oponem bude rekultivovan. Za timto obloukem naslegiiy Usek
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v délce 340,20 m. V tétorimé je v km 0,720 05 a také v km 0,942 59 zlekipgpen
hospodé#sky sjezd. Déle se trasa ubird vychodninirem pomoci pravotivého oblouku
o polongru 400 m. V tomto oblouku se nachazi hneélafik vyznamnych bodl. V km
1,114 06 se na trasu zleva napojuielava komunikace, jenz vede k soukromému
mistnimu podniku Sevapor, s.r.o. . V km 1,227 76 844 09 trasarpkonava pomoci
mostniho objektu SO 201 Zlaty potok. Déle, v km5#,8B5, se trasaiki se silnici
[11/30815 pomoci okruzni #kZovatky K2.2. Na konci tohoto oblouku, v jeho
prechodnikové&asti, km 1,894 28, trasagkonava vodote Dale nasledujeifmy Usek
v délce 359,41 m a poim je trasa vedena lev@igym obloukem o polorru 2500 m
dale na vychod. Na #atku tohoto oblouku, v jeha@chodnikové&asti, je v km 2,529 72
oboustran& napojena €elova komunikace, slouzici jako cyklostezka. Nadkadlouku,
taktéz v jeho pechodnikove&asti, je v km 3,198 76 na obchvat napojena stévsijitce
[1/298 pomoci stykovéikzovatky K.2.3. Dale nasleduje kratky medipy usek v délce
40,38 m a § navazuje posledni, levativy oblouk o polongru 1000 m. V 8m je v km
3,583 73 napojena zlevaealova komunikace vedouci k obci PéhdNa konci Useku je
kratkou gimou napojen obchvat na stavajici silnici 11/29&IKova délka trasy je 3,627
13 m.

BliZSi seznameni se gnovym vedenim trasy je mozné ve vykresgaéti — fiiloha
B.2 — prehlednd situace variant.

Tabulka 12 Smérové feseni varianty €. 2

Cislo Typ Délka [m] POf':va’tef':ni KC!I"’\COYé Polomér | Parametr
oblouku staniceni [m] staniceni [m] [m] A
Pfimy usek 12,16 0,00 12,16
Prechodnice 100,00 12,16 112,16 180,28
1 Oblouk 407,35 112,16 519,50 325,00
Pfechodnice 100,00 519,50 619,50 180,28
PFimy usek 340,20 619,50 959,70
Pfechodnice 120,00 959,70 1079,70 219,09
2 Oblouk 776,61 1079,70 1856,31 400,00
Pfechodnice 120,00 1856,31 1976,31 219,09
Pfimy usek 359,41 1976,31 2335,72
Pfechodnice 360,00 2335,72 2695,72 948,68
3 Oblouk 179,78 2695,72 2875,50 2500,00
Pfechodnice 360,00 2875,50 3235,50 948,68
PFimy usek 40,38 3235,50 3275,88
Pfechodnice 155,00 3275,88 3430,88 393,70
4 Oblouk 27,85 3430,88 3458,73 1000,00
Pfechodnice 155,00 3458,73 3613,73 393,70
Pfimy usek 13,40 3613,73 3627,13
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6.2.2 Vyskové reseni

Trasa pelozky silnice 11/298 vede, stejrjako variantas. 1, v pahorkovitém uzemi,
demuz odpovidaji navrzené vyskové goyn Usek z&ina v nadmiské vysce — Bpv =
287,50 m.n.m. a ka ve vysce 298,30 m.n.m. Bpv. VysSkové oblouky &fepolonery
jsou navrhovany podle norn@§SN 73 6101 dle tabulek 17 a 18.

NejmenSim navrzenym podélnym sklonem je sklon htyd@@4 %, jenz se nachazi
za okruzni KZzovatkou K2.2. Naproti tomu je nejgim navrzenym sklonem hodnota
4,00 %, kterd se nachazi v km 1,041 79 — 1,1401a1ch sklor a zaobleni lori nivelety
je volen tak, aby byl dodrzen minimalni vysledniosk0,5 % v celé délce trasy. Ve vSech
piipadech jsou polodény vysSkovych obloulk navrzeny tak, aby byl bezpodméne
zajisen rozhled pro zastavenifipadré také rozhled proiedjizdni. Pouze u prvniho a
tiretiho vypuklého oblouku neni dodrZzen minimalni pmopro g'edjizdni, proto musi
byt v tom oblouku pedjizdni zakdzano.

Tabulka 13 Vyskové feSeni varianty €. 2

. Polomér Dévlka . SViSIé. Typ Sklon S“,(mé Vodorovna
Usek [m] tecen | prechodnice oblouku | teny [%] délka délka [m]
[m] [m] [m]
1/Stoupani 1,64 534,44 27,08
2/0blouk | 18000,00 | 507,36 7,15 Vypukly
3/Klesani -4,00 728,74 98,50
4/0blouk | 4500,00 | 122,95 1,68 Vyduty
5/Stoupani 1,47 287,22 23,47
6/Oblouk | 25000,00 | 140,80 0,39 Vypukly
7/Stoupani 0,34 357,58 27,37
8/Oblouk | 18000,00 | 189,41 0,99 Vyduty
9/Stoupani 2,44 1052,38 659,62
10/0Oblouk | 10000,00 | 203,54 2,07 Vypukly
11/Klesani -1,63 396,04 112,37
12/0blouk | 4000,00 80,14 0,80 Vyduty
13/Stoupani 2,38 270,73 190,64

6.2.3 Sitkové usporddani

Kategorijni Stka navrzené ielozky 11/298 byla zvolena jako S 9,5/70. Navrhova
rychlost byla zvolena jako 70 km/h di&SN 73 6101 — Zgna Z1. Trasa prochazi misty
se stisanymi podminkami — blizkost z4stavby a ekologickyre Uzemi. Nasledujici
tabulka uvadi $kové usp#adani komunikace.

14



Tabulka 14 Sitkové usporadani varianty €. 2

Jizdni pruh 3,5m
Vodici prouzek 0,25 m
Zpevnéna krajnice 0,50 m
Nezpevnéna krajnice 0,50 m

Volna Stka komunikace je roz%na na kazdé stram 0,25 m pi osazeni sgrovych
sloupki. Pri osazeni svodidel je volnéi&a komunikace na kazdé stéammzsfena o 1,00

m.

6.2.4 Pricné sklony

V ptimych Usecich je pouZzit z&kladnitesthovity sklon 2,50 %. Ve sfrovych
obloucich se ni stechovity sklon na dosdny sklon. Velikost hodnot je volena dle
doporwenych hodnot z norm¢g SN 73 6101 z tabulky. 12. Rechod ze gechovitého
sklonu na sklon dostdny je proveden tak, aby byl dodrzen minimélndskizestupnice,
v tomto gipadt 0,375 % v mistech klopeni od -2,50 % do 2,50 %raw musi byt
sklon vzestupnice zvolen tak, aby byl z&jsvysledny sklon 0,50 %.

Zemni plé@ ma v gimych Usecich stchovity sklon o velikosti 3%. Ve smovych
obloucich ma dostdny sklon odpovidajici sklonu vozovkyiehod ze $echovitého
sklonu na dosedny je dosaZzen klopenim ptarkteré z&ind 20 m ped mistem, kde
vozovka dosahne ddstdného sklonu 3 %. \E¢hto 20 m dosahne dostného sklonu

3 % a poté kopiruje klopeni vozovky.

Tabulka 15 Dostfedné sklony varianty €. 2

Cislo | Polomér | Dostfedny Poznimka
oblouku [m] sklon [%]
1 325,00 5,00
2 400,00 4,00
3 2500,00 - Zakladni pri¢ny sklon 2,50 %
4 1000,00 2,50

6.2.5 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170 — NavAmiwozovek PK. Postup
navrhu konstrukce byl proveden podle katalogu. id&anych podklail byla zvolena
navrhova arove poruseni D1 itda dopravniho zatizeni TDZ Ill. Pro danou nagskou
vysku byl z normyCSN 73 6114 stanoven index mrazu pr@shi dobu navratu 10 let
Im=431°C. Podlozi bylo zazeno do skupiny PIIl. Z vySe uvedenych informagab
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zvolena konstrukce vozovky D1-N-1.

D1-N-1:

Asfaltovy beton sedrézrnny ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci posik z emulze PS 0,3 kg/nf CSN 73 6129
Asfaltovy beton hruby ACL 16+ 60 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci positk z emulze PS 0,3 kg/nf CSN 73 6129
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltracni postik z emulze Pl 0,8 kg/nf CSN 73 6129
Mechanicky zpevwtné kamenivo  MZK 170 mm CSN 73 6126
Sterkodrt SD 250 mm CSN 73 6126
Celkem 570 mm

6.2.6 Odvodnéni

Odvodréni povrchu vozovky zajifije pricny a podélny sklon di€SN 73 6101. Sklon
trasy je v celé délce navrzen tak, aby byl dod¥estedny minimalni sklon 0,50 %. Zemni
plan je odvodrny piicnym sklonem 3 % a vyéisje na svah ikopu popipac
nasypovéhoélesa. Odvodéni zemniho dlesa je zajig&no trojuhelnikovymi pikopy,
které jsou nezpewné a se sklony 1:2 a 1:3. Minimalni hloubkdékppu je 0,3 m pod
arovni terénu a zéarowe0,2 m pod Urovni zemni pldnPikopy budou odvodiny do
protinajiciho potoka a voddie, giipadreé vypustnim do terénuif piechodu z vykopu do
nasypu nebo doifkopa stavajicich komunikaci.

V celé délce trasy jsou navrzedtyii propustky. i propustky slouzi proievedeni
odvodréni nagi¢ komunikaci. Jeden propustek slouzi ptevedeni vodote. DalSi
odvodréni pomoci propustk nebylo v této variagtpodrobrji feSeno, protoze se tato
varianta dale nerozpracovavala. Propustky jsoutdmjis km dle tabulky:

Tabulka 16 Propustky na navrzené trase varianty ¢. 2

Cislo Staniéeni | Prdmér | Délka .
Diivod
propustku [m] [mm] [m]
1 1,51234 1200 - Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci
2 1,58259 800 - Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci
3 1,86147 800 - Kfizeni s vodoteci
4 3,31969 800 - Pfevod odvodnéni napfi¢ komunikaci
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6.2.7 Zdchytna a vodici zafizeni
Jelikoz se tato varianta dale nerozpracovavalaylaebniteSena zachytna a vodici

zaizen.

6.2.8 Krizovatky

Trasa variantg.2 se v celém UsékktiZi ve tech bodech s jinymi silnicemi I&i 111,
tiidy. Retkrat se pak na trasu napojufielové komunikace. V km 0,720 05 a 0,942 59 je
to napojeni zleva zac@lem hospodé&kého sjezdu. V km 1,114 06 se jedna‘ipgeni
zleva k soukromému podniku. V km 2,529 72 jegobchvat fevedena stavajici
cyklostezka. V km 3,583 73 se jednartippjeni Eelové komunikace zleva.

Stykova kizovatka K.2.1 v km 0,338 91 spojuje navrhovanylolat s ndstem
Opainem ze zapadni strany. Okruziizkvatka K.2.2 v km 1,554 85 propojujéegpozku
/298 a silnici 11/30815, ktera spojuj€eské Mezi¢i a Op@&no. Vrgjsi primer
kiizovatky je D=42,00 m. Pologny piipojovacich smrovych oblouk v pravém okraji
jizdniho pasu z vjezdové&tve na okruzni jizdni pas jsou R=14,00 - 14,50 oloiery
odbatovacich smrovych oblouk v pravém okraji jizdniho pasu z okruziiiZovatky na
vyjezdovou ¥tev jsou R=18,00 az 20,00 m.

Stykova Kizovatka K.2.3 v km 3,198 76 slouzi pro napojediajici komunikace
[1/298 vedouci z rssta Opéna na jeji pelozku obchvatu 11/298. Z vychodniho &m od
mésta Dobruska stnem naCeské Medi¢i je navrzen fidatny odboovaci pruh vievo do
meésta Opéna, aby nedochézelo ke zpomalovani dopravy.

Stanteni jednotlivych botl os KiZzeni komunikaci a Uhel jejichrigeni je uveden
v tabulce:

Tabulka 17 KfiZzovatky varianty €. 2

Kitsovatka Stani¢enivose | Uhel Druh Vedlejsi
ktizeni [km] | k¥iZzeni [°] | kfiZzovatky | komunikace
K2.1 0,33891 81 Stykova 11/298
K2.2 1,55485 98 Okruzni
K2.3 3,19876 81 Stykova 11/298

Tabulka 18 Pripojeni ucelovych komunikaci varianty €. 2

Staniceni v ose

Cislo sjezdu iizeni [km] Druh
1 0,72005 Ucelovéa komunikace
2 0,94259 Ucelova komunikace
3 1,11406 Ucelovéd komunikace
4 2,52972 Ucelova komunikace
5 3,58373 Ucelova komunikace
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7. OCHRANA ZIVONIHO PROSTREDI

Pozemky, které je nutno pro stavbu obchvatu vykpygpou gevazrié druhu ,0orné
puda“ (78,18%). BFedevSim ndist hlwnosti a prasSnosti, ktery bude stavbu doprovazet,
bude mit doasré negativni vliv na Zzivotni prostdni. Organizaci vystavby dojde
k omezenidchto vlivi na co nejmensi moznou miru. Po dademi stavby obchvatu by
melo dojit ke snizeni hitnosti a prasnosti v centru obce ©po. Mirrg zvySena hltnost
se naopak iedpoklada v oblastech nbwavrzeného obchvatu. V mistech, kde by byla
stavba v &sné blizkosti zastaveb, by bylo vhodni&dat zd&izeni pro sniZzeni hluku
(protihlukova stna, zemni val, apod.). V takovych mistech by bybtrgbné vytvait

hlukovou studii. Z tohotoiwodu nebyla tato problematikaSenim bakatdké prace.

8. EKONOMICKE POSOUZENI

Vzhledem k délce trasy, velikosti zaboru pozérakdopadu na zZivotni prastli by
byla vyhodrjsi variantat. 2, ktera prochazi koridorem vymezenym pro stasichvatu
obce Opono, uvedenym v Uzemnim planuwsta Opéno z roku 2004. Tato varianta,
kterd je jiz téndt pripravena k realizaci, je vSak z vel&ésti odmitana obyvateli Opoa
piredevsSim z dvodu blizkosti vedeni trasy u zastavby v sevesddti mésta. DalSi
nevyhodou trasy je jeji ekonomické hledisko. Cemaianty ¢. 2 rekolikanasobg
pievySuje orienténi cenu zpracované variantyl. Mezi hlavni faktory rozdilu cen pat
piredevsim vybudovani mostni estakadegpZlaty potok, vybudovani protihlukovych
zemnich val a protihlukovych s a taktéz vybudovani emé zdi. Mezi dalsi vyrazny
faktor, ktery gispiva k vysoké censtavby varianty. 2, pati také to, Ze byl projektant
nucen tveit v zarezech misto ikopi rigoly z divodu minimalizace zaborpadniho
fondu. Diky tomu je nutno vybudovat de$ou kanalizaci a odvodni spodni stavby
komunikace trativody. Odhadovana cena vari@ je i diky tmto rekolika faktotim
350 000 000 K.

Stanoveni fedlEznych naklad bylo v ramci bakal&ké prace provedeno pro navrh
trasy varianty¢. 1. Naklady na stavbu jsou uvedeny v doklad®dsti (D.3. Stanoveni
pribliznych néklad). Stanoveni vyslednych hodnaepkéZznych naklad pro navrh trasy
varianty¢. 1 je 54 241 835,60 K Stanovena cena je pouze ori€énfaVysledna cena
bude mnohem vysSi, protoze v roZpponejsou zapiitany naklady spojené sglozkami
obchvatem d@éenych komunikaci, naklad naipadné protihlukové opiani, ndklady na
vykup pozemk a cena objektu SO 201 — Mostep Zlaty potok, jehoz cena byla
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predlEzné stanovena na 25 000 00@.KToto orientani cenové ohodnoceni mostu bylo
stanoveno na zakladdatové zaklady pro sestaveni naklestaveb a také zde byla
zapd@tena procenta navySeni ceny vyplivajici z databazik staveb pozemnich

komunikaci.

9. HODNOCENI VARIANT TRAS

Navrh obchvatu obce Opo byl vypracovan ve dvou variantach.karianty jsou
vedeny severozapadirod mesta Opd@na. Varianty vedené jiZnod nesta by nerdli
vyznam z dvodu vyskytu rozsahlych chrémych GUzemi a také velké vodni plochy -
rybniku Broumar. Variantd. 2 prochazi v celé své délce koridorem, kteryyenaeny
v Uzemnim planu z roku 2004, vymezenym pro stavibchweatu obce Opmo. Tato
varianta je kratSi a z hlediska zabotdpa dopadu na Zivotni prastli vyhodwjsi, ovSem
ekonomicky naréngjSi nejen z dvodu vedeni vésné blizkosti zastavby.

Pro podrob#jSi rozpracovani byla zvolena variaital. Tato varianta se na zapad
od obce fiblizné shoduje s vedenim varianty2. Rozdil je pouze v gétku napojeni na
stavajici silnice, kdy varianta 1 svadi z jihozpadni strany dopravu na obclakatze
silnice 11/298 tak i ze silnice 11/304. Coz se jevk hlediska pizkumu intenzit dopravy,
jako lepSiteSeni. Na severni stiand nesta Opéna se varianty rozchazeji. Variatal
se snazi vést obchvat dale od zastaviedevsSim z hlediska vlivu hluku na obytnéast
mésta a také z hlediska ponechani prostoru mezid#mtaa obchvatem pro moznost
budouciho vybudovani zelgrsportovnich¢i rekrea&nich zon. Ob varianty maji totozny
konec useku.

Varianta ¢. 1 je oproti variart ¢. 2 ekonomicky podstatinvyhodrgjsi, ovSem
z hlediska zaboru pozerinla dopadu na zivotni pr@eti még vyhodna.
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11. ZAVER A DOPORUCENT

O obchvatu rssta Op@na se hovii jiz od roku 1934. Podrokiji se obchvat zal
feSit p&atkem 80. let 20. stoleti.tvodi pro potebu vybudovani obchvatu jékolik -
pribyvajici paet dopravnich nehod, velka dopravni¢zatentra (pedevSim od fijezdu
kamioni), nebezp& pro obyvatele wksta i prechazeni komunikace, hluk a Zr&eni
ovzdusi. Kwli neexistenci obchvatuii$lo mésto v minulosti o vyznamného investora,
coz byl jeden z dalSichateZitych podsta k aktualizaci projektu ze strany kraje. Odhad
ceny obchvatu gsta Opdna dle dokumentace z roku 20@il 450 mil. K.
Dokumentace z roku 2015 odhaduje cenu obchvatea&%0 mil. K.

Varianta¢. 1 je navrZzena jako alternativa variarnity2, ktera je z ekonomického
hlediska velmi nartna na vystavbu. Gbvarianty vS8ak maji stejny cil, odklonitipezd
tranzitni dopravy z gsta Op@na a ulevit tak centru &sta od vziistajici dopravni zéfe.
Odklonem dopravy na obchvat by vymizely veSkerdlgnmy uvedené vyse, s kterymi se
meésto v sodasné dob potyka.

Navrzené trasy vedou 2tgi ¢asti po plochach slouzicich jako z&léska pida (cca
80% plochy zaboru). Provoz dopravnich piredki by po celé délce obchvatu nérbyt
tranzitni dopravu.

Variantac¢. 2, kterd je zpracovana roku 2006 a nasieakiualizovana roku 2015, je
velmi blizko k samostatné realizaci vystavby |.pgtabchvatu, vedouci v severfésti
mésta. Vystavba by mohla byt provedena v letech 2806¢. Il. etapa obchvatu,
v zapadntasti, je i kvili velké nar@nosti (most pes Zlaty potok, ofrna zel’) planovana
ve vyhledové do- rok 2020.

Vypracovani dokumentace je na Urovni studie praegaisti. Navrh byl proveden dle
platnych noremCSN a jedna varianta prochazi vymezenym Gzemim daeénim
planem. Pro podrol#si zpracovani by bylo nutno zpracovat daldiedité pfizkumy a

bylo by nutno zpracovat projektovou dokumentaciity§ stups.
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KO — KONEC USEKU
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LEGENDA:
NAVRHOVANY STAV POLOHOPIS
HRANICE KORIDORU VYSKOPIS: 2720
DLE UP 7 ROKU 2004: Interval vrstevnic 2 m, 270.0——
: hlavni vrstevnice 10 m 268.0
VODOTEC REKULTIVACE
STAVAJICI STAV STAVAJICIHO STAVU
VoDOTEC L ] SMER TOKU VODY -~
NAVRHOVANY STAV
T DLAZBA Z LOMOVEHO

SVAH NASYPU SNy ANENE

) ZNAGENI VZOROVYCH
SVAH VYKOPU % PRIGNYCH REZU
ZAPLAVOVA OBLAST
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