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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva dopravni dostupnosti firmy Nutricia Deva a.s. pro své
zamé&stnance a vyuzitim riznych druht dopravy. Soucasti prace bude analyza sou¢asného
stavu piistupnosti firmy a nasledny navrh feseni, ktery povede Kk zlepSeni Zivotniho prostiedi
za pomoci vyuziti pési a cyklistické dopravy. Zavérem bude provedeno zhodnoceni

ptedlozenych navrht.

KLICOVA SLOVA

doprava, dostupnost, firma, jizdni kola, mobilita, zaméstnanci

TITLE

The mobility plan for Nutricia Deva a. s. employees

ANNOTATION

This thesis deals with traffic accessibility of Nutricia Deva a.s. company for their employees
and usage of various types of transport. A part of the thesis analyses a current statement of
accessibility of the company and then it contains a suggestion of a solution, which leads to the
better environment by usage of pedestrian and cycling transportation. In conclusion, there is

the evaluation of the presented suggestions.

KEYWORDS

transport, availability, company, bycicles, mobility, employees
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UvVoD

V kazdodennim zivoté si v soucasné dob¢é u kazdého z nas nejde piedstavit pfesun
Zmista na misto bez pouZiti automobilu, &i vyuZiti vefejné dopravy. Clovék si ani
neuvédomuje, jak diilezitou roli hraje doprava v nasi spole¢nosti. Mnoho lidi se kazdy den
dopravuje do prace, Skoly nebo za zabavou a mohou si zvolit, jaky zptsob dopravy vyuziji.
S dopravou jsou ale spojeny materialni naklady a tak je na kazdém ¢lovéku, aby zhodnotil

nejvyhodnéjsi variantu dopravy podle svych moznosti.

Plan mobility zaméstnanct firmy fes$i nejen zpusoby vyuziti dopravy do prace,
a priznivejsi K zivotnimu prostiedi. Zabyva se také zazemim firmy, které¢ firma poskytuje
zamé&stnanciim pro zjednoduseni cesty do prace. Spole¢nost Nutricia Deva a.s. plan mobility

vypracovany nema.

V této praci je nejprve provedena analyza soucasné dostupnosti firmy, posléze
pfedstaveni firmy a popsani jednotlivych moznosti dopravy do zaméstnani. Nasleduje analyza
vysledkti dotaznikového Setfeni, jehoz pfedmétem je souCasna dostupnost firmy pro

zameéstnance. Na zakladé¢ vysledkt analyzy jsou ptedlozena opatfeni a poté jejich zhodnoceni.

Cilem této prace je, na zakladé analyzy soucasné dostupnosti firmy, navrhnout
nova opatieni, ktera ucini cestu do zaméstnani bezpecnéjsi, jednodussi a priznivéjsi
k Zivotnimu prostiedi, a to predev§im alternativy, které by umoZnily omezeni
individualni automobilové dopravy. Diiraz je kladen hlavné na cyklistickou a pési

dopravu za pomoci riznych benefitu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOSTUPNOSTI FIRMY
NUTRICIA DEVA A.S.

Prvni kapitola analyzuje dostupnost firmy v tizemi Nového Mésta nad Metuji, kde
firma sidli. Je zde rozebrana dopravni situace ve mésté. Déle je popsdna poloha areédlu firmy
podrobeny spoje veiejné hromadné dopravy, které by mohli vyuzit zaméstnanci pro svoji

cestu do zaméstnani.

1.1 Dopravni situace v Novém Mésté nad Metuji

Nové Mésto nad Metuji je mésto ve Vychodnich Cechach v Kralovehradeckém kraji
a Vv okrese Nachod. Nachazi se cca 10 km od okresniho mésta Nachod, které je zaroven
nejlidnatéjsim meéstem okresu. V obci Nové Meésté nad Metuji k1. 1. 2015 zilo 9623
obyvatel (1). Ke katastru obce lIze také zafadit mistni ¢asti Kr¢in, Vrchoviny a Spy, které jsou
vidét na Obr. 1.

.. Pibyslav
uN. Mésta \
n. Metuji 3 I VRCHOVINY
NOVE MESTO
NAD METUJI
7254
14}
Obr. 1 Mapa mistnich ¢asti Nového Mésta nad Metuji Zdroj: (2), upraveno autorem
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Novym M¢éstem nad Metuji prochdzi silnice I. tfidy 1/14, kterd vede z Liberce pfes
Vrchlabi, Trutnov, Nachod a pokracuje pies Nové Mésto nad Metuji, Rychnov nad Knéznou
az do Ceské Tiebové. Nachazi se zde také 2 silnice II. tfidy a 6 silnic III. tiidy, které jsou
vyznaCeny na Obr. 2. Dale je zde vedena Zelezni¢ni trat’ ¢. 026 Broumov — Tynisté nad
Orlici, Starko¢ — Vaclavice. Pies centrum Nového Mésta nad Metuji vede také nékolik velmi
atraktivnich pé&sich turistickych tras. Uzemi mésta dnes protina jedina oficialni cyklotrasa
¢. 4034, dalsi cyklotrasy vedou az mimo zastavéné oblasti. Cykloturistika je zde podporovana

nabidkou pravidelnych linek cyklobust. V zimnim obdobi jsou to naopak skibusy.

- f L
t-: 7 1 | 9‘
3 ol I Silnice 1. tidy
; 4 Vi
oviny | Silnice IL tiidy

Silnice II1. t¥idy

Da .
. Predmesty
ek _ S

Obr. 2 Pozemni komunikace v Novém Mésté nad Metuji Zdroj: (3), upraveno autorem

V druhé poloviné roku 2013 byla pro Nové Mésto nad Metuji vypracovana koncepce
dopravy v klidu, ktera je dilezitym nastrojem pro dalsi rozvoj dopravy ve mésté. Koncepce
byla vypracovana na zakladé chybégjicich parkovacich mist na tizemi zastavéné Casti mésta,
zlepSeni bezpecnosti v oblasti dopravy jak v klidu, tak v pohybu a nasledné lepsi prijezdnosti

méstem (4).
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Nartist automobilt v osmdesatych a devadesatych letech minulého stoleti, vybudovani
sidlist a vznik pramyslovych zon na okraji meésta vyvolal vyznamny nartst V poctu
automobilll na silnicich. S dopady uvedenych procesii se Nové Mésto nad Metuji potyka
dodnes. Ovsem problémy s dopravou jsou zde klidné&jsi nez v okolnich méstech. Pies centrum
Nachoda vede hlavni tah na Polsko a hlavné ve Spickach se tam tvofi kongesce. V dalSich
méstech jako napi.: Jaroméf vedou hlavni tahy pies centrum a v Ceské Skalici, Hronové
¢i Polici nad Metuji dokonce ptimo ptes hlavni namésti. V Novém M¢sté nad Metuji je hlavni
tah z Nachoda na Rychnov nad KnéZnou veden ptres méstkou ¢ast Vrchoviny, kde vzhledem
k organizaci dopravy vétSina tranzitni nakladni i osobni automobilové dopravy odbocuje
na kruhovém objezdu vpravo a pokracuje dale po silnici 11I/28520 nezastavénou oblasti podél

pramyslového aredlu firmy Amann az k mostku ptes zelezni¢ni trat’ ¢. 026.

Silnice 1/14 pokracuje z Vrchovin smérem k zastavénému tizemi mésta pies obchodni
zonu (Albert, Penny Market) a Cerpaci stanici k sidlisti nazyvaném ,Maleci®. Silnice
pokracuje ke kruhovému objezdu pies oblast nazyvanou ,,Na Rychté, kde je hlavni centrum
obchodu a také jde zde umisténo autobusové nadrazi. Zde dochazi k ¢astym stfetim mezi
motorovou dopravou, chodci a cyklisty. Dale je silnice vedena ulici Komenského
(Obr. 3), kde se nachazi rovnéz rizné obchody, ale také zakladni Skola. I zde je provoz velmi
husty. Poté silnice pokracuje pfes historické ndmésti ven z mésta a pokracuje dale smérem

na Spy.

Obr. 3 Silnice 1/14 prochazejici ulici Komenského Zdroj: autor
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I kdyZz néakladni i osobni doprava na hlavnim tahu je vedena z Vrchovin pies
nezastavénou ¢ast mésta do Kr¢ina a dale na Spy, jsou stale ptipady, kdy si fidi¢i osobnich
automobilll zkracuji cestu smérem na Spy ptes historické centrum mésta. Toto je dano
predevsim Spatnym stavem silnic, kde je vedena hlavni tranzitni doprava. Silnice 111/28520,
ktera vede z Vrchovin, neni dostate¢né Siroka a uzpusobena k obousmérnému plynulému
provozu. Je pfes ni vedena tézka nakladni doprava, a proto zde dochazi k omezovani
plynulosti provozu. Tyto problémy jsou také patrné na mostu pies zelezni¢ni trat’ ¢. 026 na
Nachod. Dale nasleduje ulice Nachodska (Obr. 4), ktera je ve Spatném (témét havarijnim)
technickém stavu. Na povrchu vozovky jsou diry a silnice je ¢asto opravovana smési Stérku

s asfaltem.

Obr. 4 Ulice Nachodska Zdroj: autor
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v 0¢e

Silnice pokracuje pies kiizovatku ,,U Papezi®, ktera je zadroven nejvice zatizenou

ktizovatkou ve mésté (Obr. 5).

Obr. 5 K¥izovatka "U Papezi" Zdroj: autor

Spole¢nost Royal Haskoning DHV Czech Republic spol. s. r. o. provedla
23. fijna 2013 prizkum dopravniho zatiZeni na této kiiZovatce, jehoZ vysledek je uveden
v Tab. 1 (4). Silnice pokracuje dale ptes centrum Kréina, kde se rozdéluje na dva sméry,
Hradec Kréalové a Dobrusku. Ptiblizn¢ 100 metrG za kiizovatkou je dalsi problémovy usek
ato zelezni¢ni podjezd, ktery je vSak veden jednosmérné. Za podjezdem nasleduje ostra
zatacka vpravo, tudiZz vétSina nékladnich automobili mé problém vjet do podjezdu. Silnice

dale pokracuje do Spt, kde se kiizi se silnici I/14.

Tab. 1 Prizkum zatiZeni kiiZovatky "U PapeZi

Priuzkum dopravniho zatiZeni kiiZovatky Nachodska
x Havli¢kova (za 24 hodin)

Vozidla celkem 15133

Naékladni automobily vcetné autobust 1318

Navésove a ptivésové soupravy 609

Chodci 544

Cyklisté 118

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Celé mésto ma problémy piedev§sim s nedostatkem parkovacich mist. Nejvice je to
znat piedevSim Vv centru meésta a na sidlist¢ Maleci, kde je fada panelovych domu
a shromazd'uje se zde nejvice obyvatel. Na sidlisti by se podle studie Dopravy Vv klidu mélo
vybudovat v roce 2015 nové parkoviste, avsak pouze pro 12 aut (5). Husovo namésti, které je
od centra trochu odklonéno, bylo v roce 2013 kompletné rekonstruovano a vzniklo na ném
pres 100 parkovacich mist. Pfed naméstim u méstského Gfadu jsou také 2 parkovisté, ktera
slouzi prevazné pro turisty v letnich mésicich. Jedno z parkovist’ ¢ita 70 parkovacich mist

a druhé je uzpisobeno pro 10 autobusii.

Bezpecnost se ve méste ve veétsi mife zlepsuje od roku 2012. Nové jsou zde umistény
naptiklad pfechody pro chodce, z nichz nékteré jsou upraveny pro bezpe¢ny piechod 0sob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace pomoci umélych vodicich linii a signalnich
a varovnych pasi. Dale ptibyly rizné bezpecnosti prvky, které chrani predevsim pési. Jsou to

napf.: zabradli u chodnikt ¢i retardéry na pozemnich komunikacich.

Vyraznou pomoci pro zklidnéni dopravni situace Vv Novém Mést¢ nad Metuji mize
byt pravé vybudovani ptelozky (Obr. 6) jiz zminéné silnice 1/14, ktera by z obydlenych ¢asti
odvedla téZkou tranzitni dopravu a soucasné ulevila historickému centru od prijezdné

individudlni automobilové dopravy.

\ 1
Silnice /14 Provodov-
stavba 2% -Sonow \
Nové Mésto nad Metuji — pfelozka \

Plibyslav

Nové Mésto
nad Metuji

Obr. 6 Prelozka silnice I/14 v Novém Mésté nad Metuji Zdroj: (6)
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Dalsim vyznamnym krokem vedoucim ke zlepSeni dopravni situace je podpora

alternativnich druhti dopravy, mezi které patfi nejenom veiejna hromadna doprava, ale také

doprava cyklisticka a v neposledni fad¢ i doprava pési.

1.2 Informace o spole¢nosti Nutricia Deva a.s.

V této podkapitole jsou vypsany zakladni informace o spole¢nosti Nutricia Deva a.s.,

a uvedena charakteristika firmy.

Obchodni firma:

Pravni forma:

Sidlo:

Identifikaé¢ni ¢&islo:

Pifedmét podnikani:

Akcie:

Zékladni kapital:

Deva a.s.

Zapsano: 1. ledna 1995
Vymazéno: 2. dubna 2004

Nutricia Deva a.s.
Zapsano: 2. dubna 2004

akciova spole¢nost

Generala Klapélka 519, Nové Mésto nad Metuji, 549 01
609 16 788

Vyroba potravin a napoji

Koupé€ zbozi za ucelem jeho dalsiho prodeje a prode;j
Cinnost organiza¢nich a ekonomickych poradct

202 000 ks kmenové akcie na jméno, ve jmenovit¢ hodnoté

1000 K¢

202 000 000 K& (7)
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Historie spolecnosti se pise od roku 1950. V tomto roce doslo k zahdjeni vyroby
ovocnych kojeneckych vyziv do plechovek. Jiz v roce 1957 doSlo k registraci ochranné
znamky DEVA. Béhem dalSich ptiblizné 40 let byla vyroba rozsifena o maso-zeleninové
polévky a zeleninové piikrmy. Vyroba téchto produktl z masa a zeleniny byla v roce 2003

pfemisténa do polského mésta Opole, konkrétné so spole¢nosti Nutricia Polska — Sp.z.0.0.

Vyznamnym rokem byl rok 1990, kdy doSlo k osamostatnéni stiatniho podniku
Konzervarny a lihovary (KOLI) Nové M¢sto nad Metuji, jehoz soucasti byl i zdvod DEVA.
Nasledovalo rozsahlé rozsifeni vyrabéného sortimentu, véetné¢ zavedeni vyroby vyrobkl
pro diabetiky. Po privatizaci statniho podniku KOLI vznikla v roce 1995 dcefina akciova
spole¢nost Nutricia Deva, a.s., jejiz vlastnikem byla spole¢nost KOLI Holding, a.s. V témze
roce doslo k prodeji 50% podilu holandské spole¢nosti Nutricia, ktera v roce 2001 odkoupila
zbylych 50 %. Spolecnost Nutricia Deva a.s. byla vlastnéna holandskou spolecnosti

NUTRITION LOGISTIC (NUMICO).

Od roku 2003 je vsechna vyroba z jinych evropskych zemi (Anglie, Némecko)
presunuta do Nového Mésta nad Metuji a do Opole (Polsko). Spolecnost vyrabi pouze
pasterované vyrobky, jejichz objem v poslednich letech piekro¢il 100 mil. skleni¢ek ro¢né.
Spolecnost NUMICO byla v roce 2007 odkoupena spole¢nosti DANONE a tak v soucasné
dobé je Nutricia Deva a.s. soucasti skupiny DANONE GROUP (8).

vvvvvvvv

------

a kon¢i mezi 15 -16 hodinou. V celé firmé pracuje dohromady 102 zaméstnancii. Ve vyrobé

a skladu je 80 lidi, v managementu firmy pracuje 22 zaméstnanci.

Spole¢nost Nutricia Deva a.s. vyrabi a prodava zejména kojeneckou a détskou vyzivu
ovocného typu pod zna¢kami vyjmenovanymi v Tab. 2. Firma vyrabi détskou vyzivu celkem

pro 15 statd.
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Tab. 2 Znacky spoleénosti Nutricia Deva a.s.

Znacky produktii spole¢nosti
HAMI (Ceska republika, Slovensko)
BOBOVITA (Polsko)
MILUPA (Portugalsko, Turecko, Litva, Lotyssko)
BEBELAC (Turecko)
OLVART (Belgie, Nizozemi)
COW&GATE (Velka Britanie, Irsko)
MELLIN (Italie)
NUTRICIA (Rusko)
MUKSU (Finsko)
PLEDILANCHE (Portugalsko)

Zdroj: (8), upraveno autorem

1.3 Dostupnost firmy pési a cyklistickou dopravou

Vchod do arealu je veden z ulice Generala Klapalka, ktera je z hlediska dopravy velmi
malo vyuzivana. Projede zde denné¢ odhadem nékolik desitek automobilt. Z hlediska
bezpecnosti je vehod do arealu umistén ve vyhodné poloze, jelikoz v ulici Generala Klapalka
je intenzita dopravy nizka. Smérem od nadrazi jsou k firm¢ vedeny po obou stranach
chodniky, které zarucuji bezpecnost chodcii (Obr. 7). Chodnik vedeny na druhé strané
od firmy ovSem neni tolik vyuzitelny, jelikoz na ném mnohdy parkuji automobily obyvatelt
prilehlych domt. Podle zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpist (9), spada chodnik do mistni komunikace IV. tiidy, ktera je neptistupna

provozu silni¢nich motorovych vozidel. Stanim na chodniku fidi¢i porusuji tento zakon.

Obr. 7 Chodnik od firmy k Zelezni¢ni stanici Zdroj: autor
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V prostoru pied nadrazim chybi piechod pro chodce, ktery by pievedl bezpecné lidi
z hlavni budovy na chodnik na druhé stran¢€. Misto na piechazeni se Sice Vv prostoru nachazi,
ale jelikoz je pozemni komunikace Siroka, je nebezpetné a neni v souladu s pozadavky
pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace). Druhym smérem
od firmy jsou vedeny chodniky po obou stranach komunikace (Obr. 8). Na pravé strané

chodnik odbocuje do ulice Smetanova a na levé stran¢ konc¢i u parkovisté pro zaméstnance.

Obr. 8 Chodnik vedouci od firmy do ulice Smetanova Zdroj: autor

Zatim jedina oficidlni vyznacena cyklotrasa ¢. 4034, ktera vede zastavénym uzemim
Nového M¢ésta nad Metuji, prichazi od Nachoda pies Peklo. Pokracuje napfic méstem a dale
podél feky Metuje pies Cernéice az do Jaroméfe. Cyklotrasa &. 4034, zaroveii s vyznatenym
objektem firmy, je na Obr. 9. Cyklotrasa je na obrazku znaena fialové. Na objekt firmy

ukazuje Cervena Sipka. Aredl je ohranien Cervenou barvou.

22



/ NOVE MESTO

, o SMER NACHO
/ ® | NAD METU

4

Letiste
Nové Mésto n. Met.
LKNM

(285
= e 7
T\ NoVé'Mésto nad Metui - st
g 2 Metu 1\
300 } o el
[} ) - @
. 7/ Nové Wsto n: Met.-Rychta, bus
SMER J AR ME A AW 3 N M'és;n;x’ u]m Koupalistém
. 3

Ve Vilac
AN / =
0 N/ Mésto n. M. - pod branou 4 )

Obr. 9 Poloha firmy vzhledem k cyklotrase ¢. 4034 Zdroj: (2), upraveno autorem

Na této cyklotrase se ovSem nachazi nékolik rizikovych mist, kterd jsou nebezpecna.
Jednd se v zasad¢ o kiizovatky v ulici Komenského a ulici 1. Maje v Kréing. V ulici
Komenského se cyklotrasa ¢. 4034 kiizi se silnici I/14, kde je velka intenzita provozu
motorové dopravy. To je dané predevsim tim, ze tudy vede silnici do centra mésta pfimo
na namésti. V primérny den v roce tu v obou smérech projede 4 889 vozidel (10). V Kr¢iné
vede cyklotrasa ptes ulici 1. Maje, kde je rovnéz vétsi intenzita dopravy, ponévadz zde
prochazi hlavni tah na krajské mésto Hradec Kralové (Obr. 10). Cyklotrasa navic neni
ve sméru na Cernéice u kiizovatky znadena. To je ale problém spide pro turisty, ktefi by
na dané cyklotrase jeli, nez pro potencionalni zaméstnance firmy vyuzivajici tuto trasu k cesté

do préce.
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Obr. 10 NedoieSené kiiZeni cyklotrasy €. 4034 s ulici 1. maje v Kréiné Zdroj: autor

Krom¢ zimniho obdobi se zde tedy nabizi moznost vyuziti cyklistické dopravy
pro zamé&stnance firmy. Tento druh dopravy na rozdil od automobilové nezatézuje zivotni
prostfedi. Je ovSem zavisly na pfizni pocasi. Ze zaméstnancii firmy bude ovSem cyklotrasu
z Nachoda vyuzivat malokdo, ponévadz trasa je o 4 km del§i nez cesta po hlavni silnici
z Nachoda a také vice nez polovina trasy je ve Spatném stavu. Konkrétné je to ¢ast trasy
z Pekla do Nového Mésta nad Metuji, kde silnice jiz je zna¢né rozbita. Cyklotrasa z Nachoda
do Nového Mésta nad Metuji je dlouhd cca 12 km. V centru mésta je tieba se odpojit
z cyklotrasy do ulice Sokolska a do firmy dojet ulicemi Komenského, Nadrazni a nasledné

Generala Klapalka.

Z druhého sméru vede cyklotrasa od Jaroméie pres Cerndice do Kréina, kde je tieba
se taktéz odpojit u zimniho stadionu a ulicemi 1. Méje, Havlickova a Generala Klapalka dojet
k firmé. OvSem i Vtomto sméru budou zaméstnanci spiSe vyuzivat osobni automobil ¢i
vefejnou dopravu, jelikoz cyklotrasa z Cernéic vede po nezpevnéném povrchu. Navic cel4

trasa je bez osvétleni a polovina vede lesem.

Proti vyuziti jizdniho kola je 1 fakt, Ze Nové M¢ésto nad Metuji a okoli spada
do podhiiii a profil terénu je kopcovity. Zaméstnanci, kteti tedy budou vyuzivat kolo ke své
dopravé do prace, budou spise lidé bydlici pfimo v Novém Mésté nad Metuji ¢i v nejblizsich

obcich jako jsou Spy, Vrchoviny, Provodov nebo Sonov.
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V aredlu firmy se nachazeji stojany na kola, kde si mohou zaméstnanci uzamknout sva
kola. Stojany se nachazi pod pfistieskem, tudiz jsou kryté proti nepfiznivému pocasi.
Pracovnici maji také k dispozici Satny se sprchami, kde se mohou v pfipadé potieby
ptevléknout a osprchovat. Do celého aredlu se 1ze dostat pouze ptes vratnici, takZe se dovnitf

nedostanou 0soby bez patii¢ného povoleni.

1.4 Dostupnost firmy automobilovou dopravou

row~r

Firma Nutricia Deva a.s. sidli v méstské ¢asti Kr¢in, kousek od vlakového nadrazi.
Nachazi se v ulici Generala Klapéalka na cisle popisném 519. Na Obr. 11 je zobrazen cely

areal firmy, kde je ZIuté oznacden jediny vjezd a vchod do celého arealu.

Obr. 11 Areal firmy Nutricia Deva a.s. Zdroj: (2), upraveno autorem

Jediny vchod je situovan z ulice Generala Klapalka. U vchodu se nachazi také vjezd
jak pro osobni, tak i pro nakladni automobily (Obr. 12). Ten, kdo se chce dostat

do arealu, musi ptejit €i prejet kolem vratnice, ktera se nachazi u vchodu.
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Obr. 12 Vjezd do arealu firmy Nutricia Deva a.s. Zdroj: autor

Firma v roce 2013 koupila pozemek, ktery slouzi k parkovani svych zaméstnanci (8).
Parkovaci plocha se nachdzi cca 100 m nad firmou naproti ulici Smetanova

a je vidét na Obr. 13.

Obr. 13 Parkovisté pro zaméstnance Zdroj: autor

Na celém parkovaci ploSe je nezpevnény povrch. Vjezd je uzavien branou, ktera
se automaticky otvira na signal z ovladace, ktery vlastni zaméstnanci. Cely areal parkovisté je

stitezen kamerovym systémem pro piipad kradeze.
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Do Nového M¢ésta nad Metuji vedou 4 hlavni tahy a to z Nachoda, Hradce Kralové,

Jarométe a Dobrusky.

Z Nachoda se do firmy da nejlépe dojet po silnici 1/14, ze které se v obci Vrchoviny,
ktera spada pod Nové Meésto nad Metuji, odboc¢i na silnici 111/2850. Tato silnice vede az
k zelezni¢nimu piejezdu, od né&jz se ulici Generala Klapalka dojede po 300 metrech k firmé.
Silnice z Hradce Kralové a Dobrusky se kiizi v Kré¢iné. Odtud se odboci do ulice 1. M3je.
Na kfiizovatce ,,U Papezi* se odboc¢i doprava do ulice Havlickova a pod Zelezni¢nim
viaduktem doleva do ulice Generdla Klapalka. Pfi jizd¢ automobilem ¢i na kole vSak
u Zelezni¢niho viaduktu mutze dochazet k malym casovym ztratam, jelikoz provoz pod
viaduktem je pouze jednosmérny. Z proveden¢ho prizkumu bylo zjisténo, Ze pii béZzném
provozu jsou ztraty max. do 2 minut. Nasledné vede silnice ptes vlakové nadrazi az Kk firmé.
Pozemni komunikace od Jaroméfe vede kolem novomeéstského letisté do ulice Nahotanska.

Tato ulice konéi u ktizovatky ,,U Papezi“. Poté¢ se dojede k firmé opét ulici Havlickova

a Generala Klapalka.

Do Nového Mésta nad Metuji vedou také silnice III. tfidy z okolnich vesnic. Smérem
od Mezilesi a Slavoniova nad Metuji se k firmé& da pfijet pfes Husovo namésti a celé centrum
meésta. Z obce Ptibyslav, kterd se nachazi na kopci nad Novym Méstem nad Metuji, vede trasa

pies obec Vrchoviny.

Spolec¢nost Nutricia Deva a.s. se nachazi vzhledem k dostupnosti zaméstnanct
automobilem ve vyhodné poloze. VSechny hlavni tahy vedou mimo centrum mésta, proto se
da do firmy dostat pomérné rychle bez ¢asové prodlevy pfi prijezdu méstem. To je dano také
tim, Ze ve mésté¢ se nenachdzi zadna kiiZovatka se svételnym signalizacnim zafizenim.
Z hlediska bezpecnosti jsou vSechny kiizovatky a prijezdy méstem smérem k firm¢é pomérné

bezpecné. Na zadné z kiiZzovatek se v Castéj$i mife nestavaji dopravni nehody.

1.5 Dostupnost firmy verejnou dopravou

Po Nachodu a Jaroméfi je Nové Mésto nad Metuji tieti nejvetsi mésto podle poctu
obyvatel v okrese Nachod. Nachazi se zde jedna Zelezni¢ni stanice a dohromady
35 autobusovych zastavek (4), z nichz nékteré jiz nejsou obsluhovany vibec a 2/3 pouze

jednou ¢i dvakrat za den.
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M¢stska hromadna doprava (MHD) fungovala z dotaci kraje do roku 2005. Od roku
2006 byla MHD zruSena. Jeji funkci dnes ptebird hustd sit’ autobusovych regionalnich

linek (5).

V blizkosti firmy se nachazi jak autobusova a zelezni¢ni zastavka, které by mohly

vyuzivat potencionalni zaméstnanci dopravujici se do prace vetejnou hromadnou dopravou.

1.5.1 Dostupnost firmy Zelezni¢ni dopravou

Novym Méstem nad Metuji prochazi zelezni¢ni trat’ Tynisté nad Orlici — Broumov
(v jizdnim fadu oznacena ¢islem 026), ktera vede z Tynisté nad Orlici do Mezimésti a dale
do Broumova. Diive trat vedla jest¢ do Otovic, ale v soucasné dobé neni tento usek

obsluhovan. Jedinym dopravcem jsou ¢eské drahy (11).

Zelezniéni stanice se nachazi cca 200 metrii od firmy. Jeji vzajemna poloha s firmou je
uvedena na Obr. 14. Z hlediska vzdalenosti lze tedy fici, ze zelezni¢ni doprava je vhodnou

variantou k dopravé do zamé&stnani.
A
i
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Obr. 14 Vzajemna poloha Zel. stanice s firmou Zdroj: (2), upraveno autorem

28



Od Zelezni¢ni stanice do firmy trva cesta piiblizné 5 minut. Kdyz se k tomu ovSem
piipoCte Cas na pievléknuti a jiné ukony, které pracovnik musi vykonat pred sménou,
je vhodné, aby spoj pfijel na zastdvku minimalné 15 az 20 minut pfed zacatkem pracovni

doby. V Tab. 3 jsou uvedeny spoje, jimiz se mohou zaméstnanci dopravit do zaméstnani.

Tab. 3 Vlakové spoje vhodné k dopravé na ranni sménu

Cislo
spoje

wewr

Linka Nejdiilezitéjsi obsluhované zastavky na trati | Prijezd

Bolehost, Opocno p. Orl. horami, Bohuslavice 516

Os 5140 | Tynisté nad orlici - Vaclavice nad Metuji, Cerngice

Mezimésti, Teplice n. Metuji, Police n. Metuji, 549

Os 5121 | Mezimésti - Tynisté nad orlici Hronov, Velké Pofi¢i, Nachod, Vaclavice

Zdroj: (12), upraveno autorem

Osobni vlak 5140, ktery jede z Tyni$té n. Orlici, pfijizdi jiz v 5:16. Jinou variantou by
tedy bylo vyuzit autobusové spojeni, které vSak z tohoto sméru neni piimé a cesta by tak
zabrala vice Casu. Piijezd vlaku v 5:16 se tedy jevi jako vhodné&jsi feSeni pii vyuziti vetejné

hromadné dopravy.

Druhy osobni vlak ze sméru od Mezimésti pfijizdi v 5:49. Tento spoj neni zcela

vyhodny, jelikoZ zamé&stnanci by nestihli zac¢atek pracovni doby.

Jako dalSi varianta je uvazovan piijezd pracovnikli na sménu, kterd zacina

vvvvvvvv

Tab. 4 Vlakové spoje vhodné k dopravé na odpoledni sménu

Cislo

spoje Linka Nejdiilezitéjsi obsluhované zastavky na trati | Prijezd

Bolehost’, Opo¢no p. Orl. horami, Bohuslavice 13:20

Os 5150 | Tynisteé nad orlici - Hronov St At
nad Metuji, Cerncice

Os 5635 Nachod - Letohrad Vaclavice 13:37

Zdroj: (12), upraveno autorem

Osobni vlak 5150 z Tynisté nad Orlici piijizdi ve 13:20. Osobni vlak z Néachoda

piijizdi ve 13:37, coz je pro zaméstnance optimalni.

Noc¢ni sména zacina ve firm& Nutricia Deva a.s. ve 22.00. Posledni vlak, ktery vsak
piijizdi do Nového Mésta nad Metuji pted 10. hodinou vecerni, je vlak v 19:39. Moznost

dopravy zaméstnancli na no¢ni sménu vlakem je tedy velmi nepravdépodobna.
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Nicméné ve firm¢ nepracuji jen zaméstnanci vyroby, ale také lidé, kteti firmu fidi

a pracuji v kancelafi. Témto lidem zacina pracovni doba ve firmé v 8:00. NiZze v Tab. 5 jsou

vvvvvvvv

Vlak od Nachoda stavi v Novém M¢sté nad Metuji v 7:36. Zaméstnanci tedy mohou vyuzit

vlaky z obou sméri.

Tab. 5 Vlakové spoje vhodné k dopravé pro zaméstnance managementu

SCF:;}: Linka Nejdiilezitéjsi obsluhované zastavky na trati Piijezd
Os 5144 | Tynists n. Orlici - Néchod Bolehf)stv , Opvc-)cno p. Orl. horami, Bohuslavice nad 7:20
Metuji, Cerncice
Os5155 | TNachod - Rychnovn. g o ice 7:36

Knéznou

Zdroj: (12), upraveno autorem

Dale je zde potiecba uvazovat nejen dopravu zaméstnanci do prace, ale i zpatky
do mista svého bydlisté. Smény ve firmé kon¢i v 6:00, 14:00 a 22:00. Opét se zde musi
uvazovat 15-20 minut na pievléknuti a dochazku na zelezni¢ni stanici. V Tab. 6 jsou uvedeny

spoje odjizd¢jici po 6. hoding ranni.

Tab. 6 Vlakové spoje vhodné k dopravé po konci noéni smény

Scpl(s)}: Linka Nejdilezitéjsi obsluhované zastavky na trati Odjezd
Os 5142 | Castolovice- Hronov | Viclavice, Nachod, Velké Pofici, Hronov 6:22
Sp 1871 Mezimésti - Choceti 8};;(())2:; p. Orl. horami, Tynisté n. Orlici, Borohradek, 6:35

Zdroj: (12), upraveno autorem

Pro zaméstnance koncici nocni sménu, jsou odjezdy vlakd vhodné, jelikoz maji
dostatek Casu na pfesun. Ponévadz ale Casy pfijezdi vlakidl na tuto sménu nejsou vhodné,
budou zaméstnanci dojizdét na no¢ni sménu spiSe automobilem. Vyuziti autobusového
spojeni zde také neni optimalni, jelikoz spoje na nocni sménu piijizdéji vice jak hodinu pred

zaCatkem pracovni doby.

V Tab. 7 jsou uvedeny vlaky, které dopravi zaméstnance domu po konci ranni smény.

Tab. 7 Vlakové spoje vhodné k dopravé po konci ranni smény

Cislo spoje Linka Nejdilezitéjsi obsluhované zastavky na trati | Odjezd
Os 5152 | Doudleby n. Orlici- Hronov | Vaclavice, Nachod, Velké Poii¢i, Hronov 14:21

Cerntice, Bohuslavice n. Metuji, Opo¢no p.

Orl. horami, Tynisté n. Orlici 14:39

Os 5151 Hronov - Tyniste n. Orlici

Zdroj: (12), upraveno autorem

30




Spoje, které mohou vyuzit zaméstnanci po konci ranni smény, jsou vhodné pro cestu
ze zameéstnani, protoZze zaméstnanci maji ¢as se po konci smény pievléknout (popiipadé

vysprchovat) a dojit na vlakové nadrazi.

V Tab. 8 je vypsan spoj, ktery odjizdi z zelezni¢ni stanice v Novém M¢sté nad Metuji

po 10. hoding vecerni.

Tab. 8 Vlakovy spoj vhodny k dopravé po konci odpoledni smény

Cislo spoje Linka Nejdulezitéjsi obsluhované zastavky na trati | Odjezd
M C Vaclavice, Nachod, Velké Poftici, Hronov, .
Os 5120 Chocei - Mezimésti Police n. Metuji, Teplice n. Metuji, Mezimésti 2206

Zdroj: (12), upraveno autorem

Zaméstnanci koncici odpoledni sménu ve 22:00 se musi dopravit do mista bydlisté
jinak nez vlakovym spojenim. Jediny vlak totiz odjizdi smérem na Mezimésti uz ve 22:06.
Zameéstnanci vSak potiebuji minimalné 15 minut na pfesun na zastavku. Tuto moznost spojeni

1ze tedy vyloucit.

Pracovnici z obchodniho oddéleni konéi v praci obvykle kolem 3. nebo 4. hodiny
odpoledni. V Tab. 9 jsou vypsany vSechny vlakové spoje odjizdéjici po konci jejich pracovni
doby. Z tabulky lze vycist, ze spoje v uvedenych Casech odjizdgji
a Os 5632 ve sméru na Nachod jsou vhodnymi spoji k cesté ze zaméstnani. U spojli ve sméru

na Chocen by méli zaméstnanci vice ¢asu do odjezdu.

Tab. 9 Vlakové spoje vhodné k dopravé zaméstnancii managementu po konci prac. doby

Cislo spoje Linka Nejdiilezit&jsi obsluhované zastavky na trati | Odjezd
5 Borohradek, Tynisté n. Orlici, Bolehost’, _

Sp 1872 Choceii - Hronov Opoc¢no p. Orl. horami, Bohuslavice nad 15:25
Metuji, Cerncice

0s 5153 | Hronov - Doudleby n. Orlici | Velké Potic¢i, Nachod, Vaclavice 15:43

Os 5632 Jablonné n. Orlici- Nachod | Vaclavice 16:21

Sp 1875 Hronov - Choceit Opocno p. Orl. horami, Tynisté n. Orlici, 16:37
Borohradek

Zdroj: (12), upraveno autorem
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1.5.2 Dostupnost firmy autobusovou dopravou

Do Nového Mésta nad Metuji se sjizdi autobusové linky jak z velkych mést, tak
z okolnich vesnic. VSechny obce, ze kterych zaméstnanci firmy dojizdi, spadaji
pod IREDO (integrovany dopravni systém Kralovehradeckého kraje). mhdTento systém
umoznuje pohodIngjsi cestovani na danych trasach. I v ptipadé piestupu a tedy dopravy vice
jak jednim prostfedkem, se vyuZzije jen jeden jizdni doklad a jizdné je tim vyhodnéjsi. Pies
Nové Mésto nad Metuji jezdi autobusy Sesti dopravci. Jsou to ARRIVA VYCHODNI
CECHY a.s., CDS s.r.0. Nachod, P-transport s.r.o., CSAD Usti nad Orlici, a.s., Osnado s.r.0.

Jak bylo jiz zminéno v podkapitole 1.8, ve mésté¢ se nachazi 35 autobusovych
zastavek. V ramci prizkumu bylo vybrano 5 zastavek, které se nachazeji v urcité dochazkové

vzdalenosti od firmy. Vzdalenost a ¢asova dostupnost téchto zastavek je uvedena v Tab. 10.

Tab. 10 Vzdalenost a ¢asova dostupnost zastavek od firmy

. . Vzdalenost | Casova dostupnost

Nazev zastavky -

(m) (pésky)
Zel. stanice 190 3 min
Stavostroj,most 300 5 min
Nachodska 630 10 min
Kréin,most 800 12 min
Na Rychté 1100 20 min

Zdroj: autor

V piimém okoli firmy se se nachéazi autobusova zastdvka Nové Mésto nad Metuji,
zel. st. Tato zastavka se z hlediska vzdalenosti od firmy jevi pro zaméstnance jako
nejvhodnéj$i. Zastdvka mé 6 odjezdovych stanovist, které se nachazi Vv prednddraznim
prostoru. Diky soucasnému stavu zde vSak Casto dochazi k parkovéani osobnich i nédkladnich
automobilll v prostoru vyhrazeném pro autobusy, neni zde fadn¢ vyznacené misto pro otaceni
vozidel, stejné¢ tak nejsou v celém piednadraznim prostoru vyfeSeny pristupové péesi
trasy (Obr. 15).
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Obr. 15 NedoreSena organizace dopravy pred nadrazim Zdroj: autor

Tti stanovisté se nachazi piimo pted budovou vlakového nadrazi (Obr. 16). Autobusy
odsud odjizdi smérem na Des§tné v Orl. horach, Mezilesi a Novy Hradek.
Ve vybaveni téchto stanovist nechybi oznacnik, vyvéska jizdnich tadu, lavicka a odpadkovy

kos. V ptipadé neptiznivého pocasi se 1ze schovat v nadrazni hale.

Obr. 16 Odjezdova stanovisté ve sméru Destné v Orl. horach, Mezilesi, Novy Hradek Zdroj: autor
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Naproti Zelezni¢ni stanici se nachdzi odjezdové misto smérem Ceskd Skalice.
Vybaveni tohoto mista je stejné jako u predchozich. Je zde umistén oznacnik zastavky,

lavicka a odpadkovy kos (Obr. 17).

Obr. 17 Odjezdové misto smér Ceska Skalice Zdroj: autor

O 50 metrt dal v ulici Nadrazni se nachazi zastavka ve sméru na Nachod (Obr. 18).

U odjezdového mista smérem na Nachod nechybi oznacnik, lavicka a odpadkovy kos.

Obr. 18 Odjezdové misto smérem Nachod Zdroj: autor
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Naproti odjezdovému stanovisti na Nachod se nachazi zastavka ve sméru na
Dobrusku (Obr. 19). Co se ty€e vybaveni zastavky, nachazi se zde ¢ekarna, vyvéska jizdnich
radi, lavicka a odpadkovy kos. Tato zastavka je ze vSech V nejvétsi vybavé, jelikoz se zde
nachdzi pristieSek pro pfipad nepfiznivého pocasi. Pro pfechod k firmé zaméstnanci vyuziji

chodnik, ktery vede naproti vlakové hale az ke vstupu do aredlu firmy.

Obr. 19 Odjezdové misto smérem Dobruska Zdroj: autor

Zastavka Nové Mésto nad Metuji, zel. st. je vhodnou volbou pro zaméstnance firmy,
jelikoz se nachazi se nachazi cca 190 metrti od firmy a zajizdé€ji na ni linky ze v§ech smért.
Jen zaméstnanci, ktefi by dojizd€li z vétSich a vzdalenéjsich mést, jako jsou Broumov nebo

Hradec Kralové, by museli vyuzit autobusovou stanici ,,Na Rychté*.

Celou zastavku obsluhuje dohromady 27 linek. V Ptiloze A jsou uvedeny autobusové

spoje, které piijizdi a odjizdi na jednotlivé smény.

V ptipadé ranni smény jsou ze vSech hlavnich tahd i okolnich vesnic spoje vhodné
k dopravé do zaméstnani kromé spoje, ktery jede z Rychnova nad Knéznou. Tento spoj
piijizdi na zastavku az v 5:51, coz je pro zameéstnance pozdé. U odpoledni smény
a zamé&stnancli managementu jsou vSechny spoje vhodné. Pro dopravu na no¢ni sménu, tato

zastavka neni vhodna, jelikoz autobusy piijizdéji az tésné€ pred zaatkem pracovni doby.
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Po konci ranni smény odjizdi autobusii ze zastdvky Nové Meésto nad Metuji, Zel. st.
dostatek a obsluhuji vSechny sméry. Necelou hodinu po konci odpoledni smény, tj.
ve vecernich hodinach, odjizdi autobusy smérem na Dobrusku a Nachod. Do ostatnich mést
jiz pozd¢ vecer zadny spoj nejede. Zaméstnancim managementu kon¢i pracovni v 15 nebo 16
hodin. V téchto hodinach odjizdi opét dostatek vhodnych spoju. To samé se tyka
i zaméstnancu, ktefi skon¢i no¢ni sménu v rannich hodinach. Po 6. hodiné se zde nabizi Siroka

nabidka spoji do vSech sméra.

Celkov¢ lze fici, ze nabidka spojii na zastdvce Nové Mésto nad Metuji, zel. st. je
dobra. Nejmensi nabidka spoju je na zacatek no¢ni a po konci odpoledni smény. V téchto

pozdnich vecernich hodinach je lepsi vyuzit jiny druh dopravy.

Dal$i moznost pro zaméstnance firmy je vyuziti hlavni autobusové stanice s vétSim
Nadrazni a ulici T.G.M. Tato zastavka nese nazev Nové Mésto n. Met.,, Na Rychté a je
obsluhovana 39 linkami (4). Nachazi se zde celkem 8 odjezdovych stanovist. Odjezdové
stanovisté ¢.1 ve sméru na Broumov, ¢.2 na Mezilesi, ¢.3 na Destné v Orlickych horéch,
¢.4 na Novy Hradek, ¢.5 na Ceskou Skalici a Jaromé&f, .6 na Dobrusku, &.7 na Hradec
Kralové a Prahu a ¢.8 na Rychnov nad KnéZnou a Brno. Vybaveni autobusové stanice
obsahuje oznacniky, vyvésky jizdnich fadu, lavicky, zastavky, odpadkové kose a informacni

tabule.
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Obr. 20 Autobusova stanice Nové Mésto nad Metuji, Na Rychté Zdroj: autor
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Autobusové nadrazi se nachazi cca 1,1 km od firmy Nutricia Deva a.s. a lezi ptimo
Vv centru obchodni zony mésta. Tuto zastdvku je pro zaméstnance vhodné vyuzivat pouze
v pripad¢ déalkovych spoji (vSechny mistni spoje stavi na zastavce Nové M¢ésto nad Metuji,
7el. st., ktera se nachazi 190 m od firmy). Casové vhodné spojeni je u autobusové linky Nové
Meésto nad Metuji — Broumov a zpét, ale jenom v pfipad€ ranni a nocni smény. Ve sméru na

Hradec Kralové neni optimalni spojeni na zadnou ze smén.

Optimalni trasa od autobusové stanice K firm¢ je vyznaCena na Obr. 21. Hned
od stanice vede chodnik ulici Nadrazni. Musi se zde piejit pies 4 ktizovatky, z nichz 3 maji
vyznaceny piechod pro chodce. U c¢tvrté kiizovatky piechod pro chodce neni vyznacen, ale je
zde bezpeéné misto na piechazeni, jelikoz silnice je pouze jednosmérna. Pfechod v souladu
s pozadavky pro OOSPO je pouze jeden a to na misté, kde kiizi ulice Nadrazni a RaSinova
(¢erveny kiizek na Obr. 21). U ostatnich kiizovatek jsou na chodniku snizené obrubniky. Jiné
prvky bezbariérovosti na kiizovatkach nejsou. Na konci ulice Nadrazni se nachazi zelezni¢ni

stanice a autobusova zastavka. Odtud vede cesta po chodniku ulici Generala Klapalka az

ke vstupu do arealu firmy.
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Obr. 21 Mapa cesty od autobusového nadrazi k firmé Zdroj: (2), upraveno autorem
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2 SOUCASNA MOBILITA ZAMESTNANCU —
DOTAZNIKOVE SETRENI

Pro ziskani informaci o soucasné mobilit¢ zaméstnanci firmy bylo potieba ziskat
zpétnou vazbu piimo od zaméstnanci. Pro zjisténi téchto informaci byl proveden prazkum
pomoci dotazniku, ktery byl distribuovan pfimo zaméstnancim firmy. Celkové se
dotaznikového prizkumu zucastnilo 51 zaméstnancl, coz je pfesné 50 % ze vSech lidi
zaméstnanych v podniku. Da se predpokladat, ze vice respondentt je z oblasti vyroby, jelikoz

jejich zastoupeni je ve firmeé vétsi nez u zameéstnanci administrativy (viz podkapitola 1.2).

Dotaznik obsahoval 15 otdzek. Nekteré otazky byly s moznosti zasSkrtnuti jedné
odpovédi, jindy se mohlo zaskrtnout odpovédi vice a na nékteré otazky museli zaméstnanci

odpovédét vlastnim uvazenim. Vzorovy dotaznik je uveden v piiloze B.

V prvni otdzce bylo zjiSténo pohlavi zaméstnanct. Jak je vidét na Obr. 22, pocet Zen

a muzi je zde pfibliZzné stejny.

Pohlavi zaméstnancu

B Zena (26)
= Mus (25)

Obr. 22 Pohlavi zaméstnanci Zdroj: (13), upraveno autorem

Dalsi dotaz sméfoval na vék zaméstnanca firmy. Nejmladsimu respondentovi je 21 let,
naopak nejstarSimu 62. Pro lepsi piehlednost byl vypocitan medidn, jehoz vyhodou je, Ze neni

ovlivnén extrémnimi hodnotami.
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Je to tedy hodnota, ktera déli fadu vzestupné sefazenych vysledkt Cisel na dvé stejné

pocetné casti. Vysledny median tedy c¢ini 38. Pro lepsi piehlednost je vSe uvedeno
v Tab. 11.

Tab. 11 VEk zaméstnanci firmy

Vék zaméstnancu
Median véku 38
Nejnizsi vek 21
Nejvyssi vek 62

Zdroj: (13), upraveno autorem
Cilem otazky ¢. 3 bylo zjistit nejvyssi dosazené vzdélani zaméstnanci. Ze vsech
zuCastnénych ma 70 % dokoncené stiedosSkolské vzdélani. Vysokou Skolu vystudovalo 10
lidi, coz ¢ini pfesné 20 %. Stiedni odborné ucilisté vystudovali 3 lidi. Pouze jeden ¢loveék
zakon¢il sva studia na vyssi odborné skole a jeden ma ukon¢enou povinnou $kolni dochazku

do zakladni skoly. VSechny tyto udaje jsou vidét na Obr. 23.

4 ré

Nejvyssi dosazené vzdélani

mz5(1)

mSOU (3)
m S5 (36)
mVOS (1)
= VS (10)

Obr. 23 Nejvyssi dosaZené vzdélani zaméstnanci Zdroj: (13), upraveno autorem
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Dalsi dotaz se tykal vlastnictvi fidi¢ské prikazu. Bylo zjisténo, Ze naprosta vétSina
dotazovanych zamé&stnanci, coz je 49, ma fidi¢ské opravnéni a mize tak jezdit do zaméstnani
autem. Pouze 2 lidi fidi¢ské opravnéni nemaji. Automobil k cesté do zaméstnani vyuziva 36

pracovnikd.

Pata otazka se tykala vzdalenosti mista bydli§t¢ zaméstnanci od firmy. Vysledné

vzdalenosti jsou uvedeny v grafu na Obr. 24.

Vzdalenost firmy od mista bydlisté
zaméstnancli

2%2% 6%

12%  0-500m (3)

= 500-1000m (6)
® 1-3km (17)

= 3-10km (16)

m 10-30km (7)

# 30-50km (1)

m 50km a vice (1)

Obr. 24 Vzdalenost firmy od mista bydli§té zaméstnancii Zdroj: (13), upraveno autorem

Podle polohy firmy a rozlohy Nového Mésta nad Metuji se da fict, Ze zaméstnanci
bydlici do 3 km od firmy jsou obyvatelé Nového Mésta nad Metuji ¢i jeho pfilehlych Casti.
Tito zaméstnanci by se mohli dopravovat do prace péSky ¢i na kole. Z grafu lze tedy
konstatovat, ze 26 zaméstnanct bydli v Novém Mésté nad Metuji, ¢i jeho nejblizSim okoli.
Obyvatelé z okolnich vesnic nebo z Nachoda a Dobrusky tvoii 31 %, coz je 16 osob.
Ze vzdalenosti mezi 10-30 km dojizdi do firmy 7 pracovnikl.. Jeden zaméstnanec dojizdi

do zamé&stnani ptes 30 km a jeden dokonce vice nez 50 km.
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Dalsi otazka ma souvislost s pfedchozim dotazem. Cilem bylo zjistit, jak dlouho trva
prumémé cesta do prace. Ze vSech dotazovanych 57 % lidi odpovédélo, Ze cesta do
zaméstnani jim zabere méné jak 15 minut. Vice jak tfetiné dotazovanych trva cesta 15-30

minut a ttem lidem ptl hodiny az hodinu. Vse je uvedeno v grafu na Obr. 25.

Doba cesty do zaméstnani

B méné nez 15 minut (29)
H 15-30 minut (19)
™ 30-60 minut (3)

Obr. 25 Priumérna doba cesty do zaméstnani Zdroj: (13), upraveno autorem

V otazce ¢. 7 byl vzneSen dotaz na zplusob dopravy zaméstnancii do prace. U této
otazky bylo mozno vybrat z odpovédi: pésky, na kole, autobusem, vlakem, autem nebo jinak.
U odpovédi ,jinak“ méli vypliujici moZnost napsat variantu, kterd nebyla navrZena.
V celkovém grafu je uvedeno o sedm odpovédi vice, jelikoz nékteti zaméstnanci se dopravuji
do zaméstnani autem a v pfipadé dobrého pocasi na kole ¢i pésky. Ziskané hodnoty jsou

uvedeny v grafu na Obr. 26.
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Zpusob dopravy do zaméstnani

H automobil (36)
M autobus (0)
mvlak (1)

H kolo (7)

W pésky (14)

Obr. 26 Zpiusob dopravy do zaméstnani Zdroj: (13), upraveno autorem

Z vyse uvedeného grafu lze pozorovat, ze celkem 62 % lidi pouziva ke své dopravé
do zaméstnani automobil. Dale 24 % chodi do prace pé&Sky. Tito lidé bydli nejspis
Vv nejbliz§im okoli firmy. Kolo ke své cest¢ do zaméstnani vyuziva 12 % lidi. Velmi
prekvapivé je, ze pouze 1 zaméstnanec vyuZiva vefejnou linkovou dopravu. Konkrétné
vlakovy spoj. Autobus i piesto, Ze velmi dobfe navazuje na zacatky a konce pracovni doby

a autobusova zastavka je umisténa cca 200 metrti od firmy, nevyuZiva ani jeden zaméstnanec.

Z otazky ¢. 5 bylo vyvozeno, Ze celkem 26 zaméstnanct bydli od firmy do 3 km, coz
znamena piimo ve mésté nebo v jeho blizkém okoli. Z grafu na Obr. 26 je patrné, ze 21
z téchto 26 zaméstnanct chodi pésky ¢i vyuziva kolo pii dobrém pocasi. Zbylych 5 lidi, ktefi
bydli v okruhu do 3 km, vyuziji k dopravé do prace automobil, a to bud spolujizdou
S ostatnimi, nebo po vlastni ose. Dle podrobnéjsiho zkoumani bylo zjisté€no, ze zaméstnanci,
kteti bydli 3 km a vice, pouzivaji Kk cesté do zamé&stnani jediny dopravni prostiedek a to je
automobil. Velmi zajimavé také je, ze ze 7 pracovnikll vyuzivajicich jizdni kolo, je 6 lidi

muzského pohlavi. To mize byt dané tim, Ze muZi tfeba vice radi sportuji.

Otazka ¢. 8 byla polozena tém zaméstnanclim, kteti vyuZzivaji k cesté do prace osobni
automobil. Dotaz se tedy tykal 36 z 51 respondentli. Bylo zjiSt€no, zda se zaméstnanci

dopravuji autem sami ¢i se spolucestujicimi.
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Zpusob cesty do zaméstnani
automobilem

W sdm/sama (19)

M spolujizda s ostatnimi
zaméstnanci (16)

s fidicem (1)

Obr. 27 Zpiisob cesty do zaméstnani automobilem Zdroj: (13), upraveno autorem

Z grafu na Obr. 27 vyplyva, ze necelych 53 % se dopravuje do firmy samo. Lidé, ktefi
se dopravuji do prace spolu s ostatnimi zaméstnanci, je bezmala 44 %. Jeden ¢lovek zaskrtnul
kolonku ,,jinak* a napsal odpovéd ,,s fidicem™. To si lze vysvétlit napt. tim, ze jiny ¢len
rodiny ¢i kamarad pracujici v jiné firmé ho do prace dovezl svym osobnim automobilem.
U této otazky bylo zajimavé zjistit, do jaké vzdalenosti se zaméstnanci dopravuji se
spolupracovniky. Po prozkoumani vazby se vzdalenosti bylo zji§téno, Ze spolujizdu vyuZivaji

lidé pouze do 10 km. Z vétsich vzdalenosti jezdi zaméstnanci autem sami.

Dalsi otazka se tykala zaméstnaneckych vyhod poskytované firmou (Obr. 28). Nejvice
firma poskytuje zaméstnanciim piispévek na jizdné a to 32 lidem. Je tieba podotknout, Ze
automobil vyuziva ke své cesté do zaméstnani 36 pracovniki. Ctyfi osoby tedy nedostavaji
prispévek na jizdné napt. z diivodu bydlist¢ ptimo v Novém Mesté nad Metuji. Sluzebni
mobilni telefon dostalo v zaméstnani 20 respondentii a stravenky 19 pracovniku firmy.
Prispévek na détskou vyzivu, kterd se v podniku vyrabi, mize vyuzit 12 lidi, stejné tak jako
ptispévek na chlazena jidla, ktera jsou ve firmé dostupnd. Benefit ptispévek na masaze pobira
6 zaméstnancd. Prispévkem na masaze dava firma impulz, aby lidé byli co nejvice zdravi
apouzivali k dopravé do zameéstnadni kolo ¢i chodili péSky. Dvéma lidem dala firma
k dispozici sluzebni automobil. Z dotazniku byly vybrany pouze odpovédi s nejvice

respondenty.
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Zamgéstnanci dale uvadeli rizné druhy benefitii jak jsou napt.: poukaz do Iékéarny,
vitaminy, firemni vyrobky za snizenou cenu, pojiSténi nebo moZznost Cerpani dovolené nad
ramec. Lze také podotknout, ze benefity jako je sluzebni automobil nebo mobil zajisté

dostavaji zaméstnanci pracujici v managementu firmy.

v rd o L3 4
Zameéstnanecké benefity ve firmeé
35 32
30
25 20 19
20
15 12
10 6

; -

O T T T T T _ 1
prispévek na sluzebni stravenky pfispévek na pfispévek na sluzebni
cestovani do mobilni chlazena jidla masaze automobil

zaméstnani telefon a détskou
vyZivu
Obr. 28 Zaméstnanecké benefity ve firmé Zdroj: (13), upraveno autorem

Otazka ¢. 10 se dotazovala na spokojenost zaméstnanct se zaméstnaneckymi benefity.
Jak lze vidét z grafu na Obr. 29, celkem 90 % vsech dotazovanych je s vyhodami spokojeno.
Tfem lidem se zaméstnanecké vyhody nezamlouvaji a dva jsou zcela nespokojeni. Tito lidé

v dotazniku uvedli, Ze zddné z vyse uvedenych benefitii nemaji.

Spokojenost se zaméstnaneckymi
vyhodami

m velmi spokojen/a (17)
M spise spokojen/a (29)
1 spise nespokojen/a (3)

H zcela nespokojen/a (2)

Obr. 29 Spokojenost se sou¢asnymi vyhodami Zdroj: (13), upraveno autorem
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V dalsi otazce museli zaméstnanci odpovédét vlastnimi slovy. Cilem dotazu bylo
zjistit, za jakych podminek by se dopravovali do prace pésky ¢i na kole. Odpovédi na tuto
otizku se velmi lidi. Rada zaméstnanc se jiz timto zptisobem dopravuje. N&kolik
respondentti uvedlo, ze by jizdni kolo pouzili k dopravé do zaméstnani v ptipadé, ze by terén
v dané oblasti byl méné kopcovity. Nekteti bydli ve vétsi vzdalenosti, tudiz doprava na kole
¢1 pésky neptipada v tvahu. Jini maji malé déti a museji je vozit do Skoly ¢i ze Skoly. Nekdy
pfi vybéru zplisobu cesty do prace zalezi na pocasi. Pfi zodpovézeni této otdzky zélezelo

pfedevSim na moznostech daného zaméstnance.

Dotaz ¢. 12 se tykal zazemi firmy (Tab. 12). Zamé&stnanci méli uvést, jaké zazemi
se ve firm¢ nachazi. Jak lze tabulky vyc¢ist zaméstnanci mohou vyuzit parkovisté pro osobni
automobily. Pro cyklisty zde nechybi stojany na kola. Na prevléknuti slouzi zaméstnanciim
Satny, které maji k dispozici. Samoziejmosti jsou také socialni zafizeni. Zaméstnanci zde maji
také kantynu, kde si mohou zakoupit drobné obcerstveni. Ve firm¢ se také nachazi kuchyiika,
kde si mohou pracovnici ptipravit ¢i ohfat jidlo a nechybi zde ani jidelna, ktera nabizi svym

zaméstnancim moznost teplych obédl za vyhodné ceny.

Tab. 12 Zazemi ve firmé

Piehled zazemi firmy
parkovisté
Satny
socialni zafizeni
stojany na kola
mista pro kuréky
kantyna
jidelna
kuchynka

Zdroj: (13), upraveno autorem

S touto otazkou souvisi také posledni dotaz, kde zaméstnanci zodpovédéli, zda jsou

se zazemim firmy spokojeni. Jejich hodnoceni je uvedeno v grafu na Obr. 30.
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Spokojenost zaméstnancul se zazemim
firmy

H velmi spokojen/a (25)
M spise spokojen/a (25)
m spise nespokojen/a (0)

M zcela nespokojen/a (1)

Obr. 30 Spokojenost se zazemim firmy Zdroj: (13), upraveno autorem

U této otdzky bylo mozno vybrat ztéchto odpovédi: velmi spokojen/a, spise
spokojen/a, spiSe nespokojen/a, velmi nespokojen/a. Z grafu na Obr. 30 Ize vy¢ist, Ze pouze
jednomu zameéstnanci se zminované zazemi firmy nelibi a chtél by néco zlepsit. Na otazku co
by zlepsil na zdzemi firmy, uvedl ,bez komentéfe”. Ostatnim zamé&stnancim se prostiedi

firmy libi a je se sou¢asnym stavem zazemi Spokojeno.

Celkové lze fici, ze zaméstnanci jsou S celkovym stavem dopravy do prace spokojeni.
Firma nabizi vzhledem k dopravé do prace rizné benefity a zdzemi pro zaméstnance je také
na dobré tirovni. Rada zaméstnanct bydlicich v blizkosti firmy vyuziva také p&si dopravu.
Zajimavé vsak je, Ze pouze jeden Clov€k z 51, vyuziva k dopravé do prace vetejny hromadny
prostiedek. Nejvice vyuzivany zpusob cesty do zaméstnani je jizda automobilem. Vice nez
polovina zameéstnancli spolec¢nosti jezdi do prace samostatné, nicméné sdilenou jizdu se

spolupracovniky vyuziva 44 % dotazovanych.
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3 NAVRH OPATRENI

Zakladnim vyznamem plani mobility je zména dopravnich navyk a nalezeni
vhodnych feSeni pro vyuziti Setrnych forem dopravy. Zavedeni planu mobility také ptinasi
celou fadu vyhod, jako zlepSeni dostupnosti pro zaméstnance i navstévniky, zlepSeni
bezpecnosti, zdravi a kondici zaméstnanci a tim snizeni nakladii na nemocenské. Dale

zvyseni spokojenosti zaméstnanct ¢i zlepSeni image podniku (14).

V této kapitole jsou popsany navrhy feSeni, které zlepsi nejen dopravni dostupnost
firmy, ale i zvysi a zpestii nabidku zaméstnaneckych benefiti. Tyto navrhy byly vytvofeny na
zéklad¢ analyzy dostupnosti firmy a dotaznikového priizkumu, o nichZ pojednavaly ptedchozi

kapitoly.

Cilem prvniho opatieni je zlepSit kvalitu zdzemi zamé&stnancu firmy, zatimco dalsi tii
navrhy maji motivovat zaméstnance k omezeni automobilové dopravy pii cesté do prace

a ucinit tak dopravu bezpec¢néjsi a piiznivéjsi k Zivotnimu prostiedi.

Prvni navrh zde uvedeny spociva ve vybudovani nové parkovaci plochy na stavajicim
parkovis§ti pro zaméstnance. Druhym opatfenim je vystavba nového piechodu pro chodce
sdélicim ostrivkem. Tieti opatfeni spociva v poskytovani specidlniho piispévku
zaméstnancim, ktefi pii cest¢ do zaméstnani vyuziji spolujizdy s ostatnimi pracovniky
a nepiijedou tak do prace sami. Posledni navrh, ktery je zde uveden, jsou poukazky na nakup

sportovniho obleceni pro zamé&stnance, kteti se dopravuji na jizdnim kole.

3.1 Parkovisté pro zaméstnance
parkovisté. Plocha parkovani se nachazi cca 100 metrii od firmy v ulici Smetanova. Tato
parkovaci plocha je rozd€lena. ZcCasti je pokryta panelovymi betonovymi deskami a cast
plochy ma nezpevnény povrch, ktery je tvofen smési hliny se Stérkem. Tento povrch se ve
Spatném pocasi a v zimnich mésicich stava mistem plnym blata a kaluzi vody. Navic je zde
riziko, Ze ze stojictho automobilu miiZze vytéct jakdkoliv kapalina (napf. motorovy olej)
a dostat se do hliny. Jedovaté latky by se tak dostaly do pidy v celém okoli a toxikovaly by ji.
Tim vS8im je ohroZeno zivotni prostfedi. Proto by zde bylo vhodné vybudovat zpevnénou
plochu s vyznacenymi parkovacimi misty. Ta by umoznila pohodlné zaparkovani automobilu
Vv jakémkoliv pocasi a nedochazelo by ke znecisténi automobili a obuvi parkujicich

zaméstnancu. Dle provedeného priizkumu vyuziva parkovisté 71 % dotdzanych zaméstnanct.
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Dale by se diky vyzna¢enym parkovacim mistim potencionalné zvysila kapacita parkovacich
mist. To nelze vSak presné vy¢islit, jelikozZ na soucasném parkovisti parkuji automobily

riznym zpuisobem a nejsou potiebnd data k tomuto zjisténi.

Pro nazornou ukazku bylo zdokumentovano parkovani automobilt v ttery 15. 9. 2015.
Jelikoz je ve firmé tfisménny provoz, jsou uvedeny pocty automobild v ¢ase ranni, odpoledni

a no¢ni smény. V§e je znazornéno nize na Obr. 31 a Obr. 32.

RANNI SMENA - &as 10:35

- 15 parkujicich vozidel

Obr. 31 Parkovani automobili v ¢ase ranni smény Zdroj: autor
ODPOLEDNI SMENA - ¢as 18:08

- 8 parkujicich vozidel

Obr. 32 Parkovani automobili v ¢ase odpoledni smény Zdroj: autor
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NOCNI SMENA - ¢as 4:10
- 14 parkujicich vozidel

Jak je zde uvedeno, nejvice vozidel parkovalo vranni a no¢ni sméné. Fotografie
parkovani automobill pfi no¢ni sméné zde neni, kvili jeji kvalité. Stale ovSem zdaleka neni
vyuzita kapacita parkovisté. Pocet automobilii na parkovisté se odviji také od pocasi. Na
zéklad¢ informaci od jednoho ze zaméstnanci je ptes zimni obdobi parkovisté vice vyuzivané
a to proto, Ze nékteti zaméstnanci misto chiize pésky ¢i jizd€ na kole pfijedou v zimnim

obdobi automobilem.

Pti vybudovani nové asfaltové plochy se musi spravné oznacit parkovaci mista podle
jednotlivych rozméri. Vsechny tyto rozméry uréuje norma CSN 73 6056 Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (15). Podle normy se zjistil vysledny pocet parkovacich

mist na ploSe parkovisté firmy. Tvar a rozméry plochy jsou na Obr. 33.

VJEZD NA _
* PARKOVISTE

Obr. 33 Tvar a rozméry parkovaci plochy Zdroj: (2), upraveno autorem
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Nejprve bylo zapottebi urcit, zda parkovisté bude s podélnym, Sikmym ¢i kolmym
fazenim vozidla. Pro tento navrh bylo vybrano parkovani s kolmym a Sikmym 75tistupiiovym
fazenim vozidla, kvuli tvaru parkovaci plochy. Dale se podle Tab. 13 a Obr. 34, které jsou
uvedeny v normé CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel (15), zjistili

presné udaje a rozméry.

Tab. 13 Rozméry parkovaciho stani pro osobni vozidla

ZéKladn! | Skutetnd krgjﬁf:g‘:{gm béka | Previs iﬁﬁzmi $ifica jizdniho
Razeni | Skupina | &lfka Sitka i i pruhu/pésu” -
4 p ) {bezpetnostni stdni | vozidia | jlzda vpied vani
vozidel | vozidel | sténi sténl odstup) (bez nadjetl) couvan
a{m) g (m) d (m) b{m) | e(m) c(m) c (m)
= 2,50 6,00 475
osobnl 2,65 2,85 0,25 5,00 0,50 575 4,25
Kolmé 2.80 250 a2 2
lohka B 2,75 7,76 6,25
uZitkové 2,80 2,90 0,40 8,50 0,50 7,00 6,00
(dodéavka) 310 340 5,50 5,50
0] 2,50 500
osobnl 275 2,85 0,25 5,30 0,50 4,25
2,00 2,80 3.25
Sikma 75° 2
lehkd 21 628
uZitkova 3,00 2,90 0,40 5,80 050 - 5,25
(dodévka) o0 3.10 3,75
Zdroj: (15)
'_ - i 2 — zékladni &ltka parkovaciho stani méfena rovnobé2né s jizdnim
. atd 14 a r pasem
b i o b~ zékladnl délka parkovaciho stinl méfend kolmo k jizdnimu
= 5 B pésu
o 17 1 : ol - difkajizdniho pasu
w L 5 ] d ~ rozslfeni krajniho parkavaciho stani podle tabulky 6
= WV 74 e — pfesah pfednl nebo zadni &4sti vazidia pfes fyzicky vyhrazené
e T e parkovac! stanf nad pfilehlou plochu
- g — skuteéna &ifka parkovactho stani
—_ h - &ifka bezpeénostniho odstupu predni nebo zadni &asti vozidla
o od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)
S b-g - fyzicky vyhrazend délka parkovaciho stani
: g a+d — &ifka krajnlho parkovaciho stani
o

Obr. 34 Parkovaci stani s kolmym a §ikmym fazenim vozidel Zdroj: (15)
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Parkovaci plocha je urCena pro osobni vozidla. Zékladni Sitka stani byla urcena
nejvy$si mozna - 2,80 m, aby fidi¢i automobild mohli snadno zaparkovat a vystoupit.
U krajnich parkovacich mist se navic jejich $itka zvétSuje kvuli bezpecnosti o 0,25 m. Délka
stani u kolmého fazeni je 5 metrti véetné 0,5 m, ktery slouzi k ptfesahu piedni nebo zadni ¢asti
vozidla. U Sikmého tazeni délka stani ¢ini 5,3 m. U obou druhi stani je dalSich 0,25 m
bezpecnostnim odstupem K pevné piekazce, v naSem piipad¢é k plotu arealu parkovisté. Na

parkovisti byla také urcena Sitka jizdniho pruhu, ktera ¢ini podle zminéné normy 4,25 m.

Parkovisté také musi splinovat pozadavky na bezbariérovost, tj. pocet predepsanych
mist pro osoby tézce pohybové postizené. K tomu se vztahuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (16).
Propoctem bylo vypocteno pocet parkovacich mist na plose a diky tomu se zjistilo pocet mist
pro invalidy. Vyhlaska stanovuje, ze pro 21 az 40 stani musi byt 2 mista vyhrazena pro
vozidla pfepravujici osoby té¢zce pohybove postizené. Tato mista musi byt Sirsi, nezZ normalni
parkovaci stani, aby mohli postizené osoby vystoupit z auta ptipadné i S invalidnim vozikem.
Sitka je stanovena normou na 3,5 m pro jedno misto nebo 5,8 m pro dvojité stani, které je

obsazeno v tomto navrhu. Délka je stejna jako u ostatnich mist.

Po zjisténi udaju potfebnych pro zjisténi celkového poétu parkovacich mist, byl
proveden vypocet, jehoz vysledkem vzniklo 27 parkovacich mist plus 2 mista vyhrazena pro

invalidy. Cely navrh rozmisténi jednotlivych stani je uveden na Obr. 35.
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pevna prekazka(plot)

VJEZD NA PARKOVISTE

Obr. 35 Navrh rozmisténi jednotlivych stani Zdroj: autor

Podle normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel (14), se
musi jednotlivd parkovaci stani se na parkovisti oznacit vodorovnym dopravnim znacenim
nebo jinym srozumitelnym zpisobem (dopravni knofliky, dlazba, apod.). Vyzna¢eny musi byt
parkovaci mista a to jak s kolmym, tak se Sikmym fazenim. Zaroven je vhodné na jizdnim
pruhu vyznacit smérové Sipky. Podle TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich (17), maji smérové Sipky délku 5 m.

Z provedeného prizkumu bylo zjisténo, ze parkovisté vyuziva primérne 71 % ze 102,
tedy 72 zaméstnancu. Za piedpokladu jejich rovnomérného rozlozeni do tii smén, je mozné
uvazovat, ze v jakékoliv sméné parkovaci plochu uziva max. 24 pracovnikt a to jen v piipad¢,
ze by kazdy jel do prace svym vlastnim automobilem. Kapacita navrzené¢ho parkoviste, kterd

¢ini 29 parkovacich mist, bude tak pro firmu vyhovujici.
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3.2 Prechod pro chodce

Druhym nédvrhem je vybudovani pfechodu pro chodce v ulici Generala Klapalka.
Jedna se o misto pred budovou vlakového nadrazi, ktera se nachazi 200 metra od sidla firmy.
Protoze se pred vlakovym nédrazim nachazi také Ctyfi autobusové zastavky (viz kapitola 1.8),
mélo by vybudovani piechodu pro chodce velky vyznam pro ty zaméstnance, ktefi k cesté do
prace vyuzivaji pravé autobus ¢i vlak. V soucasné dobé¢ tito zaméstnanci musi pfechézet pres
Sirokou silnici bez piechodu pro chodce a nemaji tak zajistény bezpecny prechod. Dilezity je
fakt, ze toto opatieni by nezvysilo bezpecnost pouze pracovnikii spolecnosti, ale Siroké

vefejnosti, kterd vlakové nadrazi vyuziva a pohybuje se v misté pied nadrazni budovou.

Prostor, ktery se nachazi pfed vlakovym nadrazim, je vyznacen na Obr. 36.

chodnfk k firmé&

Budova Zeleni¢n(
stanice

chodnik

Obr. 36 Prostor pied budovou Zelezni¢niho nadrazi Zdroj: autor
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Po pravé strané¢ je umisténa plocha na parkovani pro osobni automobily
s neoznatenymi parkovacimi misty a jedna autobusova zastavka. Po této stran¢ také vede
chodnik az k firm¢. Na druhé stran¢ pied halou vlakového nédrazi jsou dal$i tfi zastavky
autobusu. Stfredem vede silnice, ktera je Sirokda 17 m a nema vyznacené jizdni pruhy. Cely

prostor je dlouhy 60 m.

Problematiku prechodt pro chodce a mist pro piechazeni fesi norma CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci (18). Pravé kvili velké Sifce vozovky by pfi realizaci
navrhu musel byt uprostied vybudovan ostrivek, jelikoz podle normy je nejvétsi délka
nedélené¢ho prechodu mezi jeho obrubami v ose piechdzeni 7000 mm. Jelikoz prostor pred
nadrazim je Sir8i neZ 9 m (konkrétné 17 m), musi byt pfechod rozdélen délicim ostrivkem
0 Sifce 2,5-3 m. Standardni Sitka ptfechodu pro chodce je 4,00 m. V celé Sifce ostriivku se
vyznaceni piechodu pferusi, aby pro chodce nevznikla zvySend piekazka. Pro zlepSeni
ochrany je doporu¢eno umistit do ostrivku zelen, ktera fidi¢e na ostrivek upozorni. Zaroven
je vSak nutné zelefi udrzovat, aby nebranila vyhledu jak chodctim, tak i fidi¢tm. Sitka
jizdniho pruhu v obou smérech je 3 m, piipadné se muZe sniZit az na 2,75 m. Siika
autobusovych zastavek je stanovena na 3,5 m. Prechod pro chodce se zfizuje jen tam, kde

A4

nejvyssi dovolena rychlost neni vyssi nez 50 km/h (18).

Ptechod pro chodce musi byt také vybaven standartnimi hmatovymi upravami pro

bezpecné piechazeni OOSPO. Vsechny potiebné upravy jsou vidét na Obr. 37.
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vodici linie 825 > plocha 7
tuliéni &ara. 3= onejvétiim sklonu
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Bii
Obr. 37 Hmatové tpravy pro OOSPO Zdroj: (18)
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Chodniky v mistech pfechodii pfes komunikace musi mit snizeny obrubnik
na vyskovy rozdil 0,02 m. Zaroven musi byt opatfeny signdlnimi pasy spojujicimi varovné
pasy s vodicimi liniemi. Signdlni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k piechodu
a zaroven urcuje smér prechdzeni pres jizdni pruhy. Jeho nejmensi délka je 1,50 m. Po celé
délce snizeného obrubniku, smérem do chodniku, musi byt zfizen varovny pas Sife 400 mm.
Pti délce ptechodu vice nez 8,00 m se v jizdnim pasu zfizuje vodici pas prechodu. Cela
hmatova dlazba musi mit dostateCny kontrast, na signalnich a varovnych pasech musi byt
barevné odliSena a dlazdice hmatovych uprav pro nevidomé nesméji byt na vefejné

ptistupnych komunikacich pouzity k jinym taéeltim (18).

Ptechod pro chodce je navrzen piesné¢ mezi autobusovymi zastdvkami, kde vznika
jediny prostor na provedeni tohoto navrhu. Cely navrh opatfeni je vidét na Obr. 38. Zaroven
by se zde zuzila vozovka a vyznalily jizdni pruhy. Tim by vzniklo misto na vyznaceni

vodorovného dopravniho znaceni zastavek autobust, které dosud chybi.
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chodnfk k firmé&

\

Budova Zelezniénl
stanice

chodnik

chodnlk

Obr. 38 Navrh piechodu pro chodce Zdroj: autor

Zaméstnance firmy by tak ptechod pro chodce bezpecné pievedl na druhou stranu, kde
uz se nachdzi chodnik vedouci az k hlavnimu vstupu do firmy. Tim by byla zajisténa vétsi
bezpecnost nejen zaméstnancl pii cesté od vlakové ¢i autobusové zastavky, ale i Siroké

vetejnosti.
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3.3 Specialni prispévek k jizdnému
V potadi tfetim navrhem je bonusovy piispévek k jizdnému pro zaméstnance, kteti
do prace dojizdéji, i kdyz jisty zakladni jiz od firmy dostavaji. M€l by motivovat zaméstnance
bydlici mimo Nové M¢ésto nad Metuji, kde se firma nachdzi, k cesté do prace osobnim
automobilem se svymi spolupracovniky. Tento navrh vede k omezeni osobnich vozidel
na silnicich, které je spjato Snadmérmym uvoliovanim vyfukovych plynt do ovzdusi,

a prispiva tak ke zlepseni zivotniho prostiedi.

Podle dotaznikového Setfeni vyuziva automobil k cesté do prace 36 z 51 dotazovanych
zaméstnancl. Pfitom 19 znich jezdi do prace samo a zbylych 17 spolujizdou se svymi

spolupracovniky. Spolujizdu ov§em vyuZivaji pouze zaméstnanci bydlici do 10 km od firmy.

Aby pracovnik dostal tento ptispévek, musi splnit ur€ité podminky. Celkem 70 %
ze své ro¢ni pracovni dochazky musi pfijet automobilem s minimalné jednim svym kolegou.
Jelikoz parkovisté pro zaméstnance firmy neni piimo v arealu, ale cca 100 m od firmy, hlidala
by vSe kamera, kterd se na parkovisti nachazi. Pfi vjezdu na parkovisté pfimo pfi otevieni
vstupni brany by zvukovy signal upozornil vratného nebo vratnou sedici na vratnici, ktery by
celou situaci sledoval na kamete. Zaznamenal by tak, ze zaméstnanci opravdu pfijeli spolu
automobilem. Na vratnici by se pracovnici nahlasili a vSe by se zaznamenalo
do jednoduchého programu v pocitaci. Prispévek by byl rozdélen na zakladé poctu km

od mista bydlisté a to dle nasledujici Tab. 14.

Tab. 14 Specialni pFispévek k jizdnému

Pocet km Roéni prispévek
10-20 km 1 000 K&
20-30 km 1500 K&

30 km a vice 2 000 K¢

Zdroj: autor

Prispévek by zaméstnanclim vyuzivajicim spolujizdu (fidi€¢ i1 spolujezdci) vyplacela
firma ze svého rozpoctu jednou rocné. V piipadé spolujizdy také pochopitelné usetii penize

na pohonnych hmotéch.
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3.4 Poukazky na nakup sportovniho obleceni

Poslednim névrhem jsou poukazky na nakup sportovniho obleceni, které dostanou
od firmy zamé&stnanci, spliujici ur¢ité podminky. Pispévek je uréen piedev§im pracovnikiim
Z Nové Mésta nad Metuji, ale ziskat ho mohou i1 ostatni. Podminky pro ziskéni téchto
poukazek jsou, aby zaméstnanci vyuzili pii cesté do prace jizdni kolo. V dotaznikovém
Setfeni uvedlo 12 % respondentli, ze jezdi do prace na kole. Timto krokem by firma
motivovala zaméstnance ke zdravému stylu zivota. Zaroveil by byl vétsi predpoklad, ze
pracovnik, ktery bude pravidelné¢ dojizdét na kole, nebude tolik nemocny a bude firmé
k dispozici pii plnéni pracovniho planu. Tento navrh opét vede mimo jiné ke snizeni poctu
automobilll na silnici a podporuje Zivotni prostiedi, coz je pro firmu dobra vizitka. Finanéni
odmeéna by mohla motivovat i zaméstnance, kteti doposud chodili pésky. OvSem nevyhodou

tohoto druhu dopravy je zavislost na pocasi.

Zaméstnanec, ktery by chtél splnit pozadavky tohoto bonusového programu, musi
ro¢né vice jak 50 % pracovni dochézky dojizdét na kole. Jelikoz stojany na kola jsou v aredlu
firmy, zaméstnanec by musel projit pfes vratnici u hlavniho vchodu, kde by vse
zkontroloval/a vratny/a a zaznamenal/a idaje o tom, Ze pracovnik pfijel dany den do prace na
kole. Program by se vztahoval na lidi, kteti bydli 0,5 km a dal od firmy. Poukazka na nakup
sportovniho oble¢eni by €inila 1500 K¢ a zaméstnanec, spliiujici podminky programu, by ji

dostal jednou ro¢né.

Pro firmu by bylo zéaroven vyhodné spolupracovat s firmou prodavajici sportovni
obleceni. Spoluprace by probihala zpiisobem, Ze by tato firma poskytovala poukdzky

za zvyhodnénou cenu do vlastnich kamennych obchodil.

Neda se predpokladat, ze se tento navrh bude tykat zaméstnanct, ktefi bydli vice
nez 10 km od firmy (z velké Casové narocnosti). Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze
zaméstnancu, ktefi bydli ve vzdalenosti krat§i nez 10 km, je 82 %. Zda se zvysi pocet
zameéstnancl dojizdéjicich do zaméstnani na jizdnim kole, bude predevsim zalezet na fyzické
zdatnosti kazdého jednotlivce a dale na tom, zda je pro né¢ho financni ptispévek dostatecné

motivujici.
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

V této Casti bakalafské prace jsou zhodnoceny néavrhy, které byly podany
v kapitole ¢. 3. Prvnim navrhem je rekonstrukce parkovaci plochy uréené pro zaméstnance
spolecnosti. Zména stavajiciho povrchu na novy zpevnény povrch pfispéje v prvni fadé
k vyss§imu komfortu pii parkovani a snizeni zatéze vuci Zivotnimu prostiedi. Realizace tohoto
navrhu je v plné v rezii spolecnosti (nedd se ptredpokladat finanéni podileni mésta Nové
Meésto nad Metuji). Uskute¢néni tohoto navrhu je dlouhodobéjsiho charakteru, protoze musi
byt vypracovany rtizné podklady, jako napt. projektovd dokumentace. Tento navrh je zaroven
naro¢ny po financni strance. Pro konkrétnéjsi predstavu o finan¢ni naroc¢nosti tohoto projektu
byla zjisténa pfibliznd cena vybudovéani jednoho parkovaciho mista. Na takové ptipada
v priméru plocha 25 m% Tato plocha zahrnuje jak vyméru vlastniho parkovaciho mista 14 m?,
tak 1 adekvatni ¢ast souvisejici pojizdéné zpevnéné plochy komunikaci v rdmci parkoviste.
Stavebni naklady na jedno primérné parkovaci misto se pohybuji kolem 60 000 K¢ (19).
Vzhledem k tomu, ze parkovacich mist je podle navrhu 29 (viz obr. 35), byla orienta¢né
vykalkulovana vystavba nové parkovaci plochy na 1 740 000 K¢ (29 x 60 000 K¢). K této
Castce se vSak musi pticist vydaje napt. za projektovou dokumentaci nebo stavebni povoleni.
Z vyse uvedené kalkulace je zfejmé, Ze plijde o vysokou investici a je tieba zvazit, zda ma
spole¢nost volné finan¢ni prostrfedky, kterymi by mohla tento projekt financovat. Pripadné

zda je schopna dosahnout na nékteré dotacni programy.

Druhym névrhem je vybudovéani pfechodu pro chodce pfed budovou Zzelezni¢ni
stanice, ktera se nachazi 190 m od sidla firmy. V soucasné situaci, kdy pfechod v této oblasti
zcela chybi, je prechdzeni komunikace (pfi uvazeni jeji neobvyklé Sitky 17 m) nebezpecné.
Noveé vybudovany piechod pro chodce zajisti zvySeni bezpe€nosti pii piechazeni nejen
pro zaméstnance firmy, ale také pro $irsi vetejnost. Na rozdil od prvniho pfedlozeného navrhu
nebude realizace tohoto projektu v kompetenci firmy, ale mésta Nové Mésto nad Metuji,
jelikoz prechod se nachazi na mistni komunikaci (ulice Generala Klapalka). S pfihlédnutim
k pfedpokladu, Ze ptijde o dlouhodobgjsi proces, je v zajmu firmy, aby tento navrh piedlozila
zastupcim mesta ¢i prisluSnému odboru na Méstském tradé v Novém Mésté nad Metuji v co
nejkrat§$im ¢asovém horizontu. Je nutné, aby zastupci firmy intenzivné komunikovali ve véci
vybudovani pfechodu se zéstupci mésta. K jednodussimu pribéhu muze prispét fakt, ze Clen

predstavenstva spolecnosti Nutricia Deva a.s. je zaroven ¢lenem rady mésta.
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V potadi tfetim navrhem je specialni ptispévek k jizdnému. Toto opatifeni ma za cil
motivovat zaméstnance firmy k efektivnéjSimu vyuzivani dopravy automobilem
do zaméstnani ve formé spolujizdy. Zaroven by mohlo dojit ke snizeni poc¢tu automobild
vyuzivanych k cesté do prace, coz by mélo pfiznivy dopad na zivotni prostfedi. Pro firmu
implementovani tohoto navrhu bude znamenat zvySeni ndkladii a zavedeni evidence
zamestnancu pii vstupu do arealu firmy. Oproti pfedchozim navrhiim lze toto opatieni zavést

do praxe v krat$im ¢asovém horizontu.

Pfedmétem posledniho navrhu uvedeného Vv této praci jsou poukazky na nakup
sportovniho obleceni. Toto opatfeni ma motivovat zameéstnance, aby v co nejvétsi mozné mire
vyuzili k cesté do zaméstnani jizdni kolo. Stejné jako u pfedchoziho navrhu to bude pro firmu
znamenat nejen zvySeni nakladi, ale také zavedeni systému zaznamenavani téch
zameéstnanct, ktefi vyuzili pro cestu do prace jizdni kolo. | v tomto ptipad¢ nebude zavedeni

opatieni ptili§ Casove narocné.
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ZAVER
Cilem této prace byla analyza dostupnosti firmy Nutricia Deva a.s. z pohledu tzemi,
zjisténi soucasné mobility zaméstnancii a navrzeni opatfeni, kterd vedou ke zlepsSeni cesty

vvvvvvv

predevsim na omezeni automobilové dopravy.

S touto analyzou souvisi také dopravni situace a stav infrastruktury v Novém M¢sté
nad Metuji, kterd byla podrobné¢ popsana v prvni kapitole. Dale zde byly uvedeny zakladni
udaje o firm¢ a jeji historie. Nasledoval podrobny popis dostupnosti firmy z hlediska vyuziti
automobilové, pési ¢i cyklistické dopravy. Zanalyzovany byly pozemni komunikace
a chodniky, které vedou k firm¢. V dalsi ¢asti jsou rozebrany autobusové a vlakové spoje,
které by zaméstnanci mohli vyuzit k cestovani do prace. Analyza byla také provedena

wev

u nejdulezitéjsich zastavek ve vztahu k dostupnosti firmy.

V druhé ¢asti této prace byla provedena analyza dotaznikového Setfeni, které se
vénovalo soucasné mobilit¢ zaméstnancti. Tohoto prizkumu se zucastnilo celkem 51 ze 102
zaméstnancl. Z vysledku vyplynulo, ze dominantnim dopravnim prostfedkem pii cesté
do prace je osobni automobil, naopak vefejnou hromadnou dopravu vyuzivaji zaméstnanci
spolec¢nosti minimaln€. Vysledky tohoto Setieni také poskytly podklady pro navrzeni opatient,

ktera byla jednim z cilt této prace.

Ve tieti kapitole jsou predloZzeny navrhy pro zlepSeni kvality zdzemi zaméstnancii
firmy, zvySeni bezpecnosti a omezeni automobilové dopravy pii cesté do zaméstnani, a to
na zakladé ptredchozi analyzy a jiz zminéné analyzy dotaznikového Setfeni. Celkem byly
predlozeny c¢tyi1 navrhy, konkrétn€ rekonstrukce soucasné parkovaci plochy, vybudovéni
prechodu pro chodce u budovy Zelezni¢ni stanice, specidlni ptispevek k jizdnému
pro pracovniky vyuzivajici spolujizdu a poukazky na ndkup sportovniho obleceni pro

zaméstnance, ktefi jezdi do prace na jizdnim kole.

V posledni ¢asti byly zhodnoceny navrhy opatieni, a to z hlediska ¢asové, procesni

a finan¢éni naro¢nosti.

V navaznosti na cile stanovené v iivodu této bakaldiska prace a na zdkladé vyse

uvedenych zavérl je moZné konstatovat, Ze byl cil prace naplnén.
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Priloha A — Spoje jednotlivych linek autobust

Spoje prijizdéjici na jednotlivé smény

strana 1/2

Nové Mésto nad Metuji, Zel. st.

Prijezd na zacatek pracovni doby

Zaméstnanci vyroby Management
Cislo . Piijezd ze Ranni Odpoledni No¢ni Zacitek prac.
link Uz [ikgy sméru sména sména sména doby v 8:00
y y
Nové Mésto n.Met.-
640030 Nahotany-Velka Jesenice- Jaroméet 5:06 13:06 21:04 7:01
Jaroméi-Josefov
Nové Mésto n.Met.-
640031 Mezilesi-Slavonov- Dobrany 5:13 13:25 7:29
N.Hradek/Dobiany
Nachod (ptes
Nachod-Nové Mésto Vykovov, . .
640133 n.Met.-Piibyslav Provodov - 5:15 7:35
Sonov)
Nové M¢ésto n.Met.- Destné v Ol
640026 OhniSov-Bacetin- horéch ' 5:20 13:20
Sedlonov-Destné v OrlL.h.
N.Mésto n.Met.- 5
Nahotany/Bohuslavice- Ceské .
640027 | (eské Mezitici-Skrsice- Mezifici 5:25
H.Kralové
Nachod-Nové Mésto .. .
640133 n.Met -Pfibyslav Ptibyslav 5:33
Nachod-Nové Mésto
640433 n.Met.-Dobruska-Solnice- Nachod 5:39
Rychnov n.Knéz.
Nové Mésto n.Met.-Sonov- Ceska
640324 | provodov-Ceska Skalice Skalice 5:4l 13:36
Nachod-Nové Mésto Rychnov nad
640433 n.Met.-Dobruska-Solnice- . 5:51 13:27 20:53 7:48
. Knéznou
Rychnov n.Knéz.
640134 | pichod-Brazec-Nove Néchod 13:43
Nové Mésto n.Met.- « .
640135 Bohuslavice-Dobruika Dobruska 13:43
Nachod-Nové Mésto
640103 n.Met.-Dobruska-Rychnov Nachod 20:57
n.Knéz.
Nové M¢ésto n.Met.- Ceskd
640329 Nahorany-Velka Jesenice- Skalice 7:31
Ceska Skalice
Rychnov n.Knéz.-Solnice-
660046 Dobruska-Nové Mésto Dobruska 7:32
n.Met.-Nachod
Nachod-Nové Mésto .. .
640023 n.Met -Pfibyslav Pribyslav 7:38
Nové Mésto n.Met.- 9 .
640025 Bohuslavice-Dobruska Dobruska 1:42
Nachod-Brazec-Nové
640033 Meésto n.Met.-Chlistov- Dobruska 7:43
Dobruska




Tab. Spoje odjizdéjici po konci jednotlivych smén
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Nové Mésto nad Metuji, Zel. st

QOdjezd po konci pracovni doby

Zaméstnanci vyroby Management
Cislo . Smér Ranni | Odpoledni No¢ni Konec pracovni
linky vt s odjezdu sména sména sména etelary
v 15:00
Nové Mésto n.Met.- 14:08
640030 Nahotany-Velka Jaromét e
. o 14:55
Jesenice-Jaromét-Josefov
Nachod-Brazec-Nové
640033 Meésto n.Met.-Chlistov- Dobruska 14:12
Dobruska
Nové Mésto n.Met.-
640024 Sonov-Provodov-Ceska | Ceské Skalice | 14:17 6:07
Skalice
Nové Mésto n.Met.- . . .
640025 Bohuslavice-Dobruika Dobruska 14:21 6:25
Nové Mésto n.Met.-
640031 Mezilesi-Slavonov- Dobrany 14:30 6:23 15:30
N.Hradek/Dobtany
Nachod-Nové Mésto Rychnov nad
640433 n.Met.-Dobruska-Solnice- ‘- 14:32 6:57 15:22
. Knéznou
Rychnov n.Knéz.
Nové Mésto n.Met.- Degtné v Ol
640026 Ohnisov-Bacetin- horach ' 14:37 15:37
Sedlonov-Destné v Orl.h.
Nachod-Ceska Cermna- Néchod ( pres
640131 | Novy Hrédek-Slavofiov- | 5" Hrégek) 14:43 15:43
Nové Mésto n.Met. M
Nachod-Nové Mésto
640325 n.Met.-Vrsovka- Dobruska 22:52
Bohuslavice-Dobruska
Nachod-Nové Mésto
640103 n.Met.-Dobruska- Nachod 22:55
Rychnov n.Knéz.
Nové M¢ésto n.Met.- . .
640029 Nahorany-Velka Jesenice Nahofany 6:15
Nachod-Nové Mésto
640433 n.Met.-Dobruska-Solnice- Nachod 6:42,6:59 15:34
Rychnov n.Knéz.
Nové Mésto n.Met.-
640137 Nahotany-Velka Jaromét 6:50
Jesenice-Jaromét-Josefov
Nachod-Nové Mésto o .
640023 n.Met -Piibyslav Pfibyslav 15:08
Nové M¢ésto n.Met.-
640029 Nahotany-Velka Ceska Skalice 15:57
Jesenice-Ceska Skalice
Rychnov n.Knéz.-
660046 Solnice-Dobruska-Nové Nachod 15:57
Mésto n.Met.-Nachod




Priloha B — Vzorovy dotaznik strana 1/3

DOTAZNIiK PRO ZAMESTNANCE FIRMY NUTRICIA DEVA a.s.

Jsem (vhodnou odpovéd’ oznadte prosim kiizkem):  [1Zena [ muz

Nejvyssi dosazené vzdélani: [ ZS 0SS 0vSs Jiné (prosim uvedte):.....................

Vlastnite Fidi¢sky prikaz?
[Tano

[Ine

Jaka je vzdalenost Vaseho pracovisté od mista Vaseho bydlisté?

[10-500 m
1500 —1000 m
[11-3km
[13-10 km
[110-30 km

(1 30-50 km

[150 a vice km

Jakym zpuisobem se dopravujete do zaméstnani?

[ autem

[1 autobusem
[ vlakem

[ na kole

[ p&sky

[1jinak (prosim rozvedite):



Jak dlouho Vam primérné trva cesta do zaméstnani?

[J méné nez 30 minut

[130-60 minut

[ vice jak 60 minut

Pokud jezdite do zaméstnani autem, jakym zptiisobem?

[J sam/sama

[J se spolupracovniky

[ jiné (prosim uved’te):

[ nejezdim autem

Jak Vam vyhovuje souc¢asna nabidka dopravniho spojeni do zaméstnani (vlaky, autobusy)?

[ zcela vyhovuje

[l vyhovuje

[ spiSe nevyhovuje

[ zcela nevyhovuje

Jaké mate zaméstnanecké benefity ve firmé?

[ piispévek na cestovani do zaméstnani

[ sluzebni automobil

[ stravenky

[1 mobilni telefon

[1jiné (prosim uved'te):

Jak jste spokojeni se sou¢asnymi zaméstnaneckymi vyhodami?

[ velmi spokojen/a

[ spiSe spokojen/a

[ spiSe nespokojen/a

[ zcela nespokojen/a
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Za jakych podminek byste se byl/a schopna dopravovat do zaméstnani na kole/péSky? (prosim uved'te):

Jaké zdazemi pro zaméstnance se ve firmé nachazi?
[ parkovisté pro automobily

[ stojany na kola

[ mista pro kufaky

[J Satny

[ socialni zafizeni

[J kuchyné

[1jiné (uvedte):

Jak jste spokojen/a se sou¢asnym zazemim pro zaméstnance?
[1 velmi spokojen/a

[ spiSe spokojen/a

[ spiSe nespokojen/a

[ zcela nespokojen/a

V piipadé, Ze nejste spokojen/a se zazemim firmy pro zaméstnance, co byste zlepsil/a? (prosim uved'te):



