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ANOTACE

Popis sotiasné Zeleziini infrastruktury a Zelez#imiho spojeni mezi Znojmem a Brnem. Popis
omezeni satasného Zelezémiho spojeni. Navrh modernizace Zelémitio spojeni. Popis név
navrzeného Zeleziniho spojeni a novych ZeleZnich stanic. Porovnani stasného Zelezémiho

spojeni s no¥ navrhovanym.

KLi COVA SLOVA
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TITLE

Use of modernization of the railway line for traogpconnection between Brno and Znojmo.

ANNOTATION

Description of the existing railway infrastructumad railway connection between Brno and Znojmo.
Description of the limitations of the existing ma#ly connections. Proposal for the modernisation of
the railway connection. Description of the propasfahew railway connection. Description of the new

railway stations. A comparison of the current rajwconnection with the modernized train links.
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UvOD

V sowasnosti neustéle nesta poteba cestovani. Lidé cestuji za praci, rfady, do Skol,
zdravotnickych z#zeni, za Gelem rekreace. Zakladnimi poZadavky na dopravu jsainlost,
spolehlivost, bezpmost. Zeleznini doprava se nabizi jako jedna z moZnosti pro kegeoi poteb
cestovani. Jedna o jeden z nejekaltigiich drutii dopravy, nez&bfuje Zivotni prosedi tak jako
neustéle ndistajici silnéni doprava, jejiz sawsti je i IAD (individualni automobilova doprava).

Tato prace se tykd problémového Zeleéaitio spojeni mezi dwna vyznamnymi résty
Jihomoravského kraje Znojmem a Brnem. Memito dwma nésty neexistuje v dnesni ddlpiimé
Zeleznkni spojeni. Zelezani spojeni je zajivano déma snéry. Prvni smir vyuZiva Zelezrinich
trati Brno hl. n — Selice — HruSovany nad JeviSovkou a naséeBreclav — Znojmo, druhy pak trati
Brno hl. n — Beclav a naslednopst Bieclav — Znojmo. Obtato vlakova spojeni vzhledem k dneSnim

narokim na cestovani jsou nevyhovujici.

Cilem této bakai&ké prace je analyza s@sného stavu Zeleznii infrastruktury a ny&siho
Zeleznéniho spojeni st Brna a Znojma a navrh zlepSeni tohoto spojesyiugitim modernizacéi
novostaveb trati.

Nabizeji se v zasaddv¢ moznareSeni. Prvnim je modernizace stavajicich tratierAhtivou je
vystavba zcela nové teatktera propoji Znojmo a okoli s I. Zeleanim koridorem, v Useku mezi
Brnem a Beclavi. Dale toto alternativiteéSeni umozni vyhledéwychlé Zelezrini spojeni Znojma

s Prahou a dalSimi#sty. Prace se zabyva moZznym navrhem trasy pro texms trag.
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1 POPIS OBLASTI

Obe¢ mesta Brno a Znojmo lezi v Jihomoravském kraji (Mizdzek 1). Rozloha krajegdstavuje
7 195 knj, je tak 4. nejstSim krajemCeské republiky. Reet obyvatel je asi 1 169 00Radi se tedy
poitem obyvatel také na 4. misto. Kraj leZi v jihowydhi ¢asti Ceské republiky, na jihu sousedi
s Rakouskem a na vychode Slovenskem. Jedna se o vyznamriyngslovy a zerddélsky region.
Nachazi se vdm 783,5 km Zeleztnich trati a 4 325,9 km silnic, z toho 134,5 kmné&l Hlavni
pateg celého dopravniho systému fiséast trati I. a Il. Zelezthiho koridoru, které p&itmezi dilezité
mezinarodni tr&ta dalnice D1 a D2. Cely kraj je¢targn do IDS JMK (integrovany dopravni systém
Jihomoravského kraje). (1), (2)

Spravni ¢lenéni Jihomoravského kraje

; Jihomoravsky kraj

Obrazek 1 Planek Jihomoravského kraje
Zdroj: (1)

Znojmo

Mésto Znojmo se nachazi na jihu Moravy pobliz stétrficanic s Rakouskem ni@ce Dyji
v nadmdské vySce 290 m. Znojmo je druhym ngfim méstem Jihomoravského kraje. V dnedni
dohk® ma Znojmo kolem 33 500 obyvatel. Rozklada se gipazinim sgrem od Brna ve vzdalenosti
52 km. Znojmo ma bohatou historii, v roce 1226 &&& kralovskym rstem, ve résté se nachazi
mnoho historickych paméatek. Samotnésto a jeho okoli je vyuZivano také k rekreaci anéjen
turisty zCR ale i ze sousedniho Rakouskasshd leZi ve znamé viiské oblasti, pobliz narodniho

parku Podyji. Znojmo jetdeZitym hospodéskym, kulturnim a turistickym centrem. Dopravnigbat

12



Znojma a okoli tvéi dw silnice I. ¥idy, prvnicislo 38 (z Jegebi ges Kolin, Jihlavu, Znojmo na
pohranéni prechod do Rakouska) a silniceiidly ¢islo 53 (Znojmo — Polielice). Déle pak Zelezimi

draha 322A O#3ky — Znojmo — Satov st. hr. a draha 323D ZnojmBreclav ffes HruSovany nad
JeviSovkou. Red budovou vlakového nadrazi se nachazi autobus@wfazi se zastavkami

autobusovych linek a MHD (#stska hromadna doprava). (3)

Brno

Brno je krajskym mistem Jihomoravského kraje, je centrem jizni Morawgruhym nej¥tSim
méstemCeské republiky. Lezi v nadrfeké vySce 190 az 479 m. Nachazi 8bligné uprosted kraje
na soutoku dvouek Svratky a Svitavy. Jedna se aimpyslové centrum, ve &t existuje mnoho
firem a podnik s nabidkou fileZitosti a dale pakiady a instituce mnohdy s celostéatiispbnosti.
Brno je rovréZ univerzitnim mistem, najdeme zdegkolik verejnych a soukromych vysokych Skol
(Masarykova univerzita, Vysok&eni technické v By Mendelova univerzita v Be). Mésto je takeé
centrem kulturniho Zivota, nalezneme zde divadlazea, galerie, knihovny. Znameé je téz diky
mezinarodnim veletfim a vystavam celotmé pa‘adanych na bemském vystavisti. Brno ma vhodné
napojeni na dalnice D1, D2.dsko je dilezitym Zelezninim uzlem, nachazejicim se na |. Zeléain
koridoru a na #kolika dal3ich celostatnich Zelegnich tratich. Zeleziini stanice Brno hlavni nadrazi
ma velmi vyhodnou polohu v centruésta. Pro spojeni s Prahou lze pouZzit modernizowanéh

Zeleznéniho spojeni fesCeskou Febovou. (4)

13



2 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY A VLAKOVEHO SPOJENI

Na celém Gzemi kraje je zaveden integrovany dopraystém IDS JMK. Ra@teini etapa
zahajila provoz 1. ledna 2004 a zahrnovala 112. ddaslednicast Jihomoravského kraje Znojemsko
byla zaintegrovana Zervence 2010. IDS JMK zahrnuje celkem 320 linektoho je 24 linek
vlakovych a 194 regiondlnich autobusovych linekoklinatorem Integrovaného dopravniho systém
Jihomoravského kraje je spoimst KORDIS JMK, a.s. (5)

Integrovany dopravni systéne zpisob zaji&ni verejné dopravy na ditém Uzemi, kdy
jednotlivé druhy dopravy vzajerarspolupracuji a vytu@ji prehledny a jednoduchy systém vzajeémn
provazanych linek s jednotnym tarifemiepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly mezi
spoji. (5)

Na uzemi kraje byla v rdmci integrovaného doprawrsiistému jako patei dopravni spojeni
v mnoha pipadech vybrana vlakova doprava, to ale neplati dopravni spojeni mezi Znojmem
a Brnem. Vzhledem kifi§ dlouhému cestovniméasu po Zeleznici je p&t@m spojenim autobusovéa
doprava. Jedna se o linktislo 108 vtrase Brno — Pofaice — Lechovice — Znojmo a &p
Autobusova linka je vedengasté&né po silnici 1/53 vedouci ze Znojma do Pdllic. Autobus jede
v trase Brno, UAN (Gsedni autobusové nadrazi) Zveka — Znojmo autobusové nadrazi, trasa je
dlouh& 67 km. Od porti do patku (v pracovni dny) jezdi autobus v oddolespéce v milhodinovém
taktu, mimo odpoledni &giu v hodinovém taktu, o vikendech (sobota, d&ed jezdi

v dvouhodinovém taktu. Doba cesty linkéislo 108 je 72 minut v jednom sna. (5)

Zeleznini spojeni mezi Znojmem a Brnem dnes zgfemtkovavaji d¥ trai (priloha A). Prvni je
Zeleznéni tra® Bieclav — Znojmo, ktera ma dle knizniho jizdnitémlu ¢islo 246 a podle sluzebni
pomicky TTP (tabulky tréovych ponri) je ozn&ena jako tré 323D. DalSi Zeleztini trati je tra
Brno hl. n. — HruSovany nad JeviSovkou. fTnaa dle knizniho jizdnihtadducislo 244, dle TTP je tato
trat’ rozclena do dvowasti. Prvnicast je Usek tratBrno hl. n. — Sklice, jedna se dast trat ¢islo
322C Brno hl. n. — Jihlava. Druhou je Usekdr8telice — HruSovany nad JeviSovkou,ttraa dle
TTP ¢islo 323A (gehled trati viz obrazek 2). Tir&telice — HruSovany nad JeviSovkou navazuje na
trat Breclav — Znojmo (323D) Uvrati vZST (Zelesmi stanice) HruSovany nad JeviSovkou.
Zelezntni stanice Beclav a Brno leZi na trati drahy celostatni Lan&totr. — Brno hl. n. dle TTP
320A, kterd je satasti I. Zelezrinim koridoru (hranice Bmecka pes D¢in, Prahu,Ceskou
Tiebovou, Brno, Beclav aZz k hranicim Rakouska a Slovenska).é1328D Beclav — Znojmo a 323A
Stielice — HruSovany nad JeviSovkou jsotiazeny do kategorie drah regionalnicht t822C z Brno

hl. n. do Jihlavy je Zazena do kategorie drahy celostéatni. (6)
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Obréazek 2 Vyzngeni traovych Usek
Zdroj: Autorka dle sluZebnich pdroek SZDC

Stav sodasného Zelezémiho spojeni mezi Znojmem a Brnentire byt nevyhovujici vzhledem
ke stoupajicim nardkn na gepravu. Mezi rissty v sodasné dob neexistuje fimé a rychlé
Zeleznéni spojeni (aZ na jednu vyjimku). Vyhovujici Zelgzm spojeni je pouze mezidsty Breclav
a Brno, které zprostdkovavad modernizovana dvoukolejnét’tta Zeleznéniho koridoru. V pipadt

dopravniho spojniies Stelice je velkou nevyhodou Owta ZST HruSovany nad JeviSovkou.

Zasadni pro zatraktieni Zeleznini dopravy je co nevice vyh&vpoZzadaviim cestujicich na

kvalitu. Mezi rozhodujici ukazatele kvality vnimaeéstujicimi pat (7):
e rychlost,
e bezpenost,
» pravidelnost a spolehlivost,
» dostatény patet spofi ve vSech dnech v tydnu a zachovani navaznostaida gbtebné spoje
(vhodné pestupy na jiné viaky, pdfpad jiny druh dopravy),
e dostupnost vlakového spojeni,
e pohodli v ptibéhu pepravy.
Spirenim €chto ukazateél kvality dojde k vytvéeni dostupného, pravidelného, pohodiného a

rychlého Zelezriniho spojeni. Bude pak mozné nabidnodejpmsti cestu vlakem ze Znojma do Brna

a zpEt na odpovidajici arovni.

2.1 Popis useku Znojmo — HruSovany nad JeviSovkou —i&clav

Zacatek trak je v ZST Reclav konec v ZST Znojmo. Tiavede ze ZST Reclav fes ZST B
les, ZST Valtice, ZST Mikulov na Mordy ZST Novosedly, ZST HruSovany nad JeviSovkou, ZST
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Bozice u Znojma a ZST Hodonice do ZST Znojmo (obkd3). Kizovani a pedjizcni viaki je
mozné pouze v uvedenych dopravnach.tTjev celém Useku jednokolejnd, neni elektrifikaan
V ZST HruSovany nad JeviSovkou navazuje GvratiaaStelice — HruSovany nad JeviSovkou 323A.
Cely tra’ovy Usek je dlouhy 69 km. Na trati se nachazi cellBemezistarini usek (viz tabulka 1).
Nejvy3si tralova rychlost je 80 km:h zabrzdna vzdalenost je 700 mttja vybavena TRS (tfavy
radiovym systémem). Usek je zobrazen zelenou barizoobrazek 2. (6)

z. Dyje Bozice u Zn. Novosedly Valtice

Znojmo HruSovany nad J.

Breclav

Hodonice Mikulov na M.
Boii Les

TZZ 3.kategorie

SZZ 3.kategorie

Obrazek 3 Schématicky &réek trat 323D
Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Mezistantni Usek Znojmo — Hodonice je dlouhy 8,5km a je awdn TZZ (tréoveé
zabezpeéovaci zdizeni). Mezi stanicemi je vybudovano TZZ 3. katégadypu AH (automatické
hradlo) bez oddilovych néstidel. Pro vyhodnoceni volnost tového Useku slouZi pitace naprav.
V km 21,598 odbéuje z tra¥ vyhybkou S1 viéka COLAS Dyje. Mezistakii Usek Beclav — Bai
les je dlouhy 3 km a je vybaven elektrickym TZZategorie typu RS (reléovy souhlas) €ipaem
naprav bez oddilovych néstidel. Volnost Useku se zi§je cinnosti ZZ (zabezp®vaciho zEzeni).
Ve zbyvajicich mezistaéich Usecich nenitizeno TZZ. Jizdy viak se v €chto Usecich zabezfgi
telefonickym dorozumivanim. V mezisténich oddilech nejsourizena oddilova néstidla. Na celé
trati se nachazi celkem 38gpezdi, z toho je jich 19 zabezpeno pouze vystraznymiigi. (6)

Tabulka 1 Technické a provozni parametry mezistdch Usek

Mezistanéni Gsek Délka useku| Druh | Tratova rychlost
(km) T2Z (km.hY)

Znojmo— Hodonice 8,5 AH 50'/70°/80/40”
Hodonice- BoZice u Znojm 1C NE 80/4C”
Bozice u Znojme HruSovany nad Jt. 7.t NE 80
Hru$ovany nad Je— Novosed) 9 NE 40'/80/1407
Novosedly— Mikulov na Moraw 10,k NE | 80/6C"/80/6C /40"
Mikulov na Moraw — Valtice 11 NE 80/4C”
Valtice - Boii les 9,F NE 70'/80
Boii les— Breclay 3 RS 80

Zdroj: Autorka dle sluZebnich pdrmoek SZDC
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Vyswétlivky: AH — automatické hradlo, NE — Usek bez zgimovaciho z&izeni, RS — reléovy
souhlas, * sniZeni tfavé rychlosti z dvodu technického stavu teat** snizeni tradové rychlosti

z davodu nevyhovujiciho SZZ {pprijezdu dopravnou) nebo chdjiciho PZZ.

Zeleznini stanice Znojmo

Zeleznéni stanice Znojmo lezi v km 100,149 trati celostatrahy Satov st. hr. — @Kky (dle
TTP trat 322A) a v km 25,569 trati regionalni dréieclav — Znojmo. Stanice prosla rekonstrukci
spol&né s modernizaci temvého Useku Satov st. hr. — Znojmo. Zelémnhistanice je nynéastens
elektrifikovana (trakni soustava 15 kV/16 2/3 Hz, typicka pro rakouskeleznici). V ZST Znojmo
je vybudovano SzZZ (statni zabezpé&ovaci zaizeni) 3. kategorie elektronické ZZ které je ovidéla
mistrg vyprakim z JOP (jednotné obsluzné pracayiStVolnost koleje se zji%ije ¢innosti ZZ
(pomoci kolejovych Gsel. Stanice mé& rychlostni né&stni soustavu. Vjezdova a odjezdovadsédla
umouji jizdu jingm nez Emym snérem rychlosti az 50 kmih V ZST je celkem 8 dopravnich
koleji a d¥ vyvySena bezbariérovd nastupjSktera jsoucasténs zasteSena. Hstup na druhé
nastupi&t je uroviovym prechodem. (6)

Zeleznini stanice Hodonice

Zeleznéni stanice Hodonice lezi v km 16,741. ZST Hodonjearybavena SZZ 1. kategorie,
vyhybky a vykolejky v obvodu stanice jsotiegtavovany rné a zabezpegeny vynénovymi zamky.
Volnost je nutné zjidovat pohledem na dany Usek koleje. Ve stanici jehaeické vjezdoveé
nawstidlo ve sniru od ZST BoZice u Znojma, &elné vjezdové néstidlo ve smiru od ZST Znojmo
a spoléné swtelné skupinové odjezdové ntidlo snérem do ZST Znojmo. Sénem do ZST BoZice

u Znojma nejsou odjezdova rigtidla Zizena. Ve stanici jsou 3 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice BoZice u Znojma

Zeleznini stanice BoZice u Znojma leZi v km 7,309. Starjeevybavena SZZ 1. kategorie
s mechanickymi vjezdovymi néstidly, odjezdova nastidla nejsou zena. Vyhybky jsou stany
rucné a zajisény vymenovymi zamky. Volnost koleje je nutné Zji/at pohledem na dany usek
koleje. V ZST jsoutizeny 4 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice HruSovany nad JeviSovkou

Zeleznini stanice HruSovany nad JeviSovkou leZi v km 12&@000 trati regionalni drahy
Breclav — Znojmo 323D a v km 92,546 trati regionalrihy Stelice — HruSovany nad JeviSovkou
323A. ZST HruSovany nad JeviSovkou je vybavenateelechanickym SZZ 2. kategorigidicim

piistrojem a serémi zavislymi stagdlovymi pristroji. VSechna vjezdova néstidla jsou setelna.
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Odjezdovéa nasstidla jsou skupinova mechanicka. Volnost kolejayéné zji§ovat pohledem na dany

usek koleje. V ZST jeifzeno 7 dopravnich koleji. (6)

Centrum nista je vzdaleno od vlakového nadraZzi asi 3,5 kimd Budovou Zelezéni stanice je
vybudovand autobusova zastavka pro spojeni viakowdldrazi a vybranyctésti nésta. Ve nist
Zije asi 3 200 obyvatel. (8), (9)

Zeleznini stanice Novosedly

Zeleznini stanice Novosedly leZi v km 117,468. ZST Novés@s vybavena SZZ 2. kategorie,
nouzové penosné statini zabezp#&vaci zéizeni upravené pro trvaly provoz. Vjezdova a odpezd
nawstidla jsou sw¥telna. Odjezdova néstidla jsou skupinova. Vyhybky a vykolejky jsou
piestavovany réné a zabezpgeny vynénovymi zamky. Volnost koleje se Zi§e pohledem na dany
usek koleje. V ZST jsou celkem 4 dopravni kolejeotwodu celé stanice je snizena’dna rychlost
na 40 km.H. (6)

Zeleznini stanice Mikulov na Moravé

Zeleznini stanice Mikulov na MoravleZi v km 106,873. ZST Mikulov na Mor&ye vybavena
SZZ 1. kategorie se dma vyhybkéskymi stanovisti, vyhybky a vykolejky jsougstavovany réné
a zabezpgeny vynénovymi zamky. Vjezdova ndstidla jsou s¥telna, odjezdova néstidla nejsou
Ziizena. Volnost koleje je nutné zji/at pohledem na dany Usek koleje. V obvodu stesgceachazi
2 prejezdy vkm 106,412 a vkm 106,581 zabeéepé PZM (pejezdové zabezpevaci zdizeni

mechanické) obsluhované z vyhybsiéeho stanovist Ve stanici jsou 4 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice Valtice

Zeleznini stanice Valtice se nachazi v km 95,814. V ZSTitiséa je vybudovano stadmi
zabezpe&ovaci zdizeni 1. kategorie s jednim vyhylikkym stanovi®m. Ve stanici jsou mechanicka
vjezdova nasstidla, odjezdova nastidla nejsou zena. Vyhybky a vykolejky v obvodu stanice jsou
piestavovany rené a zabezpgeny vynénovymi zamky. Volnost koleje je nutné zjd¥/at pohledem

na dany Usek koleje. V ZST jsotizeny 3 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice Bdi Les

Zeleznini stanice BH les leZi v km 86,044. V ZST Boles je vybudovano reléové stémi
zabezpe&ovaci zdizeni 3. kategorie ovladané piigsinictvim JOP vypra¥m mistré. Volnost koleje

se zji¥uje ¢innosti ZZ (pomoci kolejovych Gs&k Ve stanici jsou 2 dopravni koleje. (6)
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Zeleznini stanice Beclav

Zeleznini stanice Beclav leZi v km 83,193. Stanice@®lav je SZZ 3. kategorie s rychlostni
nawstni soustavou. Jedna se o elektronické zaliegpei zdizeni s poitatovym ovladanim
obsluhované vypra¥m mistrd z JOP. Volnost koleje se #i§e ¢innosti ZZ (pomoci kolejovych
Useki). Stanice setleni na dva obvody, prvnim jei&lav osobniho nadraZzi a druhyeBlav
piednadraZi. Zelezéi stanice Beclav je vyznamny Zeleafii uzel, nachazi se na |. a Il. Zeleniin

koridoru. Stanice prosla rozsahlou modernizaci. (6)

2.2 Popis useku HruSovany nad JeviSovkou — Btlice

Zakatek trat je v ZST Stelice, konec trétje v ZST HruSovany nad JeviSovkou. Trsede ze
ZST Stelice pes ZST Silvky, dale pes ZST Moravské Branice, ZST Moravsky Krumlov, ZST
Rak3ice a ZST Miroslav do ZST HruSovany nad Jewdov(obrazek 4). KZovat a pedjizdt Ize
pouze vé&chto dopravnach. Traje v celém svém Gseku jednokolejnd, neni elektvfana. Usek je
dlouhy 50 km. V ZST S$elice navazuje na e&822C Brno hl. n. — Jihlava. Na trati je 6 mezigtafch
Useki (viz tabulka 2). Nejvy3si tfava rychlost je 80 kmih (v mezistaninim Gseku Moravské
Branice — Raksice pouze 70 kimhzabrzdna vzdalenost je 700 m,ttja vybavena TRS. Usek je
vyznaten modrou barvou viz obrazek 2. (6)

Miroslav
Silavky
Moravsky Krumlov
| ] | | |
| | | | | i
HruSovany Raksice Strelice
nad Jev. Moravské Branice

TZZ 3.kategorie

SZZ 3.kategorie

Obrazek 4 Schématicky &réek trat 323A
Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Mezi stanicemi HruSovany nad JeviSovkou — MirosdaMiroslav — RakSice nentizeno TZZ.
Jizdy vlaki se zabezpeiji telefonickym dorozumivanim. V mezistanich Usecich nejsoutizena
oddilova néawustidla. V Useku trati RakSice —i8lice jsou v jednotlivych mezistamich oddilech
vybudovana TZZ 3. kategorie typu AH, v Zadnénechto mezistarnich Usell neni zbudovano
oddilové néwstidlo. Volnost mezistathich Uselt je vyhodnocovana g@itaéi naprav. Na celé této

trati se nachazi celkem 18gpezdi, z toho jsouii zabezp&eny pouze vystraznymiii. (6)
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Tabulka 2 Technické a provozni parametry mezistdch Usek

Mezistanéni Gseky Délka useku| Druh Tratova rychlost
(km) 122 (km.h%)

HruSovany nad JeviSovke Miroslav 15 NE 4C*/7C*/8C/5C** /8C
Miroslav— Raksict 1C NE 5C*/6C*/5C*
RakSice— Moravsky Krumloy 4 AH 70/60*
Moravsky Krumlov— Moravské Branic 1C AH 70/6C*
Moravské Branice Silavky 4,5 AH 50*/7C*/80/70* /6C*
Silavky — Strelice 6,5 AH 75%/80/7(*/8C

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC
Vyswétlivky: AH — automatické hradlo, NE — Usek bez zgimovaciho z&zeni, * snizeni
tratové rychlost z dvodu technického stavu téat** sniZeni traiové rychlost z dvodu chykjiciho
Pzz.

Zeleznini stanice Miroslav

Zeleznini stanice Miroslav lezi v km 107,724. Ve stanieiZizeno elektromechanické SzZ
2. kategorie s ustdnim stagdlem. Vjezdové n&stidlo ze smiru RakSice je sMelné, vjezdové
nawstidlo ze smru HruSovany nad JeviSovkou je mechanické. Odjezdbupinova nasstidla jsou
mechanicka. Volnost koleje je nutné #@Sat pohledem na dany Usek koleje. V ZST jstiueny

3 dopravni koleje. (6)

Zelezniéni stanice Raksice

Zeleznini stanice Raksice se nachéazi v km 118,010. Vdcstgn SZZ 2. kategorie Gstdni
mechanickeé stadlo s vyhybkami oviddanymi elektromotorickyniiggtavniky. Vjezdova a odjezdova
nawstidla jsou s¥telna. Volnost koleje se zjidje pohledem na dany Usek koleje. Ve stanici jsou

3 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice Moravsky Krumlov

Zeleznini stanice Moravsky Krumlov leZi v km 121,971. \taréci se nachazi SZZ 3. kategorie
elektronické zabezgevaci z#éizeni s dalkovym ovladanim vyprdmn z JOP ze stanice Moravské
Branice. Zji¥ovani volnosti stadnich koleji se provadiinnosti ZZ (pomoci pétact naprav). V ZST

jsou celkem 3 dopravni koleje. (6)

Zeleznini stanice Moravské Branice

Zeleznini stanice Moravské Branice se nachazi v km 131,862 323A HruSovany nad
JeviSovkou — Selice. ZST je odbinou stanici pro tta323B Moravské Branice — Oslavany. Ve
stanici je ¥izeno SZZ 3. kategorie elektronické <tdeo ovladané mistn vyprawim z JOP,
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umoziujici dalkovou obsluhu SZzZ v ZST 8iky a Moravsky Krumlov. Zjigovani volnosti
stantnich koleji se provadtinnosti ZZ (pomoci p@tact naprav). Ve stanici jsou 4 dopravni
koleje. (6)

Zeleznini stanice Sifivky

Zeleznéni stanice Silvky lezi v km 136,203. Stanice je vybavena SZZa&egorie. Jedna se
o elektronické stasdlo s dalkovym ovladanim vypréwn z JOP ze stanice Moravské Brénice.
Zjistovani volnosti staghich koleji se provadfinnosti ZZ (pomoci p&tact naprav). V ZST jsou

Ziizeny 2 dopravni koleje. (6)

Zelezniéni stanice Skelice

Zeleznkni stanice Selice lezi v km 142,637 trati regionalni drahyeite — HruSovany nad
JeviSovkou 323A a trati celostatni drahy Brno hl-nJihlava 322C. Ve stanici je vybudovano SzzZ
2. kategorie elektromechanické ZZidicim gFistrojem a d¥éma zavislymi stagdlovymi pristroji.
VSechna hlavni négtidla jsou s¥telna, odjezdova néstidla jsou skupinova. Volnost vlakové cesty
se zji¥uje pohledem na Usek koleje. V ZST je 7 dopravrkaleji. V obvodu stanice se nachazi
piejezd v km 143,035 zabezfsmy PZM, obsluhovany ze stalla. (6)

2.3 Popis usek Stelice — Brno hl. n.

Tento Gsek je sadsti trat Brno hl. n. — Jihlava 322C. Zatek trak je v ZST Brno hl. n. konec
trag v ZST Jihlava. Travede ze ZST $lice ges ZST Brno Horni HerSpice do ZST Brno hl. n.
Usek je dlouhy 12 km. Tfaje v useku Selice — Brno Horni HerSpice zhlavi statni silnice
dvoukolejna, neni elektrifikovana, v useku Brno RoHerSpice — Brno hl. n. jednokolejna a je
elektrifikovana. Tato tovacast je rozdlena na 2 mezistafi Useky, prvni je $tlice — Brno Horni
HerSpice, druhym Usekem je Brno Horni HerSpice roBil. n. Nejvyssi ttgova rychlost je v Useku
Stielice — Brno Horni Her3pice 90 krit.ta v iseku Brno Horni HerSpice — Brno hl. n. jevp&$i
tratova rychlost 60 km:y zabrzdna vzdalenost je 700 m,ttja vybavena TRS. Usek je vyzfem

modrou barvou viz obrazek 2. (6)

V mezistantnim Useku Selice — Brno Horni HerSpice je vybudovano TZZ 3ekmrie
automatické hradlo s tfavymi souhlasy a s oddilovym n#stidlem. Volnost v mezistaimim Useku
je zji&%ovana ¢innosti ZZ (pomoci kolejovych Us&k Mezistanéni oddil je dlouhy 9 km.
V mezistaninim Useku Brno Horni HerSpice — Brno hl. n. je TZZategorie oboustmy reléovy
poloautomaticky blok. Reléovy poloautomaticky bigjiStuje ve sniru Brno hlavni nadrazi — Brno
Horni Her3pice volnost ttavého tseku. Usek je dlouhy 3 km. Vtwaém Gseku $elice — Brno jsou

ztizeny 4 pejezdy, vSechny tytoipjezdy jsou vybaveny PZZ. (6)
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Zeleznini stanice Brno Horni Her3pice

Zeleznini stanice Brno Horni HerSpice se nachazi v km7B®trati celostatni drahy 322C
Brno hl. n. — Jihlava. Ve stanici j¢izeno elektronické SZZ obsluhovano mésmJOP vyprasim.
Volnost Useku koleje se zjidje pomoci kolejovych obvad (6)

Zeleznini stanice Brno hlavni nadrazi

Zeleznkni stanici Brno hl. n. se nachazi na |. Zel&zimh koridoru. Stanice lezi v km 143,496
Zeleznénich trati kkolika celostatnich drah. Jedné se @ 8ano — Jihlava, dalSi trati je Lanzhot st.
hr. — Brno hl. n., Brno — Hawkav Brod., Brno —Ceska Tebova, BlaZovice — Brno hl. n. afrra
z Prerova do Brna. Stanice je vybavena SZZ 2. kategeleitromechanickym ZZ se &elnymi
zavislymi hlavnimi nasstidly, elektrickymi pestavniky a kolejovymi obvody. ZeleZni stanice

Brno hlavni naddrazi se nachazi v centiista Brna. (6)

2.4 Stavajici vlakové spojeni mezi Znojmem a Brnem

V souwasné dob neni zavedenoimé vlakové spojeni mezi Znojmem a Brnem. Cestierta
Ize uskuténit vZdy pouze s pouZzitimigestupu. Pokud se pouZije spojeni Brno hl. n. — Zoojres
Strelice, jde o krat3i vzdalenost (89 km), ale &&nrdy se jedna o 2iestupy.Casto na sebe viakové
spoje nenavazuji, nebo neexistuje vhodny nasletaly kyprvnimu vlaku (neexistujetipoj), v tom
piipadt je nutné pouZit ze stanice autobusové spojeni. SEnsesta néfjemns komplikuje. Trasa
Brno hl. n. — Znojmo fes Beclav je o tco delSi (128 km). Cestujiceka &tSinou pouze jeden
piestup a to v ZST fclav. Celkovy peet vlaki viz tabulka 3 a tabulka 4. (6)

Tabulka 3 Peet vlakového spojeni na den trasa Brno — Znojmo 323A

Spojeni Patet vlaki na den

Trasa Sp vikend Sp Os vikend Os
Brno — HruSovany nad Jev. 2 1
HruSovany nad Jev. — Brno 1 2
Brno — Miroslav 6 7
Miroslav — Brno 6 7
Miroslav — HruSovany n. J. 6
HruSovany n. J. — Miroslav 6

Zdroj: Autorka dle sluZebnich pdrmoek SZDC

Tabulka 4 P&et vlakového spojeni na den trasa®av — Znojmo 323D

Spojeni Patet vlaki na den
Trasa Sp vikend Sp Os vikend Os
Breclav — Znojmo 8 13
Znojmo — Beclav 8 13
Brno — Znojmo 1(so)
Znojmo — Brno 1(so0)
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Popis vlakového spojeni mezi Brnem a Znojemies Skelice

Ve tSirng pripadi se jedna o spojeni osobnimi vliaky, kolika malo gipadech Ize pouzit

spsné vlaky. Rychliky na této trati nejezdi. Neexsstyximé vlakové spojeni mezi Brnem
a HruSovany nad JeviSovkou osobnimi viaky. V pracalny jezdi v Useku Brno hl. n. — Miroslav
azpt 7 pah osobnich viak, vliaky jedou ve 2 hodinovém taktu. Vhodny nasledtgk v ZST
Miroslav do HruSovan nad JeviSovkou (do Znojma¥ib@nym viakim z Brna neni zaveden. Stejna
situace je také vifpad zpat€nich vlaki. Nejsou vytvéeny gipojné vlaky z HruSovan nad
JeviSovkou (ze Znojma) do ZST Miroslav. Pokud chestujici dojet z Brna aZ do Znojma, musi ve
stanici Miroslav pestoupit na autobus. Dochazkovgs z nadrazi na autobusovou zastavku je asi
8 minut. Autobusy jezdi pravidaln/tSinou v hodinovém taktu.iPzpateni cest je nutné cestovat
autobusem ze Znojma do Miroslavi a tafegtoupit na vlak do Brna. Tato situace je neredédna
se totiz o pimé autobusové spojeni linkou 108 z Brna do Znojmapt pres Pohtelice.
Prav@podobré tedy vyuZije naprosta étSina cestujicich fimého autobusového spojeni, misto
komplikovanych pestupi na vlak (z vlaku). V trase Brno hl. n. — HruSovargd JeviSovkou jedou
pouze 3 pary vlak Ve snéru z HruSovan nad JeviSovkou do Brna jedou 3 viakgnnich hodinéch,
v opaném sndru jezdi 3 vlaky ve vEernich hodinach. Na cestu do Znojma (ze Znojma) twn
spojeni piliS vhodné. Opt je tu problém s vhodnymitfpoji (viz tabulka 5 a tabulka 6)ripojné a
nasledné vlaku hfineexistuji, nebo se jedna il dlouhou pestupni dobu (vlaky tedy lze je¢Zko
nazvat pipojnymi). (5), (6)

Tabulka 5 Fipojné vlaky v pracovni dny trasa Brno — Znojmo 323A

Viak Druhy viaka

Stanice Os Os Os Os Os Sp Os Sp Os Os
odj. Brnohl.n. | 6.49 | 8.49 | 10.54| 12.54| 14.54| 15.30| 16.54| 17.28| 18.54| 19.54
ptij. Miroslav | 7.55 | 9.55 | 11.55| 13.55| 15.55 18.55 19.55
odj. Miroslav | . L . . . o
piij. HruSovany 16.55 18.55 21.14
odj. Hrusovany | . L . o 17.25| 20.25| 22.27
ptij. Znojmo 17.53 20.53 22.53

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Tabulka 6 Fipojné vlaky v pracovni dny trasa Znojmo — Brno 323A

Viak Druhy vlaka

Stanice Os Os Sp Os Os Os Os Sp Os Os
odj. Znojmo o . 458 | . . . . . o
piij. HruSovany 5.28
odj. Hrusovany | 4.10 | 5.10 | 6.10 | . _ _ _ _ —
piij. Miroslav
odj. Miroslav 8.00 | 10.00| 12.00| 14.00| 16.00| 18.00| 20.00
prij. Brno hl.n, | 5.31 | 6.31 | 7.29 | 9.01 | 11.04| 13.04| 15.04| 17.04| 19.04| 21.04

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC
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Situace je odliSnd mimo pracovni dny (v sobotughgede svatek). V trase Brno hl. n. — Miroslav
jede 6 pat vlaka (viz tabulky 7 a 8). Ve stanice Miroslav jsouckito piipojnym viakim zavedeny
nasledné vlaky do HruSovan nad JeviSovkatip(gné vlaky z HruSovan nad JeviSovkou pro cestu
zp3t). Vlaky z Brna do Miroslavi jedou ve 2 hodinovéaktu. Doba pestupu v ZST Miroslav ip
cest z Brna do Znojma je 3 minuty, vii€hu cesty z@t je to 8 minut. Nutny je druhyiestup
v HruSovanech nad JeviSovkou na osobni vlak do rdaoj(ze Znojma). iestupni doba
v HruSovanech nad JeviSovkoti pest do Znojma je 11 minut, na zpéiké cest je to 5 minut. Doba
jizdy wétSiny osobnich vlakz Brna do Miroslavi je 61 minut, doba jizdy z Mitavi do HruSovan nad
JeviSovkou je 16 minut &s jizdy z HruSovan nad JeviSovkou do Znojma jen2it (Wetrg pobyii
ve stanicich a na zastavkach). Celkem vychazi weistas z Brna do Znojmacetns dob gestuh na
119 minut. Na cest zpit je cestovni doba ze Znojma do HruSovan nad Jekddp 27 minut,

z HruSovan nad JeviSovkou do Miroslavi je to 17uhia ze ZST Miroslavi do Brna je cestovni doba
64 minut (&etré pobyti ve stanicich a na zastavkach). Cestatad ze Znojma do Brnacetn:
prestup je 121 minut. (6)

Tabulka 7 Bipojné vlaky mimo pracovni dny trasa Brno — Znojni288

Viak Druhy viaka
Stanice Os Os Os Os Os Os

odj. Brnohl.n. | 6.49 | 849 | 1254 | 1454 | 16.54 | 18.54
ptij. Miroslav 7.55 | 9.55 | 13.55| 15.55| 18.55| 19.55

odj. Miroslav 758 | 9.58 | 13.58 | 15.58 | 17.58 | 19.58
piij. HruSovany | 8.14 | 10.14 | 14.14 | 16.14 | 18.14 | 20.14

odj. HruSovany| 8.25 | 10.25| 14.25| 16.25| 18.25| 20.25
piij. Znojmo 8.53 | 10.53| 14.53 | 16.53 | 18.53 | 20.53

Zdroj: Autorka dle sluZebnich pdrmoek SZDC

Tabulka 8 Fipojné vlaky mimo pracovni dny trasa Znojmo — Br288
Viak Druhy viaka
Stanice Os Os Os Os Os Os

odj. Znojmo 6.58 | 9.03 | 13.03 | 15.03 | 17.03 | 19.03
ptij. HruSovany| 7.28 | 9.30 | 13.30| 15.30 | 17.30 | 19.30

odj. HruSovany| 7.35 | 9.35 | 13.35| 15.35| 17.35| 19.35
ptij. Miroslav 7.52 | 952 | 13.52| 15.52 | 17.52 | 19.52

odj. Miroslav 8.00 | 10.00 | 14.00 | 16.00 | 18.00 | 20.00
ptij. Brno hl.n. | 9.01 | 11.04 | 15.04 | 17.04 | 19.04 | 21.04

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Popis vlakového spojeni mezi Brnem a Znojemies Breclav

Na trati Brno — Beclav Ize jako fipojné vlaky pi cest do Znojma (ze Znojma) pouZzit rychliky.
Cestovni doba z Brna doi&lavi rychlikem je 44 minut, ziBclavi do Brna je to 45 minut {etne

pobyti viaku ve stanicich). Dobagstupu v ZST Beclav je pi cest do Znojma 11 az 16 minut a na
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zpateni cest je to 10 az 15 minut. Na trati Znojmo +eBlav a zpt jezdi osobni vlaky. V pracovni
dny je v této trase zavedeno 13ipdtaki (vlaky jedou v hodinovém taktu) mimo pracovni dayto

8 péan vlaka (vlaky jedou v 2 hodinovém taktu). Cestovni dolB¥eclavi do Znojma je 82 minut, na
cest zpit to je asi 88 minut @etn® pobyfi ve stanicich a na zastavkach). Cestovni doba se u
jednotlivych vlaki mirrg 1isi, vzhledem kizné dlouhym dobam pobytve stanicich a na zastavkach.
Cestovnicas ¥etrg doby gestupu z Brna do Znojma je asi 137 minut, naécegtt je to asi

143 minut. (6)

Na této trase existuje jedndimé viakové spojeni mezi Znojmem a Brnem. Jedr@jsden par
spssnych viak ze ZST Brno Kréalovo Polerps Beclav a Znojmo do Satova astpTento sp3ny viak
jezdi pouze v sobotu a to jg§en po menséast roku (nejedna se o pravidelny spoj). Jizdniadob
ZST Brno hl. n. do ZST Znojmo je 131 minut, jizcthdba ze Znojma do stanice Brno hl. n. je
122 minut. (6)

2.5 Vozidlovy park

Na trati Brno hl. n. — HruSovany nad JeviSovkouradBv — Znojmo jsou nasazovansegevsim
motorové vozyrady 842 a motorové voziady 854 (obrazek 5) gipojnymi vozy. Tyto motorové
na konci 90. let minulého stoleti. Vozy maji 64 imkssezeni, ¢asti vozu je sluZzebni oddil.
Maximalni technicka rychlost je 100 krit.hMotorové vozyrady 854 vznikly rekonstrukci starsich
motorovych vo#, jsou no¥jSi a moder#jSi. Maximalni technicka rychlost¢dhto Festaénych vozi
je 120 km.H. Ve voze je 48 mist k sezeni, gésti je také zavazadlovy oddil. V Useku z Miroskwi
HruSovan nad JeviSovkou se pouZivaji k vedeni dsbiwialki motorové jednotkyady 814. Tyto
jednotky sestavaji z motorového vozu ifdiciho vozu fady 914. Vznikly rekonstrukci jiz
nevyhovujicich motorovych vdéziady 810 a fipojnych vo#, maximalni technicka rychlostahto
vozii je 80 km.H. Technicky stav trati neumifie vyuZit maximalni (konstrgki) rychlost

motorovych vo# a jednotek. (10)

25



Obréazek 5 Motorovy &z fady 854

Zdroj: (11)

2.6 Shrnuti

Stavajici Zelez&ni spojeni mezi Znojmem a Brnem mékalik podstatnych omezeni, které
snizuji kvalitu gepravy a tim vytvé Zeleznéni dopravu mé# atraktivni a neumaiji tak vytvait
z vlakového spojeni pé&t@ spoj. Jednd se hlavyno nevyhovujici srrové vedeni trati dané

historickymi souvislostmi. Podstatnym problémendl@uha cestovni doba.

Cestovni doba v s@bzahrnuje jizdni doby, pobyty v dopravnach a naéksich, dobu na
piestup cestujicich @ekani na fipoj. K planované dab cesty lze fi¢ist i neplanovana zdrZzeni
zpasobena mimiadnostmi v dopravnim provozu. Cestovni dobu je raocdmizit pijetim opatent,
ktera zvySi Usekovou rychlost.

Usekova rychlosfe primérna rychlost vypditana z poreru délky ujeté trasy a jizdni doby.
K jizdni dol& jsou gicteny doby pobyt viaku a girdZky na rozjezd a zastaveni. Cilem bude zvySeni
rychlosti dopravniho prostdku, sniZzeni doby pobytviaku a zavedenimifmého spojeni zcela
odstranitéas nutny na iestup.Cim vice nutnych festug, tim mért je cesta pohodina a ztraci na
zajimavosti. V Zelezihim provozu musi byt z hlediska begpesti rychlost omezena. Podstatny je
stav dopravni infrastruktury a vozidel. Dligegpisu SZDC D1 rozeznavame 5 diufichlosti. (12)

Zakladni rychlost- rychlost, ktera je dena kazdému druhu viakigaipisem SZDC D1. (13)

Trarova rychlost- rychlost, kterou smi byt poji&d urity Usek trag, je vyzn&ena rychlostniky,
piehled trdovych rychlosti a @ivod jejich omezeni pro jednotlivé téapbsahuji TTPRychlostnike
negenosné nasstidlo, které naisti tra’ovou rychlost platnou od tohoto rigstidla. (13)

Maximalni rychlost— nejvy3si rychlost, kterou smi jet vozidlo vzided ke své konstrukci
(konstrukéni rychlost). (13)

Stanovena rychlost rychlost pedepsané jednotlivym viakn TR (tabelarni jizdnfad). (13)
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Nejvyssi dovolend rychlostje stanovena rychlost, kterou n&ityich mistech omezuji provozni

opateni (na¥sti hlavniho nasstidla, frechodné omezeni tiavé rychlosti atd.). (13)
Rychlost jizdy vlaku je zavisla na:

1. stavebs-technickych parametrech dopravni cesty, konstrukaii, vySkovém profilu trati
(klesani, stoupani), smmovém vedeni trati (polo&nu oblouki), pouZité trakci (zavisla,
nezavisla), p&tu tra’ovych koleji, pétu dopraven vhodnych Kedjizdni bez snizeni rychlosti,

na jednokolejnych tratich ptu stanic a vyhyben vhodnych k&zovani,
2. organizaci a zfsobu zabezgeni jizdy vlaku, druhu TZZ, SZZ a PZZ, vybavenitdra

vlakovym ZZ (fenos nawsti na hnaci vozidlo),RI(jizdnitad), vyuZiti trat (kapacita dopravni
cesty), operativnimizeni provozu,

3. druhu pouzitého dopravniho prestku (hnaci vozidla, tazena vozidla), maximalni
(konstrukéni) rychlosti, které vozidlo dosahn&gsu patebného na rozjezd a zastaveniisgbu
brzckéni, sesta¥ vlaku (lokomotiva + vozy, elektrické a motorovélpetky), vykyvné vozove

skiing na vozidlech.

Zakladni rychlost osobnich viakiredepsanaigdpisem SZDC D1 je 160 knitHvyjma viaka
s postrkovym nebo vloZenym hnacim vozidlem, kteedindalko¥ fizeno z vedouciho hnaciho
vozidla a sunutych vial. Maximalni traova rychlost na tratich HruSovany nad JeviSovk@&ielice
a Znojmo — Beclav je 80 km.1, v nékterych traovych Usecich je ttava rychlost snizena vetging
piipadi z divodu nevyhovujici stav tratnevhodnych pologmi oblould, zastaralé SZZ (nenfizena
zavislost nawstidel a vyhybek). Pokud motorové dpgmjné vozy umoiuji jizdu vy3Si rychlosti (jedna
se o rychlost 80 az 120 kri)nelze ji vzhledem k temvému omezeni pouZit. (6), (13)

Pobyty vlaki

Dal3i zpisob jak zvySit Usekovou rychlost a zmensit cestéasije sniZzeni doby poliyvlaku
v dopravnach a na zastavkach. Pobyty wlile z hlediska divodu rozdélit do skupin, jsou to dlvody
piepravni (v osobni doprawse jedna o nastup a vystup cestujicich), doprawathnické (kzZovani,
piedjizceni, preprah lokomotivy z dvodu Gvraova jizdy, vyména lokomotivy zavislé a nezavisla
trakce, zkouska brzdy). (12)
Davody pobytu se u osobnich viakasto pekryvaji, vliak zastavuje ve stanici &wvbdu nastupu
a vystupu cestujicich a stasreé z divodu KiZzovani. Délka pobytu zavisi na:
1. druhu pouzitych vozidel (vozidla s jednoduchymi oebdvoukidlymi Sirokymi dveémi,
nizkopodlazni vozidla umdaji rychlejSi nastup a vystup cestujicich, centrdlzaviratelné

dvere odstréuji ¢as poteny pro vlakovowetu na uzateni dvei pied vypravou viaku),

2. zpasobu zabezgeni jizdy vlaku ve stanici a na trati (druh ZZ,agpb obsluhy a pet

zanestnan@ ma rozhoduijici vliv na vy3ku provoznich interval
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3. vybaveni dopraven, zastavek a drgpocet dopravnich koleji, druh nastugiStprichod
cestujicich na nastupitpacet tra’ovych koleji a tréovych oddity).

Provozni intervalje nejkratSi doba mezitigezdem, piijezdem nebo odjezdem dvou wiak
potiebna ke spkni podminek pro jejich bezeou jizdu. (12)

Klasické vlakové soupravy a jednotky vybavené jeflrbymi dvémi bez mozZnosti
bezbariérového ipstupu prodluZuji dobu nastupu a vystupu obzvlafpripact veétSi skupiny
cestujicich (cestujicich s&arky, objemnymi zavazadly apod.), pokud se nejedn&lakovou
soupravu s centralnuzaviratelnymi dviemi, je nutné péitat cas potebny na uzateni jednotlivych
dveri pred vypravou vlaku. (7)

Druh ZZ a zfisob jeho obsluhy ma vliv na gebny pdet zangstnand. Tim ovliviuje ¢as
potrebny k obsluze ZZ a zaj&ti bezpenosti jizdy kolejovych vozidel. ZZ Izetitit dle Urovi
zajis&éni a kontroly zabezgeni jizdy drazniho vozidla. Dle TNZ (technick& narreleznic) se
rozcluje do 3 kategorii. (14)

1. kategorie- za spl#ni vétSiny bezpénostnich poZzadavkodpovidaji wteni zangstnanci.

2. kategorie— splréni urenych bezpgnostnich poZzadavkzaji¥uje ZZ a za spkni ostatnich
bezpeénostnich poZzadavkodpovidaji ukeni zandstnanci

3. kategorie- splréni bezpénostnich pozadavkzajif'uje ZZ

Na obou tratich Znojmo —iBclav a Stlice — HruSovany nad JeviSovkou je S dopraven
a mezistardnich Uselt ztizeno ZZ 1. nebo 2. kategorie. Zabexpeci z#éizeni 1. kategorie jsou
jednoducha Zé#zeni, ktera vyzaduji spoluodpsinost obsluhujicich zasstnandé. Jsou utena pro
trat s rychlosti do 60 kmh Zabezp&ovaci z#izeni 2. kategorie zajiji zAvislost nagstidel
a ostatnich prik vyZaduji¢ast&nou spoluodpasdnost obsluhujicich za¥stnand. Jsou ufena pro
trat s rychlosti do 100 kmth Jedna se oifis velky podil lidského faktoru ip zabezpéeni
vlakovych cest. Nutna spolddst dopravnich zagatnan@ na zabezpni jizdy viakk ma vliv na
délku provoznich intervala tim na délku pobytu viaku. Na jednokolejné tjatimozné kizovani
a predjizéni vlaki pouze v dopravnach, vlak stojici ve staniciizemn odjet do nasledujiciho
prostorového oddilu az paijezdu protijedouciho viaku (viaku ofrggého smiru). Na tratich nejsou
oddilova navstidla, to znamend, Ze v mezistarim oddile smi byt pouze jeden vlak. Vlak v zadni
stanici mustekat na odhlaSku zagrchozim vlakem jedoucim stejnym&em z gedni stanice. (14)

Zpiasob gichodu na néastupiStje dilezity z hlediska bezgeosti cestujicich. V gib¢hu
kiiZzovani prvni vlak vjizdi do ZST na kolej blizipravni budo¥ a aZ po jeho zastaveni smi na kolej
vzdalerjsi vjet dalSi vlak. Pokud vlakyiiedou ed stanici sotasré, musi druhy viak w§kat
u vjezdového nasstidla, nez prvni vlak ve stanici zastavi. Vlakysmé vjet do stanice soasre.
Z hlediska bezpmosti cestujicich neni moZné postavit &mné viezdove viakové cesty, ani kdyz to
SZZ umoiuije.
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Doba na prestup a¢ekani na nasledny spoj

Pripoj jsou vlaky, u kterych je mezitigezdem prvniho (fpojného) viaku a odjezdem druhého
(ndsledného) vlaku rozdil nejm&R2 minuty a nejvice 60 minut.iipojny vlak je vlak, na ktery ve
stanici navazuje nasledny vlak. Minimalni doba fastup jsou 2 minuty, pokud viakyijzdi ke
stejnému nastupisti nebo pokud cestuji@kpatuje maximalg dwe koleje. Rechazi-li cestujici ies
vice jak d¥ koleje nebo podchodem na sousedni nastujEét to 3 minuty. B prestupu pes kazdé
dalSi nastupistse navySuje pegbna doba nafpstup o jednu minutu. (14)

V ptipact vlakového spojeni mezi Znojmem a Brnem j&Sinou mezi pipojnym viakem

a naslednym spojenigstupni doba 3 aZz 16 minut.

Mimoiadnosti v dopraw

Mezi mimaadnosti v dopray pati zpozdni viaku, které neplanovarprodluzuje dobu cesty.
Castéa zpozéhi snizuji celkovou kvalitu Zelezfii dopravy a tim i jeji spolehlivost. Za vznik zjkai
je velmi ¢asto zodpo¥dny zastaraly technicky stav infrastruktury, techsi stav starSich typ
draznich vozidel, lidsky faktor.{ivody zpozdni mohou byt (15):

1. mimoradné udalosti (zavazné nehody, nehody a ohroZeréizani doprag),

2. dopravni, pepravni, technickétody (zména dopravnich dispozictipvylukach koleji nebo
vylukach Zz, velka frekvence cestujicich, zavadyhnacim vozidle, zavady na trati, poruchy
77),

3. nepiznivé pow¥trnostni vlivy (snih, namraza, silny vitr, padajisti).

Po vniku zpoz#ni u prvniho vliaku dochazi v Zelegnim provozu obzvldSna jednokolejnych
tratich k genosu zpozthi na dalSi vlaky. Dojde-li kipnosu zpoZthi a v jaké vySi zalezi na vyuZiti
tratt (naplreni kapacity trat). Je-li vyuZiti trat vysokeé, jsoucasové zalohy (p&bné k anulaci
zpozaéni) na vlak nizké a dochazi k vysokémitenqpsu zpozthi na dalsi vlaky. Je-li vyuZiti trat

nizké, pak jsodasové zalohy vysoké a kgnosu zpozthi dochazi v mensi iid. (15)
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3 NAVRH MODERNIZACE ZELEZNI CNIiHO SPOJENI

Jednou z moZznosti jak odstranit vySe popsané nelyylao omezeni stavajiciho Zelezwmiho
spojeni mezi Znojmem a Brnem a tim zvysit atraldiviohoto zjisob dopravy je vystavba nové
Zeleznéni trag. Trasa nové tratje navrzena ze Znojma do Pdblic a z Pohtelic snérem K trati
320A. Tato nova ttabude Ustit do celostatni drahy Lanzhot st. hr.rroBhl. n.¢islo 320A ¢éast
l. Zeleznéniho koridoru). Timto zjpsobem nové ttazprostedkuje gimé Zeleznini spojeni Znojma
a Brna (vyhledo¥ primé spojeni s Prahou).

Novostavba drahje stavba nové drahy nebo j&gisti s pisluSnym z&izenim a vybavenim. (14)

Prrestavba dréhye preloZeni, rozgeni, rekonstrukce, modernizace nebo optimalizagkydnebo
jeji casti. (14)

Rekonstrukce drahysou veSkeré stavebni prace, které maji za ndsledgnu &elu nebo
technickych paramatrdrahy nebo jejéasti. (14)

Modernizace traf je souhrn opdéni, ktera umaiuji na dané trati zvySeni népgi tra’ove
rychlosti do 160 km/h &etné dosazeni pozadovan#idy zatiZzeni, dosaZzeni poZadované prostorove

prachodnosti a provoz jednotek s nakiéimi skinémi. (14)

Zakladni poZzadavky na stavbu nové dradhy a rekokstra modernizaci stavajici drahy jsou
obsaZeny v zakan ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve émh pozdjSich pedpisi a ve vyhlasce
Ministerstva dopravy. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telchiidd drah. DalSi konkrétni
pozadavky stanovi tpdpisy, technické normy. Zele#ni drahy secleni na celostatni drahy,
regionalni drahy, vikky a specialni drahy. Draha celostatni je ¢ésti evropského Zelezmiho
systému. Drahy 2azené do evropského Zelegriho systému musi odpovidat stanovenym
technickym specifikacim propojenosti. Provozni aehtécka propojenost evropského Zelénitio
systému je jeho schopnost umoznit bé&ngea neperudeny pohyb drazniho vozidla na drahach
evropského Zelezémiho systému. Evropskym Zelezmim systémem se rozumi drahy, vybudované
nebo modernizované pro vysokorychlostni nebo ko¥nveneleznini dopravu, pro kombinovanou

dopravu po Zeleznici a vozidlovy park draznich deki(14)

Draha celostatnimusi spiovat prostorovou pichodnost utenou pfijezdnym piérezem dle
technickych norem. Zakladnim ipezdnym pfifezem, platnym proifmou kolej a kolej v oblouku
o polongru 300 m a ¥tSim, je ptjezdny pfitez Z-GC (viz piloha B), ktery se uplatje pi
novostavbach a rekonstrukcich drahy celostatnéla drgionalnich. (14)

Prujezdny pfirez je obrys obrazce v rownkolmé k ose koleje, jehoZ osa je kolm& ke spojnici
temen kolejnicovych pésa prochazi sedem koleje a ktery vymezuje vzdalenost \evicich staveb,
zaizeni a pedn¥tu od stedu koleje a od spojnice temen kolejnicovychip@ak, Ze vznikd nad koleji

volny prostor pro bezgay prijezd vozidel. (14)
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Prostorové usgadani trati (rozery) uréuji technické normy{SN 73 6320). Rijezdny pfirez
musi byt zachovan pro bezpeu jizdu vozidel. Mezi stavbami, pevnymiiiz&nimi nebo jinymi
piekazkami a ptjezdnym ptifezem, ktery je stanoven préilphlou kolej, musi byt zachovan volny
schidny a manipuléni prostor pro bezgay pohyb osob a manipulaci s materialem. Na viaghgth

tratich musi byt dodrZzena osova vzdalenost. (14)

Volny schidny a manipuléani prostor je vymezen vodorovnou vzdalenosti od svislice
prochazejici osou koleje, vySkou nad temengilelpé kolejnice a dolnéasti. Vodorovna vzdalenost
od svislice prochazejici osou kolegini 3 000 mm. VySka nad temenentilghlé kolejnice ¢ini
3050 mm. Na S8iré trati, kde se iegpoklada manipulace, jeipustnd §ka volného scidného

a manipulaniho prostoru 2 500 mm. (14)

Osové vzdalenosi dvoukolejnych trati s normélnim rozchodem sé&imatrati, ve vyhybnéach,
odbatkach a v zahlavi dopravenizuje pro rychlost mensi a rovno 200 kih.lv piimé koleji
a v obloucich o polostu 300 m a ¥tSim 4 000 mm. V dopravnach s kolejovym ré@enim se
ztizuji osové vzdalenosti koleji pro rychlost mengioano 160 km.H v piimé koleji a v obloucich
0 polongru 300 m a #t3im 5 000 mm. # rekonstrukcich kolejigt je-li to nezbytné sifhlédnutim
k mistnim podminkam, je nejmensi osova vzdalenolgjikv piimé koleji a v obloucich o polafru
300 m a ¥tSim 4 750 mm. (14)

Trat jsou z#azeny do tréovych tid zatiZzeni dle f@chodnosti draznich vozidel. Tové tidy
jsou ukeny podle maximalni mozné hmotnosti na napravu & meetr délky drédzniho vozidla. Téat
jsou z#azeny doitid A, B, C, D, E. Draha celostatni musiigplat echodnost minimakh pro
tratovou tidu B1. (14)

Navrh trasy nové traté

Trat povede ze ZST Znojmo. Navrh vedeni koleje nové tia v soulshu se stavajici trati
regionalni drahy 323D iclav — Znojmo si#tem k ZST Hodonice. Kolej stavajici 323D a kolej
nove tra¢ mohou byt vedeny séasré na spoléném Zelezrinim &lese. Jiné vedeni trasyi pyjezdu
ze Znojma by bylo vzhledem k hastastagnému Uzemi problematické. V tomto Useku j€itgmo
s jednokolejnou drahou. V titém mist dojde k oddleni obou trati (odhini), od tohoto mista inde
byt nova tré dvoukolejna (pofipadt jednokolejnd) a jeji trasa poveded&sem k Pohéelicim. Toto
oddileni obou trati I1ze provést dvojimigmbem, bd’ ztizenim nové dopravny (odtky) priblizné
v km 19,500 nebo odisenim noveé trat z vhodné stavajici Zelezni stanice (preferovana moznost).
Od mista odbgeni povede trasa smem k obci Lechovice abude &rvat kolem obce mimo
zasta¥na Uzemi. Navrh nové teaje pres udoliteky JeviSovky, za timto Usekem je navrZena trasa
drahy sngtujici k silnici 1/53 a dale vedeni tégpodél této silnice (ve vhodné vzdalenosti) vérsnma
Pohdelice. Na useku mezi obcemi Lechovice a Peliwe dochazi pobliz Miroslavi kgi&eni no

navrzené tratse stavajici trati 323A (viz obrazek 2 a 6).
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Pro trasovani z Pohelic snérem k trati 320A Ize navrhnout 8warianty. Prvni moznosti je po
stavebnich Upravaatésténe vyuzit pro novou tréaZeleznéni €leso sodasné vieky (draha byvalé
Zeleznéni tra& Vranovice — Pohi@lice). V tom pipadt bude nova draha zadésa do ZST Vranovice
na zhlavi ve siru HruSovany u Brna a bude na Usek trati 320A vedawranovic do Brna
navazovat Gvrati. Dalsi moznosti je zadénové drahy do ZST HruSovany u Brna na zhlavénagru
Vranovice (v praci je ugdnosténa tato moznost)Vedeni nové trét je zakreslenciervert na
obrazcich 6, 7, 11, 12, 13.

Uvrarové kolejid je hlavové uspi@dani kolejidt, které umotiuje zausini dvou trati. (14)

Hlavové kolejidt je uspdadani koleji® umo#ujici piijezd a odjezd dréznich vozidel pouze

v jednom sn¥ru. (14)
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Obréazek 6 Usek Znojmo — Pdfetice
Zdroj: (8)

3.1 Popis traté

Zacatek stanieni nové trat je navrhovan v ZST Znojmo konec v ZST HruSovarBroa. Trakce
zavisla v celé délce trap5 kV/50 Hz. Délka Useku ze Znojma do HruSovarrneBrychazi fiblizng
na 49 km. Vybaveni trat TZZ 3. kategorie (pro jednokolejnou,iipadré dvoukolejnou tré
banalizovanou) sipnosem informace o povelech zakazujicich jizdu,zoffech jizdu a povolujicich
jizdu na vedouci drazni vozidlo. Vybaveni &reddiovou siti GSM-R. (8), (14)

TZZ 3. kategoriezaji¥uji zavislosti nawstidel a ostatnich technickych prestiia, které
informuji strojvedouciho o dovolené jizdslaku, jsou zpravidla konstruovana tak, aby pratav
automaticky. TZZ zabezpaje nasledné i protistmé jizdy vlak v mezistaninich Usecich (v Usecich
mezi dopravnami). ZZ 3. kategorie jsou konstruoviaka aby mohla byt dalkévovliadana, nebo aby
pracovala automaticky. PouZivaji se na traticlat®wou rychlosti ¥tSi nez 100 km:ha na tratich,
které maji byt dalkovovliadané. (14)
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Systém GSM-Rzajif¥uje hlasovou komunikaci ai@nos dat mezi terminaly a pevnymi
Gcastnickymi zéizenimi a spojeni s jinymi gthi elektronickych komunikaci. (14)

Novéa draha v Useku Znojmo — Hodonice je navrzeka jednokolejna tra V Useku z Hodonic
do HruSovan u Brna je moZné vybudovani drahy jedlepké nebo dvoukolejné. ZaleZi na
planovaném vyuziti trata ekonomickém hodnoceni #afPokud bude pitano s hlavnim vyuZzitim
nové drahy k fmému spojeni mezi Znojmem a Brnem a vyuZiti osobr{zastavkovymi) viaky
a nakladnimi vlaky nebude vysoké, je mozny navdmgolejné trat. V opaném gipac (vyhledové
vySSi vyuZiti drdhy pro osobni a nédkladni doprgeuyhodrgjsi navrh dvoukolejné tr&t Jedna se
o novou trd, proto fipada do Uvahy éeni propustnosti pro vyhledovy jizdiéd. Propustnost
tratovych Uselt a dopraven je zavisla na (15):

» stavu infrastruktury (vybaveni a untist dopraven a mezistamiich usel, typ ZZ, sklonovy a

smerovy profil trag, tralkéni napajeci soustava),
» parametrech vlaku (hmotnost, délka, brzdici vabaskukni udaje vozidel).

Za propustnost trat se oznéuje trvale zvladnutelny rozsah vlakové dopravy (z&té casové
obdobi) vzhledem k technickému vybavenid&ratpi zachovani platnych postama vyuZziti tohoto
zarizeni (p@et viaki za 24 hodin zvl&8v kazdém srru). Vyhledova propustnostmo#iuje stanovit
propustnost pro planovanou drahu, je to propustiktsta se stanovuje na zakdgubZzadavi kvality
a dle charakteru dopravni infrastruktuapacita trat je celkovy péet moznych viakovych tras (za
ur¢ité obdobi), kterého Ize doséahnotit zachovani pozadované Ur@vkvality a ¥ dodrZzeni postup
obsluhy zé&zeni, kterym je trdvybavena. (15)

Pfi posouzeni vyuZitelnosti tratie treba pditat s ndhradou stavajiciho autobusového spojeni
mezi Brnem a Znojmem spojenim Zeléniin ve stejném taktu jako stasné autobusy (v pracovni
dny ve Spice 30 min takt, v sedle 60 min takt, o vikendu &0 takt). DalSi dlezité hledisko je, Ze
dvoukolejna tré je vyhodrjSi nejen z pohledu operativnihidzeni provozu, ale iip opravach
tratovych koleji (mim#adnostech). Ve &Sirg téchto gipadi Ize provozovat dopravu alesp@o

jedné tréiove koleji. Prace uednostiuje variantu dvoukolejné trat

V Useku Znojmo — zastavka Dyje — Hodonice vede tnaiidrahy celostatni igclav — Znojmo.
Na tomto Useku je Zelezmii &leso vybudovano pro jednu kolej. Na trati jsou 4aky o polongrech
415 m, 460 m, 350 m a 390 m, Zadny z oblonkma polortr mensi nez 300 m, zbyvajici oblouky
maji polongr 500 m a ¥t&i. V&asti traé ze ZST Znojmo do ZST Hodonice se nachazi 4 mosty,
8 propustk, a 5 flejezdh zabezp&enych PZS (fejezdové zabezpevaci zdizeni sételné). V celém
Useku je dodrzen fiyezdny piiez Z-GC. NavrZzena je Uprava stavajiciho Zelswhp €lesa
umoziujici poloZeni druhé koleje, vznikl by tak sehltrati a zvySeni traveé rychlosti minimalé na

80 km.h' (v ¢asti iseku je omezeni tavé rychlosti na 70 km), dale pak elektrizace nové ttat

Soulkzh trati jsou d¥ nebo vice trati vybudovanych na spolem tlese Zeleziniho
spodku. (14)
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V ZST Znojmo je poitano se zal&him nové trdové koleje na hodonickém zhlavi

a s provedenim elektrizace peitinécasti stanice traki soustavou 25 kV/50 Hz. Usek ze Znojma do

Hodonic znazorén ¢erveré na obrazku 7. (17)
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Obréazek 7 Usek Znojmo — Hodonice
Zdroj: (8)
Pokud je to moZné navrhuji se koleje v co nejdelgitmych Usecich a oblouky se navrhuji tak,
aby bylo mozZna jizda nejvysSi fowvou rychlosti. Na draze celostatni ipgac€ stavby nového
drazniho zemnihoélesa, nesmi byt v tfavych kolejich polonr oblouku mensi nez 500 m
a v pipad rekonstrukce nebo modernizace drahy, nesmi brargvych kolejich polorér oblouku

mensi nez 300 m. (14)

Most v evideinim km 24,635 erveny most) se nachazi pobliz Zelémhistanice Znojmo.
Poloha vjezdového néstidla HS ZST Znojmo je v km 24,790 (viz obrazek 8)avba mostu byla
dokortena v roce 1870. Most je dlouhy 90,3 nikdimostu je 10,8 m (@dano od viijSiho okraje
zébradli), vy3ka 25,48 m. Materidl mostu je cihladivo. Most byl fivodré vybudovan pro dv
koleje a pevadi Zelezrni drahu pes &elovou komunikaci a vodni tok. iR& mostu nevyhovuje
dneSnim poZadavkn na prostorové uspadani soukhu dvou trati, nejsou spiny pozadavky na
prajezdny piifez (obrazek 9). Stavajicii&a, kterou by bylo mozné pouzit na vybudovani dkoleji
je pouze 7,8 m. (17)

Most je mostni objekt s kolmou &tlosti alespé jednoho mostniho otvoru nejmg€r2,01 m

slouzici k pevadni dopravnich cest (14).

Propustekje mostni objekt, s kolmou &osti mostniho otvoru do 2,00 ntetrg, slouzici ke

stejnym @elim jako most. (14)
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Cerveny most
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Vjezdové navstidlo Navrh nového ZST Hodonice
ZST Znojmo vjezdového nésstidla km 16,741
HS km 24,790 km 24,540

Obrézek 8 Schématicky &de umistni Cerveného mostu
Zdroj: Autorka dle sluZebnich pdrmoek SZDC

PrvnimfeSenim jak umistit na most druhou kolej je vhodr#vebni Uprava mostu. Most je
pamatko¥ chrarén, proto je navrZzeno Zkenit most do Zelezini stanice (ziénit polohu vjezdového
nawstidla smérem k ZST Hodonice) a na mestiidit kolejovou splitku. Nebude tak 2men vzhled
mostu.

Kolejova splitkajsou d¥ soulEZzné koleje, jejichz osy maji takovou vzdalenost, kieré se
prijezdné piéirezy navzajem zcela nebésté&ne prekryvaji. (13)

Obrazek Lerveny most Znojmo

Zdroj: Autorka

Smerové oddleni nové trat Znojmo — HruSovany u Brna a stavajici &rBteclav — Znojmo je
mozné na nayzbudované odkime za zastavkou Dyje snem k ZST Hodonice, (z odbky je mozné
novou tra& zridit jako dvoukolejna nebo jednokolejnou).

Odba’ka je dopravna s kolejovym roZtwenim na Siré trati umaajici prechod viak z jedné
trati na druhou. Odlikou mohou byt i kolejové spojky, umiadgjici na dvou a vicekolejné trati
piechod vlak z jedné trédové koleje na druhou (viz obrazek 10). (13)
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Obréazek 10 Fklad odbgky na dvoukolejné trati
Zdroj: (14)

DalSi (a preferovanou) moznosti je od&oi no¥ navrzeného Useku téasmerem na Pohielice
az v zeleznini stanici Hodonice na zhlavi ve &m BoZice u Znojma (obrazek 11). V tomttigad
povede jednokolejny Usek nové trapolené s usekem trat323D Beclav — Znojmo na jednom
Zeleznénim €lese (souéh trati) ze ZST Znojmo az do ZST Hodonice. Zadisnové trat do
Zeleznéni stanice Hodonice bude na znojemském zhlavitiooalternativu bude nezbytna rozséahla
rekonstrukce celé ZST Hodonice. Umaiih prijezdu vlakK primym snérem nejvy3si tréovou
rychlosti (minimali 80 km.h"). V sowasnosti je mozny jijezd stanici pouze rychlosti 40 ki.h
(stav ZZ). Provedeni elektrifikace stanice tmraksoustavou 25 kV/50 Hz. Vybaveni stanice SZZ
3. kategorie dalkayiizeného z JOP s moznoste@dani na mistni obsluhu. JOP je jednotné obsluzné
pracovis¢ slouzici jako rozhrani mezi ZZ a obsluhujicim #atmancem (operativni Growe
elektronickych ZZ), Ize ho pouzit k mistniniizeni dopravny nebo k dalkovému ovladani celého
tratového Useku z jednoho praco¥igovliadani SZZ &olika dopraven a TZZ vSech mezistarich
useky). Vyhodou odbseni traé v Hodonicich by nespogrbylo napojeni ZST Hodonice na novou'tra
a tim umoznit cestujicimipmé vlakové spojeni s Brnem. V préci je pouZit eempisob reSeni
odbaseni trat. Usek ZST Znojmo — ZST Hodonice bude dlouhy deir9 (6), (14)

SZZ 3. kategoriezabezpéuje jizdy viakKi a posunovych dil v dopravnach s kolejovym
rozwtvenim, jsou zpravidla konstruovana tak, aby mobig dalkow ovladana. Obsluhujici
zangstnanec s jejich pomoctgrevsim organizuje dopravni proces. (14)

Obec Hodonice se nachazi asi 8 km vyckaothZnojma na&ece Dyji v nadmiské vySce 210 m.
Obec mé fiblizn¢ 1 800 obyvatel. V&sném sousedstvi obce Hodonice se nachézi dalSi obec
s nazvem Tasovice. V obci Zije asi 1 350 obyvatetialenost centra obce Tasovice od ZST Hodonice
je piblizn¢ 1 km. (16), (8)
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Obrazek 11 Hodonice odbeni nové trat smer Lechovice
Zdroj: (8)

Vybudovani nové trétv soulthu s trati Beclav — Znojmo uZ ze ZST Znojmo je vzhledem
k propustnosti trét vyhodrgjsi nez vybudovani névtra aZz ze ZST Hodonice. Pro dopravu mezi
Znojmem a Hodonicemi bude mozné vyuZit doleje (v gipac elektrifikace obou koleji) a dojde
tak sodasrt ke zvySeni kapacity useku Znojmo — Hodonice. ydiaktické propustnosti v Useku
ze Znojma do HruSovan nad JeviSovkou za rok 201a Hy % (viz @iloha C). (14)

V Uuseku Znojmo — Hodonice se nachazi zastavka Dypeipact vystavby nové koleje je
navrzeno na zastavce vybudovat daldi nastupigtnové koleje) a wgSit fFistup vzhledem

k bezpénosti cestujici pokud moZno mimourmwy.

Dal3i usek trati povede ze stanice Hodonic&rem k obci Lechovice (viz obrazek 11), délka
trasy je miblizné¢ 5 km. Trasa bude sffovat kolem obce Lechoviceigs udoliteky JeviSovky.
Vyskovy rozdil¢ini asi 60 m. Rekonani spadu v tomto Useku cesty bude technickogmé. Néavrh je
vybudovani Zelezaniho mostu fesieku a udoli. Vhodnym trasovani a stavbou mostuvizesit
kiizeni Zelezrini tra€ a pozemni komunikace 11/414 (silnice spojuje oBweotice a Lechovice),
mimourowiovym kizenim. (8), (19)

Zeleznéni mostie drazni most, jehoz hlavninielem je pevedeni zelezani drahy. (14)

Koleje se #zuji vco moznd nejdelSich vodorovnych Usecickdaptnym sklonem. NejtSi
sklon koleje se uuje sohledem na pozadovanou W&V hmotnost a rychlost jizdy viak
(s @ihlédnutim k mistnim podminkam), tak aby byl z&jSplynuly rozjezd a bezpeé zastaveni
vliaku. (14)

Navrh dalSiho trasovani tetaje smérem k Pohéelicim podél silnice 1/53. Na trase jéiZzeni

Zeleznéni trat s pozemni komunikaci 111/3974 (odhgici ze silnice 1/53 s#tem na obe€ejkovice),
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s pozemni komunikaci 11/397 (silnice spojuje obcackbvice a Hostadice) a s pozemni komunikaci
111/4151 (silnice spojuje obce Damnice a MiroslaP)anovanou trasuigtind pobliz ZST Miroslav
Zeleznéni tra® 323A Stelice — HruSovany nad JeviSovkou. Navrhovarig$enim je mimoulrawové
kiizeni s pouZzitim Zeleztniho nadjezdu pro névplanovanou trd Fi vhodném srrovani je to
souwasre reSeni pro ¥Zeni s pozemni komunikaci 111/4151 vybudovanim mimoviového Kizeni.
Dale je trasa navrhnuta 8rem Kk silnici 1/53 a jeji vedeni podél této silnicertrem Kk obci
BraniSovice. V Useku jefkZeni s pozemnimi komunikacemi I1/415 (odbjici ze silnice 1/53 sirem
na obce Trnové Pole aidie u Miroslavi) a 11/396 (silnice spojuje obce ghice a BraniSovice). Od
obce BraniSovice je navrzeno vedenigmterem k Pohéelicim pokud moZno co nejimngjsi trasou.

Usek zobrazetiervenou barvou na obrazku 12. (8), (19)
K¥iZzeni drahy s pozemni komunikaciza byt mimouroiové nebo Urokové. (14)
Prejezdemse rozumi kzZeni Zelezriini drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji, ktge

oznaeno. (13)

Prejezdy na tratich s ttavou rychlosti do 60 kml{vcetrs) a pejezdy na tratich s travou
rychlosti do 100 km:huriené vylEng pro i, nejde-li o pejezd, jehoz dopravni momentegahne
hodnotu 10 000 (dI€SN 73 6380), mohou byt zabezpay pouze vystraznymiiii. Prejezdy na

ostatnich tratich, tedy s vysSSi rychlosti se zategp PZS. Rejezdy vyuZivané pouze vditém

ro¢nim obdobi mohou byt zabezjgay uzamykatelnou zavorou. (14)
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Obréazek 12 Usek Lechovice — Pblice
Zdroj: (8)
Mésto Poheelice leZi asi 25 km jizhod Brna na tezichieky Jihlavy v nadmiské vysce asi
190 m. Ve mist Zije piblizné 4 700 obyvatel. Kolem #sta vede silnice R52, slouZici jako hlavni

dopravni spojeni s Brnem, na tuto silnici navazu@krajovécasti Poheelic silnice 1/53 do Znojma.
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Pohdelicemi vede silnice 11/395 do Dolnich Kounic a Meskych Branic. Ze silnice R52 odhugje

pobliZz nmésta silnice 11/381 vedouci do Vranovic. (19), (20)

V okrajové ¢asti Poheelic se stale nachazi budova a kolgjibyvalé Zelezrini stanice (viz
piiloha D). Napojeni nové drahy na byvalou ZST Relice neni vhodné. Oblast kolem byvalé ZST je
nyni zastatna (jedinou moznosti je napojeni byvalé stanicenomou tra Gvrati). Nejvhodgjsi je
vedeni trat kolem nésta Pohtelice (okrajovoutasti, mimo zastawma uzemi). (8), (19)

Pro vedeni tratz Pohdelic jsou mozné dyvarianty. Prvni variantou je vyuZiti dréZnikibesa
sowtasné vleky a zausini nové trat do ZST Vranovice Gvrati na zhlavi ve &m Hru3ovany u Brna.
Napojeni Uvrati inasi komplikace, nutny pobyt viake stanici. Jedna se o pobytizddu gepahu
HV (hnaci vozidlo) v pipadt jizdy klasické soupravy, nebo #wbdu gechodu strojvedouciho
z jednoho stanovi§tna druhé v fipact jizdy ucelené jednotky. Trasa r&&i vlecky neni pro vedeni
nove tra¢ vyhovujici. Vigka vede z Vranovic do Potalic (obrdzek 13). Nazev Jky je Vlecka
SZDC Vranovice — Poltelice. Vigtka je do drahy celostatni zafisa v ZST Vranovice v km 0,674
na zhlavi ve s#ru HruSovany u Brna. Zatek je v ZST Vranovice a konec v km 8,677 byvalé
dopravny Pohielice. Nejvy3si dovolena rychlost na &de je 40 km.H (nejvyssi rychlost tazeného
posunujiciho dilu wena pedpisem SZDC D1). Tato rychlost je trvale omezema 30 km.H
v km 3,500-4,600 v obou smech, dale pak na 20 knm:hv km 5,725-5,680 ve sfru jizdy do
Vranovic a na 10 km-hv km 7,755-7,875 v obou $mech. Nejmensi polo#n oblouku je 200 m,
polomer vétSiny oblouki v tomto Useku je mensi neZz 500 m. Nateejsou nejvyssi spady 17,5 %o
a 15 %o. V Useku byvalé trate Zizeno 14 pejezdi. VSechny pejezdy jsou zabezpeny pouze
vystraznymi Kizi. Na vigce a v byvalé dopra¥nPohdelice neni #zeno Zadné ZZ. V byvalé
dopravé Pohdelice jsou 4 koleje a twodni sypané nastupist Vyhybky a vykolejky jsou
piestavovany réné. Na draze vigky se nachéazi celkem 8 most 8 propustk. Most v evidetnim
km 7,235 pevadi draznideso ffes pozemni komunikaci R5Z4st byvalé trat vede pes zatopova
Gzemi, mosty v evidémim km 4,267; 4,322; 4,835 a 5,154. Stavebni Upratgmto gipact jsou
technicky naréné. Znamena to vgsit celkovou zrnu draznihodlesa vhodnou pro vedeni nové &at
umozujici trafovou rychlost minimalé 100 km.H', Gpravu polonsru tSiny oblouki (rozsahlé
smerove upravy), vybudovani novych most propustl, prekonani spadu, elektrifikaci téaa Kizeni
now budované trats pozemnimi komunikacemi. (6), (17)

Druhou (preferovanou) variantou je zamétnow navrhované trét do stavajici trat 320A
(vedouci ze ZST Lanzhot st. hr do Brna) v ZST Hva$ly u Brna (obrazek 13). V préaci je pouZita
tato druha moznost. Od Pditic je snérovani nové tratnavrhnuto v pdateinim Useku podél silnice
R52 a dale sirem k Zeleznini stanici HruSovany u Brna. Za#st trat do stanice HruSovany u Brna
na zhlavi ve siru Vranovice. Novy Usek Pokelice — HruSovany u Brna budélgizné dlouhy 9 km.
Na trase je #Zeni Zelezrini tra€ s pozemni komunikaci 11/395 (silnice spojuje obéenovice

a Poheelice) a R52feSenim je mimourawove KiZeni a dale je v tomto UsekiiZzeni nové Zelezémi
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trat s pozemni komunikaci 11/416 (silnice spojuje obBehdelice a Zidlochovice). Usek je
vyobrazenterverg na obrazku 13.

ZST HruSovany u Brna se nachéazi v km 125,833 niaéisdo 320A drahy Lanzhot st. hr. — Brno
hl. n. drdhy celostatni. Stanice je vybavena SZKafgorie, jednd se o hybridni zabezpaci
zarizeni s poitacovym ovladanim z JOP, s rychlostni ggiwi soustavou. K zjivani volnosti iseku
koleje slouzi kolejové obvody. SZZ je v zakladnitavs dalko¢ ovladané z CDP (centralni
dispeerské pracovig§) Prerov. Ve stanici je 6 dopravnich koleji a 3 nasttdpiPristup na nastupist
la2 je uroiovym prechodem, fistup na nastupidt3 je podchodem. Zawsti nové trat by si
vyzadalo stavebni Upravy minimélma vranovském zhlavi. TitéB20A Lanzhot st. hr. — Brno je
v celém svém Useku dvoukolejnd, elektrifikovan&adnd soustavou 25 kV/50 Hz, vybavena TZZ

3. kategorie a radiovym spojenim GSM-Rilgha E).(6)

HruSovany u Brna se nacha#iibtizné¢ 20 km jizré od Brna. Obec leZi v nadiské vySce
190 m, v sotasné dob zde Zije asi 3 400 obyvatel. (16).

!
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o / . Eﬂ e .‘
A j % Vranovice
; v
Obréazek 13 Usek Polwlice — HruSovany u Brna
Zdroj: (8)

3.2 Navrh dopraven a zastavek

Délka nového tndového Useku, ktery by spojil stasné trat 323D Beclav — Znojmo a 320A
Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. vychazfilgizné na 40 km. Z hlediska zaj&ti plynulé organizace
provozu je vhodné v tfavém Useku idit dopravny s kolejovym roztvenim. Na dvoukolejné trati
dopravny zajiuji predevSim pedjizcgni vlaki, kiizovani vlaki v obdobi vyluky koleje, na
jednokolejné trati je to#iZovani vlaki. MoZnosti je vybudovani (mezilehlych) Zelearich stanic

nebo vyhyben a to pobliz obci Lechovice, MiroslaRahdelice (giloha F). V gipac vybudovani

40



vyhybny, odpadaji nadklady n&izeni prostor pro cestujici (nastupj§nimourowviovy pristup,cekarna
atd.). Na trati je také mozné vybudovat zastawy. (

Dopravna je misto na draze, které slouzitizeni jizdy vlak a posunu mezi dopravhami.
Dopravny mohou byt s kolejovym ratvenim nebo bez kolejového razveni. Dopravny
s kolejovym rozétvenim jsou Zelezwtini stanice, vyhybna, odbka. Dopravny bez kolejového

rozwtveni jsou hradla, hlasky, oddilova géatidla automatického bloku a automatického hrgdia)

Vybaveni vSech dopraven SZZ 3. kategorie (na miéteni TZZ 3. kategorie) dalkéwizeném
s moznosti fedani na mistni obsluhu. SZZ zabezjje jizdy vlaki a posunovych dilv dopravnach
s kolejovym rozé¥tvenim. ZZ 3. kategorie jsou konstruovana tak, aimhla byt dalko¥ ovladana,
nebo aby pracovala automaticky. Pouzivaji se nizhyakteré maji byt dalk@vovliadané. (14)

Zeleznini staniceje dopravna s kolejovym ro#twenim umoiujicim kiZzovani a pedjizcéni
vlaki a se stanovenym rozsahem poskytovanyepravnich sluzeb. (13)

Zeleznkni stanice seiizuji v mistech, kde je toc@Iné vzhledem k optimalizaci Zele#niho
provozu. Podkladem pro rozhodnuti jsou dopraviehrielogické a ekonomické poZadavky,iipgack
navrhu je dlezité brat v uvahu mistni, urbanistické a ekolk§ipodminky. ZaleZi na velikosti
zajmové oblasti, hospottké struktie daného mista, spokenského vyznamu &sta, druhu osidleni,
poitu obyvatel. Zelezini stanice se na celostatni drazeui v piimém Gseku nebo v oblouku
s nejmenSim poloénem 600 m (na zahlavi smi byt nejmensi paooblouku 300 m). Stadini koleje
se navrhuji pro vlakové a posunové cesty v obouwrerh. Délka koleji se tr vzhledem
k predpokladané délce vlak paiet koleji se stanovi dlef@dpokladaného objemu provozni prace.
Hlavni koleje musi umdibvat pfijezd vlaku nesniZenou tiaou rychlosti. (14)

Hlavni kolejje dopravni kolej, ktera jerimym pokr&ovanim pfibézné tralové koleje. (13)

Dopravni koleje koleje, uéena pro vjezdy, fijezdy a odjezdy viak (13)

Koleje v Zelezninich stanicich seizuji ve vodorovném Useku, je-li to nezbytné (veldm
k mistnim podminkdm) nejvySe ve sklonu 1 %.. Na jkcte kde se neaedpoklada odstavovani
draZnich vozidel nebo je to z technologického sleglinutné, se mohottidit koleje o ¥tSim sklonu
(navrh kolejist Zeleznéni stanice viz obrazek 14). (14)

Vyhybky, musi zajiSovat plynulou a bezgeou jizdu drdZzniho vozidlafipjizdé z jedné koleje
na druhou. Na draze celostatni musi vyhybkyisnpm snéru umozovat jizdu trdovou rychlosti ve
stejné vysi jaka je viflehlych prostorovych oddilech a v odim@m sndru musi na tratich s tfavou
rychlosti 50 km.H a vy3si, umaiovat jizdu rychlosti nejm&mb0 km.K'. (14)

V novych stanicich je delné z hlediska bezpeosti cestujicich ifdit ostrovni nastupist
s mimouroviovym pistupem. Vyska hrany novych nastupisusi byt 550 mm nad temeneitfilghlé
kolejnice, délka nastupiit400 m (pro mezinarodni expresni viaky) nebo 35Qmo vnitrostatni
rychliky). Nastupid& a alespt jedna pistupova cesta naé¢nmusi byt bezbariérév pristupna

a pouzitelna i pro osoby s omezenou schopnostilpohyorientace. (14)
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Prostory pro cestujici ve vypravnich budovach semai dle p@tu prepravovanych cestujicich
(podle vyhledové frekvence cestujicich), dlefebtzadjmové oblasti.tPnavrhu vypravni budovy se
berou v uvahu mistni podminky, moZnosti napojeni imeenyrské s& napojeni na pozemni
komunikace, navaznost na autobusovou dopravu, MHIrapsSEni bezbariérového f{stupu
cestujicich. Red budovou v dostupné vzdalenosti jgedité vybudovat parkovi§tpiimérené velikosti
(véetrg ploch pro odstaveni jizdnich kol). S@sti prostor pro cestujici jsou cesty a plochy pro
piijezdy a odjezdycekaci plochy, zdzeni pro odbaveni a informovani cestujicich, hyigica
zarizeni, zd@izeni pro poskytnuti sluzeb cestujicim. #ebhé rozréry ploch kde se shromdaji
cestujici, se wuji dle Spékové frekvence cestujicich. \fipad nové stanice by se jednalo o jiit
vyhledové frekvence. Prostory pro cestujici mugidsitleny. Stanice musi byt ozéena nazvem.

Nazev se umidije vpravo ped vjezdem do stanice a v prostoru stanice. (14)

Vypravni
budova

/ Nastupis 1 \
\ Nastupist 2 /

Dopravni kole

PN ~ ~

_— - Manipulani kole,

Obrazek 14 Néavrh koleji§zeleznéni stanice
Zdroj: Autorka

Vyhybnge dopravna s kolejovym rogwenim umo#ujicim Kizovani a pedjizcni viaki. (13)

Vyhybny se #zuji k zajiSéni poZzadované propustné vykonosti v mistech kdd temhnicky
a ekonomicky ¢&elné Zizeni Zelezriini stanice (zdvoukolefmi mezistaniniho Useku) na
jednokolejnych i dvoukolejnych tratich.riZuji se pokud mozno vipmém Useku (sifhlédnutim
k mistnim podminkam) tak aby vniklé mezistaioddily byly z hlediska propustnosti identickéa N
dvoukolejnych tratich sefizuji samostatnéipdjizdné koleje pro kazdy £m Vybaveni vyhybny je
navrhnuto SZZ 3 kategorie dalkokizeném s moznosti@dani na mistni obsluhu. (14)

Zastavkge ozn&ené misto na draze,d@né pro nastup a vystup cestujicich do a z vozitiy.

Zastavky seizzuji na draze celostatni ¥imém useku nebo v oblouku s nejmensim pétem
600 m (v oblouku o polosmu nejmér 300 m jen tehdy, je-li délka nastupni hrany 10@ mensi).

V obtiznych sklonovych po#&nech musi byt dodrzena podminka plynulého rozjepdavidelr®

42



zastavujicich vlak (maximalni sklon 15 %.)Navrhuji se podle velikosti zajmové oblasti, druhu
osidleni, potu obyvatel. V navrhu se musi zohlednit vhodriystoip z pozemni komunikace. Na
jednokolejnych tratich se na zastavkaéaugi jednostranna nastupiSpiednostd na stras vétsSiho
osidleni. Nastupi§tna zastavce dvoukolejné trati jsou navrhovany jmkinostranna (Wjsi) nebo
ostrovni. Z hlediska bezpeosti cestujicich je dIné vybaveni zastavky mimoutawym gristupem
(viz obrazek 15). Zastavky mohou byt obsazené nedmbsazené. Na dvoukolejné trati sezugi
pristteSky pro ochranu cestujicichied po¥trnostnimi viivy na kazdém ¥sim néstupisti. Stavebni
konstrukce fistteSki na neobsazenych zastavkadch musi byt jednoductdoladoproti poSkozeni.
Roznery kryté ¢ekaci plochy se navrhuji ze &ové frekvence odjizgiicich cestujicich. BleZitou
souwasti vybaveni zastavky jsou inforémé zaizeni pro cestujici (stafmi rozhlas, systém pro
poskytovani vizualnich dopravnich informaci). Zeiéai zastavka musi byt oz¥ena nazvem, ten se

umigtuje vpravo, nejmé&nl00 m ged z&atkem nastupista na nastupisti. (14)

l [ |
_________ ﬁ_____n_____ :
| LI =

vz \
Obréazek 15 Fklad zastavky na dvoukolejné trati
Zdroj: (14)

3.3 Vozidlovy park

Vedle modernizace dopravni infrastruktury ma zabkadliv na kvalitu cestovani také
modernizace vozového parku. Mezi hlavni ukazatetglity u Zelezninich vozidel paf rychlost,
bezpeénost, spolehlivost, pravidelnost, pohodéhbm dopravy. Kratka jizdni doba a tim i zkraceni
cestovnihodasu pati mezi dilezité ¢initele k zatraktivini Zeleznini dopravy. Doba jizdy zavisi na
maximalni konstruéni rychlosti kolejového vozidla, na zrychleni vipthu rozjezdu a zastaveni
a moznostech jizdy v obloucich nesniZzenou rychl&sijezd oblouky vyhovujici rychlosti umadgji
soupravy s nakl&eimi skinémi. Pro cestujiciho je mimo rychlosti takéleZité pohodli Bhem
prepravy. Podstatné je sniZenidrlosti, zamezeni Uniku tepla, vybaveni ¥édimatizaci, rozmisini
(pocet) sedadel a hygienickychiizzeni. Tyto poZadavky splji nové a modernizované Zelezmii
vozy \etns ucelenych souprav. Na spolehlivost mé velky vi&isvozidel, starSi vozidla jsou vice
poruchova a také p@buji ¢astjSi adrzbu. Co neptSi bezpénost by néla byt samoiejmosti.
Bezpe&nost zvySuje vybaveni hnaciho vozidla mobiasti VZZ (vlakové zabezpevaci zéizeni),
vykonné brzdy, pevnost a odolnosgiév narazim, pouZziti materid s nizkou h#davosti, bezp&éé
a jednoduché otvirani dkie Tyto pozZadavky spliji 1épe ucelené jednotky, které jsou vhodné pro

regionalni dopravu, nez klasické soupravy. (21)
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4 POROVNANI NAVRZENYCH VARIANT

Cilem préce je zjistit bude-li mit stavba nové gratlrekonstrukce stavajici¢hsti drahy vliv na
zkraceni cestovnihéasu mezi résty Znojmem a Brnem a porovnat cestotes na novostavbdrahy
se stavajicim stavem Zelesmiho spojeni. Cestovriias bude p&itan od odjezdu vlaku z vychozi
stanice po fijezd (zastaveni v prostoru pro vystup cestujictthkon€né stanice. NavrZzeny jsou&v
varianty:

1. piimé spojeni vlakem ze ZST Znojmo do ZST Brno hla gt klasickou vliakovou soupravu
sloZenou z HV a 4 osobnich vothez pobyi),

2. piimé spojeni vlakem ze ZST Znojmo do ZST Brno hla mgt, ucelenou jednotku s pobytem

na now¥ zbudované Zelezmi stanici pobliZ Pottelic.

Pro vybrané moznosti jsou vy§itany teoretické jizdni doby ze Znojma do HruSouaBrna.
Celkova jizdni doba viakze ZST HruSovany u Brna do ZST Brna hl. n. & i pro stavajici viaky
obsaZena v Rltrati 320A (sesitovy jizdniad). Pro tento Usek jsou pouZity jizdni doby dIR 8daky
tazené HViady 362). Sotasné rychliky ZST HruSovany u Brna projizdi po hiat kolejich, proto
jsou stavajici jizdni doby navySenyas [ prijezdu odbénym snérem (+2 min).

Jizdni dobge ¢asovy Usek poebny k tomu, aby vlak projel vzdalenost meztma obsazenymi
stanovisti protizeni sled vlaki (dopravnami) nebo mezi dopravnou a mistem natiite kde viak
zastavuje nebo se rozjizdi (zastavka). Jizdni daliad okamzikem, kdy je vlak uveden do pohybu,
u vlaka projizcjicich okamzikem, kdyelo vlaku miji nagstidlo a vjizdi do fisluSného oddilu.
Jizdni doba kati okamzikem, kdy vlak zastavi, u vialprojizcjicich okamzikem, kdyelo vlaku
miji nawstidlo a vjizdi do nasledujiciho oddilu. (12)

Celkové jizdni dobge souet jizdnich dob mezi vychozi a kameu stanici vliaku. (12)

Teoretické jizdni dobjsou jizdni doby zji$né vypa@tem. Zji¥uji se pro witou fadu hnaciho
vozidla, ugity druh a velikost zé¥e, utity tratovy Usek a ity prabéh nejwtSi dovolené rychlosti
vliaku. (12)

PouZité vzorce pro vyget jizdnich dob, jsou vzorce pro vyjmb vztatii rovnongrného pohybu

a pohybu rovnogrné zrychleného.
Rovnongrny pohyb

Cas rovnomirné jizdy

t=2 [s] (1)
kde:

t ¢as [s, min],

S drdha [m, km],

v rychlost [m.8, km.H].
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Rovnongrné zrychleny (zpomaleny) pohyb
Délka drahy pro rozjezd (zrychleni)

s=v0xt+%axt2 [m]
kde:

s draha [m, km]

Vo pasateini rychlost [m.8, km.h']

t ¢as [s, min]

a(a) zrychleni (zpomaleni) [m%

Délka drahy pro brzthi (zpomaleni)

s=v0><t—%abxt2 [m]
kde:

s draha [m, km]

Vo pasateini rychlost [m.8, km.h']

t ¢as [s, min]

a(a) zrychleni (zpomaleni) [m%

Rovnongrné zrychleny (zpomaleny) pohyb

vV—vg=aXt

kde:

t ¢as [s, min]

v rychlost [m.g, km.h']

Vo pasatesni rychlost [m.8, km.hY]
a(a) zrychleni (zpomaleni) [ni%

Cas zrychleni (zpomaleni) progeni rychlostv, = 0

t=2 [s]
kde:

t ¢as [s, min]

v rychlost [m.g, km.h']

a(a) zrychleni (zpomaleni) [m%

Pro vyp@ty budou pouzity $edni hodnoty zrychleni a zpomaleni pro osobni viaky

ROZj€zd......ccovveeeeeeen. 0,35 ih.s
Brzoni..coeeeeeeeeeeeeeen. 0,5 rit.s
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Vypocet jizdni doby je zavisly na parametrech trati ¢dédamysSlenych Gséktra’ové rychlosti,

ptipadném omezeni tfavé rychlosti, sklonovych po¥nech trati) a na technickych parametrech viaku

(konstrukini rychlosti vozidel, hmotnosti viaku, sestaxtaku).

Tabulka 9 Zakladni technické parametry vliaku (vaaal)

Sgézzt Druh vozidla Vg?ft:;);tuﬁli Délka (m)
1 HV rada 362 87 16,8
3 vozy Bee 136,92 73,5
1 viiz Bdbmrsee 43,88 26,4
Celkem bez HV 181 100
Celkem ¥etns HV 268 117

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Prvni varianta je hnaci vozidi@ady 362 a 4 osobni vozy. VSechny vozy jsou modewvaizé,

sluZzebni vz je upraven proifgpravu cestujicich na voziku. Ve vlaku je celkerd 2dist k sezeni.

VSechna vozidla Zazena do vlaku maji maximalni konsttok rychlost 140 km.f. Zakladni Gdaje
o vlaku viz tabulka 7. (10)

Druha varianta je ucelend elektrickéa jednatkdy 640 jedna se &i tvozovou jednotku gidicimi

stanovisti na obou koncich soupravy. Délka vlako@9e4 m, hmotnost 172 t. Ve viaku je 241 mist

k sezeni ¥etre vhodného prostoru pro cestujici na voziku. Jednotid maximalni konstrahi
rychlost 160 km.H. (10)

4.1 Udaje o vlaku

Sestava vlaku nesmi ohroZovat bezmest a plynulost drazni dopravy a musi byt z&pgt

dostatény brzdny d@inek stanoveny jizdninthdem. Do vlaku smi byt ¥@azena pouze vozidla,

u kterych byla vykonana prohlidka. (13)

Pod pojmemhmotnost vlakuozumime hmotnost v3ech vozidekazenych do vlaku, hmotnost

nakladu, u osobnich vbzje to sodet ptimérné hmotnosti cestujicich (80 kg na osobu) podle

obsaditelnosti vozidla. (13)

Dopravni hmotnostvlaku je sodet vlastni hmotnosti vSech vozidel vlaku, ktera yvéeji

Zadnou taznou silu, hmotnosti ndkladu a hmotnestigicich. (13)

Maximalni gripustna hmotnoge nej\tsi dopravni hmotnost, kterou snii ganém typu jizdniho
odporu na fisludném Useku trati dopravovat jedtioné hnaci vozidlo. Viedpise SZDC(D) D2/1

(Doplrek s technickymi Udaji k dopravnimigdpigim) jsou rozdleny typy jizdniho odporu (viz

obrdzek 16) podle druhu iz@enych vozidel a podle gmérné hmotnosti fipadajici na jedno

N e

dvoukoli. Za¥Zzovou tabulkou je @ena nejvyssSi rychlost, kterou smi HV jet na dandougani

vzhledem k dopravni hmotnosti viaku. Tabulky jsoazdileny pro jednotlivérady HV a pro ufité
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typy jizdniho odporu. Dopravni hmotnostie ovlivnit jizdni dobu v fipac jizdy vlaku do stoupani,

zpomaleni a zrychleni. (6)

Typ
jizdniho UZiva se pro
odporu

vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozi normalni stavby
R (v€etné podvozkovych vozu na prepravu aut) a osobnich vozl lehké
stavby o délce vétSi neZz 20 m

vlaky sestavené z dvounapravovych osobnich vozl normalni stavby

S nebo z nakladnich voza pfi primérné hmotnosti pfipadajici na jedno
vozové dvojkoli 10 az 15t

T nakladni vlaky pri primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi
nez 15t

U nakladni vlaky pfi primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli mensi
nez 10 t

M

vlaky sestavené z vozl lehké stavby o délce do 20 m

Obrazek 16 Typ jizdniho odporu
Zdroj: (6)
Délka vlaku je délka vozidel #azenych do vilaku. Délka vlaku mim&innych HV nesmi
prekratit hodnotu, stanovenou pro dan&’t@é Useky v metrech, kterd jeéana vzhledem ke #gobu
brz&ni a zabrzdnym vzdalenostem na jednotlivych tratidTP. Délka vlaku je @lezitou informaci
v operativnimiizeni provozu. Rozhodujici prodeni koleji jednotlivym viakm pfi kfizovani nebo
predjizcéni, u osobnich viak je dileZitd vhledem k délce nastupidPokud je v nasledujicim Useku
vySS8i rychlost, nez byla vigdchozim Useku, je strojvedoucimu dovoleno zvySoyehlost, az
posledni vozidlo vlaku mine rychlostnik. To samétiplri jizd¢ v obvodu vyhybek vifipac, Ze
nawst hlavniho n&stidla nepovoluje jizdu nejvyssi f@a/ou rychlosti. (13)

4.2 Udaje o trati

Predpokladana délka useku Znojmo — HruSovany u Brmblizné 49 km. (6), (8)

Délka Useku Znojmo — navrhované odeoi v ZST Hodonice jeipdpokladanaiblizné 9 km.
V této prvnicasti trat je ze ZST Znojmo do km 24,700 omezent'drg rychlosti 50 km.h a od
tohoto mista az do km 20,010 je rychlost omezenaZ®am.h'. Z kilometru 20,010 je trava
rychlost jiz 80 km.H. Diavodem ke sniZeni rychlosti jsou nevyhovujici palomoblouki pro
tratovou rychlost 80 km:h Vjezd a pijezd stanici Hodonice je v stasné dob mozny pouze
rychlosti 40 km.H (neni Zizena zavislost odjezdovych ri&tidel na spravném postaveni vyhybek pro
vlakovou cestu). Omezeni nejvy$sitoaé rychlosti 70 km.ha 40 km.H (prijezd Hodonicemi) neni
pouZito ve vypotech, ve vypstech je peitano s rychlosti 80 kmh (v pripadt vyhovuijicich
podminek az 100 km®). Vzhledem k moZnosti, Zefipstavhe nové koleje (rekonstrukci trgt dojde

k odstragni omezeni a vybaveni stanice SZZ 3 kategorie. (6)
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Tabulka 10 ZjednoduSeny rychlostni profil &at

trafova rychlost (km.™)

12C

10C
8C

50

stanovist

24,70( Hodonice . .
Pohdelice HruSovany u Brna

Zdroj: Autorka dle sluzebnich pdimek SZDC

Predpokladana délka usek planované @ehd ZST Hodonice — HruSovany u Brna je asi 40 km.
V tomto Useku je ve vymtech pouZita rychlost 120 knithV nasledujicim navpostaveném Useku je

piedpokladana tato tava rychlost. Zjednoduseny rychlostni profil &&iz tabulka 10.
Vliv na jizdni dobu méa zjsob odjezdu (vjezdu) viaku z (do) stanice. Pro zdljevjezd) viaku

jinym nez gimym snérem (odbdkou) je rychlost omezena ngstmi hlavniho nasstidla. Na rozdil
od odjezdu (vjezdu)ipmym snérem, kdy je odjezd (vjezd) moZny favou rychlosti. R jizdeé jinym

nez gimym snérem se rychlost d¥e zvySovat, az cely vlak uvolni Usek vyhybékehly k hlavnimu
nawstidlu. VySe omezeni rychlosti je zavisla na tyghwbek, a stupni jejich zabezjsai.

Obvod vyhybekiilehlych k hlavnimu n&sstidlu je Usek koleje v obvodu stanice nebo @#ipp
ktery za&ina od hlavniho né&stidla (vjezdového, cestového, odjezdového) ackogposledni
pojiz&&nou vyhybkou ped nasledujicim hlavnim néstidlem (odjezdovym, cestovym) v obvodu
dopravny, platnym proifsludny snir jizdy, v gipac€ obvodu vyhybek filehlych k odjezdovému
nawstidlu korti posledni pojizéhou vyhybkou v obvodu dopravny. (13)

Odjezd (vjezd) ze (do) Znojma ze 4. koleje je morhlosti 50 km.H.

Vjezd (odjezd) do (z) ZST HruSovany u Brna vesamPohdelice je uvazovan po rekonstrukci
Zeleznéni stanice (rekonstrukci vranovického zhlavi) pigpatiob na (z) 1. a 2. statni kolej
odbanym snérem. Odjezd (vjezd) ze (do) stanice HruSovany uaBra sriru Brno je ogt planovan
na 1. a 2. statini kolej pimym snmé&rem. Ve vypdtech je pro jizdu jingym neZmym snérem pouZzita
rychlost 60 km.H.

Na rychlost vlakové soupravytigobi také vySkové patry, stoupani a spad teatRozhodujici

pro ukeni rychlosti jetada hnaciho vozidla, dopravni hmotnost vlaku gisgniho odporu.
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V prvni ¢asti traé Znojmo — planované odbeni Hodonice je nejvysSi stoupani 6 %o
v km 23,208 az km 24,301 od¢Adku trati. V no¢ postaven&asti trat je predpoklad, Ze stoupani
negresahne 15 %.. Podle stoupani vygemu v promile Ize it tfidu sklonu (viz obrazek 17). Dle
tiéidy sklonu a hmotnosti taZzenych vozidel pak Ize kaddouifadu hnaciho vozidla a typ jizdniho
odporu najit nejvy3si rychlost, kterou vzhledemske& konstru&ni rychlosti na utitém stoupani
vozidlo pojede. Pro zamySlendadu HV a ucelenou jednotku je g&bvou tabulkou povolena vysSi
rychlost, nez je rychlost trava. (6)

Na spadu v %o
2 | 11|17 | 26
az | az | az | az
10|16 | 25 | 30

Na stoupani v %o
0O[2[4][6[8]10][12]14]16]18]20[22 |24 | 26 [ 28 | 30
je tfeba uZit tfidy sklonu
Ll v v ivevi v x| X XX XXV ][ XV [ XVI

Obrazek 17 fidy sklonu
Zdroj: (6)

Pobyt viaku

Pro zjiseni celkové doby cesty ptiané od odjezdu vlaku ze ZST Znojmo pdjgzd viaku do
ZST Brno hl. n. (a zf) jsou dileZité také délky pobytvlaka. V prvni variant vlak nema pobyt
v Zadné stanici ani zastavce, cely Usek projizdidwuhé variagtvlak zastavuje v n@vvybudované
Zeleznéni stanici nebo zastavce pobliz Pidlic. Jednalo by se o pobyt #epravnich évodi. Délka
pobytu je 1 minuta. Pobyty vliékje poteba pokud moZno minimalizovat. Na jednokolejnéi gt
vysoka pravépodobnost pobytu viaku z dopravniclivdda, vzhledem k nutnosti fkovani dvou
vlaka v doprave. Na jednokolejné a dvoukolejné tratiahe byt divod k dopravnimu pobytu

predjizéni pomalejSich viak (6)

4.3 Vypocet jizdnich dob

Pouzité vzorce pro nasledujici vzorové Wtyojizdnich dob jsou vzorce pro vyt vztahu

rovnongérného pohybu a pohybu rovnémeé zrychleného.

Vypa'et pro variantu 1 (HV + 4 vozy, délka vlaku 117 dgek Znojmo — Hodonice
Znojmo 4. kolej (km 25,494), rozjezd€50 km.h', dle vztahu 2 a 5 dotidak ¢ini 39,66 s.
v =50 km.h' = 13,88 m.S
t=13,88/0,35 t=39,66s
s=0,5x0,35x39,66 s=275m
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Rovnon#rna jizda 50 kmf, dle vztahu 1 dobgtak&ini 45,75 s.

v =50 km.i" = 13,88 m.3

$=635m

t = 635/13,88 t=45,75s
Zrychleni (km 24,583), 5680 km.h!, dle vztahu 2 a 4 doligak¢ini 23,83 s.
v =80 km.it =22,22 m3s

t=(22,22-13,88)/0,35 t=23,83s
s = 13,88x23,83+0,5x0,35x23 383 s=430m
Rovnon#rna jizda 80 km, dle vztahu 1 dobgtak &ini 393,02 s.

v =80 km.i' = 22,22 m3

s=8733m

t = 8733/22,22 t=393,02s
Jizdni doba Znojmo — Hodonice

39,66 + 45,75 + 23,83 + 393,02 = 502,26 s = 8,5 min

Jizdni doba rychliku ze Znojma do Hodonic je 8,&uniVypaity nasledujicich jizdnich dob pro
ohk¢ varianty jsou v filoze G, jsou pouZzity vzorce pro vyget vztahu rovnogrného pohybu a pohybu
rovnonern¢ zrychleného viz vzorce 1 az Seled jizdnich dob pro élvarianty je v tabulce 11.

Tabulka 11 Jizdni doby jednotlivych Ggek

Trasa Jizdni doba (min)
- Znojmo — Hodonice 8,5
_% Hodonice — HruSovany u Brna 21,5
S HruSovany u Brna — Brno hl. n| 14
Znojmo — Hodonice 8
E Hodonice — Pohelice 19,5
'% Pohdelice — HruSovany u Brng 3,5
g HruSovany u Brna — Brno hl. n| 14

Zdroj: Autorka
Celkova jizdni doba pro variantu 1 ve&mzZnojmo — Brno:

8,5+ 21,5+ 14 = 44 min
Celkové cestovni doba pro variantu 1 ze Znojma d@Bychéazi na 44 minut ofgaym snérem
z Brna do Znojma je to 46 minut (v tomto &mje zohledsna moznost jizdy iies ZST Hodonice

jinym neZ gimym sngrem rychlosti 50 km:h vzhledem k moZnosti vybaveni Zeledrii stanice

vyhybkami neumoujici jizdu vysSi rychlosti).
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Celkova jizdni doba pro variantu 2 ve&mzZnojmo — Brno:

8+19,5+ 3,5+ 14 =45 min

Celkem jizdni doba: 45 min
Pobyt viaku (ZST, zastavka): 1 min
Celkem doba cesty: 46 min

Celkové jizdni doba vlaku ze Znojma do Brna vychézi45 minut opanym snérem z Brna do
Znojma je to 47 minut (v tomto smu je zohledina moznost jizdy ies ZST Hodonice jingm nez
piimym sngrem rychlosti 50 km: vzhledem k moZnosti vybaveni Zelemii stanice vyhybkami
neumodujici jizdu vySSi rychlosti). Pobyt vlaku v Zelegmi stanici nebo zastavce je 1 minuta.
Celkem vychéazicas cesty na 46 minut vtrase ze Znojma do Brna mid8t v trase z Brna do

Znojma.

Souhrnné hodnoceni

Souwasny cestovndas Brno — Znojmoies Stelice je 119 minut, ze Znojma do Brna je cestovni
¢as 121 minut. Cestovitas z Brna do Znojmaies Beclav je 137 minut a ze Znojma do Brna je to
143 minut. Dle navrhovanéhieSeni dojde ke sniZeni cestovnitasu vice nez o polovinu. Pro
variantu 1 je vypéteny cestovnéas ve sréru Znojmo — Brno 44 minut, pro cestuétfe to 46 minut.
Pro variantu 2 je vypiteny cestovnias ve smru Znojmo — Brno 46 minut, pro cestuéepe to
48 minut. DalSi moZnost je porovnat cestatas navrhovaného spojeni s cestovi@sem stavajiciho
autobusového spojeni. Cestovidas autobusového spojeni je 72 minut. Hlavnikingsem
navrhovanéhdeSeni je podstatné sniZeni cestovitému. Porovnani cestovni¢hsi viz tabulka 12.

Tabulka 12 Porovnani cestovnicdsi

Stavajici spojeni Cestovnitas (min)
Brno — Znojmo pes Stelice 119
Znojmo — Brno pes Stelice 121
Brno — Znojmo pes Beclav 137
Znojmo — Brno pes Beclav 143
Znojmo — Brno autobusové spojeni 72

Navrhované spojeni Variantal | Varianta 2

Brno — Znojmo 46 48
Znojmo — Brno 44 46

Zdroj: Autorka
Mezi dal3i vyhody, kteréimasi vybudovani nové dvoukolejné tgpati:
e zavedeni imého spojeni, bez nutnosti Uvoaé jizdy a paeby gestur,
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» nabidka nové alternativy k autobusovému spojeni,

e moznost budouciho zavedertirpého viakového spojeni mezisty Znojmo a Praha,

« minimalizovani pobyt vlaka z dopravnich @ivodi (odpada nutnostiiZovani),

* vybaveni trat modernim ZZ (dalka¥ fizend trd), oproti sodasnému vybaveni stavajicich
trati zastaralym ZZ,ifmese sniZzeni provoznich interfal

e zvySeni bezpmosti dopravy,

e mozné vybudovani nové ZeleZni stanice pobliz Polielic propoji toto misto s Brnem
a Znojmem Zeleztini trati,

* pouziti modernich elektrickych ucelenych jednotakjoZni nabidnout cestujicim mnohem
pohodIrgjsi zpisob cestovani.

Vzhledem k zapojeni celého kraje do integrovanébprainiho systému je praymbdobné
zapojeni noveé tratdo IDS, etrg napojeni vhodnych autobusovych linek spojujiciéteplé obce
anmesta s novymi Zelezémimi stanicemi (zastavkami). fiRosem neni jen podstatné snizeni
cestovnihotasu a zavedenitipného spojeni mezi Znojmem a Brnem, ale také mdZpaxpojeni
dalSich mist novou Zelezmii trati a nabidnout tak cestujicitegosti vhodnou alternativu k sitmi

dopra.
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ZAVER

Cilem této prace je analyza sasného stavu Zeleznii infrastruktury mezi ddma dileZitymi
meésty Jihomoravského kraje Znojmem a Brnem, popivafiéiho vlakového spojeni, navrh
modernizace tt@vého spojeni a zji&i je-li mozné s vyuzitim nové tkéarkratit cestovntas mezi
Znojmem a Brnem.

Prvni a druh&ast prace se zabyva stnym popisem oblasti a podrobnym popisemcasué
Zeleznéni infrastruktury, jedna se o téate Znojma do Brna ve smu pres Stkelice a o tré vedouci
z Breclavi do Znojma. V praci je analyza stavajicihakavého spojeni, které zprimtkovavaji oba
traové useky. Vet omezeni tohoto travého spojeni.

Treti ¢asti je navrh modernizace toewého spojeni Znojma a Brna. Jedna se o navrh nosi@
Zeleznéni trak sphujici sowasné pozadavky na moderni Zelémnhidopravu. Navrh sénovani je ze
Znojma do HruSovan u Brna. Rozhodujici Usek je mawtr podél (ve segmu) silnice 1/53 spojujici
Znojmo a Pohtelice. Cast trat ze Znojma do Hodonic je vedena podél stavajité waBreclavi do
Znojma. DalSic¢ast trat je vedena z Polielic smérem do HruSovan u Brna. Timto tgobem je

planovano propojeni nové téa nyrgjSi modernizovanou trati LanZhot st. hr. — Brnonhl.

Ctvrta ¢ast obsahuje navrh dvou variant nového viakovélajesp s vyuZitim nové trat véetns
vypoitu moznych jizdnich dob a délky pobytu viakale pak porovnani séasného cestovnihtasu

s cestovnintkasem navrhovaného spojeni.

NyngjSi vlakové spojeni neni vhodné @vddu gilis dlouhého cestovnihtas a nutnostigkolika
prestupi. Nevyhovuje poZadavikn na rychlou pepravu. Tato situace znentoge vytvaeeni gimého
a rychlého Zeleztihiho spojeni Znojma nejen s Brnem ale i s Prahomintlosti existovalo mnohem
vhodrgjsi spojeni ze Znojma do Brna alefimé rychlikové spojeni do Prahyes Jihlavu (rok 1953
R 123, R 124). (22)

Navrhovan&eSeni umaiuje zavedeniimého a rychlého spojeni mezi Znojmem a Brnéas,
cesty navrhovaného vlakového spojeni je podstitatSi nez cestovrdias sodasneho Zelezémiho,
ale i autobusového spojeni. Cil prace byl &plrPrace se zabyva pouze moznosimpho spojeni
Brna a Znojma vlakem. Nova treby nabizela dalSi vyuZiti, zavedeni vhodnych oBdbviaki,

vyuZziti trag vlaky nakladni dopravy.
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Priloha A
Mapa traovych Usek (6)
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Priloha B
Obrys piijezdného pitezu Z-GC a volného sétiného a manipuéaiho prostoru. (14)
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leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach),

- pro hlavni koleje ve stanicich a whybnach,

- pro dopravni koleje pojizdéné viaky pro prepravu cestujicich,

- postranni volné prostory
A - B pro zafizeni na vnéjSi strané krajnich koleji a stavby (Cara je totozna
s carou Il -1, pro grafické znazornéni v obrazku mirné posunuto),
C - D pro zarizeni mezi kolejemi,

pravastrana - pro ostatni koleje ve stanicich a whybnach,

- postranni volny prostor

E - F pro vSechny stavby a zafizeni.

I-1  volny schidny a manipulaéni prostor (zakladni podle ¢l. 40 této Casti predpisu),
I-1 volny schidny a manipulaéni prostor (zaZeny podle ¢1. 41 této ¢asti predpisu).



Priloha C
Mapa vyuZziti propustnosti rok 2014 (6)
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Priloha D
Byvala ZST Pohielice

Obréazek D1 Kolejigt a budova byvalé ZST Potadice
Zdroj: Autorka

Obrazek D2 Byvalé zhlavi a zahlavi veg&smVranovice

Zdroj: Autorka



Ptiloha E
Trat’ 320A (6)
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Priloha F

Navrh umistni dopraven
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Obrazek F1 Navrh umisti dopravny pobliz obce Lechovice
Zdroj: (8)
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Priloha G
Pomocné vypéty

Pouzité vzorce pro vyget vztahu rovnogrného pohybu a pohybu rovnémeé zrychleného viz
vzorce 1 az 5.

Vypa'et pro variantu 1 (HV + 4 vozy, délka vlaku 117 m)
Znojmo 4. kolej (km 25,494) rozjezd-€60 km.1', dle vztahu 2 a 5 doliaini 39,66 s.
v =50 km.it = 13,88 m.s
t=13,88/0,35 t=39,66 s
s=0,5x0,35x39,66 s=275m
Rovnonérna jizda 50 km.h, dle vztahu 1 dobggini 45,75 s.
v =50 km.i" = 13,88 m.3
s=635m
t = 635/13,88 t=45,75s
Zrychleni (km 24,583) 56:80 km.h, dle vztahu 2 a 4 doli&ini 23,83 s.
v =80 km.it =22,22 m3s
t=(22,22-13,88)/0,35 t=23,83s
s=13,88x23,83+0,5x0,35x23383 s=430m
Rovnon#rna jizda 80 km.h, dle vztahu 1 dobgini 393,02 s.
v =80 km.it =22,22 m.3s
s=8733m
t =8 733/22,22 t=393,02s
Hodonice planované odbeni — HruSovany u Brna
Zrychleni 86120 km.H', dle vztahu 2 a 4 doliaini 31,74 s.
v =120 km.i = 33,33 m.3
t = (33,33-22,22)/0,35 t=31,74s
s = 22,22x31,74+0,5%0,35x31 74 s=882m
Rovnon#rna jizda 120 km:h dle vztahu 1 dobggini 1 146,26 s.
s=38083 m
t = 38 205/33,33 t=1146,26s
Vjezd do stanice HruSovany u Brna,
Zpomaleni 126-60 km.h, dle vztahu 3 a 4 doli&ini 33,34 s.
v =60 km.i' = 13,88 m.s
t =(33,33-16,67)/0,5 t=33,34s
s = 33,33%33,34-0,5%0,5%33,34 s=833m



Rovnon#rna jizda HruSovany u Brna 60 knt,hdle vztahu 1 dobggini 60 s.
s=1000m
t =1 000/16,67 t=60s

Jizdni doba Znojmo — HruSovany u Brna:
39,66 + 45,75 + 23,83 + 393,02 + 31,74 + 1 146,28,84 + 60 =1 763,6 s = 29,56 min

Celkova jizdni doba ze Znojma do HruSovan u Brrz0jenin.

Varianta 2 (ucelena jednotka, délka vliaku 80 m)
Znojmo — planované odbeni Hodonice
Odjezd Znojmo 4. kolej (km 25,494)}-660 km.h, dle vztahu 2 a 5 dohaini 39,66 s.
v =50 km.i" = 13,88 m.3
t =13,88/0,35 t=39,66s
s=0,5x0,35x39,66 s=275m
Rovnonérna jizda 50 km.h, dle vztahu 1 dobggini 43,16 s.
$=599m
t =599/13,88 t=43,16 s
Zrychleni (km 24,620) 5680 km.h, dle vztahu 2 a 4 doli&ini 23,83 s.
v =80 km.it =22,22 m3s

t=(22,22-13,88)/0,35 t=23,83s
s=13,88x23,83+0,5x0,35x23 83 s=430m
Rovnon#rna jizda 80 km.h, dle vztahu 1 dobgini 373,67 s.
s=8303m

t =8 303/22,22 t=373,67s

Hodonice planované odbeni — HruSovany u Brna

Zrychleni 86-120 km.H', dle vztahu 2 a 4 doli@ini 31,74 s.

v =120 km.i = 33,33 m.3

t =(33,33-22,22)/0,35 t=31,74s
s=22,22x31,74+0,5%0,35x31 /74 s=882m
Rovnon#rna jizda 120 km:h dle vztahu 1 dobggini 1 067 s.

s=35588 m

t = 35 588/33,33 t=1067s
Zastaveni ve stanici (na zastavce) 4km.h?, dle vztahu 3 a 5 dohi&ini 66,66 s.
t = 33,33/0,5 t=66,66s
s = 33,33x66,66—0,5%0,5%66,56 s=1111m



Odjezd ze stanice (zastavky)}a20 km.1, dle vztahu 2 a 5 dohi&ini 95,23 s.

t =33,33/0,35 t=95,23s
s=0,5%0,35%x95,23 s=1587m
Zpomaleni (vjezd do stanice) 1260 km.H', dle vztahu 3 a 4 doli@ini 33,34 s.
v =60 km.i" = 16,66 m.3

t = (33,33-16,67)/0,5 t=33,34s

s = 33,33%33,34-0,5%0,5x33,34 s=833m
Rovnonérna jizda HruSovany u Brna 60 ki, hdle vztahu 1 dobggini 60 s.
$s=1000m

t=1000/16,67 t=60s

Jizdni doba Znojmo — HruSovany u Brna:

39,66 + 43,16 + 23,83 + 373,67 + 31,74 + 1 067 6®6 95,23 + 33,34 + 60 = 1 834,29 s
1 834,29 s = 30,57 min

Celkova jizdni doba ze Znojma do HruSovan u Brriziljenin.



