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Véc : Oponentni posudek disertaéni prace
pana Ing. Pavla Lopoura

na tema : Matematicky model bezpecnosti vybraného typu kiiovatky
Vv zavislosti na dispozi¢nim FeSeni

Jako jmenovany oponent této disertacni prace podavam nasledujici posudek.

Prace je ptedloZena ve studijnim programu P3710 Technika a technologie v dopravé
a spojich, studijnim oboru 3706VV005 Dopravni prostfedky a infrastruktura. Disertacni prace
obsahuje 220 stran textu (v¢. seznamu obrazku, tabulek, zkratek a znacek a pouzité literatury),
je ¢lenéna do ucelenych kapitol, které jsou formaln¢ logicky stavény, Pfiloha diserta¢ni prace
obsahuje dalSich 79 stran, vSe je vybaveno nadstandardnim poétem nazornych obrazku,
schémat, grafii a tabulek.

Hlavni cile diserta¢ni prace jsou uvedeny na str. 91 tyto :

1. Provéfit potfadi uznavaného bezpeCnostniho hodnoceni kiizovatek podle dispozi¢niho
uspofadani v méstském prostiedi. Plati zasady hodnoceni bezpecnosti také na vybranych
modelech kiizovatek v zavislosti na poctu stéetnych (koliznich) bodi a vyskytu dopravnich
nehod?

2. Provéfit respektovani dopravné inzenyrskych zéasady ndvrhu bezpecné kiiZovatky.
Respektuje simulovany model pii hodnoceni bezpe¢nosti TCT dopravné inZenyrské zasady
navrhu bezpecné kiizovatKy (plynulost, vykonnost a bezpe¢nost)?

3. Posoudit aplikaci a vhodnost znamych pfistupt urceni zavaznosti dopravnich konflikta
(uréeni bezpecnosti kiizovatky) dle dispozi¢niho feSeni kiizovatky.

4. Aplikovat hodnotici metody na variantnich navrzich Gprav organizace dopravy pomoci
zmény dispoziéniho feSeni okruzni kiiZovatky na silnici 111/32224 u obchodniho domu
Globus v Pardubicich — ptipadova studie OK ,,U Globusu“.

Vyjadreni oponenta :
a) k aktualnosti tématu

Problematika, jiz je disertacni prace vénovana, je aktudlni, tedy pfinos k feSeni je
zasluzny. Mezi odborniky jsou rizné nazory, ktery typ kiizovatky je vhodnéjsi. VétSina
projektantt fesi navrh na zékladé svého osobniho odborného odhadu. Autor prace porovnal
rizné moznosti a metody posouzeni zakladnich typu kiizovatek, jak z hlediska bezpecnosti
tak i s ohledem na intenzity dopravy.

b) ke zvolenym metodam zpracovani

Metody K feSeni byly zvoleny vhodné a vybér umoznil jejich porovnani navzajem
a nasledné i1 vhodnost pouziti pro rizné typy kiizovatek. Také typy kiizovatek byly vhodné
vybrany s ohledem na jejich &etnost na silni¢ni siti. Regitel uvazoval typy a tvary kiizovatek
podle novych technickych predpisti, ve kterych je pozadovan uhel pfipojeni ramen mezi 75°
az 105°. Pfi jiném thlu k¥izZeni je téeba kiizovatku upravit do tvaru poZzadovaného normou.
c) zda prace splnila sledovany cil

Cile diserta¢ni prace uvedené na str.91 nejsou formulovany zcela shodné s ptislusnym
textem uvedenym v Tezich disertacni prace, nicméné cile diserta¢ni prace povazuji za



splnéné. Resitel porovnal jednotlivé typy kiizovatek. Posoudil, pro ktery typ kfizovatky je
vhodna néktera z metod analyzujicich potencialni vznik nehod.

d) k vysledkiim disertacni prace a uvedenim, zda a jaké nové poznatky pfinesla
Vysledkem prace je nejen porovnani metod hodnoceni bezpe¢nosti kiizovatek, ale
I navrh na zlepseni (doplnéni) softwaru k témto metodam.

e) k vyznamu pro praxi a rozvoj védy

Kfizovatky byvaji kritickymi misty na siti pozemnich komunikaci. Rada projektantt
voli typ kiizovatky intuitivn€ nebo jsou i vystaveni ur¢itym tlakiim — pfanim zadavatele. Proto
vyvoj objektivnich metod k posouzeni bezpecnosti pohybu vozidel na kiizovatkach muze byt
velmi pfinosny. Projektant bude mit seriozni podklad, kterym muze dolozit (odivodnit), pro¢
navrhuje prave ten typ urovilové kiiZzovatky a vysvétlit to zadavateli. Vhodné feSeni miize
uSetfit finan¢ni prostiedky, které by jinak byly nutné na pfipadnou piestavbu - po vystavbé
nevhodného typu kiizovatky, na kterém by vznikalo mnozstvi nehod.

f) k rozsahu a kvalité publikovanych praci, vztahujicich se k tématu disertacni prace

Prace je zpracovana kvalitné, pichledné a peclivé. Vybér odbornych podkladu
a publikaci je rozsahly a obsazny.

Ke zpracovani mam jen tyto drobné pfipominky:

V grafech v pfiloze B.1 neni ve stfedech kiiZzovatek dostate¢né zietelné vyznaceni
konfliktnich situaci. Malé méfitko bylo nepochybné zvoleno kvili moZnosti porovnani
konfliktd na ramenech kfiZzovatek. Proto by asi bylo vhodné doplnit tato schématka jesté
zvétSenim vlastniho prostoru kiizovatky.

Modry podtisk v tabulkach je méalo vhodny k zvyraznéni — text je huie itelny.

Pfipominky k jazykové drovni: misty neni shoda mezi podmétem a ptisudkem :
,.-..rozdil mezi uplném vyklizeni kolizni plochy a prijezdem... * ,,...m& spousty Uskali spojené
svlastni kalibraci modelu...” ,,...byly provéreny poznatky z hodnoceni...” , Proveérit viivu
narustu intenzity...".

V diagramech dréha x ¢as (jako napf. obr. 13 na str. 70 resp. obr. 2 v Tezich) by bylo
vhodné zohlednit i délky vozidel — k tomu prosim, aby se disertant vyjadfil pii obhajobé.

g) zda disertacni prace spliiuje podminky tvurci védecké prace pro udéleni titulu Ph.D. a zda
ji doporucujete k obhajobé¢
Doporucuji souhrn disertacni prace publikovat v nékterém z odbornych casopist
(Silni¢ni obzor, Dopravni inZenyrstvi nebo Dopravni kuryr) a prednést jako prednasku na
nékteré odborné akci tykajici se bezpecnosti provozu na PK (napt. akce AF CityPlan,
konference na Slovensku, konference ve Znojmeg).

Disertacni prace doklada schopnost a pfipravenost pana Ing.Pavla Lopoura
k samostatné tvorivé védecké praci, coz prokazuje feSenim ulohy védecké povahy : uchaze¢
mé teoretické védomosti, ovlada védecké metody a ptinesl nové védecké poznatky. Préace
obsahuje ptuvodni vysledky.

Tedy disertaéni prace pana Ing. Pavla Lopoura spliiuje pozadavky stanovené
Vv 8§ 47 zakona ¢.111/1998 Sb. o vysokych $kolach, proto ji doporucuji k obhajobé a po
uspésné obhajobé navrhuji udélit panu Ing. Pavliu Lopourovi akademicky titul **doktor"
(ve zkratce ""Ph.D.™).

V Praze dne 25.5.2015
doc. Ing. Jindfich SACHL, CSc
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