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ANOTACE

Tato bakalarska priace je veénovana problematice dopravni nehodovosti v provozu
zdravotnické zachranné sluzby. Jedna se o teoreticko - vyzkumnou préaci. Hlavnim cilem
prace je zanalyzovat dopravni nehody sanitnich vozidel zdravotnickych zachrannych sluzeb

dvou vybranych kraja.

Teoreticka Cast se veénuje zakladnich pojmum, které souvisi s dopravnimi nehodami,
struénému rozdéleni dopravnich nehod podle pfi€iny a zavinéni z hlediska poranéni pti
dopravni nehodé¢. Déle se prace vénuje psychologii vzniku dopravnich nehod a vybrany

koliznim situacim v provozu a jejich posuzovani.

Ve vyzkumné ¢asti byly stanoveny vyzkumné otazky, na které odpovidam na zaklad¢ analyzy
vysledkti vyzkumu. Ty jsou znazornény pomoci grafi a tabulek. Metodikou prace byl
retrospektivni sbér dat a prospektivni dotaznikové Setfeni s nestandardizovanym dotaznikem

vlastni tvorby distribuované ¢leniim zdravotnické zdchranné sluzby dvou vybranych kraja.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, psychologie fidi¢e, zdravotnicka zachranna sluzba, fidi¢



TITTLE

Road traffic accidents in the operation of Medical Rescue Services

ANNOTATION

The bachelor thesis is develoted to the issue of traffic accidents in the operation of Medical
Rescue Services. The thesis concerns the theoretical part and the experimental part. The main
objective of the thesis is to analyze traffic accidents of the ambulances of Medical Rescue

Services in two selected regions.

The theoretical part deals mainly with the explanation of the essential terms which are related
to traffic accidents, brief division of traffic accidents by the cause and culpability in the terms
of injury in an accident. Furthermore, it deals with the psychological aspect of traffic

accidents and selected collision situations in the operation and their assessment.

In the experimental part of the research the questions were raised and they are answered on
the basis of an analysis of the research results. These are demonstrated by the graphs and
tables. Methodology of the thesis was the retrospective and prospective data collection
questionnaire with my own non — standardized questionnaire distributed to the members of

Medical Rescue Services of two selected regions.

KEY WORDS

a traffic accident, psychology of a driver, Integrated Emergency Services, a driver
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UVvOD

Doprava po pozemnich komunikacich, neboli silniéni doprava, je v soucasné dobé
nejéastéjsim zptsobem piepravy, a to jak osob, tak také nejrizngjsich druhti zboZi. Zivot
bez dopravnich prostfedkti si v dnesni dobé snad nikdo nedokdze ptedstavit. S dopravnimi
prostiedky vSak prichazi také hrozba dopravnich nehod. Vzhledem Kk viditelnému nartistu
poctu automobili a zesileni provozu za poslednich dvacet let, vzrostla i pfimoimeérna

dopravni nehodovost.

Podle statistik Policie Ceské republiky se situace v Ceské republice, co se tyée smrtelnych
poranéni, zlepsSuje. Kazdoro¢né umira stale méné lidi, piesto je situace z pohledu nartistu
nehod v porovnani se zapadnim svétem kriticka. Policie Ceské republiky v roce 2014 Setiila
85 859 nehod, pii kterych bylo usmrceno 629 osob, 2 762 osob bylo téZce zranéno a 23 655
0sob bylo zranéno lehce. Odhadnuta hmotna skoda policii na misté nehody byla 4 933,23 mil.
K¢ (Statistika nehodovosti PCR, 2014).

Vzhledem k prudkému navySeni dopravnich komplikaci zpisobenych zejména obrovskym
nartistem Ucastnikl silniéniho provozu, ale 1 dopravni infrastrukturou méstskych aglomeraci,
pohybuji se na dopravnich komunikacich 1 vozidla zachrannych slozek, ktera maji
kompetence vyuzivat prava piednosti v jizdé piedev§im ve vétSich méstech. Na zakladé stale
rostouciho poctu vyjezda zdravotnické zachranné sluzby, stoupa vétsi riziko koliznich situaci

a dopravnich nehod, jejichz ucastniky jsou i vozidla zdravotnickych zachrannych sluzeb.

Problematika nehodovosti vozidel zdravotnickych zachrannych sluzeb se stale vice stava
jednou z nejvice diskutovatelnou oblasti na zachrannych sluzbach.V bakalatské praci se proto
zaméfuji na problematiku pravé zminéné dopravni nehodovosti v provozu zdravotnické
zachranné sluzby. Cilem prace je také analyzovat dopravni nehody zdravotnickych
zachrannych sluzeb dvou vybranych kraji z pohledu ¢etnosti, pti¢in a nasledkti dopravnich

nehod prostiednictvim retrospektivniho a dotaznikového Setfeni.
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Cile prace

1)

2)

3)

4)

5)

V teoretické ¢asti shrnout aktualni informace a poznatky, které se tykaji dopravni

nehodovosti a shrnout veskeré pojmy souvisejici s tématem.

Ve vybranych krajich zjistit ¢etnost a nejcastéjsi okolnosti dopravnich nehod sanitnich

vozidel zdravotnickych zachrannych sluZeb.

Ve vybranych krajich analyzovat cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel

Vv zavislosti na véku a délce praxe fidi¢t zdravotnickych zachrannych sluzeb.

Ve vybranych krajich zjistit, zda zptsobila dopravni nehoda sanitniho vozidla zranéni

nékoho z posadky nebo nékoho z dalsich Gcastnik dopravni nehody.
Ve vybranych krajich zmapovat, zda na zachrannych sluzbach probihaji kurzy,

nacviky nebo seminafe pro fidi¢e sanitnich vozidel v problematice bezpecné jizdy

sanitnich vozidel.
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TEORETICKA CAST

1 Zakladni pojmy
1.1 Doprava

,,Doprava je skoro stejné stara jako lidstvo samo a patri k nejstarsim a nejzakladnéjsim
cinnostem cloveka. Je nerozlucné spjata s kazdou spolecnosti. Dostala se do postaveni

vvvvvv

prispiva ke globalnimu rozvoji lidské spolecnosti. ” (Tuzar, 2007, str. 10).

Definovat ji mtizeme naptiklad takto: Doprava je zamérné a organizované piemistovani véci
a osob uskute¢nované dopravnimi prostiedky po dopravnich tsecich. Produktem dopravy je
pieprava. Dopravni technologie sestavaji z dopravnich prostfedkd, dopravni infrastruktury

a organizace dopravy (Tuzar, 2007).

Doprava se déli podle né€kolika hledisek: Prvnim znich je déleni podle druhu cesty
na dopravu pozemni, podzemni, vzdusnou a vodni. Podle zptsobu uskute¢fiovani dopravy
na dopravni cesté ji rozdélujeme na silni¢ni, Zzelezni¢ni, leteckou a plavebni. Podle
vzdéalenosti a mista provadéni dopravy se doprava déli na dalkovou, mistni, méstskou
a zavodni. V neposledni fad¢ se doprava déli podle druhu pfepravy na dopravu nakladni

a osobni (Chmelik, 2009).
1.2 Dopravni nehoda

Definici pojmu dopravni nehoda najdeme v odborné literatute celou fadu a tyto definice se
v zakladnich rysech pfili§ nelisi. J. Chmelik dopravni nehodu definuje jako ,.nepredvidanou,
ale zpravidla predvidatelnou uddlost, ktera vznikla behem provozu na dopravni cesté a méla

za nasledek Skodu na Zivote, zdravi nebo majetku ci jiny, zvlast zavazny nasledek. “ (Chmelik,

2009, str. 17).

V ceském pravnim fadu nalezneme také zakonné vymezeni dopravni nehody, kdy je dopravni
nehoda definovana jako udélost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti S provozem

vozidla v pohybu (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).
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Z vyse uvedenych definic lze stanovit zékladni znaky pojmu dopravni nehoda:

Nepredvidatelnost (moment piekvapeni) — dopravni nehody jsou neocekavané udalosti,
u kterych vzhledem k jednani u¢astnika silni¢niho provozu lze ocekavat, ze k nim dojde. Je to
pfedevSim riskantni jizda fidice v nepfehledném useku silnice a v hustém provozu lze
predvidat, ze zptsobi dopravni nehodu. Ur¢it hranici ptredvidatelnosti je velmi obtizné.

Z hlediska trestnépravniho je ptredvidatelnost dilezity znak.

Udalost v silniénim provozu — za dopravni nehodu lze povazovat udalost pouze tehdy,

dojde-li k ni na dalnicich, silnicich mistnich a u¢elovych komunikacich.

Skody na Zivoté nebo zdravi osoby a majetku — jedna se o redlnou, ptimou Skodu vzniklou

v pti¢inné souvislosti s nehodovou udalosti (Chmelik, 2009).
1.3 Ridié

Na fidi¢e jako takového je kladeno n€kolik pozadavkl ze zdkona, ktery upravuje povinnosti

vvvvv

nékterych zakonii (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

 Ridit vozidlo miize jenom osoba, ktera je k tomu dostatecné télesné a dusevné zpiisobila.
Ovlada jak jizdu, tak i predpisy o provozu na pozemnich komunikacich.” (Zakon ¢. 361/2000
Sh.).

Podle § 3 zakona o silni¢nim provozu mize motorové vozidlo fidit pouze osoba, ktera je
drzitelem fidi¢ského opravnéni pro piislu§nou skupinu motorovych vozidel udéleného Ceskou
republikou, statem, ktery je Clenskym stitem Evropské unie nebo smluvni stranou Dohody
o Evropském hospodafském prostoru, nebo jinym statem podle mezindrodni smlouvy, kterou
je Ceska republika vazana a ktera upravuje oblast silni¢niho provozu. Déle miize motorové
vozidlo fidit zadatel o fidi¢ské opravnéni, ktery se pod dohledem ucitele autoskoly podrobuje
vycviku v fizeni motorového vozidla nebo skladd zkousku z fizeni motorového vozidla
a osoba, kterd se pod dohledem ucitele autoskoly ptfipravuje k piezkouseni z odborné

zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel nebo skladd zkousku v rdmci tohoto ptfezkouSeni
(Zakon ¢. 361/2000 Sb.).
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2 Déleni a druhy dopravnich nehod

2.1 Déleni dopravnich nehod

Dopravni nehody se déli podle nékolika kritérii — podle zavinéni, pfi¢iny, vozidla
zuCastnéného na dopravni nehod¢, mista dopravni nehody, charakteristiky a nasledki

dopravni nehody.

Zavinéné dopravni nehody — vznikly anebo byly vyvolany ucastniky podilejicimi se pfimo
nebo neptimo na dopravnim provozu. Silni¢ni dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla, dale dopravni nehoda zavinéna chodci ¢i lesni zvéti nebo jinou zvéfi a v posledni
fadé nehoda zavinéna ostatnimi osobami (majitel zvitete, které vyb&hne na silnici) (Sachl,

2010).

Nezavinéné dopravni nehody - jejich vznik je podminén objektivnimi udalostmi. Vznikaji
vlivem nepfedvidatelnych udalosti, casu, pocasi apod. Nejsou tedy zavinéné ze strany

¢astnikt. Napiiklad néhle uvolnény kamen ze svahu (Sachl, 2010).

V dal8i skupiné délime nehody podle vozidla ziucastnéného na dopravni nehodé, kdy se
jedna o dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu (osobni-osobni, nékladni-nakladni)
nebo naopak dopravni nehody mezi vozidly riiznych druht (osobni automobil, nakladni

automobil, tramvaj, autobus atd.). Poslednim typem jsou dopravni nehody jediné¢ho vozidla

(napf. pievraceni) (Chmelik, 2009).

Déle délime podle mista dopravni nehody na dopravni nehody v intravilanu (v uzaviené
obci), dopravni nehody v extravilanu (mimo uzaviené obce) a dopravni nehody mimo vefejné

komunikace.

Podle charakteristiky mista Ize také rozd¢lit nehody na nehody, které vznikaji v ptehledné
zatacce, V neprehledné zataCce, V prehledné kiizovatce, V nepfehledné kiizovatce,

na elektrické trati ¢i na Zelezni¢nim piejezdu nebo na pfimém useku komunikace.

V této skupin€ jsou rozdéleny nehody podle jejich nasledkii, které vnima spolecnost.
Klasifikace Skody na zdravi lze rozdé&lit na usmrceni osob pii dopravni nehodé, tézké poranéni
osob pii dopravni nehodg, lehké poranéni osob pii dopravni nehodé a naopak bez jakéhokoliv

poranéni.
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Jestlize nedoslo ke spachdni Skody na zivoté a zdravi, je mozné ostatni Skody zplisobené
dopravni nehodou na majetku rozdélit jako $kody na dopravnich prostiedcich (bud’ v pohybu,
nebo stojici) nebo Skody na komunikaci a vybaveni komunikace ¢i ostatni skody (plot, zed’)
(Chmelik, 2009).

Posledni rozd¢leni je z hlediska charakteru dopravni nehody na tii zakladni druhy, jako jsou:

SraZky — stfet dvou nebo vice ucastniki silni¢niho provozu, z nichz alespoii jeden se
pohyboval na silnicnim vozidle. Jde o srazky ¢elni, bo¢ni a naraz zezadu. Dal$imi jsou naraz

dopravniho prostiedku na pevnou piekazku, stiet s chodcem ¢i zviretem.
Havdrie — nehody se t¢astni pouze jedno vozidlo, napt. pfevraceni.

Jiné nehody — jsou to nehody, které nelze zaradit do dvou predeslych skupin, napt. vypadnuti

Z jedouciho vozidla, trazy ve vozidle pii zabrzdéni apod. (Chmelik, 2009).

2.2 Druhy dopravnich nehod

Policie CR rozdéluje nehody podle kritérii na tzv. malé dopravni nehody a velké dopravni
nehody. Délicim kritériem je jednak vyse Skody, dale existence zranéni nebo smrti a ptipadné

vznik Skody na majetku tieti osoby.

Maléa dopravni nehoda — aby se mohlo jednat o malou dopravni nehodu, musi byt splnény
nasledujici povinnosti: nesmi dojit ke zranéni ucastnikii dopravni nehody, nesmi dojit
ke Skodé na majetku tfeti osob¢, ucastnici dopravni nehody (fidi¢i) nesmi zptsobit dopravni
nehodu pod vlivem alkoholu a $koda na vozidle nesmi piesahnout na jednom vozidle vysi

100000,- K¢.

Velkd dopravni nehoda — jednd se o dopravni nehodu, pifi které doSlo bud’ ke zranéni
ucastnikt dopravni nehody ¢i ke $kodé na majetku tieti osoby nebo byla u fidi¢e pozitivni

dechova zkouska na alkohol anebo pozitivni zkouska na navykové latky (Koélbel, 2013).

2.3 Povinnosti tc¢astnika nehody

Zékon ¢.361/2000 Sb. § 47stanovuje Gcastnikovi silni¢ni dopravni nehody povinnost zajistit
vhodnd opatieni, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozu na pozemni komunikaci.
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S tim souvisi pfislusné oznaceni mista dopravni nehody. V piipadech stanovenych timto
zakonem oznamit nehodu policii. Ridi¢, ktery se stal i¢astnikem nehody, je povinen zdrZet se
poziti jakéhokoliv alkoholického napoje a jinych navykovych latek do doby nez bude
zjisténo, zda tyto latky pred jizdou pozil. Doslo-li ke zranéni, je povinen poskytnout podle
svych schopnosti prvni pomoc a ke zranéné osobé piivolat poskytovatele zdravotnické

zachranné sluzby.

Dale je nutné uéinit opatfeni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud toto hrozi

v dasledku dopravni nehody, a spolupracovat pfi zjistovani skutkového stavu (Beran, 2007).
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3 Dopravni psychologie

Nasledujici kapitola se vénuje problematice vlivii ptisobicich negativné na chovani fidice v feSeni

dopravnich situaci.

Psychologie v dopravé patii mezi aplikované psychologické discipliny, protoze se zamétuje
na praktické vyuziti teoretickych poznatkli v praxi. Dopravni psychologie zkoumé psychické
procesy pii riznych dopravnich tkonech osob fidicich dopravni prostiedky a jinych ucastnikt
dopravy, zkouma jejich zavislost na individudlnich vlastnostech osob, na metodach vyuky a na

dopravni technice (Vykopalova, 2012).

Komplexni kapacitu c¢lovéka pro cCinnost fidiCe tvofi: osobnostni vlastnosti, vnimani
a zdravotni stav, schopnosti, dovednosti, znalosti a zkuSenosti a jeho moralni vlastnosti.

V kazdé¢ z téchto uvedenych polozek jsou zahrnuty specifické komponenty (Havlik, 2005).
3.1 Osobnostni vlastnosti Fidice

Mezi primarni vlivy, které piisobi na tidiCe, patii jeho vlastni osobnost. Je tfeba si uvédomit,
ze kazdy tidi¢ je charakterizovan svou jedinecnosti, individualitou a tim padem je nutno
pocitat s tim, ze kazdy fidi¢ bude jednat a reagovat rozdiln€ na situace v silni¢nim provozu.
Do ftizeni vozidla se promita celd struktura osobnosti, ktera se po cely zivot ¢loveéka utvaii

a sebeobnovuje (Hamernikova, 2010).

Z osobnostnich vlastnosti dominuje pfizptsobivost ve smyslu rychlé a spravné reakce

na dynamickou a proménlivou dopravni situaci a emoc¢ni stabilita s neustalou sebekontrolou

(Havlik, 2005).

,,Dopravni chovani kazdého ridice odradzi jeho zakladni osobnostni orientaci, kterd zaujimd
viici  schopnostem nadrazené postaveni. ProzZivani a chovani oviiviiuje do jisté miry

Jjedinecnost situace, ve které se clovek nachazi v dopravnim provozu” (Havlik, 2005).

Vyznamnym faktorem pfi fizeni vozidla je temperament fidi¢e. Temperamentovou typologii

osobnosti vzhledem k dopravé mizeme délit takto:

oy

Sangvinik — jsou ftidi¢i ptizpisobivéjsi, aktivnéjsi, dominantngj§i a bezstarostnéjsi, byvaji

disciplinovani, lehko pfendsi pozornost.
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Flegmatik — méné ptizpusobivejsi fidi¢i, pasivnéjsi, rozvaznéjsi, snasenlivejsi a s dobrou
sebekontrolou, zpravidla na vnéj$i podnéty reaguji volné a piesné, umi se soustiedit a ovladat,

problém je s jejich pomalosti a s pfekonavanim starych navyku.

Cholerik — jsou impulznéj$i s nedostatkem sebeovladani, vznétlivéj$i a optimistictéjsi,

typicka je nezkrotnost, t€zko ptizptisobivi k platnym normam a pravidltim.

Melancholik — spise pesimisti¢téjsi, zdrzenlivEéjsi, citlivéjsi a naladovi, ve vétsiné udalosti
vidi nebezpeci, jevi se jako nedostatecné koncentrovani, v konfliktech pasivni, problémy
vyrovnat se sSnovosti a naroénymi pozadavky silnicni dopravy, jsou nerozhodni

s nedostatkem aktivity (Havlik, 2005, Hamernikova, 2010).

3.2 Vnimani a zdravotni stav ridiCe

Ridi¢ musi registrovat a vnimat mnoho podnétl, které jsou poté zpracovavany. Vnimani
vznikd na podklad¢é c¢innosti smyslovych organti. Ty pifinaSeji konkrétni pocitek. Soubor
pocitkli nazyvame vjem. U tidict, ktefi maji delsi praxi, jsou vyrovnani, zdravi a soustiedi se
na vSechny Cinnosti spojené s fizenim vozidla je vnimani mnohem dokonalejsi. Mezi zékladni
druhy smyslovych vjemi fadime zrakové vnimani, sluchové vniméni, hmatové a pohybové
vnimani. VSechny vysSe uvedené typy vnimani vyznamné ovlivituji kvalitu fidiCovych

schopnosti. Kazda zména smyslového vnimani znamena urcité riziko.

Vnimani a zdravotni stav fidi¢e vyzaduji predevSim vyssi kvalitu smyslovych organi,
zejména zraku. Ten je pro fidiCe nejpodstatnéjsi. Diky nému ziskava zakladni informace

o dopravni situaci i o svém vozidle. Pro bezpecnou jizdu je dilezité nejen dobie vidét, ale

vvvvvv

smyslovym organem pro orientaci. Umozinuje ziskat fidi¢i informace, které by pouze zrakem

nebyl schopen ziskat (Hamernikova, 2010).

3.3 Schopnosti Fidice

rozdéleni 1 vybérovost a schopnost spravné a rychle vnimat, hodnotit, rozhodovat a reagovat.
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Jestlize fidime motorové vozidlo, znamend to ustavicné reagovat na promenlivé dopravni

prostiedi a plnit jeho pozadavky (Havlik, 2005).

Schopnosti se mohou rozvijet u¢enim a tréninkem a jsou podkladem pro dovednosti, je tedy
predpoklad, ze tidici s vice zkuSenostmi jsou schopni reagovat 1épe, protoze uz urcité situace
umi fesit. Schopnosti jsou obvykle ¢lenény na rozumové (mysleni, pozndvani, pameét,
hodnoceni, fteSeni), psychomotorické (zrucnost, koordinace o¢i a rukou, reagovani)

a mechanické (porozuméni vztahu mezi pfedméty a manipulaci s nimi) (Hamernikova, 2010).

Dopravni psychologové posuzuji Groven schopnosti pro fizeni, jejich strukturu, kapacitu
1 vyvazenost. Jedna se také o ptredpoklady specifické, které jsou pottebné k vykondvani
urc¢itého druhu silni¢ni dopravy, napt. fizeni autobusu, cisterny, nebo sanitniho vozidla.
Odlisné dopravni prostfedky maji odliSné naroky na schopnosti fidice. Na schopnost

piedvidat je kladen mimotadny diiraz u fidict piepravujici osoby (Havlik, 2005).

Ridi¢i musi v kazdém okamziku jizdy rychle a spravné vyhodnotit informace ze silni¢niho
provozu. Jednou ze stézejnich schopnosti fidi¢e je umét v rychlosti zpracovat klicové informace.
Pokud se tidi¢ dokaze dokonale koncentrovat a umi vybrat podstatné informace, které jsou v dany

okamzik rozhodujici, dokaze diky tomu odvratit i mozny stiet (Hamernikova, 2010).

Piedvidavost je typicka u fidi¢t, ktefi ujeli nékolik tisic kilometri bez nehody. Dobrou
motoristickou piedvidavost podporuje i sebeovladani, sebediivéra a emoéni stabilita. Casto

piedem vyciti, co by mohlo nastat za situaci, naptiklad kdyby vozidlo pfed nim ndhle
zabrzdilo (Havlik, 2005).

3.4 Rozhodovani Fidice
Rozhodovani a FeSeni konfliktni situace

Konfliktni situace jsou v dopravé takové, pii kterych je moZnost vzniku dopravni nehody, ale
nedochazi k ni. Je definovana jako ,, predvidatelna situace”. Ta nastava v piipad¢, kdy se
k sobé blizi dvé vozidla a hrozi bezprosttedni nebezpeéi kolize, jestlize se jejich pohyb
nezméni. Jedna se tedy o situaci, ktera by skoncila dopravni nehodou, pokud by dale
pokracovala beze zmény rychlosti a sméru. V tomto piipadé rozhodnuti fidiCe spociva
vV podob¢ uhybného manévru, ktery odvrati dopravni nehodu, pokud ma tidi¢ k dispozici
dostate&ny prostor (Sachl, 2010).
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Vék a zkuSenosti Fidice

Déleni skupin tidi¢h vychazi z délky tidi¢ské praxe. Rozdélujeme je na fidiCe zacatecniky,
pokrocilé a zkusené. U zacatecnik se jedna o kritické obdobi z hlediska ziskavani zkusenosti
a znalosti z feSeni specifickych situaci, které diive neprocvicovali. Za pokrocilého fidice se
povazuje absolvent minimaln¢ s desetiletou praxi. Je to obdobi postupné tendence snizovani
nehodovosti, ve kterém vsak trva jisté riziko. ZkuSeny fidi¢ je beznehodovy fidi¢, nositel
minimalniho rizika nehodovosti. V pokrocilejSim véku vSak mize dochéazet k podcenovani
psychickych a fyzickych sil zejména ve funkcich psychomotorickych, smyslovych,

pozornostnich, tak i ve struktufe osobnosti (Chmelik, 2009).
3.5 Pozornost ridice

Pozornost je psychicka vlastnost, kterda umoziuje dobie se soustiedit a koncentrovat. Kvalita
a uroven pozornosti fidice zavisi na jeho psychické kapacité, aktualnim dusevnim a zdravotnim

stavu, mife pfizpiisobivosti i na vnimaném podnétu (Hamernikova 2010).

Reagovani je pfti jizdé ¢asové ohrani¢eno. Pfiméienost reakce a reakéni doba je u kazdého

jedince odlisna (Havlik, 2005).

Nejzakladngjsi vlivy na schopnost reagovat jsou: vek, zdravotni stav, psychicky stav, alkohol,
drogy, medikamenty, biorytmy. Rizikové reakce jsou rychlé a pomalé s chybami (Havlik,
2005).

Dilezitd je také schopnost pfenaSet pozornost na nékolik podnétii soucasné, napf. pri
projizdéni kiizovatkou. Ridi¢ se musi soustfedit a koncentrovat na feSeni naroéné situace, do
které se v okamziku dostane. Jev, ktery miiZze ohroZovat pozornost fidice, se nazyva distrakce.
Jedné se o situaci, kdy je zaméfeni na pozornost narusovano jinymi podnéty, které piimo
nesouvisi s fizenim dopravniho prostfedku. Dochazi k tomu, Ze fidi¢ ma zpomalenou reak¢ni
dobu, snizuje se jeho ptipravenost reagovat a zaroven se zvysuje riziko vzniku kolize nebo
dopravni nehody. Distrakci miizeme rozdélit na auditivni (sluchovou), vizualni (zrakovou),
kognitivni (mentalni) a fyzickou a biomechanickou. Mezi hlavni ¢innosti, které naruSuji
fidicovu pozornost (distraktory) patii napt. koufeni, telefonovani za jizdy, manipulace

s radiem a CD ptehravacem ve vozidle aj. (AntoSova, 2013).
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3.6 Unava ridicCe

Uvodni néznaky jsou individualni. Za znamky ztraty koncentrace se povazuji pokles
koncentrace, oslabena zrakova ostrost, pocity slabosti a tlaku v hlavé, méné koordinované
pohyby. Clovék za volantem by si m&l uvédomovat, kdy jeho mozek piepina na tzv. ndhradni
program. U fidi¢u profesiondlti je nastup unavy spojen s koncem smény a v zavéru tydne,

nebo pied ukoncenim piescasové prace (Havlik, 2005).

Mimotadné ndrocnd je v dopravé prace na smeény. Podle Setfeni dopravni nehodovosti
Vv souvislosti biorytmu se ovéfilo, ze nejrizikovéjsi cas pro motoristu je mezi druhou a ¢tvrtou
hodinou ranni. Psychosomatika pracuje na nejnizsi obratky, krevni tlak je nizky a dech

pomaly. Tim padem roste pocet chybnych tikonti a reakéni schopnost upada (Havlik, 2005).

3.7 Jizda v noci

Podle profesionala ¢iha nejvice nebezpeci na fidice v noci. Nejrizikovejsi je vSak obdobi mezi
tfeti a Ctvrtou hodinou ranni, tedy pred svitanim i pies to, Ze silnice jsou voln¢jsi nez pies den.
Podle statistik klesa v noci intenzita provozu asi desetkrat nez ve dne. Co se ale tyce dopravni

nehodovosti, je fakt, Ze neklesa (Havlik, 2005).

Pfi nocni jizd¢ je zna¢né ovlivnéno zrakové vnimani a zrakové vidéni. Nejcastéji jsou
naruseny jak vizualni ostrost, tak barevné a hloubkové vidéni. Dochazi tak k nesnazim napf.
pokud potkdme chodce vtmavém obleceni bez reflexnich prvki. Byva proto spatien
opozdéné a hrozi nebezpeéi sttetu s vozidlem. Dalsim problémem jsou pro fidice reflektory
protijedoucich vozidel, které nemusi byt sprdvné sefizené a mohou zplsobit oslnéni

a naslednou kratkodobou slepotu (Havlik, 2005).

Jestlize ¢lovek huife vidi, dojde ke zhorSeni mozkového vnimani a zpracovani. Ridi¢ by mél
proto pocitat s horsi adaptaci oka na tmu. U kazdého jedince je to individualni, avSak je

Cast&jsi u Fidict nad 40 let (Havlik, 2005).
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4 Vybrané kolizni situace v provozu a jejich posuzovani

4.1 Nedani prednosti v jizdé

., Dat prednost v jizde znamena pocinat si tak, aby Fidice, ktery ma prednost, neprinutil nahle
zménit smer nebo rychlost jizdy. Z ¢ehoz vyplyva, Ze povinnosti ridice je si pocinat tak, aby
jinému ucastniku provozu nevzniklo zadné nebezpeci. Nesmét omezit je definovano jako
povinnost 7idice pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu nebylo nijak prekazeno.”

(Zakon ¢. 361/2000 Sh.).

Nedani ptednosti v jizd¢ patii k nejbéznéjsim dopravnim problémiim a porusenim pravidel
silni¢niho provozu, které¢ miizou vést az k tragickému konci ucastniki, at’ uz to jsou ztraty na

zivotech ¢i na majetku (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

4.2 Predjizdéni a objizdéni

Dalsim velice Castym problémem je nespravné objizdéni piekazky ¢i predjizdéni jiného
vozidla. Ackoliv pfi téchto situacich nedochdzi k tak vaznym nehodam, je dualezité si je
piipomenout z hlediska pravidel provozu, jelikoz byvaji Casto nedodrzovany jejich spravné

zéasady provedeni.

Ze zakona 0 provozu § 17 odst. 2. a 3. musi fidi¢, ktery vybocuje ze sméru své jizdy,
pied zacatkem predjizdéni davat znameni o zméné své jizdy a nesmi ohrozit fidice jedouciho
za nim. Po ukonceni tohoto tkonu musi dat opét znameni o zmén¢ sméru jizdy a po zarazeni
do jizdniho pruhu nesmi omezit ani ohrozit fidice vozidla, které predjel. Nesmét piedjizdét je
dano v n€kolika piipadech, kdy fidi¢ nema pred sebou dostatecnou vzdalenost, ktera je nutna
K bezpe¢nému piedjeti nebo pokud by se nemohl bezpe¢né zatadit pied vozidlo, které hodla

ptedjet a ohrozil by protijedouci vozidlo. Déle v té€sné blizkosti kfizovatky a na Zeleznicnim

ptejezdu (Zakon ¢. 361/2000 Sh.).
4.3 Rychlost jizdy

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 18 odst. 1
definuje rychlost jizdy tidiCe ,,prizpiisobenim se zejména svym schopnostem, vlastnostem

vozidla a ndkladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
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komunikace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je
mozno predvidat; 7idic smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo

na Vvzdalenost, na kterou ma rozhled.” (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Neptiméiena rychlost jizdy je nejcastéjsi pri¢inou dopravnich piestupkti a dopravnich nehod.
Néktefi musi nejdiive havarovat a pravdépodobné se i zranit, aby az potom uveétili, ze
optimalni volba rychlosti jizdy je véci rozvahy a zdravého rozumu. Na druhou stranu vSak
fidi¢ nesmi 1 nahle sniZzovat bezdivodné rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo, jestlize to

nevyzaduje situace. Mysli se tim omezovani plynulosti provozu (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

4.4 Nespravny zpisob jizdy

Do této kategorie fadime nedodrzovani spravné a dostateCné¢ bezpecné vzdalenosti mezi
vozidly. Z téchto situaci vznikaji také velmi Casto dopravni nehody a kolize po ne¢ekaném

zastaveni jednoho vozidla jedouciho pfed druhym vozidlem (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Pokud dojde k nahlému sniZeni rychlosti vozidla pifed nami, mize dojit ke srazce z divodu
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly, proto je dulezité zachovavat tuto vzdalenost
v kazdodennim provozu, a to jak ve méstech, tak na kterékoliv bézné¢ komunikaci. Jind situace
nastane pii vyhybani protijedoucich vozidel, kdy dochazi Casto také k poruseni zakona
o provozu. Ridi¢i protijedoucich vozidel se musi vyhybat vpravo, véas a v dostateéné mife.
Jestlize dojde k situaci, kdy bychom se s protijedoucim vozidlem nemohli bezpe¢né vyhnout,

tak ten, v jehoZ sméru je piekazka, musi dat prednost ostatnim (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

45 Jiné situace

Neméné nebezpenym aspektem je jednani fidie pii odbocovani. Vyzaduje zvySenou
opatrnost, v€asny pohled do zpétného zrcatka a v€asnou signalizaci naSeho umyslu. Kdyz
odbocujeme na kfiZovatce nebo na jakoukoliv pozemni komunikaci, je nasi povinnosti pouzit
znameni o zméné¢ sméru jizdy. Pokud jej nepouZijeme, porusujeme tim zdkon o pozemnich
komunikacich. Pti téchto ikonech nesmime zaroven ohrozit jiné ucastniky provozu. Jedna se
i o situaci, kdy vyjizdime od okraje vozovky, u které jsme zastavili ¢i stali. Tato situace se

velice Casto opakuje a mé4 za nasledek nékolik zbyte¢nych dopravnich komplikaci z divodu
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zanedbani jednoduchého ukonti. Pfi jizdé kiizovatkou hrozi nespravné dodrzeni pfednosti
V jizd¢. Pokud by byl vyhled nedostatecny, zvolime misto, ze kterého mame potfebny vyhled,

aniz bychom omezovali provoz po hlavni pozemni komunikaci (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

Pti pohledu do zpétného zrcitka se zapomina také na tzv. mrtvy thel. Pfed vyjetim
od chodniku se kontroluje n€kolikrat situace V zrcatku, tim se nebezpeci mrtvého uhlu
eliminuje. Znameni o zméné sméru jizdy musi fidi¢ davat v¢as pred zapocetim jizdniho ukonu
s ohledem na okolnosti provozu na pozemnich komunikacich, zejména na fidiCe jedouci

za nim a na povahu jizdniho ukonu (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).

4.6 Vozidlo s pravem piednosti

Mezi kaZzdodenni rutinni praci zachrannych sloZzek mimo zachranovani lidskych Zivott, patii
také feSeni problematickych situaci a kolizi v silniéni dopravé na pozemni komunikaci.
NejcastéjSim problémem jsou neadekvatni reakce fidici na prijezd vozidla zdravotnické
zachranné sluzby v kolonach a tim padem mutze dojit k tomu, Ze tym zachranaiti nedorazi

k pacientovi v€as, coz miize mit zasadni vliv na jeho zdravotni stav (AntoSova, 2012).

V zakon¢é 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékonli (zakon o silnicnim provozu), je v § 41 pamatovano na bezpecny prijezd vozidel
s pravem prednostni jizdy. V nasem piipadé¢ hovoiime o vozidlech poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby. Déle § 41 upravuje prava a povinnosti fidi¢i vozidel s pravem
prednostni jizdy, povoluje témto vozidlim pii plnéni Ukoli souvisejicich s vykonem
zvlastnich povinnosti uzivat zvlaStni vystrazné svétlo modré barvy, ptipadné doplnéné
o zvlastni zvukové vystrazné znameni. Také pamatuje na povinnosti ostatnich fidici

pii prijezdu vozidel s pravem piednostni jizdy (Zakon ¢. 361/2000 Sb.).
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5 Technicky stav vozidla

Podle § 36 odst. 1. zdkona ¢. 56/2001 o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, 1ze na pozemnich komunikacich provozovat pouze takové silni¢ni vozidlo,

které je technicky zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich (Zakon ¢. 56/2001 Sb.).

5.1 Kontrola vozidla pred jizdou

Pted jizdou je nezbytnd kontrola pro splnéni jedné ze zdkladnich povinnosti fidice, tj. uzit
k jizd€ jen vozidlo, které spliuje stanovené technické podminky. Zkontroluje se celkovy stav
vozidla pohledem, vcetné Cistoty osvétleni, zpétnych zrcatek apod. Zjistujeme také, zda
neunikaji z4dné provozni kapaliny a je jich dostate¢né mnozstvi. Radime mezi né naptiklad
brzdovou kapalinu, kterou je naplnény hydraulicky brzdovy systém zajistujici prenos sily
od pedalu brzdy na vlastni mechanismus brzd jednotlivych kol automobilu. Zavada brzdového

systému muze byt pro fidi¢e velmi nebezpe¢na (Bartak, 2010).
5.2 Kontrola pneumatik

Do této kontroly fadime pifedevS§im ukony zahrnujici kontrolou tlaku vzduchu
v pneumatikéach, defekty a hloubku drazek dezénu pneumatiky. Spravny tlak vzduchu ma totiz
piimy vliv na bezpe¢nost jizdy i na zivotnost pneumatik. Pokud je hloubka dezénu zna¢né
opottebovana, nesplni tedy ucel a mize dojit k nebezpecné situaci, kterd se nazyva

aquaplaning (Bartak, 2010).
5.3 Pravidelna technicka prohlidka

Vyhodnocuje se, zda technicky stav jednotlivych ¢asti vozidla je bez zavad. RozliSuji se
zavady lehké a vazné. Pokud nebyly zjistény zavady, nebo jen lehké zavady, je vozidlo
technicky zpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich. Jestlize vozidlo pro zavady
v technickém stavu bezprostiedn€ ohrozuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,

neni technicky zpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich (Zakon ¢. 56/2001 Sb.).
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6 Integrovany zachranny systém

6.1 Definice integrovaného zachranného systému

Integrovany zachranny systém Ceské republiky jako takovy vznikl vydanim zikona
¢. 239/2000Sb., o integrovaném zichranném Systému a o zméné nckterych zakont,
s ucinnosti od roku 2001. Je to systém, ktery vznikl na zékladé potteby spoluprace hasici,
zdravotnikil a policie na mist¢ mimotradné udalosti napt. dopravni nehoda, pozary, havarie.
Vznika tak systémem koordinovany postup pii pfipravé na mimoiddnou udalost i pfi
provadéni ucinnych zichrannych a likvidac¢nich pracich. Jelikoz bylo vzdy nutné
spolupracovat pii téchto udalostech, tak je snaha neustdle zlepSovat urcité koordinacni
postupy viech slozek, aby se dosahovalo stale lepsich vysledki. V Ceské republice je hlavnim

koordinatorem Hasi¢sky zachranny sbor CR, jehoz Clen se vétSinou stava velitelem zasahu

(Zékon ¢. 239/2000 Sb.).

6.2 Zakladni slozky integrovaného zachranného systému

Zakladni slozky IZS jsou pateii systému, zajiStujici nepietrzitou pohotovost pro piijem
ohlaseni vzniku mimoiadné udélosti, nasledné¢ vyhodnoceni a neodkladny zasah v misté
mimofadné udalosti. Za timto ucelem maji rozmistény zakladni slozky IZS své sily

a prostfedky po celém uzemi Ceské republiky (Spacek, 2009).

Zakladnimi slozkami IZS podle § 4 odst. 1 zakona ¢. 239/2000 jsou Hasi¢sky zachranny sbor
Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zatazené do plo§ného pokryti kraje jednotkami
pozarni ochrany, poskytovatelé Zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) a Policie Ceské

republiky (Zakon ¢. 239/2000 Sb.).

6.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickou zichrannou sluzbu vymezuje a legislativné upravuje zdkon ¢. 374/2011
o zdravotnické zachranné sluzb&. Dle daného zdkona patfi k hlavnim c¢innostem ZZS
pfedevsim zajiStovani nepietrzitého kvalifikovaného bezodkladného pfijmu volani na narodni
Cislo tisnového volani 155 a vyzev predanych operacnim stfediskem jiné zékladni slozky
integrovaného zachranného systému operatorem zdravotnického operacniho stiediska nebo

pomocného operacniho stfediska. Déle zdravotnickd zachranni sluzba provadi c¢innosti
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spojené s fizenim a organizaci prednemocni¢ni neodkladné péce na misté udalosti
a spolupraci s velitelem zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Zakon také
uklada ZZS provadét soustavnou zdravotni péci a nepretrzité sledovani ukazateld zakladnich
zivotnich funkci pacienta béhem jeho ptepravy k cilovému poskytovateli akutni lizkové péce,
ato az do okamziku osobniho piedani pacienta zdravotnickému pracovnikovi cilového
poskytovatele akutni lizkové péce. Dale zdravotnickd zachranné sluzba musi vyhodnocovat
stupné naléhavosti tisnového volani, rozhodovani o nejvhodnéjsim okamzitém feseni tisnové
vyzvy podle zdravotniho stavu pacienta, rozhodovani o vyslani vyjezdoveé skupiny a provadét
vySetfeni pacienta a poskytnuti zdravotni péce, véetné piipadnych neodkladnych vykont
k zachrané Zivota, provedené na misté udalosti, které sméfuji k obnoveni nebo stabilizaci

zakladnich Zivotnich funkci pacienta (Zakon ¢. 374/2011 Sh.).
6.4 Dostupnost zdravotnické zachranné sluzby

Ze zékona €. 374/2011je dostupnost zdravotnické zachranné sluzby dana zejména planem
pokryti izemi kraje vyjezdovymi zdkladnami zdravotnické zéachranné sluzby (dale jen
Lwjezdova zdkladna*). Plan pokryti uzemi kraje vyjezdovymi zakladnami stanovi pocet
a rozmisténi vyjezdovych =zakladen v =zavislosti na demografickych, topografickych
a rizikovych parametrech uzemi jednotlivych obci a méstskych casti hlavniho mésta Prahy
tak, aby misto udélosti na izemi jednotlivych obci a méstskych ¢asti bylo dosazitelné
z nejbliz§i vyjezdové zdkladny v dojezdové dobé do 20 minut. Pfi stanoveni poctu
a rozmisténi vyjezdovych zakladen se zohledni pfipadné poskytovani zdravotnické zachranné
sluzby na uzemi kraje také poskytovatelem zdravotnické zachranné sluzby ziizenym jinym

krajem (Zakon ¢. 374/2011 Sb.).

6.5 Typy vyjezdovych posadek
Ptednemocni¢ni neodkladnou péci zajist'uji tyto typy posadky:

Rychla zdravotnicka pomoc (RZP) — sloZeni této vyjezdové skupiny tvofi fidi¢-zachranar
a zdravotnicky zachranat. Tyto vyjezdové skupiny RZP poskytuji PNP na zdklad€ indikace
bud’ samostatné nebo ve spolupraci s lékafem v setkdvacim systému RV nebo ve spolupréci

s LZZS.
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Rychla lékafska pomoc (RLP) — tvoii ji tficlenna posadka ve slozeni fidi¢-zachranafr,
zdravotnicky zachranai a Iékaf s atestaci v oboru chirurgie, interna ¢i anesteziologie.

Nejvhodnéjsi je vsak atestace v oboru urgentni medicina.

Rendez-vous (RV) - sloZeni této vyjezdové skupiny tvofi fidi¢-zachranai a lékatr. Tyto
vyjezdové skupiny spolupracuji pfevazné v setkdvacim systému s vyjezdovymi skupinami

RZP, pokud je u pacienta indikovéana ptitomnost 1ékate.

Letecka zachranna sluzba (LZZS) - slozeni této vzletové skupiny tvofi pilot, lékar
a zachranat Tato vzletova skupina LZZS poskytuje primarni PNP v rdmci celého kraje

a sekundarni transporty v ramci celé Ceské republiky (Zakon &. 374/2011 Sb.).

Cinnost vsech vyjezdovych skupin je koordinovana Krajskym zdravotnickym opera¢nim
sttediskem (KZOS) daného kraje. Rozhodnuti o vyslani jednotlivych skupin je vyhradné
v kompetenci operatora. Ve vétSiné piipadi je kvalifikované pacient oSetfen posadkou RZP,
ale pokud se jedna o stav, pii kterém bud’ jsou, nebo by mohly byt ohroZzeny zdkladni zivotni

funkce, vysila na misto posadku s Iékafem (Fran€k, 2013).
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VYZKUMNA CAST

7/ Vyzkumné otazky

1)

2)

3)

4)

Jaka je Cetnost a nejCastéjsi okolnosti dopravnich nehod sanitnich vozidel

zdravotnickych zachrannych sluzeb ve vybranych krajich?

Jaka je Cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel v zavislosti na véku a délce praxe

fidict zdravotnickych zachrannych sluzeb ve vybranych krajich?

Zpisobila dopravni nehoda sanitniho vozidla zranéni nékoho z posadky nebo nékoho

zZ dalsich ucastnikti dopravni nehody?

Jsou potfadany n¢jaké kurzy, nacviky nebo seminafe pro fidi¢e sanitnich vozidel

v problematice bezpecné jizdy sanitnich vozidel ve vybranych krajich?

30



8 Metodika vyzkumu

Vyzkum k bakalarské praci byl vytvofen na zakladé dvou vyzkumnych metod - metody
retrospektivniho Setfeni a dotaznikového Setfeni. Jednalo se 0 analyzu dopravnich nehod

sanitnich vozidel ve vybranych krajich.

Retrospektivni studie probihala pomoci sbéru dat z archivovanych vyjezdovych zdznami
zdravotnickych zachrannych sluzeb dvou vybranych krajii a zamérovala se na celkovy pocet
vyjezdt ZZS a informace o dopravnich nehodach sanitnich vozi od 1. 1. 2011 do 31. 12.
2014. Zjisténa data a informace o poctu vyjezdl jsou poskytnuta samotnymi zachrannymi
sluzbami obou krajt, které védomé souhlasily k provedenim vyzkumu. Samotny vyzkum byl
proveden na zakladé pfedem stanoveného kritéria - do vyzkumu byly zahrnuty pouze

dopravni nehody, jejichz Sskoda na sanitnim vozidle piesahovala hodnotu 10 000 K¢.

Druha ¢ast vyzkumu probihala na zékladé anonymniho dotaznikového Setfeni (pfiloha B).
Dotaznik byl sestaven podle pfedem stanovenych vyzkumnych cili a rozdan pouze fidichim
nebo zdravotnickym zachranarim - fidicim ZZS dvou vybranych kraji. Ve vyzkumné Casti
uvadim tyto zdravotnické zachranné sluzby jako ZZS A a ZZS B. Dotaznik, ktery je ¢asoveé
nenaro¢nou metodou a lze pomoci n¢j ziskat relativné mnoho dat za krat$i dobu, jsem
vypracoval pomoci internetového serveru www.survio.com. Elektronickda podoba byla
zvolena z diivodu zadosti zdravotnické zachranné sluzby kraje A pro snadné;si distribuci mezi
respondenty. Pred zaCatkem samotného vyzkumu bylo provedeno pilotni Setieni (listopad
2014) u 6 vybranych fidi¢u nebo zdravotnickych zachranaru - fidi¢d. Pilotnim vyzkumem
jsem zjistoval, zda jsou otazky srozumitelné. Na zakladé pilotniho vyzkumu byly dvé otazky
vyfazeny a jedna pozménéna. Po zhodnoceni pilotni sondaze, dotaznik zahrnoval celkem 14
otazek, které byly bud’ uzaviené, polouzaviené nebo oteviené. Samotny vyzkum probihal
v obdobi od 1. 11. 2014 do 28. 2. 2015. Internetovy odkaz otevielo v kraji A 35 a v kraji B 33
lidi. Z toho kompletné vypInénych dotaznikli se mi navratilo celkem 29 z kraje A a 31 z kraje
B. Vzhledem k elektronické podobé dotaznikové Setfeni nebyl z vyzkumu vyfazen ani jeden

dotaznik pro netplné vyplnéni.

Zjisténa data jsou zpracovana programem Microsoft Excel a Microsoft Word do piehlednych

tabulek a grafii. Analyzu a zpracovani dat jsem provadél pomoci absolutni a relativni ¢etnosti.
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9 Interpretace vysledkt

Retrospektivni Setireni

Soucasti vyzkumného Setfeni byla zjiSténa celkova cetnost vyjezdl ZZS pii niz doslo
k dopravni nehod¢ sanitnich vozidel v obdobi od 1. 1. 2011 do 31. 12. 2014 pomoci sbéru dat
z archivovanych vyjezdovych zaznamt zdravotnickych zachrannych sluzeb dvou vybranych
kraja. Pro zajimavost a pfehlednost byla do vyzkumu zahrnuta 1 data tykajici se vySe Skodné
udalosti, okolnosti dopravni nehody, délky praxe a veéku fidiCe sanitniho vozidla.
Do vyzkumu byly zahrnuty pouze dopravni nehody, jejichz Skoda na sanitnim vozidle
piesahovala hodnotu 10 000 K¢.

Tabulka 1 Cetnost vyjezdii a dopravnich nehod ZZS kraje A za vybrané obdobi

Obdobi (rok) 2011 2012 2013 2014
Celkovy pocet vyjezdi ZZS kraje A 37 887 42 527 44 444 45134
Pocet nehod sanitnich vozidel 2 2 6 6

Tabulka 1 znazornuje celkovy pocet vyjezdu a pocet dopravnich nehod sanitnich vozidel ZZS
kraje A za obdobi 2011 — 2014 (vyjadieno v absolutni Cetnosti). Z tabulky 1 je patrné, ze
vroce 2011 vyjizdéla ZZS kraje A k 37 887 vyjezdim a sanitni vozidlo mélo nehodu ve 2
ptipadech. Naopak v roce 2014 ZZS kraje A oSetfila jiz 45 134 pacientl a sanitni vozidlo
havarovalo v 6 piipadech (do vyzkumu byly zahrnuty pouze dopravni nehody, jejichz $koda
na sanitnim vozidle pfesahovala hodnotu 10 000 K¢). Z uvedenych dat je patrné, Zze dochazi
ke kazdoro¢nimu celkovému nartstu vyjezdi ZZS kraje A. Soucasné je ale patrnd i tendence

mirného nartstu nehodovosti sanitnich vozidel ZZS kraje A.
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Tabulka 2 Cetnost vyjezdi a dopravnich nehod ZZS kraje B za vybrané obdobi

Obdobi (rok) 2011 2012 2013 2014
Celkovy pocet vyjezdt ZZS kraje B 31 940 35631 36 800 40 454
Pocet nehod sanitnich vozidel 2 1 3 3

Tabulka 2 zndzoriuje celkovy pocet vyjezdi a pocet dopravnich nehod sanitnich vozidel ZZS
kraje B za jednotliva obdobi vyzkumu (obdobi 201 - 2014) — vyjadieno v absolutni Cetnosti.
Z tabulky 2 vyplyva, ze v roce 2011 vyjizdéla ZZS kraje A k 31 940 vyjezdiim, z toho mélo
sanitni vozidlo nehodu ve 2 ptipadech. Naopak v roce 2014 ZZS kraje A oSetfila jiz 40 454
pacienti a sanitni vozidlo havarovalo ve 3 piipadech (do vyzkumu byly zahrnuty pouze
dopravni nehody, jejichz Skoda na sanitnim vozidle pfesahovala hodnotu 10 000 KCc¢).
Z uvedenych dat v tabulce 2 je opét patrny nariist celkového poctu vyjezda, tak i1 nartstu

nehodovosti sanitnich vozidel ZZS kraje B.
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vvvvv

Rok Skoda v K& | Okolnost dopravni nehody sanitniho vozidla ZZS Kkraje A

2011 1800 000 | Neptiznivé povetrnostni situace (havarie vozu ZZS na naledi

2011 1 452 000 sfazka’ s dalSim mcz‘ForOO\fym V?%ldlem (havarie s druhym
ucastnikem provozu pfti prijezdu kiizovatkou

SraZzka s pevnou piekazkou (fidi¢ sanitniho vozidla nacouval

2012 89 000 do budovy)

2012 38 000 Stiet se zveri (stiet s lesni zver)

Nepftiznivé povétrnostni situace (na zasnézené D1 smyk, naraz

201 11
013 8000 do svodidel, pfedni ¢ast poSkozena)

Srazka s dal$im motorovym vozidlem (naraz pti odboCovani

2013 91 000
jiného vozidla, poSkozen pravy bok)

2013 23 000 Stiet se zveti (stiet s lesni zver)

2013 36 000 Srazkzit S %almm rvnortorvovym vozidlem (ze zatacky vyjelo vozidlo
v protismeru, boc¢ni stet)

2013 21 000 Stiet se zveéti (stiet s lesni zveEri)

2013 86 000 ?ra,zka S §a151m r?otorox,lymrvomdlem (nehoda pfti ptedjizdéni
jiného vozidla, posSkozeni celého boku)

2014 59 000 Nep’rl‘zmve povetornostm situace (pfi velmi silném naledi smyk,
havarie dvou vozii ZZS)

2014 86 000 Srazka s dalSim motorovym vozidlem (tragicka srazka

s motocyklistou, ktery spadl pod kola vozidla ZZS)

Srazka s pevnou piekdzkou (Celni naraz do stromu ve snaze

2014 288 000 . ., .
zabranit stfetu s jinym vozidlem)

Srédzka s dal§im motorovym vozidlem (stfet s jinym vozidlem,

2014 147000 které nahle vybocilo z fady stojicich vozidel)

Srazka s dal$im motorovym vozidlem (naraz pfi odboCovani

2014 158 000 na vedlej$i komunikaci)

Srdzka s dalSim motorovym vozidlem (srdzka pii vjizdéni

2014 110 000 na hlavni komunikaci)

V tabulce 3 jsou zobrazeny dopravni nehody za jednotlivé roky (2011 — 2014) ve vybrané
oblasti ataké nasledna skoda, ktera byla zplsobena na vozidlech ZZS. Mezi nejcastéjsi

okolnosti vzniku dopravni nehody v této oblasti patiila srazka sanitniho vozidla s dalSim
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motorovym vozidlem, ale také Casto stiet se zveéti nebo nepfiznivé povétrnostni podminky.
Vyse Skody se v danych situacich velice liSila. V nékterych ptipadech se jednalo i o milionové

Castky.

vvvvv

Rok Skoda v K& |Okolnost dopravni nehody sanitniho vozidla ZZS kraje B

Neptiznivé povétrnostni situace (za velkého desSté najeti
2011 21 000

do prohlubné, proraZzend nadrz a geometrii)

Srazka spevnou piekazkou (pfi couvani naraz vozidla
2011 110 000

do betonového pilife)

Srazka s dal$im motorovym vozidlem (pfi transportu
2012 50 000 _ . . .

do nemocnice, stiet s jinym vozidlem v protismér)

Srdzka s dalSim motorovym vozidlem (Spatné znameni
2013 220 000 . '

o zmén¢ sméru, naraz z boku vozidla, které chtélo ptredjizdét)

Srazka s dalSim motorovym vozidlem (pfejizdéni hlavni
2013 110 000 na ¢ervenou, v levém pruhu jel fidi¢ na zelenou a nepustil

ZZS)

Srazka s dalsim motorovym vozidlem (na kruhovém objezdu,
2013 40 000 o '

nedani ptednosti od jiného vozidla)

Srazka s dalSim motorovym vozidlem (pifi vyjizdéni zprava
2014 20 000 o o o

od krajnice, nedani ptednosti od jin¢ho fidice)

Srazka s pevnou piekazkou (fidi¢ pted sanitou zacal predjizdét
2014 30 000 _

auto pred sebou, po thybném manévru naraz sanity do stromu)

Srazka s dalSim motorovym vozidlem (pfi prijezdu
2014 70 000 o ‘

na ¢ervenou, jiny fidi¢ nedal pfednost vozidlu ZZS)

V tabulce 3 jsou zachyceny dopravni nehody za jednotlivé roky (2011 — 2014) ve vybrané
oblasti a také nasledna skoda, ktera byla zptisobena na vozidlech ZZS kraje A. Z tabulky 3 je
patrné, Ze mezi nejcastéjSi okolnosti vzniku dopravni nehody patfil ve vétSiné piipadi stiet
sanitniho vozidla s dalS$im motorovym vozidlem, méné nehod vznikalo pfi srazce s pevnou

piekazkou. V daném vyzkumném souboru nebyla zaznamendna 74dnd nehoda se zvéfi.
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Nejvyssi ¢astka dopravni nehody sanitniho vozidla ZZS kraje B dosahla na hodnotu 220 000
K¢.

Pro nazornost byly vytvoteny tabulky, které zobrazuji pocet nehod jednotlivé podle vékové
kategorie a délky praxe samotnych ucastnikti nehody (¥idi¢t ZZS kraje A a kraje B) — tabulka
5ab.

Tabulka 5 Cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel podle véku

Vékova kategorie Kraj A Kraj B
do 30 let 5 4
31 —-40 let 3 1
41 - 50 let 4 2
51 let a vice 4 2

V tabulce 5 mizeme vidét ptehled nehodovosti fidich ZZS kraje A podle jejich véku.

vvvvv

ve véku do 30 let, kterd je zastoupena v kraji A v 5 ptipadech (31 %) a v kraji B je zastoupena
ve 4 ptipadech (44 %). Naopak vekove nejstarsi fidi¢i se ti¢astnili na dopravni nehodé¢ v kraji

A ve 4 ptipadech (25 %) a v kraji B ve 2 ptipadech (22 %).

Tabulka 6 Cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel podle délky praxe

Délka praxe Kraj A Kraj B
do 5 let 4 2
6 - 10 let 5 1
11 - 20 let 3 3
21 - 30 let 2 1
31 let a vice 2 2

Cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel podle délky praxe fidi¢t ZZS kraje A a kraje B
zndzorfiuje tabulka 6. Z daného vysledku vyplyva, Ze se ucastniky dopravni nehody nejcastéji
stavali mladsi fidi¢i s délkou praxe do 10 let a to v obou vybranych krajich. Niz$i nehodovost

zaznamenala skupina fidict sluzebné star§ich 21 let na ZZS kraje A i B.
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Dotaznikové Setreni

1) Stal jste se nékdy béhem své praxe (jako Fidi€) na zdravotnické zachranné sluzbé

(dale ZZS) ucastnikem dopravni nehody sanitniho vozidla)?

100%

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -

B Kraj A

50% - M Kraj B
31%

40% -

30% -

20% -

10% A

0% T .
Ano Ne

0%

Obrazek 1 Graf ¢etnosti nehody sanitniho vozidla

Otazka ¢. 1 v dotazniku zjistovala, zda se n€kdy fidi¢i v kraji A i v kraji B stali u¢astniky

dopravni nehody. Podle jednotlivych odpovédi na obrazku 1, kde 100 % tvoii 29 fidicd

vvvvvvvvvv

své fidi¢ské praxe na zachrannych sluzbach stala ucastnikem dopravni nehody sanitniho

vozidla. Na druhou stranu 9 fidica (31 %) z kraje A se s dopravni nehodou nesetkalo.
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2) Jaka byla okolnost dopravni nehody sanitniho vozidla? (pokud jste byl

Vrwe

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te pri¢inu posledni dopravni

nehody)
50% 48%

50% -

45% - 40%

40% - 35%

35% -
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25% - .

20% - 16%
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Obrazek 2 Graf okolnosti dopravni nehody

Otéazka €. 2 se zabyvala okolnostmi dopravni nehody, které se podilely na vzniku dopravni

nehody sanitnich vozidel. Na otazku odpovidali pouze respondenti, kteti uvedli, ze se stali

ucastniky dopravni nehody (Obr. 1). Z pfedchozi otazky tedy vyplyva, Ze 100 % respondentt
tvori 23 1idich z kraje A. V kraji B tvoii 100 % 31 fidica.

Z obrazku 2 vyplyva, ze v obou krajich byla nejcastéjsi pfi¢ina nehody stiet se zveti, kterou

zvolilo v kraji A 10 respondenti (50 %) a v kraji B 15 respondentt (48 %). Druhou nejcastéjsi

okolnosti byl stiet s vozidlem, jez volilo 8 dotazovanych (40 %) v kraji A a 11 (35 %) v kraji

B. Mén¢ Castou okolnosti dopravni nehody pak tvofily neptiznivé povétrnostni situace v obou

krajich. Stfet s chodcem a pevnou piekazkou nezvolil ani jeden respondent.
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3) Ve které fazi vyjezdu k dopravni nehodé doslo?(pokud jste byl ucastnikem vice

dopravnich nehod, prosim uved’te pri¢inu posledni dopravni nehody)

0, —
70% 60%

60% - 52%

50% - 39%

40% - o
° 30% B Kraj A

30% A B Kraj B

20% - 10% 10%

10% -

0% T . .
Pfi vyjezdu Pfi transportu PFi ndvratu na
zakladnu

Obrazek 3 Graf faze dopravni nehody

Tteti otazka je zaméfena na dobu, kdy k nehodé¢ doslo. Na obr. 3 odpovidalo 20 respondentim
v kraji A. Pro kraj B to bylo 31 respondentii. Dopravni nehoda sanitnich vozidel pfevazné
vznikla béhem vyjezdu k pacientovi v kraji A i kraji B. O néco méné nehod se stalo pti
samotném transportu pacienta do zdravotnického zatizeni, kdy se jednalo o 6 pfipada (30 %)
v kraji A a 12 piipadd (39 %) vkraji B. Zbytek dopravnich nehod se stalo pii navratu
na zékladnu, coz v obou krajich ¢inilo 10 % (v kraji A 2 nehody a v kraji B 3 nehody).
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4) V které fazi pracovni doby pFi vyjezdu doslo k dopravni nehodé? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

80% 77%

80% -

70% -

60% -

50% -
B Kraj A
40% M Kraj B
20% 23%

30% -

20% -

10% -

0% . .
Denni Nocni

Obrazek 4 Graf vzniku nehody

Zajimavé vysledky ohledné doby vzniku dopravni nehody pfinesla z dotazniku otdzka ¢. 4
(kde 100 % odpovida 20 respondentd pro kraj A a 31 respondentim pro kraj B). Jak je vidét
z obr. 4, nejvétsi Cetnost dopravnich nehod vznikala béhem denni smény zaméstnanct obou
ZZ7ZS. Naopak béhem nocnich sluzeb doslo ke 4 dopravnim nehodam (20 %) v kraji A a k 7

dopravnim nehodam (23 %) v kraji B.
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5) Zpusobila dopravni nehoda zranéni nékoho z posadky? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

85% 81%

90% -

80% -

70% -

60% -
50% - B Kraj A

B Kraj B

40% -
19%

30% -
15%
20% -

10% -

0% T .
Ano Ne

Obrazek 5 Graf zranéni posadky

Cilem otazky ¢. 5, kde 100 % odpovida poctu 20 respondent za kraj A a 31 respondentl
z kraje B, bylo zjistit, zda dopravni nehoda zpuUsobila zranéni n€kterého ¢lena posadky.
Piijemné zjisténi bylo, Ze se vétSina dopravnich nehod sanitnich vozidel obeSla bez zranéni
n€koho z ¢lentt posadky. Pouze u 3 nehod (15 %) v kraji A a 6 nehod (19 %) v kraji B doslo

ke zranéni nékteré osoby sanitniho vozidla (viz. Obr. 5).

41



6) Zpisobila dopravni nehoda zranéni nékoho z dalSich ucastnikii (mimo posadky)
dopravni nehody? (pokud jste byl ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim

uved’te posledni dopravni nehodu)

75%

80% -
61%

70% -

60% -
39%

50%
B Kraj A

40% 25% M Kraj B
30% -
20% -

10% -

0% T .
Ano Ne

Obrazek 6 Graf zranéni dal$ich ucastnikd dopravni nehody

Obrazek 6 znazornuje vyskyt mozného poranéni dalSich Gcastniki dopravni nehody. Jak je
patrné z otazky ¢. 2., dochazelo k dopravnim nehodam na zakladné rtiznych okolnosti. Velice
Castd okolnost vzniku pii dopravnich nehodach byla také srazka sanitniho vozidla s dalSim
motorovym vozidlem, z ¢ehoz vyplyvaji mozna zranéni 1 dal$ich G€astniki dopravni nehody.
Z grafu 6 je patrné, ze v kraji A doslo ke zranéni u 5 ucastnikd (25 %) a v kraji B u 12

ucastniki. Pfevazna ¢ast dopravnich nehod se obesla bez jakéhokoli zranéni dalsi osoby.
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7) Zpisobila dopravni nehoda Vasi pracovni neschopnost? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

95%

13%

5%

87%

B Kraj A
B Kraj B

Ano

Ne

Obrazek 7 Graf pracovni neschopnosti po dopravni nehodé

Vyuziti pracovni neschopnosti po dopravni nehodé¢ sanitniho

vozu byla zcela minimalni

v obou krajich. Pouze 1 fidi¢ (5 %) A a 4 tidi¢i (13 %) v kraji B v kraji B museli byt do¢asné

uznani neschopnymi k vykonu svého zaméstnani (Obr. 7).
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8) Po jak dlouhé dobé po nastupu do funkce Fidice doSlo k dopravni nehodé?
(pokud jste byl ucéastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni

dopravni nehodu)

35%
35% - 32%
30% 29%
30% 1
25%
25% - 23%
20% - o
16% H Kraj A
15% - M Kraj B
10%
10% -
5% -
0% 0%
0% 1 1 1 1 1
do 5 let 6-10 let 11-20let 21-30let 31 avice
let

Obrazek 8 Graf doby vzniku nehody v zavislosti na délce praxe

Otazka ¢. 8 se zabyvala dobou vzniku nehody od nastupu do funkce fidice, kdy 100 %
odpovida v kraji A 20 a v kraji B 31 respondentim. Zajimavé bylo, Ze se nejvétsiho poctu
dopravnich nehod Ucastnili fidi¢i s délkou praxe do 10 let a to v pom&rné stejném zastoupeni
V obou krajich. Z obr. 8 je patrné, ze S rostouci délkou praxe v fizeni sanitniho vozidla, klesé
i ucast na dopravnich nehodach v obou krajich. Délka praxe od 11 — 20 let zaznamenala 5
dopravnich nehod (25 %) v kraji A a 5 dopravnich nehod (16 %) v kraji B. Podobné vysledky
zaznamenala také kategorie od 21 — 30 let, kde vznikly 2 dopravni nehody (10 %) v kraji A
a 7 dopravnich nehod (23 %) v kraji B. U praxe vyssi nez 31 let nebyla zaznamenana zadna

dopravni nehoda.
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9) Jsou na Vas$i ZZS poradany néjaké kurzy, nacviky nebo seminafe pro fidice

sanitnich vozidel v problematice bezpe¢né jizdy sanitnich vozidel ve vybranych

krajich?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%

94%

B Kraj A

B Kraj B

0% 6%

P

Ano Ne

Obrazek 9 Graf pofadani kurza

Polozka ¢. 9, kde 100 % odpovida za kraj A 29 respondentl a za kraj B 31 respondentd,

zkoumala, zda jsou na jednotlivych ZZS potadany néjaké kurzy, nacviky ¢i seminaie

bezpetné jizdy. Pievazna vétsina fidi¢l z obou kraji udava, ze se tyto kurzy na jejich ZZS

poradaji. Pouze 2 respondenti (6 %) z kraje B uvedli, Ze se zadna $koleni, kurzy nebo

seminaie bezpecné jizdy na jejich ZZS neuskute¢nuji (Obr. 9).
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10) Jakou formou je problematika bezpec¢né jizdy poiadana?

69%

70% -

60% Vv

50% -

48%

45%

40% - 31%

W Kraj A
30% - W Kraj B

20% -

0, .
10% 0% 0%
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Skoleni bezpe¢né Teoretické Jiné
jizdy seminare na ZZS

Obrazek 10 Graf ¢etnosti forem bezpeéné jizdy

Otazka ¢. 10 se v dotazniku zabyvala, jakou formou je problematika bezpecné jizdy
na jednotlivych ZZS potddana. Na otazku odpovidali pouze respondenti, ktefi uvedli, ze se
téchto kurzl zacastnili. Z pfedchozi odpovédi tedy vyplyva, Ze 100 % odpovida pro oba kraje
29 respondentti. Z grafu na Obr. 10 je patrné, ze na ZZS kraje A pievazuji teoretické seminare
nad praktickou formou ve Skoleni bezpec¢né jizdy. Na ZZS kraje B jsou tyto slozky
vyrovnané. 9 respondenti (31 %) uvedlo, Ze se Skoli formou praktické bezpecné jizdy
a naopak 15 respondentl (48 %) uvedlo, Ze seminéfe probihaji v podobé teoretického

seminafe. MoZnost jiné neuvedl nikdo z dotazovanych.
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7 ™ O

11) Jak casto se danych kurzii, seminaii nebo bezpe¢nych jizd ucastnite?

100% - ge% _93%

90% -

80% -

70% -

60% -

B Kraj A
50% -

B Kraj B
40% -

30% -

0,
20% - 1% 79

10% -

0% . . .
1x do roka vibec jiné

Obrazek 11 Graf acasti na kurzech a seminafich

Podle obrazku 11, kde 100% odpovidd 29 respondentim pro oba kraje, se téchto kurzil
a seminait Ucastni naprostd vétSina alespon 1x do roka. Jedna se téméf o totoZné vysledky.
Zkraje A je to 25 (86 %) a z kraje B 27 (93 %) respondenti. Vibec se nezucastnili4
dotazovani (14 %) z kraje A a 2 dotazovani (7 %) z kraje B. MozZnost jiné¢ neuvedl nikdo

Z dotazovanych.
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12) Délka praxe v Fizeni sanitniho vozidla ZZS?

29%

30% - 29% 28% 28%
24%

25% 23%
21% 19%

20% -

B Kraj A
15% -
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do 5 let 6-10 let 11-20let 21-30let 31 avice

Obrazek 12 Graf Cetnosti praxe v fizeni vozidla ZZS

Graf na obrazku 12 pojedndva o poctu respondentli s ohledem na délku praxe v fizeni
sanitniho vozidla na ZZS. Jednotlivé kategorie byly pomérné rovnomérné zastoupeny. Pouze
posledni kategorii neuvedl nikdo z dotazovanych. Délku praxe do péti let uvedlo 7
respondentl (24 %) z kraje A a 9 respondentt (29 %) z kraje B. Podobné vysledky vychazeji
i u kategorie od 11 — 20 let. Délku v rozmezi 6 — 10 let uvedlo 6 dotazovanych (21 %) z kraje
A a 6 dotazovanych (19 %) z kraje B.
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13) Jaky je Vas vék?
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Obrazek 13 Graf v&kovych skupin respondenti

Po zpracovani ziskanych dat bylo zjisténo, ze témét polovina respondentli na zkoumanych
stanovistich je ve v€ku mezi 41 a 50 lety. Druhé nejvétsi zastoupeni pak maji respondenti
ve vékovém rozmezi od 31 do 40 let a méné nez 30 let. VE€kové rozmezi mezi 51 a 60 lety
zastupovali 3 respondenti (10 %) z kraje A a 5 respondenti (16 %) z kraje B. V daném

souboru se nevyskytoval zddny respondent starsi 61 let (viz Obr. 13).
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14) Vase pohlavi je?
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Obrazek 14 Graf pohlavi

Z obr. 14 je patrné, ze dotazniky vypliovali pouze

obou krajli plisobi mezi fidi¢i také zeny.

50

muZi, prestoZze na zachrannych sluzbach




10 Diskuze

Vyzkumna otazky ¢. 1 - Jaka je Cetnost a nejéastéjsi druhy dopravnich nehod sanitnich

vozidel zdravotnickych zachrannych sluZeb ve vybranych krajich?

Pro prvni vyzkumnou otdzku byly vyuzity informace poskytnuté zdravotnickymi
zachrannymi sluzbami dvou vybranych kraji a vysledky dotaznikového Setfeni. Data
a informace poskytnuté od ZZS byly zahrnuty do tabulek (viz Tab. 1 - 4). Pro dané Setfeni
byla pouzita predevsim data tykajici se celkového poctu vyjezdi obou ZZS, pocet dopravnich
nehod sanitnich vozidel, vySe Skodné udalosti, okolnosti dopravni nehody, délky praxe a véku
fidice sanitniho vozidla za vybrané obdobi. Do samotného vyzkumného Setteni byly zahrnuty

pouze dopravni nehody, jejichz Skoda na sanitnim vozidle piesahovala hodnotu 10 000 K¢.

Z dosazenych informaci je patrné, Ze za obdobi 2011 — 2014 doslo na ZZS kraje A celkem
k 16 dopravnim nehodam sanitnich vozidel, v kraji B jich vzniklo 9. Celkovy pocet vyjezda
Z7S kraje A za rok 2011 ¢inil 37 887. Z tohoto celkového poctu vyjezdi dané ZZS
havarovaly dv¢ sanitni vozidla. Na druhou stranu v roce 2014 ZZS kraje A oSetfila jiz 45 134
pacientl a sanitni vozidlo havarovalo jiz v 6 piipadech (viz. Tab. 1). Obdobna situace nastala
i na ZZS kraje B, kdy béhem roku 2011 doslo k 31 940 vyjezdim, z toho mélo sanitni vozidlo
nehodu ve 2 piipadech. V roce 2014 oSetfila témét o 8 000 pacientli vice (celkem 40 454

pacientll) a sanitni vozidlo havarovalo jiz ve 3 piipadech (viz Tab. 2).

Cetnost dopravnich nehod sledovala i otazka ¢&. 1 z dotaznikového $etfeni na dvou vybranych

vvvvv

vvvvv

Ze zjisténych dat lze usuzovat, Ze na zdklad¢ stdle rostouciho poctu vyjezdi zdravotnické
zachranné sluzby, stoupd vétsi riziko koliznich situaci a dopravnich nehod, jejichz Gcastniky
jsou i vozidla zdravotnickych zachrannych sluzeb. Neni jasné, zda bude tento trend
pokracovat, ale kviili stalému navySovani hustoty dopravy, se da takovy pribéh do budoucna

ocekavat.

K okolnostem vzniku dopravni nehody sanitnich vozidel se v retrospektivni studii vztahuji
tabulky 3 a 4 za dané obdobi (2011 — 2014). Je zajimavé, ze nejcastéjsi okolnosti vzniku
dopravni nehody patfila vobou krajich srazka sanitniho vozidla s dal$im jedoucim

motorovym vozidlem, nasledovala srazka s pevnou piekazkou. V kraji A dochéazelo také
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ke stietu se zveéfi nebo nehodu zavinily neptiznivé povétrnostni podminky (viz. Tab. 3 a 4).
Podobné vysledky zveiejnila i ve svych statistikdch Police CR. Policie CR uvadi, ze béhem
roku 2014 byla nejcastéjsi okolnosti nehody srazka jedoucich vozidel (35,8% z celkového
poctu nehod) a srazka s pevnou pirekazkou (22,1%). Srazkou s vozidlem zaparkovanym nebo
odstavenym skoncilo pies 19% nehod, srazkou s lesni zvéii tvotilo 8,6% a havarii — nehodou

jednoho vozidla skonéilo 6,2% nehod (Police CR, 2015).

V dotazniku se okolnostmi dopravni nehody zabyvala otdzka ¢. 2. Na otdzku odpovidali
pouze respondenti, ktefi uvedli, Ze se stali ucastniky dopravni nehody (Obr. 1).
Dotaznikového Setieni ptineslo zajimavé vysledky. Respondenti z obou krajii (10 respondentii
(50 %) v kraji A al5 respondentt (48 %) v kraji B) jako nejéastéj$i okolnost dopravni nehody
uvadéli stiet sanitniho vozidla se zveéfi. Druhou nejCastéjSi okolnosti byl stiet
s jedoucim vozidlem, jez volilo 8 dotazovanych (40 %) v kraji A a 11 (35 %) v kraji B. Mén¢é
castou okolnosti dopravni nehody pak tvofily neptiznivé povétrnostni situace v obou krajich.
Stiet s chodcem a pevnou piekazkou nezvolil ani jeden respondent. Tento vysledek by mohl
byt dan tim, ze sanitni vozidla jezdi i na vyjezdy v noci a vysokd zvéf ma tendenci se
pohybovat i v blizkosti silnic pfedevS§im za svitani a za soumraku. Zvife muze byt pii no¢nim
oslnéni svétlomety vozidla dokonale zmateno a mize zGstat strnule stat na vozovce a neutika

(Besip, 2012).

Pro zajimavost byly do vyzkumu zahrnuty i informace o vysSe zpusobené Skody, které se
v danych situacich velice lisily. V nékterych ptipadech se jednalo o nékolika tisicové polozky,

nekteré nehody vsak dosahovaly i milionovych hodnot (pfiloha A).

Vyzkumna otazka €. 2 — Jaka je cetnost dopravnich nehod sanitnich vozidel v zavislosti

na véku a délce praxe Fidi¢i zdravotnickych zachrannych sluzeb ve vybranych krajich?

K druhé vyzkumné otazce se vztahovala data a informace poskytnuté zdravotnickymi
zachrannymi sluzbami dvou vybranych kraji a vysledky dotaznikového Setfeni. Samotny vek
fidi¢h a délka jejich praxe je urcité¢ zajimavym faktorem, ktery by mohl okolnosti vzniku
nehody jistym zplsobem ovlivnit. Na zdkladé¢ dotaznikového Setfeni bylo zjiSté€no, Ze
nejpocetnéj$i skupinou ucastnikii na dopravni nehod€ sanitniho vozidla tvofila skupina

fidici ve v€ku do 30 let. V uvedené vekové kategorii doslo k 5 dopravnim nehoddm (31 %)

v kraji A a 4 nehodam (44 %) sanitniho vozidla v kraji B. Zajimavé zjisténi bylo, ze se
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na dopravni nehod¢ sanitniho vozidla ucastnili vékové nejstarsi fidici (51 let a vice) v kraji A

pouze ve 4 piipadech (25 %) a v kraji B ve 2 piipadech (22 %) — viz. tab.5.

Tyto vysledky koresponduji s tvrzenim, které ve své publikaci pfedklada Vykopalova.
Vykopalova ve své publikaci poukazuje na skutecnost, ze dlouhodobé statistiky dopravni
nehodovosti poukazuji na pomérné vysoky vyskyt dopravni nehodovosti u mladistvych fidicu,
zejména u veékové kategorie 18 - 25 let (Vykopalova, 2012). Vykopalova dale uvadi, ze
pri¢iny této skutecnosti miizou do znacné miry vyplyvat z charakteristik chovani této vékové
kategorie dané osobnostnim vyvojem a psychickym zranim a mirou odpovédnosti z pohledu
akceptace socidlni odpovédnosti. Charakteristika chovani této vékové kategorie se vyznacuje
vys§i impulzivitou a pottebou vzrusujicich zazitkd, castym vyskytem egocentri€nosti
a nedostatkem vnitiniho sebeovladani, niz§i mirou zkuSenosti a tim také pfedvidavosti s nizsi
obratnosti. Tyto rizikové faktory, které mohou korespondovat s vysokou rychlosti jizdy
a stim i vysokou nehodovosti. Naopak pro starsi fidie ve véku v rozmezi 60-75 let je
charakteristickd zvySena nehodovost v disledku vzniku zhorSeni zdravotniho stavu
a psychickych zmén. K psychickym zménam muze dochdzet v disledku strukturalnich
a funkCénich zmén mozku, které se projevuji zejména v oblasti kognitivnich funkci slouzici
k zapisovani, ukladani a vyuzivani informaci. Dal§i vyznamnou zménou miize byt zpomaleni
poznavacich procesti a prodlouzeni reakcnich casti a pokles rychlosti pfi zpracovavani
informaci. Na zakladé¢ zhorSeni zrakovych a sluchovych funkci muze dochazet také
ke zhorseni dalSich poznéavacich procest jako je zhorSujici se koncentrace pozornosti nebo
nedostatky pamétovych funkci. Usili, které musi star§i jedinec vyvinout pro zvladnuti
orientace v dopravni situaci je pro néj natolik zatézova, ze zplsobuje unavu, pokles

pozornosti a ztratu orientace, coz mize vést K chybnému reagovani (Vykopalova, 2012).

Riziko vzniku dopravni nehody vSak miize zaviset i na délce praxe v fizeni motorovych
a kraje B zndzornuje tabulka 6. Z daného prizkumu vyplyva, Ze se ucastniky dopravni nehody
nejcastéji stavali mladsi fidici s délkou praxe do 10 let a to v obou vybranych krajich. Naopak
S délkou praxe souvisela i otazka €. 8 v dotaznikovém Setfeni, kterd se zabyvala dobou vzniku
nehody od nastupu do funkce fidi¢e, kdy 100 % odpovida v kraji A 20 a v kraji B 31
respondentim. Zajimavé zjisténi bylo, Ze se nejvétsiho poctu dopravnich nehod ucastnili

ove

fidi¢i s délkou praxe do 10 let a to v pomérné stejném zastoupeni v obou krajich.
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Z dosazenych vysledka (obr. 8) je také patrné, ze s rostouci délkou praxe v tizeni sanitniho
vozidla klesa i u¢ast na dopravnich nehodach v obou krajich. Ridi¢i s délkou praxe od 11 — 20
let se Gcastnili 5 dopravnich nehod (25 %) v kraji A a 5 dopravnich nehod (16 %) v kraji B.
Srovnatelnymi vysledky se vyznacovala i kategorie od 21 — 30 let, kde vznikly 2 dopravni
nehody (10 %) v kraji A a 7 dopravnich nehod (23 %) v kraji B. Naopak u tidi¢u s délkou
praxe vyssi nez 31 let v fizeni sanitniho vozidla nebyla zaznamenana zadné dopravni nehoda.
Rizeni sanitnich vozidel ma jista specifika a odlignosti v fizeni. Proto ne vsichni #idi¢i na n&
nemusi byt pfipraveni hned po zatazeni do ostrého provozu. Kazdy jedinec je schopny jinak
reagovat, piredvidat a proto je dulezité jistou praxi ziskat. Tento fakt se bude projevovat

I v kone¢ném poctu dopravnich nehod zptisobenou témito jedinci.

Vyzkumna otazka ¢. 3 - Zpisobila dopravni nehoda sanitniho vozidla zranéni nékoho

z posadky nebo nékoho z dalSich ucéastniki dopravni nehody?

Pti dopravnich nehodach bézné vznikaji moznd poranéni, a proto se Vv této vyzkumné otézce
zranénim pi1 dopravnich nehodach sanitnich vozidel zabyvam. U nés zatim neni systematicky
sbér o nehodach vozi ZZS 1 pies jeho dulezitost. Naopak v Australii jsou dopravni nehody
vedouci pfi¢inou smrtelnych pracovnich trazd zdravotnickych zachranaia. Naopak
retrospektivni deskriptivni studie zabyvajici se identifikaci pracovnich rizik v Australii
pro obdobi 2000-2010, shromazdovala tdaje o zdravotnicich (zachranarich), kteti byli
zranéni v prubéhu plnéni svych povinnosti. Z dané studie vyplyva, ze riziko vazného poranéni
australskych zachranaii je vice nez sedmkrat vyssi, nez je celostatni australsky primér.
V priméru kazdé 2 roky v prabéhu sledované¢ho obdobi, jeden zachranat zemiel a 30 bylo
vazné zranéno pii dopravnich nehodach. Deset australskych zachrandit bylo kazdy rok vazné
zranéno v dusledku utoku. Urazovost u zachranafii byla vice nez dvakrat vy3si nez
u ptislusnikti policie. Studie také uvadi, ze riziko poranéni v Australii, je podobny jako

ve Spojenych statech (Maguire, O’meara, Brightwell, 2014).

Dotaznikovou otazkou €. 5 se respondentli dotazuji, jestli byl pifi nehod€¢ zranén nékdo
z posadky sanitniho vozidla. Po analyze dat dotaznikového Setfeni bylo ptijemnym zjisténim,
ze pii nehod¢ ve vétsin€ piipadi nebyl zranén nikdo z ¢lenti posadky. Zranéni ¢lena posadky
bylo pfitomno pouze u3 nehod (15 %) v kraji A a 6 nehod (19 %) v kraji B (obr.5).
K dopravnim nehodam, vyplyvajici z retrospektivniho vyzkumu, dochéazelo z fady rtznych

ptfi¢in. Dalo by se pfedpokladat vice zranénych ucastnikil, ktefi netvoii posadku sanitniho
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vozidla, ale vysledky dotaznikové Setfeni prokazuji minimélni poranéni vznikld dopravni
nehodou. V kraji A doslo ke zranéni u 5 dalsich ucastnikli (25 %) a v kraji B u 12 ucastnikd.
Podle dotaznikové otazky ¢. 7 museli pouze 1 fidi¢ (5 %) A a 4 tidici (13 %) v kraji B v kraji
B vyuzit pracovni neschopnosti po dopravni nehodé. V ostatnich ptipadech se nejednalo
o takovy stav, ktery by fidi¢e po zdravotni strance natolik omezoval v nasledujicim vykonu
prace. I pies to, ze se v daném souboru vyskytuje mensi ¢etnost vaznych dopravnich nehod
spojenych se zranénim, mize tento fakt svédCit napf. o bezpecnosti samotnych sanitnich
vozidel, jak po strance vybaveni, které neohrozi posadku natolik, aby doslo k vétsimu ¢i

zadnému zranéni, tak i celkové konstrukce vozidel a jejich bezpe¢nostnich prvkd.

Vyzkumna otazka €. 4 - Jsou poradany néjaké kurzy, nacviky nebo seminaie pro ridice

sanitnich vozidel v problematice bezpec¢né jizdy sanitnich vozidel ve vybranych krajich?

Kurzy bezpecné jizdy Ci seminéfe, které se timto tématem zabyvaji, jsou v kazdém kraji
a na kazdé zachranné sluzbé potadany jinak, ale vesmés maji stejny divod. Snahu
o zkvalitnéni piipravenosti fidict na razné klimatické podminky, nebezpecné dopravni situace
na pozemnich komunikacich a feseni béznych podminek k zabranéni kolize. Z dotaznikové
otazky €. 9 vyplyva, ze tyto kurzy a seminafe jsou na jednotlivych ZZS poradany, coz udava
vétsina dotazovanych. Pouze 2 respondenti (6 %) z kraje B uvedli, Zze se zadna Skoleni, kurzy
nebo seminafe bezpecné jizdy na jejich ZZS neuskutecnuji. Forma, jakou jsou poradany
kurzy, se 1isi podle kraje. V kraji A napiiklad ptfevazuji teoretické seminare nad praktickou
formou ve Skoleni bezpecné jizdy. Na ZZS kraje B jsou tyto slozky vyrovnané. 9 respondentti
(31 %) uvedlo, Ze se skoli formou praktické bezpe¢né jizdy a naopak 15 respondentti (48 %)
uvedlo, Ze seminafe probihaji v podobé teoretického seminatfe. Otdzka ¢. 11 v dotazniku se
zabyvala samotnou ucasti na téchto kurzech. Vétsina fidica se ti€astni alespon jednou do roka,
coz byla témét nejcastéjsi odpovéd’ v obou krajich. Z kraje A je to 25 (86 %) a z kraje B 27
(93 %) respondentti. Vzhledem k tomu, Ze je Gcast na teoretickych seminafich povinna v obou
krajich, se vSak nasli i jedinci, ktefi se nezi€astnili vitbec. Jednalo se o 4 dotazované (14 %)
Z kraje A a 2 dotazované (7 %) z kraje B. Tento vysledek muze byt ovlivnén tim, ze mezi
témito respondenty mohou byt fidi¢i, ktefi byli nové pfijati na ZZS a neabsolvovali zatim

ptipravovany kurz nebo seminaf o bezpe¢né jizde.

Co se tyCe praktické bezpecné jizdy, tak kurzy touto formou jsou spiSe nabizeny a nejsou

povinné. Jednd se potom o vzijemnou domluvu mezi fidi¢i a jejich zdjem o tyto nabizené
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moznosti. Pfi osobni navstéveé obou vybranych ZZS a po nékolika pohovorech s doty¢nymi
jedinci jsem dospél k zavéru, Ze citi urity piinos do své praxe. Nelze vsak tvrdit, Ze
po absolvovani jednoho kurzu bezpe¢né jizdy by se dalo mluvit o stoprocentni piipravenosti.
Spise jde o jisty zazitek a zkouSku zrucnosti pfi jizdé za netradi¢nich podminek ¢i reakce
na mozné piekazky béhem jizdy. Vysledek je urcité jistym prinosem pro kazdého jednotlivce
a mozna i jeho fidi¢ské schopnosti. Proto si myslim, ze i po této diskuzi se samotnymi
ucastniky téchto kurzi by se méli potadat Castéji a pro vice lidi. Zajemcti je mnoho a dokazuji

to i samotné vysledky prizkumu.
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11 Zavér

Tato bakalafska prace je vénovana dopravnim nehodam zdravotnickych zachrannych sluzeb

dvou vybranych kraja prostfednictvim retrospektivniho a dotaznikového Setieni.

V teoretické Casti je popsdna samotnd problematika dopravni nehody, kde jsou vysvétleny
zakladni pojmy, které s tématem souvisi. Dale mozné pfi¢iny vzniku nehody, at’ uz z hlediska
psychologie ¢i jinych faktort. Zabyvam se zde i vybranymi koliznimi situacemi a nakonec

moznymi nasledky dopravni nehody na posadku vozidla z hlediska zranéni.

V praktické ¢asti jsem retrospektivnim Setfenim analyzoval nehody, které se staly
na vybranych oblastech dvou kraji za urCité obdobi. Druha ¢ast Setfeni probihala pomoci
dotaznikového Setteni, které bylo zaméfeno na skupinu fidici sanitnich vozidel, ktefi se sami
stali ucastniky nehody a odpovidali na predem stanovené otazky. Z dosazenych vysledki je
patrné, dopravni nehody sanitnich vozidel nejsou v dnes$ni dobé velkou vyjimkou. Vysledky
mého priizkumu ptinesly velmi zajimava zjiSténi, ktera samoziejmé nelze uplatnit na celou
populaci fidict, ale jsou vhledem do problematiky. Ze zjisténych dat lze usuzovat o stéle
rostoucim poctu vyjezdi zdravotnickych zachrannych sluzeb. Soucasné s timto faktorem
stoupa 1 vetsi riziko koliznich situaci a dopravnich nehod sanitnich vozidel zachrannych

sluzeb na pozemnich komunikacich.

K nej¢astéjsim okolnostem vzniku dopravni nehody pattila v obou krajich srazka sanitniho
vozidla s dalSim jedoucim motorovym vozidlem, nasledovala srazka s pevnou piekazkou,
srazka se zvéfi nebo k dopravni nehodé dochazelo na zakladé nepiiznivych povétrnostnich
podminek. Riziko vzniku dopravni nehody vSak muze zaviset na v€ku a na délce praxe
Vv fizeni motorovych (sanitnich) vozidel. Dosazené vysledky poukazuji na vyssi vyskyt
dopravni nehodovosti u mladistvych fidi¢i, zejména u veékové kategorie do 30 let. Vyssi
vyskyt dopravnich nehod byl zaznamenan také u tidi¢t s délkou praxe do 30 let. Naopak
u fidi¢d s délkou praxe vyssi nez 31 let v fizeni sanitniho vozidla nebyla zaznamenéna zadna
dopravni nehoda. V daném souboru se vyskytuje mensi ¢etnost vaZznych dopravnich nehod
spojenych se zranénim. Dal§im zajimavym zjiSténim bylo, Ze na zachrannych sluzbach
vybranych krajii probihaji ve vét$i mife rtizné kurzy ¢€i seminafe vztahujici se k dané

problematice.

Zachrannd sluzba je sluzbou vefejnosti, jejim obsahem je poskytnout kvalifikovanou

zdravotnickou prvni pomoc na misté nahlého ohrozeni zdravi ¢i zivota v limitu do 20 minut
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od tisnové vyzvy. To lze pouze v piipadé, ze na ono misto posadka dojede v potadku.
V opacném piipad¢ zahlti zachranny systém v celém Sirém okoli. Se zesilujicim provozem
na pozemnich komunikacich se zvySuji naroky na fidice a jeho schopnosti a dovednosti
Vv situacich, které mohou byt z hlediska psychiky velice naro¢né. Nejedna se pouze o rychlou,
ale predevsim bezpecnou jizdu, jelikoz zodpovida za zdravi nejen posadky, ale i samotného

pacienta.

58



12 Literatura

Literarni zdroje

1. BARTAK, Matgj a kol. Autoskola. 1. vyd. Praha: Plot, 2010, 302 s. ISBN 978-80-
86523-97-2.

2. BERAN, Tomas. Dopravni nehody: pravni radce pro kazdého ridice. 1. vyd. Brno:
ComputerPress, 2007, 171 s. ISBN 978-80-251-1791-0.

3. HAMERNIKOVA, Veronika. Zdklady dopravni psychologie nejen pro profesiondini
ridice. Vyd. 1. Brno: Narodni centrum oSetfovatelstvi a nelékaiskych zdravotnickych

obort, 2010, 116 s. ISBN 978-80-7013-517-4.

4. HAVLIK, Karel. Psychologie pro ridice: zdsady chovini za volantem a prevence

dopravni nehodovosti. 1. vyd. Praha: Portal, 2005, 223 s. ISBN 80-7178-542-3.

5. CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. 1.vyd. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales
Cengk, 2009, str. 17. ISBN 978-80-7380-211-0.

6. FRANEK, Ondiej. Manudl dispecera zdravotnického operacniho stiediska. 7. vyd.,
2013, 254 s. ISBN 978-80-905651-0-4.

7. PASTOR, Otto a Antonin TUZAR. Teorie dopravnich systémii. 1. vyd. Praha: ASPI,
2007, 307 s. ISBN 978-80-7357-285-3.

8. SACHL, Jindtich. Analyza nehod v silnicnim provozu. 1.vyd. Praha: Ceské vysoké
uceni technické, 2010, 144 s. ISBN 978-80-01-04638-8.

59



Internetové zdroje

1. ANTOSOVA, Zuzana. Reakce Fidicii na prijezd vozidla zdravotnické zdchranné
sluzby. [online]. Brno, 2013. 145 s. [cit. 2015-07-15]. Bakalatska prace. Masarykova
univerzita, Lékarska fakulta. Vedouci prace PhDr. Andrea Pokorna, Ph.D. Dostupné
z: http://is.muni.cz/th/258658/If_m/.

2. CESKO. Zakon &. 56 o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zmeéné zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonti (zdkon o pojiSténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb. In: Shirka zakonu
Ceské  republiky. 2001, ¢astka 21, s. 1962-1991. Dostupny také z:
http://lwww.psp.cz/sqwi/sbirka.sqw?cz=56&r=2001.

3. CESKO. Zakon ¢&. 239 ze dne 28. &ervna 2000 o integrovaném zachranném systému
a o zméné nékterych zakontl. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000a, Gastka 73,
S. 3461-3474. Dostupné z: http://psp.cz/sqw/sbirka.sqw?r=2000&cz=239.

4. CESKO. Zakon &. 361 ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000b, ¢astka 98,
S. 4570-4616. Dostupné z: http://psp.cz/sqw/sbirka.sqw?r=2000&cz=361.

5. CESKO. Zakon &. 374 ze dne 6. listopadu 2011 o zdravotnické zachranné sluzbé. In:
Shirka zdkonii Ceské republiky. 2011, ¢&astka 131, s.4839-4848. Dostupné
z: http://www.psp.cz/sqw/sbirka.sqw?0=6&T=406.

6. KOLBEL, Vojtéch. Koordinovany postup slozek Integrovaného zdachranného systému
pri dopravni nehodé v silnicnim provozu. [online]. Zlin, 2013. 84 s. [cit. 2015-07-10].
Bakalarsk4 prace. Univerzita Tomase Bati ve Zlin€, Fakulta logistiky a krizového
fizeni.  Vedouci prace doc. Vaclav  Losek, CSc. Dostupné z:
http://digilib.k.utb.cz/bitstream/handle/10563/24931/k%C3%B6lbel 2013 bp.pdf?se

quence=.

60



7.

10.

11.

MAGUIRE, B., P. O'MEARA and R. BRIGHTWELL. Occupational injury risk
among Australian paramedics: an analysis of national data [online]. 2014, 200(8),
477 — 480 [cit.2015-07-23]. Dostupné zZ:
https://mja.com.au/system/files/issues/mag10941.pdf.

STATISTIKA NEHODOVOSTI. Policie. [online].  [2014] [cit. 2015-03-10].
Dostupnéz: http://policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d.

STRET SE ZVERI. Besip. [online]. [2012] [cit. 2015-08-07]. Dostupné

z: http://ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/stret-se-zveri.

SPACEK, F. Integrovany zdachranny systém [online]. Hasiésky zachranny sbor Ceské
republiky, 2009 [cit. 2011-12-12]. Dostupné z: http://hzscr.cz/clanek/integrovany-

zachranny-system.aspx.
VYKOPALOVA, Hana. Psychologie v doprave [online]. 1. vyd. Brno: Vysoké uéeni

technické v Brn¢, 2012, 65 s. ISBN 978-80-214-4564-2 [cit. 2015-08-01]. Dostupné
z: http:// vutbr.cz/www_base/priloha.php?dpid=62029.

61



13 Seznam priloh

PRILOHA A Nehody sanitnich VOZIdel...............co.oviiiiiiiieiiiie e 63

PRILOHA B Vyzkumny dotaznik

62



PRILOHA A Nehody sanitnich vozidel

Zdroj: <http://svitavsky.denik.cz/galerie/sanita_nehoda_pce.htmlI?mm=1680977>

Zdroj:<http://www.chcizit.cz/dopravni-nehoda-sanitky-a-dodavky-5207/>
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PRILOHA B Vyzkumny dotaznik
Dobry den,

jmenuji se Vaclav Sitat a jsem studentem 3. ro¢niku Fakulty zdravotnickych studii, oboru
Zdravotnicky zachranaf na Univerzité¢ v Pardubicich. Téma mé bakalafské prace je Dopravni
nehody v provozu ZZS. Dotaznik je anonymni a je urfen pouze fidi¢im pracujici na
zdravotnické zachranné sluzbé. Z nabizenych odpovédi zvolte vzdy jen jednu odpovéd’,

pokud neni uvedeno jinak. U otevienych otazek, prosim vypiste.

Dé&kuji za Vas €as a odpovédi.

1) Stal jste se nékdy béhem své praxe (jako Fidi¢) na zdravotnické zachranné sluzbé

(dale ZZS) ucéastnikem dopravni nehody sanitniho vozidla)?
a) Ano, kolikrat ............... ? (prosim, uved’te pocet)
b) Ne
Pokud jste na otazku ¢. 1 odpovédél/a za b), prrejdéte na otazku ¢. 9.

2) Jaka byla okolnost dopravni nehody sanitniho vozidla? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te pri¢inu posledni dopravni

nehody)

a) Stiet se zveri

b) Srazka s pevnou prekazkou

C) Srazka s chodcem

d) Srazka s dalsim motorovym vozidlem

e) Neptiznivé povétrnostni situace

f) Jiné zavinéni (prosim uved’te): .........oooiiiiiiiii
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3)

4)

5)

6)

7)

V které fazi vyjezdu k dopravni nehodé doSlo? (pokud jste byl ucastnikem vice

dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

a) Pii vyjezdu
b) Pfitransportu do nemocnice

c) Pfinavratu na zakladnu

V které fazi pracovni doby pri vyjezdu doSlo k dopravni nehodé? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

a) Béhem denni pracovni doby

b) Bé&hem nocni pracovni doby

Zpisobila dopravni nehoda zranéni nékoho z posadky? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

a) Ano
b) Ne

Zpisobila dopravni nehoda zranéni nékoho z dalSich ucastnikii (mimo posadky)
dopravni nehody? (pokud jste byl ticastnikem vice dopravnich nehod, prosim

uved’te posledni dopravni nehodu)

a) Ano
b) Ne

Zpusobila dopravni nehoda Vasi pracovni neschopnost? (pokud jste byl

ucastnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te posledni dopravni nehodu)

a) Ano
b) Ne
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8)

9)

Po jak dlouhé dobé po nastupu do funkce Fidice doSlo k dopravni nehodé?
(pokud jste byl ac¢astnikem vice dopravnich nehod, prosim uved’te dobu posledni

dopravni nehody)

a) dob let

b) 6— 10 let
c) 11-20 let
d) 21-30let

e) 31 avice let

Jsou na Vasi ZZS poradany néjaké kurzy, nacviky nebo seminaie pro ridice
sanitnich vozidel v problematice bezpecné jizdy sanitnich vozidel ve vybranych

krajich?

a) Ano
b) Ne

Pokud jste na otazku ¢. 9 odpovédél/a za b), prejdéte na otazku €. 12.

10) Jakou formou je problematika bezpetné jizdy poradiana? (mozZnost vice

odpovédi)

a) Skoleni bezpeéné jizdy (polygon)
b) Teoretické seminaie na ZZS

C) Jiné (prosim dopliite): .........cooviiiiiiiiiiii

11) Jak ¢asto se danych kurzi, seminaia nebo bezpecnych jizd ucastnite?

a) 1xdo roka
b) Vubec

c) Jiné (prosim dopliite): ..........coovviiniiiiiiiiiinns
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12) Délka praxe v Fizeni sanitniho vozidla ZZS?

a) dob5let

b) 6— 10 let
c) 11-20 let
d) 21-30let

e) 31 avice let
13) Jaky je Vas vék?

a) Méné nez 30 let
b) 31-40 let
c) 41-50 let
d) 51-60 let

e) 61 avice let
14) Vase pohlavi je?

a) Muz
b) Zena
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