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ANOTACE

Tato prace je zamérena na problematiku bezpecnosti silnicniho provozu v Pardubickém kraji
jako celku i v jednotlivych okresech Vv letech 2007 az 2013. Prdce objasni také zakladni pojmy
a legislativu, kterd toto téma vymezuje a charakterizuje Pardubicky kraj a silnicni dopravu
v kraji.

KLICOVA SLOVA

Silnicni doprava, dopravni nehoda, Pardubicky kraj, bezpecnost silnicniho provozu

TITLE
Evaluetion of road safety in Pardubice Region

ANNOTATION

This work will focus on issues of road safety in the Pardubice Region as a whole and in
individual districts from 2007 to 2013. Work illustrates the basic concepts and legislation that
the subject defines and characterizes the Pardubice Region and road traffic in the region.

KEYWORDS

Road traffic, traffic accident, Pardubice Region, road safety
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Uvob

Silni¢ni doprava a pieprava je neodmyslitelnou soucasti kazdodenniho Zivota kazdého
Z nas. Kazdy z nés vyuziva dopravu, at’ uz osobni ¢i hromadnou, sotva vyjde z domu. Nékteti
se snazi vyuzivat hromadnou dopravu kvili snizeni finan¢nich vydajt, jini davaji prednost
osobni pteprave kviili rychlej$i dopravé do potiebného mista. Prave rychlost a také nervozita
ale pfinasi riziko ohrozovani bezpecnosti silni¢ni dopravy a to vede k nehodovosti. Ta se stala
hrozbou spole¢nosti nejen u nas, ale i po celém svété. Kazdy den se setkavame v médiich se
zpravami o dopravnich nehodéch, at’ uz mensich, kde dochéazi predevsim k hmotnym Skodam,

24

neustale ubyva, porad je to velmi diskutované a probirané téma dnesni spole¢nosti.

Hlavnim cilem prace je rozbor a vizualizace vybranych ukazatelt, které se zaznamenavaji
silni¢ni provoz tykd a vymezena legislativa, kterd téma silnicni dopravy zakotvuje. Také je

zde charakterizovan Pardubicky kraj a silni¢ni doprava v kraji.

Pro zpracovavani dat je také tieba nadefinovat vybrané ukazatele, se kterymi budu
pracovat. Tyto ukazatele se zaznamenavaji ve formulafi o dopravni nehod¢ a data z nich jsou
dale pocitacové zpracovavana. Rozbory jsou provadény piedevsim pro data zaznamenana od
roku 2007 az po rok 2013 v Pardubickém kraji. Pro nékteré ukazatele je provedena analyza
také v ramci Ceské republiky (CR), aby bylo mozné porovnat stav v ramci celé republiky

a stav v ramci Pardubického kraje.

11



1 ZAKLADNI POIMY

Pro potieby této prace je potieba definovat n€kolik zakladnich pojmt, se kterymi prace

uzce souvisi a které budou nadale pouzivany.

1.1 Doprava

Dopravou rozumime proces premistovani véci nebo osob z jednoho mista na druhé, ktera jsou
od sebe prostorové odlisna. K premistovani dochazi na dopravni cesté pomoci dopravniho
prostiedku. Dopravnim prosttedkem mize byt automobil, lod’, letadlo, vlak, zvite, ¢i vlastni
chodidla a dopravni cestou je chapana pozemni komunikace, Zelezni¢ni trat’, ¢i feka. [20]

1.1.1 Druhy dopravy
Dopravu Ize rozdélit do tii zakladnich typu [20]:
= pevninskd — Zelezni¢ni, silni¢ni, vnitrozemska plavba, specialni,
®"  namoini,
» vzdu$na — letecka.

Jednotlivé typy dopravy se liSi po strance technické, operacni, environmentalni

a ekonomické.

V préci bude nadéle pracovano jen s typem pevninskym — se silni¢ni dopravou.

1.1.2  Struktura dopravy

Doprava je velmi rozmanité odvétvi, proto je velmi mnoho kritérii, podle kterych lze
dopravu ¢lenit. Za zékladni rozdé€leni dopravy se povazuje déleni dle nasledujicich hledisek

[20]:

= Z hlediska pfepravovaného nédkladu:
o 0sobni nebo nakladni,

o individualni nebo hromadna.

= Dle pohonu:

o Mmotorizovana nebo nemotorizovana.

= Dle charakteru poskytovatele a sluzeb:

o Vefejna nebo soukroma.

12



= Dle charakteru dopravnich svazki:

o Mmestska, vnitrostatni, mezinarodni nebo tranzitni.

= Dle prostiedi, ve kterém se doprava provozuje:

o pozemni, podzemni, vzdusna nebo vodni.

1.2 Silni¢ni doprava

Pro potifeby prace bude tieba nadefinovat pfedevsim pojem silni¢ni doprava, kterého se
cela tyka.

Silni¢ni dopravou rozumime ¢innosti, kterymi se zajiStuje pieprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, ptilezitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvitat a véci (nakladni
doprava) vozidly, a dale také pfemistovani vozidel samych po délnicich, silnicich, mistnich

komunikacich a vefejné ptistupnych uc¢elovych komunikacich a volném terénu. [4]

Rozlisuje dva druhy silni¢ni dopravy, a to silni¢ni dopravu pro vlastni potieby a pro cizi
potieby, které Ize definovat takto [4]:

* Silni¢ni dopravou pro vlastni potieby se zajiSt'uje podnikatelska ¢innost, ke které je
osoba provozujici silni¢ni dopravu opravnéna a pii niz nedochazi ke vzniklim
zavazkovych vztaht, jejichz pfedmétem by byla pfeprava osob, zvitat nebo véci.

= Silniéni dopravou pro cizi potieby se zajiStuje doprava, pii které vznikd mezi
provozovatelem silniéni dopravy a osobou, jejiz piepravni potieba je

uspokojovana, zavazkovy vztah, kde pfedmétem je pieprava osob, zvitat nebo véci.

1.3 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta urend k uziti silniénimi a zvlastnimi vozidly
a chodci, v€etné pevnych zatfizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. Kdo
se pohybuje na pozemni komunikaci, je ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich. [6]
1.3.1 Druhy pozemnich komunikaci
V Ceské republice miizeme rozlisit nasledujici druhy pozemnich komunikaci [6]:

= Dalnice - pozemni komunikace, ktera je ur€ena pro rychlou ddlkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly. V CR je pfistupnd pouze pro silni¢ni

motorova vozidla, jejich konstrukéni rychlost je vyssi jak 80 km/h.

13



= Silnice - vefejné pristupna pozemni komunikace, ktera je urcend k pouzivani
silni¢nimi, zvlastnimi vozidly a chodci. D¢€li se do nasledujicich tfid: silnice

. tfidy, silnice II. tfidy, silnice III. tfidy.

* Mistni komunikace - vefejné piistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi k mistni
dopravé. Mistni komunikace mulze byt vystavéna jako mistni rychlostni
komunikace, ktera je urCena pro rychlou dopravu a piistupna pouze silni¢nim

motorovym vozidltim.

= Ucelova komunikace - pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti, nebo ke spojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, nebo
k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemku. Ucelova pozemni

komunikace se d€li na vetejné piistupné a vetejné nepiistupné.

1.4 Dopravni nehoda

Dopravni nehoda (DN) je nepfedvidana, ale zpravidla piedvidatelna udalost, ktera vznikla
béhem provozu na dopravni cesté, a méla za nésledek Skodu na zivoté, zdravi nebo majetku ¢i
jiny, zvlast’ zavazny nasledek. [20]

Zakon vymezuje dopravni nehodu jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
naptiklad havérie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii

niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. [5]

Pro tucely pocitatové evidence nehod se za nehodu nepovazuji piipady, dojde-li
K poskozeni vozidla, usmrceni nebo zranéni osoby bez souvislosti s havarii nebo srazkou
S jinym vozidlem, chodcem, zvifetem nebo pevnou piekaZkou (napf. poSkozeni pii opraveé

vozidla, nakladce nebo vykladce apod.).

1.41 Priciny vzniku dopravnich nehod v silni¢ni dopravé

Nejprve je tieba se zaméfit na hlavni pfi€iny, pro¢ vlastné dopravni nehody vznikaji. Mezi
hlavni vlivy, které maji za nasledky vznik dopravnich nehod v silni¢ni doprave, jsou uvadény

tyto pticiny [20]:

* Technicky stav vozidla - pfi¢iny DN z hlediska technického charakteru vétSinou
spocivaji v zanedbani technického stavu vozidla vlastnikem, uzivatelem nebo
fidiem vozidla. VétSinou se jedna o benevolentni piistup k udrzbé vozidla,

podceniovani drobnych zavad nebo oddalovani terminu opravy.

14



* Dopravni prostfedi - tyto pficina DN spocivd jak ve Spatném stavu pozemni
komunikace, kde jako typickou pficinu Ize uvést neoznacenou piekazku silni¢niho
provozu nebo v zimnim obdobi Spatnou udrzbu pozemni komunikace, tak i situaci
v provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez ptfimého vlivu ucastnika
provozu na pozemni komunikaci, naptiklad hustota provozu, povétrnostni situace

¢1 Spatna viditelnost.

» Selhani ¢loveka - selhani ¢loveka pii fizeni dopravniho prostfedku mize mit fatalni
nasledky. K nejnebezpecnéjSim vSak patii pravni selhani clovéka v podobé
poruseni konkrétnich podminek v provozu na pozemnich komunikacich, které je

vSeobecné povazovano za zakladni pfi¢inu dopravni nehody.

= Ostatni subjektivni pficiny - psycho-fyziologické faktory (fyzicka indispozice

fidice, dlouhd a pomala jizda v kolong, ...), momentalni zdravotni stav apod.

1.5 Dopravni prostiedek (vozidlo)

Vozidlem rozumime mechanicky dopravni prostfedek, ktery je urcen k provozu na
pozemnich komunikacich nebo k jinym ucelim nez k provozu na pozemnich komunikacich,
kde se pohybuje jen vyjimecné, jeho pohon je zabezpeCen vlastni nebo cizi motorickou silou,
lidskou nebo zviteci silou a jeho pojezdové Ustroji je v pfimém styku s pozemni komunikaci.

Rozlisujeme vozidlo motorové a nemotorové. Jejich definice zni takto [4]:
»  Motorové vozidlo je pohanéné motorickou silou a jedna se o vozidlo nekolejové.

= Nemotorové vozidlo se pohybuje pomoci lidské nebo zvifeci sily (napft. cyklista,

jezdec na zvifeti, osoba tahnouci nebo tlacici ru¢ni vozik $ir$i jak 0,6 m apod.).

1.6 U&astnik dopravni nehody

Mezi ucastniky DN patifi zejména fidi¢i a dalSi osoby zucastnéné pii dopravni nehodé
(cyklista, chodec apod.). Ucastnici dopravni nehody jsou povinni Uginit takova opatieni, aby
nebyla ohroZena bezpecnost dalSich osob pifi provozu na komunikaci a navzajem si prokazat
svou totoznost a sdé¢lit udaje o vozidle (popt. vozidlech), které mélo na dopravni nehod¢
ucast. Déle musi ozndmit zranéni, poskytnout prvni pomoc, popiipadé zranénym pfivolat

zachrannou zdravotnickou sluzbu. [5]

Ucastnici DN jsou povinni neprodlené¢ umoznit obnoveni provozu na mist¢ dopravni

nehody, zejména provozu hromadné dopravy osob a nahlasit Policii CR piipadné poskozeni
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pozemni komunikace, obecné prospé$né¢ho zatizeni nebo zivotniho prostiedi, pokud k nému

pii dopravni nehodé doslo. [5]

1.7 Bezpecnost silni¢niho provozu

Definice pojmu bezpecnost silni¢niho provozu (BSP) je v soucasné dobé problém.
Odbornici nejsou jednotni v definovani problematiky tohoto pojmu, protoze je chéapana
predevsim ve smyslu nésledki silni¢nich nehod, které poskozuji a ohrozuji spolecnost. Jediné
v ¢em jsou odbornici za jedno je fakt, ze BSP piedstavuje pro pochopeni a porozuméni velmi

slozity systém.

1.71 BESIP

Reseni problematiky BSP se na mezinarodni i narodni urovni vénuji mnohé vladni i
nevladni instituce a organizace. Rozvojem BSP zejména formou prevence a osvéty je
povéfeno oddéleni Ministerstva dopravy CR zvané BESIP (neboli zkricend bezpe¢nost

silni¢niho provozu). Mezi hlavni témata, na které se BESIP aktualné zamétuje, patii [21]:

* pouzivani bezpecnostnich past,

= pouziti détskych autosedacek,

* dodrzovani maximalni povolené rychlosti,

» dodrzovani bezpecné vzdalenosti,

= ohled na rozvijejici se cyklistickou dopravu,
= viditelnost,

* dopravni vychova.

V CR je v soucasné dobé provadéna dopravni vychova v matefskych skolach a na 1. stupni
zakladnich Skol. Zaméfena je na problematiku bezpec¢né chlize a orientaci v provozu na
pozemnich komunikacich. Star$i déti maji mozZnost naucit se dobie a bezpecné jezdit na kole a
ziskat dualezité fidicské navyky v dobé mimo vyucovani, napiiklad diky systému prace

dopravnich hiist’ v ur€itych oblastech. [21]

1.7.2  Ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu

Ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu rozliSujeme na ptimé a nepiimé.

Primé ukazatele

Piimé ukazatele bezpecnosti (PUB) piimo reflektuji BSP na zakladé poctu a zavaznosti

nasledkt dopravnich nehod. Hlavnimi ukazateli jsou:
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= pocet nehod,
» nasledky nehod (pocet smrtelnych, tézkych a lehkych zranéni),

= ckonomické ztraty (velikost hmotné Skody).

Vzhledem k tipravam legislativy v oblasti povinnosti hlaseni nehody Policii CR nad uréity
limit hmotnych Skod je vhodnéjsi ke srovnani vyuzivat tdaje o DN, pfi kterych doslo ke

zranéni.

Kazdou silni¢éni DN je mozné ohodnotit z hlediska ekonomickych ztrat. Principem je
schopnost finan¢né¢ ocenit lehka, t€zkd a smrtelnd zranéni a pfipocist vzniklou hmotnou
Skodu. Takto vypoctend financni ¢éastka predstavuje celospolec¢enskou ekonomickou ztratu z

dopravni nehodovosti. [8]

Nepiimé ukazatele

Neptimé ukazatele bezpecnosti (NUB) se zaobiraji okolnostmi a jevy, kterymi lze
posuzovat bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat jeji dalsi vyvoj, aniz
by bylo nutné mit k dispozici tidaje o dopravni nehodovosti. Vychazeji z experimentalné

oveétenych vztahti mezi chovanim a bezpec¢nosti provozu. Jedna se napiiklad o [9]:

* m¢éfeni rychlosti,
» sledovani pouzivani bezpecnostnich pasu,
= sviceni apod.
Od roku 2000 zacal silit tlak na vyvoj dalSich ukazateli BSP, pfedevs§im nepiimych.
Neptimé ukazatele BSP 1ze povazovat za miry, které jsou v pfi¢inné souvislosti s nehodami ¢i
zranénimi a pouzivaji se (kromé€ Udaji o nehodach nebo zranénich) za ucelem indikace

efektivity bezpecnostnich opatieni a pochopeni procest, které vedou k nehodam.

Neptimé ukazatele jsou v CR sledovany Narodni observatoii BSP, ktera byla vytvofena
vramci projektu Senzor. Nepiimé ukazatele jsou sledovany od roku 2005 na celkem
91 referencnich bodech zékladni sit¢ podle Metodiky sledovani nepiimych ukazateli

bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. [9]

1.8 Pristupy k hodnoceni dopravni nehodovosti

Piistupy k hodnoceni DN jsou posuzovany predevsim z mikro a makro pohledu. [22]

= Makro pohledy:

o agregovana data — tdaje o nehodovosti (absolutni data),
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o agregovana normalizovana data — srovnavaci studie o nehodovosti (pocet

DN/1000 ob., pocet DN/100 km silnic apod.).

= Mikro pohledy:
o lokalizace dopravnich nehod,
o udaje o jednotlivych nehodach,

o prostorové analyzy skupin nehod,

o Vvztazeni jednotlivych nehod na silni¢ni siti k objemu dopravy (intenzit¢,

dopravnimu vykonu),

o Vyjadfeni miry rizika silni¢ni sité.

V praci jsou zpracovavana data piedevsim z makro pohledu, a to jak agregovana data, tak

i data agregovana normalizovana.
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2 LEGISLATIVA A STRATEGICKE DOKUMENTY K BEZPECNOSTI

SILNICNIiHO PROVOZU

Legislativa je v CR zakotvena ve sbirce zikoni a ma celostatni piisobnost. Zakladni

ustanoveni obsahuji zékony, vymezujici prava a povinnosti subjektii. Dtlezitou soucasti jsou

také pravni predpisy uzemnich samospravnych celkii - obecn¢ zavazné vyhlasky a nafizeni.

Zakladni pravni ptedpisy, ve kterych je zakotvena legislativa, tykajici se silnicni dopravy

[19]:

%

Zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik v platném znéni obsahuje Smlouvu
0 piepravé osob, Smlouvu o piepravé nakladu dale pak Spole¢na ustanoveni ke

smlouve o pieprave.

Zakon ¢. 513/1991 Sb., obchodni zakonik v platném znéni obsahuje Smlouvu
0 ulozeni véci, Smlouvu o skladovani, Smlouvu zasilatelskou, Smlouvu o piepravé
véci, Smlouvu o ndjmu dopravniho prostiedku, Smlouvu o provozu dopravniho

prostiedku.

W

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na po zemnich komunikacich a zménach
nékterych zakonli v platném znéni vymezuje problematiku prav a povinnosti
ucastniki na pozemnich komunikacich a pravidla provozu na pozemnich

komunikacich.

%

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé a o zménach nékterych zéakont
V platném znéni vymezuje provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby, pifepravu
nebezpecnych véci v silniéni piepravé, provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy a

dopravy na uzemi CR a statni spravu a statni odborny dozor v silni¢ni doprave.

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zdkond v platném znéni feSi problematiku podminek
provozu silni¢nich vozidel, pfipojnych vozidel a zvlastnich vozidel na pozemnich

komunikacich.
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni.

Zakon €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni v platném znéni.

vvvvvv

projekt Smérem K evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v
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oblasti bezpeénosti silniéniho provozu v letech 2011-2020 a v ramci CR se jedna o projekt

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020.

2.1 Smérem Kk evropskému prostoru bezpecnosti silnicniho provozu

2011-2020

vvvvvv

uspéchtll, evropské silnice stale nejsou bezpecné. V roce 2009 zahynulo pii dopravnich

nehodach 35 000 osob a vice nez 1,7 milionu lidi utrpélo zranéni.

Hlavnim cilem projektu jsou opatfeni obsazend v novych pokynech k bezpecnosti

silnicniho provozu v EU je snizit do roku 2020 pocet imrti na evropskych silnicich o 50 %.
[23]

Mezi hlavni opatfeni by patfila tato [23]:

= vytvoreni evropské strategie pro vzdélavani a vycvik v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu, ktera by ptiméla ui¢astniky silni¢niho provozu fidit bezpe¢néji,

» sjednoceni predpist v oblasti silni¢niho provozu na trovni EU, diky ¢emuz by se pfi
jejich poruSeni zachazelo se statnimi pfislusniky vSech zemi stejné,

= doporuceni zemim EU, aby bezpec¢nostni normy, které plati pro hlavni tahy a tunely,
pouzivaly i pro komunikace nizsich tfid,

»  vziajemné uznavani vysledkd technickych kontrol vozidel v ramci EU (tzn., Ze
technicka kontrola vaseho vozidla, kterd byla provedena v Cesku, by automaticky
platila i v ostatnich zemich Unie),

= zvySovani bezpecnosti nejzranitelnéjSich ucastnikii silni¢niho provozu (zejména
motocyklistil) tak, Ze se zlep$i komunikace mezi organy a ucastniky silni€niho
provozu a zavede se pravidelnd kontrola motocyklli, mopedi aj.,

» zdokonaleni nastrojii, které slouzi ke sbéru a analyze 0daji o nehodach, coz by
zlepsilo sledovani pokroku dosazeného v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
Vv jednotlivych zemich EU a poskytlo pfesngjsi informace pro nova opatfeni v této
oblasti.

EU se rozhodla jednat a zaroven také chce navéazat na spéchy, kterych bylo dosazeno

programem bezpecnosti silni¢niho provozu v obdobi 2001-2010 a bylo zachranéno vice nez
78 000 Zivotd. Problémy bezpecnosti silni¢niho provozu jsou spole¢né vSem zemim EU. Ta

tak muaze ¢lenské staty podpofit v jejich spolupraci a pti vyméné informaci. [23]
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2.2 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 je samostatny
projekt Ministerstva dopravy. Vytycuje cile, zdkladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni

sméfujicich k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v CR. [25]

Hlavnim cilem tohoto projektu je snizeni do roku 2020 pocth usmrcenych v silni¢nim
provozu na uroven praméru evropskych zemi a soucasné oproti roku 2009 snizit o 40 % pocet

tézce zranénych osob.

Strategie vytvaii podminky pro $ir$i zapojeni dalSich resortd i vSech ostatnich subjekti,
které mohou svou Cinnosti bezpecnost silni¢niho provozu ovlivnit. Cestou k tomu je nalezeni
spole¢nych charakteristik zucastnénych subjektil, ndvazné na né¢ vymezeni jejich zapojeni do
plnéni ukoll danych strategii a adresna specifikace jejich Cinnosti v pfislusném akénim

programu.

K tomu, aby se nova strategie stala pro pfisti dekadu skute¢né efektivnim néstrojem pro
zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je tfeba ucinnym zplisobem zapojit nejen veskeré

zainteresované subjekty, ale predevsim vSechny dalsi ti¢astniky silni¢niho provozu.

Tato strategie byla schvalena usnesenim Vlady CR ze dne 10. srpna 2011 &. 599. [25]
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3 DLOUHODOBY VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI V CR

Od roku 1970 do roku 2011 se vCR snizil podet umrti 0 61% a podet zranéni

nehod piiblizné o 22%. V tomto obdobi se vice nez zdvojnasobil pocet vozidel. V posledni

dekadé (2000-2011) se snizil pocet imrti o 48%. Pocet té€Zce zranénych se snizil v poslednich

letech v podobném poméru jako pocty umrti. [24]

Ve vyvoji dopravni nehodovosti 1ze pozorovat nasledujici ¢tyii obdobi [24]:

1)

2)

3)

4)

V letech 1970 az 1986 se pocet umrti snizil a na nejnizs§i Grovni byl v roce 1986.
V tomto roce byl podet umrti na milion obyvatel v tehdejsim Ceskoslovensku
srovnatelny s nejvyspélejsimi evropskymi staty. Tento pozitivni vyvoj byl vysvétlen

nasledujicimi faktory:

» zavedeni prvnich rychlostnich limiti ke dni 1. cervence 1979 (osobni
automobily 90 km/h, t€zka vozidla 70 km/h, motocykly 80 km/h),

» provadéni nafizeni, kdy dochédzelo k pozastavovani tidi¢skych prikazi tidicu,
kteti nejsou schopni platit pokuty za své dopravni piestupky,

* intenzivni rozvoj dalni¢ni sit¢ byl zahédjen na konci roku 1960 (v roce 1980
byla oteviena dalnice mezi Prahou a Brnem),

» rychlejsi rozvoj a modernizace vozového parku.

1986-1996: Pocet umrti se zacal po roce 1986 mirn¢ zvysovat, rychleji se zvySoval
po roce 1989 a vrcholu dosahnul v roce 1994. Lze to vysvétlit predevSim ndrGstem

motorizace a zvySovani poctu vozidel ve state.

1997-2003: Pocet usmrcenych osob se pohyboval v ur¢itém rozmezi. Prvni vyrazné
pozitivni zménou bylo snizeni omezeni rychlosti v obcich na 50 km/h dne 15. fijna
1997. Dne 1. ledna 2001 bylo zavedeno povinné denni sviceni V zimnim obdobi

a priorita pro chodce u pfechodii pro chodce.

2004-2011: Pozitivni trend zrychlil po roce 2003 v souvislosti s realizaci Narodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu. Prace policie byla v téchto letech
intenzivnéj$i. Nejvice pozitivnich vysledkii bylo dosazeno v roce 2006 - nejlepSich
od roku 1990. Po zavedeni bodového systému v cervenci 2006 bylo také dosazeno

lepsich vysledka v silniéni doprave.
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4 CHARAKTERISTIKA PARDUBICKEHO KRAJE

Pardubicky kraj je devatym nejvétsim krajem CR, co se rozlohy tyée a leZi jak na Gizemi
Cech, tak i na uzemi Moravy. [1] Kraj se rozprostira na plose o rozloze 4 519 m? a celkovy
pocet obyvatel v kraji k 31. 12. 2013 ¢inil 515 956 obyvatel, pficemz pramérna hustota 112
obyvatel na 1 km? Sidelnim mé&stem je mé&sto Pardubice, kde Zije 89 467 obyvatel. V &ele
kraje je hejtman JUDr. Martin Netolicky, Ph.D. [3]

Kraj se dale déli na Ctyfi okresy (obrazek 1), a to okres Pardubice, okres Chrudim, okres
Usti nad Orlici a okres Svitavy. V kraji je celkem 451 obci, a toho 15 obci s rozsifenou

pusobnosti a 26 obci s povéfenym obecnim Gfadem. [2]

Rozdéleni Pardubického kraje na okresy

1
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okres Svitay
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Obrizek 1: Uzemni rozdéleni Pardubického kraje na okresy

Zdroj: [18]

4.1 Silni¢ni doprava v Pardubickém kraji

V Pardubickém kraji se stejné jako v celé republice nachazi rozsahla silni¢ni sit’ (cela
silni¢ni sit’ PK je vyobrazena na obrazku 2). K 1. 1. 2014 je v Pardubickém kraji evidovano

celkem 3 598,4 km silnic a jejich rozdéleni je nasledujici [7]:

= dalnice: 8,8 km (0,2 %),
» rychlostni silnice: 3,1 km (0,1 %),
= silnice I. tiidy: 454,9 km (12,6 %),
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» silnice IL. tfidy: 913,4 km (25,4 %),
= Silnice III. tfidy: 2 218,8 km (61,6 %).

Celkova délka silni¢ni sité v okrese Pardubice je 786 km a z toho [7]:

= dalnice: 8,8 km,

» rychlostni silnice: 3,1 km,

= Silnice I. tfidy: 125,4 km,

= Silnice II. tfidy: 139,4 km,
» silnice III. tfidy: 509,2 km.

Délka silni¢ni sité v okrese Chrudim je 999,5 km a z toho [7]:

» silnice . tfidy: 88,1 km,
» silnice II. tfidy: 246,8 km,
» silnice III. tfidy: 664,6 km.

Délka silniéni sité v okrese Usti nad Orlici &ini 895,2 km a z toho [7]:

» silnice L. tfidy: 127,1 km,
» silnice II. tfidy: 269,1 km,
» silnice III. tfidy: 499 km.

Délka silni¢ni sité v okrese Svitavy je 917,8 km a z toho [7]:

» silnice L. tfidy: 114,3 km,
= silnice II. tfidy: 258,1 km,
= Silnice III. tfidy: 545,3 km.

K mnozstvi dopravnich nehod dochazi také pii piejizdéni zelezni¢nich piejezdu. V kraji

se nachazi 158 zelezni¢nich piejezdi a 122 podjezdt. V okrese Pardubice je celkem

22 zelezni¢nich piejezdil, v okrese Chrudim 60, v okrese Usti nad Orlici celkem 38 a v okrese

Svitavy také 38 Zeleznic¢nich piejezdu. [7]

24



SILNICNI A DALNICNI SIT
PARDUBICKY KRAJ

Obrazek 2: Silni¢ni a dalni¢ni sit’ v Pardubickém kraji

Zdroj: [10]
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5 CHARAKTERISTIKA VYBRANYCH UKAZATELU

Ze vSech ukazateld, které se zaznamenavaji ve formuléfi o dopravni nehodé (viz. Ptiloha

A), jsem si zvolila nékolik ukazateld, se kterymi budu dale pracovat. Jsou to:

= Casové udaje o dopravni nehodg,
= |okalita nehody,
= druh nehody,
= charakter nehody,
= celkova hmotna Skoda,
= stav fidice.
5.1 Nasledky nehody
Pii ur€ovani nasledkti nehody se urcuji pocty osob usmrcenych, pocty osob s lehkym
a pocty osob s tézkym zranénim.

Pocty se do formulafe uvadi vzdy dvojciferné podle skutecnosti zjisténé do 24 hodin po
nehodé. Pokud nedojde pii nehodé k usmrceni nebo poranéni osob, vypliiuje se tato polozka
nulami. Pokud osoba zucastnéna dopravni nehody zemie od 24 hodin do 30 dnli po dopravni

nehodé, musi byt provedena zména pomoci tzv. formulate zmén.

5.2 Casové tidaje o dopravni nehodé

Do casovych udajti o dopravni nehod¢ se zaznamenava den, mésic, rok, hodina a minuta

dopravni nehody dvojcifernym ¢islem.

V 0daji hodina se uvadi kody 00 — 24. Pokud nelze hodinu, kdy se dopravni nehoda stala,

zjistit, uvede se kod 25.

V 1udaji minuta se zapisuje kod 00 — 59. V ptipadé€, Ze nelze minutu dopravni nehody urcit,

uvede se kod 60.

5.3 Druh nehody

Druhem nehody se urcuje, s jakou prekazkou doslo ke stretu. Jednotlivé druhy srazek

se oznacuji kodem:

» kod 1 - srdZka s jedoucim nekolejovym vozidlem,
» kod 2 - srazka s vozidlem zaparkovanym ¢i odstavenym,
= kod 3 - srazka s pevnou piekazkou,
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kod 4 - srazka s chodcem,

kod 5 - srazka s lesni zveéri,

kod 6 - srazka s domacim zviretem,
kod 7 - srazka s vlakem,

kod 8 - srazka s tramvaji,

kod 9 - havarie,

kod O - jiny druh nehody.

5.4 Celkova hmotna Sskoda

Celkova hmotna Skoda se uvadi ve stokorundch (urcujici je odhad policie na misté

nehody). Jedna se o Skodu na vSech zucastnénych vozidlech, nakladu, zatizeni komunikace

a na objektech (napf. ploty, budovy apod.) poskozenych pii nehodé.

5.5 Rok vyroby vozidla

U roku vyroby se uvadi posledni dvojéisli roku vyroby motorového vozidla. V ptipadé, ze

rok vyroby nelze zjistit (napi. vozidlo z ciziny ¢i vozidlo bez dokladi), uvede se kod ,, XX

5.6 Stav ridice

Tento ukazatel posuzuje stav fidi¢e pii zpiisobeni dopravni nehody. Jednotlivé stavy jsou

opét opatieny kody:

kod 1 - dobry, Zadné neptiznivé okolnosti nebyly zjistény,

kéd 2 - unaven, usnul, ndhla fyzicka indispozice,

kod 3 - pod vlivem 1€k, narkotik,

kod 4 - pod vlivem alkoholu, obsah alkoholu v krvi do 0,99 %o,
kod 5 - pod vlivem alkoholu obsah alkoholu v krvi 1 %o a vice,
kéd 6 - nemoc, traz apod.,

kod 7 - invalida,

kod 8 - fidic€ pii jizdé zemfel (infarkt apod.),

kod 9 - pokus o sebevrazdu, sebevrazda,

kéd O - jiny neptiznivy stav.
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6 ZPRACOVANI DAT A VIZUALIZACE VYSLEDKU

Pro zpracovavani dat byla pouzivana data ziskand ze statistickych roéenek PCR a z dat

Ceského statistického ufadu.

Do grafii jsem zpracovala tidaje o absolutnich poétech dopravnich nehod v celé CR (graf
1) a v Pardubickém kraji (graf 2) v letech 2007 az 2013. Z grafii je patrné, Ze mezi lety 2008
22009 doslo k razantnimu tbytku jak u po&td dopravnich nehod v CR, tak i v Pardubickém
kraji. Tento ubytek byl zpusoben ptedev§im z toho divodu, Ze v roce 2009 doslo ke zméné
legislativy a snizil se po¢et ohlaSenych dopravnich nehod. Novy zakon, ktery vesel v platnost
k 1. 1.2009, totiz posouva vysi hranice, kdy je povinné nahlasit dopravni nehodu z 50 000 K¢
na 100 000 Kc¢.

Pocty nehod v CR
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Graf 1: Poéty dopravnich nehod v Ceské republice v letech 2007 aZ 2013

Zdroj: vlastni zpracovani
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Pocet nehod v Pardubickém kraji
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Graf 2: Pocty nehod v Pardubickém kraji v letech 2007 az 2013
Zdroj: vlastni zpracovani

Pro lepsi ptehlednost jsem si nejprve zpracovala data v tabulce 1. Jedna se o absolutni
pocty nehod, pocty usmrcenych osob a pocty usmrcenych ptipadajicich na 1000 nehod
Vv jednotlivych okresech ve vybranych letech. V tabulce si miizeme vSimnout, ze pocty
dopravnich nehod neustale klesaji a klesaji také poCty usmrcenych osob, ale tim, Ze nehody
klesaji rychleji nez po€ty nehod, zaznamenavame velké vykyvy v poctech usmrcenych na
1000 nehod. V roce 2011 v okrese Svitavy sledujeme téméf 30 usmrcenych osob na 1000
nehod. Muzeme si také v§imnout, ze okres Pardubice ma vzdy nizky pocet usmrcenych na
1000 nehod, coZ je zpusobeno tim, Ze v okrese Pardubice, pfedev§im v samotnych
Pardubicich je velmi rozsifenad doprava a denné tudy projede velké mnoZstvi vozidel at’ uz
osobni ¢i hromadné dopravy. S rozsifenou dopravou ve méstech je spojeno také mnozstvi
nehod, pii kterych dochazi predevsim k hmotnym Skoddm a ne k ijméam na Zivotech. Nejvyssi

cvwr

dochdzi k vykyvliim v jednotlivych letech.
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Tabulka 1: Absolutni po¢ty dopravnich nehod a nasledku na Zivotech v Pardubickém

kraji v letech 2007 az 2013

Pocet Pocet usmrcenych
ROK Okres Pocet nehod usmrcenych osob pripadajicich na
1000 nehod
Chrudim 1566 18 11,5
Pardubice 3300 18 55
2007 | Svitavy 1254 13 10,4
Usti nad Orlici 1627 17 10,4
Pardubicky kraj 7747 66 8,5
Chrudim 1374 15 10,9
Pardubice 2900 10 3,4
2008 | Svitavy 980 17 17,3
Usti nad Orlici 1560 13 8,3
Pardubicky kraj 6 814 55 8,1
Chrudim 699 10 14,3
Pardubice 1487 19 12,8
2009 [ Svitavy 558 7 12,5
Usti nad Orlici 757 11 14,5
Pardubicky kraj 3501 47 13,4
Chrudim 629 7 11,1
Pardubice 1439 24 16,7
2010 [ Svitavy 531 14 26,4
Usti nad Orlici 758 15 19,8
Pardubicky kraj 3 357 60 17,9
Chrudim 729 7 9,6
Pardubice 1488 13 8,7
2011 [ Svitavy 536 16 29,9
Usti nad Orlici 829 12 14,5
Pardubicky kraj 3582 48 13,4
Chrudim 791 4 51
Pardubice 1437 16 11,1
2012 | Svitavy 572 13 22,7
Usti nad Orlici 926 9 9,7
Pardubicky kraj 3726 42 11,3
Chrudim 737 5 6,8
Pardubice 1297 11 8,5
2013 | Svitavy 596 9 15,1
Usti nad Orlici 992 10 10,1
Pardubicky kraj 3622 35 9,7

Zdroj: vlastni zpracovani
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V tabulce 2 jsou zaznamenany pocty nehod a poc¢ty usmrcenych osob piepocitané na 1000
obyvatel. V tabulce je patrné, ze k nejvyssSimu poctu dopravnich nehod dochazi kazdoro¢né
v okrese Pardubice, kde se v roce 2007 vysplhal pocet dopravnich nehod dokonce pies 20 na
1000 obyvatel. Nejvice nehod se ve viech okresech, mimo Usti nad Orlici, stalo v roce 2007.
V Usti nad Orlici byl kriti¢t&jsi rok nasledujici, tedy rok 2008. Nejméné nehod se kazdoro¢né
stava v okrese Svitavy. V roce 2010 to bylo pouze 5 nehod na 1000 obyvatel. Nejmensi pocet
nehod, opét mimo okresu Usti nad Orlici, zaznamenal rok 2010. V okrese Usti nad Orlici byl

nejmensi pocet nehod zaznamenan v roce 2009.

V piipad¢ pocti usmrcenych osob bylo v ramci Pardubického kraje usmrceno nejvice osob

pii nehodach v roce 2007 a nejméné usmrcenych osob bylo v roce 2013. Pro okres Chrudim

vvvvvv

Pardubice to byl rok 2012. Nejmén¢ usmrcenych osob bylo u okresu Pardubice, Svitavy a
Usti nad Orlici v roce 2013 a v okrese Chrudim to byl rok piedchézejici, tedy rok 2012.
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Tabulka 2: Po¢ty nehod a usmrcenych osob na 1000 ob. v letech 2007 az 2013

V jednotlivych okresech

Pocet nehod Pocet Polet

ROK Okres Pocet nehod usmrcenych | usmrcenych

na 1000 ob.

osob na 1000 ob.
Chrudim 1 566 15,08 18 0,173
Pardubice 3300 20,13 18 0,110
2007 |Svitavy 1 254 11,97 13 0,124
Usti nad Orlici 1627 11,72 17 0,122
Pardubicky kraj 7747 15,15 66 0,129
Chrudim 1374 13,17 15 0,144
Pardubice 2900 17,42 10 0,060
2008 |Svitavy 980 9,39 17 0,163
Usti nad Orlici 1 560 14,87 13 0,124
Pardubicky kraj 6 814 13,23 55 0,107
Chrudim 699 6,70 10 0,096
Pardubice 1487 8,88 19 0,113
2009 |Svitavy 558 5,30 7 0,067
Usti nad Orlici 757 5,44 11 0,079
Pardubicky kraj 3501 6,78 47 0,091
Chrudim 629 6,03 7 0,067
Pardubice 1439 8,54 24 0,142
2010 |Svitavy 531 5,05 14 0,133
Usti nad Orlici 758 5,45 15 0,108
Pardubicky kraj 3 357 6,49 60 0,116
Chrudim 729 6,97 7 0,067
Pardubice 1488 8,80 13 0,077
2011 |Svitavy 536 5,09 16 0,152
Usti nad Orlici 829 5,95 12 0,086
Pardubicky kraj 3582 6,91 48 0,093
Chrudim 791 7,59 4 0,038
Pardubice 1437 8,54 16 0,154
2012 |Svitavy 572 5,45 13 0,124
Usti nad Orlici 926 6,66 9 0,086
Pardubicky kraj 3726 7,21 42 0,081
Chrudim 737 7,08 5 0,048
Pardubice 1297 7,69 11 0,065
2013 | Svitavy 596 5,69 9 0,086
Usti nad Orlici 992 7,15 10 0,072
Pardubicky kraj 3622 7,02 35 0,068

Zdroj: vlastni zpracovani
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6.1 Nasledky dopravnich nehod

Z Gdajt ve statistickych rodenkach PCR jsem zpracovala tdaje o nasledcich dopravnich
nehod. Jednéd se predevsim o udaje o usmrcenych osobach a osobach s t€zkym ¢i lehkym

zranénim.

Na obrazku 3 miizeme sledovat vyvoj poctu nehod a jejich nasledkli od roku 1990 az do
roku 2013. Z grafu je patrné, ze az do roku 1996 pocty nehod stoupaji a poté se drzi na
ptiblizné stejné vysi. Mezi lety 2008 a 2009 dochazi k razantnimu snizeni dopravnich nehod
a k udrzovani této vyse az do roku 2013. V roce 2012 doslo k mirnému nartstu dopravnich

nehod, ale v roce 2013 doslo k opétovnému snizeni tohoto poctu.

VYVO0J POCTU NEHOD A JEJICH NASLEDKD; TREND OD ROKU 1990
PARDUBICKY KRA)
200
_g 175 +
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=
=
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== TEZCE ZRANENO === LEHCE ZRANENO | ‘
50 + — :

Obriazek 3: Vyvoj poctu nehod a jejich nasledka v Pardubickém kraji v letech
1990 az 2013
Zdroj: [17]

Do tabulky 4 jsou zapracovany udaje o absolutnich poctech dopravnich nehod a poctech
usmrcenych, lehce a téZce zranénych osob V Pardubickém kraji. Jak jiz bylo zminéno
v piedchozich kapitoldch, pocet DN v Pardubickém kraji klesa. Stejné¢ je to 1 u poctu

usmrcenych, lehce i t€Zce zranénych osob, kde dochazi také k postupnému sniZzovani téchto

vvvvv
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v

nejméné usmrcenych osob bylo v roce 2013. Bohuzel v roce 2013 vSak zaznamendvame opét

mirny narast jak u téZce, tak i U lehce zranénych osob.

Tabulka 3: Poéty dopravnich nehod a jejich nasledku v Pardubickém kraji v letech

2007 az 2013
Rok Celkovy pocet usnfr(éii[ych Povée"[ tézce Povée‘f lehce
nehod 0s0b zranénych osob | zranénych osob
2007 7747 64 205 1492
2008 6 814 55 222 1 466
2009 3501 47 193 1338
2010 3357 60 141 1141
2011 3582 48 155 1269
2012 3726 42 138 1273
2013 3622 35 149 1 356

Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 3 jsou zpracovana data 0 absolutnich poctech usmrcenych osob pii dopravnich

nehodéach v Pardubickém kraji. Lze si v§imnout, ze pocet usmrcenych kazdoro¢né nastésti

v

Vykyvu si mizeme vSimnout v roce 2010, kdy oproti piedeslému roku doslo k vyraznému

nartstu poctu usmrcenych osob. V nasledujicich letech poté dochézi opét ke sniZovani téchto

pocti.
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Graf 3: Poéty usmrcenych osob v Pardubickém kraji
Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 4 jsou zaznamendny absolutni pocty usmrcenych osob pro jednotlivé okresy
v Pardubickém kraji. V grafu je patrné, ze v okrese Chrudim byl zaznamenan nejvyssi pocet
usmrcenych osob v roce 2007 a stejné tomu bylo i v okrese Usti nad Orlici. Okres Svitavy

zaznamenal nejvyssi pocet usmrcenych v roce 2008 a v okrese Pardubice je to rok 2010.

v

v roce 2012, pro okres Svitavy byl nejméné tragicky rok 2009 a pro okres Pardubice rok
2008.
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Pocty usmrcenych osob v jednotlivych okresech
Pardubického kraje

w
o

N
o1

N
o

Pocty osob
[N
(6]

[EEN
o

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Roky

m Chrudim = Pardubice = Svitavy m Usti nad Orlici

Graf 4: Po¢ty usmrcenych osob v okresech Pardubického kraje v letech 2007 az 2013
Zdroj: vlastni zpracovani

V grafu 5 jsou zaznamenany pocty lehce a tézce zranénych osob v PK. Z grafu je patrné,

v

cv v

v roce 2013 dochazi u tézce zranénych osob oproti predeslému roku k nartstu.

Nejvyssi poCty u tézce 1 lehce zranénych zaznamenévaji roky 2007 a 2008. V dalsich
letech tato Cisla naStésti oproti rokiim pfedeslym klesaji, ale po roce 2010 opét pfichdzi mirny

narust hodnot.
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Graf 5: Pocty lehce a téZce zranénych osob v Pardubickém Kkraji v letech 2007 az 2013

Zdroj: vlastni zpracovani

Do tabulky 5 jsou zpracovany udaje o poctech téZce a lehce zranénych osob na 1000

obyvatel. Z tabulky je zfejmé, ze nejvyssi pocet zranénych téZce byl v roce 2008 a lehce

v roce 2007 a nejmensi pocCty jak lehce, tak i tézce zranénych jsou zaznamenany v roce 2010.

Tabulka 4: Pocty lehce a téZce zranénych osob na 1000 obyvatel v letech 2007 az 2013

v Pardubickém kraji

. Pocet téZce « Pocet lehce
, Pocet téZce v Pocet lehce «
Rok Celkovy zranénveh zranénych na zranénveh zranénych na
pocet nehod y 1000 y 1000
osob osob
obyvatel obyvatel

2007 7747 205 0,401 1492 2,917
2008 6814 222 0,431 1466 2,846
2009 3501 193 0,374 1338 2,591
2010 3 357 141 0,273 1141 2,206
2011 3582 155 0,299 1269 2,449
2012 3726 138 0,267 1273 2,465
2013 3622 149 0,289 1356 2,628

Zdroj: vlastni zpracovani
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Graf 5: Pocty lehce a téZce zranénych osob na 1000 obyvatel v Pardubickém kraji

V letech 2007 az 2013

Zdroj: vlastni zpracovani

6.2 Casové tidaje o dopravnich nehodach

Za pomoci statistickych udaji Policie CR jsem zpracovala do tabulek &asové udaje o

dopravnich nehodach v PK, a to z hlediska dnt1 v tydnu a z hlediska mésicti v roce.

Tabulka 5 zpracovava tdaje o rozlozeni dopravnich nehod mezi dny v tydnu v PK.

Z tabulky je patrné, ze k nejvétsimu poctu dopravnich nehod dochazi v patek, kdy se lidé

vraci domt z praci a odjiZdi pry¢ na vikendy. Je vSak zajimavé, Ze nejméné dopravnich nehod

se stava v nedéli, kdy se lidé Casto vraci z vikendll a studenti odjizdi do Skol. I soboty

zaznamenavaji ve vSech letech nizké poc¢ty nehod oproti ostatnim dntim. Ostatni dny v tydnu

se pohybuji ve vsech letech okolo 15% a nedochazi zde k zadnym vétsim vykyvim.
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Tabulka 5: Procentualni rozloZeni dopravnich nehod podle dni v tydnu v Pardubickém
kraji v letech 2007 az 2013

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Pondéli 16,34 16,14 15,41 15,56 15,82 14,71 15,63
Utery 15,12 15,02 14,61 14,39 13,96 14,43 15,61
Stieda 15,47 15,93 14,90 14,77 15,38 15,10 14,79
Ctvrtek 15,54 15,06 15,27 14,99 15,47 15,86 15,03
Patek 17,44 17,54 16,64 17,63 16,49 16,85 16,79
Sobota 11,19 11,16 12,45 12,57 12,52 12,37 12,10
Nedéle 8,89 9,16 10,73 10,08 10,38 10,68 10,05

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 6 zpracovava opét udaje o rozlozeni dopravnich nehod mezi dny v tydnu,
tentokrat pro jednotlivé okresy PK. V tabulce je patrné, ze v jednotlivych okresech je trend

stejny jako u tabulky v PK.

Tabulka 6: Procentualni rozloZeni dopravnich nehod podle dni v tydnu v okresech

Pardubického kraje v letech 2007 az 2013

Chrudim Pardubice Svitavy U(S)trili?d
Pondéli 14,48 11,11 11,56 11,43
Utery 14,97 16,03 13,56 14,63
Stieda 18,09 16,85 16,03 15,3
Ctvrtek 15,18 16,95 14,67 15,61
Patek 19,47 20,17 19,06 18,07
Sobota 17,81 18,88 15,63 15,49
Nedéle 8,52 9,49 9,49 9,47

Zdroj: vlastni zpracovani

Do tabulky 7 jsem zpracovala tdaje o dopravnich nehodach v Pardubickém kraji dle
jednotlivych mésicii v roce. Z tabulky je patrné, ze ve vSech mésicich se pocty dopravnich
nehod pohybuji okolo 8%, tedy ro¢ni obdobi se pfili§ nepodepisuje na poctech dopravnich
nehod. Vyssi pocty dopravnich nehod miizeme zaznamenat zejména na zacatku zimy, tedy
v mésicich fijen, listopad a prosinec. Zajimavé je, ze v roce 2010 je nejvyssi procento poctu
DN oproti ostatnim rokiim v cCervnu, tedy v letnim obdobi. Pod 8% se nehody dostavaji

pfedevsim v mésicich Uinor, bfezen a duben.
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Tabulka 7: Procentualni rozloZeni dopravnich nehod podle mésici v roce

v Pardubickém Kraji v letech 2007 az 2013

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
LEDEN 7,69 8,45 9,75 8,00 7,84 8,07 8,11
UNOR 6,34 7,36 7,02 6,72 6,39 7,52 7,67
BREZEN 7,80 8,40 6,92 7,92 6,95 7,44 7,33
DUBEN 8,14 8,19 7,85 7,45 7,74 7,65 7,41
KVETEN 8,84 8,39 8,19 8,62 8,67 8,63 8,78
CERVEN 8,62 8,44 8,13 8,99 8,82 8,71 8,65
CERVENEC 8,45 8,24 8,47 8,46 8,30 8,18 8,41
SRPEN 8,56 8,05 8,36 8,89 8,76 8,60 8,46
ZARI 8,70 8,41 8,25 8,72 8,99 8,45 8,79
RIJEN 8,85 9,22 9,46 8,45 9,47 9,45 9,57
LISTOPAD 9,83 8,73 8,45 8,98 8,67 8,31 8,59
PROSINEC 8,17 8,10 9,16 8,81 9,41 8,98 8,25

Zdroj: vlastni zpracovani

6.3 Druh dopravni nehody

Tabulka 8 zpracovava udaje o druhu dopravni nehody. Jedna se o procentualni pomér
z celkového poctu dopravnich nehod v Pardubickém kraji. MZzeme si v§imnout, Ze nejvyssi
procento ve vsech okresech je u srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, tedy stied dvou
avice vozidel. Takové nehody se stavaji predev§im z didvodi nepiiméfené rychlosti,
nespravného predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravném zpiisobu jizdy a v neposledni

fadé jsou to také technické zavady.

Nejniz8i procento je u srazky s tramvaji, jelikoz v Pardubickém kraji se s tramvaji
nesetkdme. Zajimavé je, ze nizké procento nehod se objevuje kazdoro¢né také u srazky
svlakem. I kdyz se v médiich Casto setkavame se zpravami o srazce vozidel s vlakem
a dalsich nehodach na Zelezni¢nich piejezdech, tak oproti celkovému poctu dopravnich nehod

je pocet téchto nehod minimalni.
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Tabulka 8: Druhy nehod v Pardubickém kraji v letech 2007 az 2013 (v %)

Pocet % z celkového poctu DN
Druh nehody o
Chrudim Pardubice Svitavy Usti .na,ld

Orlici
Sre’tika- S thdoucm.l 441 56,7 44,2 445
nekolejovym vozidlem
Srazka s odstavenym vozidlem 15,1 14,2 14,5 13,8
Srazka s pevnou piekazkou 17,7 13,6 20,9 234
Srazka s chodcem 2,7 2,0 3,1 3,1
Srazka s lesni zvéri 6,0 5,4 5,8 45
Srazka s domacim zvifetem 0,5 0,4 0,3 0,3
Srazka s vlakem 0,4 0,1 0,1 0,1
Srazka s tramvaji 0,0 0,0 0,0 0,0
Havarie 12,1 55 6,4 8,4
Jiny druh nehody 1,4 2,2 1,7 1,6

Zdroj: vlastni zpracovani

6.4 Hmotna skoda

Podle dat ziskanych ze statistickych ro¢enek Policie CR byla zpracovana tabulka 9
zaznamenavajici $kody jak celkové, tak i primémé v letech 2007 az 2013 na uzemi Ceské
republiky. Z tabulky je zfejmé, ze celkovy pocet nehod i celkova hmotna $koda meziroéné

klesa, ale naopak stoupd primérna hmotnd Skoda na jednu dopravni nehodu. Nejvyssi pocet

cv v

v

zaznamenand v roce 2007. Mizeme si tedy vSimnout, Ze s tim, jak klesd pocet dopravnich
nehod a celkova vySe hmotné Skody, se naopak zvySuji hodnoty u primérnych hmotnych

skod.
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Tabulka 9: Hmotné $kody v Ceské republice p¥i dopravnich nehodach v letech
2007 az 2013

Celkova hmotna

Prumérna hmotna

Rok Celkovy pocet nehod skoda (v K&) Skoda na lvnehodu
(v K&)

2007 182 736 8 467 288 000 46 336

2008 160 376 7741 464 700 48 271

2009 74 814 4981 091 000 66 579

2010 75522 4 924 986 900 65 213

2011 75 137 4 628 080 800 61 595

2012 81 404 4 875 417 400 59 892

2013 84 398 4938 173 400 58 511

Zdroj: vlastni zpracovani

Statistické ro¢enky Policie CR dale zaznamenévaji celkové $kody v jednotlivych letech

v krajich. Podle téchto idajl je vypracovand tabulka 10 a dopocitand primérna hmotna Skoda

Vv jednotlivych letech. Z tabulky je patrné, ze stejné jako v tabulce 9 s udaji celé republiky,

klesaji poéty nehod i celkovd hmotna Skoda, ale v ptipadé primérné hmotné skody nedochazi

kromé let 2009 a 2010 k vyssim vykyvim. Nejvyssi poéty nehod jsou zaznamenany v roce

2007 a stejné je to i snejvySsi celkovou hmotnou Skodou. U primérné hmotné Skody

je nejvyssi hodnota, stejné jako u celé CR, v roce 2009. U této polozky miizeme zaznamenat

v

Cv v
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Tabulka 10: Hmotné §kody v Pardubickém kraji pFi dopravnich nehodach v letech

2007 az 2013
Celkova hmotna Priméma hmotnd
Rok Celkovy pocet nehod skoda (v mil. K&) Skoda naléél;ehodu (v
2007 7747 392,45 50 658
2008 6 814 340,39 49 955
2009 3501 233,38 66 661
2010 3357 206,99 61 659
2011 3582 195,53 54 587
2012 3726 195,16 52 378
2013 3622 175,63 48 490

Zdroj: vlastni zpracovani

Do grafu 5 byla vybrana data zaznamenavajici primérnou vysi hmotné Skody na jednu
dopravni nehodu. Graf srovnava data celorepublikovd a data, kterd vymezuji pouze PK.
Z tabulky je patrné, ze vySe hmotnych Skod v PK byla az do roku 2009 vys§i oproti
celorepublikovému priméru, ale v dalSich letech vySe hmotnych Skod PK ¢im dal vice klesa
oproti dattim CR. Vroce 2013 uz ¢&inil rozdil vyse primémé hmotné Skody mezi

celorepublikovymi hodnotami a hodnotami PK vice nez 10 tis. K¢.
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Prumérna hmotna skoda na 1 nehodu
(v K¢)
70 000 66661 g5 913
659

61 595
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60 000 58 511
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>
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Roky

= Ceské republika  ® Pardubicky kraj

Graf 6: Priimérna vy$e hmotné §kody na 1 nehodu v CR a Pardubickém kraji
Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 11 zaznamenava tidaje o hmotnych Skodach celkovych a primérnych na 1 nehodu
Vv jednotlivych okresech Pardubického kraje. Z tabulky je patrné, ze nejnizsi praimérnd hmotna
$koda je kazdoroén& v okresech Chrudim a Usti nad Orlici a nejvyssi naopak v okresech
Pardubice a Casto i v okrese Svitavy. V roce 2013 se dokonce primérnad hmotna $koda na

jednu nehodu v okrese Usti nad Orlici dostala pod hranici 35 tis. K&.

Udaje o primémé hmotné §kodé na 1 nehodu z tabulky 11 jsou vyobrazeny v grafu 7. Zde

jsou patrné rozdily ve vysSi primérnych hmotnych Skod u okresii Pardubice a Svitavy a u

okresti Chrudim a Usti nad Orlici.
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Tabulka 11: Hmotné §kody v okresech Pardubického kraje v letech 2007 az 2013

Chrudim Pardubice
Rok , Primérna hm. . Primérna hm.
Hmotna v Hmotna v
» skoda na 1 N skoda na 1
skoda Sskoda
nehodu nehodu
2007 62 870 300 40 147 173 417 800 52 551
2008 61 324 000 44 632 141 377 000 48 751
2009 37 202 100 53 222 108 731 800 73122
2010 33011 800 52 483 104 503 700 72 622
2011 29 130 200 39 959 99 027 300 66 551
2012 28 109 400 35537 99 013 900 68 903
2013 28 129 300 38 167 86 309 300 66 545
Svitavy Usti nad Orlici
Rok , Pramérna hm. . Primérna hm.
Hmotna v Hmotna v
v Skodanal N skoda na 1
Skoda Skoda
nehodu nehodu

2007 88 041 600 70 209 68 120 900 41 869
2008 61 419 200 62 673 72 255 700 46 318
2009 47 657 300 85 407 39 790 200 52 563
2010 46 073 200 86 767 37 982 300 50 109
2011 38 203 700 71 276 34 508 400 41 627
2012 37 209 200 65 051 34 083 400 36 807
2013 33103 400 55 543 33910 200 34 184

Zdroj: vlastni zpracovani
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Prumérna hmotna skoda na 1 nehodu v
okresech Pardubického kraje (v K¢)
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m Chrudim = Pardubice = Svitavy m Usti nad Orlici

Graf7: Priimérné hmotné Skody okresti Pardubického kraje (v K¢) v letech 2007 az 2013

Zdroj: Vlastni zpracovani

6.5 Zpracovani dat o stavu Fidice

Rozhodujicim ukazatelem pii Setfeni dopravnich nehod je stav fidie (zpracovano
v tabulce 12). Ve vétsiné ptipadi je stav fidice dobry bez zadnych nepfiznivych okolnosti,

které by ho omezily v fizeni.

Je uz viak zcela na dennim potadku, ze PCR testuje fidi¢e na alkohol v krvi, at’ uz pii
béZnych silni¢nich kontrolach, tak i pfi dopravnich nehodach. Stile se vSak setkdvame

s vysokym procentem u ukazatele stavu s obsahem alkoholu v krvi.

U ostatnich ukazateli se setkame pouze s desetinnymi misty. Zajimavé je, ze
za poslednich Sest let nedoslo k zadné dopravni nehodé¢, pfi které by bylo zjisténo, Ze se pii ni
fidi¢ vozidla pokusil o sebevrazdu a pouze v par ptipadech je zaznamenano, zZe fidi¢ v ¢asu

dopravni nehody zemfel (napt. na infarkt).
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Tabulka 12: Procentualni rozdéleni stavu Fidice pii dopravnich nehodach

v Pardubickém Kkraji v letech 2007 az 2013

Stav fidice

Pocet % z celkového poctu DN

Chrudim | Pardubice Svitavy Ustinad | Pardubicky
Orlici kraj

Dobry -zadné
nepiiznivé okolnosti 90,75 92,99 90,13 87,56 90,36
nebyly zjistény
Pod vlivem alkoholu,
obsah alkoholu v krvi 8,45 51 8,41 9,89 7,96
do 0,99 %o
Unaven, usnul, ndhla 0,26 1,2 0,64 0,79 0,72
fyzicka indispozice
Pod vlivem alkoholu
obsah alkoholu v krvi 0,1 0,24 0,26 0,14 0,18
1 %o a vice
Jiny nepfiznivy stav 0,35 0,2 0,47 1,33 0,59
Pod vlivem I¢k, 0,03 0,12 0,09 0,06 0,07
narkotik
Invalida 0,03 0,05 0,00 0,14 0,06
Rldlé pfi jizd¢ zemiel 0,00 01 0,00 0,09 0,05
(infarkt apod.)
Nemoc, uraz apod. 0,03 0,00 0,00 0,00 0,01
Pokus ovsebevraidu, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
sebevrazda

6.6 Hlavni pri¢iny dopravnich nehod

Zdroj: vlastni zpracovani

Pokud je vzdy témét 90% ftidi¢h pii zpusobeni dopravni nehody v dobrém zdravotnim

stavu a nejsou zjiStény zadné nepiiznivé okolnosti na zdravi fidice, je na misté otazka, co je

tedy hlavni pti¢inou DN?

Tabulka 13 zaznamenava hlavni pri¢iny nehod a jejich nasledky na Zivotech

v Pardubickém kraji od roku 2010 (azemi CR rozdéleno na 14 kraji). Z tabulky je patrné, Ze

nejvyssi procenta nehod se kazdorocné stavaji predevSim z diivodu nespravného zpiisobu
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jizdy a nejvyssi pocCet usmrcenych osob je pii nepiimétené rychlosti. Zde jsou nasledky na

zivotech opravdu vysoké.

Tabulka 13: Pri¢iny dopravnich nehod a nasledky na Zivotech v Pardubickém Kraji v

letech 2010 az 2013
Neptimétena rychlost Nespravné piedjizdéni

ROK - . < 2

Pocet v % Pocet’ v % Pocet v % Pocet, v %

nehod usmrcenych nehod usmrcenych
2010 | 751 |394 21 457 49 2,6 2 4,3
2011 | 399 |24,2 13 406 34 2,1 2 6,3
2012 | 762 |24,7 18 46,2| 117 | 3,8 4 10,3
2013 | 792 |264 11 64,7 82 2,7 0 0,0

Nedani pfednosti Nespravny zpuasob jizdy

ROK | Pocet v % Pocet’ v % Pocet v % Pocet’ v %

nehod usmrcenych nehod usmrcenych
2010 | 214 |11,2 5 10,9 894 [46,9 18 39,1
2011 | 287 |174 9 28,1| 930 |56,4 8 25,0
2012 | 435 |141 2 51| 1776 |57,5 15 38,5
2013 | 349 |11,6 3 17,6 1780 |59,3 3 17,6

Zdroj: vlastni zpracovani
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ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo provést rozbory dat u vybranych ukazatelt, které se
zaznamenavaji ve formulafi o dopravni nehod¢ v piipadé, Ze se dopravni nehoda stane.
Rozbory dat byly provedeny ptedevsim pro Pardubicky kraj v ¢asovém obdobi od roku 2007
do roku 2013.

vvvvvv

doprava tyka, napft. co je to vibec silni¢ni doprava, kdo je ucastnikem silni¢niho provozu, co
je dopravni nehoda a jaka mame vozidla, co je bezpec¢nost silni¢niho provozu a jaké existuji
ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu a dalsi diilezité pojmy, které byly v praci vyuzivany,
a také byly uvedeny zakladni legislativni dokumenty a strategické dokumenty, které odvétvi
silni¢ni dopravy v Ceské republice vymezuji. Prace také charakterizuje Pardubicky kraj a
silnicni dopravu v Pardubickém kraji, kde jsou pfehledné rozepsiny také druhy a délky

jednotlivych silnic, které na izemi Pardubického kraje mizeme nalézt.

V praktické ¢asti byly provadény rozbory ukazatell a také vizualizace zjisténych vysledku.
Neékteré data byla zpracovdna vramci celé republiky, aby bylo mozné porovnat stav
celorepublikovy a stav v Pardubickém kraji. Pro nckteré ukazatele bylo mozné data ziskat
I pro jednotlivé okresy, proto bylo mozné ud¢lat rozbory dat i v ramci jednotlivych okresu.
Pro lepsi piehlednost byla data zpracovana do tabulek a grafii. Bylo zjisténo, ze mezi lety
2008 a 2009 doslo k vyraznému ubytku dopravnich nehod. Tato skutec¢nost je zplsobena
pfedevSim zménou legislativy, kdy vstoupil v platnost zakon, ktery zvednul hranici pro
povinné hlaseni dopravni nehody z 50 000 K¢ na 100 000 K¢&. Nastésti dochazi také
Kk neustalému snizovani po¢tt dopravnich nehod, kdy k mensimu vykyvu doslo pouze v roce
2010, jinak se pocty usmrcenych osob snizuji a doufejme, Ze tomu tak bude i nadale. V praci
také bylo zjiSté€no, ze nejéastéjsi pii¢inou dopravnich nehod byly srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem, srazka s pevnou prekazkou a havarie a ze nejtragi¢téjSim dnem v tydnu je patek. Také
bylo zjisténo, Ze v naprosté vétsiné dopravnich nehod byl stav fidice dobry a nebyly zjistény
zadné okolnosti, které by meély vést k dopravni nehodé€. Hlavni ptic¢inou pak byly pfedevsim
nespravny zpusob jizdy, ktery ma za nasledek vzdy vice nez 50% dopravnich nehod a také

nepiimétena rychlost, pii které dochazi k nejvétSsim ztratdm na Zivotech.
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Priloha A: Formular evidence nehod v silni¢énim provozu

01

razitko Utvaru

FT.|,|.1.|..‘.I

kraj

okr. utv. rok

por.&islo

FORMULAR EVIDENCE NEHOD
V SILNICNIM PROVOZU

den més. rok hod. min den més. bhod.
04 05a 06 07 08
el .1 1Pl
kraj okr. utv. e St
05b{ ‘
1 1 1 ! A5
kod obce
09 10 11 12 13a b c 14 P

05 I N R D e

15 16 17

usmr. t.zr.

18 19 20 21 22

Yig

23 24 27

fkoda celkem ve 100 K¢&

29 30 31 32 e d e

L |

| l 1 B} d L

30 STAV CHODCE

@

1 dobry - Z4dné nepfiznivé okolnosti nebyly zjiStény

2 nepozornost, roztrZitost

3 pod vlivem Iékd, narkotik

4 pod viivem alkoholu

5 fyzickd indispozice (nemoc, nevolnost, snizend pohyb-
livost apod.)

6 pokus o sebevrazdu, sebevrazda

7 invalida

8 jiny neuvedeny stav

0 nezjisténo

CHOVANI CHODCE

1 sprévné, pfiméfené

2 3patny odhad vzdélenosti a rychlosti vozidia

3 néhlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice

4 néhlé vstoupeni do vozovky z nastupniho nebo déli-
ciho ostrivku

5 zmatené, zbrklé, nerozhodné jednéni

6 ndhld zména sméru chiize

7 néraz do vozidla z boku >

8 hra déti na vozovce

0 Z4dné z uvedenych

32 SITUACE V MISTE NEHODY

01 vstup chodce na signal VOLNO

02 vstup chodce na signal STUJ

083 vstup chodce do vozovky v blizkosti prechodu (cca
do 20 m)

04 prechézeni po vyzna&eném piechodu

05 pFechézeni tésné pfed nebo za vozidlem stojicim
v zastévce

06 prechazeni t&sné pfed nebo za parkujicim vozidl.

07 chize, sténi na chodniku

08 chlize po spravné strané

09 chiize po nespravné strané

10 pfechézeni mimo pfechod (20 a vice metrd od pre-
chodu)

00 jina situace

33 NASLEDKY NA ZIVOTECH A ZDRAVI CHODCU
c) pohlavi osoby:
1 muz
2 Zena
3 chlapec (do 15 let)
4 divka (do 15 let) .
d) rok narczeni chodce (posledni dvojéisli roku)
) statni prislunost (stat)
f) poskytnuti prvni pomoci:
1 nebylo tfeba poskytnout
2 poskytnuta osddkou vozidel zG&ast. na nehodé
3 jinou osobou
4 leteckou zdchrannou sluzbou
5 vozidlem RZP
6 nebyla poskytnuta, ale bylo nutno poskytnout
g) nésledky:
1 usmrceni
2 t82ké zrandni
3 lehké zranéni
4 bez zranéni

VYPLNIL .

NA SEO KONTROLOVAL .......... DNE .....

DO DEROVNY DCOSLO DNE

DEROVANO DNE ...............




34 POCET ZUCASTNENYCH VOZIDEL
uvadi se skutecny pocet vozidel

35 MISTO DOPRAVNI NEHODY

00 mimo kfiZovatku

10°na kiiZovatce, jednd-li se o kfiZenf silnic 3. t7,, mist-
nich, G&elovych komunikaci

11-18 uvnitf zény 1-8 pfedmétné kfizovatky

19 na kfiZovatce, uvnitf hranic kfiZovatky definovanych
pro systém evidence nehod (zéna 9)

22-28 na vjezdové nebo vyjezdové E4sti vétve pii mimo-

Uroviiovém kfizeni
29 mimo zénu 11-19 a 22-28

36 DRUH POZEMNI KOMUNIKACE
0 délnice
1 silnice 1. tfidy
2 silnice 2. tfidy
3 silnice 3. tfidy
4 uzel (= kfizovatka sledovana ve vybranych méstech)
5 i (ve vybrany éstech)

6 komunikace mistni
7 komunikace G&elova - polni a lesni cesty atd.
8 komunikace GZelové - ostatni (parkovisté apod.)

37 CISLO POZEMNI KOMUNIKACE
vypliiuje se zleva
délnice - Cisla 01 a2 99
silnice 1. t. - &isla 01 aZ 99
siinice 2. tf. - &isla 101 a2 999
silnice 3. tf. - &tyF - Sestimistna

38 KILOMETR NEHODY
na délnici, silnici 1. aZ 3. tfidy (na 2 desetinnd mista),
mista pred &islem se doplini nulami

39 DRUH KRIZUJICI KOMUNIKACE
1 silnice 1.tfidy
2 silnice 2.tFidy
3 silnice 3.tFidy
6 mistni komunikace
7 GCelovd komunikace
9 vétev mimodroviiové kfizovatky

40,41 CisLo uzLy
uvédi se gislo i Y

44 DRUH VOZIDLA
00 m
01 maly motocykl (do 50 ccm)
02 motocykl (véetné sidecard, skitrl apod.)
03 osobni automobil bez pfivésu
04 osobni automobil s pfivésem
05 nékladni automobil (véetn& muiltikary,

80 jind vyrobni.znagka ilu vy
mimo CR
85 ng vyrobni zna¢ka nékladnfho automobilu vyrobeného

86 jind vyrobni znatka naklad.automobilu vyrobeného
mimo CR

88 autobus vyrobeny v CR

89 autobus vyrobeny mimo CR

90 moped vyrobeny v CR

* 91 moped vyrobeny mimo CR

92 motocykl (véetné malého motocyklu) vyrobeny vER
93 tocykl (v&. malého y mimo CR
00 Zadna z uvedenych (v pol. 44 je kéd 09 az 18),

45b UDAJE O VOZIDLE
Vv této poloZce se uvadi :
-u ykid a ild
valed v litrech
- u nékladnich automobild celkova hmotnost v tundch
- U autobusl obsaditelnost (po&et mist k sezeni)
- u ostatnich druhl vozidel se nevypliiuje
- nelze-li zjistit, napiste nulu

y objem

46 STATNI POZNAVACI ZNAGKA
- u vozidel registrovanych v CR - SPZ
- u vozidel registrovanych mimo tzemi CR - MPZ

47 ROK VYROBY VOZIDLA
- posledni dvojéisli roku vyroby vozidla

48a CHARAKTERISTIKA VOZIDLA (viastnik vozidla)
01 soukromé, nevyuzivané k vydéleéné Einnosti
02 , vyuZivané k vy é ginnosti
03 soukromé organizace (podnikatel, s.r.o. atd.)
04 verejnd hromadna doprava
05 méstskd hromadna doprava
06 mezindrodni kamionové doprava
07 TAXI
08 statnl podnik, statni organizace
09 registrované mimo Gzemi CR
10 zastupitelsky Gfad
11 ministerstvo vnitra
12 policie CR
13 méstska, obecnf policie
14 soukromé bezped&nostni agentury
15 ministerstvo obrany
16 jiné
17 odcizené
00 nezjisténo

48b DOPLNUJIC UDAJE O VOZIDLE
1 pfaprava nebezpeénych naklad( - pevnych

cisterny atd.)
06 nékladni automobil s privésem
07 nékladni automobil s ndvésem
08 autobus
09 traktor (i s pFivésem)
10 tramvaj
11 trolejbus
12 jiné motorové vozidlo (zemédéiské, stavebni atd.)
13 jizdni kolo
14 povoz, jizda na koni
15 jiné nemotorové vozidio
16 viak
17 nezjisténo, fidi¢ ujel
18 jiny druh vozidia

45a VYROBNI ZNAGKA MOTOROVEHO VOZIDLA
01 ALFA-ROMEO 26 MERCEDES

02 AUDI 27 MITSUBISHI
03 AVIA 28 MOSKVIC

04 BMW 29 NISSAN

05 CHEVROLET 30 OLTCIT

06 CHRYSLER 31 OPEL

07 CITROEN 32 PEUGEOT

08 DACIA 33 PORSCHE

09 DAEWOO 34 PRAGA

10 DAF 35 RENAULT .
11 DODGE 36 ROVER

12 FIAT 37 SAAB

13 FORD 38 SEAT

14 GAZ,VOLHA 39 SKODA

15 HOLDEN 40 STEYR-DAIMLER-PUCH
16 HONDA 41 SUBARU

17 HYUNDAI 42 SUZUKI

18 IFA 43 TATRA

19 IVECO 44 TOYOTA

20 JAGUAR 45 TRABANT

21 JEEP 46 VAZ

22 LANCIA 47 VOLKSWAGEN
23 LAND ROVER 48 VOLVO

24 LIAZ 49 WARTBURG

25 MAZDA 50 ZASTAVA

79 iiné vyrobni znaéka osobniho automobilu vyrobeného
vCR

2p ych nékladd -

3 p?eprava nakladd -

4 pfeprava nadmérnych néklad(

§ jizda se zvid$tnim vystraZnym znamenim (oranZové)
6 jizda s pravem pFednosti (modré)

0 nepfichdzi v Gvahu

49 SMYK
1 ano
O ne

50a VOZIDLO PO NEHODE
1 nedoslo k poZaru
2 doslo k pozaru
3 Fidi¢ ujel - zjistén
4 Fidi¢ utekl - nezjidtén, ale vozidlo zdstalo
0 24dnd z uvedenych

50b UNIK PROVOZNICH, PREPRAVOVANYCH HMOT
1 doslo k tniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho me-
dia apod., z viastniho vozidla
2 doslo k tniku jinych nebezpe&nych latek - pevnych
3 doslo k uniku jinych nebezped. latek - kapalnych
4 doslo k tniku jinych nebezpeg. latek - plynnych
0 24dné z uvedenych

51 ZPUSOB VYPROSTENI OSOB Z VOZIDLA
1 nebylo treba uzit nésill
2 pouzitim pégidel apod.
3 pouZitim specidini vypro&tovac techniky

52 SMER J[ZDY NEBO POSTAVENI VOZIDLA

01 jedouci - ve sméru stanideni na komunikaci

02 odstavené - ve sméru stani€enf na komunikaci

03 jedoucf - proti sméru stanideni na komunikaci

04 - prlmi sméru i¢eni na komunikaci

05 vozidlo jedouci - na komunikaci bez stanigeni

06 vozidlo odstavené, parkujici - na komunikaci bez sta-
ni¢eni

10 - 99 zachycuje postaveni vozidla pfi nehodé na kFi-
Zovatce

53 SKODA NA VOZIDLE
ve stokorunéch , vyplri zprava

v

54 RODNE &iSLO RIDICE

pouze u fidi¢t GR, u cizincl se uvede datum narozeni
a za lomitkem pismeno C

55a KATEGORIE RIDICE (uvedte nejvyssi skuplnu)
1 s Fidiéskym oprdvnénim skupiny A
2 s fidi¢skym oprévnénim skupiny B
3 s fidiéskym opravnénim skupiny C
4 s Fidi¢skym oprévnénim skupiny D
5 s Fidicskym opravnénim skupiny T
6 s Fidi&skym opravnénim skupiny A - do 50 ccm
7 bez prisluného Fidi¢ského opravnéni
8 ostatni fidi¢i vozidel (cyklista, vozka apod.)
9 nezjisténo, Fidi¢ misto nehody opustil
0 nezjisténo (pfip. u cizincd)

55b NEJVYSSI UKONCENE VZDELAN(
1 zakladni 8kola
2 ugfiovskd skola
3 stfednf Skola
4 vysokd Skola
0 nezjisténo

56 DELKA RIDIESKE PRAXE V RIZENI MOTOROVEHO
VOZIDLA

(v letech, s pfislusnym druhem vozidla )

57 STAVRIDICE
1 dobry -Zéddné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
2 unaven, usnul
3 pod viivem Iékd, narkotik
4 pod viivem alkoholu
5 ndhla fyzicka indispozice
6 nemoc, Uraz apod.
7 invalida
8 fidi¢ pri jizdé zemfel (infarkt apod.)
9 pokus o sebevraZdu, sebevrazda
0 jiny nepfiznivy stav

58 VNEJSI OVLIVNENI RIDICE
1 Fidi€¢ nebyl ovlivnén
2 oslnén sluncem
3 osInén svétlomety jiného vozidla
4 ovlivnén jednanim jiného Uéastnika sil. provozu
5 ovlivnén pfi vyhybéni zv&fi, domacimu zvifectvu
0 j;né ovlivnéni

59 NASLEDKY VE VOZIDLE
a) oznadenf osoby '
1 Fidi¢
2 spolucestuijici na pfednim sadadle vedle Fidie nebo
cestujici na motocyklu, jizdnim kole
3 spolucestujici na zadnim sedadle
4 ostatnf spolucestujicl

b) bliz8 oznageni osoby
1 s pfilbou (pouze u motocykld, cyklistd)
2 bez prilby (pouze u motocykid, cyklistd)
3 pfipoutand bezpe&nostnimi pasy (i na zadpich se-
dadlech)
4 nepfipoutand bezpe&nostnimi pdsy
5 sedici v détské sedadce
6 vozidlo nevybaveno détskou sedagkou
7 bezpeénostni vak (air bag) v éinnosti

c) pohlavi osoby

1 muz

2 Zena

3 chlapec (do 15 let)

4 divka (do 15 let)
d) rok narozenf (posledni dvojéisii roku)
€) stétni pfislu§nost (stat)

f) poskytnuti prvni pomoci
1 nebylo tieba poskytnout
2 poskytnuto osddkou vozidel ziéastnénych na ne-
hodé
3 jinou osobou
4 leteckou zéchrannou sluzbou
5 vozidlem RZP
6 nebyla poskytnuta, ale bylo nutno poskytnout

g) nasledky
1 usmrceni
2 téZké zranéni
3 lehké zranéni
4 bez zranéni
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01 IDENTIFIKACNI €isLO
pr nehody a pofad

02 CASOVE UDAJE O DOPRAVNI NEHODE

é Cislo

03 DATUM NAHLASEN( NEHODY
pouze u dodateéné nahldSenych (za 12 a vice hodin)

04 UZEMN( M{STO DOPRAVNI NEHODY
kraj, okres, Gtvar mista nehody

05a LOKALITA NEHODY
1 v obci (vyplini se i pol. 05b)
2 mimo obec

05b KOD OBCE (&iselny kéd obce)

06 DRUH NEHODY
1 srézka s }edouclm nekole;ovym vozidlem
2 sréZka s y
3 srazka s pevnou piskﬁkuu
4 sréZka s chodcem
5 srézka s lesni zvéi
6 srdZka s domécim zvifetem
7 sréZka s viakem
8 sréazka s tramvaji
9 havérie
0 jiny druh nehody

07 DRUH SRAZKY JEDOUCICH VOZIDEL
1 &elni
2 boéni
3 z boku
4 zezadu
0 nepfichdzi v tvahu, nejde o srazku jedoucich voz.

08 DRUH PEVNE PREKAZKY

1 strom

2 sloup - telefonni, vef. osvétieni, el. vedeni apod.

3 odraznlk, patnik, sloupek, dopr. znaéky apod.

4 svodidio

§ pfekazka vznikid provozem jiného vozidla

6 zed, pevnd &ast mostil, podjezdd, tunell apod.

7 zévory Zelezniéniho pfejezdu

8 pfekazka vznikl4 staveb. &innosti (pfenos. dopr. znaé-
ky, hromada $térku, pisku apod.)

9jind prekazka (zabradli, oploceni, ndsep, néstupni
ostriivek apod.)

0 nepfichdzi v Gvahu, nejde o srazku s pev. prekazkou

08 CHARAKTER NEHODY
1 nehoda s nésledky na Zivoté nebo zdravi
2 nehoda pouze s hmotnou $kodou

10 ZAVINENI NEHODY
1 fidiéem motorového vozidla
2 fidiéem nemotorového vozidla
3 chodcem
4 lesni zvéfi, domécim zvifectvem
5 jinym G&astnikem silni&niho provozu
6 zdvadou komunikace
7 technickou zdvadou vozidia
0 jiné zavinéni

11 ALKOHOL U VINIKA NEHODY PRITOMEN
1 ano
2ne
0 nezjistovano

12 HLAVNI PRICINY NEHODY
100 nezavinén4 fidicem

NEPRIMERENA RYCHLOST JIZDY

201 nepfizplsobent rychlosti hustoté provozu

202 0 rychlosti vidi i (miha, sou-
mrak, jizda na tlumend svétia apod.)

203 nept. rychlosti viastnostem vozidla a nakladu

204 nept. rychlosti stavu vozovky (ndledi, wytiuky, biato,
mokry povrch apod.)

205 nept. rychlosti dopravné technickému stavu vozov-
ky (zatécka, klesénl stoupaéni, §itka apod)

206 prek rychi. é pravidly

207 pfekrogeni rychlosti stanovené dopravni zna&kou

208 nepf. rychlosti bo&nimu, narazovému vétru (i pi mi-

- jeni, pfedjizdéni vozidel)
208 jiny druh nepfiméfené rychlosti

NESPRAVNE PREDJIZDEN(

301 predijiZzdéni vpravo

302 predijizdéni bez dostate&ného boéniho odstupu

303 predjizdéni bez dostateéného rozhledu (v nepre-
hledné zatdZce nebo jeji blizkosti, pfed vrcholem
stoupdni apod.)

304 phi predj. do8lo k ohroZeni protijed. fidice (Spatny
odhad vzdélenosti k predjeti apod.)

305 pfi predjizdéni doslo k ohroZeni predjizdéného Fidice
(vynucované zafazeni, predjizdény musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy apod.)

306 predijizdéni vievo vozidla odbogujiciho vievo

307 predj. v mistech, kde je zakdzdno dopr. znadkou

308 pfi prejizdéni prejeta podéina &éra souvisld

309 brénéni v pfedjfidém

310

vozidla
311 jiny druh nespravného predjizdéni

NEDANI PREDNOSTI V JiZDE

401 jizda na ,Eervené svétlo“ 3barevného semaforu

402 proti pfikazu dopravni znatky STUJ DEJ PRED-
NOST

403 proti pfikazu dopravni znagky DEJ PREDNOST

404 vozidlu prijizdéjicimu zprava

405 pfi odbo&ovani vievo

406 tramvaji kterd odbo&uje

407 protijedoucimu vozidlu pfi objiZdénf pfekazky

408 pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze sta-
nice, mista zastaveni nebo stani

408 pii vjizdéni na silnici

410 pFi otdCeni nebo couvéni

411 pfi pFejizdénl z jednoho pruhu do druhého

412 chodci na vyznageném pfechodu

-413 pfi vievo

414 jiné neddni prednosti

1 vozidiu

NESPRAVNY zPUSOB JIzDY

501 jizda po nesprévné strand, vjeti do protisméru

502 vyhybénf bez doslateéné boénr vule

503 ned i za

504 nesprédvné otdceni nebo couvani

505 chyby pfi udéni sméru jizdy

506 bezohledn4, agresivni, neohledupind jizda

507 nahié bezdivodné snizeni rychlosti jizdy

508 Fidi¢ se piné nevénoval fizeni vozidia

509 samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

510 vjeti na nezpevnénou krajnici

511 nezviddnuti fizenl vozidia

512 jizda (vjeti) j ‘nou ulici, silnici v p

513 nehoda v ddsledku pouZitf (policii) p
silnému zastaveni (zastavovaci pasy atd.)

514 nehoda v disledku pouZiti sluzebni zbrané

515 nehoda pii provadéni sluZebniho zdkroku

516 jiny druh nesprévného zplisobu jizdy

G k na-

TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA

601 zavada Fizeni

602 zévada provozni brzdy

603 neucinna nebo nefungujici parkovacf brzda

604 opotfebeni b&hounu pl4&td pod stanovenou mez

605 defekt pneumatiky zptisobeny prirazem nebo néh-
lym unikem vzduchu

606 zdvada osvétlovaci soustavy vozidla (neu&innd, chy-
béjici, znecisténa apod.)

607 i d nebo pOj
brzdéni pfipojného vozidla

608 nespravné uloZeni nakladu

609 upadnuti, ztrdta kola vozidla (i rezervniho)

610 zablokovani kol v disledku mechanické zévady (za-
dfeny motor, pfevodovka, spadly fetéz apod.)

611 lom zévésu kola, pruZiny

612 nezajisténd, poskozena bodnice (i u pFivésu)

613 zdvada zavésu pro piivés

614 utrZend spojovaci hridel

615 jind technick4 zévada

i hadice

13 NASLEDKY NEHODY - stav do 24 hod.
a) usmrceno osob
b) téZce zran&no osob
c) lehce zranéno osob

14 CELKOVA HMOTNA $KODA
ve stokorundch vyplfi zprava

15 DRUH POVRCHU VOZOVKY
1 diazba
2 Zivice
3 beton
4 panely
5 Stérk
6 jiny nezpevnény povich
0 Zadny z uvedenych (pisek,dfevo atd.)

16 STAV POVRCHU VOZOVKY V DOBE NEHODY
- 1 povreh suchy, neznegistény
2 povreh suchy, znecist. (pisek, fisti, §térk atd.)
3 povrch mokry
4 na vozovce je blato
5 na vozovce je néledi, ujety snih - posypané
6 na vozovce je néledi, ujety snih - neposypané
7 na vozovce je rozlity olej, nafta apod.
8 souvisid snéhova vrstva, rozbredly snih
9 ndhl& zména stavu vozovky (ndmraza na mostu, mistni
, hdledi apod.)
0 jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody

17 STAV KOMUNIKACE
01 dobry, bez zdvad
02 podéiny sklon vy$&i nez 8%
P!

14, chybéjici
znacka
04 zvinény povrch v podéiném sméru
05 souvislé vytluky

06 nesouvislé vytiuky
07 trvalé ziZeni vozovky
08 pri€na struzka, hrbol, vys(ouplé propadié koleje
09 neozna&ena nebo p
na komunikaci
10 pfechodnd uzavirka jednoho jizdniho pruhu
11 pfechodnd uzavirka komunikace nebo jizdniho pasu
12 jiny (neuvedeny) stav nebo z4vada komunikace

18 POVETRNOSTNI PODMINKY V DOBE NEHODY

1 neztizené
2 miha
3 na pocétku desté, slaby dést

4 deést
5 snéZeni
6 tvolf se ndmraza, naled
7 nérazovy vitr (bocni, vichfice apod.)
0 jiné ztizené

19 VIDITELNOST

1 ve dne, vidi
podminek

2 ve dne, (svltén[

3 ve dne, a p lich
podminek (mlha snéisnn déé{ apod )

4 v noci -
vlivem povétrnostnlch podminek

5vnoci- s zhorSend vidil
viivem povélmostnlch podminek (mlha, dést, snézeni
apod.)

6 v noci - bez vefejného osvétleni, viditeinost nezhor-
$end viivem povétrnostnich podminek

7 v noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost zhorsend
viivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni
apod.)

vlivem po

20 ROZHLEDOVE POMERY

1 dobré

2 $patné viivem okolni zastavby (budovy, piné zébradli,
leSeni apod.)

3 $patné viivem profilu komunikace (nepfehledny vrchol
stoupéni, zafez komunikace apod.)

4 $patné vlivem trvalé vegetace (stromy, kefe apod.)

5§ $patné vlivem prechodné vegetace (trava, obil)

6 vyhled zakryt stojicim vozidiem

0 jiné $patné

DELENI KOMUNIKACE

1 dvoupruhovéd

2 tfipruhova

3 &tyfpruhova s délicim pasem
4 &tyfpruhova s délici &arou

5 vicepruhovd

0 24dna z uvedenych

L]

22 SITUOVANI NEHODY NA KOMUNIKACI
1 na jizdnim pruhu
2 na odstavném pruhu
3 na krajnici
4 na odbo&ovacim, pfipojovacim pruhu
5 na pruhu pro pomald vozidla
6 na chodniku nebo ostrivku
7 na kolejich tramvaje
8 mimo komunikaci
9 na stezce pro cyklisty
0 Zadné z uvedenych

23 RIZENI PROVOZU V DOBE NEHODY
1 policistou nebo jinym povéfenym orgénem
2 svételnym signalizaénim zafizenim
3 mistni Uprava (vypini se pol. 24)
0 zadny zplsob fizeni provozu

24 MISTNI UPRAVA PREDNOSTI V JIZDE
1 svételnd signalizace, prerusovana Zlutd
2 svételna signalizace mimo provoz
3 prednost vyznagena dopravnlml znaékaml
4 prednost vy a i

nebo zafizenim

5 prednost nevyznagena - vyplyva z pravidel
0 Zadna mistni Gprava

i znatkami

27 SPECIFICKA MISTA A OBJEKTY V MISTE NEHODY
01 prechod pro chodce
02 v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 m)
prejezd
04 Zelezniéni prejezd zabezpeéeny
05 most, nadjezd, podjezd, tunel
06 zastdvka autobusu, tramvaje atd. s nastup. ostriv-
kem
07 zastdvka tramvaje, autobusu atd. bez nést. ostriivku
08 vyjezd z parkoviéte, lesni cesty apod. (pol. 36 = 7,8)
09 ¢erpadio pohonnych hmot
10 parkovidté pfiléhajici ke komunikaci
00 Z4dné nebo Z4dné z uvedenych

28 SMEROVE POMERY
1 pfimy Gsek
2 pfimy Usek po projeti zatagkou (do vzdalenosti cca
100 m od optickéno konce zata&ky)
3 zatdcka
4 kfizovatka prisecna - &tyframennd
5 kfizovatka stykovd - tfiramennd
6 kfiZovatka péti a viceramenna
7 kruhovy objezd

29 KATEGORIE CHODCE
1 muz
2 Zena
3 dité (do 15 let)
4 skupina déti
5 jind skupina (véetné, kdy chodec utekl)

MV €. ski. 593



