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ANOTACE

Préace se zabyva vypoctem jizdnich dob na zaklad¢ parametrti vlaki a tratového tiseku
a nasledné sestavenim jizdniho f4du s ohledem na jizdu ostatnich vlaki. Dale je popséana trat
a jednotlivé dopravny s kolejovym rozvétvenim na dané trati, jejich zabezpecCovaci zatizeni,

dopravni koleje, délka nastupist’ a dalsi.
KLICOVA SLOVA

historicky vlak, jizdni fad, kiizovani, pfedjizdéni
ANNOTATION

The work deals with calculation of ride times based on parameters of trains and
lineside and then compilation of timetable in regard to running of other trains. Further, the
line and stations, their interlocking systems, running tracks, length of platforms and other

parameters are described.

KEY WORDS

historical train, timetable, train crossing, train passing
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SEZNAM ZKRATEK

DK dopravni kancelar

JOP jednotné obsluzné pracovisté
PMD posun mezi dopravnami

PzZ piejezdové zabezpeCovaci zatizeni
Rzz reléové zabezpeCovaci zafizeni

St. stavédlo/stanoviste?

Szz stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni
ZST zelezni¢ni stanice

1 Ve spojeni s arabskym ¢islem — stavédlo (St. 1), s fimskym &islem — stanoviste (St. 1)



UvVOD

Jizdy historickych vlakl, obzvlasté téch tazenych parnim hnacim vozidlem, se vzdy
tési velké pozornosti. Pamétnici vzpominaji na doby svého détstvi a mladi, zatimco pro ty
mladsi to je naopak ukdzka néceho, co v béZném Zivoté uz nemaji Sanci potkat a co, zejména
ti nejmensi, ani vlastné neznaji. Nékdy to dokonce znamend i jejich vibec prvni kontakt

nejenom s vlaky, jako dopravnimi prostfedky, ale i s zeleznici jako celkem.

Zaroven si pfi téchto jizdach lidé ¢asto uvédomuji, jakou ndmahu obsluha parni
lokomotivy obnasi, a to nejenom v prub¢hu jizd, ale hlavné pfed nimi, coZ si dnes mnoho lidi
uz nedokéze predstavit. Tim se i zCasti vzdava hold nasim piedkiim, ktefi si u rozzhaveného
kotle zazili své. A i pfes to zUstali draze vérni, protoze prace na zeleznici ¢asto byva
I konickem. To je jeden z vedlejsich efektt historickych jizd — mize se diky nim podafit
vychovat dal§i generace Zeleznicari. Navic tyto jizdy Casto poméhaji, at’ uz u pravidelnych
cestujicich nebo jen u Siroké vetejnosti, zlepSovat obraz Zeleznice jako takové, ktery u nich

neni vzdy ten nejlepsi.

Cilem prace je sestavit jizdni #ad historickych vlaka v relaci Turnov — Kralupy
nad VItavou azpét dle poZzadavki provozovatele nazakladé parametri useku trati
Turnov — Kralupy nad Vltavou a vlakovych souprav a vlakia. Dale posoudit moZnosti

kFiZovani v jednotlivych dopravnach a moznost zbrojeni parnich lokomotiv vodou.
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1 PROFIL TRATI

Ptvodni Turnovsko-kralupsko-prazska draha se dnes skladéa ze dvou trati. Z trati ¢islo
092 (Kralupy nad Vltavou — Neratovice) a z trati &islo 070 (Praha-Vysoéany — Turnov). Usek
trati mezi Kralupy nad Vitavou a Turnovem je dlouhy 87,74 km. Trat' spada do kategorie
celostatni drédhy, vcelém svém useku je jednokolejnd, snormalnim rozchodem
a bez trakéniho vedeni. Na této Casti trati, kterd je vyznaCena na obrazku 3, lezi celkem
16 dopraven s kolejovym rozvétvenim, z ¢ehoz jedna je odbockou a 9 zastavek Délka této

Casti  je85km. Smérem od Turnova trat prevazné klesa, s nejcast&jSimi

hodnotami

SmiuG.LY Y 26lC

. Doksy Turnov 1 Brod
Ustek
sie O \ 0 47
080 %%, %"'ﬂdf";ﬁo
0O Bezdéz ‘55@,‘:5_ 06 1?%
> 3 g~

Bakov nad Jiz =}
MZeno Katus.lc

070 .

Chotétov

"I;{Jymburk

Velky
Ose

-_ PRAHA Tucay OTINGXC"

Obr. 1 Schéma useku trati Turnov — Kralupy nad VItavou

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

13



0d 2 do 4 %o, a to az do stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi. Z té¢ pak nasleduje pfiblizné
10km tusek s vyznamnym stoupanim dosahujicim 7 az 10 %o.. Poté trat’ opét zalina klesat,
s hodnotami pohybujicimi se vétSinou od 4 do 6%o, vyjimecné je vSak klesani vétsi. Takto trat
vede az do stanice Neratovice. Z Neratovic pak zacina tahlé stoupani, které se asi na konci

druhé tretiny délky useku lame a do Kralup nad Vltavou trat’ pokracuje klesanim. (2)

Pro nasledujici popis jednotlivych dopraven byly jako zdroje informaci pouzity interni
zdroje Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. — stani¢ni fady (3), planky stanic (4) a Ptedpis

pro obsluhu zabezpecCovacich zafizeni Z2 (5).

1.1 Turnov

ZST Turnov se nachazi v km 104,061 trati 070. Touto stanici prochazi traf
030 (Jaromet — Liberec) a kon¢i zde pravé trat 070 (Prahy-Vysocany— Turnov)
a 041 (Hradec Krélové —Ji¢in — Turnov). Tato dopravna je vybavena mechanickym
zabezpeCovacim zatizenim. V dopravné se kromé dopravni kancelafe (DK), v niz je zfizen
fidici pfistroj a kde maji stanovisté¢ vypravei a vypravéi vnéjsi sluzby, nachézeji celkem
4 stavédla. Stavédlo 1, obsazené, signalistou a vyhybkafem, pomocné stanovisté 2,
stavédlo 3 a stavédlo 4, obsazené dvéma signalisty. PSt. II se v soucasné dobé pro jizdu vlaku
nepouzivd a je v provozu pouze pro piipadné hlaSeni vjezdu a odjezdu posunu mezi
dopravhami (PMD). Nasevernim zhlavi, smér Sychrov a PfiSovice, jsou umisténa
4 skupinova navéstidla a jedno platné pouze pro jednu kolej (L2), na jiznim zhlavi, smér Mala
Skala, je také skupinové navéstidlo a jedno platné pouze pro jednu kolej (S23), z této koleje
a odjezdova rychlost je tedy pfi vSech jizdach 40 km/h, Ve stanici je 24 dopravnich koleji (2 —
—43), z ¢ehoz koleje ¢islo 2, 1, 5, 7 a 11 slouzi pro vlaky osobni dopravy. Nejkratsi nastupiste
méii 94 metrt, nejdelsi pak 182 metrt. Vlaky se svoji délkou 66 metrti tedy mohou byt
pfistaveny k jakékoli koleji. Také odjezd i piijezd vlakid je mozny ze vSech koleji. Omezeni
ve volbé koleji ale nastdvad z dlivodu nemozZnosti pfistavit vlak vyjizd¢jici z obvodu depa
najinou nez 11. kolej bez dalsiho posunu. Zbrojeni uhlim avodou probihd v depu,
lokomotivy nemusi byt vV prostorach nastupist’ v dosahu pro zbrojeni. Vyprava osobnich vlakt
probiha navésti ,,odjezd”, kromé vlaki jedoucich smér Hrubd Skala. Ty jsou vypravovany
naveéstidlem S23, jizda od nastupisté na kolej 23 je provadéna formou posunu. V obvodu

stanice jsou tii piejezdy, jeden na zéhlavi ve sméru na Malou Skalu, dva na zdhlavi smér
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Hruba Skala. Zadny neni zabezpeden piejezdovym zabezpetovacim zafizenim (PZZ),

ale pouze vystraznymi kiizi.
1.2 PriSovice

ZST Piisovice lezi v km 99,665. Je zde ziizeno reléové zabezpedovaci zafizeni (RZZ)
typu AZD 71 3. kategorie s cestovou volbou, obsluhované pouze jednim vypravéim. Viechna
odjezdova navéstidla s rychlostni navéstni soustavou jsou platnd pouze pro jednu kole;j.
Stanice ma dvé dopravni koleje s nastupisti o délce 137 a 162 metrt. Pro jizdu historickych
vlakii tedy mohou byt pouzity ob& koleje a je mozné ptipadné kiiZovani s protijedoucim
vlakem. Pfijezdova cesta pro hasi¢ské sbory na ptipadné zbrojeni vodou vede podél
1. nastupisté a jsou z ni ob¢ koleje v dosahu. Osobni vlaky se vypravuji postavenim hlavnich
navéstidel na navest dovolujici jizdu. V obvodu stanice se nachazeji dva piejezdy s PZZ,
na kazdém zahlavi jeden. Oba piejezdy jsou typu PZS 3SBI, tedy maji automatické ovladant,
indikuji svij stav na kontrolnim stanovisti a zaroven o ném informuji obsluhujiciho

zaméstnance, jsou svételné, bez zavor a S pozitivni signalizaci.

1.3 Loukov u Mnichova Hradisté

Dalsi dopravnou, nachazejici se v km 96,553 této trati, je ZST Loukov u Mnichova
Hradisté. Stani¢ni zabezpeCovaci zatfizeni (SZZ) je mechanické — ustfedni pfistroj,
2. kategorie. Obsazeni stanice je vypravéim, se stanovistém v DK, a dale na zhlavi ve sméru
Mnichovo HradiSté je zfizeno stanoviSté I, obsazené vyhybkafem. Navéstidla plati pouze
pro jednu kolej. Ve stanici jsou tfi dopravni koleje, z nichZ dvé jsou i pro zastavujici vlaky
osobni dopravy s nastupisti, které maji délku 30 a 160 metrti. Pro historické vlaky je tudiz
svoji délkou dostatecna pouze 1. kolej. Ta je ale pro doplnéni vody dostupna pouze
pfes 2. kolej, a proto tato stanice neni pro zbrojeni piili§ vhodna. Pro vlaky s pfepravou
cestujicich je dovolena vyprava hlavnimi navéstidly. V obvodu dopravny lezi tfi piejezdy,
jeden na pfiSovickém zhlavi, ovladany z DK, ktery je typu PZM 1, tedy mechanicky,
obsluhovany dalkové, tento je navic trvale uzavieny, a dva na mnichovohradistském zhlavi,
ovladané z St. I, typu PZM 1 a PZM 2, mechanicky, obsluhovany mistné¢ z kontrolniho

stanoviste.
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1.4 Mnichovo Hradisté

V km 89,191 byla vybudovana ZST Mnichovo Hradiité. Stanice je vybavena
elektronickym stavédlem K 2002 - jednotnym obsluznym pracovisttm (JOP),
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. V. Mnichové Hradisti slouzi pouze vypravci, ktery
obsluhuje celou stanici z DK. Odjezdova navéstidla jsou platna jen pro jednu kolej.
V soucasné dobé¢ se zde nachazeji tii dopravni koleje, vSechny s nastupisti. Jejich délka ¢ini
80 u 2. koleje, 190 u 1. koleje a 227 metrti u 3. koleje. V Mnichové Hradisti jsou z pohledu
délky vlaku vhodné vsechny tfi koleje. Z pohledu mozného dozbrojeni lokomotiv se nabizeji
spiSe koleje 1 a 3, které jsou blize k vypravni budové. Vlaky s piepravou cestujicich
vypravuje vypravéi navésti ,,odjezd”. 1 v této stanici se naléza jeden piejezd, konkrétné typu

PZS 3ZBI. Na rozdil proti PZS 3SBI mé navic dopliitkovou mechanickou vystrahu — zavory.

1.5 Odbocka Zaluci

Odbocka Zaluc¢i lezi na tratich 070 a 063 (Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov),
v km 84,471 trati 070 a v km 37,412 trati 063. Je zde elektromechanické zabezpecovaci
zafizeni 2. kategorie, zavislé na fidicim piistroji ZST Bakova nad Jizerou. Vyhybku
anavestidla obsluhuje signalista z Ustfedniho stavédla, ktery je podiizen vypravéimu

v Bakové€. V jeho obvodu se ve sméru na Bakov nad Jizerou také naléza piejezd, opét typu

PZS 3ZBI.

1.6 Bakov nad Jizerou

Dopravna Bakov nad Jizerou se nachdzi v km 82,065. Zacina zde také trat’ Cislo
080 (Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Jedlova) a trat’ 063, kterd odbocuje z trati Praha-
Vyso€any — Turnov odbockou Zalu¢i v km 84,471=37,412. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
V dopravné je elektromechanické 1. kategorie, na St. 1 a St. 2 jsou instalovany ustfedni
zamky. Stanice je obsazena dispozi¢nim vypravéim, vypravéim a dvéma signalisty,
na kazdém stavédle jednim. Jsou zde skupinova odjezdova navéstidla ve sméru na Mnichovo
Hradisté a Bélou pod Bezdézem a ve sméru Mlada Boleslav je jedno platné jen pro jednu
kolej u hlavni 1. koleje a dvé skupinova, pro lichou a sudou skupinu koleji zvlast. Navéstidla
jsou nezavisld na vymeénach, pro vjezdy a odjezdy proto plati maximalni rychlost 40 km/h,
s hradlovym zavérem vlakovych cest. Ve stanici je celkem 9 dopravnich koleji, 5 z toho jsou
urceny 1 pro zastavujici vlaky osobni dopravy (koleje ¢. 4 — 5). Délka nejkratSiho nastupisté
¢ini 104, nejdelSiho pak 192 metrli, vSechna nastupisté jsou tedy pro soupravy historickych
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vlakti vhodna. V ptipad¢ zbrojeni vodou by vSak bylo mozné uvazovat pouze o kolejich
nejblize u vypravni budovy — koleje 4 a 2, nastupisté¢ 1 a 2. Vlaky osobni dopravy jsou

vypravovany navesti ,,odjezd®.
1.7 Mlada Boleslav-Deb¥r

7ST Mlada Boleslav-Debi je v km 77,634 trati 070. Stanice ma elektronické SZZ
3. kategorie typu ESA 11 s JOP, s navéstidly s rychlostni navéstni soustavou, platnymi
jen pro jednu kolej. Celou stanici tedy obsluhuje pouze vypravéi. Pro smér Bakov nad Jizerou
maji odjezdovd navéstidla zfizeny samostatné opakovaci predvésti. V  dopravné
jsou tii dopravni  koleje, vSechny i pro zastavujici osobni vlaky s nastupisti o délce
122, 128 a 132 metrd. VSechna tfi nastupisté svoji délkou pro historické vlaky postacuji,
nicmén¢ pro doplnéni vody se jevi jako nejvhodnéjsi 1. kolej, z diivodu dobrého pfistupu
pro hasi¢ské vozy. Tato kolej je zaroven nejblize k vypravni budové, tedy zbrojeni by nebylo
omezeno jizdami jinych vlakt, konkrétné dal$im kiizovanim dvou pravidelnych osobnich
vlaki. Vlaky osobni dopravy vypravéi vypravuje postavenim hlavnich navéstidel na navést

dovolujici jizdu. Na mladoboleslavském zéhlavi lezi jeden piejezd typu PZS 3ZBI.

1.8 Mlada Boleslav hl. n.

V tomto uzlu se stykaji hned Ctyfi traté, jsou to traté¢ 064 (Mlad4 Boleslav — Libun —
— Stara Paka), 071 (Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n.), 076 (Mlada Boleslav hl. n. —
— MéInik) ajiz zminéna trat’ 070, v jejimz km 72,448 Mlada Boleslav lezi. Stanice
je vybavena elektrodynamickym SZZ 2. Kategorie, fidicim pfistrojem typu TEST C a dvéma
zavislymi stavédly 1 a 2. Slouzi zde dva vyprav¢i — hlavni vypravéi a vypravei. Stavédla jsou
obsazena vzdy jednim signalistou. Dopravnich koleji je zde celkem 8. VSech 8 dopravnich
koleji je s nastupisti (koleje ¢. 6 — 9). Kolej ¢islo 4 slouzi pouze pro odjezdy a ptijezdy vlakt
od Dobrovic akolej ¢islo 6 pouze pro odjezdy do Dobrovic. Délka nastupist se pohybuje
mezi 100 a 280 metry, jejich délka tedy pro historické vlaky neni omezenim. Ptistupné
pro hasi¢ské sbory jsou koleje 6, 4 a 2. Vjezd vlakti na 6. kolej ze sméru Mlada Boleslav-Debf
vSak neni mozny, naopak odjezd ve sméru Chotétov neni mozny jak z 6., tak ani ze 4. koleje.
Jedina vhodna kolej je tedy kolej €. 2, pii zastaveni pied nadrazni budovou, nicméné pouze
ve sméru do Turnova, nebot” v opaéném sméru by vlak pii zastaveni u budovy obsadil
vSechny piechody k dal§im kolejim. Vyprava vlakl osobni dopravy probiha névésti ,,odjezd*,

davanou vypravéim. V obvodu dopravny se nachézeji 3 ptejezdy, dva na koleji smér Katusice
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(— M¢lnik) se zabezpecenim typu PZS 3SBI a vystraznymi kiizi, tfeti pak na sudém zhlavi
typu PZS 3ZNI, ktery je obsluhovan ze St. 2.

1.9 Chotétov

Stanice Chotétov se nachazi v km 60,646 trati Praha-Vysocany — Turnov. Stanice
je zabezpeCena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. Kkategorie, fidicim
pfistrojem typu RANK v dopravni kancelafi a stavédly 1 a 2. Jsou zde ¢tyfi dopravni koleje,
kazda s vlastnim odjezdovym navéstidlem v obou smérech, u tii z nich jsou vybudovana
nastupisté¢ o délkach 175, 200 a 200 metrti. Ani zde tedy ndstupiS$t€ nejsou omezujicim
faktorem. Zbrojeni vodou by mohlo probihat na jakékoli koleji (5, 3 i 1), nicméné
pii zastaveni vlaku na 1. koleji, by bylo provadéno ptes dvé stani¢ni koleje, coz neni vhodné.
V této stanici vlaky o vikendech nekfizuji, ptipadné obsazeni dvou koleji pifi zbrojeni
na 3. koleji tudiz neni problém. Osobni vlaky se vypravuji postavenim hlavniho navéstidla
do polohy dovolujici jizdu. V obvodu St. 1 leZi ptejezd typu PZS 3ZNI lisici se od PZS 3ZBI

chybéjici pozitivni signalizaci.
1.10 Kropacova Vrutice

V této dopravné, lezici v km 50,953, je elektromechanické zabezpecovaci zatfizeni
2. kategorie. V dopravni kancelafi se naléza fidici ptistroj RANK, na St. 1 a St. 2 pak zavislé
stavédlové pfistroje. Hlavni navéstidla jsou u kazdé ze tii dopravnich koleji. Dopravna
ma nastupiSté u vSech dopravnich koleji o délkach 225, 260 a 260 metrti, takze historické
vlaky mohou zastavit u jakéhokoliv nastupisté. Pfipadné zbrojeni vodou pro vlaky jedouci
z Turnova do Kralup nad Vltavou je ale v této stanici je velmi obtizné, protoZze zde nejsou
dostate¢né prostory pro vjezd hasi¢ského vozu. MozZnosti je posun se soupravou. Naopak
ve sméru opa¢ném tento problém neni a zbrojeni zde probéhnout muze. Nejlépe na prvni
koleji, z divodu ktizovani pravidelnych vlaka. Vyprava vlakl s pfepravou cestujicich probiha
naveésti ,,odjezd”. Ze stanice se obsluhuji celkem tfi pifejezdy, signalista na St. 2, na
chotétovském zhlavi, ovlada piejezd PZS 3ZNI a PZM 1 a signalista na St. 1, na bySickém
zhlavi, ptejezd PZM 1.

1.11 BySice

7ST Bygsice, lezici v km 42,976 trati 070, je vybavena elektromechanickym

zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie. V dopravni kanceléfi je umistén fidici ptistro) RANK
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obsluhovany  vypravéim, zdvislé stavédlové piistroje  obsluhované  signalisty
pak na St. 1 a St. 2. Stanice ma ¢tyfi dopravni koleje, u tii z nich jsou vybudovana nastupisté.
Jejich délka je 69, 126 a 126 metri. VSechna nastupisté tedy dostacuji, ale pfi zastaveni
u nejkratSiho nastupisté, u 3. koleje, nejblize nadrazni budove, tak by byly obsazeny uroviiové
ptrechody k dal$im kolejim, coz by znemoznilo ktizovani vlakt. Proto je lepsi spiSe uvazovat
0 1. koleji. Tak jako v Kropacové Vrutici tak i zde je obtizné provést doplnéni vody pii jizdé
do Kralup nad Vltavou, ale také zde by bylo mozné se soupravou posunovat k mistu,
kam mohou hasi¢ské vozy prijet. Ve sméru na Kropacovu Vrutici zabezpecuji odjezd u liché
skupiny koleji dvé cestova navéstidla a néasledné jedno odjezdové, sudd skupina ma dvé
odjezdova, platici jen pro jednu kolej, dale zdejsi signalista ovlada piejezd typu PZS 3ZNI.
Pti odjezdu do Vsetat je u kazdé koleje odjezdové navéstidlo, na zahlavi pak je piejezd
PZS 3SNI. Vlaky s ptepravou cestujicich jsou vypravovany postavenim hlavnich navéstidel

na navést dovolujici jizdu.

1.12 VSetaty

Stanice Vsetaty se nachdzi v km 39,718 trati 070, také ji prochazi trat’ 072 (Lysa
nad Labem — Usti nad Labem zapad). Je vybavena RZZ 3. kategorie typu AZD 71
s ¢islicovou volbou. Panel SZZ je umistén v Gstfednim stavédle, kde vykonavaji sluzbu hlavni
a stani¢ni vyprav¢i, v DK vykonava sluzbu vngj$i vyprav¢i. Ve stanici se také nalézaji
3 pomocné stavédla — PSt. 1, 2 a 3. Odjezdovad navéstidla jsou zfizena u kazdé koleje,
pro kterou plati. V dopravné je celkem 19 dopravnich koleji, z toho 6 koleji s nastupisti.
Stanicni budova je ostrovniho typu, na kazdé strané jsou 3 nastupiSté. Jedna skupina
je pouzivana pro osobni vlaky na trati 072 a druha pro vlaky na trati 070. Délka nastupist’
je od 97 do 173 metrt, coz je pro historické vlaky plné dostacujici. Z pohledu zbrojeni vodou
by bylo nejvhodnéjsi nastupisté u koleje 16a, ktera je v blizkosti pozemni komunikace,
ptipadné 2. kolej, jen je ale ve skupiné pro vlaky na trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem
zépad, pfes to je ale zde zbrojeni 1 odjezd smér Neratovice mozny. Pro vykiizovani
s pravidelnymi vlaky je ZST Vsetaty vhodna diky dostate¢nému poétu staniénich koleji.
Vyprava vlaki s ptepravou cestujicich je provadéna postavenim hlavnich navéstidel na navést
dovolujici jizdu. V obvodu stanice lezi 4 piejezdy, jeden na diiském zahlavi, smér Usti
nad Labem zéapad, typu PZS 3SNI, na mélnickém zhlavi také typu PZS 3SNI a na bySickém
zhlavi dva piejezdy typu PZS 3SNI a PZS 3SI.
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1.13 Neratovice

Zelezni¢ni stanice Neratovice, nachazejici se v km 34,350 trati 070, je odboénou
stanici pro trat’ Neratovice — Kralupy nad Vltavou, v km 17,864, a Celakovice — Neratovice.
Jizdy vlakli ve stanici jsou zabezpeCeny elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim
2. kategorie se dvéma zavislymi stavédly. V dopravni kancelati slouzi dva vypravei — hlavni
vypravci a vypravei vngjsi sluzby. Stavédlo 1 je obsazeno signalistou, stavédlo 2 signalistou
a vyhybkarem. Stanice Neratovice ma celkem 12 dopravnich koleji. Odjezdova navéstidla
jsou u koleji 1 a 2, pro koleje 3, 5, 7, 13, 17 a 19 jsou zfizena skupinova navéstidla. Koleje
¢.6a10 jsou urCeny pouze pro odjezdy a pfiijezdy vlakt ve sméru Brandys nad Labem
(- Celékovice) a jsou provadény Gvrati. Koleje 23 a 25 se uZivaji pouze pro piijezd vlakd
ze VSetat. NastupiSté jsou ziizena celkem u 5 koleji, s délkami od 35 do 150 metri.
Pro zastaveni historickych vlakd tedy nemaji potifebnou délku nastupisté u 6. koleje,
které ma délku pouze 35 metr(, tato kolej vSak neptipada v ivahu, nebot’ ji neni mozné pouzit
pro pozadované sméry jizd. Taktéz z divodu nedostatecné délky nastupisté (44 metrh)
se neda pouzit ani 5. kolej. Z diivodu dobré pfistupnosti vozii na zbrojeni je pro zastaveni
vlakli nejvhodnéjsi kolej €. 2. K¥iZzovani historickych vlaki s pravidelnymi vlaky nejsou v této
stanici problém, nebot’ zde je vzdy dostatek volnych koleji. V obvodu stanice lezi celkem
8 ptejezdl, z nichz 5 jich je na koleji €. 10, smér Brandys nad Labem. Z nich 4 jsou typu
PZS 3ZNI a jeden je zabezpe€en vystraznymi kiizi. Na vSetatském zhlavi se naléza ptejezd
PZS 3ZNlI, na 0Zickém dva typu PZS 3ZNI a PZS 1SNL. Oba tyto ptejezdy se ovladaji

rucné ze St. 1.
1.14 Uzice

Uzice lezi v km 7,289 trati 092 Kralupy nad Vltavou — Neratovice. Stanice
je vybavena mechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie, ustiednim stavédlem.
Kromé vypravciho je stanice obsazena jeSt€¢ dvéma stani¢nimi dozorci. Staniéni dozorce,
jehoz obvod je chvatérubské zhlavi, mé stanovist¢ v DK, druhy dozorce slouzi na St. Il
na neratovickém zhlavi. Zdejsi odjezdova navéstidla, ktera jsou u kazdé koleje, plati pouze
pro jizdu vlaku. Jsou zde dvé dopravni koleje, obé s nastupisti o délkach 35 metrti u 2. koleje
a 32 metrt u koleje prvni. Ani jedno nastupisté nevyhovuje svoji délkou, nicméné zastaveni
vlaki pro vystup a ndastup cestujicich v této stanici je nezbytné kvili pozadavku
provozovatele zastavovat ve vSech stanicich a zastavkach na trase. Pro kiizovani vlakl je

moznost piijezdu historického vlaku na kolej ¢islo 1 vzdalenéjsi od vypravni budovy jako
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vlaku druhého, ¢imz by byla vyuzita plnd délka nastupisté, tedy 32 metrd. V opacném
ptipadé, tedy pfijezd historického vlaku na kolej blize vypravni budovy, by v piipade
kiizovani mohlo byt vyuzito nastupisté u 2. koleje pouze v délce piiblizné 20 metri z divodu
volnosti piechodu ke koleji 1. Vyprava vlaki s pfepravou cestujicich probiha postavenim
hlavnich navéstidel na navést dovolujici jizdu. V obvodu stanice se na neratovickém zahlavi

naléza prejezd PZS 2ZNI.

1.15 Chvatéruby

Dalsi dopravnou s kolejovym rozvétvenim ve sméru Kralupy nad Vltavou
je ZST Chvatéruby, lezici v km 2,435 trati 092. Ve stanici je ziizeno reléové SZZ typu
AZD 71 3. kategorie s cestovou volbou. Ve stanici lezi 3 dopravni koleje, z nichZ kolej
1 a 3 slouzi pro jizdy vlakl a kolej 1a je urcena pro jizdy na mistni vlecku. Kazda kolej ma
sva odjezdova navéstidla, kolej la méa odjezdové navéstidlo smérem z vlecky. Smérem
na vlecku je navéstidlo cestové. Nastupisté se nachazi pouze u prvni koleje a ma délku
186 metrii, u historickych vlakt tedy s délkou nebude problém. Zarovein to je jedina kolej
S nastupis$tém, takze zastaveni vlaku na druhé koleji neni mozné. Na 1. koleji lze taktéz
provést zbrojeni vodou. Z divodu jediné koleje s nastupiStém v této stanici neni
uskutecnitelné ktizovani sjinym osobnim vlakem, zastavujicim pro vystup a nastup
cestyjicich. Vlaky osobni dopravy vypravéi vypravuje postavenim hlavniho névéstidla

na navést dovolujici jizdu.
1.16 Kralupy nad Vitavou

ZST Kralupy nad Vltavou jsou vychozi stanici pro trat’ 092, tedy leZi v jejim nultém
kilometru. Prochézi ji také trat” 091 Praha — Vranany, na kterou pak navazuje 090 Vranany —
Décin. Dale zde zacinaji traté 110 Kralupy nad VItavou — Louny a 093 Kralupy nad VItavou —
Louny. Stanice je =zabezpeCena reléovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
typu AZD 71 s ¢&islicovym systémem s cestovou volbou. To je rozdéleno na ti samostatné
obvody: obvod osobniho nadrazi — kladenské, slanské a dé¢inské zhlavi, obvod stiedniho
zhlavi a obvod lib¢ického a chvatérubského zhlavi. Stanice jako takova je rozdélena také
natfi obvody: osobni nadrazi, nakladni nadrazi a ndkladovy obvod. Ve stanici slouZzi
tfi vypravéi a dva signalisté na spadovistnim stavédle. Déle zde jsou PSt. 1, ze kterého
se ovlada nakladovy obvod, a PSt. 2. Dopravna ma celkem 32 dopravnich koleji, z nichz

19 jich je v obvodu nakladniho nadrazi a 13 v osobnim nadrazi. Pocet nastupnich hran
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dosahuje ¢isla 9, a to u Koleji ¢islo 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 11 a 13. Pfistup na nastupisté
je mimourovinovy. Jejich délky jsou mezi 111 a 339 metry, historické vlaky tedy mohou
zastavit u kteréhokoliv z nich. Kolej ¢islo 8 je ovSem kusa a neslo by provést objeti soupravy
hnacim vozidlem. Vyprava vlakii osobni dopravy se uskuteciiuje postavenim hlavniho
navéstidla na naveést dovolujici jizdu. Ve stanici selezi idva piejezdy, jeden typu
PZS 3ZNLlI, v obvodu osobniho nadrazi, druhy je zabezpecen vystraznymi kiizi se svételnou

signalizaci, bez zavor a bez pozitivni signalizace, nakladnim obvodu.
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2 PARAMETRY VLAKOVE SOUPRAVY

Urceni parametri vlakové soupravy je nezbytné pro stanoveni normativu hmotnosti,
ktery pak bude vyuzit pro vypocet jizdnich dob, a délky vlaku pro urceni stani¢nich koleji
Vv jednotlivych stanicich, které je provedeno v nasledujici kapitole. Oba vlaky budou mit
stejné vlakové soupravy. Hnacim vozidlem bude lokomotiva fady 310.0, dale budou ve vlaku

fazeny sluzebni viiz fady Daa-k a osobni vozy fady Baa.

2.1 Hnaci vozidlo Fady 310.0

Lokomotivy fady 310.0 se vyrdbély od roku 1878 ve Videiském Novém M¢sté,
kdy spatfilo svétlo svéta prvni vozidlo této fady, konkrétné to byla lokomotiva s vyrobnim
Cislem 2371, pozdéji u Rakouskych statnich drah nesouci ¢islo 97.20 a nakonec byla
oznatena u Ceskoslovenskych statnich drah jako 310.006, az do roku 1913, kdy byly
vyrobeny posledni dvé lokomotivy v libetiské Prvni Ceskomoravské tovarné na stroje v Praze.
Celkem bylo vyrobeno asi 255 lokomotiv tohoto typu. Zuvedenych dat je ziejmé,
ze funk¢nost a prakti¢nost téchto lokomotiv dosahla takové urovné, aby mohla byt vyrdbéna
podobu 35 let takika beze zmény. Navic tato vozidla, znamd pod ndzvy
»devadesatsedmicka®, dle rakouského oznacovani, ,tfistadesitka®, dle ¢islovani vymyslené¢ho
Ing. Vojtéchem KrySpinem, ,,nazdarek® ¢i ,,kafemlejnek®, byla provozovana téméf na celém
uzemi byvalé Rakousko-uherské monarchie. Jejich UspéSnost vSak nebyla jen diky jejich
kvalité, nybrz i diky své jednoduchosti a tim padem i spolehlivosti v provozu. Maximalni
rychlost lokomotivy je 40 km/h a vykon ma ptiblizné 250 koni. Hmotnost ve sluzbé Cini

30,6 tun. Dalsi technické parametry jsou vidét v tabulce 1. (6), (7), (8)
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Tab. 1 Parametry lokomotivy Fady 310.0 (310.0134)

310.0 Jednotka
Uspordadani pojezdu Cm2t|—
Maximalni rychlost 40 | km/h
Vykon 250 | hp
Primér valcl 345 | Mm
Pocet valcl 2 |-
Primér kol 930 | Mm
Vyhfevnd plocha kotle 59,1 | m?
Plocha rostu 1,04 | m?
Tlak pary 11 | Bar
Hmotnost ve sluzbé 30600 | Kg
Objem vodojemu 4| m3
Objem uhldku 1,5|m?
Délka pres narazniky 7 916 | mm

Zdroj: Autor s vyuzitim (7), (8)

2.2 Vizrady Baa

Osobni vozy 3. tfidy, s pivodnim oznacenim tady Ce, po zméné vozovych tiid v roce
1956 Be a od roku 1983 jiZ s mezinarodnim znaenim Baa, svoji konstrukci vychézeji z vozl
Be 2-2000 — 2-2005 z roku 1936, byly vyrabény ve dvou sériich. Prvni vozy prvni série
vznikly roku 1938 v Ringhofferovych zdvodech na Smichové€, na vyrobé se vSak v pribchu

let podilely i vagonky v Kopfivnici, Studénce a Kralové Poli. Vyroba vozi fady Ce byla
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obnovena v poloviné roku 1947 a probihala az do konce roku 1949, kdy byl dokoncen
posledni viiz této tady, s Cislem Ce 3-3817. PoCinaje vozem s Cislem 3-3000 bylo tedy,
s vynechanim 9 cisel, zhotoveno 809 vozl. Parametry vozu a rozdily mezi prvni a druhou
sérii jsou vidét v tabulce 2. Vozy maji jednonapravové podvozky typu , Rybak®, ktery
zkonstruoval Cesky konstruktér Ing. Jindfich Rybak. Prvotni vypruzeni je pomoci listovych
pruznic, jejichz zavésy jsou u prvni série oblikové, u druhé pak hranikové. Tato zmeéna
umoznila zvySeni nejvyssi dovolené rychlosti z 90 na 100 km/h. DalS§im rozdilem u podvozku
jsou loziska, kterd jsou u prvni a ¢asti druhé série kluzna a v pribéhu vyroby druhé série doslo
ke zméné na loziska valiva. Vliz je vybaven samocinnou tlakovou brzdou, ktera je ovladana
stupiiovité neodbrzd’ovatelnym rychlo¢innym rozvadécem Knorr Kp s brzdici vahou 19 tun
a vietenovou rucni brzdou. Kapacita voz, které jsou rozdéleny na tii malé a jeden velky oddil
(viz obrazek 1), je 72 mist k sezeni. Hmotnost obsazené¢ho vozu tedy ¢ini 27 620 kg. Vozy

maji elektrické zarovkové osvétleni. (8)

Tab. 2 Parametry vozu Fady Baa

Ce 1.série |2.série |jednotka
Maximalni rychlost 90 100 | km/h
Délka vozu pres narazniky 15650 15730 | mm
Rozvor 9400 mm
Hmotnost prazdného vozu 21500 kg

Délka sk¥iné 14 450 mm

Zdroj: Autor s vyuzitim (10), (11)

2.3 Vuz iady Daa-k

Vozy této fady byly, a stale jesté jsou, pouzivany jako sluzebni. Vozy maji dvé ¢asti,
zazemi pro personal a prostor pro prepravu zbozi. Ackoliv je mnoho vozi, nesouci toto
oznaceni, vozy samotné se mohou liSit jak v rozmérech, tak 1 svoji nosnosti. Dle (7) je délka
vozu ptes narazniky 10 700 mm, hmotnost prazdného vozu 12 600 kg, nosnost 7 000 kg.
V soupravach vsak budou fazeny vozy s nosnosti pouze 5 000 kg. Jejich nejvyssi rychlost je
stanovena na 80 km/h. Na obrazku 2 jsou vidét dalsi rozméry vozu. V ptipad¢ jizd historicky
vlakt jsou tyto vozy pouzivany pro uskladnéni uhli ke zbrojeni, jsou v nich také prevazeny

détské kocary a jizdni kola a také slouzi jako obytny viiz pro lokomotivni Cetu.
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1

Obr. 3 Viiz Daa-k
Zdroj: (12)

2.4 Vlakova souprava

Vlaky budou sestaveny z jednoho hnaciho vozidla (310.0), jednoho sluzebniho vozu
(Daa-k) a tii vozi osobnich (Baa, 2. série). Celkova délka vlakt tedy bude 65,746 metru.
Hmotnost souprav s plné obsazenymi osobnimi vozy ¢inni 100,76 tun, (Daa-k — 17,9 t, Baa —
—21,5 t, hmotnost cestujicich v kazdém voze — 6,12 t)?, hmotnost vlakii pak 131,36 tun.

Pro vypocet jizdnich dob bude pouzit normativ hmotnosti do 125 tun. Kapacita vlakl

je celkem 226 mist k sezeni.

2 Hmotnost jednoho cestujiciho — 0,085 t
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3 POZADAVKY PRO VYPOCET JiZDNIiCH DOB
A SESTAVENI JIZDNIHO RADU

Pfi vypoCtu bude nutné dodrzet urCité podminky, které jsou vyzadovany
provozovatelem. Jedna z podminek je nevyuziti konstrukéni rychlosti hnacich vozidel
40 km/h, ale pocitat pouze s rychlosti 35 km/h (pfi jizd€é bude konstruk¢éni rychlost vyuzita).
Tento pozadavek byl vznesen hlavné z diivodu eliminace zpozdéni, at’ uz zptisobeného
technickymi potizemi, napiiklad s hnacim vozidlem, zpozdénim zplisobenym pravidelnymi
vlaky nebo pfi neo¢ekavané dlouhém pobytu ve stanicich a zastdvkach z divodu vystupu
a nastupu velkého poctu cestujicich. Tato kompenzace zajisti 1 pfi vySe zminénych situacich
kvuli nedostatecné kapacité trati. Tedy bude zvySena stabilita jizdnich fada vSech vlaku.
Dalsim pozadavkem je zastaveni ve vSech stanicich a zastavkach, kvili podpofe od mést
aobci lezicich na dané trati. Ta spociva predevsim ve finan¢ni podpofe, ale i naptiklad
V propagaci, hmotné podpote (uhli, zbrojeni vodou), zajisténi kulturni akce pfi pobytu a dalsi.
S obéma predchozimi souvisi idal$i pozadavek, a to pobyt v kazdé stanici minimalné
2 minuty, na zastavkach 1 minutu. Dal$i povinnosti je pocitat s nutnym zbrojenim vodou
pfiblizn€ po kazdych 40 kilometrech. Pii ném je poZadovan pobyt kolem 20 minut, nejméné
v§ak 15 minut. Pobyt na obrat v koncovych stanicich musi byt nejméné 1 hodinu. Pfi jizdach
je dulezity i cestovni komfort cestujicich, a proto je nutné pobyty vlakti naplanovat

do takovych stanic, aby pro né¢ znamenaly co nejmensi nepohodli.

Provozovatel pozaduje 2 pary vlakt jedouci v sobotu, jeden par vyjizdé€jici z Turnova,
druhy z Kralup nad Vltavou. Odjezdy vlakii by nemély byt diive nez pifed osmou hodinou

ranni, pfijezdy zpatecnich vlakt pak po sedmé hodiné€ vecerni. (13)
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4 VYPOCET JiZDNIiCH DOB

Pii vypoctu jizdnich dob je nutné vychazet zejména z vySkového profilu traté,
ze kterého se spocitaji tfidy sklonu jednotlivych tsekd, a s nim souvisejici rychlost vozidla
na dané tfid¢ sklonu, pro dané hnaci vozidlo, jez se ur¢i ze zatézové tabulky. Zatézova tabulka
je uvedena v piiloze A. Z ni lze vidét, Ze az do stoupani o 6 %o, tfidy sklonu IV, mize vlak
S hnacim vozidlem fady 310.0 pfi zatézi do 125 tun jet bez rychlostniho omezeni. Ttida
sklonu V, 7 a 8 %o stoupani, ma omezeni rychlosti na 31 km/h a tfida VI, 9 a 10 %o stoupani,
na 26 km/h. Hodnota zrychleni byla stanovena na 0,3 m/s?, zpomaleni pak na -0,4 m/s?,

Pro vypocet jizdnich dob byla pouzita statickd metoda, za pouziti vzorcu:

e pro vypocet ¢asu, potfebného ke zrychleni

v— 1
t=—">0"Is]
a —
1)
kde:  toin ¢as [s]
Vieeeeeeeen kone¢na rychlost [m/s]
(/T pocatecni rychlost [m/s]
- WU zrychleni [m/s?]
Ko sklon trati/100
. pro vypocet ujeté drahy pti zrychlovani
1 5
5= vD-t—FE-(a—k] - t=[m]
)
kde: S.ion dréha [m]
. pro vypocet Casu jizdy konstantni rychlosti
=
t = —[s]
(X
®3)
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pro vypocet Casu, po ktery vlak zpomaluje ve stoupani

v — v

t=——1Isl
(4)
pro vypocet ujeté drahy pti zpomaleni do stoupani
1 5
s=1v,-t —|—E- (—k) - t=[m]
(%)
pro vypocet casu, potfebného ke zpomaleni
v— v
t= > ; [s]
(6)
kde: b............ zpomaleni [m/s?]
. pro vypocet ujeté drahy pii zpomaleni
1 5
5= iﬂu-t+£-(b—k]-t‘[m]
(7)

pro vypocet Casu, po ktery vlak zrychluje z nulové rychlosti pfi znamé ujeté draze

s = | 25 [ ]
Jm—kjs
(8)
pro vypocet Casu, po ktery vlak zrychluje z nenulové rychlosti pfi zndmé ujeté draze
—v, £y r,2—2-(a—k) - (—s)
£y, = [s]
(a—k)
(9)
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o pro vypocet Casu, po ktery vlak zpomaluje pii zndmé ujeté draze

—vg £yt =2 (b—k) (=3)

t "y =
12 (b— k) <]
(10)
. pro vypocet dosazené rychlosti pfi zrychlovani
v=(v,+(a—k)-t)-3,6 [km/h
(vo +(a—k)-t) [km/h] (11)
o pro vypocet dosazené rychlosti pti zpomalovani
v=(v, +(b—k)-t)-3,6|km/h
(vo +(b—k)-t) [km/h] 12)
o pro vypocet celkové jizdni doby
ty+t, +- 1t
T=21 2 0 = [min]
(13)
kde T.n celkova jizdni doba

4.1 Priklad vypoctu jizdnich dob

Jako piiklad vypoétu je uveden vypocet jizdni doby mezi ZST Mlada Boleslav hlavni
nadrazi a ZST Krnsko. Z Mladé Boleslavi vlaky odjizd&ji od nastupisté u 2. koleje
v km 72,193, zastavuji v Krnsku v km 68,228. VySkovy profil tohoto useku je vidét

na obrazku 4.

1 1% | 5 %o 1 7% | 5 % 1 I 1% | 4% | 10% | 1%

| | | | | | || | | | | |
[5r] [==] [5r] (3] = - (3] [¥~] [==]
g 8 2 g 3 2 z g 2 B 8
] = = g 2 2 2 2 2 ]

Obr. 4 Vyskovy profil iseku Mlada Boleslav hlavni nadrazi — Krnsko
Zdroj: Autor s vyuzitim (2)
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Prvni cast je rozjezd vlaku za nulového sklonu v celé délce rozjezdu, vypocet

dle vzorcu 1 a 2.

5
K

L

L

t= =324s=33s

=]
%]

¥

1 5
5= E 0,3-324°-=1575=158m
Nasleduje jizda rychlosti 35 km/h v délce 755 m (km 72,035 — 71,280), vypocet dle vzorce 3.

B |72035 — 71280

35
3.6

=77 75s=78s

Jako dal$i je nutné spocitat dobu jizdy a ujetou vzdalenost pii zpomaleni vlaku z diivodu

stoupani o hodnote 7 %o, vypocet dle vzorcii 4 a 5.

31— 35
t=i= 159 =16 =%
—0,07

35
3.6

1 5
5= -159 + E (—0,07)-15,9° = 1457 = 146 m
Tim se vlak dostane do kilometru 71,134, odkud pokracuje rychlosti 31 km/h az do konce 7%
stoupani v km 70,942. Pfed dal§im zrychlovanim musi byt cely vlak mimo omezujici
stoupani, k danému kilometru je tedy nutné jeSté pficist délku samotného vlaku, vypocet

dle vzorce 3.

_ 71134 — 70942+ 66
E= 31
3.6

= 2996 =30s

Nasledné¢ vlak opét zrychluje na maximdlni rychlost 35 km/h. Nachdzi se ale stale

ve stoupani, nyni jiz jen o hodnoté 5 %o, které neomezuje maximalni rychlost vlakl, nicméné
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je nezbytné s nim pfi zrychlovani pocitat — ovliviiuje vysledné rozjezdové zrychleni, vypocet

dle vzorcu 1 a 2.

35—31
3,6

=————=444 =535
0,3 —0,05

31 1 ~

s=—-4444+—-(0,3—-0,05)- 444" = 40,74 =41m
3.6 2

Od km 70,832 tedy mize dale vlak pokracovat maximalni rychlosti az do km 68,833,

kde zacina dalsi, tentokrat 10%o, stoupani, vypocet dle vzorce 3.

70,832 — 68,833
t =

35
3,6

= 205,61 =206s

Pfi stoupani 10 %o je pii dané zatézi stanovena, dle zatézové tabulky, maximalni rychlost

26 km/h, vlak tedy zpomaluje na tuto rychlost, vypocet dle vzorcu 4 a 5.

26 — 35
t=—20 _a55
—0,1
35 1 ) _
s=—-254--(—0,1)-25>=211,81 = 212 m
3,6 2

Toto stoupani kon¢i v km 68,575, ve kterém na n¢j navazuje dalsi, tentokrat 1%o, stoupani.
Rychlosti 26 km/h tedy vlak jede do km 68,509, kde zafina opét zrychlovat na svoji

maximalni rychlost, vypocet dle vzorcti 1 a 2.

35— 26
=36 _ 862=9s

0,3—-001

26

1 2
g = - 8,62 + E (0,3—0,01)-862°=7303=74m

3.6
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V dalsi fazi neni mozné zjistit ujetou vzdalenost konstanti rychlosti, musi se proto nejdiive
vypocitat Cas a vzdalenost, po kterou bude vlak zpomalovat do zastaveni, vypocet

dle vzorci 6 a 7.

0—35
. 3,6
—0,4 —0,01

=2371=24s

35 1 g
5= ﬁ 23,71 +£ -(—0,4—0,01)-23,71° = 115,27 = 116 m

Teprve nyni je jasna vzdalenost, jiz vlak musi pfekonat, tedy od km 68,435 do 68,344
(68,228 + 0,116), vypocet dle vzorce 3.

_ 6843568344

t =
35
3,6

=936 =10s

Po vypocteni doby jizdy vSech ¢asti daného tseku se dil¢i doby sectou a vysledny ¢as je doba
jizdy mezi stanicemi, vypocet dle vzorce 13, zde konkrétné¢ Mlada Boleslav hlavni nadrazi —

— Krnsko. Prab¢h jizdy vlaku, véetné doby jizdy jednotlivych usekt zobrazuje obrazek 5.

(334+784+164+304+5+206+254+9+ 244+ 10) . .
Tr= 60 =693 =7 min
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rychlost

"“"‘"‘;5 3s 785 16s 30858 206 s 2551650510524 5
3
25
1 %o I 5 %o Jl"“.{m I 5 %o I I 1%a I 4 %o ‘1'0“.{ml I ‘|1%||1
T = & 8g ] z g 2 HREEe 2

Obr. 5 Priibéh jizdy vlaku mezi ZST Mlads Boleslav hlavni nadraZi a ZST Krnsko
Zdroj: Autor s vyuZitim (2)

4.2 Jizdni doby

V tabulce 3 je mozno vidét jizdni doby mezi jednotlivymi zastavenimi a také jizdni
doby mezi stanicemi, v nich je zapocitan i pobyt 1 minuta na zastavkach. Z tabulky 1ze rovnéz
vycist naro€nost na kapacitu traté, kdy je ve sméru na Kralupy nad Vltavou, z pohledu zabrani
kapacity, nejhor$i usek Mlada Boleslav hlavni nadrazi — Chotétov, s jizdni dobou
24,5 minuty. Ve sméru opaéném se jedna o tseky UZice — Neratovice a opét Chotétov —

—Mlada Boleslav hlavni néadrazi. Jizdni doba v téchto usecich je shodné 22,5 minuty.
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Tab. 3 Jizdni doby

. izdni > Jizdni doba
25T J (:mi:‘])ba ZsT [min]
Turnov Kralupy nad Vitavou

PFiSovice 8,0 8,0| | Chvatéruby 5,0 5,0
Loukov u Mnichova Hradisté 6,0 6,0| | Uzice 9,0 9,0
Bfezina nad Jizerou 4,5 Netfeba 6,5
Mnichovo Hradisté 10,0 15,5| | Chlumin 5,0

odb. Zaludi 8,5 Neratovice 9,0 22,5
Bakov nad Jizerou mésto 2,5 TiSice 5,5

Bakov nad Jizerou 3,0 15,0] | VSetaty 5,5 12,0
AHr. DaleSice 4,5 Bysice 6,5 6,5
Miada Boleslav-Debf 4,5 9,0| | Kojovice 7,5

AHr. Podlazky 4,0 Kosatky 3,5

Mlada Boleslav hl.n. 6,0 10,0| | Kropacova Vrutice 5,5 18,5
Krnsko 8,0 Zdétin u Chotétova 11,5
Chotétov 15,5 24,5] | Chotétov 7,0 19,5
Zdétin u Chotétova 6,0 Krnsko 13,5
Kropacova Vrutice 11,5 18,5| | Mlada Boleslav hl. n. 8,0 22,5
Kosatky 5,0 AHr. Podlazky 6,0

Kojovice 3,0 Mlada Boleslav-Deb¥ 4,5 10,5
Bysice 7,5 17,5| | AHr. Dalesice 4,0

Vsetaty 6,0 6,0| | Bakov nad Jizerou 4,5 8,5
TiSice 5,5 Bakov nad Jizerou mésto 3,0
Neratovice 6,0 12,5] | odb. Zaluci 1,5

Chlumin 8,5 Mnichovo Hradisté 9,0 14,5
Netfeba 5,5 Bfezina nad Jizerou 9,5

Uzice 6,5 22,5| | Loukov u Mnichova Hradisté 4,5 15,0
Chvatéruby 9,0 9,01 | PFiSovice 6,0 6,0
Kralupy nad Vitavou 5,0 5,0| | Turnov 8,0 8,0

Zdroj: Autor
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5 PROVOZNI INTERVALY

Provozni interval je definovan jako nejkratSi doba mezi jizdami dvou po sob¢
jedoucich vlakd s ohledem na jejich nemozné ¢i nedovolené soucasné jizdy. Jsou nedilnou
soucasti pfi sestavovani jizdnich tadl, protoze jejich vypoctenim lze zjistit nejkratsi cas
od prijezdu, odjezdu nebo prijezdu prvniho vlaku a pfijezdem, odjezdem nebo prujezdem

druhého vlaku. (15)

D¢li se na intervaly staniéni (provozni interval postupnych vjezda, postupného vjezdu
a odjezdu, postupnych odjezdl a postupného odjezdu a vjezdu, respektive prijezdi) a tratoveé
(provozni interval néasledné jizdy a protismérné jizdy). Stani¢ni intervaly a tratové intervaly

se vypocitaji pomoci vzorce:

Pl=j,+r+p+j,+d

(14)
kde: Pl........... provozni interval [min]
| [ doba jizdy prvniho vlaku [min]
M doba ruseni vlakové cesty [min]
Pevirerieniens doba postaveni vlakové cesty [min]
| 7 doba jizdy druhého vlaku [min]
o [UURUURI dohlednost/vyprava vlaku

Jednotlivé slozky ji, r, p a j2 se skladaji z ukoni, které zaviseji na typu stani¢niho
atratového zabezpeCovaciho zafizeni a také na uspofddani jednotlivych stanic.
Slozka d zavisi na tom, zda vlak jede (dohlednost) nebo stoji (vyprava). Pokud vlak ¢eka
ve stanici, slozka d je odvisla od druhu a délky vlaku. Casy ji a j2 se vypocitaji pomoci

vzZorce:
5
Jida = v 60 [min]
(15)
kde: V... rychlost vlaku [km/h] (14)

Jako ptiklad vypoctu je uveden provozni interval postupného vjezdu a prijezdu
ve stanici BySice, jejiz planek, je uveden v pfiloze B, kdy historicky vlak ¢. 1 ptijizdi
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na 3. kolej a projizdejici R 1144 jede po koleji 1. SZZ je elektromechanické, konce vlaku
hlasi signalist¢ obsluhou zabezpecovaciho zatfizeni. Zabezpeceni jizd vlaki ve sméru
Kropacova Vrutice je telefonickym dorozumivanim. Slozka ji1 se vypocte, dle vzorce 15,
ze vzdalenosti ujeté historickym vlakem od posledni pojizdéné vyhybky (namezniku), coz je
v tomto pfipadé nameznik vyhybky ¢. 9 v km 43,260, ke Konci nastupisté v km 42,938.

Od této vzdalenosti se jesté musi odecist délka vlaku:

. 43,260 — 42,938 — 0,066
h = 35

-60 = 0,439 min

Slozka r zahrnuje:  konec vlaku — signalista pohledem

navéstidlo do polohy ,,stij* 0,05 min
vybaveni ndvéstniho hradla 0,1 min
uvolnéni zavéru vymén 0,1 min

smérovy zaveérnik do zakladni polohy 0,05 min

posuvny knoflik do zakladni polohy 0,05 min

celkem 0,35 min
Slozka p zahrnuje: odhlaska + nabidka + pfijeti 0,25 min
ptikaz k postaveni vlakové cesty 0,25 min
posuvny knoflik na uré¢enou kolej 0,05 min

smérovy zavérnik do polohy odjezd 0,05 min
uvolnéni navéstniho hradla 0,1 min
zvonkové znameni — vyzva k obsluze 0,05 min

zvonkové znameni — potvrzeni obsluhy 0,05 min

prestaveni vyhybek (1) 0,05 min
pielozeni kolejového zavérniku 0,05 min
uzavieni zavéru vymeén 0,1 min
navéstidlo do polohy ,,volno* 0,05 min
celkem 1,05 min

Slozka j» pro vlak R 1144 se vypocte jako vzdalenost od vjezdového navéstidla
L (v km 42,130) po odjezdové navéstidlo Lla (v km 43,448). Vlak jede po 1. Koleji, muze
tedy vyuzit tratovou rychlost, ktera zde ¢ini 80 km/h.
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| 43,448 — 42,130
B 80

Ja -60 = 0,989 min

Slozka d je v tomto piipadé dohlednost a Cini:

d=0,2 min

Protoze ruseni vlakové cesty mize zapoCit v okamziku minuti namezniku vyhybky

¢. 9 historickym vlakem, slozka j1 bude zaporna, provozni interval tedy bude, dle vzorce 14:

Pl =-0439+4+035+4+1,054+0989+0,2= 2,5 min

Ostatni provozni intervaly (stanicni i tratové) pro historické vlaky ¢.1a 2 je mozno

vidét v tabulce (4).

Tab. 4 Stani¢ni a trat’ové intervaly

Stanicni intervaly —vlak ¢. 1

ZsT provozniinterval |1.vlak |2.vlak |[min]
Loukov u Mnichova Hradisté vjezdu a odjezdu | 64400 310.0(1)] 2,0
Mnichovo Hradisté vjezdu a odjezdu |1146 310.0 (1) 1,5
Chotétov vjezdu a odjezdu |9508 310.0 (1) 2,0
Bysice vjezdu a prUjezdu [ 310.0 (1) | 1144 2,5
Vsetaty vjezdu a odjezdu |9510 310.0(1)1 0,0
Stanicni intervaly — vlak ¢. 2
ZsT provozniinterval |1.vlak |2.vlak |[min]
Vsetaty vjezdu a odjezdu |310.0(2)| 1143 0,0
Loukov u Mnichova Hradisté vjezdu a odjezdu | 9569 310.0(2)|] 1,5
Tratové intervaly — vlak €. 1
ZsT provozniinterval |1.vlak |2.vlak |[min]
Bakov nad Jizerou — AHr. Dalesice nasledné jizdy 6007 310.0 (1) 3,5
Mlada Boleslav hl.n. — Chotétov nasledné jizdy 310.0 (1) | 9511 1,0
Chotétov — Kropacova Vrutice nasledné jizdy 310.0 (1) | 1145 2,0
Kropacova Vrutice — BySice nasledné jizdy 1145 310.0 (1) 2,0
Tratové intervaly — vlak €. 2
ZsT provozniinterval |1.vlak |2.vlak |[min]
Uzice — Neratovice nasledné jizdy 310.0(2) [ 19511 1,0
Neratovice — Vsetaty nasledné jizdy 9524 310.0(2)] 0,0
Bysice — Kropacova Vrutice nasledné jizdy 1146 310.0 (2) 1,5
Kropacova Vrutice — Chotétov nasledné jizdy 9506 310.0 (2) 2,0

Zdroj: Autor
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6 SESTAVA JIZDNIHO RADU

Pfi sestavé jizdniho fadu je nutné postupovat z podminek uvedenych v kapitole 3,
kdy sté¢Zejnimi jsou odjezdy vlaka po 8:00, piijezdy pied 19:00 a hodinovy pobyt
V obratovych stanicich. Vlak jedouci v relaci Turnov — Kralupy nad Vltavou je oznacen jako
vlak ¢. 1, v opacné relaci jako vlak ¢. 2. Nakresny jizdni ad, ve kterém jsou jizdy vlaki
zakresleny, je uveden v ptiloze C. Pro tcely prace jsou historické vlaky v ndkresném jizdnim

fadu vyznaceny zelenou barvou. Misto Cisel vlakli maji oznaceni 310.0 (1) a 310.0 (2).

6.1 Turnov - Kralupy nad Vltavou

Odjezd vlaku z Turnova je naplanovan na 9:57. Ve stanici Loukov u Mnichova
Hradisté, kam vlak piijede v 10:13, musi vykiizovat s pravidelnymi vlaky Os 9568 a poté
s Pn 64400. Tento pobyt bude vyuzit i na zbrojeni vodou. Diivod zbrojeni po tak kratkém
useku (7,5 km) je zajisténi vody po maximaln€ 40 km. Dalsi stanici, kde je mozné zbrojeni
provést, je, at’ uz z divodu jizd pravidelnych vlak nebo kvuli nedostupnosti pro hasi¢ské
vozy, az ZST Chotétov. Po prijezdu néakladniho vlaku v 10:26, odjizdi historicky vlak
v 10:38 a pokracuje do Mnichova Hradisté, kam mé naplanovén piijezd v 10:42. Zde vycka
na kiizovani s vlakem R 1108. V 11:00 pak z Mnichova Hradisté odjizdi. Vlak Vle¢ 84681
jezdi pouze v pondéli, sttedu a patek, jizdu historického vlaku tedy nevylucuje. Dalsi stanici,
kde je nutné delsi zastaveni z dopravnich divodd, je stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi.
Pravidelny pfijezd je planovan na 11:40, odjezd na 12:09. V tomto Case také prob&hne
kiizovani s historickym vlakem & 2. Dale vlak pokratuje do ZST Chotétov, piijezd
ve 12:33:30, kde musi pockat jak na predjeti vlakem Os 9511, tak i na kiizovani s vlakem
Os 9508. Pobyt bude vyuzit i ke zbrojeni hnaciho vozidla. Po odjezdu Os 9508 vlak
ve 13:11 odjizdi smérem do Kropacovy Vrutice. Tam pfijede ve 13:30 a musi opét cCekat,
tentokrat na predjeti vlakem R1145. Ve 13:39 muze vlak odjet do Bysic. Vlak Os 9557 jede
v useku Mlad4 Boleslav hlavni nadrazi — VSetaty pouze v pracovni dny, nemusi se tedy
na jeho jizdu brat ohled. V BysSicich je 22minutovy pobyt mezi ¢asy 14:07 a 14:29. V prabehu
tohoto pobytu se uskutecni i kiizovani s R 1144. Zarovenn probéhne i dalSi zbrojeni. Poté
se vlak vydava do ZST Vsetaty. Sem pfijede ve 14:35, vykiizuje s vlakem Os 9510 a ve 14:43
vyrazi na dalsi cestu, do Neratovic. V Neratovicich, do kterych vlak pfijede ve 14:55:30, je
pobyt 18 minut kvili naslednému kiizovani vlaka v UZicich. Vlak Os 9770 jezdi v useku

Neratovice — Kralupy nad Vltavou pouze v pracovni dny. V 15:13:30 muze tedy vlak
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Neratovice opustit av 15:36 piijizdi do Uzic, kde musi vykiizovat s Os 9773 a 10 minut
po jeho pfijezdu v 15:51 odjizdi. Ve zbylé ¢&asti trasy jiz neni nutné dal$i zastaveni
Z dopravnich davodt, vlak mize pokracovat, se zastavenim pro vystup a nastup cestujicich,

az do kone¢né stanice Kralupy nad VItavou, s piijezdem v 16:07.

6.2 Kralupy nad Vltavou — Turnov

Pro vlak z Kralup nad Vltavou do Turnova byl zvolen ¢as odjezdu z vychozi stanice
na 8:37 po pfijezdu vlaku Os 19508. V 9:07:30 pak ptijede do Neratovic. Zde ma pobyt
31 minut z dopravnich davodu, kdy kiizuje s vlakem Os 9507 a zaroven ¢eka na predjeti
vlakem 0s9524. V 9:39 historicky vlak pokracuje do Vsetat, kam dorazi v 9:51.
Po vykiizovani s R 1143 a ¢tyfminutovém pobytu v 9:55 ze VSetat odjizdi a do Bysic pfijizdi
v 10:01:30 a vycka zde na piedjeti vlakem R 1146. Po jeho ptijezdu do Kropacovy Vrutice
muze nasledné v 10:19 odjet i historicky vlak. Pfijezd vlaku do Kropafovy Vrutice je
naplanovan na 10:38. Zde je pobyt 36 minut, ktery bude zaroven vyuzit ke zbrojeni vodou,
z diivodu kiizovani s vlakem Os 9509 a piedjeti vlakem Os 9506. Tento vice nez ptilhodinovy
pobyt je zptisoben i delSim mezistaniénim Usekem Kropacova Vrutice — Chotétov v délce
necelych 10 km. V 11:14 se vlak vydava na cestu do Chotétova a pokracuje dale do Mladé
Boleslavi, kam pfijede v 11:58, kde probéhne kiizovani s historickym vlakem ¢&. 1. Poté
ve 12:05 odjizdi. Odjez je napldnovan s ohledem na zbrojeni lokomotivy v Mnichové
Hradisti. Do né&j vlak dorazi ve 12:42:30. Nasleduje vySe zminéné dopliiovani vody a také
kiizovani s R 1145. Po 25 minutach vlak ve 13:07 odjizdi a pokracuje do Loukova
U Mnichova Hradisté. Vlak Pn 64670, ktery by jizdu v tento ¢as znemoznoval, jede pouze
Vv pracovni dny. V Loukové, ptijezd v 13:22:30, je napldnovano dalsi kfizovani, s Os 9569,
po jehoz odjezdu ve 13:01 pokracuje historicky vlak do své konecné stanice, do Turnova,

S ptijezdem ve 13:49:30.
6.3 Zpate¢ni jizdy

Historicky vlak ¢. 1 ma pfijezd do Kralup nad Vltavou v 16:07 Pfi dodrZeni pobytu
1 hodiny by vlak tedy mohl odjizdét nejdiive v 17:07. Pouze soucet vsech jizdnich dob dava
169 minut. Pfijezd do Turnova by teoreticky byl v 19:52, coz uz samo o sob& nespliiuje
podminku z kapitoly 3. K tomu je jesté samoziejmé nutné pfi¢ist i doby pobytl v jednotlivych
stanicich a zastavkéach z prepravnich divodu, pobyty z divodu zbrojeni vodou a také kvili

ktizovani a predjizdéni pravidelnymi vlaky. Vlak ¢. 2 by zpatecni cestu z Turnova,
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s teoretickym odjezdem ve 14:50 (piijezd ve 13:50), jizdni dobou 170 minut, vSemi
zastavenimi a pobyty nutnymi na zbrojeni (2x15 minut), coz je 226 minut, piijezd do Kralup
nad Vltavou do 19:00 stihnul (piijezd v 18:36), nicméné v této dobé nejsou zapocitany pobyty
z dopravnich duvodu, které by zptisobily pozdéjsi piijezd vlaku do Kralup nad Vltavou, takze
by opét nebyla mozna jizda vlaku podle podminek. Zpatecni jizdy vlakii ve stejny den proto
nejsou mozné. Pocet pozadovanych vlaki ale zlstane zachovan. Zpatecni jizdy obou vlakii
probéhnou v ned¢li, kdy vlaky pojedou ve stejnych casovych relacich jako v sobotu. Vsechny
pravidelné vlaky, jenz by potencialné mohly byt ruSeny jizdou historickych vlaka a které
kvili omezeni jejich jizd v sobotu nejezdi, nejezdi ani v ned¢€li. Vlaky tudiz mohou vyuzit

¢asu planovanych ptijezdl a odjezdi pro sobotni jizdy.
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7 ZPATECNI SPOJENI PRO JEDNODENNI NAVSTEVNIKY

Diky tomu, Ze historické vlaky nepojedou zpatecni trasu stejny den, cestujici je
nebudou moci, az na jeden piipad, vyuzit pro ob¢ cesty. Protoze cestujici jsou ve velké
vétsiné rodiny s détmi, nepfedpoklada se jejich pfenocovani ale spiSe navrat do jejich
vychozich stanic. Budou tedy muset pro cestu zpét vyuzit jinych zptisobti. Jednou z moznosti

je jizda pravidelnymi vlaky.

Cestujici jedouci historickym vlakem z Turnova mohou vyuzit zpatecniho spojeni
jiz ze stanice Loukov u Mnichova Hradi$té, a to vlakem Os 9568, dalSi moZnosti je vlak
R 1146 z Mnichova Hradisté. Nésledujici stanici, ze které je mozné vyuzit pravidelny vlak je
Mladé Boleslav hl.n., spojem Os 9570 nebo také historickym vlakem ¢. 2, jedoucim
0 18 minut pozd¢ji. V Mladé Boleslavi je naplanovano jejich kfizovani, je tedy jedinym
mistem, odkud lze jet zpatecnim smérem historickym vlakem. Déle je mozno vyuzit Os 9508
z Chotétova, ale pouze do Mladé Boleslavi, kde cestuji ci museji pockat na ptipoj do Turnova.
Z nasledujici stanice, BySic, se da pouzit R 1144, jedouci az do Turnova. Ve Vsetatech
mohou cestujici piestoupit na Os 9510, pouze do Mladé Boleslavi, a v Neratovicich
azna R 1142, jehoz kone¢nou stanici je Turnov. Pro navrat do Neratovic lze uzit Os 9773
z Uzic anasledné jiz vySe zminéného R 1142. Z Kralup nad Vltavou pak Os 19525
do Neratovic a pfipojny R 1140, taktéz do Turnova.

Pro cestujici jedouci historickym vlakem z Kralup nad Vltavou je vhodny z Neratovic
Os 19510. Ze Vsetat pak mohou cestovat Os 9527, tim vSak jen do Neratovic. Na R 1143 neni
prestup mozny kvili pilminutovému rozdilu mezi jeho odjezdem a piijezdem historického
vlaku. V Kropacoveé Vrutici lze ptestoupit na Os 9509 do Neratovic a nésledné jet vlakem
Os 19512 do Kralup nad Vltavou. Dale je mozné vyuzit vlaky z Mladé Boleslavi — historicky
vlak €. 1, jimz cestujici mohou dojet zpatky do vychozi stanice, a pozdé€ji odjizdéjici Os 9511,
ktery ale do Neratovic piijede diive. Z nich pak vlakem Os 19516. V Mnichové Hradisti 1ze
ptestoupit na R 1145 a jet zpatky az do Neratovic, ktery zde také stithad Os 19516 do Kralup.
Ze stanice Loukov u Mnichova Hradisté se d4 pro cestu zpét uzit vlaku Os 9569, ovSem
pouze do Mladé Boleslavi. V kone¢né stanici, v Turnové, pak cestujici vyckaji na R 1147

opét do Neratovic a nasledné na navazny Os 9772 do Kralup nad Vltavou.
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ZAVER

V praci jsou popsany jednotliva vozidla vlakt i celé vlakové soupravy. Z jejich
parametrii pak bylo mozné urcit, ptipadné vyloucit, néktera nastupisté ve stanicich, naptiklad
kvuali nedostatecné délce nebo kvili nemoznosti pokracovani v dalsi jizdé pozadovanym
smérem, v useku trati Turnov — Kralupy nad Vltavou. Prace se také zabyva moznosti
ktizovani historickych vlaka s vlaky pravidelnymi a moznosti zbrojeni parnich lokomotiv

vodou.

Pii vypoctu jizdnich dob a néasledném sestavovani jizdnich tadia historickych vlaki
bylo nutné vychéazet z danych pozadavki, z nichz splnéni nékterych bylo vyzadovéno, jiné
naopak mély spi§ doporucujici charakter. Dale bylo zapotiebi vyfesit kiizovani historickych

vlak, jak s vlaky pravidelnymi, tak i mezi sebou, a jejich piedjizdéni.

S ohledem na zadané pozadavky nebylo mozné uskutecnit zpatecni jizdu obou vlaki
béhem jednoho dne, v sobotu, kviili jejich pozdnimu piijezdu zpét do vychozich stanic. Vlaky
nicméné zpatecni jizdu vykonaji, ovSem az druhy den v nedé€li. Cil prace, tedy sestaveni
jizdniho tadu historickych vlaki dle poZadavki provozovatele byl diky rozloZeni jizd do dvou

dnti splnén.
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Pfiloha B



Smér : Vsetaty Navéstidla - ZST
Vjezdova | Odjezdova | Seradovaci
Obvod St.1
Tratové
zabezpecovaci Re]éovy poloautoblok Kod : 14 PFL 41,430 S1 42,780 | S3 42,789 Stanice bez
zarizeni : AZD - 71 (s kontrolou volnosti traté ) sefadovacich
L 42,130 S2 42,791 | S4 42,799 navéstidel
Zjistovani konce samoginné ¢innosti zast. 90
viaku : zabezpetovaciho zafizeni proj. 30
st.1 VKV2 @
s s -
T VKV1 \\:921’/
@ .o = @@
B TN et T 22 .
T @800 53
PZS - 3SNI 42,430 Vlecka €: V1369 (od v.¢.1 vievo ) @ T @
km 42,169 SO = e
S1
[+«—=]
o080 s2
L Q8COoH
[Craer7_] L e [ T Y S
42,640 ~J S4
Vk 1 o800
vymeénovy zamek, kli¢ je drzen v kontrolnim zamku Vk 2
Vyhybky
¢. staniceni ‘ N ‘ nameznik ‘ pFest.| | & ‘ stani€eni l N l nameznik lpiest & l stani¢eni | N | nameznik ‘pfest.‘ poznamka
Obvod St.1 Obvod posunu
4a 42,747 | -42 42,705 elm. 6 42,938 -42 42,896 | rueng | kontrolni VZ, klig 6/V3/V2 je drzen v RP v DK
1 42,675 51 42,726 elm. 4b 42,747 42 42,789 elm. v2 42,834 37 42,871 ruéné | vymeénovy zamek, kli¢ je drzen v kontrolnim zamku v.¢.V3
2 42,678 55 42,733 elm. V3 42,834 37 42,871 ruéné | kontrolni VZ, kli¢ je drzen v kontrolnim zamku v.¢.6
3 42,712 51 42,763 elm. 5 42,786 -51 42,735 elm. V4 42,890 -37 42,853 ruéné | v.¢.V4 a V5 jsou bez zabezpeceni
v1 42,715 37 42,752 elm. V5 42,890 -37 42,853 ruéné | 901 kfiz je vkm 42,862 "




BySice

Km 42,976

sexva  (©)  g7om

VI. | 2012
vystr. kfize
910 | wivs T Vietka & V1338
*\ B~ -7 - (od v.&.1 vpravo a v.&.6 vievo )
T a EMZ
\ (VK358
|

Vjezdové / odjezdové rychlosti :

v pokrac¢ovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim

pFi jizd& do odbogky - rychlost 40 km/h

Soucasné vlakové cesty
Vzajemné vylou€eny jsou pouze protismérné

jizdni cesty na tutéz kolej "



Navéstidla - ZST Smér : Kropaéova Vrutice
Seradovaci Cestova | Odjezdova Vjezdova
Obvod St.2
Tratové
Stanice bez Lc1 43,235 L2 43,413 PFS 44,550 zabezpecovaci Telefonické dorozumivani Kod : 1
sefadovacich L1a 43,448 zafrizeni : provoz podle D - 2
navéstidel Lc3 43,235 L4 43,427 S 43,850
Zjistovani konce signalista hlasi obsluhou zast. 20
viaku : zabezpeCovaciho zafizeni proj. 10
PZS - 3ZNI
km 43,519
S
@ coeco .
[143 |
1a >
080
L1a
I P2678 I
o080
L2
[Jee o) (&)
L4 St.2
Vyhybky
& stani€eni ‘ N ‘ nameznik ‘pFesLl poznamka & ‘ stani¢eni ‘ N ‘ nameznik ‘pfest.| | ¢. ‘ stani¢eni ‘ N ‘ nameznik | prest.
Obvod St.2

Obvod posunu

vyménovy zamek, kli¢ je drzen v kontrolnim zamku Vk 2 9 43,311 -51 43,260 elm.
11 | 43,520 | -57 43,469 | em.

43,007 51 43,058 ruéné
vymeénovy zamek, kli¢ je drzen v kontrolnim zamku Vk 3

43,227 -51 43,176 ru¢né
10 | 43,482 | -51 43,431 elm.

kli& Vk3/8 je drzen v EMZ v kolejidti, uvolnéni z RP v DK
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Plati od 14. prosince 2014 SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace Jen pro sluzebni potiebu
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