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BEZPECNOST ZELEZNICNI DOPRAVY

ANOTACE

Bakaldrska prace se nejdiive vénuje historii Zeleznicni dopravy Ceské republiky a jejimu
vyvoji, ddle se zaméruje na aktudlni pravni vymezeni tykajici se zeleznice. V nasledujici
kapitole jsou popsdany subjekty piisobici na Zeleznicni siti Ceské republiky a vybrany dopravce
vyuzivajici tuto sit. Dale je pozornost vénovana bezpecnostnim prvkim zeleznicni dopravy.
Identifikované hrozby jsou analyzovany z hlediska rizikovosti a miry pravdepodobnosti jejich
vyskytu.

KLICOVA SLOVA

Bezpecnost, zeleznicni doprava, hrozba, zabezpecovaci zarizeni, analyza mimoradnych
uddlosti

TITLE
Railway transport safety

ANNOTATION

The bachelor thesis first focus on the railway transportation history in the Czech Republic
territory and its development, the next concentrate on the current legislative restrictions
concerning the railway. The following charter deal with subjects influencing the railway
network in the Czech Republic and a chosen shipping company using the network described.
Further the attention drawn to the railway transportation safety issues. Identified threats are
analysed from the risky and their probable occurrence points of view.

KEYWORDS

Safety, railway transport, threat, safety equipment, analysis of emergencies
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Uvob

Tato bakalaiska prace bude pojednavat o problematice zelezni¢ni dopravy na Uzemi

Ceské republiky, a to zejména v oblasti jeji bezpe&nosti.

Cilem této prace je provedeni rozboru mimotadnych udalosti na zeleznici a jejich

komparace z riiznych hledisek.

V prvni kapitole bakalaiské prace bude pozornost zamétena na vznik zelezni¢ni dopravy
na uzemi Ceské republiky v letech 1825 - 1835 a nasledné se bude vénovat jejimu rozvoji na
nasem uzemi az po soucasnost. Dale bude v praci uvedeno aktualni pravni vymezeni
Zelezniéni dopravy Ceské republiky, které provoz na draze ovliviiuje, a to jak z eského
pravniho prostiedi, tak 1 z evropského pravniho prostfedi v€etné internich norem, ptedpist a

smérnic, které se vyuZzivaji v ptipad€ vzniku krizové situace.

V nasledujici kapitole bude pojednano o dulezitych subjektech plisobicich na zelezni¢ni
siti Ceské republiky, a to o Drazni inspekci Ceské republiky, Spravé Zelezniéni dopravni cesty
a o nejvétsim &eském osobnim dopravci spolecnosti Ceské drahy, a.s., jejiz dcefinou
spolenosti je sou¢asné i nejvyuzivangjsi nakladni dopravni spoleénost CD Cargo, a.s..
Spole¢nosti budou popsany z hlediska pfedmétu cinnosti, personalni politiky a jejich

zakladnich ukolu.

Poté bude pozornost vénovana zabezpecovacimu zafizeni na zelezni¢ni siti, jehoz tkolem
je vyrazn¢é omezit vznik mimotradnych udélosti na zeleznici, jednotlivé zabezpeCovaci zatizeni
bude kratce popsano a vysvétlena jeho funkcnost. Posléze se prace zaméfi na hrozby soucasné
zelezni¢ni dopravy, které mohou ovlivnit jeji provozuschopnost a stalost a také budou blize
specifikovany pojmy zavazna nehoda, nehoda a ohrozeni na draze. Zjisténé hrozby budou
popsany a v nasledujici kapitole analyzovany zejména z hlediska jejich Cetnosti vyskytu a
také bude popsan jejich vyvoj v nékolika poslednich letech, kromé& toho bude prace blize
zaméfena na mimofadné uddlosti vzniklé na Zelezni¢nich piejezdech pii srdzce drazniho
vozidla s jinym uzivatelem pozemni komunikace. Tyto mimofadné udalosti budou nasledné
rozebrany z hlediska miry jejich vyskytu. Dale se bude prace vénovat rozboru mimofadnych

udalosti na Zeleznici v jednotlivych krajich a jejich vyvoji v poslednich letech.

Zaveére€na Cast bude vénovana vyhodnoceni vybranych rizik Zelezni¢ni dopravy, a to

zejména z hlediska zranéni ¢i umrti pfi mimotadnych udalostech.
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1 HISTORIE ZELEZNICNi DOPRAVY NA UZEMi CESKE

REPUBLIKY A JEJI AKTUALNI PRAVNI VYMEZENI

1.1 Historie Zelezni¢ni dopravy na vizemi Ceské republiky

Vznik Zeleznice na uzemi Ceské republiky je datovan do obdobi 1825 — 1832, kdy u nas
byla zprovoznéna prvni kondspiezna dréha, vedouci z Ceskych Bud&jovic pres Horni Dvofisté
a Summerau do rakouského Lince. Stavebni prace na této trase zapocal FrantiSek Antonin
Gerstner 28. Cervence 1825 u Netiebic pobliz Kaplicka. Po tfech letech vystavby byl dne
30. zatfi 1828 zahdjen zkuSebni provoz na Ceském useku dradhy. V roce 1829 se pii stavbé
objevily technické komplikace, a tak stavebni prace pievzal jednadvacetilety vidensky
absolvent polytechniky Matyas Schonerer, ktery celé dilo dovedl do zdarného konce. Délka

drahy byla 129 kilometrt a slouzila k pfepravé nakladt, zejména soli [7].

Konéspteznd draha byla tvofena kolejovym vozidlem, jehoz pfedchidcem byl silni¢ni
dostavnik. Toto vozidlo bylo taZzeno konimi, ktefi béZeli po stezce vyStérkované mezi
kolejnicemi o rozchodu 1106 mm. Kolejnice byly tvoieny litinovymi pasy, které byly

dukladn¢ piibité k podéIné kladenym prazcim [7].

1.1.1 Rozvoj osobni prepravy

V prvopocatcich hrala hlavni roli zejména nakladni doprava, ktera byla provozovana po
obdobi celého roku. Pfeprava osob se nejdiive provozovala pouze ilegalné, jelikoz povoleni
pro pifepravu po Zzeleznici bylo urCeno pouze na zbozi. Az dne 10. kvétna 1836 byla
cisafskych nafizenim od FrantiSka I. povolena pfeprava osob, avSak stale provozovana jako
druhotada pieprava za piepravou nakladni, coz se projevovalo zejména na komfortu

ptepravovanych cestujicich [16].

S postupem casu se Zeleznini pfeprava osob zacala rozvijet a vzniklo nékolik typh
osobnich vozli. Vyrobci pouzivali jako pfedlohu silni¢ni vozy, na které jen byli namontovany
podvozky upravené pro kolejovou dopravu. Pouze v prvni a druhé vozové tfidé se nachazelo
pérovani, které ulehcilo cestujicim jizdu na delsi vzdalenosti. Osvétleni, vytapéni, klimatizace

¢i jakékoli socialni zatizeni témto vlakiim zcela chybélo.

V této dobé byla doprava zajistovana 800 konimi, 10 stanicemi a 46 straZnimi domky.
V roce 1840 trvala cesta z Ceskych Budgjovic do Lince 14 hodin a celkem bylo pfepraveno

10 784 cestujicich. O 12 let pozdéji byla cesta zkracena na 12 hodin a pocet pasazérti stoupl o

-11 -



nékolik tisic, o dalsich 5 let pozdéji mél jiz vozovy park 41 osobnich vagéni a 1 111 vagoni

nakladnich [7].

1.1.2 Nahrazeni koniské sily

Postupem c¢asu zaCala konéspiezna Zeleznice ztracet krok s dobou a bylo nutné
postoupit inovaci. Byla tedy zahajena vystavba nové trati spojujici Viden s Prahou pod
vedenim profesora videiiské polytechniky, ptirodovédce a znalce diilnich a hutnich provozi
Franze Xavera Riepla, ktery se inspiroval v zahrani¢i. Finan¢ni stranka rekonstrukce byla
zajisténa tehdejSim finanénim magnatem Salomonem Mayerem Rothschildem, ktery ziskal
povoleni od cisafe Ferdinanda, aby nova drdha mohla nést vladafovo jméno a zaroven byla 1
povolena pieprava osob. Celd vystavba tedy byla zajiSténa soukromou spolecnosti Severni

draha cisafe Ferdinanda (KFNB) [10].

V cervnu 1839 byla zah4jena pieprava z Vidné do Bfeclavi a o mésic pozdéji z Vidné do
Brna. Vlaky byly taZeny parni lokomotivou nazyvanou ,Dampfwagen®, kterd byla
fenoménem 19. stoleti. V letech 1842 — 1854 vystavél na naSem tizemi rakousko-uhersky stat
tzv. Severni statni drahu. Do roku 1845 byl postaven usek Olomouc — Praha, jehoz stavbu
fidil vyznamny cCesky stavitel Zeleznic Jan Perner (1815 — 1845) do roku 1849 trat
Brno — Ceska Tiebova a do roku 1851 trat’ Praha — Podmokly (dnes D&&in hl. n.) [10].

Vroce 1854 byl vydan novy zdkon o koncesich, ktery umoznoval soukromym
spole¢nostem vkladat kapital do stavby zeleznic, a v lednu 1855 byla Severni draha cisaie
Ferdinanda prodana spoleCnosti Statni drahy. Toto obdobi bylo rozkvétem dalSich
soukromych zelezni¢nich spolecnosti, které ptispély ke stavbé novych koridora a rozsiiily tak
zelezni¢ni sit’. Postupny rozvoj byl ale zastaven nejdiive Rakousko-Pruskou valkou, poté
krachem na videniské burze a nasledujici hospodatiskou krizi. Krize vSak zplsobila, Ze
rakousky stat vstoupil do Zelezni¢niho podnikdni a zacal stavét traté¢ a pronajimat je
soukromym spole¢nostem, které tak pecovaly pouze o jejich provoz nikoli o dalsi

vystavbu [7].

1.1.3 Historie Ceskoslovenské statni drahy

Dne 28. fijna 1918, pii vyhldseni samostatného Ceskoslovenského stitu, byl rozdélen
majetek Rakouskych statnich drah a vznikly Ceskoslovenské statni drahy. Dale v roce 1919
dochazi ke vzniku Ministerstva Zeleznic a bylo vytvofeno 5 ¢eskych a 2 slovenska oblastni
feditelstvi drah. V ndvaznosti na povale¢nou konsolidaci dochdzi k rozvoji mezinarodnich

kontakth a spoluprace. Vroce 1921 jsou zaloZzeny dva svazy Zelezni¢nich vozi,
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tj. Mezindrodni svaz pro nakladni vozy (RIV) a Mezinarodni svaz pro osobni a zavazadlové
vozy (RIC). V nasledujicim roce vznikla Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) a v roce 1928
vstupuje Vv platnost Umluva o prepravé cestujicich a zavazadel. V této dobé ¢&inila délka
zelezni¢nich trati 11 400 km, z ¢ehoz bylo 12% drah dvoukolejnych. Tato Zelezni¢ni sit’ byla
kromé statnich drah jesté tvofena tratémi tii velkych spole¢nosti (KoSicko-bohuminské drahy,
Ustecko-teplické drahy a Bustéhradské Zeleznice). Vyrobou novych kvalitnich lokomotiv je
proslavena tovarna CKD Praha a Skoda Plzefi a vyrobcem vozil je znama tovarna Ringhoffer

Praha-Smichov a vagonka Tatra Koptivnice [10].

V obdobi 1938 — 1945 doslo k pozastaveni vystavby Zelezni¢ni sité z divodu vypuknuti
2. svétové valky. V dasledku politickych udalosti byla &ast Ceskoslovenskych Zeleznic
podstoupena Némecku a Mad’arsku a v bieznu 1939 byly Ceskoslovenské Zeleznice rozdéleny
na Slovenské Zeleznice a na iizemi protektoratu vznikly Ceskomoravské drahy. Béhem véalky
dochazelo k ¢astému bombardovani dulezitych Zelezni¢nich koridorti a bylo zni¢eno nékolik
dulezitych tunelit a mosti a to zejména na Slovensku. Teprve az letech 1947 — 1948 byla

zelezni¢ni doprava navracena do piivodniho ptedvalecného stavu.

1.1.4 Vyvoj Zelezni¢ni dopravy v letech 1948 — 1989

Po opravé Zeleznic do stavu pied valkou doSlo k zestatnéni veskerych drah pro vetejnou
dopravu. V té dobé méla Zeleznice vyhradni podil na objemu piepravy zboZzi v tunach i
Vv piepravnim vykonu v tunovych kilometrech. Podil obou se tehdy pohyboval na hranici 95%
z celkového objemu piepravy zbozi v Ceskoslovenské republice, postupem doby viak

dochazelo k relativnimu poklesu.

Dalsim vyznamnym okamzikem na zeleznici bylo rozsahlé zavadéni motorovych
tratovych lokomotiv od roku 1953 a elektrizace trati od roku 1955. Po roce 1980 nadobro

skoncila v zelezni¢ni dopravé parni trakce a zacalo obdobi rozvoje vypocetni techniky [10].

1.15 Vznik Ceskych drah

Dne 1. ledna 1993 byly rozdéleny Ceskoslovenské drahy na Ceské drahy a Zeleznice

Slovenské republiky, véetné rozdéleni vozového a lokomotivniho parku.

Dne 1. 1. 2003 doslo k rozd&leni statni organizace Ceské drahy na dva samostatné
subjekty, na které preSla 1 vSechna prava a povinnosti, které vyplyvaly z mezinarodnich
smluv, a to na akciovou spole¢nost Ceské drahy a na statni organizaci Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty Ceské republiky, sou¢asné také vznikla statni organizace Drazni inspekce [8].
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1.2 Pravni vymezeni Zelezni¢ni dopravy

Legislativni tiprava drazni dopravy na uzemi Ceské republiky je zakotvena zejména v Zakonu
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ktery stanovuje podminky pro provozovani drah, pro provozovani
dréazni dopravy na téchto drahéach, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob
S tim spojené. Zakon se vSak nevztahuje na drahy dilni, primyslové a pienosné a na lyzaiské

vleky [23].

1.2.1 Piehled zakond a norem, majici vztah Kk problematice

Zelezni¢ni dopravy v CR [20]

Evropské pravni prostredi

e Smérnice 2002/0022 (COD) Evropského parlamentu a Rady o bezpecnosti
zeleznic. Spolecenstvi o zmén€ smérnice Rady 95/18/ES o poskytovani licenci
Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o piidélovani kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury a zpoplatnéni pouziti Zeleznicni infrastruktury a o bezpecnostni

certifikaci.

e Smérnice 2002/0023 (COD) Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni
smérnice Rady 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES o interoperabilité transevropského

zelezni¢niho systému.

e Smérnice 2002/0025 (COD) Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni

smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi.

e Navrh Smérnice 5051/2/08 (REV 2) Rady evropské unie o ur¢ovani a oznacovani
evropské kritické infrastruktury a o posouzeni potieby zvysit jeji ochranu.
Pravni prostiredi Ceské republiky

e Ustavni zékon &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky

e Ustavni zakon &. 300/2000 Sb., kterym se méni ustavni zakon ¢. 1/1993 Sb.,
Ustava Ceské republiky.

o Ustavni zdkon &. 110/1998 Sb., o bezpegnosti Ceské republiky
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Zikony, narizeni vlady, vyhlasky

Zakon &. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zméné zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdégjSich predpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni
pozdé&jsich predpist,

Zakon ¢.194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné

dalsich zakonu,

Natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o pfepravnim faddu pro vetejnou drazni nakladni

dopravu, ve znéni nafizeni vlady ¢. 295/2000 Sb.,

Natizeni vlady ¢. 70/2002 Sb. o technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu

osob,

Vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a

vyrobu ur¢enych technickych zatizeni a jejich konkretizace,

Vyhlaska MD &. 101/1995 Sb., kterou vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni vyhlasky MDS

¢. 455/2000 Sb.,

Vyhlaska ¢. 376 /2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pii vzniku mimotfadnych udalosti na drédhach, ve znéni

vyhlasky ¢. 248/2010 Sb.,
Vyhlaska ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy
dopravci.
Interni normy, pokyny a smérnice pro krizové situace
SZDC D7/2 Piedpis pro organizovani vyluk na siti SZDC,

SZDC D17 Ptedpis pro hlaSeni a Setfeni nehodovych udalosti v Zelezni¢nim

provozu,

SZDC D32 Ptedpis pro piepravu uranového koncentratu, Eerstvého a vyhotelého

paliva,

SZDC D33 Pfedpis o vojenské piepravé po Zeleznici.
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2 SUBJEKTY PUSOBICi NA ZELEZNICI CESKE REPUBLIKY

vvvvvv

subjekty vtomto odvétvi patfi Sprava zelezni¢ni dopravni cesty jako organizaci
obhospodatujici zelezni¢ni sit’, Drazni inspekce — nezavisly kontrolni a vySetfujici organ na
Zeleznici a nejvétsi Sesky dopravce spolednost Ceské drahy, a.s., ktera zastupuje jak osobni

tak 1 nakladni dopravu.

2.1 Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty

Na zaklad¢ platné pravni uUpravy je vlastnikem Zeleznicni sité stat a provozuje ji
prostiednictvim statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Ta zajistuje
zejména provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty, provozuschopnost zelezni¢ni dopravni cesty,
modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty, piidélovani kapacity dopravni cesty
jednotlivym dopravctim plisobicim v oblasti osobni nebo ndkladni dopravy na draze celostatni
a regionalni ve vlastnictvi Ceské republiky. Déle hospodaii s majetkem statu, ktery tvofi
Zelezniéni dopravni cesty, S vymezenymi zavazky a pohledavkami byvalych Ceskych drah,
statni organizace existujicimi k 31. 12. 2002 a podnikd v souladu se zdkonem o

zivnostenském podnikani [12].

2.1.1 Zakladni charakteristika Zelezni¢ni sit¢ SZDC

wevr

1 km? tzemi statu piipada 0,12 km Zelezni¢nich trati. Zhruba 48% z celkové délky trati je
vedeno v obloucich a 86% lezi ve sklonu. Protinaji ji ¢tyfi tranzitni koridory propojujici

Evropu [22].

V tabulce 1 jsou uvedeny zékladni informace o Zzelezni¢ni siti spravované Spravou
zelezniéni dopravni cesty. Z tabulky napf. vyplyva, kolik se na tizemi Ceské republiky

nachdazi Zelezni¢nich mostt ¢i Zelezni¢nich tuneld, jaka je jejich délka apod.

-16 -



Tabulka 1 Zakladni charakteristika Zelezni¢ni sité SZDC

Ukazatel Mérna jednotka MnoZstvi

délka trati celkem km 9492
elektrizované traté km 3038
traté normalniho rozchodu km 9470
uzkorozchodné traté km 22
jednokolejné traté km 7618
dvou a vice kolejné traté km 1874
stavebni délka koleji celkem km 15477
vyhybky V.. 25235
mosty ks 6 691
tunely ks 154
celkova délka tuneld m 38 384

2.1.2

Organizaéni struktura SZDC

Zdroj: viastni zpracovani dle [22]

Z obrazku 1, ktery zobrazuje organiza¢ni strukturu spole¢nosti SZDC je patrné, Ze

nejvyssSim organem spolecnosti je Spravni rada, ktera voli do funkce generdlniho teditele. Ten

je nadfizenym pro jednotlivé naméstky, pod které spadaji individualni Gtvary (viz. obrazek 1).

Obrazek 1 Organiza¢ni struktura SZDC
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G | —
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! | | | !
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Pevniho nameEst oro ekonomio Pro modernizac deaby PIo provezuschopnost pro fizenl provezu

(CsS)
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(OR) 7x
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2.1.3 Dopravci piisobici na siti SZDC

SZDC umoziuje piistup na Zelezni¢éni dopravni cestu viem dopravctm, ktefi spliiuji
podminky stanovené zdkonem o drahach. Podminky pro pfistup odpovidaji evropskym
standardiim a jsou stejné pro vSechny dopravce. S dopravcem, ktery splnil podminky pro

piistup na Zelezni¢ni dopravni cestu, uzavie SZDC smlouvu o provozovani drazni
dopravy [18].

Mezi zakladni podminky pro pfistup na Zelezni¢ni dopravni cesty je zapsani v obchodnim
rejstiiku, drzeni platné licence na provozovani draZzni dopravy, drZeni platného osvédceni
dopravce (viz. ptiloha 1; 2), sjednani pojisténi z odpovédnosti za Skody z provozu drazni
dopravy, uzavieni smlouvy s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy a dale mit

ptidélenou kapacitu dopravni cesty [18].

V soucasné dobé plisobi na Zelezni¢ni siti SZDC 85 dopravci, ktefi jsou vlastniky licence
pro nakladni dopravu a cast z nich vlastni 1 licenci pro osobni dopravu. Nejvyznamnéjsi

dopravci dle trzniho podilu v nakladni dopravé jsou uvedeni v tabulce 2.

Tabulka 2 Nejvyznamnéjsi dopravci na Zelezniéni siti SZDC v roce 2012

Nazev spole¢nosti Trzni podil v %
CD Cargo, a. s. 79,38
Advanced World Transport 8,03
Unipetrol Doprava 3,67
PKP Cargo 1,96
LTE Logistik a Transport Czechia 1,40
IDS Cargo 0,98
SD — Kolejova doprava 0,89
METRANS RAIL CZ 0,63
BF Logistics 0,46
BRYNTIN RAIL CZ 0,38
Ostatni spolecnosti 2,22

Zdroj: viastni zpracovani dle [2]

V nésledujicim grafu 1 je zobrazeno rozlozeni Zelezni¢nich dopravcil v ndkladni dopraveé
dle jejich trzniho podilu za rok 2012. Nejvyssi podil na trzbach mé spoleénost CD Cargo, a.s.,

ktera tvori témér 80 % ze vSech trzeb.
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Graf 1 Nejvyznamnéjsi dopravci dle trzniho podilu v %

Nejvyznamnéjsi dopravci dle trzniho podilu v %

0,63% _0,46%
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Advanced World Transport
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B LTE Logistik a Transport
Czechia
mIDS Cargo
u SD - Kolejova doprava
OMETRANSRAIL CZ
BF Logistics

EBRYNTINRAIL CZ

Ostatni spolecnosti

Zdroj: viastni zpracovani

2.2 Ceské drahy a. s.

Akciova spole¢nost Ceské drahy byla vytvoiena jako jeden z nastupnickych subjekti
piedchozi statni organizace Ceské dréahy dne 1. ledna 2003 dle zakona 77/2002 Sb. o akciové
spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty a o zméné zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a zdkona ¢. 77/1997 Sb., o statnim
podniku, ve znéni pozd&jsich piedpisti. Spole¢nost Ceské drahy, a. s. nabizi sluzby osobni a

nakladni dopravy a v obou téchto odvétvich patii mezi nejvétsi provozovatele [8].

2.2.1 Zakladni charakteristika Ceskych drah a. s.

Spoleénost Ceské drahy a. s. prepravi roéné okolo 169 000 mil. cestujicich a v nakladni
ptepravé preveze cca. 63 000 mil. tun za rok. VeSkerou piepravu ma na starosti 3 525 vozi

osobnich a 27 066 vozu nakladnich [1].

Nékladni piepravu obstarava spole¢nost CD Cargo, a. s., coZ je dcefind spole¢nost
Ceskych drah, a. s.. CD Cargo, a. s. je nejvétsim Eeskym Zelezni¢nim dopraveem, ktery nabizi
ptepravu zbozi od surovin az po vyrobky s vysokou pifidanou hodnotou, prondjem
zelezniCnich vozi, vleCkové a dalsi prepravni sluzby [1].
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Jako dalsi dcefiné spole¢nosti je mozné uvést napiiklad Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.,
DPOV, a. s., CD — Informaéni Systémy, a. s., Dopravni vzdélavaci institut, a. s. a
CD Reality, a. s., ve viech vy§e zmindnych ma spole¢nost Ceské drahy 100% podil na

zakladnim kapitalu.

2.2.2 Organizaéni struktura Ceskych drah a. s.

Organiza¢ni struktura Ceskych drah je sloZena z fidicich organi spole¢nosti a
z organiza¢nich slozek. Ridici organy jsou tvofeny z predstavenstva, dozoréi rady, Fidiciho
vyboru a valné hromady. Organizaéni slozka je tvofena z generalniho feditelstvi, odStépenych
zavodu, organizacnich jednotek a z vykonnych jednotek. Organiza¢ni struktura je znazornéna

na obrazku 2.
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Obriazek 2 Organizaéni struktura Ceskych drah, a.s.
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2.3 Drazni inspekce

Statni instituce Drazni inspekce byla zalozena dne 1. ledna 2003 na zaklad¢ zakona
& 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty a 0 zméné zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a
zékona &. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jich piedpist. Ukolem Drazni
inspekce je zjistovani pfi¢in vzniku mimotadnych udalosti na Zeleznici a vykonavani statniho
dozoru na drahach v Ceské republice. Organizace neni zavisla na jakémkoli provozovateli
drah a draznim dopravci. Sviij dozor vykonava v draznich vécech u vice nez 750

provozovatel drah ¢i drazni dopravy [11].

2.3.1 Cinnosti Drazni inspekce

Primarni ¢innosti DraZni inspekce je vykonavani dozoru nad Zelezni¢ni dopravou a feSeni
mimotadnych udalosti spojenych s drazni dopravou. Dal§im cilem je dlouhodobé zlepSovani
stavu na vSech drahach v Ceské republice a zejména piedchazeni vzniku mimotadnym

udalostem. V ramci prevence vzniku MU je tikkolem Drazni inspekce napft. [11]:
e zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti v drdzni doprave,
e zjiStovani nedostatkii ohrozujicich bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy,
e ulozeni opatfeni vedoucich k odstranéni a napravé zjisténych nedostatki, které
ohrozuji bezpecnost,
e kontrola plnéni opatieni ulozenych provozovateliim drahy a drazni dopravy,

e vyhodnocovani vyvojovych trendii nehodovosti na drahdch a ptijimani opatteni ke

Zlepseni situace.
Pii vySe uvedenych tukolech Drazni inspekce analyzuje a vyhodnocuje technicky stav
infrastruktury a draznich vozidel, dale zjistuje, zda systém organizace provozu odpovida

bezpe¢nostnim piedpisiim a také sleduje dodrZzovani tohoto systému jednotlivci [11].

2.3.2 Preventivni statni dozor

DraZni inspekce vykondva nahodilé statni dozory o oblasti draZzni dopravy, zaméfené na
kritické oblasti, ¢imZz se snazi pfedchazet vzniku mimotfadnych udélosti a nuti tim
provozovatele drah a drazni dopravy ke zvyseni bezpecnosti v zelezni¢ni dopravé. Z divodi

objektivity jsou tyto dozory konany bez ptedeSlého upozornéni kontrolovaného subjektu.
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Inspektofi vykonaji v prib&hu jednoho roku pres 1 400 statnich dozort jednotlivych subjekti.

V piipad€ zjisténi jakychkoli nedostatkii, vyzvou provozovatele drahy ¢i drazni dopravy

k okamzité napravé danych chyb, a to do pfedem stanoveného terminu. Zaroven Drazni

inspekce informuje ptislusny drazni spravni Grad, ktery danému provozovateli ¢innost povolil.

V piipad¢ zavaznych problémi je mozné zahajit spravni fizeni, které mize vést az

k pozastaveni ¢innosti provozovatele [11].

Druhy statniho dozoru provadénych Drézni inspekci:

1. ozndmeny — statni dozor velkého rozsahu zaméfeny na administrativni naleZitosti

provozovatele, termin kontroly je pfedem oznamen

2. namatkovy — dozor mensiho rozsahu zaméteny na urcitou oblast ¢i rizikovy jev,

vykonéavany bez ptedchoziho vyrozuméni

3. na mimotadné udalosti — statni dozor vykonavany pii Setfeni MU

2.3.3

Organizacni struktura Drazni inspekce

Na obrazku 3 je zobrazena struktura Drazni inspekce, ktera je rozdélena na Ustiedni

inspektorat a izemni inspektoraty. Ustfedni inspektorat se ¢leni na Kancelai Drazni inspekce

a Odbor inspekce, ty se déli na jednotliva oddéleni. Uzemni inspektoraty jsou rozdéleny dle

jednotlivych pracovist’ [13].

Obrazek 3 Organizacni struktura Drazni inspekce

namestek
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technicky pracovnik
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. -
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Zdroj: [13]
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3 ZABEZPECOVACI ZARIZENI A HROZBY ZELEZNICNI DOPRAVY

3.1 Zabezpecovaci zarizeni na Zeleznici Ceské republiky

Pii zajistovani bezpetnosti Zelezniéni dopravy se v Ceské republice pouziva
zabezpecovaci technika. Jejim primdrnim ukolem je kontrola dopravnich dispozic a
zjiStovani, zda je fizeni dopravy provadéno tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost dopravy.
Snazi se tedy zabranit vzniku nehod, které by mohly vzniknout jako nasledek omylt
zaméstnancu Zeleznic pii fizeni dopravy. Obsluhujici zaméstnanci jsou tedy kontrolovani a
postupné nahrazovani zabezpecovaci technikou, ktera je vytvofena tak, aby pii své poruse
byla schopna zajistit, aby dana porucha nebyla pfi¢inou nehody. Ptinos zabezpeCovaci

techniky 1ze rozd¢lit na primarni a sekundarni efekt [19]:

1. Primérni efekt
e zvySeni bezpecnosti dopravy,
e umoznéni operativniho fizeni dopravy z jednoho mista,
e umoznéni automatického fizeni dopravy.

2. Sekundarni efekt
e zvySeni propustné vykonnosti stanic, trati, spadovist,
e soustiedéni obsluhy trati a uzlovych stanic do jednoho mista,
e zvySeni rychlosti vlakt,
e snizeni poctu dopravnich zaméstnanct,
e odstranéni fyzické ndmahy pfti fizeni dopravy,

e umoznéni zapojeni jednotlivych stanic do dalkového ovladani.

3.1.1 Druhy zabezpecovaciho zarizeni
Jednotliva zabezpecovaci zatizeni je mozné rozdélit na 6 typt [19]:

1) Staniéni zabezpeCovaci zafizeni — zabezpeCuje jizdu vlakii a posun dila

V Zelezni¢ni stanici.

2) Tratové zabezpeCovaci zatizeni — zabezpecuje jizdu naslednych vlakd a vylucuje

Jjizdu protismérnych vlakl po jedné koleji.
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3)

4)

5)

6)

Piejezdové zabezpeCovaci zatizeni — zajiStuje bezpecnost silni¢niho a zelezni¢niho

provozu v misté troviiového kiizeni pozemni komunikace se Zelezni¢ni trati.

Vlakové zabezpeCovaci zatfizeni — zabezpeCuje na tratich vybavenych tratovou
casti zabezpecovaciho zatizeni pfendsSeni navéstnich znakt hlavnich navéstidel na
hnaci vozidlo a samoc¢inné zastaveni vlaku, jestlize strojvedouci nereaguje na
naveést narizujici snizeni rychlosti nebo zastaveni. Na zatizenich bez tratové Casti

vlakového zabezpecovaciho zatizeni kontroluje cyklicky bdé€lost strojvedouciho.

Spadovistni zabezpeCovaci zafizeni — Vv zavislosti na stupni mechanizace a

automatizace zabezpecuje bezpecnost provozu na spadovisti.

Délkové kontrola a ovladani zabezpeCovaciho zafizeni — umoznuje dalkové
ovladani zabezpeCovaciho zafizeni z jednoho mista, kontrolu probihajiciho
dopravniho procesu, kontrolu polohy vlaku a kontrolu stavu stani¢niho a tratového

zabezpecovaciho zatizeni.

3.1.2 Spolehlivost zabezpecovaciho zarizeni na Zeleznici

Spolehlivost zabezpecovaciho zafizeni na Zeleznici je schopnost provozovat ¢innost bez

jakychkoliv poruch, které by mohly ohrozovat ¢i né€jakym zplisobem omezovat zeleznicni

dopravu. Poruchy lze tiidit [9]:

podle mista poruchy:
o porucha celého zatfizeni,
o porucha dil¢i ¢asti zatizent,
o porucha prvku,
podle mista vzniku jsou dvé skupiny poruch:
o porucha, jez vznikla pfi splnéni veskerych podminek provozu
o porucha, jez vznikla pfi nesplnéni podminek provozu
podle rozsahu se poruchy déli:
o poruchy uplné,
o poruchy ¢astecné,
podle pribehu se poruchy déli:
o poruchy nahlé,

-25 -



o poruchy postupné.

Negativni vlivy, které mohou ovliviiovat spolehlivost zabezpeCovacich zatizeni je naptiklad
starnuti materidld, jejich inava, koroze, rtizné fyzikaln¢€ nevratné zmény, deformace, snizeni
elektronickych vlastnosti apod. Témto negativnim vlivim je mozné zabranit vybérem
vhodného materidlu a prvki, vytvarenim tadného prostiedi pro funkci zafizeni, vyménou
ohrozenych dili za nové po ur¢ité dob¢é pouzivani a pravidelnou dokonalou udrzbou. Jako
dalsi negativni vliv je mozné uvést ruseni, které je bud’ zakonité (pravidelné) ¢i nepravidelné.
Pravidelné tzv. Sumy, se vyskytuji s ur€itou pravidelnosti a je tudiz mozné je piedvidat a
jejich vliv eliminovat, nepravidelné ruseni vznika zcela nahodile, proto je jeho odstranéni

velmi naroc¢né [9].

3.2 Hrozby Zelezni¢ni dopravy

Zakon o drahach ukladda provozovateli drahy a dopravei povinnost kazdou mimoiadnou
udalost oznamit, zajistit misto mimotfadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé jejiho
vzniku, zjiStovat pfi€iny a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti a €init opatfeni k jejich
piredchazeni. Déle také zabezpecit uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy nebo

drazni dopravy a odstrafiovat zjisténé nedostatky [21].

Mimoiadnou udalosti v Zelezni¢ni dopravé se dle pravniho ¥adu Ceské republiky rozumi
zédvazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni, jehoz vznik ohrozuje ¢i narusSuje bezpecnost,
funk¢nost a plynulost provozu drahy, bezpecnost osob a bezpe¢nou funkci staveb ¢i ohrozuje

zivotni prostiedi [6].

Pro ohlaSeni vzniklé mimotadné udalosti je v nepfetrzitém provozu Centralni ohlasovaci
pracoviste, které ma za kol zpracovat vSechny zjisténé udaje o mimotadné udalosti od vSech
provozovatelit drah a provozovateli drazni dopravy nauzemi CR. Vsechny ohlagené
mimofadné udalosti jsou nasledné vyhodnoceny a podle miry jejich zadvaznosti je rozhodnuto
o ptipadném vyjezdu nehodové pohotovosti pfimo na misto vzniku mimotadné udalosti, kde

inspekce provede nezavislé Setfeni [6].

3.2.1 Kategorizace mimoradnych udalosti na Zeleznici

Mimotadné udalosti na Zeleznici je mozné klasifikovat do tfi skupin dle jejich zavazZnosti,

a to na zavaznou nehodu, nehodu ¢i ohrozeni [6].
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e Zavazna nehoda — srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke které doslo
Vv souvislosti s provozem drahy, s nasledkem umrti ¢i poskozeni zdravi nejméné

5 osob nebo skody (vice nez 5 miliond K¢).

e Nehoda — srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, stfetnuti draznich vozidel se
silnicnimi vozidly, Gmrti nebo poskozeni zdravi osob, vznikla v souvislosti
S dréznimi vozidly v pohybu, pozary draznich vozidel a jiné mimotadné udélosti se

zna¢nou Skodou (500 000 K¢ — 4 999 999 K¢).

e OhroZeni — udalost, kterd ohrozuje pravidelnost a funkénost drazni dopravy,
bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zatizeni nebo inik nebezpecné véci
pii jeji preprave.

Za srazku draznich vozidel povazuje Drazni inspekce nepovolené najeti drazniho vozidla
na jiné drazni vozidlo, bez ohledu na to, jakym smérem se vozidla pohybuji. Za srazku
draznich vozidel se povazuje i najeti vozidla na prekdzku stojici na drazni cesté.

r~ o r

Za vykolejeni drazniho vozidla je povazovano opusténi sty¢né plochy kola vozidla
temene kolejnice.

3.2.2 Druhy hrozeb v Zelezni¢ni dopravé

e srazka drazniho vozidla s draznim vozidlem

e srazka vlaku s piekazkou

e vykolejeni drazniho vozidla

e pozar drazniho vozidla

e stietnuti s 0sobou

e stfetnuti na ptejezdech

e projeti navéstidla

Srazka drazniho vozidla s draznim vozidlem

V ptipad€ srdzky drazniho vozidla s jinym draZnim vozidlem se jednd o najeti vlakl na
sebe, najeti vlaku na drézni vozidlo ¢i o najeti drazniho vozidla na vlak. VySe zpisobenych
Skod, poloha srazky, smér jizdy drazniho vozidla nebo vlaku pted srazkou a jejich typ nijak

nerozhoduje [17].
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Srazka vlaku s pirekazkou

Jedna se o najeti vlaku nebo posunového dilu na ptekézku vyskytujici se v prijezdném
prafezu a naopak, didle o poskozeni jiného drazniho vozidla soucdsti drazniho vozidla
zasahujici mimo obrys vozidla nebo o poskozeni jiného drédzniho vozidla nakladem
presahujicim mimo loznou miru. Vyse skody, misto srazky ani smér jizdy vlaku a jejich typ

zde nerozhoduji [17].

Vykolejeni drazniho vozidla

Pfi vykolejeni drazniho vozidla dochazi k opusténi sty¢né plochy kola drazniho vozidla
temene hlavy kolejnice, i v piipadé, Ze se jedna o kratkodobé vykolejeni, je ptipad fesen jako
mimotadna udalost. Dojde-li vSak k vykolejeni drazniho vozidla pii stfetu, je vykolejeni

posuzovano jako nasledek stretnuti [17].
Pozar drazniho vozidla

V piipadé pozaru drazniho vozidla se jedna 0 mimofadnou udalost vyvolanou technickou
zavadou na draZnim vozidle ¢i selhdnim lidského faktoru.

Stietnuti drazniho vozidla s osobou

Stietnuti drazniho vozidla s 0sobou je mimoiadna udalost, pii niz dojde k usmrceni nebo
ujmeé na zdravi osoby nalézajici se Vprijezdném prifezu mimo zelezni¢ni piejezd

pohybujicim se draznim vozidlem.

Stiretnuti na prejezdech

Jde o mimotfadnou udalost, pii které dochdzi k najeti drazniho vozidla na vozidlo urcené
pro pozemni komunikace a naopak. Do této kategorie je zafazeno i stfetnuti drazniho vozidla
s chodci na zelezni¢nich piejezdech. V ptipad¢ sttetu silniéniho vozidla s draznim vozidlem

mimo Zelezni¢ni piejezd je ptipad posuzovan jako srazka s prekazkou [17].

Projeti navéstidla

Jedna se o nedovolené projeti navéstidla, které se v danou chvili nachdzi v poloze ,,Stij*.
Pti¢inou této udalosti mizZe byt nepozornost strojvedouciho nebo ndhld zména navéstniho

znaku, vyvolana zavadou zabezpecovaciho zatizeni.
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4 ANALYZA MIMORADNYCH UDALOSTI

4.1 Vyvoj po¢tu mimoiadnych udalosti na draze v letech 2004 — 2012

Z $etfeni Drazni inspekce Ceské republiky vyplyva, Ze v poslednich osmi letech, tedy od
roku 2005, dochazi k pozvolnému poklesu mimotadnych udalosti vzniklych na draze
celostatni, regionalni a vle¢kach. Vyjimku vsak tvoii roky 2010 a 2012. V roce 2010 doslo
k navySeni o témét 200 mimotadnych udalosti oproti pfedchozimu roku 2009. Tento rist byl
zpusoben zejména zvySenim stietti drazniho vozidla s jinym vozidlem pozemni komunikace
na zelezni¢nich prejezdech a také naristem ostatnich mimofadnych udalosti, které nejsou
blize specifikovany. V roce 2012 doslo k nepatrnému nértstu o 1,77%, coz je dle Drazni

inspekce piijatelny nartst.

K nejvyraznéjSimu sniZzeni poctu mimotddnych udalosti doSlo v roce 2007, kdy pocet
mimotadnych udalosti na draze celostatni, regionalni a vleckach klesl o 890 ptipadii. Toto
drahach, a jeho provadéci vyhlaskou €. 376/2006 Sb., ¢imZ se v druhé poloviné roku 2006
zménila kategorizace mimotadnych udalosti. Méné¢ zdvazné mimotadné udalosti jsou od té
doby klasifikovany Drazni inspekci jako zavazné nehody. Jako ptiklad je mozné uvést zasah
elektrickym proudem, ktery byl v prvni poloviné roku 2006 povazovan za mimoiadnou
udalost, ale od zmény vyse zminénych piedpist jiz do kategorie mimotadnych udalosti nelze

zaradit.

Pocet mimotadnych udélosti na draze tedy v pribéhu poslednich péti let nevykazuje zadné

zna¢né vykyvy viz. graf 2.

-29 -



Graf 2 Vyvoj po¢tu mimoradnych udalosti na draze v letech 2004 — 2012
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Graf 3 Regresni analyza vyvoje po¢tu MU na draze v letech 2004 — 2012
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4.2 Mimoradné udalosti na draze dle pri¢iny vzniku

V Ceské republice doslo v roce 2012 na draze celostatni, regionalni a vletkach k celkem
1323 mimofadnym udalostem. Polovina znich, ptesnéji 50,9 % byla zavinéna mimo
provozovatele drahy. Oproti pfedchozimu roku 2011, doslo k poklesu 0 0,5 %. Zbyvajici ¢ast
mimotadnych udalosti vznikla na stran¢ provozovatele, a to bud’ technickou zavadou ¢i
vlivem lidského faktoru. V ptipadé technickych zavad doslo k mirnému nartistu oproti roku
2011 a to 0 2,2 % a v piipadé mimoiadnych udalosti zavinénych selhanim lidského faktoru

doslo k poklesu 0 1,7 % oproti pfedchozimu roku 2011.

Graf 4 zobrazuje procentuelni strukturu dle pficin vzniku mimofadnych udalosti na draze

v roce 2012.

Graf 4 Mimoradné udalosti na draze dle p¥i¢iny vzniku v roce 2012

Mimoradné udalosti dle priciny vzniku

Technicka zavada

m Lidsky ¢initel

m Vznik mimo
provozovatele

Zdroj: [6]

4.3 Pocet mimoradnych udalosti dle kategorii

Z nasledujiciho grafu je patrné, ze z celkového poctu 1323 mimotfadnych udalosti za rok
2012 patii nejveétsi podil ostatnim mimotaddnym udélostem, které nelze blize kategorizovat.

Jednd se napiiklad MU vzniklé pifi naskakovani a vyskakovani zvlaku, nezajiSténi
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odstavenych vozidel proti ujeti, nevyhovujici technicky stav vozidel nebo trati, selhani
lidského ¢initele — nespravné postaveni vlakové cesty apod.

Jako dalsi ma nejvétsi podil na mimofadnych udalostech stfet drazniho vozidla s osobou,
ktery patii zaroven I K nejtragi¢téj$im. Témer 74% stietti drazniho vozidla s osobou skoncilo
v roce 2012 smrti a pouze 25,5% osob vyvazlo se zranénim, pouze dvéma osobam se v roce
2012 podatilo piezit stfet jen s lehkym zranénim. Jako nejéastéjsi pfi¢ina stietu drazniho
vozidla s osobou je uvadén sebevrazedny ¢in. Polty sebevrazd se v jednotlivych mésicich

meéni, a to zejména v zavislosti na obdobich, napiiklad v dobé Vanoc a Nového roku se pocet

sebevrazd zna¢né zvysuje, psychologové uvadi, ze se tak déje z diivodu stresovych obdobi.

Velky podil na poctu mimotadnych udélosti ma 1 stfetnuti vlaku s jinym uzivatelem
pozemni komunikace na piejezdech, které vroce 2012 c¢italo celkem 188 mimofadnych
udalosti, coz je témet shodné s predchozim rokem 2011. Pocet usmrcenych 0sob pfi stéetnuti
vroce 2012 bylo 27 a 110 osob bylo zranéno. Nejcastéjsi pfiCinou této udalosti je
nerespektovani signalizacniho znaceni nebo nepozornost fidicl, zvlasté pak na ptejezdech

vybavenych pouze svételnou signalizaci.

Pro snizeni poc¢tu mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich piejezdech potadad Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty spolu s Drazni inspekci preventivni kampané, aby upozornili

uzivatele pozemnich komunikaci na mozné nebezpeci.

Srazka drazniho vozidla s ptekdzkou se vroce 2012 zafadila na pomysiné¢ 4. misto,
vzhledem Kk poétu 158 wvzniklych mimoifadnych wudalosti. Oproti roku 2011 doSlo
k nepatrnému snizeni a to o 3,6%. Nejcastéjsi pficinou zde byva srazka drazniho vozidla se

spadlym stromem, dal$i moznou variantou je srazka s lesni zvéfi.

Mezi dalsi ¢astou udalost patii i vykolejeni drazniho vozidla, které se v roce 2012 vyskytlo

v 155 piipadech.

Naopak méné Castou udalosti je srazka drazniho vozidla s jingym draZznim vozidlem, ke
které¢ doSlo vroce 2012 ve 33 ptipadech. Ktéto srdzce dochdzi nejcastéji z divodu
nerespektovani Zeleznicni signalizace a také pozar draZniho vozidla, ke kterému doslo v roce
2012 34krat a byla pfi ném zranéna 1 osoba. NejcastéjSim diivodem vzniku pozaru draZzniho

vozidla je technicka zavada na vozidle.

Graf ¢islo 5 zobrazuje poCet mimotfadnych udalosti na Zeleznici dle jednotlivych kategorii

v roce 2012.
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Graf 5 Pocet mimoradnych udalosti na Zeleznici dle kategorii
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Zdroj: vlastni zpracovani

4.4 Zdravotni nasledky mimoradnych udalosti v roce 2012

Rok 2012 byl v poctu usmrcenych a zranénych osob nejniz$i od roku 2009. Oproti
ptedchozimu roku 2011 klesl pocet usmrcenych 0sob 0 37 a soucasné také pocet zranénych
osob klesl o 37 osob, v obou ptipadech tedy doslo ke snizeni o 14%. Nejvétsi pokles v poctu
usmrcenych byl zaznamenan v kategorii stfeti drazniho vozidla s osobou, kde doslo
k meziroénimu poklesu z 222 na 197 osob, tedy 0 12,69 %. A také v kategorii stfetnuti na
ptejezdech, kdy doslo k poklesu usmrcenych z 34 na 27 osob, tedy o 25,9 %. V roce 2012
nebylo zaznamenano zadné umrti osob pfi sraZce drazniho vozidla s piekazkou, pii vykolejeni

vozidla ani pfi projeti navéstidla.

Nejvétsi podil na mimotadnych udalostech s usmrcenim osob ma stfet drazniho vozidla
s osobou. V roce 2012 k nému doslo v 267 piipadech a zahynulo pii ném 197 osob, dalsich 68
osob bylo zranéno, na rozdil od lofiského roku doslo k mirnému navyseni poctu zranénych o 5

0sob.
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Dalsi nejCastéjsi pri¢inou umrti na draze pfi mimoiradné udalosti je stietnuti drdzniho
vozidla s jinym uzivatelem pozemni komunikace na piejezdech. Oproti lonskému roku doslo

také k mirnému snizeni, avSak pocet zranénych osob stoupl o 3 osoby.

Pfi ostatnich mimofaddnych udélostech byly usmrceny 2 osoby, Vobou piipadech se

jednalo o mimotadnou udalost naskakovani do jedouciho vlaku.

V tabulce 3 je uveden podrobnéjsi popis nasledkid mimofadnych udalosti v roce 2012.

Tabulka 3 Pocet mimoradnych udalosti dle druhu a nasledku

Druh MU Potet MU Pocet usmrcenych | Pocet zranénych

osob osob
Srazka DV s DV 33 0 4
Srazka DV s piekazkou 158 0 8
Vykolejeni DV 155 0 0
Pozar DV 34 0 1
Projeti navéstidla 77 0 0
Stiret s 0sobou 267 197 68
Strretnuti na prejezdech 188 27 110
Ostatni MU 411 2 22
Celkem 1323 226 213

Zdroj: [6]

4.5 Vyvoj MU stietnuti na prejezdech v letech 2007 — 2012

V Ceské republice se nachazi jeden z nejvétsich poétt Groviiovych kiizeni Zelezni¢ni
dréhy s pozemnimi komunikacemi. Dle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zdkond je nutné, aby byl kazdy Zelezni¢ni piejezd
zabezpecen piedepsanym zplsobem, déale také musi spliiovat podminky zakonil, norem a
predpisti, vztahujicich se k dané problematice. 1 pies tyto opatfeni dochdzi k fad¢

komunikaci.

Na tizemi Ceské republiky se nachazi celkem 8 389 piejezdi, z nichz je 4 734, tedy 56 %
zZ celkového poctu vSech piejezdll, zabezpeceno pouze vystraznym kiiZzem. V zeleznicni siti je
provozovano 587 piejezdi s mechanickym zabezpecenim, ovladanych dopravnimi

pracovniky, coz je necelych 7 % z celkového mnoZstvi Zelezni¢nich piejezdu.
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Ptejezdli zabezpecenych svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zdvorami
se v Ceské republice je v Ceské republice nachazi 988, coz je necelych 12 % vsech piejezdt a
prejezdll zabezpecenych svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor je vV
Ceské republice 2 080, tedy 25 % ze viech prejezdi. Avsak tyto Zeleznitni prejezdy patii

v Ceské republice k nejvice rizikovym.

Z grafu 6 vyplyva, ze od roku 2010 dochazi ke snizeni po¢tu mimotfadnych udalosti na
zelezni¢nich piejezdech. Oproti pfedchozimu roku 2011 doslo ke snizeni o 2 pfipady a
vyrazné snizeni bylo zaznamenano v roce 2011, kdy byl pokles oproti pfedchozimu roku 2010

0 85 mimofadnych udélosti.

svwvr

2007. Oproti predchozimu roku 2011 doSlo ke snizeni o 7 ptipadl, avSak pocet zranénych

osob vzrostl o 3 pfipady.

Stretnuti drazniho vozidla na piejezdech s jinym pozemnim vozidlem ¢i chodcem je
druhym nejcastéj$im diivodem Umrti nebo zranéni zplsobené na ZelezniCni siti. Zejména
pokud se jedna o srazku drazniho vozidla na piejezdu s chodcem, je pravdépodobnost tmrti
znacné vysoka, témet 94 %.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty se kazdym rokem snazi ptispivat k vyssi bezpecnosti na
zelezni¢nich prejezdech, kazdym rokem investuje do zabezpeCeni Zelezni¢nich piejezdi cca
150 mil. K¢. Dalsi moznosti je ruSeni minimalné vyuzivanych Zelezni¢nich piejezdu, ke

kterému doslo od po¢atku existence SZDC jiz 145 krat.
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Graf 6 Mimoradné udalosti na prejezdech v letech 2007 — 2012
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [6]

46 PocCet mimoradnych udalosti na Zeleznicnich prejezdech
V jednotlivych mésicich

Z nize uvedeného grafu 7 vyplyva, ze nejrizikoveéjSim mésicem na zelezniCnich prejezdech
za rok 2012 je mésic prosinec a unor, kdy na zeleznicnim piejezdu doSlo k 24 a 25
mimofadnym udélostem. Z hlediska poctu umrti byl nejrizikovéjsim mésic ¢ervenec, kdy pii
sraZce na prejezdech zahynulo 6 osob. Celkové vSak lze fici, Ze nejtragic¢téjSim mésicem byl

kvéten, kdy pfislo o Zivot 5 osob a dalSich 22 bylo zranéno, a to pouze pfi 12 stfetnuti.

Na grafu 7 je také patrné, jak v prub&hu roku kolisa zejména pocet mimotadnych udalosti
a pocet zranénych, nelze tedy fici, Ze by byl pocet mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich

piejezdech ovliviiovan roénim obdobim.
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Graf 7 Pocet MU na Zelezni¢nich piejezdech v jednotlivych mésicich za rok 2012
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Zdroj: viastni zpracovani dle [6]

4.7 Pocet mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech dle typu

prejezdu v roce 2012

V Zelezni¢ni siti Ceské republiky se nachazi 4 typy zabezpeéeni Zelezniniho piejezdu.
Prvnim typem jsou piejezdy zabezpeCené vystraznym kiizem neboli také piejezdy bez
piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, které nejsou vybaveny zadnou svételnou signalizaci
ani mechanickym zafizenim, upozoriujicim na prijezd vlaku. Pro sniZeni rizika srazky a

jejich nasledkil byva na téchto piejezdech znacné omezena rychlost jizdy vlaku.

Druhym typem zabezpeéeni zelezninich piejezdl, jsou mechanické piejezdy. Tyto
ptejezdy jsou zabezpeceny mechanickou zavorou, kterd je ovladdna mistné nebo dalkové
zaméstnanci podilejicimi se na fizeni Zelezni¢niho provozu. Na téchto piejezdech dochézi

k minimu mimotadnych udalosti.

Tretim typem jsou piejezdy vybavené piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se
svételnou signalizaci. Timto zpisobem jsou zabezpeCeny nejcastéji piejezdy, které kiizi

zelezniCni trat’ S pozemni komunikaci 1., II., a III. tfidy a také s ohledem K hustoté provozu.
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Ukolem svételné signalizace spoledné s akustickou vystrahou je s dostate¢nym piedstihem

varovat uzivatele pozemni komunikace pted blizicim se vlakem ¢i draznim vozidlem.

Ctvrtym typem jsou piejezdy vybavené zabezpeCovacim zafizenim se svételnou
signalizaci a zavorovymi bfevny. Tento druh je totozny s pfedchozim zabezpeCovacim
zafizenim, avSak je navic vybaven zdvorovymi bfevny, kterd zvySuji stupenn vystrahy a

omezuji pristup do kolejiste.

V tabulce 4 je uveden pocet mimofadnych udalosti na piejezdech za rok 2012 rozdéleny

dle typu jednotlivych druht piejezdu.

Tabulka 4 Pocet mimoradnych udalosti na piejezdech dle typu piejezdi za rok 2012

Druh zabezpeceni prejezdu Pocet Pocet usmrcenych Pocet zranénych
MU 0sob 0sob
Vystrazné kiize 79 8 23
Mechanické zavory 0 0 0
Svételna signalizace 82 10 84
Svételna signalizace se zavorami 27 9 3
Celkem 188 27 110

Zdroj: viastni zpracovani dle [6]

Z vySe uvedené tabulky 4 vyplyva, ze nejvyssi pocet mimoiddnych udalosti byl
zaznamenan u Zelezni¢niho pfejezdu zabezpeceného svételnou signalizaci. V roce 2012
k nému doslo 82, coz je o 4 ptipady méné neZ v piedchozim roce 2011. Zna¢né klesl i pocet

usmrcenych na téchto piejezdech, a to 0 11 osob.

Druhy nejvétsi pocet mimotradnych udélosti byl na zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych
pouze vystraznym kiizem. V roce 2012 doSlo k mimotadné udalosti na takovém to piejezdu
vSech druhti prejezdi, i kdyZ se jedna o pfejezd nejméné zabezpefeny a zaroven nejcastéji se
vyskytujici. Pravdépodobnost vzniku mimofadné udalosti na takovém zelezni¢nim piejezdu je

tedy velmi nizka.

Mirny nartist byl na Zelezni¢nich ptejezdech zabezpecenych svételnou signalizaci se
zavorami, a to 0 6 piipadi. Zaroven stoupl 1 pocet usmrcenych osob oproti predchozimu roku
2011 o 2 osoby.
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4.8 Vyvoj poctu MU na prejezdech dle typu piejezdi
v letech 2007 — 2012

V nasledujicim grafu 8 je uveden vyvoj mimotadnych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech
za poslednich pét let. Z grafu vyplyva, ze pocet mimotradnych udalosti od roku 2010 poklesl o
téméf 100 udalosti. Je to zejména z diitvodu modernizace zelezniCnich piejezdl a také lepsi

informovanosti a ukaznénosti fidi¢t vozidel pozemni komunikace.

Nejvétsi pocet vzniklych mimotfadnych udalosti na piejezdech byl v poslednich dvou
letech zaznamendn na ptejezdech zabezpecenych svételnou signalizaci. Pocet mimotadnych
udalosti na piejezdech opattenych pouze vystraznym kiizem je s nim dlouhodobé témét
totozny, avSak pocet tohoto typu piejezdu je zhruba dvojndsobny. Tyto mimoiadné udalosti
jsou nejcastéji zpusobeny nerespektovanim signaliza¢niho zatizenim V piipadé ptejezdu
zabezpeCeného signalizaénim zafizenim a v pfipadé piejezdu zabezpeCeného vystraznym
kfizem je nejCastéji na viné nepozornost fidicl, dale pfecenéni rychlosti doby piejezdu pies
zelezni¢ni ptejezd ¢i podcenéni rychlosti jizdy bliziciho se Zelezni¢niho vozidla. Malo ¢astym
ptipadem je 1 technickd zdvada na signalizanim zatizeni Zelezni¢niho piejezdu.

v w7

piejezdu se svételnou signalizaci a zavorami. Je tomu tak z divodu mensi pravdépodobnosti
vniknuti na ptejezd v piipadé stazenych zavor. Tato udalost byva nejcastéji na viné chodct,
ktefi vchazi na zelezni¢ni piejezd, ackoliv sviti Cervené signaliza¢ni svétlo, ozyva se zvukovy
signal a jsou stazené zavory. Této aktivité chodcii Ize zamezit pouze informacni osvétou 0
mozném nebezpeci nebo budovanim podchodii/nadchodii nad ¢i pod Zelezni¢ni trati, coz je

vSak ekonomicky a stavebn¢ narocné.

Graf 8 popisuje vyvoj mimofadnych udalosti na zelezni¢nich piejezdech Ceské republiky

v letech 2007 — 2012 rozd¢lenych dle jednotlivych typt piejezda.
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Graf 8 Vyvoj MU na prejezdech v letech 2007 — 2012 dle typu piejezdi
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Zdroj: viastni zpracovani dle [6]

Vyvoj zdravotnich nasledkit MU na prejezdech s vystraznymi Krizi

v letech 2009 - 2012

V nasledujicim grafu 9 jsou uvedeny zdravotni nasledky stfetnuti draznich vozidel na
zelezni¢nich pifejezdech zabezpecenych vystraznymi kiizi s uzivateli pozemnich komunikaci
na uzemi Ceské republiky v letech 2009 — 2012. Z grafu je patrné zna¢né sniZeni poétu
mimofadnych uddlosti v poslednich tfech letech, je tomu tak zdidvodu zvySené
informovanosti Siroké vefejnosti. Zaroveil je zde patrny i znacny pokles zranénych osob,
pfesnéji 0 14 piipadli méné.

Pocet usmrcenych osob na daném typu piejezdu oproti ptedchozimu roku mirné stoupl, a
to 0 3 osoby. I pfesto, Ze se jednd o nejméné zabezpeceny piejezd, je toto ¢islo pomeérné malé
a lze tedy fici, Ze uZivatelé pozemnich komunikaci vénuji vétsi pozornost pii piejizdéni ¢i
prechazeni tohoto piejezdu.

Cilem Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty by vSak mélo byt tyto piejezdy zabezpecit,

alespoil o stupeni vy$$im zabezpecCovacim zatizenim, tedy svételnou signalizaci.
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Graf 9 Nasledky MU na piejezdech s vystraznymi k¥iZi v letech 2009 — 2012
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Zdroj: viastni zpracovani dle [6;5;4;3]

Vyvoj zdravotnich nasledkt MU na prejezdech se svételnou signalizaci

v letech 2009 — 2012

Z nize uvedené¢ho grafu 10 vyplyva, ze pocet mimoiadnych udalosti na zelezni¢nich
piejezdech zabezpeCenych svételnou signalizaci se v poslednich letech snizuje. Vzhledem
Kk ptedeslému roku 2011 se snizil tento pocCet o 4 mimotfadné udalosti a viéi roku 2010 se
snizil o 39 udalosti. Tento pokrok miize byt vysledkem lepsi informovanosti fidi¢i o
nebezpeci téchto prejezdu.

Pocet zranénych osob vSak dosdhl rekordné vysokého cisla, 84 osob bylo zranéno pfii
ptejizdéni ¢i pfechdzeni zminéného piejezdu, coz je dokonce vy$§i mnozstvi nez celkovy
pocet téchto mimotadnych udélosti. Je tomu tak zejména z dlvodl Casté srazky drazniho

vozidla s automobilem na zelezni¢nim piejezdu, kde dochazi ke zranéni vice osob.

Vyrazny ubytek byl vSak zaznamenan v poctu usmrcenych osob na Zelezni¢nich

R4

zde k poklesu o vice nez 50 %, ptesn&ji o 11 ptipadi oproti pfedchozimu roku 2011.

Prejezdy zabezpecené zabezpeCovacim zatfizenim se svételnou signalizaci bez zavor patii
feSenim tohoto problému je doplnéni téchto Zelezni¢nich piejezdii sklopnymi zavorami,
jelikoZz ty jsou prokazatelné z dlouhodobého hlediska nejméné rizikové.
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Graf 10 Nasledky MU na piejezdech se svételnou signalizaci v letech 2009 - 2012
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Zdroj: viastni zpracovani dle [6;5;4;3]

Vyvoj zdravotnich nasledkit MU na prejezdech se svételnou signalizaci a

zavorami v letech 2009 — 2012

Z vyvojoveho grafu 11 je patrné, ze zeleznicni prejezdy zajisténé zabezpeCovacim
zafizenim se svételnou signalizaci a zdvorami patii dlouhodobé k nejvice bezpecenym. Pocet
mimotadnych udélosti vzniklych na téchto piejezdech se primérné pohybuje kolem 23
udalosti za rok, coz vychéazi na jednu mimotfadnou udalost za 16 dni. V poslednim roce 2012
vSak doSlo prozatim k nejvy$§imu poctu mimotaddnych udélosti, a to k 27 ptipadim, cozZ je
meziro¢ni navySeni o 6 udalosti. Vzhledem k celkovému poétu 988 takto zabezpecenych
ptejezdl je vSak mnozstvi zna¢né nizké.

Nejcastéjsi pricinou této mimotradné udalosti byva nerespektovani signalizacniho znaceni,
tj. blikani Cerveného vystrazného svétla a sklopenych zavor.

V letech 2009 — 2012 doslo pramérné k celkem 12 zranénym a usmrcenym osobam na
téchto prejezdech. Nejcastéjsim vinikem jsou chodci, ktefi nerespektuji signaliza¢ni znaceni a
vchéazi na zeleznicni ptejezd 1 pfes varovné signaly.

V roce 2012 se pocet usmrcenych osob na téchto Zelezni¢nich piejezdech vySplhal na

wwr
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za celé 4 roky. Vsech 9 usmrcenych osob a 3 zranéné osoby byli chodci, ktefi vstoupili na
zelezniCni piejezd i pres varovné signaly, na viné tedy neni signaliza¢ni zabezpeceni ani jeho
technicka zavada ale pouze neukaznénost chodcti a v nékterych pripadech 1 sebevrazedné

umysly.
Graf 11 Nasledky MU na piejezdech se svételnou signalizaci a zavorami 2009 - 2012
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle [6;5;4;3]

4.9 Analyza nehodovosti na draze dle jednotlivych kraja v roce 2012

Dle nasledujici tabulky 5 vyplyva, Ze nejvice najetych kilometrii na draze celostatni,
regionalni a vleckach je ve StiedoCeském kraji, ve kterém je pramérné za 1 rok najeto
14 100 000 vlkm na 1410 km dlouhych trati. Nejvytizenéj$im krajem je vsak Praha, ve kterém
se béhem jednoho roku najede pramérné 4 600 000 vikm, a to pouze na tratich dlouhych v
délce 212 km. Je to zejména z diivodu hlavniho zelezni¢niho uzlu, ktery se v Praze nachazi a

denné zde projede praimérné 2122 spoji.

Naopak nejméné vytizenym krajem je kraj Karlovarsky, ve kterém se za jeden rok najede

pouze 2 000 000 vikm, a to na 493 km dlouhych tratich.

V ptiloze 3 je zobrazena mapa Ceské republiky, kterd zobrazuje rozlozeni Zelezni¢ni sité

dle jednotlivych kraji Ceské republiky.

Tabulka 5 dale zobrazuje jednotlivy rozpis najetych vlakokilometri v jednotlivych krajich

a také délku trati v km v daném kraji.
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Tabulka 5 Délka Zelezni¢nich trati a pocet najetych kilometri za rok na draze
celostatni, regionalni a vleckach

Kraj Délka trati v km Pocet najetych vikm za rok
Jihocesky 881 5 000 000
Stfedocesky 1410 14 100 000
Vysocina 536 3900 000
Kralovéhradecky 630 5300 000
Pardubicky 541 4 800 000
Moravskoslezsky 617 6 900 000
Ustecky 1023 7 100 000
Olomoucky 578 5700 000
Plzensky 737 5200 000
Karlovarsky 493 2 000 000
Zlinsky 359 3 500 000
Liberecky 553 3400 000
Jihomoravsky 780 9 000 000
Praha 212 4 600 000

Zdroj: Vlastni zpracovani

491 Porovnani rizikovosti Zelezni¢ni dopravy v jednotlivych

krajich za rok 2012

Tabulka 6 porovnava pocCty mimotadnych udalosti v jednotlivych krajich za rok 2012 a
pocty najetych vlakokilometrii v pfislusném kraji. Ve ¢tvrtém sloupci tabulky je uveden pocet
najetych kilometri na jednu mimotadnou udélost v daném kraji. Z tabulky je patrné, ze
nejvetsi pocet mimotadnych udalosti s ohledem na najeté kilometry byl v Moravskoslezském
kraji, kde doslo k mimotadné udalosti na kazdém 40 116 vikm. Tento vysledek je ovlivnén
vysokym poc¢tem mimoiadnych udalosti v kategorii stiet drazniho vozidla s osobou v poétu
42 ptipadi. Vznik této mimotadné udalosti je v 98,5% mimo vliv provozovatele Zelezni¢ni
dopravy a snizeni poctu téchto mimotfadnych udalosti je moZzno pouze prostfednictvim
vzdélavacich kampani, které lidem vysvétli, jaké nebezpeci jim hrozi, nebudou-li dodrzovat

predpisy a riskovat tak svilj zivot.

Stfedocesky kraj, jenz dosahl absolutné nejvyssiho ¢isla v poctu mimotadnych udalosti, se
pii délce provozovanych trati na svém tGzemi a poctu najetych vlakokilometrt fadi mezi kraje

S nejnizsi rizikovosti Zelezni¢niho provozu.
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Tabulka 6 Porovnani rizikovosti kraji dle MU a najetych vlakokilometri

. o Pocet najetych ocet najetych v 1
Kraj Pocet MU za rok vikm z ; rgk P vikm /IJ\/IJ Poradi
JihoCesky 85 5000 000 58 823,5 7.
Stfedocesky 193 14 100 000 73 056,9 11.
Vysocina 71 3900 000 54 929,6 5.
Kralovéhradecky 56 5 300 000 94 642,9 13.
Pardubicky 70 4 800 000 68 571,4 10.
Moravskoslezsky 172 6 900 000 40 116,3 1.
Ustecky 143 7 100 000 49 650,4 4,
Olomoucky 87 5 700 000 65 517,2 9.
Plzensky 63 5200 000 82 539,7 12.
Karlovarsky 45 2 000 000 44 444 4 2.
Zlinsky 34 3500 000 102 941,2 14.
Liberecky 61 3400 000 55 737,7 6.
Jihomoravsky 149 9 000 000 60 402,7 7.
Praha 94 4 600 000 48 936,2 3.
Celkem 1323 80 500 000 60 846,6 -
Zdroj: viastni zpracovani
49.2 Zdravotni nasledky MU na draze dle kraji za rok 2012

Nasledujici tabulka 7 zahrnuje vSechny drahy na uzemi Ceské republiky, véetné drah

tramvajovych, trolejbusovych a metra.

Tabulka 7 Zdravotni nasledku MU za rok 2012 dle kraju

Kraj Pocet usmrcenych osob | Pocet zranénych osob
JihoCesky 8 40
StredocCesky 35 25
Vysocina 3 27
Kralovéhradecky 12 21
Pardubicky 20 19
Moravskoslezsky 34 89
Ustecky 25 37
Olomoucky 15 19
Plzensky 6 43
Karlovarsky 7 8
Zlinsky 10 12
Liberecky 8 14
Jihomoravsky 30 87
Praha 21 226
Celkem 234 667
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Z vyse uvedené tabulky 7 vyplyva, Ze nejrizikovejSim krajem dle poc¢tu usmrcenych osob
je kraj StiedocCesky, avSak tento ukazatel je zna¢né ovlivnén celkovou délkou trati v daném
kraji, kterd je nejvétsi v celé CR a také jeho rozlohou. Nejrizikovéj§im krajem z hlediska
zranénych 0sob je Praha, a to zejména z divodu velkého mnozstvi drah trolejbusovych,
tramvajovych a metra, zarovei je také Praha dulezitym zelezni¢nim uzlem, kde je tedy velké
mnozstvi zelezni¢nich spoji, které zvysuji riziko pravdépodobnosti vzniku mimoiadné

udalosti.

4.10 Parové binarni porovnani rizik na draze

Pomoci parového binarniho porovnani lze zjistit vahu jednotlivych rizik. Binarni parové
porovnani je subjektivni hodnoceni, zalozené na porovnavani vzdy dvou riznych rizik. Riziko

S nejveétsim poctem bodoveého hodnoceni je pak vhodné fesit jako prvni.
Nize uvedené parové binarni porovnani je z hlediska mozného ohrozeni lidskych zivotu.

Tabulka 8 Parové binarni porovnani rizik na Zeleznici

Srazka | Srazka DV (Vykolejeni| Pozar | Projeti Stret Strent:utl s | van
DV s DV | s piekazkou DV DV |navéstidla|sosobou| . . v
prejezdech
Srazka DV
- 1 1 1 6 | 0,29

sDV 1 1 1
Sravzkallv)V 0 ) 1 1 1 1 1 510,24
s prekazkou
Vykolejeni DV 0 0 - 1 1 1 1 4 (0,19
Pozar DV 0 0 0 - 1 1 0 2 | 0,09
Projetl 0 0 0 0 i 0 0 o| o
navéstidla
Stiet s osobou 0 0 0 0 1 - 0 1| 0,05
Stvrt?tnutl na 0 0 0 1 1 1 - 310,14
prejezdech
Z bodii 21| 1,0

Zdroj: viastni zpracovani

Z vySe uvedeného parového binarniho porovnani vyplyva, ze riziko srazky drazniho
vozidla s draznim vozidlem je z hlediska zranéni osob nejrizikovéjsi. Zejména v piipadé dvou
osobnich vlaki, kde je velky pocet cestujicich a tedy potenciondIné zranénych. Zaroven pii

srazce mize dojit k ndslednému vykolejeni vozidla ¢i jeho pozéru.
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Jako méné rizikovou udalost je mozné uvést napiiklad vykolejeni drazniho vozidla, pti
kterém muze dojit ke zranéni cestujicich, avSak nejcastéji dochazi k vykolejeni vozidla bez
vazné¢jSich zranéni.

Nejméné rizikovou mimotadnou udélosti je projeti navéstidla, jelikoz pii této mimotadné

udalosti nedoslo v roce 2012 k zddnému zranéni ani imrti.
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ZAVER
Cilem této bakalarské prace bylo provést rozbor mimotadnych udélosti na zeleznici na

tizemi Ceské republiky.

Aby byl splnén cil prace, musela byt nejprve pozornost vénovana historickému rozvoji
zelezni¢ni dopravy, dale pak teoretickému vymezeni zelezni¢ni dopravy a jejimu pravnimu
ustanoveni. Poté byla pozornost zaméfena na vybrané subjekty ptisobici v tomto odvétvi a
jejich pravnimu vymezeni v ramci ¢eské i evropské legislativy. U téchto subjektt byla dale
popsana jejich organizacni struktura a vymezeni jejich ¢innosti souvisejicich s Zelezni¢ni
dopravou v Ceské republice. Nasledngé byly teoreticky vymezeny zékladni typy
zabezpeCovacich zafizeni dle jejich ucelu pouziti v zelezni¢ni doprave, jejich funkCnost a
uziteCnost na drdze. Byla charakterizovana spolehlivost zabezpecCovacich zafizeni na
zeleznici, roztfidény potenciondlni poruchy a jejich negativni vlivy na Zelezni¢ni dopravu. V
poslednim teoretickém tseku byly popsany hrozby ohrozujici Zelezni¢ni dopravu, moznost
vzniku mimotadnych udélosti, jejich feSeni a zplsoby, jak témto mimofadnym udalostem

predchazet.

Pro praktickou ¢ast bylo podstatné zajistit potfebna data z jednotlivych dokumentu,
vydanych v ptfechazejicich letech, pro nasledny rozbor mimofadnych udalosti vzniklych na
Zelezniéni siti Ceské republiky. Z téchto dat byly dale vytvoteny tabulky a grafy znazoriujici
vyvoj, pti¢iny vzniku, pocet a zdravotni nasledky mimotradnych udalosti, které se udaly na

draze v rozmezi uréeného sledovaného obdobi.

Z téchto analyz, grafii a tabulek vyplyva, ze pro zvySeni bezpecnosti pii provozovani
zelezni¢ni dopravy je nutné co nejvice omezit rizikové faktory, jako je napiiklad nahradit
lidsky faktor automatizaci a timto krokem se vyhnout nezddoucim udalostem, které mohou
ohrozit lidské Zivoty, zdravi, majetek ¢i Zivotni prostfedi. Dale je tfeba pokracovat
Vv modernizaci zabezpe€ovaciho zatizeni a jeho masivnéj$im nasazeni. Dllezitym prvkem je 1

informovanost Siroké vetejnosti pted riziky plynoucimi z provozovani Zelezni¢ni dopravy.

Nasledné¢ jsou analyzovany mimofadné udalosti na Zelezni¢nich piejezdech dle
jednotlivych typt Zelezni¢nich piejezdi, zdravotnich nésledki a jejich vyvoje ve zkoumaném
obdobi.

V posledni casti bakalaiské prace byly rozebrany mimofadné udalosti z hlediska
jednotlivych kraji v prib&éhu roku 2012. Z tohoto rozboru vyplyva, ze nejvice mimotfadnych

udalosti se stalo v Moravskoslezském kraji, zdroven patii tento kraj ke krajim s nejvySSim
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poctem usmrcenych osob. Nicméné nejrizikovéj$im krajem z pohledu mnoZzstvi zranénych
osob je kraj Praha, a to zejména z diivodu, ze v tomto kraji je pocet zranénych osob ovlivnén

znaéng rozsahlou siti méstské kolejové dopravy.

Na uplny zavér lze fici, ze k mimotadnym udalostem s tragickymi nésledky dochazi
vramci Zelezni¢ni dopravy nejCastéji na Zzelezni¢nich piejezdech, které jsou vybaveny
svételnym signalizaCnim zafizenim, kde se jedna o srazku draznich vozidel s uzivateli
pozemnich komunikaci. V tomto piipad¢, se obvykle jedna o nerespektovani zabezpecovaciho
zafizeni. Témto udalostem je mozné piedchazet pouzitim zabezpeCovaciho zafizeni
S mechanickou zdbranou znemoziujici vstup do kolejisté a dikladnou osvétou Siroké

vetejnosti.

Druhym nejcastéjSim vyskytem mimofadnych udalosti s tragickymi nasledky je srazka
drazniho vozidla s osobou, pohybujici v kolejisti. Tato wudalost je zapficinéna
nerespektovanim platnych ptedpist, které zakazuji vstup na provozovanou dopravni cestu.
V téchto ptipadech je vina mimo provozovatele drazni dopravy a tudiz neni moZzné tomuto

skutku predchazet jinak, nez informa¢nimi kampanémi o tomto nebezpeci.

Z téchto zjisténi vyplyva, ze zésadnim faktorem pii vzniku mimoiadnych udalosti je

selhani lidského Cinitele.
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