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Anotace

Cilem mé bakalaiské prace bylo vypracovat studii MUK Palackého v Pardubicich, na silnicich
I/36 a 1/37 v katastralnim uzemi meésta Pardubice, jako variantu ke stdvajicim navrhim
planované vystavby. Jedna se o studii prstencové kiizovatky, obsahujici zménu stavajiciho feSeni
na mistni silnici, funkéni skupiny B — sbérna komunikace, kategorie MS4dck 24,5/70. Jde o
smérov¢ rozdéleny Ctyipruh s nezpevnénou krajnici. Pod touto komunikaci probiha okruh
slouzici k plynulému napojeni, resp. odboceni z, resp. do centra mésta Pardubice. Kfizovatka je
situovana v zapadni Casti mésta Pardubice, na tranzitnim tahu mezi mésty Hradec Kralové a

Chrudim, a navazuje na prvni etapu vystavby, kiizovatku u Parama.

Klicova slova
Mimouroviova kiizovatka (MUK), vétev MUK, mistni silnice, okruzni kiizovatka, prstencova
ktizovatka, studie, modernizace, sméroveé rozdélena Ctyfpruhova komunikace, cyklostezka, by-

pass, odbocovaci pruh, ptipojovaci pruh, simulace.
Annotation

The point of the bachelor thesis was to create the study of Palacky interchanges in the city of
Pardubice on roads 1/36 and 1/37 in the cadastral area of Pardubice as an alternative to existing
proposals for the planned construction. This is a study of a ring junction including changes of
existing solutions on the local raod, functional groups B - collection of communication, category
MS4dck 24,5/70. This is directionally divided four-lane road with unpaved verge. Under the
communication proceeds circuit used to smooth connection or branching from or to the center of
the Pardubice city. The junction is situated in the west side of the city, on the transit route
between the Hradec Kralové and the Chrudim cities and connects on the first stage of the

construction — the Paramo junction, simulation.

Title

The study of intersection 1/36 x 1/37 - The Palacky multi-level intersection using roundabout

Keywords

Interchanges (GSI), GSI branch, local roads, roundabout, intersection ring, studies,
modernization, directionally divided four-lane road, bicycle path, by-pass, turning lane,
connecting strip.
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A. PRUVODNI ZPRAVA
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Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

A. PRUVODNI ZPRAVA

Studie Feseni kiizovatky 1/36 x 1/37 - MUK Palackého pomoci OK

Mésto Pardubice



A.1l ldentifikacni udaje

A.1.1 Udaje o stavbé

a) hazev stavby

Pardubice — MUK Palackého

b) misto stavby (adresa, Cisla popisna, katastralni uzemi)

Obec: Pardubice (okres Pardubice); 555134
Kraj: Pardubicky
Katastralni uzemi: Svitkov (okres Pardubice); 718033

Pardubice (okres Pardubice); 717657

c) predmét dokumentace

Predmétem dokumentace je studie MUK Palackého - Pardubice

A.1.2 Udaje o zadateli

Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardubice 2

A.1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

lvo Dostalik, Zulova 26, 790 65
tel.:+420 731848073, email: st31590@student.upce.cz

A.2 Zdlivodnéni studie

Cilem studie je modernizace stavajici mimourovriové kfizovatky, zvySeni bezpecnosti
dopravy, jeji kategorie a kapacity. Byla zpracovana jako varianta ke stavajicim navrhum
vytvofenych firmou SUDOP Praha a.s. a HIGHWAY DESIGN, s.r.o., za uc€elem snizeni

Cekacich front a s tim souvisejici snizeni dopadl na zivotni prostfedi.

Nevyhodou stavajiciho stavu je rozdéleni ¢tyfpruhové silnice 1/37 od Hradce Kralové
na dva samostatné trasované pruhy s odbocenim na 1/36 smér centrum Pardubic, které se

dale sbihaji v jizni ¢asti kfizovatky, kde zpétné napojeni proudu od HK na proud PCE - CHR


mailto:st31590@student.upce.cz

plusobi velké kapacitni problémy, z divodu S$patného rozhledu a z néj vyplyvajiciho
dopravniho opatieni ,STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE*, a tim se zastavuje doprava ve

sméru HK - CHR. Od tohoto napojeni pokracuje silnice 1/37 jako dvoupruhova.
Stavba je dulezitym propojenim stavajici ¢tyfpruhové komunikace od Hradce Kralové

a prvni etapy vystavby, kfizovatky Pardubice — Trojice. ZvySenim kategorie silnice 1/37 se

zvySi uroven kvality dopravy, bezpecnost a prichodnost uzemi.

A.3 Zajmové uzemi

Zadatek stavby (ZU km 0,00000) navazuje na prvni etapu vystavby kfizovatky
Pardubice — Trojice a konec stavby (KU km 1,06000) je v misté, kde zagina silniéni most

pres feku Labe.

Resené Uzemi je vymezeno z jihu Zelezniéni trati &. 010 Chocen — Praha, z vychodu
hypermarketem Albert a Uni Hobby, ze severu fekou Labe a ze zapadu zelezni¢ni trati €.

031 Jaromér — Pardubice.

Studie oCekava zlepSeni dopadl na zivotni prostfedi snizenim &ekacich front na
odboCovacich vétvich a zvySeni plynulosti dopravy. Stavbou jako takovou nedojde
k vyraznému ovlivnéni zivotniho prostfedi z dlvodu rekonstrukce stavajici kfizovatky. Terén
je prevazné rovinaty vzhledem Kk blizkosti feky Labe. Stavba je navrzena prevazné

V nasypu.

Resené Uzemi se nachazi v nadmofiské vysce 214 - 228 m. n. m.

A.4 VVychozi udaje pro navrh variant

V rozsahu stavby je navrzeno celkem 6 mostd a to jak opravenych tak novych. Sitkové
pomeéry na mosté jsou stejné, jako pfed mostem. Prljezdné profily pod mostem jsou zavislé
na druhu pfekonavané prekazky. U mostu pfes pozemni komunikace je jeho hodnota 4,80

m, u mostu pres Zelezni¢ni traté je jeho hodnota 5,50 m.



Vyhledové intenzity byly ur€eny ze scitani dopravy provedeného firmou EDIP a DHV
pomoci odborného odhadu rozdéleni dopravnich proud a progndzy rastu dopravy dle TP
225. Koeficient ristu lehkych vozidel je k. = 1,644, pro tézka vozidla kry = 1,198.
Koeficienty byly urCeny z dil€ich koeficientl rustu dopravy vroce 2012 a odhadu pro
navrhovou dobu MUK 25 let, tedy v roce 2039. Na profilu komunikace (silnice 1/37) jizné od
kfizovatky je odhadovano 34210 lehkych vozidel a 4657 tézkych nakladnich vozidel za 24
hod., v€etné autobusu. Na profilu vedoucim do centra mésta (silnice 1/36) intenzita Cini
26635 lehkych vozidel a 3600 TNV za 24 hod. Severné od kfizovatky na silnici I/37 je to pak
37420 lehkych a 5743 tézkych nakladnich vozidel za 24 hod. Soucasny stav je uvedeny ve
stejném poradi jako budouci stav, a to: 20800 LV / 3887 TNV, 16200 LV / 3000 TNV, 22700
LV /4788 TNV za 24 hod. Grafické znazornéni odhadu intenzit pro navrhové obdobi v roce
2039 je patrno z pentlogramu v pfiloze a dale byla namisto kapacitniho vypoc¢tu provedena
pocitaova simulace pomoci programu VISSIM, ovéfujici spravnost navrhu vzhledem

k tvorbé &ekacich front a stanoveni vysledné UKD kFiZzovatky.

Geologie feSeného uzemi je ovlivnéna sousedici fekou Labe a nachazi se v oblasti
nivnich sediment(, pfevazné tvofenych na $térkopisgitymi materialy. Uzemi se nenachazi

na loZiscich nerostnych surovin. Materialy nasypu tvofi nenamrzavé materialy.

Dle pfedchazejicich udaju byla navrzena skladba konstrukce vozovky v souladu
s TP 170.

a) A.4.1 Silnice 1/137, dominantni proud CHR - HK (SO 101)

Dominantni proud (silnice 1/37 CHR - HK) je navrzen jako mistni sbérna komunikace
kategorijni Siftky 24,5 m s navrhovou rychlosti 70 km/h (MS4dck 24,5/70), smérové

rozdéleny Ctyfpruh s nezpevnénou krajnici.

Sitka stfedniho déliciho pasu je 3,00 m sosazenim ocelovych svodidel v ose
komunikace, Sifka vnitfnich vodicich prouzk 0,50 m, zakladni Sitka jizdniho, pfipojovaciho
i odboCovaciho pruhu je 3,50 m, vnéjSi vodici prouzky jsou Sifky 0,25 m, zpevnéna krajnice
2,50 m, nezpevnéna 0,5m + rozSifeni 1,00 m pro osazeni ocelovych svodidel na celém

useku.



Vozovka se zakladnim pfi¢nym stfechovitym sklonem 2,50 % a zemni plan 3,00 %.
Rozsah stanigeni je ZU km 0,0000 az KU km 1,06000.

Konstrukéni vrstvy byly navrzeny dle TP 170 pro TDZ=I, DO, Pl a navrzena skladba je:

Vrstva Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny SMA11S 40 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 22 S 80 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné Stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 S 110 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné stépny PS, EKM 0,30kg/m? *
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0-32 250 mm
Celkem min 480 mm

*postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového pojiva

b) A.4.2 Okruzni pas (SO 102)

Navrhova rychlost okruzniho pasu, vedouciho pod urovni dominantniho proudu (1/37
CHR - HK), je navrzena 50 km/h.

Okruzni pas je navrzen s Sitkou pruhu 5,00 m, vodicimi prouzky Sifky 0,25 m,
zpevnénou krajnici 0,50 m a nezpevnénou 0,50 m + rozSifeni 0,25 m z dlvodu osazeni
smérovych sloupku.

PFi¢ny sklon okruzniho pasu je 2,50 %, zemni plané 3,00 %, sméfujici od osy okruhu.

Konstrukeni vrstvy byly navrzeny dle TP 170 pro TDZ=I, DO, Pl a navrzena skladba je:

Vrstva Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny SMA11S 40 mm
Spojovaci postiik emulzni stfedné $tépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 22 S 80 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné Stépny PS, EKM 0,20kg/m? *

Obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 S 100 mm



Spojovaci postfik emulzni stfedné stépny PS, EKM 0,30kg/m? *

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0-32 200 mm

Celkem min 420 mm

*postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového pojiva

c) A.4.3 Vétve MUK (CHR - PCE - SO 103, PCE - HK - SO 104, HK - PCE
- SO 105, PCE - CHR - SO106)

Navrhova rychlost vétvi MUK (oznaceni CHR-PCE, HK-PCE, PCE-HK, PCE-CHR) je

40 km/h, resp. 35 km/h.

Vétve jsou navrzeny se zakladni Sifkou jizdniho pasu 3,50 m, vodicimi prouzky Sirky

0,25 m, zpevnénou krajnici na vnéjsSi hrané vétve Sifky 0,25 m, na vnitfni 2,00 m. Zakladni

hodnota zpevnéné krajnice je 0,5 m + rozSifeni 0,25 nebo 1,00 m podle potfeby dle TP 117

z duvodu osazeni svodidel, nebo smérovym sloupkem.

Vozovka je navrZzena s jednostrannym pfi€nym sklonem 2,50 %, sklon zemni plané

3,00 %.

Konstrukéni vrstvy byly navrzeny dle TP 170 pro TDZ=I, DO, Pl a navrZzena skladba je:

Vrstva Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny SMA 11 S 40 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 22 S 80 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné Stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22 S 100 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné $tépny PS, EKM 0,30kg/m? *
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0-32 200 mm
Celkem min 420 mm

*postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového pojiva



d) A.4.4 Napojeni garazi (SO 107)

Nové navrzené feSeni pfipojeni stavajicich garazi je kategorie komunikace S7,5/50,
které se nachazi severovychodné od stfedni Casti kfizovatky, pfes areal hypermarketu Uni

Hobby, vytvofenim stykoveé kfizovatky na stavajici u¢elovou komunikaci.

Zakladni Sifka jizdnich pruht je 3,00 m, vodicich prouzku 0,25 m, zpevnéné krajnice
0,50 m, nezpevnéné krajnice 0,50 m + rozSifeni 0,25 m pfi osazeni smeérovych sloupkd,

resp. 1,00 m pfi osazeni svodidel dle TP 117.
Klopeni vozovky v pfimé je realizovano zakladnim stfechovitym sklonem 2,5 %, zemni
plan 3,00 %. Ve smérovém oblouku zavisi hodnota klopeni na jeho poloméru, dle CSN 73

6110.

Konstrukéni vrstvy byly navrzeny dle TP 170 pro TDZ=1V, D1, PIll a navrzena skladba

vozovky je:
Vrstva Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltovy koberec mastixovy stfednézrnny SMA 11 S 40 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Asfaltovy beton velmi hruby ACP 16 + 70 mm
Spojovaci postfik emulzni stfedné Stépny PS, EKM 0,20kg/m? *
Stérkodrt SDa 200 mm
Celkem min 420 mm

*postfiky jsou uvadény v mnozstvi zbytkového pojiva

e) A.4.4 Stezka pro chodce a cyklisty (SO 108)

Studie feSi i prfevedeni cyklistické a péSi dopravy, ktera je napojena na stavajici

v misté pro pfechazeni u arealu LIDL.

Pruh pro cyklisty o Sifce 2,50 m je oddélen od pruhu pro provoz péSich s Sifkou 1,50
m, barevné odliSnym pruhem Sifky 0,30 m. Spole¢na komunikace je oddélena od ostatnich

komunikaci minimalné pruhem zelené min. Sifky 0,50 m. Ohranieni zpevnénych ploch pro



provoz cyklistl a chodcl je realizovano pomoci chodnikovych obrubnik( tl. 8 cm do

betonového loze.

Jednostranny sklon povrchu je 2,50 % a zemni plané 3,00 %, vzdy smérem od

sousedici komunikace.

Konstrukeni vrstvy stezky pro chodce a cyklisty byly navrzeny takto:

Vrstva Oznaceni Tloustka vrstvy
Asfaltovy beton jemnozrnny ACO 8 40 mm
Cementova stabilizace SC Cians 100 mm
Stérkopisek tf. B SP 200 mm
Celkem min 340 mm

A.5 Charakteristiky Uzemi z hlediska jejich vlivi na navrh tras

Realizaci stavby se predpoklada zlepseni vlivii provozu dopravy na ZP. Jedna se o
modernizaci stavajici kfizovatky, proto pozadavky ochrany ZP nijak vyznamné neovlivni

stavbu.

Terén je pfevazné rovinaty, Clenitost je dana pouze uméle vybudovanymi nasypovymi

télesy pozemnich komunikaci a drah.

Na zajmovém uzemi jsou vedeny podzemni sité VN, plynu a sdélovaciho vedeni.
Z davodu polohy stavby v nezastavéném uzemi mésta Pardubice se neolekava dalSi
vyznamna vystavba. Na uzemi stavby se nenachazi zadna loziska nerostnych surovin.
Stavba se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje, feky Labe, ochranném pasmu

draznich staveb a pozemnich komunikaci.

A.6 Zakladni charakteristiky variant

A.6.1 Geometrie tras




a) Dominantni proud HK - CHR (SO 101)

Trasa ma celkovou délku 1060,00 m a sklada se z 3 smérovych oblouku se
symetrickymi pfechodnicemi, z nichz 2. a 3. oblouk, resp. pfechodnice, na sebe navazuji

v inflexnim bodé&. Navrhova rychlost celé vétve je 70 km/h.

Typ smérového vedeni stani¢eni délka parametr

Pfima ZU 0,00000 - TP 0,04713 L=43,13m

Pfechodnice TP 0,04713 - PK 0,13713 L =90,00 m A =140,71
Oblouk PK 0,13713 - KP 0,17508 L=37,95m R =220,0m

Pfechodnice KP 0,17508 - PT 0,26508 L =90,00 m A =140,71
Pfima PT 0,26508 - TP 0,33735 L=7227m

Pfechodnice TP 0,33735 - PK 0,40735 L=70,00 m A =116,83
Oblouk PK 0,40735 - KP 0,56730 L =159,95m R=195,0m

Pfechodnice KP 0,56730 - PP 0,63730 L=70,00 m A =116,83

Pfechodnice PP 0,63730 - PK 0,72730 L =90,00 m A =148,49
Oblouk PK 0,72730 - KP 0,80770 L =80,40 m R =2450m

Pfechodnice KP 0,80770 - PT 0,89770 L =90,00 m A =148,49
Pfima PT 0,89770 - KU 1,06000 L=162,30 m

VysSkové feSeni obsahuje 2 lomy nivelety a vSechny 3 useky jsou projektovany

v klesani. Usek zadina ve vySce 227,92 m. n. m. a konec useku ma vysku 224,28 m. n. m.

Typ vyskového vedeni staniceni délka parametr
Pfima (klesani) 0,00000 - 0,18418 L =183,68 m s=-0,33%
Vypukly oblouk 0,18417 - 0,28690 L=102,18 m R =50 000 m

t=51,091m,y=0,026 m
Pfima (klesani) 0,28690 - 0,53217 L =183,68 m s=-0,53%
Vyduty oblouk 0,53217 - 0,62783 L=95,65m R =30 000 m

t=47,826 m,y =0,038 m
Pfima (klesani) 0,62783 - 1,06000 L=432,17m s=-0,21%



b) Okruzni pas (SO 102)

Okruzni pas ma polomér 87 m a délku 546,20 m.

Vyskové feSeni je navrzeno ve vysSkové pfimé a vySka je 219,80 m. n. m.

Navrhova rychlost celé vétve je 50 km/h.

c) Vétev CHR - PCE (SO 103)

Vétev MUK spojujici smé&r od Chrudimi s centrem Pardubic ma délku 179,33
m, obsahuje 2 sméroveé oblouky, 4 pfechodnice a 2 pfimé useky. Navrhova rychlost celé

vétve je 40 km/h.

Typ smérového vedeni stani¢eni délka parametr

Pfima ZU 0,00000 - TP 0,00337 L=3,37m

PFfechodnice TP 0,00337 - PP 0,04337 L =40,00 m A=31,73

Pfechodnice PP 0,04337 - PK 0,08337 L =40,00 m A =48,99
Oblouk PK 0,08337 - KP 0,08683 L=3,47m R=60,0m

PFechodnice KP 0,08683 - PK 0,12683 L =40,00 m A =4899
Pfima PT 0,12683 - TP 0,12871 L=1,88m

Prechodnice TP 0,12871 - PK 0,16871 L=40,00 m A=4472
Oblouk PK 0,16871 - KU 0,17933 L=10,62m R =50,0 m

Z hlediska vySkového jsou navrzeny 3 useky klesani s jednim vrcholovym a
jednim udolnicovym obloukem. Zacina ve vySce 227,31 m. n. m. a kon¢i ve vySce 221.50

m.n.m

Typ vySkového vedeni stanic¢eni délka parametr
Pfima (klesani) 0,00000 - 0,02360 L=23,60m s=-0,92%
Vypukly oblouk 0,02360 - 0,10239 L=78,79 m R =2000 m

t=39,396 m,y =0,388 m
Pfima (klesani) 0,10239 - 0,13627 L=33,92m S =-4,86%
Vyduty oblouk 0,13627 - 0,16741 L=31,14m R =2000 m

t=15,572m,y=0,061m
Pfima (klesani) 0,16741 - 0,17933 L=11,93m s=-331%



d) Vétev PCE - HK (SO 104)

Vétev MUK sméfujici z centra Pardubic smérem na Hradce Kralové ma délku
164,59 m, obsahuje 1 smérovy oblouk, 2 pfechodnice a 2 pfimé useky. Navrhova rychlost

celé vétve je 40 km/h.

Typ smérového vedeni staniceni délka parametr
Pfima ZU 0,00000 - TP 0,01440 L=14,40 m
Pfechodnice TP 0,01440 - PK 0,05440 L =40,00 m A =60,00 m
Oblouk PK 0,05440 - KP 0,05470 L=0,30m R=90,0m
Pfechodnice TP 0,05470 - PK 0,09470 L =40,00 m A =60,00 m
Pfima PT 0,09470 - KU 0,16459 L =69,90m

VySkoveé vedeni trasy obsahuje 3 useky stoupani, jeden udolnicovy a jeden

vrcholovy oblouk. Trasa vétve zacina ve vySce 219,80 m. n. m. a konci ve vySce 225,40 m.

n. m.
Typ vyskového vedeni stani¢eni délka parametr
PFfima (stoupani) 0,00000 - 0,01281 L=12,81m s=+2,19%
Vyduty oblouk 0,01281 - 0,06957 L =56,76 m R =2000 m
t=28,383m,y=0,201 m
PFima (stoupani) 0,06957 - 0,08279 L=13,23m s=+5,03%
Vypukly oblouk 0,08279 - 0,13885 L =56,06 m R =2000 m
t=28,029 m,y =0,196 m
PFfima (klesani) 0,13885 - 0,16459 L=2575m S=+2,23%

e) Vétev HK - PCE (SO 105)

Vétev MUK smétujici z Hradce Kralové do centra Pardubic ma délku 165,25
m, obsahuje 3 smérové oblouky, 4 pfechodnice a 1 pfimy usek. Navrhova rychlost celé
vétve je 40 km/h.

Typ smérového vedeni staniceni délka parametr
Pfechodnice ZU 0,00000 - PK 0,04000 L =40,00 m A =4899 m
Oblouk PK 0,04000 - KP 0,04003 L=0,03m R=60,0m



Pfechodnice
Pfima

Pfechodnice
Oblouk

Pfechodnice
Oblouk

TP 0,04003 - PK 0,08003
PT 0,08003 - TP 0,08252
TP 0,08252 - PK 0,12252
PK 0,12252 - KP 0,12333
TP 0,12333 - PK 0,12988
PK 0,12988 - KU 0,16525

L =40,00 m
L=2,49m
L =40,00 m
L=0,80m
L=6,55m
L=3572m

A=48,99 m

A=5831m
R=850m

A=58,31m
R=21,75m

Z hlediska vySkového jsou navrzeny 3 useky klesani s jednim vrcholovym a
jednim udolnicovym obloukem. Zacina ve vySce 225,25 m. n. m. a konci ve vysce 219,80

m.n.m

Typ vySkového vedeni staniceni délka parametr
Pfima (klesani) 0,00000 - 0,02332 L=23,33m S=-2,75%
Vypukly oblouk 0,02332 - 0,05976 L=36,44m R =3000 m

t=18,215m,y=0,055m
Pfima (klesani) 0,05976 - 0,10519 L=4547m s=-3,97%
Vyduty oblouk 0,10519 - 0,16072 L =5553m R =3000 m

t=27,762m,y=0128 m
PFfima (klesani) 0,16072 - 0,16525 L=4,53m s=-2,11%

f) Vétev PCE - CHR (SO 106)

Vétev MUK smétujici z centra Pardubic smérem na Chrudim ma délku 242,88
m, obsahuje 2 smérové oblouky, 4 pfechodnice a 2 pfimé useky. Navrhova rychlost pro

prvni smérovy oblouk je 35 km/h, pro zbytek vétve 40 km/h.

Typ smérového vedeni stani¢eni délka parametr
Pfima ZU 0,00000 - TP 0,04011 L=40,11m
Pfechodnice TP 0,04011 - PK 0,07511 L =35,00m A=37,42m
Oblouk PK 0,07511 - KP 0,09137 L=16,26 m R=40,0m
Pfechodnice TP 0,09137 - PK 0,12637 L =35,00m A=37,42m
Pfima PT 0,12637 - TP 0,14554 L=19,27 m
Pfechodnice TP 0,14554 - PK 0,18554 L =40,00 m A=63,25m
Oblouk PK 0,18554 - KP 0,20288 L=17,34m R =100,0 m
Prechodnice TP 0,20288 - KU 0,24288 L =40,00 m A=63,25m



VySkové vedeni trasy obsahuje 3 useky stoupani, jeden udolnicovy a jeden

vrcholovy oblouk. Trasa vétve zacina ve vySce 219,80 m. n. m. a konci ve vySce 227,20 m.

n. m.

Typ vySkového vedeni staniceni délka parametr
Pfima (stoupani) 0,00000 - 0,03090 L=30,91m S=+257%
Vyduty oblouk 0,03090 - 0,06983 L=38,93m R =3000 m

t=19,466 m,y =0,063 m
PFfima (stoupani) 0,06983 - 0,14312 L=73,34 m s=+387%
Vypukly oblouk 0,14312 - 0,19943 L=56,31m R =3000 m

t=28,156 m,y =0,132 m
Pfima (klesani) 0,19943 - 0,24288 L=43,44 m S=+1,99%

g) Napojeni garazi (SO 107)

Napojeni garazi ma délkku 217,59 m, obsahuje 1 smérovy oblouk, 2

pfechodnice a 2 pfimé useky. Navrhova rychlost pro celou trasu je 50 km/h.

Typ smérového vedeni staniceni délka parametr
Pfima ZU 0,00000 - TP 0,02602 L =40,11m
Pfechodnice TP 0,02602 - PK 0,07602 L=3500m A=37,42m
Oblouk PK 0,07602 - KP 0,09285 L=16,26 m R=40,0m
Pfechodnice TP 0,09285 - PK 0,14285 L=3500m A=37,42m
PFma PT 0,14285 - KU 0,21759 L=19,17m

VySkové vedeni trasy obsahuje 3 useky stoupani, jeden udolnicovy a jeden

vrcholovy oblouk. Trasa napojeni zacina ve vysce 214,76 m. n. m. a konci ve vySce 219,26

m. n. m.

Typ vyskového vedeni stani¢eni délka parametr
PFfima (stoupani) 0,00000 - 0,01844 L=18,44 m s=+0,16%
Vyduty oblouk 0,01844 - 0,11586 L=97,42m R = 3000 m

t=48,709m,y=0,395m



PFfima (stoupani) 0,11586 - 0,14999 L=34,15m s=+341%

Vypukly oblouk 0,14999 - 0,20470 L=54,71m R = 3000 m
t=27,353m,y=0,125m
Pfima (klesani) 0,20470 - 0,21759 L=12,89 m s=+1,59 %

A.6.2 Krizovatky

Studie fe$i MUK Pardubice - Palackého. Na stavbé je zachovana stavaijici okruzni
kfizovatka s pfipojenim k Lidlu, s pfipojenim i odboCenim na nové navrzeny okruh, pfipojeni
bypassem ve sméru Chrudim - Pardubice a nejvyznamnéjSim pfipojenim z centra Pardubic.
Vétve jsou feSeny jako jednosmérné. Na okruhu je vybudovan sjezd (SO 109) ke stavajici
trafostanici CEZ.

A.6.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

V rozsahu stavby je navrzeno celkem 6 mostu.

Délka | Sitka | Tloustka
Staniceni Prevadéna Prekonavana
Most €. NK NK NK .
(km) komunikace prekazka
(m) | (m) (m)
Silnice 1/37,
1 Zelezniéni trat &. 031 | Zelezniéni trat &.
0,06165 | 24,50 | 44,00 1,50 Pardubice - Jaromér, 010
(SO 201) _ }
stezka pro cyklisty a | Chocen - Praha
pési
Silnice 1/37,
Zeleznicni trat’ €. 031
2 _ . Stezka pro
0,10538 | 6,00 | 41,80 0,50 Pardubice - Jaroméf, _ L
(SO 202) _ cyklisty a pési
stezka pro cyklisty a
pési
3 Silnice 1/37, stezka | Zelezniéni trat &.
0,17244 | 26,75 | 59,20 1,50 '
(SO 203) pro cyklisty a pési 031 Pardubice -




Jaromér
4
0,29832 | 27,60 | 33,00 1,50 Silnice 1/37 Silni¢ni okruh
(SO 204)
5
0,45620 | 17,15 | 31,00 1,00 Silnice 1/37 Silniéni okruh
(SO 205)
6 -
0,53632 | 7,25 | 85,00 0,50 Silnice 1/37 Napojeni garazi
(SO 206)

Tunely a galerie nejsou navrzeny.

Opérnych zdi je navrZzeno 5 o celkové délce 235,15 m. Opérné zdi jsou navrzeny

z davodu zmenS$eni nasypovych svahu, pfedevsim tam, kde je neni mozné zkonstruovat.

Zed C. Délka (m) Umisténi

Mezi vyvySenou a nevyvySenou Casti stezky

1 (SO 207) 18,35 :
pro cyklisty a pési

Mezi nasypovym télesem stezky pro cyklisty a
2 (SO 207) 34,75 pési a stavajici Zelezni¢ni trati ¢. 031

Pardubice - Jaromér

Mezi nasypovym télesem vétve PCE - CHR a

3 (SO 207) 139,05 . .
Zeleznicni trati €. 031 Pardubice - Jaromér
Mezi nasypovym télesem vétve HK - PCE a
4 (SO 207) 18,00 . _ .
stavajicimi budovami garazi
Mezi silnici 1/37 ve sméru HK - CHR
5 (SO 207) 25,00

a vétvi HK - PCE

A.6.4 Obsluzna zarizeni

V rozsahu stavby nejsou zapotfebi zadna obsluzna zafizeni.




A.6.5 Vybaveni uzemi

Pfi realizaci stavby bude oznaCena objizdna trasa vedouci mimo zastavénou c¢ast
mésta Pardubic. Stavajici nevyuzitelné nasypy budou zdemolovany a ziskany material bude
pouzit na stavbu novych nasypl. Do ochrannych pasem nebude zasaZeno jinym

zpusobem, nez jak je tomu pfi stavajicim stavu.

A.6.6 Realizace stavby

Stavba bude realizovana bézné pouzivanymi technologiemi a v jedné etapé. Jedna
se o trvalou stavbu a navrhova doba je 25 let. Mosty a opérné zdi na 100 let. Stavba

nevyzaduje zadné zvlastni pozadavky na vystavbu.

A.7 Dopravni problematika

Dopravni obsluznost se zlepSi z divodu zmensSeni délky trasy nutné pfi prujezdu
kfizovatkou. ZvySeni kategorie dominantni komunikace a navrZeni pfipojovaci a

odbocCovacich pruhl zvysi i kapacitu kfizovatky a snizi ¢ekaci doby.

Intenzity dopravy byly ziskany ze scitani v roce 2012 od firmy EDIP a DHV. Prognéza
ristu automobilové dopravy byla provedena v souladu s TP 225. Intenzity jsou patrné

z pentlogramu v priloze dokumentace.

A.8 Ochrana zivotniho prostredi

Navrhovana stavba bude znamenat sniZzeni znecisténi ovzdusi i hlukovych hodnot a
celkové zlepSeni dopadd na zivotni prostfedi z dlvodu snizeni Cekacich dob na

kfizovatkach.

Zhorsené vlivy na ZP budou pouze v dobé vystavby, zptisobené stavenistni technikou.

Stavba nema znacné naroky na kaceni zelené a to bude provedeno pouze v rozsahu

nutném K jeji realizaci. Nahradou za vykacenou zelen budou vhodné vegetacni upravy.



Podzemni vody a vodni toky nebudou stavbou dotéeny.

A.9 Ekonomické posouzeni

PocateCni investice bude ovlivnéna nutnosti vystavby a rekonstrukce novych mostnich
objektll, dale pak zvétSenim nasypu. Studie uvazuje v maximalni mozné mife vyuziti
stavajicich téles PK, aby doSlo k minimalizaci nakladi na vystavbu. Investice by se méla

pohybovat do 450 mil. K&, viz hruby rozpocet v pfiloze dokumentace.

Stavbou se uSetfi Cas, kvuli kratSi trase potfebné k projeti kfizovatkou a také jizdni

naklady, spojené se zasadnim snizenim ¢ekaci doby.

Naklady na udrzbu kfizovatky budou srovnatelné, jako pfi stavajicim stavu.

A.10 Multikriterialni hodnoceni

Nedotyka se rozsahu bakalarské prace. Studie obsahuje pouze jednu variantu.

A.11 Souhrnné posouzeni, doporuceni

Navrhovana stavba umozni spolu s prvni etapou vystavby plynuly priichod okrajovou

Casti mésta Pardubic a vytvofi se ucelena Ctyfpruhova komunikace.

Naklady na realizace jednotlivych tras jsou srovnatelné, avSak co se tyCe bezpecnosti,
plynulosti, kapacity a délky tras, nutné k vyuZiti kfizovatky ma varianta s prstencovym

uspofadanim lepsi pfedpoklad pro zhodnoceni vynaloZenych investic.

Na stavajici kfizovatce je nékolik krizovych mist z divodu z hlediska bezpelnosti
silniéniho provozu a UKD, jedna se o napojeni vétve HK — CHR s nevhodnym uhlem
napojeni a s tim souvisejicim dopravnim znaéenim P6 - ,STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE*".



Z tohoto dlivodu je doporu¢eno dokonc&eni stavby prstencové mimourovnové kfizovatky do
roku 2018.

Z hlediska proveditelnosti bylo prokdzano, ze navrh MUK Palackého by vyhovél,
ovSem z hlediska ucelnosti nikoliv. Na kfizovatce tohoto dopravniho vyznamu sice TP 234
povoluji UKD vyjimeéné az na stuperi E, prevazné véak D. Simulace dopravy v programu
VISSIM vsak odhalily nedostatky navrhu, kdy se na vétvi CHR - PCE a HK - PCE tvofi
fronty vozidel, které svou délkou i stfedni dobou ¢ekaci doby spadaji do kategorie E. Tyto

délky dosahuji az VSe viz pfiloha C.1.

Navrh na odstranéni téchto nedostatkll by mohl obsahovat pouziti ¢asti dvoupruhého
okruzniho pasu se spiralovitym priapletem dopravnich proudu, nebo zvétSeni vzdalenosti

mezi jednotlivymi vjezdy/vyjezdy na okruzni kfizovatce.
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Podélny profil: OKRUZNI PAS (SO 102), M 1:1000/100, Rozsah: km 0,00000 - km 0,54621
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Podélny profil: VETEV CHR - PCE (SO 103)
M 1:1000/100, Rozsah: km 0,00000 - km 0,17933
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Podélny profil: VETEV PCE - HK (SO 104)
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Podelny profil: HK - PCE (SO 105), M 1:1000/100, Rozsah: km 0,00000 - km 0,16525
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Podélny profil: PCE - CHR (SO 1006),
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v v Y i kod pfedmétu:PBPCK formaty:
STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x 1/37 - MUK datum: 5/2014 3 x A4
PALACKEHO POMOCI OK stuped: STPU paré!
m&fitko: 1
1:1000/100
pfiloha: €. vykresu:

PODELNY PROFIL VETVE PCE - CHR (SO 106)

B.9
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r

Podélny profil: NAPOJENI GARAZI (SO 107), M 1:1000/100, Rozsah: km 0,00000 - km 0,21759

Aredl Uni Hobby

—

R=3000.00
T=27.353
GardZe, autodrom 1.59% — |
h 4 WP
Mo 9 S 2
R=3000.00 ~ ~ 3| 2
T=48.709 o = S ~l T
y=0.395 2 M o2 S Ne
: <
S 218.63 2
(T )%VE :
- ] o
% N /”/ _E
(@]
) 24487 2
NIVELETA . ] =
ZEMNI PLAN 2
SROVNAVACI ROVINA=214,0 m B.p.v. | | | a
© (2o 2R oy ToTe] o~ a
. ~ ~ 00 o n O <+ N M ™M M Mt O N o Te) 00 ©
KOTY NIVELETY: ¥ ¥¥¥ Z R B B S S g o ce o
IS VA O I S D S S R VI & B
KOTY TERENU: 2 L &80 o 0 N 9O N o < 20 N @ Ry + = -
Ay ¥y¥e i i e R o s 22 g g9
N NN N NI SRR SN S & S "R N & N
STANICEN: © ] | T 11 [ O ] T 1 ] 7 o\ |
BB 8 32 88 8 8 | 8 83 e 3
O O 00O O o o N 0o o~ O /I n o oN o o ~o O 2r') ~ vypracoval: kontroloval:
) A = © © &~ @Y, - o N~ ¥ © oo y £O - Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
r v ’ ’ Univerzita
= BAKALARSKA PRACE Pardubice
SMEROVE POMERY: I P=26.02m I L|11255803r?n | P=74.74m | Dopravni fakult:
M Jana Pernera
' - kod predmétu:PBPCK formaty:
2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% PR ,
STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x I/37 - MUK datum: 5/2014 3 x M
ZMENA PRICNEHO SKLONU: } V/ﬁB\} } PALACKEHO POMOCI OK stuperi: STPU pare:
méfitko: 1
1:1000/100
€. vykresu:
PODELNY PROFIL NAPOJENIM GARAZI (SO 107) B.10
Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalarské studium, 4. roénik




VZOROVY PRICNY REZ DOMINANTNIM PROUDEM CHR — HK, MS4dck 27,4/70 (24,5/70)
VE SMEROVEM OBLOUKU S ODBOCOVACIM A PRIPOJOVACIM PRUHEM
V NASYPU**

0,25

|
| 0,25
| L/ 3,50 | 3,50 | 3,70 0

I
| ‘ ‘ ‘ 1,00

1,50 v 3,70 | 3,90 | 3,50 e 3,00 |
1,00 |9’50 W /‘ ‘

0,25 4 ) 4 \ 4

OCELOVE SVODIDLO OBOUSTRANNE

OCELOVE SVODIDLO JEDNOSTRANNE V=0,75 m
S NASTAVCEM, V=0,75 m

OSA KOMUNIKACE

OCELOVE SVODIDLO JEDNOSTRANNE
S NASTAVCEM, V=0,75 m

OSA ODVODNENI

o
N
(8]

DOSYPAVKA 100% PS

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m

ZATRAVNENI MATERIAL MIN. MALO VHODNY
ZPEVNENI KRAJNICE tI. 0,15 m - DL CSN 72 1002 ZPEVNENI KRAINICE tl. 0,15 m
8De 0—32 DLE SN EN 13285 g L 8Ds 0—32 DLE CSN EN 13285
S g VODICI EARA NASTRIKEM gEblﬁlnggA NASTRIKEM .
N DELICI CARA NASTRIKEM voDICI GARA NASTRIKE < Z §=0,25 m ' voDICl CARA NASTRIKEM o
~ i VODICI CARA NASTRIKEM §=0,125 m §=0,25 m ) = §=0,25 m S 129
0 o $=0,25 m 2,5% < °© 8
: - — v :
8% I - — =g —-L
I I |
T / J -
6% > 7
ROZPROSTRENI ORNICE tI. 0,20 m _ < <7 3% ﬁ%ggggg@w ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV = Edef,2=min 150 MPq n 5
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170, DO, TDZ=l, P Edef 2=min 90 MP 4204/
L , eh,£=min a DOSYPANI KRAJNICE 100% PS S,
> —ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY SMA 11 S 40 mm ggz sr; :; ?12(1)8—5 MATERIAL MIN. MALO VHODNY 4,,00
% DLE CSN 72 1002 &
‘\1 —SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102 TRATIVOD ¢150 mm HDPE PROFILOVANY, DEROVANY 6’{94,
\g,tf’ —ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 S 80 mm CSN EN 13108-1 S VYRAZNE ODLISENYM DNEM, ULOZEN DO 3P LOZE tl. 0,10 m <5 .
?\00 CSN 73 6121 OBSYP STERKEM fr. 8—16 3 projektant: vypracoval: kontroloval:
N\ —SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102 KOTA DNA PRIKOPU — Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
Q\@‘\‘ —OBALOVANE KAMENIVO HRUBOZRNNE ACP 22 S 110 mm €SN EN 13108-1 T . ; R Univerzita
2 &SN 73 6121 _ — — — - \; 0,60 BAKALARSKA PRACE Pardubice
KOTA DNA PRIKOPU —SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,30kg/m2*  TP102 - — — ' E?E?evrnr: efsla(ultz
- —MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 0-32 250 mm CSN EN 13285 . — — Somn® téma: 2
72 - — —_— CSN 73 6126—1 p— PRIKOPOVA TVARNICE TBM 11-56 <+ . i . B kod pfedmétu:PBPCK formaty:
0,60 | - T — — CELKEM min. 480 mm o - — — DO P LOJE t. 15 em : STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x I/37 - MUK datum: 5/2014 6 x Ad
- T — — — VYSPAROVANO CEMENTOVOU MALTOU E PALACKEHO POMOCI OK stupe STPU pare:
éfitko:
* postfiky jsou uvddé&ny v mnoZstvi zbytkového pojiva VODONEPROPUSTNA FOLIE PVC mefitro 150 1
PRIKOPOVA TVARNICE TBM 11-56 oy o6t ) " herf 2 divod dovtin
INSPAROVANG CEVENTOVOU MALTOU o stavafcim teiess niaypu od 20 do KO priloha: eSS
MC25-XF4 VZOROVY PRICNY REZ DOMINANTNIM PROUDEM CHR - HK B 1 1
VODONEPROPUSTNA FOLIE PVC
Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalarské studium, 4. roénik
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SKLADBA VOZOVKY

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170, DO, TDZ=l, P

VZOROVY PR

’

V ZAREZU

ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY SMA 11 S 40 mm €SN EN 13108-5
CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102
ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 S 80 mm CSN EN 13108-1
CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102
OBALOVANE KAMENIVO HRUBOZRNNE ACP 22 S 100 mm CSN EN 13108-1
CSN 73 6121
SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,30kg/m2*  TP102
CEMENTOVA STABILIZACE SC 3/4 200 mm €SN 73 6124—1

CELKEM
* postfiky jsou uvadény v mnoZstvi zbytkového pojiva

min. 420 mm

CNY REZ OKRUZNIM PASEM

V NASYPU

<)
PRIKOPOVA TVARNICE TBM 11-56
DO 3P LOZE tl. 15 cm

SMEROVY SLOUPEK DEFORMOVATELNY
v=1,05 m, VZDALENOST JEDNOTLIVYCH
SLOUPKU DLE &SN 73 6101

0,50 | 0,50
0,75 ,25 5,00 0,25 0,75
| | |
P A e
/
gl
<
X
=.
o}
3
ZPEVNENI KRAJNICE tI. 0,15 m Qe
SDe 0—32 DLE SN EN 13285 <
SMEROVY SLOUPEK DEFORMOVATELNY gl
DOSYPANI KRAJNICE 100% PS v=1,05 m, VZDALENOST JEDNOTLIVYCH . voDICI CARA NASTRIKEM
(SZESMETLS)RN'CE t- 0,20 m MATERIAL MIN. MALO VHODNY SLOUPKU DLE €SN 73 6101 §=0,25 m ’
DLE €SN 72 1002 | 5 . ’
_ \— voDIcl CARA NASTRIKEM TA TERENU
IF _ —_— — — §=025m KOTA NIVELETY o
\ T _ 2,5% A
| . / 8% i 2
2 KGTA DNA PRIKOPU [ i I < 6‘4704/
ROZPROSTRENI ORNI m 32 W . S TEE %”90
) o
HYDROOSEV ° | 3% o
= : Edef,2=min 90 MPa
o o |
N

VYSPAROVANO CEMENTOVOU MALTOU
MC25-XF4
VODONEPROPUSTNA FOLIE PVC

SROVNAVACI ROVINA

KOTA TERENU _ —
_ I e _ S —
_ _
. SEJMUTI ORNICE tI. 0,20 m

| (20 - K0)

ZPEVNENI KRAUNICE tl. 0,15 m
8Ds0—32 DLE CSN EN 13285

DOSYPANI KRAJINICE 100% PS
MATERIAL MIN. MALO VHODNY
DLE SN 72 1002

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV

, 0,60 |,

PRIKOPOVA TVARNICE TBM 11-56
DO SP LOZE tl. 15 cm
VYSPAROVANO CEMENTOVOU MALTOU
MC25-XF4

VODONEPROPUSTNA FOLIE PVC

OSA OKRUHU

projektant: vypracoval: kontroloval:
Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
r v N ’ Univerzita
BAKALARSKA PRACE D -dubic X"Lf .
opravni faku t:
téma: Jana Pernera
v v Y i kod pfedmétu:PBPCK formaty:
STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x 1/37 - MUK datum: 5/2014 3 x A4
PALACKEHO POMOCI OK stuped: STPU paré!
m&fitko: 1
1:50
pfiloha: €. vykresu:

VZOROVY PRICNY REZ OKRUZNIM PASEM

B.12
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VZOROVY PRICNY REZ VETVI MUK
VE SMEROVEM OBLOUKU
V NASYPU

| 0,25 0,50

1,00 I9,50I 2,00 1,00

¥ A 117

OCELOVE SVODIDLO JEDNOSTRANNE -
S NASTAVCEM, V=0,75 m 3 OCELOVE SVODIDLO JEDNOSTRANNE
| S NASTAVCEM, V=0,75 m
ZPEVNENI KRAUNICE tl. 0,15 m voDICI CARA NASTRIKEM - ZPEVNENI KRAJNICE tl. 0,15 m
SDs 0-32 DLE CSN EN 13285 N §=0,25 m | ggg{gg(ﬁrﬁm NASTHIKEM SDe 0-32 DLE €SN EN 13285

OTA NIVELETY 7

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV

V
/I
0,75
/|
\L_N
[6)]
N
0,75

8%

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV

7 ! ——

N

L DOSYPANI KRAJNICE 100%|PS 3%

MATERIAL MIN. MALO VHOONY Edef,2=min 90 MPa |
L DLE CSN 72 1002 |

K6TA TERENU DUSYPANI KRAJNICE 100% PS
- T — — s MATERIAL MIN. MALO VHODNY
—_— — 1< — — é DLE &SN 72 1002

_—
_—
_—
_—
—_—
_—

e _ projektant: vypracoval: kontroloval:
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170. DO, TDZ=), P| T T — o _ Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
. . . T ¥y e
SEJMUTI ORNICE tI. 0,20 m —ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDNEZRNNY SMA 11'S 40 mm CSN EN 13108-5 — A , Univerzita
(20 — KO) SN 73 6121 BAKALARSKA PRACE VI; i ;xh Xf _—
—SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102 A : o Periots
—ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 S 80 mm ¢SN EN 13108—1 tema:
CSN 73 6121 v v L u B kod pfedmétu:PBPCK formaty:
—SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102 STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x I/37 - MUK datum: 5/2014 3 x Ad
—OBALOVANE KAMENIVO HRUBOZRNNE ACP 22 S 100 mm ggz 5,; 2?12(1)8—1 PALACKEHO POMOCI OK stuper: STPU paré:
—SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE STEPNY PS, EKM 0,30kg/m2+  TP102 e 1
L—CEMENTOVA STABILIZACE SC 3/4 200 mm ESN 73 61241
CELKEM min. 420 mm pfiloha: ¢. vykresu:
* postfiky jsou uvddé&ny v mnoZstvi zbytkového pojiva ro NI y ) ) B 13
SROVN A\/ A C[ ROVINA VZOROVY PRICNY REZ VETVI MUK .
Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalarské studium, 4. roénik




VZOROVY PRICNY REZ NAPOJENIM GARAZI,

KATEGORIE S 7,5/50, V PRIME
V ZAREZU V NASYPU

0,25 0,25

0,75/ 3,00 3,00

’

0,50

/ 1,00 |

ZPEVNENI KRAJUNICE tl. 5Ds 0-32
DLE €SN EN 13285

SEJMUTI ORNICE tl. 0,20 m

0,60 |, (20 - KO0)

7,50

SMEROVY SLOUPEK DEFORMOVATELNY

v=1,05 m, VZDALENOST JEDNOTLIVYCH
SLOUPKU DLE CSN 73 6101

OSA KOMUNKACE

OCELOVE SVODIDLO JEDNOSTRANNE
S NASTAVCEM, V=0,75 m

voDIcl CARA NASTRIKEM OTA TERENU vobIcl CARA NASTRIKEM
§=0,25 m ! §=0,25

min 0,20

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV

SROVNAVACI ROVINA

- — — ——‘Jjﬁ()TA NIVELETY o
2,5% DELICI CARA NASTRIKEM 5 55 = -
!
= <3 | %
) - Y
| )
KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170, D1, TDZ=IV, Pl
—ASFALTOVY KOBEREC MASTIXOVY STREDIJEZRNN? ACO 11S 40 mm CSN EN 13108-5
. CSN 73 6121
—SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE FTEPN? PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102
—ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
. CSN 73 6121
—SPOJOVACI POSTRIK EMLUZNI STREDNE BFTEPNY PS, EKM 0,20kg/m2*  TP102. —— —
L STERKODRT KOTA TERENU  SDa _200 mmm — CSNEN 13285 —
CELKEM — — __ _min—310 mm
* postfiky jsou uvddé&ny v mnoZstvi zb ‘ﬁ/éh_o,pojiva/

ZPEVNENI KRAJUNICE 3Ds0-32
DLE &SN EN 13285

ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
HYDROOSEV

SEJMUTI ORNICE tl. 0,20 m 9,60
(20 - KO)
&5

KOTA DNA P

min 0,30

projektant: vypracoval: kontroloval:

Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
BAKALARSKA PRACE

téma:

STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x I/37 - MUK
PALACKEHO POMOCI OK

Univerzita
'/)-”x rdu |'.| ce

Dopravni fakult:
Jana Pernera

kod pfedmétu:PBPCK formaty:

datum: 5/2014 3 x A4

stupefi: STPU paré:

méfitko: 1
1:50

pfiloha:

VZOROVY PRICNY REZ NAPOJENIM GARAZI

€. vykresu:

B.14
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v - v

VZOROVY PRICNY REZ STEZKOU PRO CHODCE A CYKLISTY

V NASYPU

min 0,50

0,15I v/ 2,50

0,30
/ 1,50 s /
vy ’ |
0k e
“_Jg ) 4 A.ugl v
=z
Z.
gl A
X
<.
CHODNIKOVY OBRUBNIK tI. 8 cm 8
DO BETONOVEHO LOZE BAREVNE ODLIENY PAS OCELOVE TRUBKOVE ZABRADLI
§=0'30 m . V=1,20 m
ZATRAVNENI MEZI SILNIENIM A | q
CHODNIKOVYM OBRUBNIKEM
SLUEN OERUBNIK 4. 15 l,< S CHODNIKOVY OBRUBNIK tI. 8 cm
- 15 cm iy DO BETONOVEHO LOZE
DO BETONOVEHO LOZE OTA\NIVELETY
2,5% y I 1
O —————~Ap N
% W % o)
Rz | % 4’%’ ROZPROSTRENI ORNICE tl. 0,20 m
s % HYDROOSEV
3% * 004
<z : L&
ASFALTOVY BETON ACO 8 40 mm (SN 736126 % > 0.60
CEMENTOVA 'STABILIZACE ~ SC Crps 100 mm SN 732125 &5 H
STERKOPISEK t¥.B Sp 200 mm €SN 736126
CELKEM | min. 340 mm KOTA DNA PRIKOPU
SEJMUTI ORNICE tl. 0,20 m '
(Z0 - KO) OTA TERENU —
SROVNAVACI ROVINA |

projektant: vypracoval: kontroloval:
Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
r v N ’ Univerzita
BAKALARSKA PRACE D -dubic X":f .
opravni faku t:
téma: Jana Pernera
v v Y i kod pfedmétu:PBPCK formaty:
STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x 1/37 - MUK datum: 5/2014 3 x A4
PALACKEHO POMOCI OK stuped: STPU paré!
m&fitko: 1
1:50
pfiloha: €. vykresu:

VZOROVY PRICNY REZ STEZKOU PRO CHODCE A CYKLISTY

B.15
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projektant: vypracoval: kontroloval:
Ivo Dostalik Ivo Dostalik Ing. Pavel Lopour
Univerzita
BAKALARSKA PRACE Lol
opravnl faku T
téma: Jana Pernera
v . v i kod predmétu:PBPCK formaty:
STUDIE RESENI KRIZOVATKY 1/36 x 1/37 - MUK datum: 5/2014
PALACKEHO POMOCI OK stupefi: STPU paré:
méfitko: 1
pfiloha: €. vykresu:
POLOZKOVY ROZPOCET B.16

Studijni obor - Dopravni stavitelstvi, Bakalarské studium, 4. ro¢nik




KRYCI LIST STAVBY

Nazev stavby Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Nazev objektu ECO
Nazev casti Misto Pardubice
ICO DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel
Rozpocet ¢Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0 0 0 0 0
Rozpocétové naklady v CZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky | 77 134 728,70 | 8 |Prace piescas 0,00 [13|zafizeni stavenisté 0,00
[, Montaz | 276 883 646,10 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14 |Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamatka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
4 Montaz 0,00 |11 0,00 |16 |Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17 |Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpodtu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 354 018 374,80 |12|DN (¥. 8-11) 0,00 [19|NUS (i. 13-18) 0,00
20|HZS 0,00 |21 |Kompl. ginnost 0,00 |22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 354 018 374,80
Datum a podpis Razitko 24| 10 % 0,00 BPH O’OO
Objednatel 25 20 %| 354018 375,50 DPH| 70 803 675,10
26/Cena s DPH (f. 23-25) 424 822 049,90
Datum a podpis Razitko E Pripocty a odpocty
Zhotovitel 27 |Dodavky objednatele 0,00
28 |Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29|Zvyhodnéni + - 0,00




REKAPITULACE STAVBY

Stavba: Studie fedeni kFiZovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK Datum:

Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub Projektant: Ivo Dostalik, Zulové 26, 790 65

Zhotovitel: Zpracoval: Ivo Dostalik

Kod Popis Cena bez DPH DPH 10 % DPH 20 % Cena s DPH
1 2 S 4 5) 6

220812059193 Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK 354 018 374,80 0,00 70 803 675,10 424 822 049,90

220812059193-1 Bouraci prace 17 791 935,00 0,00 3558 387,00 21 350 322,00

220812059193-2 Zemni prace 46 390 378,10 0,00 9278 075,70 55 668 453,80

220812059193-3  Odvodnéni 591 798,70 0,00 118 359,80 710 158,50

220812059193-4 Pozemni komunikace 98 609 116,00 0,00 19 721 823,20 118 330 939,20

220812059193-5  Mosty 190 635 147,00 0,00 38127 029,40 228 762 176,40
Celkem 354 018 374,80 0,00 70803 675,10 424 822 049,90




KRYCI LIST ROZPOCTU

Nazev stavby Studie Feeni kfizovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Nazev objektu  |Bouraci prace ECO
Néazev Casti Misto Pardubice
ICo DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Rozpocet Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0,00 0 0,00 0 0,00
Rozpoctové naklady v CzZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky 0,00 | 8 |Prace prestas 0,00 [13|Zafizeni stavenisté 0,00
7 Montaz 17 791 935,00 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14|Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamétka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
7 Montaz 0,00 |11 0,00 [16|Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17|Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpoctu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 17 791 935,00 | 12|DN (. 8-11) 0,00 |19|NUS (. 13-18) 0,00
20|HzZS 0,00 |21|Kompl. ginnost 0,00 [22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 17 791 935,00
Datum a podpis Razitko 241 10 % 0,00 DPH 0’00
Objednatel 25/ 20 %| 17791 935,00 DPH 3 558 387,00
26/Cena s DPH (r. 23-25) 21 350 322,00
Datum a podpis Razitko E Pfipocty a odpocty
Zhotovitel 27|Dodavky objednatele 0,00
28|Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29| Zvyhodnéni + - 0,00




ROZPOCET

Stavba: Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK
Objekt: Bouraci prace
Cast:
JKSO:
Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Zhotovitel: Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Datum: 21.5.2014
X . X . Mnozstvi Cena Sazba
P.C. TV | KCN Kod polozky Popis MmJ celkem jednotkové Cena celkem DPH
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
D HSV Prace a dodavky HSV 17 791 935,00
D 9 Ostatni konstrukce a prace-bourani 17 791 935,00
1 K 221 911381812 Odstranéni stavajiciho nasypového télesa, v€etné konstrukenich vrstev vozovky m3 49 357,000 255,00 12 586 035,00 20,0
2 K 013 961021311 Pfesun hmot z bouranych mostnich konstrukci na skladku do vzdalenosti 2000 m t 3 700,000 99,00 366 300,00 20,0
3 K 211 961051111 Bourani mostnich zékladt z ZB m3 1 480,000 3270,00 4839 600,00 20,0

Celkem

17 791 935,00

_— o T




KRYCI LIST ROZPOCTU

Nazev stavby Studie Feeni kfizovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Nazev objektu |Zemni prace ECO
Néazev Casti Misto Pardubice
ICo DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Rozpocet Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0,00 0 0,00 0 0,00
Rozpoctové naklady v CzZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky | 38 574 540,00 | 8 |Prace pres¢as 0,00 [13|Zafizeni stavenisté 0,00
7 Montaz 7 815 838,10 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14|Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamétka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
7 Montaz 0,00 |11 0,00 [16|Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17|Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpoctu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 46 390 378,10 | 12|DN (. 8-11) 0,00 |19|NUS (. 13-18) 0,00
20|HzZS 0,00 |21|Kompl. ginnost 0,00 [22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 46 390 378,10
Datum a podpis Razitko 24| 10 % 0,00 DPH 0,00
Objednatel 25| 20 % 46 390 378,10 DPH 9278 075,70
26/Cena s DPH (r. 23-25) 55 668 453,80
Datum a podpis Razitko E Pfipocty a odpocty
Zhotovitel 27|Dodavky objednatele 0,00
28|Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29| Zvyhodnéni + - 0,00




ROZPOCET

Stavba: Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK
Objekt: Zemni prace
Cast:
JKSO:
Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Zhotovitel: Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Datum: 21.5.2014
X . X . Mnozstvi Cena Sazba
P.C. TV | KCN Kod polozky Popis MJ celkem jednotkové Cena celkem DPH
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
D HSV Prace a dodavky HSV 46 390 378,10
D 1 Zemni prace 46 390 378,10
K 001 171101101 UloZeni sypaniny z hornin soudrznych do nasypt zhutnénych na 95 % PS m3 166 649,000 46,90 7815838,10 20,0
2 M MAT 583312010 kamenivo tézené stabilizaéni zemina t 214 303,000 180,00 38 574 540,00 20,0

Celkem

46 390 378,10




KRYCI LIST ROZPOCTU

Nazev stavby Studie Feeni kfizovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Nézev objektu  |Odvodnéni ECO
Néazev Casti Misto Pardubice
ICo DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Rozpocet Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0,00 0 0,00 0 0,00
Rozpoctové naklady v CzZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky 591 798,70 | 8 |Prace piescas 0,00 [13|Zafizeni stavenisté 0,00
7 Montaz 0,00 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14|Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamétka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
7 Montaz 0,00 |11 0,00 [16|Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17|Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpoctu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 591 798,70 | 12|DN (. 8-11) 0,00 |19|NUS (. 13-18) 0,00
20|HzZS 0,00 |21|Kompl. ginnost 0,00 [22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 591 798,70
Datum a podpis Razitko 24| 10 % 0,00 DPH 0,00
Objednatel 25| 20 % 591 798,70 DPH 118 359,80
26/Cena s DPH (r. 23-25) 710 158,50
Datum a podpis Razitko E Pfipocty a odpocty
Zhotovitel 27|Dodavky objednatele 0,00
28|Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29| Zvyhodnéni + - 0,00




ROZPOCET

Stavba: Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK
Objekt: Odvodnéni
Cast:
JKSO:
Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Zhotovitel: Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Datum: 21.5.2014
X . X . Mnozstvi Cena Sazba
P.C. TV | KCN Kod polozky Popis MmJ celkem jednotkové Cena celkem DPH
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
M MAT 286110670 Trativodni roura DN 150 mm m 1 060,000 212,00 224 720,00 20,0
M MAT 592278760 Tvarnice odvodriovaci TBM 11-56 kus 3 533,000 103,90 367 078,70 20,0

Celkem

591 798,70




KRYCI LIST ROZPOCTU

Nazev stavby Studie Feeni kfizovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Néazev objektu  |Pozemni komunikace ECO
Néazev Casti Misto Pardubice
ICo DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Rozpocet Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0,00 0 0,00 0 0,00
Rozpoctové naklady v CzZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky | 37 968 390,00 | 8 |Prace prestas 0,00 [13|Zafizeni stavenisté 0,00
7 Montaz 60 640 726,00 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14|Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamétka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
7 Montaz 0,00 |11 0,00 [16|Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17|Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpoctu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 98 609 116,00 | 12|DN (F. 8-11) 0,00 |19|NUS (. 13-18) 0,00
20|HzZS 0,00 |21|Kompl. ginnost 0,00 [22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 98 609 116,00
Datum a podpis Razitko 24| 10 % 0,00 DPH 0,00
Objednatel 25| 20 % 98 609 116,00 DPH 19 721 823,20
26/Cena s DPH (. 23-25) | 118 330 939,20
Datum a podpis Razitko E Pfipocty a odpocty
Zhotovitel 27|Dodavky objednatele 0,00
28|Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29| Zvyhodnéni + - 0,00




ROZPOCET

Stavba: Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK

Objekt: Pozemni komunikace

Cast:

JKSO:

Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub

Zhotovitel: Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65

Datum: 21.5.2014

X . X . Mnozstvi Cena Sazba
P.C. TV | KCN Kod polozky Popis MJ celkem jednotkové Cena celkem DPH
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
D HSV Prace a dodavky HSV 98 609 116,00
D 5 Komunikace 92 004 316,00

1 K 221 561011111 Zfizeni podkladu ze zeminy upravené hydraulickymi pojivy (Road Mix) tl do 150 mm m2 3 850,000 75,00 288 750,00 20,0
2 M MAT 585221100 cement struskoportlandsky CEM II/A-S 42.5 R VL t 616,000 2 750,00 1694 000,00 20,0
3 M MAT 583312010 kamenivo té&Zené stabilizacni zemina t 1 155,000 180,00 207 900,00 20,0
4 K 221 564261111 Podklad nebo podsyp ze §térkopisku SP tl 200 mm m2 3 850,000 117,00 450 450,00 20,0
5 K 221 564861111 Podklad ze $térkodrté SD tl 200 mm m2 2 350,000 129,00 303 150,00 20,0
6 K 221 564962111 Podklad z mechanicky zpevnéného kameniva MZK tl 200 mm m2 8 004,000 270,00 2161 080,00 20,0
7 K 221 564972111 Podklad z mechanicky zpevnéného kameniva MZK tl 250 mm m2 30 276,000 335,00 10 142 460,00 20,0
8 K 221 565125111 Asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 8 (obalované kamenivo OKS) tl 40 mm m2 3 850,000 166,00 639 100,00 20,0
9 M MAT 589424310 smés pro asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 8 pojivo 50/70 t 261,000 1 820,00 475 020,00 20,0
10 K 221 565155121 st;zlgo;/z/ beton vrstva podkladni ACP 16 (obalované kamenivo OKS) tl 70 mm § m2 2 350,000 281,00 660 350,00 20,0
11 K 221 565176121 st;zlgo;/z/ beton vrstva podkladni ACP 22 (obalované kamenivo OKH) tl 100 mm § m2 8 004,000 402,00 3217608,00 20,0
12 K 221 565176122 st;zlgo;/z/ beton vrstva podkladni ACP 22 (obalované kamenivo OKH) tl 110 mm § m2 30 276,000 443,00 13412 268,00 20,0
13 K 221 576133221 Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11 (AKMS) tl 40 mm § pfes 3 m m2 38 280,000 242,00 9263 760,00 20,0
14 M MAT 589419110 smés pro asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S PMB25/55-56 t 3 575,000 2 320,00 8294 000,00 20,0
15 M MAT 589351460 vrstva podkladni z kameniva mechanicky zpevnéného MZK m3 9 120,000 1 070,00 9 758 400,00 20,0
16 M MAT 589431250 smés pro asfaltovy beton podkladni ACP 22+ pojivo 50/70 t 4 180,000 1 360,00 5684 800,00 20,0
17 M MAT 583441970 Stérkodrt frakce 0-63 t 1 034,000 275,00 284 350,00 20,0
18 M MAT 589424120 smés pro asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 16 pojivo 50/70 tf. 1 t 245,000 1 720,00 421 400,00 20,0
19 M MAT 589431150 smés pro asfaltovy beton podkladni ACP 16 S pojivo 50/70 do 16 mm (OKS) tf. 1 t 427,000 1 360,00 580 720,00 20,0
20 M MAT 589424210 smeés pro asfaltovy beton vrstva lozni ACL 22+ pojivo 50/70 AB do 22 mm tF. 1 t 3 040,000 1 440,00 4 377 600,00 20,0
o1 K 221 577134121 Asfaltovy beton vrstva obrusnd ACO 11 (ABS) tf. | t1 40 mm § pfes 3m z m2 2 350,000 205,00 48175000 200

nemodifikovaného asfaltu




22

23
24

25
26

~

X XOZL L

221

MAT
MAT

221
221

577176121

553915200
553915100
9

911331122
911331221

Asfaltovy beton vrstva lozni ACL 22 (ABVH) tl 80 mm § pfes 3 m z nemodifikovaného
asfaltu

svodidlovy systém OSNH4/N2

svodidlovy systém JSNH4 JSNH4/N2 sloupky po 4 m

Ostatni konstrukce a prace-bourani

Svodidlo ocelové jednostranné JSMNH4 se zaberanénim sloupkl po 4 m
Svodidlo ocelové oboustranné OSMNH4/N2 se zaberanénim sloupkd po 4 m
Celkem

38 280,000

1 060,000
2 820,000

2 820,000
1 060,000

340,00

2 940,00
1 090,00

1 440,00
2 400,00

13 015 200,00

3116 400,00
3073 800,00
6 604 800,00
4 060 800,00
2 544 000,00
98 609 116,00

e o

20,0
20,0
20,0

20,0
20,0



KRYCI LIST ROZPOCTU

Nazev stavby Studie Feeni kfizovatky 1-36 x 1-37 - MUK Palackého pomoci OK JKSO
Néazev objektu |Mosty ECO
Néazev Casti Misto Pardubice
ICo DIC
Objednatel Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Projektant Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Zhotovitel Ivo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Rozpocet Eislo Zpracoval Dne
‘ ‘Ivo Dostalik
Mérné a ucelové jednotky
Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j. Pocet Naklady / 1 m.j.
0 0,00 0 0,00 0 0,00
Rozpoctové naklady v CzZK
A |Zakladni rozp. naklady B Dopliikové naklady C Naklady na umisténi stavby
1 |HSV |Dodavky 0,00 | 8 |Prace prestas 0,00 [13|Zafizeni stavenisté 0,00
7 Montaz | 190 635 147,00 | 9 |Bez pevné podl. 0,00 |14|Mimostav. doprava 0,00
3 |PSV |Dodavky 0,00 | 10|Kulturni pamétka 0,00 |15|Uzemni viivy 0,00
7 Montaz 0,00 |11 0,00 [16|Provozni vlivy 0,00
5|"M" |Dodavky 0,00 17|Ostatni 0,00
? Montaz 0,00 18|NUS z rozpoctu 0,00
7 |ZRN (¥. 1-6) 190 635 147,00 | 12|DN (F. 8-11) 0,00 |19|NUS (. 13-18) 0,00
20|HzZS 0,00 |21|Kompl. ginnost 0,00 [22|Ostatni naklady 0,00
Projektant D |Celkové naklady
23|Souget 7, 12, 19-22 190 635 147,00
Datum a podpis Razitko 24| 10 % 0,00 DPH 0,00
Objednatel 25| 20 %| 190635 147,00 DPH | 38 127 029,40
26/Cena s DPH (r. 23-25) 228 762 176,40
Datum a podpis Razitko E Pfipocty a odpocty
Zhotovitel 27|Dodavky objednatele 0,00
28|Klouzava dolozka 0,00
Datum a podpis Razitko 29| Zvyhodnéni + - 0,00




ROZPOCET

Stavba: Studie feseni kfizovatky 1-36 x I-37 - MUK Palackého pomoci OK
Objekt: Mosty
Cast:
JKSO:
Objednatel: Univerzita Pardubice, Studentska 95, 532 10 Pardub
Zhotovitel: Ilvo Dostalik, Zulova 26, 790 65
Datum: 21.5.2014
P& | TV | KCN | Kod polozky Popis MJ “g';ﬁ(z:;‘]" - dﬁi&ivé Cena celkem ssgza
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
D HSV Prace a dodavky HSV 190 635 147,00
D 4 Vodorovné konstrukce 190 635 147,00
1 K 211 421331321 Most €. 4 pravy (SO 204.1) - trdmovy, oprava, plocha NK 455,4 m2 m2 455,400 3 430,00 1562 022,00 20,0
2 K 211 421331331 Most €. 4 levy (SO 204.2) - tramovy, plocha NK 455,4 m2 m2 455,400 50 000,00 22 770 000,00 20,0
3 K 211 421351112 Most ¢. 5 (SO 205) - tramovy, plocha NK 531,65 m2 m2 531,650 50 000,00 26 582 500,00 20,0
4 K 211 421351131 Most €. 6 (SO 206) - presypana konstrukce, prodlouzeni, plocha NK 616,25 m2 616,250 2 500,00 1540 625,00 20,0
5 K 211 423331241 Most €. 2 (SO 202) - obloukovy, plocha NK 510 m2 m2 510,000 10 000,00 5100 000,00 20,0
6 K 211 425331231 Most €. 3 (SO 203) - deskovy, plocha NK 1583,6 m2 m2 1 583,600 50 000,00 79 180 000,00 20,0
7 K 211 425331241 Most €. 1 (SO 201) - deskovy, plocha NK 1078 m2 m2 1 078,000 50 000,00 53 900 000,00 20,0

Celkem

190 635 147,00

= ooy Ty
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C. 1 Posouzeni kapacity navrzené krizovatky

v programu VISSIM

Pozadované stupné kvality dopravy a limitni hodnoty dle TP 234:

Pro stanoveni UKD je zapotiebi posoudit limitni dobu zdrZeni se skutenou stiedni
dobou zdrZeni na podiazenych vétvich kiizovatky. Limitni urovni kvality dopravy pro
feSenou kiizovatku je uroven D, v odiivodnénych ptipadech i vyjimecné E, zastoupeny stfedni
dobou zdrzeni <45s, resp. > 45 s. Uroven D je slovné charakterizovana jako stale stabilni
dopravni situace, av$ak fronta vozidel zptisobuje zna¢né &asové ztraty. Uroveti E je pak
charakterizovéana frontou, ktera se nezmensuje a naopak i mald zména (zvyseni) intenzity na

nadiazeného proudu zplsobi prudky nértst ¢ekaci doby a délky fronty.
Predpoklada se, ze nejvetsi problém bude na vjezdech smétujicich do centra Pardubic

(1/36) a to jak od Chrudimi, tak i od Hradce Kralové. Na druhou stranu se piedpoklada

bezproblémové opousténi jizdnich pasii s zddnou, popt. minimalni dobou zdrZeni.

Tvorba modelu:

Nadimenzovani geometrie kiiZovatky bylo provedeno pomoci ¢asti podrobné situace -
dxf vystupu z programu AutoCAD Civil 3D. Pfimé useky, oblouky, ale i okruhy byly
vytvofeny pomoci funkce ,,link* a byly propojeny pomoci piikazu ,,connector* a bylo jim
nadefinovano, které pruhy ze vstupni 1 vystupni ¢asti linku budou vyuzivany jakym

dopravnim proudem.

Mimouroviového kiizeni komunikaci (silnice /37 x silni¢ni okruh) bylo nutné docilit
z diivodu reédlné podoby kiizovatky. Silnice I/37 CHR - HK, resp. zacatky a konce vSech entit
byly umistény do vyskové polohy 5 m (z diivodu prijezdnych profilti pod mosty). Ostatni
komunikace, kromé vétvi MUK, byly umistény do vy§kové trovné 0 m. U vétvi kiizovatky

byly zacatky, resp. konce umistény do vysky 0O, resp. 5 m.



Podélné sklony vsech komunikaci byly zadavany za ucelem realnéjsiho chovani
vozidel pii jizd€ do stoupani, resp. klesani a tim i rychlosti, kterou vozidlo kfizovatkou

projizdi. Dilezité jsou jak délka, tak i velikost podélného sklonu.

Nastaveni intenzit:

Vstupni intenzity na jednotlivych vstupech do kfizovatky byly uréeny z intenzit
lehkych vozidel / tézkych vozidel za 24 hodin, zfejmych z pentlogramu, odvozenych pro
konec navrhového obdobi (rok 2039). Jako vstupni podklad pro jejich vypocet slouzilo s¢itani
dopravy firmou EDIP a DHV z roku 2012, jehoz hodnoty byly pfenasobeny ristovymi
koeficienty pro jednotlivé druhy dopravy. Vysledné intenzity byly vyndsobeny koeficientem
0,081, ktery slouzi k ptepoctu RPDI (24 voz./24 hod) na Iy, (voz./$.hod).

Nejprve se provede nastaveni celkové hodnoty vstupu a poté nasleduje procentualni
pterozdéleni na jednotlivé mozné sméry a trasy. Vstupt bylo uvazovano celkem 5. Od
Chrudimi (1541 vozidel), od Hradce Kralové (1770 vozidel), z Pardubic (1238 vozidel),

Z parkovisté Lidl (60 vozidel) a z arealu hypermarketu Albert (170 vozdiel).

Vozidla ve sméru od Chrudimi se délili ze 70% smérem do Hradce Kralové, 29,7% do
Pardubic (silnice 1/36) a 0,3% do arealu Albertu.

Vozidla od Hradce Kralové tvoftily ze 42,6 % vozidla smétujici do Pardubic (silnice

1/36), 57% na Chrudim a 0,4 % do arealu Albert a Lidlu.

Z Pardubic (silnice I/36) smétovalo 51,8% na Hradec Kralové a 48,2% na Chrudim.
Z aredlu Lidlu a Albertu vozidla jezdila nahodné na zaklad€é ndhodného generovani

smeéru.



Prednost v jizdé:

Dalsim krokem bylo ur¢eni, ktera komunikace mé v koliznim bod¢ vyssi prioritu, tedy

uréeni prednosti v jizdé.

Verifikace modelu:

Vse dulezité bylo v této fazi nastavené, proto doslo ke zkuSebnimu spusténi simulace,
jejiz nedostatky a chyby pii prijezdech vozidel signalizuji chyby pfi vytvareni dopravniho
modelu a zkusebni simulace a sledovani chovani jednotlivych vozidel tyto chyby pomohou

odstranit.

Spusténi experimentu a prezentace vysledku:

Za ucelem dosazeni statisticky pouzitelnéjSich tidajii bylo provedeno 20 na sobé
nezavislych simulaci, ze kterych byly nasledné jako vystupy ziskany stfedni doby zdrzeni na
jednotlivych vjezdech a s nimi souvisejici délky ¢ekacich front. Sttedni doby zdrZeni a délky

¢ekacich front byly vypocitany jako aritmeticky primér vysledkt vSech 20 simulaci.

Vjezdy ¢. 1, 2 a 3 jsou oznaCeny na stavajici okruzni kiizovatce, 4,5 a 6 pak na nové

navrhované okruzni kfiZzovatce.

Jako vjezd €. 1 je oznacen smér z centra Pardubic na Chrudim, resp. Hradec Kralové.
Stiedni doba zdrzeni na tomto vjezdu je 2,9 s a délka &ekaci fronty 10 m. UKD tohoto viezdu
je tedy A.

Vjezd €. 2 reprezentuje smér od Hradce Kralové smérem do centra Pardubic. Stfedni

doba zdrZeni je 90,4 s a délka ¢ekaci fronty 13 m. UKD tohoto vjezdu je E.

Vjezd ¢. 3 ptivadi dopravu od Chrudimi do centra Pardubic. Stiedni doba zdrzeni je

176,7 s a &ekaci fronta méa pramémé délku 232 m. UKD je E.



Vjezd ¢. 4 ptivadi dopravu z centra Pardubic pfes noveé navrzeny okruh do Hradce
Kralové, resp. Chrudimi. Tento vjezd je soucasné vyjezdem stavajici okruzni kiizovatky.

Stredni doba zdrzeni i délka Gekaci fronty na tomto vjezdu ma nulovou hodnotu. UKD tedy A.

Vjezd €. 5 je charakterizovan dopravnim proudem vedoucim od Hradce Kralové do

centra Pardubic. Stfedni doba zdrZeni je 83,7 s a délka &ekaci fronty je 214 m. UKD je E.

Posledni vjezd, €. 6, je oznaen smér od arealu Albert Stfedni doba zdrzeni je 3,4 s a

délka ¢ekaci fronty je 0 m. UKD je kategorie A.
Uvedené hodnoty samoziejmé neplati v kazdé simulaci, protoZe vZdy je problémovy

pouze jeden vjezd. Kapacita jednoho vjezdu je zavisla na druhém vjezdu a obracené. Je nutné

posuzovat kiizovatku jako celek, nikoliv jako dvé nezavislé.

Shrnuti vvsledku, doporucdeni:

Simulace odhalila n€kolik problémovych mist, kterymi jsou sjezd od Hradce Kralové

na velkou okruzni kiiZovatku a sjezd od Chrudimi na stavajici okruzni kfizovatku.

Stfedni doba zdrZeni na sjezdu od Hradce Kralové dosahuje az 83,7 s a délka cekaci
fronty az délky 214m, ¢imz vozidla ¢ekajici na odboceni ovliviluji dopravu v pravém jizdnim

pruhu na dominantni trase HK — CHR.

Stfedni doba zdrZeni sjezdu od Chrudimi dosahuje az 176,7 s a délka ¢ekaci fronty
dosahuje délky az 232 m. Z tohoto diivodu dochézi k ovlivnéni vozidel jedoucich v pravém

jizdnim pruhu ve sméru CHR — HK vozidly odbocujicimi do centra Pardubic.

Néavrh na odstranéni téchto je naptiklad vyuZziti dvoupruhovych okruznich ktizovatek
S moznym prupletem jednotlivych smérd, popt. astecné dvoupruhové spirdlovité feSeni

Vv oblasti napojeni sjezdu z Hradce Kralové.



Odstranéni problému na stavajici okruzni kiizovatce by bylo ¢astecné¢ mozné
odsunutim sjezdu z velké okruzni kiizovatky co nejdéle od sjezdu z Chrudimi a tim zvySeni
Casové i1 vzdalenostni mezery pro projeti vozidla od Chrudimi. Jiné varianta obsahuje

rozsahlejsi stavebni Gpravy vCetné zmény kiizovatkového uspofadani a organizace dopravy.

Jako dal$i varianta se naskyta prodlouZzeni odbo¢ovacich pruha, ale to by vedlo pouze

k plynulejsimu prichodu na dominantni trase CHR - HK.
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C.3 FOTODOKUMENTACE STAVAJICIHO STAVU

Fotografie &. 1 - kritické napojeni vétve HK - CHR na silnici 1/37 s dopravnim znaé¢enim ,,STUJ, DEJ
PREDNOST V JiZDE*

Fotografie €. 2 - stavajici stezka pro cyklisty a pési + vétev CHR - PCE a jeji napojeni na stavajici okruzni
ktizovatku



Fotografie ¢. 3 - pohled na zachovanou mostni konstrukci z r. 1992

Fotografie ¢&. 4 - stavajici sjezd k trafostanici CEZ



Fotografie ¢. 6 - pohled na stavajici okruzni kiizovatku z vjezdu od centra Pardubic
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Pardubice- MUK Palackého, dostavba

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Predmétem stavby je dostavba stavajici mimouroviiové kfizo-
vatky do tvaru plnohodnotné deltovité k¥izovatky. Silnice 1/37
je pfi priichodu MUK Palackého navrzena v kategorii MS4dck
24,5/70. Jedna se o mistni sbérnou komunikaci, smérové roz-
déleny étyfpruh s nezpevnénou krajnici. Dostavbou kfizovatky
dojde k propojeni stavajiciho ¢tyfpruhové profilu ve sméru od
Hradce Kralové s nové projektovanym étyfpruhovym profilem
ve sméru na Chrudim.

MUK Palackého je situovana na zapadnim okraji Pardubic. V této
kfizovatce opousti silnice 1/36 ve sméru na Holice a silnice 1/37 ve
sméru na Chrudim spole¢nou trasu od Hradce Krélové. V prosto-
ru kfizovatky konci Gtyfpruhové usporadani silnice od Hradce. Oba
hlavni silni¢ni tahy déle pokracuji ve dvoupruhovém usporadani. Za-
timco silnice 1/36 prochézi zastavénou ¢asti mésta na vychodé, 1/37
zUstava mimo zastavéné tzemi a mifi jiznim smérem na Chrudim.

Diky tomuto usporadani dochézi v prostoru kizovatky ke znaénym
dopravnim kongescim. Situaci by mély vyresit dvé na sebe nava-
zujici stavby, které vyraznym zplsobem navysi kapacitu silnice 1/37
v tomto prostoru. Jedna se o stavby 1/37 Pardubice-Trojice a /37
Pardubice-MUK Palackého, dostavba. Po realizaci stavby 1/37 Par-
dubice—Trojice, ktera je navrzena
v Ctyfpruhovém usporadani, by
zlstala silnice 1/37 v prostoru
MUK Palackého pouze v dvou-
pruhovém usporadani se vse-
mi negativy, které s tim souvisi.
Dostavbou nového jizdniho pasu
silnice 1/37 v prostoru kfizovatky
dojde ke sjednoceni profilu silnice
a ke zvySeni plynulosti dopravy.

UMISTENI A POPIS STAVBY

Zacatek stavby je situovan u mostu pres Ze-
lezni¢ni trat Pardubice-Hradec Kralové, kde
dochazi k napojeni a ¢aste¢nému prekryti na
stavbu 1/37 Pardubice-Trojice. Trasa pokra-
Cuje pres stavajici most ve sméru na Hradec
Kralové a kfizuje vétev Centrum — Chrudim.
Za mostem klesa do blizkosti trafostanice
CEZ a aredlu soukromych gardi, prechazi
pres presypany objekt podjezdu a opét stou-
pa smérem k Hradci Kralové. Na konci trasy
se komunikace napojuje na stavajici &tyrpru-
hové usporadani a kondi pfed mostem pres
Labe. Celkovéa délka trasy véetné prekryti se
sousedni stavbou je 1083 metrd.

Hlavni trasa za¢ind v km 0,260 navéazanim
na stavbu 1/37 Pardubice-Trojice. V Use-
ku 0,000-0,260 se trasa prekryva se sou-
sedni stavbou proto, aby byly do definitivni
podoby osazena svodidla a upravena ¢ast
vozovky. Trasa hlavniho stavebniho objektu
pokracuje smérem k Hradci Kralové, pro-
chézi prostorem kfizovatky a napojuji se na
ni stavebni objekty SO 102 a SO 108 kfizo-
vatkovych vétvi (SO 102 — Prestavba vétve
Pardubice-Chrudim a SO 103 - Vétev Chru-
dim-Pardubice). Soucasti hlavni trasy jsou
Upravy stavajicich vétvi slouzicich pro napo-
jeni ve sméru na Hradec Kralové a odboceni
ve sméru na centrum. DalSi ¢asti hlavni trasy
je zaslepeni stavajici sjizdné rampy ve sméru
od Chrudimi do centra. Rampa bude sta-

vebné ponechéana a ve vyhledu mize slou-
Zit pro oddéleny provoz méstské hromadné
dopravy.

V ramci této stavby bude pres odpojeni sta-
vajici rampy provedeno pribézné ocelové
svodidlo, navazujici na pfrilehlé vedeni v ne-
zpevnené krajnici. Stavajici vétev bude pre-
vedena do systému mistnich komunikaci.

Soucasti stavby jsou kromé hlavni trasy
Upravy stavajicich komunikaci, mostni ob-
jekty, opérné zdi, prelozky inZenyrskych siti
(vodovody, kanalizace, slaboprouda a silno-
prouda vedeni), vegetacéni Upravy a rekulti-
vace.

Pfi souhrnu jednotlivych pozitiv a negativ
vzniklych realizaci stavby Ize konstatovat,
Ze pozitivni vlivy pfevazi. Jedna se zejména
o pozitivni vliv na plynulost dopravy. Z toho
vyplyva odstranéni tvorby dopravnich kon-
gesci v okrajové Casti mésta a tudiz zlepSeni
podminek v této lokalité. Dojde tim zejmé-
na ke sniZzeni vlivu emisi na zdravi obyvatel.
Jako negativni Ize uvést zabor pddy a pojezd
stavebni techniky b&hem stavby. Kaceni mi-
molesni zelené bude provedeno v minimal-
nim nutném rozsahu trvalého a do¢asného
zaboru. Vhodné vegetacni Upravy silni¢niho
télesa budou nahradou za tuto

vykéacenou zelen.



Silnice 1/37

stavba
Pardubice — MUK Palackého, dostavba

/_—

Prelou¢

Pardubice

Chrudim

MUK Palackého

E==== TeSenastavba

jiné stavby

0 200 400m
]

N\ N
2 - : Geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska, © MO CR, 2008
% ' REDITELSTVI SILNIC A DALNIC €R




Pardubice- MUK Palackého, dostavba

STAV PRIPRAVY

Na stavbu je zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni (DSP). V ramci probihaji-
cich zmén tzemniho planu mésta Pardubice byla uplatfiovana zména koncepce umoz-
Aujici pripojeni oblasti pristavu Pardubice do kfizovatky. Technické podminky ze strany
zadavatele Uzemniho planu byly jiz vyreseny.

V breznu 2013 bylo vydano nové Uzemni rozhodnuti a zadana inZenyrska ¢innosti pro
ziskani stavebniho povoleni.

ENEEIEIE RN

- 12/2006  03/2013 - 09/2015  03/2016  12/2016

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e |Z: Schvéleni investicniho zaméru ¢ UR: Vydani
Uzemniho rozhodnuti ® SP: Viydani stavebniho povoleni e VZ: VWhlaseni vybérového
fizeni e ZS: Zahajeni vystavby e UP: Uvedeni do provozu

! DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Stavajici kfizovatkové vétve: Celkovy objem zemnich praci: Qbieqlnatel:
délka: 1083 m Uprava vétve smer: vykopy: 8 896 m? RSD CR, Sprava Pardubice, Hla-

kategorie: MS4dck 24,5/70
délka nového jizdniho pasu: 600 m
plocha vozovek: 29 187 m?
pocet stavebnich objektl: 33
Mostni objekty:

pocet celkem: 3

z toho na silnici 1/37: 3

celkova délka mostt: 88,5 m
celkovéa plocha mostd: 1173 m?
Nové krizovatkové vétve:
vystavba vétve smér Chudim—
Centrum

Centrum-Chrudim

Hradec Kralové—Centrum
Centrum-Hradec Krélové
odstranéni a rekultivace vétve:
Hradec Kralové—Chrudim
Opérné zdi:

pocet objektl: 2

délka zdi: 175 m

Prelozky a upravy inZzenyr-
skych siti:
vodohospodarské objekty: 5
objekty elektro: 8

nasypy: 23 931 m?

Nazev stavby:

/37 Pardubice — MUK Palackého,
dostavba

Misto stavby:

Pardubicky kraj

Katastralni Gzemi:

Pardubice

Druh stavby:
novostavba

vacova 902, 530 02 Pardubice
Projektant DSP:

SUDOP Praha a.s.

Ol3anska 1a, 130 80 Praha 3
Predpokladana cena stavby:
173 077 000 K& (bez DPH)

Pozn.: Tento leték byl aktualizovan v listopadu 2013. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientacni.
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Napln dokladové ¢asti neni obsahem bakalarské prace.
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