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ANOTACE

Prace je venovana vyprave viaku v zZeleznicnich stanicich. Zabyva se analyzou vyvoje vypravy
viakii v Zeleznicnich stanicich. Resi soucasny stav vypravy vlaku z pohledu dopravce
| provozovatele. Ddle se prdce zabyva mozZnymi ndavrhy pro upravu vypravy viakii, které
by mohly vést k efektivnimu vyuziti prace dopravnich zaméstnancii a zvysSeni bezpecnosti

PpFi provozu zeleznicni dopravy.
KLICOVA SLOVA

vilak, navést, vypravci, odjezd, stanice
TITLE

Train dispatching

ANNOTATION

This work is devoted to train dispatching in railway stations. It deals with the analysis train
dispatching in evolution. The current status of the train dispatching from the perspective
of carrier and operator is metioned in this work. Furthermore, work deals with the possible
applicable suggestions for train dispatching, which could lead to an efficient use work

employees in transport and to improve safety during operation in railway traffic.
KEYWORDS

train, signal, train dispatcher, departure, station
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TERMINOLOGIE

Vyprava vlaku: technologické postupy a ukony, které je nutné splnit pro odjezd vlaku

z dopravny. Postupuje se podle platnych ptedpist provozovatele drahy a dopravce (8).

Vypravci: zaméstnanec odborné zpusobily k organizovani a fizeni dopravy, osoba urCena
provozovatelem drahy, pfimo ovliviiuje bezpecnost provozovani drahy (8).

Strojvedouci: zaméstnanec dopravce zpusobily k fizeni hnaciho vozidla (8).

Vlakvedouci, privodci: zaméstnanci dopravee, tvoii doprovod vlaku osobni dopravy (8).
Stanice: dopravna s kolejovym rozvétvenim, ktera slouzi pro fizeni jizd vlaku (8).

Navestnik: €Elen vlakové Cety; tzv. zadni privodci u vlaku, jeho stanovisté je zpravidla

na poslednim voze (4).



UVOD

Historie Zelezni¢ni dopravy na tzemi Ceské republiky saha do 20. let 19. stoleti. Prvni
zelezniéni trat’ na naSem Uzemi byla uvedena do provozu vroce 1827, jednalo se
0 koné&spieznou drahu Linec — Summerau — Horni Dvofisté — Ceské Budgjovice. Tato trat
byla vybudovana prvotné¢ pro piepravu nakladu, ale lidé postupné objevovali kouzlo
cestovani. Dochazelo k velkému stavebnimu rozmachu, rozvoji mést a zacala primyslova

revoluce. (1)

V roce 1839 byla uvedena do provozu prvni parostrojni zeleznice na trase Praha — Viden.
Do 70. let 19. stoleti byla vybudovana pievazna ¢ast pateini sit¢ hlavnich trati. Po prvni
svétové vélce vznikla statni spole¢nost Ceskoslovenské statni drahy (CSD), jako nastupce
rakouskych Statnich drah. Probihalo postupné zestatiiovani soukromych zeleznic, které bylo
dokonéeno po druhé svétové vélce. Zalatkem roku 1993 byl podnik CSD i dopravni sit
rozdélena na Geskou a slovenskou &ast, vznikla spoleénost Ceské drahy. V roce 2004
se vstupem Ceské republiky do EU, byla pfijata rizna opatfeni vedouci k liberalizaci

zelezniéniho trhu. (1)

V roce 2013 doslo k dalsimu vyznamnému kroku v oblasti Zelezni¢ni dopravy na naSem
tizemi, kdy statni spole¢nost Ceské drahy byla rozdélena na dva subjekty. A to na Ceské
dréhy a.s., jako narodni dopravce a statni organizaci Spravu Zelezniéni dopravni cesty. SZDC
se stala garantem provozuschopnosti, modernizace a rozvoje Zelezniéni sité v Ceské

republice. (1)

Aby se doprava i nadale vyvijela a pfinaSela lidem uzitek v hospodaiském odvétvi nebo byla
vysledem procesu premistovani, je potfeba volit spravné technologie a cely systém fidit.
Vyznamnym oborem v dopravé je technologie a fizeni dopravy. VSeobecné se technologii
rozumi védni obor, ktery aplikuje poznatky z piirodnich véd pii zavadéni, zdokonalovani
a vyuzivani vyrobnich, provoznich a jinych procesii. Technologie dopravy se zabyva
zkoumanim vztahti uvnité dopravnich procesti s cilem je efektivné uspofadat. Rizeni
je specificky druh lidské ¢innosti, ktery vyvolava a zajist'uje ¢innost jinych lidi, jeZ je shodna
scilem toho, kdo tyto prvky nebo lidi ¥idi. Rizeni neexistuje jako samostatny proces,

ale je vzdy soucast §irsi soustavy, ktera urcuje jeho specifikum. (2)
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Cilem této bakalaiské prace bude nalezeni urcitych alternativ, které povedou
k efektivnimu vyuZiti prace dopravnich zaméstnanci, zvySeni bezpe¢nosti v provozu

Zelezni¢ni dopravy pii vypravé vlaku.
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1 ANALYZA VYVOJE VYPRAVY VLAKU

Historie vypravy vlaku se piSe od dob, kdy se na naSem uzemi zacala provozovat prvni
zeleznice. Uz v té dobé m¢éli zaméstnanci drah za ukol zabezpeCovat jizdy vlaka. Aby byly
sjednoceny podminky pro pouzivani navésti v zeleznicnim provozu, dochazelo k vydavani
predpist. Kde byl piesné stanoven vyznam a pouzivani navésti. V prubéhu historie doslo

K uréitému vyvoji i v oblasti vypravy vlaku.

1.1 Vyprava vlaku kolem roku 1900
Na zacatku vyvoje vypravy vlakil byly pouzivany nasledujici navésti. Nasledujici text vychazi

ze zdroje (3).

1.1.1  Pohotovi k odjezdu

e za dne: zdvizeni navéstniho praporku nebo jedné paze

e zatmy: zdvizeni navéstni svitilny s bilym svétlem

1.1.2  Zaujméte mista

e mirn¢ dlouhy hvizd na pistalku

1.1.3  Odjezd

e dlouhé zatroubeni

Vyprav¢i dal vlakvedoucimu piikaz k odjezdu, vlakvedouci piskl na pistalku navést Zaujmete

mista, ktera se u nakladnich vlakt ptedavala az k navéstnikovi’.

Po spInéni vSech podminek k odjezdu dal privod¢i vlaku od navéstnika po fadé za sebou
az k vlakvedoucimu navést Pohotovi k odjezdu, nacez ten dal navést Odjezd a strojvidce

uvedl vlak do pohybu.
Pokud nebyl vlakvedouci na prvnim voze za lokomotivou, pouzil se nasledujici postup:

VSichni ¢lenové doprovodu vlaku dali smérem od navéstnika po privodc¢iho pridéleného
nejblize zacatku vlaku navést Pohotovi k odjezdu, poté dal vlakvedouci navést Odjezd, kterou
opakoval privod¢i pridéleny nejblize zacatku vlaku. Na zaklad¢ této navésti uvedl

strojvedouci vlak do pohybu.

! naveéstnik = ¢len vlakové Cety; tzv. zadni privodc¢i u vlaku, jeho stanovisté je zpravidla na poslednim voze
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Nezaznamenal-li strojvedouci spolehlivé, ze navést Odjezd pochazi od vlakvedouciho jeho
vlaku, mél uvést vlak do pohybu teprve, obdrzel-li od vlakvedouciho nebo od privodéiho
piid€leného na prvnim voze s obsazenou brzdou ustni souhlas Kk odjezdu, nebo ptesvédcil-li

se zpusobem vylucujicim kazdou pochybnost, Ze slysitelna navést Odjezd plati pro ng;.

1.2 Vyprava vlaku kolem roku 1960
V predpise CSD D1 byly popsany ruéni i zvukové navésti pii vypravé vlaku. Nasledujici text
vychazi ze zdroje (4).

1.2.1  Vyzva k pohotovosti
Navést Vyzva k pohotovosti byla davana:

a) vypravkou

Denni znak No¢ni znak

Vypravei drzel denni vypravku za konec nasady Vypravei pohyboval noéni vypravkou se zelenym
vodorvné kolmo ke koleji; vypravka byla svétle, vodorovné ve vysi ramen
obracena navéstnim znakem k zemi

Obrdzek 1 Navést Vyzva k pohotovosti
Zdroj: CSD D1 Navéstni predpisy, 1960

b) navéstni pistalkou

Jeden kratky a jeden dlouhy hvizd
Obrdzek 2 Navést Vyzva k pohotovosti, zvukovd

Zdroj: CSD D1 Navéstni predpisy, 1960

Naveést Vyzva k pohotovosti byla pro vlakovou ¢etu vyzvou, aby oznamila navésti Pohotovi
k odjezdu, ze vlak je pfipraven k odjezdu. Pro lokomotivni Cetu byla vyzvou, aby ocekavala

rozkaz k odjezdu.
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Vypravéi daval navést Vyzva k pohotovosti vypravkou tak, aby ji vlakovy personal dobie
vidél a aby byla patrna i cestujicim. Pfi omezeném rozhledu (v oblouku, za mlhy apod.), popf.
aby se urychlil nastup cestujicich, daval vyprav¢i navést Vyzva k pohotovosti téz navéstni
pistalkou. Pistalku pouzil i pti poruse vypravky. Daval-li rozkaz k odjezdu vlakvedouci, napf.
pii vypravé vlaku v zastavce, kde nebyl ziizen vypravci, daval navést Vyzva k pohotovosti

pistalkou.

1.2.2  Pohotovi k odjezdu
Navést Pohotovi k odjezdu davali privodc¢i, popt. vlakovi vozmistii a elektromontéfi a to

od navéstnika postupné az k vlakvedoucimu. Vlakvedouci ji pak dal smérem k vypravcimu.

Denni znak No¢éni znak

Prvod¢i drzel ruku Sikmo vzhiru Privod¢i drzel ruéni svitilnu s bilym svétlem
Sikmo vzhlru

Obrazek 3 Navést Pohotovi k odjezdu

Zdroj: CSD D1 Navéstni piedpisy

1.2.3 Odjezd
a) vypravkou

Denni znak No¢ni znak

1

Vypravei drzel denni vypravku za konec nasady Vypraveéi pohyboval noéni vypravkou se zelenym
svisle vzhiru svétlem svisle ve vys§i ramen
Obrazek 4 Navést Odjezd

Zdroj: CSD D1 Navéstni piedpisy
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b) trubkou

Jeden dlouhy zvuk
Obrazek 5 Navest Odjezd, zvukova

Zdroj: CSD D1 Navéstni piedpisy
€) ustnim rozkazem Odjezd

Rozkaz k odjezdu se daval piislusnou navésti:

a) ve stanicich vypravci
b) na zastavkach, nakladistich, na vleCkach, na Siré trati a ve stanicich, které nebyly
prechodné obsazeny vyprav¢im, daval rozkaz k odjezdu vlakvedouci (popf. uréeny

pravodci)

Vyprav¢i daval rozkaz k odjezdu zasadné vypravkou. Pti davani navésti Odjezd stal vypravci
V pozoru nebo Sel smérem k vedouci lokomotivé. Navést daval tak dlouho, dokud ji nebylo
uposlechnuto. Nedaval-li vypravéi vypravkou navésti, drzel ji za dne pod pazi navéstnim
znakem K télu, za tmy mél rozsviceno bilé svétlo. Ocekaval-li vyprav¢i jenom vjezd vlaku

za dne, nemusel mit vypravku u sebe.

Nemohl-li vypravéi dat rozkaz K odjezdu vypravkou (napf. pii poruse vypravky), dal jej
strojvedoucimu ustné nebo nafidil podle dopravniho ptedpisu, aby rozkaz k odjezdu dal
vlakvedouci (napt. pii velké vzdalenosti). O tom, Ze rozkaz k odjezdu da vyjimecéné
vlakvedouci, zpravil vypravéi téz strojvedouciho bud pifimo, nebo prostiednictvim

vlakvedouciho.

Pted odjezdem vlaku nebo pied pokracovanim v jizdé se po zastaveni zachoval se tento

postup:

Vypravéi (vlakvedouci) dal kratce pred odjezdem navést Vyzva k pohotovosti, pravodéi podle

potieby opakovali tuto naveést az k navéstnikovi.

Nebranilo-li nic odjezdu, dal navéstnik navést Pohotovi k odjezdu. U vlaku s postrkem se
musel navéstnik nejdiive piesvéd¢it o pohotovosti postrku k odjezdu. Potom dal vypravéi

(vlakvedouci) navést Odjezd.
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Vlakvedouci daval rozkaz kodjezdu trubkou. Me¢l-li vSak spolecné stanovisté

se strojvedoucim, nebo pii poruse trubky, daval rozkaz k odjezdu tstné.

Po zastaveni ndkladniho vlaku u vjezdového (cestového), oddilového nebo kryciho navéstidla

dal vlakvedouci rozkaz k pokracovani v jizd¢ jen navésti Odjezd.

Zastavil-1i vlak po vypraveni mimotadné v obvodu stanice, musel dat vypravéi znovu rozkaz
k odjezdu. V piipad¢, ze rozkaz k odjezdu vypravéi dat nemohl, dal ho sjeho souhlasem

vlakvedouci.

V ptipadech, kdy daval rozkaz k odjezdu vlakvedouci ze stanovisté tak vzdaleného,
7e prevzeti navésti strojvedoucim nebylo spolehlivé (napf. u sunutych vlakd), daval
vlakvedouci misto navésti Odjezd, navést Pohotovi k odjezdu, smérem k privod¢imu

u lokomotivy a ten pak dal navést Odjezd, trubkou.

Navést Odjezd se davala vzdy strojvedoucimu vedouci lokomotivy. Ten pievzal navést

bez prodleni, ale jen tehdy, byl-li si naprosto jist, Ze navést plati pro jeho vlak.

Navest Odjezd mohl pievzit i pomocnik strojvedouciho a tlumocit ji strojvedoucimu, ale také
jen tehdy, byl-li si naprosto jist, ze navést plati pro jeho vlak. To platilo i pro vlakvedouciho,

ktery mél stanovisté u strojvedouciho.

M¢l-li kterykoliv zaméstnanec divod, aby se zabranilo odjezdu, dal ihned navést St
zastavte vSemi prostiedky. Jakmile byl odjezd mozny, vypravci (vlakvedouci) znovu proved|

vypravu vlaku.

Vjizdél-li projizdé€jici vlak do stanice s pohotovosti zastavit, ale zastaveni nebylo zapotiebi,

upozornil na to vypravéi strojvedouciho navésti Odjezd danou vypravkou.

1.3 Vyprava vlaku podle CSD D2
V Dopravnim piedpise CSD D2 je vyprava vlaku dale popsana, navazuje na piepis CSD DI.

Nasledujici text vychazi ze zdroje (5).

Zadny vlak nesmél odjet ze stanice obsazené vypravéim bez jeho rozkazu. Rozkaz k odjezdu

daval vypravci podle ustanoveni Navéstnich predpisu.
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Nemohl-li dat vyprav¢i rozkaz k odjezdu podle ustanoveni Navéstnich predpistt vypravkou
ani Gstng, naiidil rozkazem V¢ (napt.: Vlak 7605 z paté koleje odjezd.), aby dal rozkaz
k odjezdu vlakvedouci. Rozkaz ,,V* mohl vypravéi nadiktovat vyhybkari, ktery jej nasledné

ptedal strojvedoucimu.

Rozkaz ,,V*, jimz se nafizoval odjezd vlaku, se sm¢l vydat vlakvedoucimu, az kdyz byly
splnény vSechny podminky pro odjezd vlaku. Nebyl-li dovolen sou¢asny odjezd jiného vlaku,
sm¢l vypravei nafidit sepsani dalsiho takového rozkazu ,,V* na témze stanovisti az po odjezdu

predchoziho vlaku vypraveného také na rozkaz ,,V*.

Ve stanicich s odjezdovymi navéstidly smél vypravei dat vlakvedoucimu ptikaz k odjezdu
téz telefonicky nebo rozhlasem. U skupinového odjezdového navéstidla® smél viak pouzit

rozhlasu jen tehdy, byl-li pfed timto navéstidlem piipraven k odjezdu jen jeden viak.

Jednalo-li se o lokomotivni vlak, daval se rozkaz k odjezdu rozkazem ,,V*, popf. rozhlasem

ptimo strojvedoucimu.

Pro stanice, kde bylo pro kazdou kolej zfizeno odjezdové navéstidlo (vlozené navéstidlo)
nebo uzavéra koleje, popt. kde bylo skupinové navéstidlo s indikatorem ukazujicim cislo
koleje, mohlo se v Dodatku® dovolit, aby vypravéi dal vlakvedoucimu prikaz k odjezdu
(strojvedoucimu lokomotivniho vlaku rozkaz k odjezdu) postavenim navéstidla na navést
dovolujici jizdu. Tohoto dovoleni nesmél vypravéi pouzit pii poruse navéstidla nebo

indikatoru.

Ve stanicich s neptfiznivymi poméry mohl néacelnik drdhy dovolit vypravu vlakl, aniz
navéstnik daval navést Pohotovi k odjezdu. Piedpokladem pro takovou vypravu bylo,
ze naveéstnik predtim ohlasil vypravéimu nebo vlakvedoucimu piimo nebo prostfednictvim
nékterého stanovisté, Ze je pfipraven k odjezdu. Po tomto hlaSeni nesmél navéstnik své

stanoviste jiz opustit.

Stanice, ve kterych byl tento postup dovolen, pfipadné podminky se uvedly v Dodatku

a ve stani¢nim fadu.

2 Rozkaz V je univerzalni tiskopis, na kterém se zaméstnanci zpravuji o mimoiadnostech a diilezitych sdéleni dle piedpisu
Skupinové navéstidlo je navéstidlo, jehoz naveésti plati pro uréitou skupinu koleji

* Dodatek obsahuje idaje o staninich a tratovych pomérech
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Vyprav¢i sledoval vlak za vjezdu, odjezdu i prijezdu, neznemoznoval-li mu to jiny nutny
dopravni vykon nebo nebyl-li ktomu stani¢nim fadem ur€en jiny zaméstnanec. Kromé
vyprav¢iho sledovali vlak vSichni zaméstnanci zGCastnéni na ptipravé vlakové cesty.
Vypravéi nebo zaméstnanec, ktery sledoval vlak, nesmél odejit, dokud vlak jel kolem ného
nebo dokud vlak nezastavil anebo dokud se vyprav¢i (uréeny zaméstnanec) neptresveédcil, ze
vlak odjel v Giplném potadku. Byla-li na vlaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpe¢nost

provozu, ucinilo se opatfeni, aby vlak zastavil.

Po odjezdu nebo prijezdu vlaku ohlasil vypravei sousedni stanici ¢islo vlaku a dobu odjezdu

a podle potieby doplnil hlaSeni jinymi udaji o urceni a slozeni vlaku.

1.4 Vyprava vlaku kolem roku 1990
Zacala se pouzivat navést Souhlas k odjezdu, kterou daval ¢len obsluhy vlaku pii vypravé
vlaku. Viditelné ani slySitelné navésti nedoznaly od Sedesatych let dvacatého stoleti zadnych

zmén. Nasledujici text vychazi ze zdroje (4).
Souhlas k odjezdu:

Denni naveést Nocéni navest
= q

|

|

Opakované opisovani pismene T rukou Opakované opisovani pismene T ruéni svitilnou
S bilym svétlem
Obrazek 6 Navést Souhlas k odjezdu

Zdroj: CSD D1 Navéstni piedpisy, 1987

Pti vypravé vlakl ve stanicich obsazenych vypravéim ptibyly k pivodnim moZnostem jesté
dalsi tfi zpusoby vypravy. Kromé jiz popsanych zptsobu vypravkou s navésti Odjezd a tistnim

rozkazem danym osobn¢ se jedna o tyto zptisoby:

a) ustnim rozkazem Odjezd danym staniénim rozhlasem, telefonnim nebo
radiotelefonnim spojenim
b) navéstidlem, v piipadech povolenych dopravnim piedpisem

C) pisemnym rozkazem
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Pred odjezdem vlaku ze stanice se zachoval nasledujici postup:

a) u vlaku svlakovou c¢etou pii vypravé vlaku vypravkou dal vypravéi kratce

pied odjezdem navést Fyzva k pohotovosti. Pruvod¢i podle potieby opakovali tuto
naveést pistalkou az ke konci vlaku. Nebranilo-li nic odjezdu vlaku, dali si pravod¢i
a vlakvedouci mezi sebou navést Pohotovi k odjezdu a vlakvedouci dal navést Souhlas

k odjezdu. Teprve po splnéni téchto povinnosti dal vypravéi vypravkou navést Odjezd,

popft. provedl vypravu vlaku vyse uvedenym zptisobem.

3. 2.
%Strojvedouci % Vlakvedouci Privodii %

. Vyzva k pohotovosti
. Pohotovik odjezdu

1

2

3. Souhlas s odjezdem
Wyprawci a

. Odjezd

Obrazek T Vyprava viaku

Zdroj: autorka na podkladé materiald www.vagonweb.cz

b) u vlaku s vlakovou &etou pii vypravé vlaku Gstnim rozkazem, navéstidlem popf.

pisemnym rozkazem smél strojvedouci odjet teprve tehdy, kdyz od vlakvedouciho,
popt. prvniho privodéiho obdrzel navést Souhlas k odjezdu.

u vlaku osobni dopravy sestaveného ze dvou nebo vice jednotek s dalkoveé ovladanymi
dveimi, kde kazdd jednotka méla samostatné dalkové ovladani dveii ze stanovisté
strojvedouciho.

ca) u vlaku doprovazeného vlakovou cCetou po navésti Vyzva k pohotovosti, dané

vypravcim, dal privod¢i po ukoneni vystupu a nastupu cestujicich navést
Pohotovi k odjezdu, strojvedoucimu posledni jednotky vlaku, popf. strojvedoucim
jednotek piidéleného obvodu. Na tuto navést strojvedouci postupné od konce
vlaku uzavirali dalkové ovladané dvefe jednotek a po uzavieni dvetfi davali
postupné zokna svého stanovis§t¢ navést Pohotovi kodjezdu, smérem
k vlakvedoucimu  (prvnimu pravod¢imu); vlakvedouci (prvni  privodci)
po obdrzeni navésti Pohotovi k odjezdu, nebranilo-li nic odjezdu vlaku, dal
vypravéi navést Odjezd strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla (jednotky

v ¢ele vlaku), ktery uzaviel dalkoveé ovladané dvefe své jednotky.
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cb) u vlaku doprovazeného jen vlakvedoucim (jen privod¢im) se zachoval stejny
postup. Nemél-li vlakvedouci (pravodci) piehled pies celou soupravu vlaku (napft.
kolej v oblouku, apod.), musel zaujmout na nastupisti takové misto, aby mohl
spolehlivé zjistit ukonceni vystupu a nastupu cestujicich u vSech vozidel vlaku
a aby mohl dat strojvedoucimu ptivésené jednotky (a ptevzit od n¢ho po uzavieni

dalkové ovladanych dveii) navést Pohotovi k odjezdu.

3. 2. 2.
% SIFDJVEUUUCi% Viakvedouci % Strojvedouci % WVlakvedouci

Vyzva k pohotovosti
Pohotovik odjezdu
Souhlas s odjezdem

1 4 . Odjezd
vypravei

pwnop

Obrazek 8 Vyprava viaku slozeného ze dvou jednotek, kde kazda jednotka ma samostatné dalkové ovladani dveri

ze stanovisté strojvedouciho

Zdroj: autorka na podkladé materiald www.vagonweb.cz

d) u vlaku osobni dopravy sestaveného ze dvou nebo vice jednotek s dalkoveé ovladanymi

dvefmi, kde byly dvefe vSech jednotek ovladany ze stanovisté strojvedouciho
vedouciho hnaciho vozidla (jednotky v ¢ele vlaku) strojvedouci uzaviel dalkové
ovladané dvete po obdrZeni navésti Odjezd od vypravéiho.

u vlaku osobni dopravy sestaveného z vozi bez dalkové ovladanych dveti, k némuz
byla ptivésena jednotka s dalkové ovladanymi dvefmi (obsazena cestujicimi),
popiipadé byla-li tato jednotka dopravovana jinym hnacim vozidlem, po navésti Vyzva
k pohotovosti, davané vypravéim, dal pracovnik vlakové cety jednotky s dalkove
ovladanymi dvefmi (po ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich) navést Pohotovi
k odjezdu, strojvedoucimu této jednotky, strojvedouci uzaviel dalkové ovladané dveie
jednotky adal z okna svého stanovisté navést Pohotovi k odjezdu, pracovnikovi
vlakové Cety soupravy bez dalkového ovladani dvefi, popt. navést Souhlas k odjezdu,
nebyl-li pfed timto strojvedoucim jiny pracovnik vlakové cety. Nemél-li pracovnik
vlakové cCety jednotky bez déalkového ovladani dveti piehled pies vSechna vozidla
vlaku (kolej v oblouku, apod.) musel zaujmout na nastupisti takové misto, aby mohl

pievzit od strojvedouciho privésené jednotky naveést Pohotovi k odjezdu.
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3.
- , 2 2.
% Strojvedouci % Viakvedouci % Strojvedouci  Viakvedouci %

. Vyzva k otovosti

1
2. Pohotovi k odjezdu
1 a 3. Souhlas s odjezdem
WP ravéi 4. Odjezd

Obrazek 9 Vyprava vilaku sestaveného z vozii bez dalkového ovladani dveri, k némuz je privésena jednotka
S dalkove oviadanymi dvermi

Zdroj: autorka na podkladé materiald www.vagonweb.cz

f) ve vSech pripadech, kdy byla ve vlaku zafazena jednotka s dalkové ovladanymi
dvefmi, nesmél strojvedouci s vlakem odjet (dat navést Pohotovi k odjezdu), pokud
nemel kontrolu spravného uzavieni dvefi.

g) u vlaku bez vlakové Cety se navésti Vyzva k pohotovosti, Pohotovi k odjezdu a Souhlas

k odjezdu nedavaly.

1.5 Vyprava vlaku kolem roku 2010

Vroce 2010 doilo ke zméné internich piedpisit CD. Od biezna roku 2010 se zadalo
pti vypravé vlakli pouzivat zeleno-oranzovych névéstnich terciki. Pro jednoznacnou
identifikaci ¢lenti obsluhy vlaku pii vypraveé. Zaméstnanci vlakového doprovodu byli zbaveni

povinnosti nosit stejnokrojovou ¢epici.

Zména pii vypravovani vlaki se tyka vypravy pouze ve dne pii davani navésti Pohotovi

k odjezdu a Souhlas k odjezdu, v noci ziistava vyprava vlaku stejna.

Obrdazek 10 Navestni tercik

Zdroj: vlaky.net
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Viditelné navésti denni se doplnily o pouZzivani ndvéstnich ter¢ikii a to nasledovné:

Naésledujici text vychazi ze zdroje (5).

1.5.1  Pohotovi k odjezdu

Denni navést Nocéni navést

Kratsi pohyby ptedloktim vzpazené ruky Ruénisvitilnou s bilym svétlem
s navéstnim teréikem drzeném v dlani tak, aby

byla viditelna strana s oranzovou barvou

Obrazek 11 Navést Pohotovi k odjezdu s navéstnim tercikem

Zdroj: CD D2
Vyznam navésti zlstal stejny, davaji ¢lenové doprovodu vlaku, informuji o ptipravenosti

vlaku k odjezdu.

1.5.2  Souhlas k odjezdu
Denni navést Noc¢ni navést

Lo
0

n

Opisovani pismena T navéstnim ter¢ikem Rucni svitilnou s bilym svétlem
drzeném v dlani tak, aby byla viditelnd strana

se zelenou barvou

Obrdzek 12 Navést Souhlas k odjezdu s navéstnim tercikem

Zdroj: CD D2
Zasady pro pouzivani navéstni pomucky pii davani dennich navésti Pohotovi k odjezdu

a Souhlas k odjezdu, nemohl-li ¢len obsluhy vlaku pouZzit navéstni tercik, postupuje se takto:

a) clen obsluhy vlaku, ktery dava navést Souhlas k odjezdu, si vyzada navéstni tercik
od jiného ¢lena obsluhy vlaku, ktery pak bude davat navést Pohotovi k odjezdu rukou
b) ¢len obsluhy vlaku, ktery bude davat navést Pohotovi k odjezdu rukou, to vzdy oznami

ostatnim ¢leniim obsluhy vlaku.
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Nemuze-li si ¢len obsluhy vlaku, ktery dava navést Souhlas k odjezdu navéstni tercik vyzadat
(dalsi Clen obsluhy vlaku neni nebo navéstni terik nemad), ohlasi tuto skute¢nost
strojvedoucimu, zapiSe ji do Privodniho listu osobniho vlaku a bude davat navést Souhlas
k odjezdu rukou po dohodé¢ se strojvedoucim tak, aby byla zajisténa jeho bezpecna

identifikace.

. ’ I v s ey v v s I R ST 5 s v ’ v
Strojvedouci a dale zaméstnanci cizich Zelezni¢nich sprav zajizdéjici do PPS” navéstni tercik

nepouzivaji.

1.6 Vyprava vlaku v roce 2013 podle provozovatele drahy SZDC

Do roku 2013 byla feSena problematika vypravy vlaku z pohledu provozovatele drahy
i dopravce. V roce 2013 od 1. ervence doslo k vydani nového piedpisu SZDC D1, kde je
vyprava vlaku fesena jen z pohledu provozovatele. Mnohé véci zlstaly zachovany, jiné se
castecné nebo upln€ zménily. Zasadni zmény nastaly v samotné vypraveé vlaku i hierarchii

doprovodu vilaku. Nasledujici text vychazi ze zdroje (8).

Zadny vlak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim bez vypravy.
Vypravu vlaku provadi vypravéi podle ustanoveni predpisu SZDC DI1. Vypravéi smi vlak
vypravit, az kdyz jsou splnény vSechny piedepsané tkony pied jeho odjezdem. Pokud
sousedni vypravci s jizdou vlaku nesouhlasi, nesmi vypravéi dovolit jizdu vlaku z vlastni

stanice.
Vyprava vlaki ve stanicich obsazenych vypravéim se uskuteciuje:

1. névésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku

2. navésti Odjezd danou vypravéim

Pokud neni mozné vyprava vySe uvedenymi zplisoby napi. porucha hlavniho navéstidla nebo
vypravky, velkd vzdalenost k vedoucimu hnacimu vozidlu apod.), lze vypravu vlaku

uskutecnit:

3. pisemnym rozkazem
4. telekomunikaénim zafizenim

5. Ustnim rozkazem

® PPS = pohraniéni prechodova stanice
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Kazdy dopravce musi svym piedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup pied uvedenim
vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpecnost pii provozovani drazni dopravy, cestujicich

1 ¢lenti doprovodu vlaku.

Rozkaz Kk odjezdu dava vypravéi vzdy strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla. Ten
uposlechne rozkazu jen tehdy, je-li si jist, ze rozkaz plati pro jeho vlak. Vlak smi uvést

do pohybu az po provedeni ukont pied odjezdem, stanovenych piedpisem dopravce.

Ma-li po rozkazu k odjezdu kterykoliv zaméstnanec zavazny divod, aby zabranil odjezdu
vlaku, da ihned navést Stiij, zastavte vsemi prostredky. Neni-li mozno po této mimotadnosti

uskutec¢nit odjezd vlaku, musi vypravci rozkaz k odjezdu odvolat.

Pokud je z jakéhokoliv divodu nutné, aby vypravci dany rozkaz k odjezdu odvolal, musi jeho
odvolani nejprve strojvedoucimu oznamit, az poté mize vlakovou cestu zrus$it. Hrozi-li
nebezpeci z prodleni, Smi vyprav¢i prestavit hlavni navéstidlo do polohy S#uij ihned, zavér
vlakové cesty smi vSak zruSit aZ po odvolani rozkazu k odjezdu. Pokud na nékterém typu
zabezpeCovaciho zafizeni po zméné navésti hlavniho navéstidla nastane automaticky ruseni
zavéru vlakové cesty, vypravéi pouzije upamatovavaci pomucku, aby nemohlo dojit

Kk pfestaveni piislusnych vyhybek a to az do odvolani rozkazu.

Oznameni vSak neni nutné, jestlize vypravéi bezpeéné zjisti, ze vlak stoji pred odjezdovym,
cestovym nebo vloZenym navéstidlem zakazujici jizdu, platnym jen pro jednu kolej, popf.
pted skupinovym navéstidlem s indikatorem ukazujici ¢islo koleje, ze které je postavena

vlakova cesta.

Pokud byl rozkaz k odjezdu dan pisemnym rozkazem, je tifeba postupovat stejné jako

pfi zneplatnéni vydaného pisemného rozkazu.

Stejné tak smi vlak pokraCovat v jizd€ aZ po provedeni vypravy (krom& vypravy navésti
hlavniho navéstidla), byl-li zastaven navésti hlavniho naveéstidla, zakazujici jizdu nebo jeho
zhasnutim a strojvedoucimu se nepodafilo vlak ptfed timto navéstidlem zastavit. Zastavil-li
vlak ve stanici pfed navéstidlem zakazujicim jizdu, smi pokracovat v dalsi jizdé po zméné
navéstniho znaku na navést dovolujici jizdu, pokud je timto navéstidlem dovolena vyprava

vlaku, v opa¢ném ptipadé musi byt vypraven jinym zptisobem.
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Nemize-li strojvedouci v ¢ase nutném pro provedeni nutnych technologickych tkont
po obdrzeni rozkazu k odjezdu odjet, musi tuto skutecnost neprodlen¢ oznamit vypravcimu

(i prostiednictvim vyhybkare).

Vlak ptipraveny k odjezdu ma stat ¢elem pred odjezdovym navéstidlem (cestovym, popt.
vloZzenym névéstidlem). Jen v nezbytnych piipadech mtze stat celem za t€émito naveéstidly a je

dovoleno jej i takto vypravit.

Stoji-li ve stanici vlak ¢elem za odjezdovym navéstidlem, musi couvnout tak, aby byl celem
pred timto navéstidlem. Pfitom musi byt dodrzena veskera ustanoveni piedpisu SZDC DI
patna pro posun. Neni-li couvnuti vlaku mozné, zpravi vypravéi strojvedouciho pisemnym
rozkazem o navésti odjezdového navéstidla nebo o jeho neobsluhovani. Tento postup neni
tteba dodrzovat ve stanicich s mechanickymi odjezdovymi navéstidly nebo u vlaki
s pfepravou cestujicich, které pro vystup a ndstup cestyjicich zastavily celem
az za odjezdovym navéstidlem, pokud celo vlaku pfed zastavenim minulo toto navéstidlo

s navésti dovolujici jizdu vlaku.

Stoji-li ve stanici vlak ¢elem za cestovym nebo vlozenym navéstidlem, postupuje se jako
ve stanicich bez téchto navéstidel. Vypravéi da strojvedoucimu rozkaz k odjezdu
a strojvedouci neni povinen se v tomto piipadé presvédCovat o navésti na navéstidle. Jde-li
vSak v takovém piipadé o navéstidlo, které je soucasné piedvésti nésledujiciho hlavniho
navéstidla, musi strojvedouci ocekavat u nasledujiciho hlavniho navéstidla zikaz jizdy.
Stoji-li vSak vlak ¢elem méné nez 15 m (odhadem) za cestovym, popi. vlozenym navéstidlem
avyprava vlaku je provaddéna navésti hlavniho névéstidla, smi strojvedouci uvést vlak

do pohybu jen po piedchozim svoleni vypravciho.

Strojvedouci, vypraveny navésti Odjezd, pisemnym rozkazem, telekomunika¢nim zafizenim
nebo Ustnim rozkazem, ktery nevidi na odjezdové (cestové, vlozené) navéstidlo a jeho navést
mu nebyla predvésténa piredchozim hlavnim navéstidlem (samostatnou predvésti, opakovaci
predvésti) ani vlakovym zabezpeéovaéem6, musi za odjezdu vlaku ptedpokladat navést tohoto
naveéstidla dovolujici jizdu vlaku rychlosti 40 km/h (popt. RPN). Proto smi strojvedouci
odjizdét v takovém pripad¢ rychlosti nejvyse 40 km/h. Jakmile strojvedouci bezpecné zjisti,

jakou navésti je dovolen odjezd vlaku, jedna podle této navésti.

6 Vlakovy zabezpecovac je takové technické zatizeni, které pfenasi navésti hlavnich navéstidel na hnaci vozidla
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Po zastaveni vlaku z divodu vystupu a ndstupu cestujicich na zastdvce (a to i na zastadvce
Vv obvodu stanice), ve stanici s vylukou dopravni sluzby vypravciho nebo po zastaveni
pro vystup nebo nastup zaméstnance SZDC v misté mimo prostor pro vystup a nastup

cestujicich se zachova pied odjezdem vlaku postup stanoveny dopravcem.

1.6.1  Vyprava vlaku navésti hlavniho navéstidla
Navésti hlavniho névéstidla, dovolujici jizdu vlaku (v€etné PN) dava vypravci
strojvedoucimu rozkaz k odjezdu nebo k prijezdu vlaku. Vypravu vlaku navésti hlavniho

navéstidla mize vypraveéi uskutecnit:

a) u odjizd¢jiciho vlaku jen z té koleje, u které je odjezdové, cestové nebo vlozené
navéstidlo, platné jen pro jednu kolej, popt. skupinové navéstidlo s indikatorem
ukazujicim ¢islo koleje, ze které je postavena vlakova cesta. Pfi poruSe indikatoru
skupinového navéstidla se nesmi postupovat podle tohoto ustanoveni;

b) u projizd&jiciho vlaku navésti odjezdového navéstidla:
ba) byl-1i dovolen vjezd vlaku navésti, ktera nenafizuje zastaveni ve stanici (a nebyl-li

vlak zastaven u vjezdového navéstidla stanice s nezavislymi navéstidly), a to
I pokud vyprava vlaku podle odst. a) neni dovolena
bb) v ostatnich piipadech, jen pokud je dovolena i vyprava odjizd&jicich vlak navésti

hlavniho navéstidla.

Stoji-li na téZe koleji pfed odjezdovym, cestovym nebo vloZzenym néavéstidlem pfipraveno
k odjezdu vice vlaku, plati rozkaz k odjezdu, dany navésti hlavniho navéstidla, jen pro prvni
vlak stojici pied timto navéstidlem. Dal$i vlak musi vyckat, aZ se po nové navésti zakazujici

jizdu znovu objevi navést dovolujici odjezd vlaku.

O tom, ze vlak stoji na koleji jako druhy (ptip. dalsi), musi byt strojvedouci druhého (dalsiho)
vlaku zpraven vypravéim piimo nebo prostfednictvim zaméstnance uréen¢ho ZDD’, a to

i tehdy, jde-1i o posunovy dil, ze kterého se bezprostfedné po ukonceni posunu stava vlak.

Stejny postup je nutno zachovat, stoji-li na téze koleji vice PMD? nebo posunovych dilt
(popt. vlaki, PMD a posunovych dilii soucasn€), jejichz jizda bude dovolovdna navésti

dovolujici jizdu vlaku.

7 ZDD = zakladni dopravni dokumentace; stani¢ni fad, obsluhovaci fady, provadéci nafizeni, piipojové a provozni fady vlegek.
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Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaki navésti hlavniho navéstidla, se dale postupuje

podle téchto ustanoveni:

a)

pokud je mezi ¢elem vlaku a nejbliz§im hlavnim navéstidlem vyhybka nebo piejezd

sPzz

aa) vlak prijel z opa¢ného sméru, nez bude odjizdét (zménil smér jizdy - pfitom neni
rozhodujici, zda se jedna o pitvodni vlak nebo o vychozi vlak)

ab) souprava vlaku byla na dopravni kolej pfistavena jako posun

ac) pred puvodni celo vlaku byla pfidana dal$i vozidla (spojeni souprav, pridani

ptipteze apod.)

a strojvedouci nezjisti z vlakového zabezpecovace, Ze je odjezd vlaku dovolen, smi uvést vlak

do pohybu jen po ptedchozim svoleni vypravciho, a to i v pfipadé, Ze za vyhybkou nebo

piejezdem s PZZ vidi hlavni navéstidlo, dovolujici odjezd vlaku. Vypravéi musi vzdy pired

postavenim Vvlakové cesty informovat strojvedouciho, Ze bude ustanoveni tohoto ¢lanku

uplatnéno. V tabulce 3 TTP mize byt stanoveno, ve kterych stanicich ustanoveni pismene a)

neplati a strojvedouci v nich bude jednat podle ostatnich &lankd predpisu SZDC D1

b)

d)

vidi-li v ostatnich pfipadech strojvedouci, Ze nejbliz§i hlavni navéstidlo dovoluje
odjezd vlaku (nebo tuto skutecnost zjistil z navésti piedchoziho hlavniho navéstidla,
samostatné predvésti, opakovaci pfedvésti, vlakového zabezpecovafe nebo dotazem
u vypravciho), uvede po provedeni dopravcem predepsanych ukonil vlak do pohybu,
mohla-li vSak byt odjezdem vlaku ohroZena bezpec¢nost cestujicich u jiného vlaku
(stojiciho na vzdalen¢j$i koleji) a jeho strojvedouci ani vypraveéi strojvedoucimu
neozndmil, Ze je jejich bezpecnost zajisténa, musi strojvedouci vyckat s odjezdem
do odjezdu vlaku, u n¢hoz by mohla byt ohrozena bezpe¢nost cestujicich,
a do opusténi kolejisteé cestujicimi, jejichz bezpe¢nost by mohla byt ohrozena,
z kolejiste,

nemuze-li strojvedouci zjistit, zda nejblizsi hlavni navéstidlo dovoluje odjezd vlaku
(a ani tuto skutecnost nezjistil z navésti predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
predvésti, opakovaci predvésti nebo vlakového zabezpecCovace), smi uvést vlak

do pohybu jen po piedchozim svoleni vypravéiho,

e) je-li nutné, aby vlak s pfepravou cestujicich zlstal stat v prostoru pro nastup a vystup

cestujicich:

& PMD = posun mezi dopravnami; kazda imysIng provadéné jizda vozidel na Sirou trat, ze $iré trati nebo po §iré trati, nejedna-li se o jizdu
vlaku nebo posun.
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ea) nesmi vypravéi uvolnit nebo prestavit nejbliz§i hlavni navéstidlo do polohy
dovolujici jizdu diive, nez bude odjezd mozny,

eb) vypravéi musi informovat strojvedouciho telekomunikaénim zafizenim, osobné
nebo prostfednictvim jiného zaméstnance o prodlouzeni pobytu ve stanici a o jeho
duvodu,

ec) vypravéi po pominuti divodu zadrzeni vlaku uskute¢ni jeho vypravu navésti

hlavniho navéstidla, popt. jinym zptsobem.

Predpoklada-li nebo zjisti-li vypraveéi, Ze strojvedouci bude vyzadovat svoleni k uvedeni
vlaku do pohybu, musi dat strojvedoucimu (i prostfednictvim vyhybkare) pokyn k uvedeni
vlaku do pohybu, pokud jsou splnény vSechny podminky pro odjezd vlaku. Tento pokyn

muze dat vypravéi i navésti Odjezd. Pokyn dany rozhlasem nemusi strojvedouci opakovat.

Pokud vyprav¢i strojvedouciho neinformuje, musi si strojvedouci bezprosttedné pred casem
pravidelného odjezdu (pfed ukoncenim vystupu a nastupu cestujicich u zpozdéného vlaku,
popt. pfed oznamenym cCasem, byl-li informovan o prodlouzeni pobytu) informaci

podle prvniho odstavce vyzadat.

Vyprava vlakl s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné¢ nebo mimotadné) v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, je mozna navésti hlavniho navéstidla pii dodrzeni téchto

dalsich podminek:

a) ve stanici je moznost vypravy vlaki navésti hlavniho navéstidla ze vSech koleji,
na kterych je mozny vystup a nastup cestujicich, a do vSech sméru,
b) stanice, v nichz je tento postup mozny, stanovi pfislusny nameéstek generalniho

ieditele SZDC.

Stanice, ve kterych neni vyprava vlaki s piepravou cestujicich, které¢ stoji v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, navésti hlavniho navéstidla dovolena, musi byt v TIR®
oznaceny znackou -# (symbol vypravky). Takto se ozna&i dotéené stanice v TJR viech vlaki
s ptepravou cestujicich vcetné vlaka, které v této stanici pravidelné projizdé€ji, zastavuji jen

Z dopravnich divodi nebo jedou v dobé vyluky dopravni sluzby vypravéiho.

® TIR = tabelarni jizdni fad
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Os 25840

Motorova jednotka . 814,

1 2 3 5 i 7 8
Praha-Smichov ..o | P 601 70/54
Praha-HIUBOEEDY Z oo, 4« 605 A 05
Prana-HOWME Z oo 3x  08° . 08°
Praha-Reporyie. ..o 5 13° 0° 14
ZHUZANMY Z oo 3x 17 " 17
Rudna uPrahy ... | Naw 5 22 0° 22°
NUGICR oo | N 47 627

Obrazek 13 Tabelarni jizdni rad
Zdroj: Interni materialy SZDC

V ZDD stanic, kde je dovolena vyprava vlakli s prepravou cestujicich navésti hlavniho

navéstidla, se mohou uvést souvisejici opatieni mistniho charakteru.

1.6.2  Vyprava vlaku navésti Odjezd
Vyprav¢i vypravuje naveésti Odjezd:

a) vsechny vlaky z koleji, u kterych jsou skupinova odjezdova nebo cestova navéstidla
bez indikatoru ukazujiciho cislo koleje, ze které je postavena vlakova cesta (popt.
pii poruse tohoto indikatoru),
b) vsechny vlaky z koleji, u kterych nejsou odjezdova navéstidla,
c) vlaky s pfepravou cestujicich ve stanicich, kde neni dovolena vyprava téchto vlaka
navésti hlavniho navéstidla, pokud stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
d) vSechny vlaky vjizd&jici s pohotovosti zastavit, neni-li zastaveni tieba:
da) z koleji, u kterych jsou skupinova odjezdova nebo cestova navéstidla
bez indikatoru ukazujiciho Cislo koleje, ze které je postavena vlakova cesta,

db) v ostatnich pfipadech, je-li to s ohledem na mistni podminky ucelné (stanice
v oblouku apod.) a mozné, neznemoznuje-li mu to jiny ukon, souvisejici s plnénim
jeho povinnosti,

e) vsechny vlaky odjizdé¢jici kolem neobsluhovaného navéstidla (po pfedchozim zpraveni
strojvedouciho pisemnym rozkazem o neobsluhovani navéstidla) nebo odjizdéjici

na RPN, je-li to s ohledem na mistni podminky uéelné a mozné.

Vypravu podle pismen db) a e) mlze vypravéi provadét i ve stanicich, kde je dovolena

vyprava vlaki s prepravou cestujicich navésti hlavniho névéstidla.
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Pii vypravé vlakt s prepravou cestujicich navésti Odjezd da vypravci kratce pied odjezdem
strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla navést Odjezd. Je vSak zakazano vlaku
zastavujicimu pro vystup a nastup cestujicich davat navést Odjezd diive nez zastavi, prestoze
jsou splnény vSechny podminky pro jeho bezpeény odjezd. Strojvedouci musi prevzeti ndvésti
potvrdit. V piipad¢ potieby vyzve vypravci navesti Pozor strojvedouciho k prevzeti naveésti

Odjezd.

1.6.3 Odjezd

Denni naveést Noc¢ni navést

Vypravei drzi denni vypravku obracenou zelenym = Vypravéi pohybuje svisle no¢ni vypravkou
teréem, rozdélenym bilym kfizem, a s bilym obracenou zelenym svétlem smérem
okrajem smérem ke strojvedoucimu vedouciho ke strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla
hnaciho vozidla

Obrazek 14 Navést Odjezd

Zdroj: SZDC D1

Navést Odjezd je pokyn strojvedoucimu provést ukony pied odjezdem, stanovené piedpisem
dopravce, a k naslednému odjezdu vlaku, nebo pokyn k projeti vlaku. Pro zlepSeni viditelnosti

muze vypravéi denni vypravkou provadét kratsi svislé nebo vodorovné pohyby.

Vypravéi pii davani navésti Odjezd stoji nebo jde smérem k vedoucimu hnacimu vozidlu.
Pro odjizdéjici vlak dava vyprav¢i navést Odjezd, dokud strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla vlaku nepotvrdi pievzeti této ndvésti nebo nez zacne podle této navésti jednat.
Pro jedouci vlak dava vypravci pokyn k prijezdu navésti Odjezd do doby, nez ji mine vedouci
hnaci vozidlo vlaku, pokud strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla vlaku nepotvrdil pievzeti

této navesti diive.

Vypravei musi mit vypravku u sebe, pokud bude davat strojvedoucimu ru¢ni navést Odjezd.
Nedava-li vyprav¢i navést Odjezd, drzi denni vypravku pod pazi naveéstnim znakem k télu,

no¢ni vypravku drzi se zhasnutym zelenym svétlem.
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1.6.4  Vyprava vlaku pisemnym rozkazem

Pisemny rozkaz s rozkazem k odjezdu smi byt strojvedoucimu doruc¢en jen na rozkaz
vypravéiho, ktery odpovidd za splnéni podminek pro odjezd vlaku. Ve stanicich nebo
odbockach, kde je vice vyprav€ich, se uvede v ZDD, ktery vypravci, popt. 1 jakym zplisobem

davé rozkaz k doruc€eni tohoto pisemného rozkazu.

Pokud vyprav¢éi nesepisuje pisemny rozkaz sam, smi nafidit sepsani pisemného rozkazu

(vyhybkafi, strojvedoucimu) az po postaveni vlakové cesty.
Text pisemného rozkazu, kterym vypravéi uskuteéni vypravu vlaku pisemnym rozkazem:

W Viak 78 856 z paté koleje (z koleje 3a) do Kladna odjezd . Pievzato ze zdroje (8).

VSEOBECNY ROZKAZ pro viak &islo 78 856

Viak 78 856 z pate koleje
do Kladna odjezd

Unhosti 2812 13
SNSRI 1. - (SRS | [,
(razitko)
Paslov Kevds
e o S

*415 758

Obrazek 15 Vseobecny rozkaz; Rozkaz k odjezdu
Zdroj: autorka na podkladé materialtt SZDC D1
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1.6.5 Vyprava vlaku telekomunika¢nim zaf¥izenim

Rozhlasem smi vyprav¢i uskute¢nit vypravu vlaku jen tehdy, je-li na zhlavi, popf.
pred skupinovym odjezdovym nebo cestovym navéstidlem piipraven k odjezdu jen jeden
vlak. Vypravu vlaku telekomunikaénim zafizenim uskuteéni vypravéi takto: ,, Viak 88 256
Z paté koleje (z koleje jedna cé) do Tabora odjezd (8). Rozkaz dany rozhlasem nemusi

strojvedouci opakovat.

1.6.6  Vyprava vlaku ustnim rozkazem
Vypravu vlaku ustnim rozkazem miize vypravci uskute€nit, jen pokud by jinym zplisobem
vypravy doslo ke zpozdéni vlaku. Vypravu vlaku Gstnim rozkazem uskutecni vypravci takto:

., Viak 4502 ze druhé koleje (z koleje ctyri d) do Kyjova odjezd* (8), danym osobné.
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2 NAVRH VHODNEHO ZPUSOBU VYPRAVY

V této kapitole budou popsany navrhované moznosti feSeni pii vypravé vlaku z pohledu

provozovatele a dopravce.

2.1 Navrhy pro vypravu vlaku

Jelikoz doslo k liberalizaci a otevieni trhu pro soukromé dopravce, mizeme dnes na kolejich
potkat rizné dopravce osobni ¢i nakladni dopravy. Kazdy dopravce miize pii vypravé vlaku
preferovat rozdilné pfistupy, proto by bylo vhodné zachovat rozdéleni na piedpisy

provozovatele drahy a pfedpisy dopravci.

Kazdy dopravce si vSak musi stanovit sty¢nou osobu pro komunikaci s vypravéim. V dnesni
dobé je u CD styénou osobou strojvedouci vlaku. Strojvedouci odpovida i za ¢leny vlakového
doprovodu. 1 u ostatnich dopravcii by se pro zjednoduSeni jako sty¢na osoba stanovil
strojvedouci, jelikoZ to je zaméstnance dopravce, ktery je na kazdém vlaku a ktery musi znat
piedpisy dopravce i1 provozovatele drahy. Nebylo by vhodné stanovit sty¢nou osobu naptiklad

¢lena doprovodu vlaku, protoze ne kazdy vlak ma sviij doprovod vlaku.

2.2 Navrh vypravy vlaku z pohledu dopravce

Vyprava vlaki za celé l1éta neprosla zasadni zménou. Zmény miizeme pozorovat v poslednich
par letech. Napt. v roce 2010 byly ¢lenim doprovodu vlaku pfidéleny navéstni terciky
pro lepsi identifikaci. Navésti pii vypraveé vlaku zlstaly stejné, jen se doplnily o pouzivani

téchto navéstnich terciku.

Navéstni teréiky jsou pouzivany pii davani denni navésti Pohotovi k odjezdu a Souhlas
k odjezdu. Za snizené viditelnosti je pii vypravé vlaku pouzivano bilé svétlo. Pfi davani
no¢nich navésti mize dojit k zdméné nebo ke zneuziti zminénych ndvésti, napi. zneuziti

cestujicim.

Clenové obsluhy vlaku maji internimi ptedpisy stanoveny pfedepsané pomuicky, které pii
vykonu své ¢innosti potfebuji a musi je nosit stale s sebou. Jedna se naptiklad o pfenosnou
osobni pokladnu, navéstni ter¢ik, oznacovac jizdnich dokladli, sménné, mobilni telefon,

naveéstni pistalku, psané jizdenky, hlééenkylo, papirové predpisy apod.

‘% Hlagenka — tiskopis, na kterém se déva potvrzeni mimotadnych piipadii v osobni pieprave, popt. vyméhani pohledavek za jizdné
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Pti vypravé vlaku ve stanici nebo zastavce v oblouku mize vzniknout problém s predavanim
navésti mezi ¢leny vlakové Cety a strojvedoucim. Vlakova ¢eta musi pii vypravé vlaku
zaujmout takové misto, aby strojvedouci vidél davané navésti. Ve stanicich nebo zastavkach
S nepiiznivymi mistnimi poméry to maze byt i nékolik metri od soupravy vlaku. Po dani
navésti Souhlas k odjezdu musi ¢len vlakové Cety nastoupit do vlaku, jenze strojvedouci
nemusi nebo nemiZze dobie vidét, jestli ¢len vlakové Cety jiz nastoupil. Sice mé dano internim
piedpisem stanovenou dobu (cca 5 s) nez za¢ne zavirat dvefe, ale tato doba nemusi byt

dostacujici a strojvedouci nema uplnou jistotu, ze ¢len vlakové Cety opravdu stihl nastoupit.

Piikladem muze byt zastavka Praha-Strasnice zastavka, ktera lezi v km 179,981 mezi
stanicemi Praha-Hostivai — Praha-VrSovice osobni nadrazi. V zastavce je vybudovano
u kazdé trat'ové koleje urovilové nastupisté se zpevnénym povrchem o délce 230 m. Piistup
na nastupiste je z ulice U trati. Ob¢ nastupisté jsou spojena nadchodem a na kazdém nastupisti
je zfizen pristieSek pro cestujici. Zastavka se nachazi v oblouku (viz obrazek 16 a 17).

V dopravnich $pic¢kach je zastavka obsluhovana dvojici spojenych jednotek fady 471 City

Elefant. Délka soupravy ¢inni 160m. Vypravu vlaku zde provadi vlakova Ceta.

Obrazek 16 aha-Stra§nice zastévka
Zdroj: autorka
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Obrazek 17 Praha-Strasnice zastavka, pohled z ndstupisté
Zdroj: autorka

2.3 Navrhované FeSeni pii vypravé vlaku z pohledu dopravce

Navrhované feseni by spocivalo vtom, Ze by se ve vozech soupravy vlaku nainstaloval
¢ipovy systém. U kazdych dvefi soupravy by se instalovala ¢tecka €ipl nebo Cipovych karet.
Pomoci tohoto zatizeni by Clenové vlakové Cety sdélovali strojvedoucimu ukonceni vystupu
a nastupu cestujicich a Souhlas k odjezdu. Na stanovisti strojvedouciho by byla zfizena
indikace signalizace. Na ¢teCce Cipu by byla zfizena indikace se dvéma kontrolkami. Jedna by
indikovala pohotovostni stav, Ze je zafizeni v ¢innosti. Druhé kontrolka by indikovala, Ze byla
udélena navést Souhlas k odjezdu. Informace mezi ¢teCkami a signalizaci na stanovisti
strojvedouciho by se pienasela pomoci UIC kabelu™, kterym je jiz dnes velka &ast vozidel

vybavena.

Pii nastupu vlakové cety na vlak by byl, krom¢ ptedani vlakové dokumentace, piedan
strojvedoucimu 1 ¢ip. Strojvedouci by provedl inicializaci ¢ipu do systému, nacetl informace
z ¢ipu do fidici jednotky umisténé na stanovisti strojvedouciho, aby bylo pfesné definované,

kdo ma opravnéni k davani navésti Souhlas k odjezdu a nemohlo dojit k zneuziti.

" UIC kabel = prib&zné vedeni slouzici k dalkovému ovladani zafizeni &i vozidel soupravy. Napi. ovladani dveii a vlakového rozhlasu

V souprave nebo ovladani hnaciho vozidla z fidiciho vozu.
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Nova vyprava vlaku by tedy mohla probihat nasledovné: Vlak zastavi v zastavce, cestujici
vystoupi a nastoupi, ¢len vlakové Cety zkontroluje ukonceni nastupu a vystupu cestujicich.
Nasledné pftilozi Cip ke CteCce, ¢imz strojvedoucimu potvrdi pfipravenost k odjezdu a zaroven
mu timto da navést Souhlas k odjezdu. Na stanovisti strojvedouciho se rozsviti kontrolka

ptipravenosti k odjezdu, strojvedouci miize zavtit dvete a uvést vlak do pohybu.

Zpocatku by se mohlo vyuzivat ¢ipovych karet In karta, kterou vlastni témét kazdy
zaméstnanec dopravce (CD). Karta ma integrovany ¢&ip, na kterém jsou nahrané informace
0 vlastnikovi In karty, coz by pro pozadované potieby Cipového systému stacilo. Timto

by se usettila i znacna Castka pofizovacich nakladt na ¢ipova media.

2.3.1  Vyhody ¢ipového systému pri vypravé vlaku

P1i vyuziti ¢ipového systému pii vyprave vlaku vlakovou ¢etou by doslo ke zrychleni vypravy
vlaku a tim k ur¢itému zkraceni pobytu vlaku ve stanici nebo na zastavce. Zpiehlednila
by se situace o ukonéeni nastupu a vystupu cestujicich a nastoupeni Clena vlakové Cety
do soupravy vlaku i v méné piehlednych stanicich a zastavkach nachazejicich se zejména
na vngjsi strané oblouku. Strojvedouci diky tomuto systému obdrzi informaci od clena
vlakové Cety, aniz by musel byt vyklonény z okénka ¢i dvefi svého stanovisté, coz piinese
vyhody u delsich vlakovych souprav nebo ptfedevSim pii nepiiznivych povétrnostnich
podminkach, napft. pti desti, hustém snéZeni, nebo pii ostrém nizkém slunci. Stejné tak ¢len
vlakové cety pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkdach nemusi venku cekat,
az se strojvedouci vykloni ze svého stanovist¢ ¢i ho svym pohledem vilibec zaregistruje.

Nemuze dojit k zaméné ¢lena vlakové Cety pii davani navésti Souhlas k odjezdu.

2.3.2  Nevyhody ¢ipového systému pri vypravé vlaku
Mozné nevyhody by mohly vzniknout pfi poruse systému nebo ztraté Cipu. V ptipad¢ poruchy

jedné ctecky Cipi ve vlakové soupraveé by clen vlakové Cety vyuzil jiné Ctecky Cipu.
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Pokud by to nebylo mozné¢ ¢i vyhodné, napf. u kratkych souprav slozenych pouze
Z motorového a ptipojného vozu, pii poruse ¢tecky v jednom nastupnim prostoru piipojného
vozu a soucasné poruSe dveti v druhém nastupnim prostoru ptipojného vozu, byt’ s fungujici
cteckou, by byl dal$i postup na rozhodnuti ¢lena vlakové cety a strojvedouciho.
U nepriichozich souprav by se v takovychto pifipadech pifeslo na vypravu vlaku pomoci
navéstnich terciki, aby i1 v pfipojném voze mohl ¢len vlakové cety plnit své pracovni
povinnosti jako je kontrola jizdnich doklad. U prachozich souprav by 1 v téchto ptipadech
mohla nadale probihat vyprava pomoci ¢ipového systému pouze z prvniho (motorového)

vozu, nebot’ se ¢len vlakové Cety do pripojného vozu dostane i béhem jizdy.
Pti vypravé vlaki a vyuziti ¢ipového systému by mohly nastat nasledujici mozné ptipady:

e celd souprava vlaku je vybavena ¢ipovym systémem, systém pln¢ funguje
e Vv soupravé vlaku neni ¢ipovy systém nebo neni zapojen

e k souprave vlaku s ¢ipovym systémem jsou piipojeny vozy bez ¢ipového systému

Je-li cela souprava vlaku vybavena ¢ipovym systémem, ktery je zapojen a plné¢ funguje, pak

by vyprava vlaku probihala pomoci ¢ipového systému.

Vyprava vlakd, ve kterych nejsou nainstalovany ctecky cEipovych karet. Tato situace
by nastala pfi rozhodnuti o vyuziti ¢ipového systém, ale vSechna vozidla by jesté nebyla

¢ipovym systémem vybavena.

Vyprava vlaku bez ¢ipového systému by probihala pomoci navéstnich tercikl. Strojvedouci
by zkontroloval ¢as odjezdu, navest hlavniho navéstidla zdali dovoluje jizdu, dal by vlakové
cet¢ zvukovou navést Vyzva k pohotovosti. Pokud by nic nebranilo odjezdu vlaku, dali
by &lenové vlakové ety od konce vlaku navést Pohotovi k odjezdu. Clen vlakové &ety blize

ke strojvedoucimu, by dal ru¢ni navést Souhlas k odjezdu.

Dale by mohla nastat situace, ze k jednotce nebo voziim vybavenych ¢ipovym systémem jsou
pfipojeny posilové vozy, ve kterych neni Cipovy systém instalovan. Zde by byl postup

nasledujici:

1. Vozy jsou pfipojeny na zacatek nebo konec soupravy, umoziuji komunikaci ¢ipového
systému mezi vedoucim vozidlem a kmenovou soupravou a clen vlakové Cety ma
0 téchto vozech piehled i z kmenové soupravy. Poté mlize vyprava vlaku probihat dale

pomoci ¢ipového systému z vozl timto systémem vybavenych.
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2. Vozy jsou pfipojeny na zacatek soupravy a neumoziuji komunikaci ¢ipového systému
mezi vedoucim vozidlem a kmenovou soupravou. Poté musi byt vyprava vlaku

provadéna jako u vlaku bez tohoto systému.

3.a Vozy jsou pfipojeny na konec soupravy, ale ¢len vlakové Cety nemd piehled
nad témito vozy. Je-li to mozné, obsadi se vozy dal§im ¢lenem vlakové Cety. Ten bude
u téchto vozu zavirat dvefe, po uzavieni da navést Pohotovi k odjezdu smérem
k zacatku vlaku. Zde je druhy c¢len vlakové Cety, ktery pomoci ¢ipového systému

vypravi vlak.

3.b Vozy jsou pripojeny na konec soupravy, ale ¢len vlakové Cety nema prehled
nad témito vozy. Neni mozné je obsadit dal§im ¢lenem vlakové Cety. Vyprava vlaku

se provede klasickym zptisobem pomoci navéstnich ter¢iki.

2.4 Navrh vypravy vlaku z pohledu provozovatele drahy

Z provozniho hlediska nejrychlejsi vypraveni vlaku je navéesti hlavniho navéstidla dovolujici
jizdu vlaku. Vypravéi postavi vlakovou cestu, rozsviti navést dovolujici jizdu na hlavnim
navéstidle u prislusné koleje. Dopravce po splnéni vSech svych stanovenych podminek
pro odjezd vlaku zkontroluje navést piislusného hlavniho navéstidla a po vypravé vlakovou
¢etou uvede vlak do pohybu. Vypravéi se mezi tim mize vénovat jiné dopravni ¢innosti,
napf. stavét jiné vlakové cesty nebo sleduje jizdu vlaku, zaleZi co ma ve svych povinnostech

V konkrétni stanici.

Ve stanicich se skupinovymi névéstidly bez indikatoru nebo ve stanici bez odjezdovych
naveéstidel musi byt pro vypravu vlak pfitomen vypravéi a kazdy vlak musi vypravit
uvedenym zptisobem podle predpisu SZDC DI1. Tento zplsob vypravy vlaki je Casové

o4

stanicich. Ve vétSich stanicich vyzaduje dalsiho vypravciho.

Nejvhodnéjsi a nejrychlejsi zplisob je vyprava vlaku navésti hlavniho ndvéstidla. Noveé
budované a piestavované stanice by se meély pro tento zpusob piizpusobit. M¢ly by byt
prehledné, aby bylo dobie vidét na prislusna navéstidla a Sla aplikovat vyprava vlakti navésti

hlavniho navéstidla.
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Stanice, ve kterych se pfestavba zatim neplanuje je potieba alespon ¢aste¢né optimalizovat,
tak aby vyprava vlaku byla jasna a nezaménitelna a byla dodrZzena bezpecnost a plynulost

drazni dopravy. Uprava vypravy vlakt by se tykala nepiehlednych stanic.

Vybér méné prehlednych stanic, by se stanovil na zakladé vzdalenosti odjezdového navéstidla
od pravidelného mista zastaveni vlaku, podle viditelnosti navéstidel pfi normdalni a snizené
viditelnosti. O vyjadfeni k dané problematice by byli pozadani pfislusni pfednostové stanic,

udrzujici zaméstnanci, odborové organizace a provozni zaméstnanci.

Ve stanicich vyhodnocenych jako nepfehledné, by vypravu vlaku provadél vypravéi naveésti

Odjezd davanou vypravkou.

Clanek & 2979 piedpisu SZDC DI fesi situaci, pokud strojvedouci nemiize zjistit,
zda nejbliz8i hlavni navéstidlo dovoluje odjezd vlaku, smi uvést vlak do pohybu

jen po piedchozim svoleni vypravciho. (8)

Z predpisového clanku neni zcela zfejmé, kdy se maji strojvedouci a vypravéi dohodnout.
Pokud mé vypravéi ddno stani¢nim faddem, Ze md sledovat jizdu vlaku, pravdépodobné
zaujme vhodné misto obvykle pted dopravni kancelafi. Pokud se bude v tuto chvili chtit
strojvedouci vlaku s vypravcim spojit napiiklad pomoci radiostanice nebo pomoci telefonu,
nejspis se to nemusi podafit. Touto nejasnou a spornou situaci se mtize prodlouzit pobyt vlaku

ve stanici a mize dojit k naruseni grafikovu vlakové dopravy.

2.5 Modelové priklady
Prikladem stanice se Spatnou viditelnosti hlavnich navéstidel je Praha-Kr¢, naopak stanici
s velmi dobrou viditelnosti hlavnich navéstidel je Praha-Smichov. Obé tyto stanice jsou

podrobné& popsany nize.

2.5.1  Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢

Stanice leZi na trati &. 210 Praha — Vrané nad Vltavou — Ceréany/Dobiis, podle nékresného
jizdniho tfadu se jedna o trat’ ¢. 523 a o trat’ ¢. 521 Praha-VrSovice sefad’ovaci nadrazi —
Praha-Radotin. Stanice je obsazend nepfetrzit¢ jednim vypravéim. Ve stanici je ziizeno

stejnosmérné trakéni vedeni.

Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, stani¢ni reléové zabezpecCovaci
zafizeni cestového systému. Navéstidla jsou svételna, na sobé zavisld s rychlostni navéstni

soustavou.
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Stanice je vybavena dvéma nastupisti. Nastupisté €. 1 je jednostranné, nachdzi se u 3. stanicni
koleje. Nastupisté ma pevnou hranu o délce 250 m. Nastupisté €. 2 je poloostrovni, nachézi
semezi 1. a 2. stani¢ni koleji. Nastupisté ma pevnou hranu o délce 250 m. Piistupné
je z prvniho nastupisté urovilovym piechodem pies stani¢ni koleje ¢. 3 a ¢. 1 v urovni

dopravni kancelare. (9)

Stanici projede denné 85 vlakl, z toho 46 osobnich. Ostatni jsou ndkladni nebo soupravové.
Ve vSednich dnech probiha obsluha vle¢ky Podany Kovosrot Kr¢. Obsluhu provadi dopravce
CD Cargo.

Osobni vlaky jsou pfevazné vedeny motorovymi jednotkami fady 814 Regionova.

V soucasné dobé jsou ve stanici Praha-Kr¢ vsechny vlaky vypravovany navésti hlavniho
navéstidla. Tento zplsob je mozny, protoze u kazdé koleje je zfizeno navéstidlo platné jen pro

pfisluSnou kole;.

Hlavni odjezdova navéstidla ve sméru do Prahy-VrSovic jsou od obvyklého mista zastaveni
umisténa cca 370 m. Hlavni cestova navéstidla ve sméru Praha-Branik jsou od obvyklého

mista zastaveni umisténa cca 80 m.

Vsechny osobni vlaky maji piredpokladany piijezd a odjezd podle jizdniho fadu pro stanicni

zameéstnance na a z 1. stani¢ni koleje, coz je kolej u 2 nastupiste.

Pii odjezdu vlaku smérem do stanice Praha-Branik je na cestové navéstidlo je dobie vidét,

nic nebrani v pohledu na navéstidlo. Nemize dojit k zameéné.

Naopak neptehledné a komplikované je to pii odjezdu vlaku smérem do stanice Praha-
VrSovice os. n., umisténi odjezdovych navéstidel je v mirném oblouku, pomérné ve velké
vzdalenosti a zobvyklého mista zastaveni je vyhled na nékterd navéstidla zakryt

osvétlovacimi stozéry a sloupy trakéniho vedeni umisténymi na nastupisti.
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Obrazek 18 Praha-Kr¢, pohled na odjezdova navéstidla ve sméru na Prahu-Visovice os.n. z obvykiého mista
zastaveni, 2. nastupisté

Zdroj: autorka
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Obrazek 19 Praha-Kr¢, pohled na odjezdova navéstidla ve sméru na Prahu-Visovice os.n. z obvyklého mista
zastaveni, 1. nastupiste

Zdroj: autorka

44



[ —————— 1

Obrazek 20 Praha-Kré, pohled na cestovd navéstidlia ve sméru na Prahu-Branik z obvyklého mista zastaveni,
2. nastupisté

Zdroj: autorka

Vzhledem k mistim pomérim na vrSovickém zhlavi stanice Praha-Kr¢ by bylo vhodné, aby
vSechny vlaky osobni dopravy byly vypravovany navésti Odjezd davanou vyprav¢im nebo
provést stavebni upravy a ziidit cestovd navéstidla ¢i ziidit opakovaci pfedvésti hlavnich
navéstidel. Pii vypravé vlakli vypravéim by mohlo dojit k minimalizaci pochybeni lidského

Cinitele.

Pfipadné zfizeni navéstidel pfimo u ndastupisté by se proces vypravy vlaku zjednodusil
a zrychlil. Strojvedouci 1 vlakova Ceta by jasné a zietelné vidé€li, jakou navést ma nasledujici
hlavni navéstidlo. Toto feSeni ovSem vyzaduje velké finanéni investice na upravu

zabezpecovaciho zafizeni.

25.2 Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov

Nasledujici text vychazi ze zdroje (9). Stanice lezi na trati ¢. 171 Praha — Karlstejn — Beroun,
podle nékresného jizdniho fadu se jednd o trat’ ¢. 521 a na trati ¢. 173 Praha — Rudnd u Prahy
— Beroun, podle nakresného jizdniho fadu trat’ ¢. 520 a na trati ¢. 122 Praha — Hostivice, podle

nakresného jizdniho fadu trat’ ¢. 528.
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Stanice Praha-Smichov je rozdélena na tfi obvody:

e 0bvod osobniho nadrazi
e 0bvod spolecného nadrazi

e Obvod seradisté

Stanice Praha-Smichov osobni nadrazi je obsazena nepfetrzité tfemi vypravcimi, ktefi maji
na starost obvod osobniho nadrazi a jednim vyprav¢éim, ktery ma na starost obvod spole¢ného

nadrazi. Ve stanici je zfizeno stejnosmérné trakéni vedeni.

Stanice je vybavena péti zvySenymi ndstupiSti v ¢asti osobniho néadrazi. Kazdé nastupisté
ma délku cca 320 m. ZvySend nastupisté¢ maji pevnou hranu ve vysi 500 mm nad temenem
kolejnice. Pro ptichod na nastupisté i odchod z néstupist’ slouzi dva podchody. Néastupisté

jsou kryta pristieskem.

Praha-Smichov osobni nadrazi je vybaveno stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
— reléovym zabezpecCovacim s jednotlivé prestavovanymi vyhybkami. Stanice nema navéstni

rychlostni soustavu.

Stanici projede denné cca 250 osobnich vlakd véetné rychlikd, 16 soupravovych vlaki

a 2 pravidelné nakladni vlaky.

Vyprava vlakii v obvodu osobniho nadrazi probihd pomoci navésti hlavniho navéstidla.
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Obrazek 21 Praha-sz’chov, pohled na odjezdova navestidla ve sméru na Prahu-VySehrad 7 obvyklého mista
zastaveni, 2. nastupisté

Zdroj: autorka

Pfi odjezdu smérem do stanice Praha-VySehrad jsou navéstidla umisténa na konci nastupiste,
jsou dobfe vidét (viz obrazek 21). Pii odjezdu smeérem do stanice Praha-Radotin jsou
odjezdovad navéstidla umisténa ve znacné vzdalenosti, cca 450 m od hrany ndastupiste
a v mirném oblouku, takze z nastupis$té je na odjezdové navéstidlo Spatné vidét. Z tohoto
divodu jsou ve stanici zfizena vlozena navéstidla (viz obrazek 22). Vlozena naveéstidla jsou
svym zpisobem obdoba cestovych navéstidel, kterd navésti zda odjezdové navéstidlo
dovoluje jizdu. V dnesni dobé se jiz nové nezfizuji, v predpise SZDC DI je najdeme

v kategorii ,,Navéstidla docasné ponechana v provozu‘.
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Obrézek 22 Praha-Smichov, pohled na vioZend navéstidla ve sméru na Prahu-Radotin z obvyklého mista
zastaveni, 2. ndstupiste

Zdroj: autorka

Vlozena navéstidla plati pro jizdu vlaku i posun. Stanice s vloZenymi navéstidly nejsou

povaZovany za stanice s rychlostni ndvéstni soustavou.

Nésledujici text vychazi ze zdroje (8). VloZend navéstidla jsou oznacena cCervenym
oznaCovacim Stitkem s bilym napisem a natérem stozaru nebo oznaCovacich past
s ¢ervenymi, modrymi a bilymi pruhy stejné délky (viz obrazek 23). Navésti vlozenych

navéstidel jsou uvedeny v ptiloze A.

Obrazek 23 Oznacovaci Stitek a nater vioZeného navestidla

Zdroj: SZDC D1

Na vjezdovych navéstidlech stanice je ziizen Stitek s navésti Kolejiste s viozenym

navestidlem, ktery upozoriiuje na vlozené navéstidlo ve stanici (viz obrazek 24).

48



Obrazek 24 Oznacovaci Stitek Kolejisté s vliozenym navestidlem

Zdroj: SZDC D1Navésti vlozeného navéstidla

Nevyhodou pouziti vloZzenych navéstidel ve stanici je, ze na vlozenych ani odjezdovych
navéstidlech nelze pouzit pfivolavaci navést. V piipad¢é poruchy navéstidla se musi odjezd

vlaku uskute¢nit pomoci ruéni pfivolavaci navésti nebo pisemnym rozkazem.

Navrhovany zpiisob V Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov: vyprava vlaku by i nadale probihala
pomoci navésti hlavniho navéstidla, jednd se o nejrychlej§i zplsob vypravy vlaku.
Proto by bylo vhodné, kdyby tato technologie zustala zachovana, ale pouziti vlozeny
navéstidel je z hlediska dnesni technologie nevhodné. Bylo by pfinosné, kdyby misto
vlozenych navéstidel byla ziizena cestova navéstidla. Ty jsou technicky modernégjsi a v dnesni
dobé hodné pouzivana. Na téchto navéstidlech Ize pouzit pfivolavaci navést a tim dovolit
jizdu vlaku, i kdyz nejsou splnény vSechny podminky pro zabezpeceni jizdni cesty. Tento
krok vyzaduje velkou finan¢ni podporu, protoze je potfeba vybudovat nové zabezpecovaci
zatizeni. Uprava stavajiciho, 50 let starého, releového zabezpedovaciho zafizeni neni efektivni

a Vv podstaté ani mozna.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENEHO ZPUSOBU

Tato kapitola hodnoti navrZzenad feSeni pifi vypravé vlakd s hlavnim ohledem na zvySeni

bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

3.1 Navrhy zmén u dopravci

Z pohledu dopravce by mohlo dojit k celkovému zlepSeni efektivity prace strojvedoucich
a ¢lentt doprovodu vlaku. Pfi vyuziti ¢ipového systému by vyprava vlaku byla rychlejsi,
vlaku, napt. kdyZ strojvedouci nezpozoruje ¢lena doprovodu vlaku pii ddvani navésti. Pii

nové vypravé vlaku by byli zaméstnanci vice chranéni pred nepriznivymi vlivy pocasi.

V regiondlni dopravé jsou jiZ na vétSin€ spojlii nasazovany prevazné elektrické nebo motorové
jednotky. Vybudovani ¢ipového systému v téchto jednotkach by mélo byt snazsi a rychlejsi,
nebot’ tyto jednotky jsou pfistavovany k opravam ¢i Udrzbé jako celek a tudiz by se systém

vybudoval v celé jednotce najednou.

V dalkové doprave jsou vétSinou nasazovany soupravy slozené z jedné nebo vice skupin vozi
piilezitostné doplnované o dalsi posilové vozy. Zde by bylo vybudovani ¢ipového systému
0 néco naro¢néjii nez u elektrickych ¢ motorovych jednotek, nebot’ vozova flotila Ceskych
drah je velice rozsahla a vozy jsou piistavovany do opravy jednotlive, a proto bude trvat déle,

neZ bude mozno sestavit cely vlak z vozl vybavenych ¢ipovym systémem.

Ztizeni Cipového systému by mélo velky pifinos pro obsluhujici personal, protoze velkd cast

zastavek se nachdzi v neptehlednych mistech, napt. v obloucich.

3.2 Navrhy zmén z pohledu provozovatele drahy

Zpohledu provozovatele drdhy neni tolik finanéné 1 technicky schiidnych feSeni
pro optimalizaci vypravy vlaku. Provozovatel dradhy muze urcit, jakym zplisobem bude
vyprava vlaku probihat. V Ceské republice na siti SZDC se uziva nejvice vypravy vlaku

navésti hlavniho navéstidla nebo vyprava vlaku navésti Odjezd davanou vypravéim.

Vyprava vlaku hlavnim cestovym nebo odjezdovym néavéstidlem je vhodna ve stanicich, kde
jsou navéstidla umisténa v blizkosti mista pravidelného zastaveni a je na n¢ dobry vyhled a
jsou dobie viditelna. Tento zplsob vypravy je nejrychlejsi a z provozniho hlediska

nejjednodussi.
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Vyprava vlaku vlozenym ndvéstidlem ma podobné vyhody, jako vyprava cestovym c¢i
odjezdovym navéstidlem, ovSem v ptipadé vzniku poruchy tohoto navéstidla se vyprava vlaku

znaéné prodluZzuje kvili nutnosti pouZiti ruéni pfivolavaci navésti nebo pisemného rozkazu.

Vyprava vlaku navésti Odjezd davanou vypravéim je nutna ve stanicich bez odjezdovych
navéstidel a ve stanicich se skupinovymi navéstidly bez indikatoru Z dopravni koleje
postaveno informujiciho, ze které koleje je vlakova cesta postavena. Déle je tato vyprava
vlakii vhodnd zejména ve stanicich, kde neni na hlavni néavéstidlo vidét nebo vzhledem
K mistnim pomé&rim nelze vzdy jednoznaéné urcit, ke které koleji patii, ptipadné Vv situaci,

kdy ve stanici probiha pfestavba a stanice tak mize byt nepiehledna.

Dalsi feSeni pro optimalizaci vypravy vlaku je pfestavba celé stanice. Narovnani obloukd,
umisténi hlavnich navéstidel, aby nic nebréanilo vyhledu, vyuziti cestovych navéstidel

a podobné. Toto feSeni je velice a technicky nakladné.
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ZAVER

Historie zelezni¢ni dopravy na naSem Uzemi se zacala psat pfed bezmala 200 lety.
Jizv té dobé byli ziizeni pracovnici, zajiStujici bezpecnost a plynulost drazni dopravy.
Pro sjednoceni provozu a jednani pracovnikll v urcitych situacich byly vydavany dopravni
anavéstni predpisy. V téchto predpisech byly uvedeny jednotlivé navésti, zdvazna slovni

znéni, vysvétleni jejich pouzivani.

Pti analyze vyvoje vypravy vlaku je mozno vidét jen zmény menSiho rozsahu. Doslo
K upfesnéni a vylozeni jednotlivych ¢lankd, Casem byly navésti pro vypravu vlaku mirné
obménény. Vyraznéjsi zmény mohou byt registrovany v poslednich cca 5 letech. Ale zadna

zasadni revoluce pfi vyprave vlaku nenastala.

V dnes$ni moderni dob¢, kdy je velice snadné vyuzit moderniho pokroku a rozvoje vypocetni

techniky. Mohlo by dojit k vyuziti vypocetni techniky pii vypravé vlaku a inovovat dosavadni
postupy.

Cilem prace bylo nalezeni urc¢itych moznosti jak zrychlit, zjednodusit a zvysit bezpecnost
a plynulost pfi vypravé vlaku s vyuzitim modernich technologii pii pomérné nizké finanéni
naro¢nosti, konkrétné¢ vyuzitim ¢ipového systému ve vlakovych soupravach dopravce
a zvazeni vhodnosti zptisobu vypravy vlakl v Zelezni¢nich stanicich v zavislosti na mistnich

podminkach z pohledu provozovatele drahy.

Piinosem prace byla analyza jednotlivych uskali vyskytujicich se pifi vypravé vlaku, bylo

navrzeno jak vytipované nedostatky odstranit.
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Priloha A Navésti vloZzeného navéstidla

Navest

Obrazek

Popis

St

Navest Stuj (Cervené svetlo) zakazuje jizdu vozidel za navéstidlo.
Celo jedouciho vlaku musi zastavit alespoii 10 m (odhadem)
pfed hlavnim navéstidlem, ¢elo posunového dilu pied navéstidlem
Stouto naveésti. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem

je stanoveno obvyklé misto zastaveni.

Tam, kde hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku
i posunového dilu zastavit pied navéstidlem s navésti Konec

vlakové cesty.

Stij

Navest Staj (modré svétlo a nad nim cervené svetlo) zakazuje jizdu
vozidel za navéstidlo. Celo jedouciho vlaku musi zastavit alespofi
10 m (odhadem) pied hlavnim navéstidlem, ¢elo posunového dilu

pred navéstidlem s touto

navésti. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno

obvyklé misto zastaveni.

Tam, kde hlavni ndvéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku
i posunového dilu zastavit pfed navéstidlem s navésti Konec

vlakové cesty.

Odjezdové
naveéstidlo

dovoluje jizdu

Navést Odjezdové navéstidlo dovoluje jizdu (prerusované bilé
svetlo) dovoluje jizdu vlaku a predvésti navést dovolujici jizdu

na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Navésti Odjezdové navéstidlo dovoluje jizdu se v pripadech

stanovenych predpisem SZDC D1provadi vyprava vlaku.




Posun zakazan

Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posunovat
za navestidlo, c&elo posunového dilu musi zastavit jesté

pred navéstidlem. Kde takové

navéstidlo neni piimo u koleje, musi ¢elo posunového dilu zastavit

pred navéstidlem

s navésti Konec vlakové cesty.

Navest Posun zakazan zneplatiiuje vlozené navéstidlo pro jizdu

vlaku.

Posun dovolen

E [El

Navést Posun dovolen (bilée svetlo) dovoluje posun; je-li
na naveéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje o postavené
posunové cesté a je souhlasem k posunu. Tato navést zakazuje jizdu

viaku.

Posun dovolen

1

Navést Posun dovolen (bilé svétlo a nad nim, popr. pod nim
cervené svétlo) dovoluje posun; je-li na navéstidle platném
jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové cesté

a je souhlasem k posunu. Tato navést zakazuje jizdu vlaku.

Zdroj: SZDC D1




