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ANOTACE

V praci bude provedena analyza soucasného stavu pii Setfeni dopravnich nehod,
ke kterym dochdzi na dalnici D11. Dale bude provedena analyza technického vybaveni
Policie Ceské republiky, dalniéniho oddéleni v Pofi¢anech a Pravech. Technologicky postup
pii dopravni nehod¢ bude zpracovan v logickém sledu - 0zndmeni dopravni nehody,
informace o dopravni nehodé Policii Ceské republiky, Rychlé zachranné sluzbé, Hasi¢skému
zachrannému sboru. Dale nasleduje zabezpecCeni mista dopravni nehody, spoluprace
se Strediskem silnic a udrzby dalnic, informace o dopravni nehod¢ do informacnich systémti.
Nakonec bude analyzovano samotné Setieni a zpracovani dopravnich nehod, odklizeni
nasledkt dopravnich nehod az po uvedeni dalnice znovu do provozu. V praci budou navrzeny

zmény souvisejici se Setfenim téchto nehod a technickym vybavenim.

KLICOVA SLOVA
dalnice, dalniéni policie, dopravni nehoda, Setfeni, technické vybaveni

TITLE

Investigation of traffic accidents on the highway D11

ANNOTATION

This thesis will analyse the actual investigation of traffic, especially the accidents that
occur on the highway D11. This will cover an analysis of the technical equipment of the
Police of the Czech Republic also. The technological process of a traffic accident will be
elaborated on in a logical sequence. Notification of traffic accidents, information of a traffic
accident for the Czech Police, ambulance services and fire rescue. This is followed by
securing the site of a traffic accident, collaboration with the Centre of roads and highways
maintenance, reporting the traffic accident into the information systems. Finally, there will be
a description of the investigation and the processing of traffic accidents, elimination of
the consequences of the accident and putting the highway back into a state ready for
operation. This thesis will also include proposed changes about the investigation of traffic
accidents and technical equipment.
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highway, highway police, traffic accident, investigation, technical equipment
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UvVOD

Bezpecnost silnicniho provozu patii mezi jednu z nejvyznamnéjsSich priorit vyspélych
statl, a to jak na narodni, regionalni tak i mistni urovni. Na dalnicich by pak bezpecnost jako
priorita, méla byt brana o to vice, protoze Ze se jedna o pozemni komunikace, kde je v Ceské
republice dovolena nejvyssi rychlost. Kdyz uz bohuzel k dopravni nehodé dojde, je také
zapotiebi, aby byla fadné vySetfena a zadokumentovana. Toto je dilezité¢ predevsim k zjisténi
vinika dopravni nehody, ale také naptiklad pro nasledné feseni vzniklych soudnich spora
pfi ndhrad¢ Skody na zdravi a majetku. Je patrné, Zze pocet dopravnich nehod neubyva.
Statistické tidaje vSeobecné uvadéji, ze prabézné dochazi k poklesu dopravnich nehod
kdy ur¢ité typy dopravnich nehod neni zapotiebi Policii Ceské republiky (CR) oznamovat.
Ty pak nejsou statisticky vykazany, i kdyz k nim ve skute¢nosti stejné dojde.

Ptedmétem této bakalaiské prace bude provedeni analyzy Setfeni a zpracovani dopravnich
nehod, ke kterym dochazi na dalnici D11 vedouci z Prahy do Hradce Kralové a navrzeni
zmén tykajicich se Setieni a zpracovani dopravnich nehod na dalnici D11.

Cilem této bakalarské prace bude analyzovat technické vybaveni dalni¢ni policie
vV Pori¢anech a Pravech a navrhnout zmény tykajici se tohoto vybaveni. DalSim cilem
této bakalarské prace bude provést analyzu postupt pri Setienich dopravnich nehod

na dalnici D11 a navrhnout jejich zmény.
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1  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PRI SETRENI
DOPRAVNICH NEHOD

Dalnice je pozemni komunikace uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovdna bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy (1).

V soudasné dob& (roce 2013) je v Ceské republice veden provoz po celkem Sesti
dalnicich. Jednd se o dalnici D1 vedouci z Prahy do Brna, Ostravy a Bohumina, kterad
jevuseku mezi Rikovicemi a Lipnikem nad Beévou pierusena. D2 vedouci z Brna
pfes Lanzhot na Slovensko. D3 vedouci z LaZan ptes Tébor do Veseli nad Luznici.
D5 vedouci z Prahy do Plzné a ddle do Némecka. D8 vedouci z Prahy do Bilinky u Litoméfic.
D11 vedouci z Prahy do Libisan u Hradce Kralové. Pocet dalnic by bylo vzhledem k hustoté
provozu potieba zvysit a nékteré seky existujicich dalnic prodlouzit a modernizovat, ale
uvedenou problematikou se autor v této praci nebude zabyvat.

K tomu, aby 1 na téchto pozemnich komunikacich byla dodrzovana pravidla silni¢niho
provozu, jsou na kazdé dalnici v Ceské republice ziizovana dalniéni oddéleni Policie Ceské
republiky. Uvedena slozka ovSem nevykondva jenom samostatny dohled nad plynulosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu, ale také vysetiuje a objasnuje dopravni nehody a vede jejich
evidenci. Dale vySetiuje pfestupky a trestné Ciny, které byly spachany v jejich tzemni
pusobnosti, a to jak v dopravé, tak i naptiklad majetkové. Policie CR vsak neslouZi jen jako
represivni slozka, ale dle soufasného hesla a kampané vedené pod nazvem ,,Pomahat
a chranit®, je dalsi sluzebni naplni také ochrana a pomoc v§em ucastnikiim silni¢niho provozu
v piipad¢ nouze.

Uzemni pisobnosti je mysleno to, Ze kazdé dalniéni oddéleni vykonava svou ¢innost
na stanoveném useku dalnice a to v obou smérech jizdy. Do této plisobnosti samoziejmé patii
I veskera obsluzna zafizeni dalnice, benzinové Cerpaci stanice, motoresty a dalsi objekty, které

jsou piimo napojeny na téleso dalnice.
1.1 Dalnice D11 a umisténi dalni¢nich oddéleni

Dalnice D11 spojuje a hlavné urychluje dopravu mezi Prahou a Hradcem Kralové.
Samotna délnice by po uplném dokonceni méla pokracovat dale ptes Hradec Krélové,

Jaromét az do Kralovce na hrani¢ni pfechod s Polskem a déale do sousedniho Polska. V roce
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2013 je zatim zprovoznéno 86 km a dalnice provizorné¢ kon¢i u obce Libisany,
kde se napojuje na silnici ¢islo 1I/333 vedouci z Hradce Kralové do Lazni Bohdane¢. Trasa

dalnice je znazornéna na obrazku 1 (Obr. 1).

D11

||||||

13144084 i 1324A180

13234164

13234159

13148182

Obr. 1 Mapa dalnice D11

Zdroj: (2)

T¢leso dalnice vede pies ne¢kolik kraju, a to Stftedocesky, Kralovehradecky a Pardubicky.
V roce 2013 je dalnice v km 84 napojena na silnici Cislo R35, ktera je rovnéz ve vystavbé
a Vv budoucnu bude spojnici mezi dalnici D11 a Vysokym Mytem. V celém tseku dalnice D11
se nachazi celkem 11 sjezdl a ndjezdd, které slouzi k napojeni na plivodni silnice pfedevs§im
L. a IL. tfidy.

Dalni¢ni oddé€leni vykonava zpravidla svou ¢innost na useku 50 km dalnice a to v obou
smérech jizdy. Jinak tomu neni ani u délnice D11. Na uvedené dalnici jsou umisténa
dv¢ dalni¢ni oddéleni. Prvni se nachazi u obce Pofiany na exitu 25 a bylo to prvni dalni¢ni
oddé¢leni na této dalnici do doby, kdy byla vystavba dalnice provizorné¢ ukoncena na km 42.
Zde byla napojena na silnici €islo /32 vedouci do Ji¢ina a I/11 vedouci do Hradce Kréalové.
Druhé dalni¢ni oddé€leni se nachdzi na exitu 76 u obce Pravy. Toto dalni¢ni oddé€leni bylo
vybudovano a zahgjilo svou ¢innost v roce 2009, po dostavbé useku dalnice do km 84.
Dalni¢ni oddéleni v Poficanech (Obr. 2) vykonava svou pisobnost od km 0 do km 49,

kde se na km 50 nachazi sjezd k tovarné na vyrobu osobnich automobilti T. P. C. A u Kolina.
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JBranays n. L= o
St. Boleslav

e |
W

Obr. 2 Dalni¢ni oddéleni Poticany
Zdroj: autor a uprava na podkladé (3)

Dalni¢ni oddéleni v Pravech vykonava svou plsobnost od km 49 do km 86, kde byla

vystavba dalnice prozatim ukoncena (Obr. 3).

kat

1] -
| Pras|
P )

— =~ FiZelice
=y

Obr. 3 Dalni¢ni oddéleni Pravy
Zdroj: autor a tprava na podkladé (3)
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Umisténi obou dalni¢nich oddé€leni je vzdy uprostied useku, na kterém dané oddéleni
vykonava svou Cinnost, coz efektivné umoziuje vykon sluzby, a to z divodu rovnomérné
doby dojezdu na jednotlivd mista spravovaného useku délnice. U dalni¢niho odd¢leni
VvV Pravech to zatim neplati tak Gpln¢, protoze vzhledem k nedokoncené vystavbé dalnice D11,
je délka useku, kde je vykonavana jeho Cinnost prozatim 37 km. Po dostavbé dal§iho useku
této dalnice se ¢innost oddéleni prodlouzi az do stého km dalnice.

Ve stejnych usecich je také provadéna tdrzba délnic, kterd je zajistovana Reditelstvim
silnic a dalnic Ceské republiky a to cestou Stiedisek spravy a udrzby dalnic. Tato stiediska
vykonavaji spravu a Gdrzbu svéfeného tseku dalnice a jeji soucasti. Udrzuji je ve stavu
odpovidajicimu uréenému ucelu, zajistuji vykon letni a zimni udrzby svéfeného useku
komunikace. Dale zabezpecuji informacni sluzbu o sjizdnosti svéfené¢ho useku, dbaji
na bezpecnost provozu a dopravy, predkladaji navrhy na jejich zlepSeni a ucCastni se jejich
projednavani s Policii ¢eské republiky. Kromé téchto dvou vyrazné¢ od sebe se lisicich
¢innosti vykonava stedisko 1 prace, které nejsou zavislé na ro¢nim obdobi napt. odtah
nepojizdnych vozidel, vypomoc pii odstraiovani néasledki dopravnich nehod, soucinnost
pti ekologickych havariich, zfizovani do¢asného svislého znaceni, soucinnost pii dopravnim
prizkumu apod. (4). Vzhledem k témto skute¢nostem neni poti‘eba provadét Zzadné zmény

tykajici se polohového umisténi obou dalni¢nich oddéleni.

1.2  Analyza technického vybaveni

Samotné technické vybaveni dalni¢ni policie mizeme rozdé¢lit do dvou skupin. Jednou
z nich je zdzemi policistli, tedy samotna budova dalni¢niho odd€leni, parkovani sluzebnich
vozidel a ostatni potfebné techniky. Druhou je pak technika a prostfedky slouZzici policistim

pfi vykonu sluzby.

1.2.1 Budovy dalni¢nich oddéleni

Budovy dalni¢nich oddé€leni slouzi policistim pfedev§im jako prostory pro zpracovani
vsech administrativnich ukond spojenych s vykonem jejich sluzby, vykonavanim povinnych
pracovnich piestavek ve sluzbé, ale také samotnym vykonem sluzby. Dale zde garazuji
aprovadi udrzbu sluzebnich vozidel, protoze vykon sluzby délni¢ni policie neni mozné

vykonavat jinym zpusobem. Ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich ve znéni pozdgjsich platnych piedpisit vyplyva, Ze provoz na pozemnich
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komunikacich je dovolen pouze motorovym vozidlim, jizdnim soupravam a mimo obsluzna
zatizeni délnice je ostatnim ucastnikiim zakadzan vstup na dalnici, chlize a jizda po délnici.
Vzhledem k tomu by bylo nejen nevhodné, ale i nerealné vykonavat sluzbu napf. jako p&si
hlidka. Budovy obou dvou oddéleni jsou vybaveny prostory pro styk s vefejnosti, které¢ byly
vytvofeny vramci tzv. projektu P1000 (Obr. 4). Tento projekt byl zalozen z divodu
modernizace zazemi a vybaveni Policie CR, zejména policejnich sluZeben. Projekt vysel
z védomi, ze nehostinné prostiedi sluzeben, kde se potkdvali pachatelé i1 lidé, kteii tam
ptichéazeli se svymi problémy, bylo zcela nezadouci (8). Mezi dalsi nutné prostory pro vykon
sluzby patii kancelaie a vyslechové mistnosti (Obr. 5). Kazdé oddéleni je také vybaveno
mistnosti pro policistu vykonavajici dozor¢i sluzbu, ktery v daném obdobi sluzby zajistuje
akceschopnost dalniéniho oddéleni (Obr. 6). To znamend, Ze zejména tidi a koordinuje praci
policistit konajicich sluZbu, pfijimé oznameni, komunikuje s vefejnosti a predavd poznatky
dalsim nadfazenym subjektim. Naptiiklad v pifipadé¢ dopravni nehody predava informace
do Narodné dopravniho informacniho centra. Samoziejmosti u téchto oddé€leni je socialni
zazemi, jako odpocinkové mistnosti, WC, umyvarny, kuchyn¢ aj. Mezi posledni a neméné
potiebné prostory patii zazemi pro garazovani a parkovani sluzebnich vozidel (Obr. 7).
Co se ty¢e samotnych dalni¢nich oddéleni, je patrné, Ze kazdé vzniklo v jiném casovém
obdobi. Dalni¢ni oddéleni v PoFicanech bylo vybudovano v devadesatych letech spolu
s arealem Strediska spravy audrzby dalnic, ale presto na ném neni potieba nic
podstatného ménit. Koncepce oddéleni je ponékud zastarald, ale i presto plné funk¢ni.

Dalni¢ni oddéleni v Pravech bylo vybudovano v roce 2006 a to jiz podle soucasnych

poZadavki pro tento typ oddéleni.

Obr. 4 Vstupni prostor pro styk s vefejnosti Obr. 5 Kancelaf a vyslechova mistnost
Zdroj: autor Zdroj: autor
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Obr. 6 Mistnost dozor¢i sluzby Obr. 7 Garaze pro sluzebni vozidla

Zdroj: autor Zdroj: autor

1.2.2 Sluzebni vozidla

Hlidka dalni¢ni policie je pii zpracovani dopravnich nehod primérné vybavena
dodavkovym vozidlem tovarni znacky Volkswagen Transportér 2,5 TDi, ve verzi Syncro,
tedy v provedeni s pohonem vsech 4 kol (Obr. 8). Jedna se o sériové vozidlo, které
je ve zvlastnim barevném provedeni a oznaceni dle platného pravniho predpisu (5). Uvedené
vozidlo nahradilo jiz zastaraly model prvniho vyjezdového vozidla tovarni znacky Ford
Transit. Uvnitf je vozidlo ¢éasteéné technicky pfizplisobeno pro vykon sluzby. Vozidlo
ma Vv zdkladni vybave v pfedni ¢asti dvé sedadla, z nichz sedadlo spolujezdce je mozné otocit
do protisméru jizdy. Oto¢eni sedadla je vyuzivano z diivodu zabudovaného pracovniho
stolku, ktery je umistén ve sttedni Casti vozidla (Obr. 9). Ten je vybaven vysuvnou zasuvkou,
kterou je mozné vysunout smérem k sedadlu spolujezdce, slouzici k umisténi piidavné
klavesnice k vypocetni technice (notebooku). Vpravo od této zasuvky se nachédzi dalsi
tii vysuvné zasuvky pro uloZeni pisemnosti. Z druhé strany stolku, tedy v zadni ¢asti vozidla,
se nachazi standardni nijak neupravena tfimistna lavice. Po otevieni zavazadlového prostoru
vozidla, vyklopenim patych dvefi, je v této Casti upravena police s odkladacimi zasuvkami
pro technické vybaveni hlidky. Jedna se zejména o drobné pomiicky, jako jsou reflexni spreje
pro ozna¢eni mista dopravni nehody, rukavice, ndustky k detekénim pfistrojim. Dale
je v zadni ¢asti nad touto polici vozidlo vybaveno svétlenou smérovou vystraznou rampou,
pro piechodné oznaceni stojiciho, ale i jedouciho vozidla. Vozidlo je samoziejmé vybaveno
I dalsi technikou jako je napfiklad radiostanice, méni¢ napéti z 12 V na 230 V, piidavnym

osvétlenim vnitiniho prostoru pomoci zafivkovych svitidel. Uvedené vozidlo jako dopravni
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prostifedek je pro vykon sluzby dostacujici, ale jen Caste¢né odpovida potfebam dalnicni
policie pii zpracovani dopravnich nehod. Dostacujici je motorizace a jeho zakladni sériové
vybaveni. Jak jiz bylo vtomto odstavci feceno, vozidlo ma pouze provizorné piedélané
pracovist¢ v podob¢ stolku, ktery jeumistén ve stfedu vozidla. Technické vybaveni,
atozejména vypocetni technika, se do tohoto vozidla musi pii zacatku sluzby piinést
anakonci vzdy odnést. To je velmi problematické ahlavné se tim technika vice
opotiebovava. PocitaCové vybaveni se ptrendsi v pfirucnich brasndch a musi se ukladat
na podlahu vozidla nebo na zadni sedadlo. Ve vozidle nejsou zadné prostiedky pro uchyceni
techniky, a proto se mutze béhem jizdy stat, Ze napiiklad pti prud$im brzdéni nebo
pfi rychlejsim projeti zatacky technika spadne na zem a muze dojit k jejimu poskozeni. Dale
se pied pouzitim musi zafizeni vzdy zkompletovat a zprovoznit, tzn. ptipojit v§echna externi
zafizeni jako je GPS, tiskarna, klavesnice, polohovaci zatizeni a dalsi dle dané potieby. Proto
v kapitole 2.1.1 bude autorem prace navrzeno, jakymi vozidly by méla byt tato stavajici

nahrazena.

Obr. 8 Vozidlo pro zpracovani dopravnich nehod Obr. 9 Vnitini vybaveni vozidla

Zdroj: autor Zdroj: autor

1.2.3 Technické prostredky

Pti Setfeni dopravnich nehod policista pouziva technické prostfedky, slouzici k fadnému
vysetieni samotné nehody. Uvedené prostfedky nejsou fazeny podle dilezitosti, jsou sefazeny

abecedné, z dtivodu snadnéjsi piehlednosti a orientovanosti. Jedna se o:

a) alkohol tester Drager 7410 — jedna se o pfistroj pro orientac¢ni méteni obsahu alkoholu

Vv krvi, které je urcovano z dechu osoby (Obr. 10). Pristroj je vybaven digitalnim
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displejem zobrazujici naméfenou hodnotu s ptesnosti na 1/100 promile alkoholu
v krvi. Jedna se o pfistroj, ktery podléha kalibraci a to v intervalu 6 mésica. Pfistroj
je napajen akumulatorem, kdy je na jedno nabiti mozné provést cca 300 kontrolnich
méfeni. Zaznamenané hodnoty je mozné ihned nebo dodatecné vytisknout na tiskarné,
ktera je soucasti uvedeného pfistroje. Zaloha zaznami z piistroje je provadéna pomoci
originalniho softwaru tohoto méfidla do pocita¢e (PC). Zkouska je provadéna pouze
aktivnim méfenim, a to tak, ze je vydechnuto minimalni mnozstvi vzduchu, které
je stanoveno na 1,2 litru pies plastovy naustek do pfistroje, kdy po té dojde k jeho
naslednému vyhodnoceni. Tento model je jiz zastaraly, provedeni zkousky je fyzicky
naro¢né vzhledem k minimalnimu mnozstvi vydechovaného vzduchu, a proto bude

navrzena jeho zdména za novéjsi model,

Obr. 10 Alkohol tester Drager 7410

Zdroj: autor

b) dopravni kuzel — je dopravni zafizeni oznacené jako Z1 podle vyhlasky Ministerstva
dopravy ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, v platném
znéni. Dopravni kuzely umisténé v fadé za sebou maji shodny vyznam jako znacka
¢.V la (podélna c¢ara souvisla). Oznacuji misto, do kterého je zakazano vjizdét.
Jsou pouzivana k oznaceni prostoru, kde je provadéno ohledani mista dopravni nehody

anebo k naslednému oznaceni havarovanych vozidel, nez dojde k jejich odstranéni
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z komunikace (Obr. 11). Kuzely jsou vyrobeny z odolného a ohebného materialu
a vydrzi tedy i naraz nebo najeti jinym vozidlem, coz je velmi vyhodné, vzhledem
k tomu, ze k takovymto situacim pfi Setfeni dopravnich nehod obéas dochazi. Uvedené
kuZely maji reflexni natér, a proto jsou dobie viditelné 1 za snizenych podminek.
To by bylo vsak jest¢ mozné dal§im zplisobem vylepsit a proto bude déale proveden

navrh této zmény,

Obr. 11 Dopravni kuzel

Zdroj: autor

c) fotoaparaty a kamery — K dokumentaci mista dopravni nehody jsou pouzivany
pfevazné digitalni fotoaparaty a v nékterych piipadech 1 digitalni videokamery.
Dokumentace se vzdy vyhotovuje pfi maximalnim nastaveni rozliSeni, a to z diivodu
moznosti dodate¢ného vyobrazeni, napt. pii ziskavani detailnich dikazt, které
je nutné zajistit a které vyplynou z Setieni dopravni nehody. Tato technika ma vétsinou
dostate¢né veliké rozliSeni a co se tyce technickych parametri, tak na nich neni tfeba
nic ménit. Jako ptiklad je uveden fotoaparat zn. Canon (Obr. 12). Nevyhodou vsak
u této techniky je, ze jsou pouzivany fotoaparaty a videokamery riznych vyrobct
(Sony, Canon, Samsung) a to s sebou nese i problémy s instalaci n€kolika riznych
podpirnych programi pro nésledné zpracovani, zalohu, popt. Upravu ziskanych
fotografii nebo videozaznamu. Dale je zde také nutnost vyskoleni vSech policisti

s obsluhou nékolika raznych pfistroji. U vSech téchto pfistroji je také nutnosti
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mit n¢kolik raznych napajecich kabelli, médii pro zdznamy, ale i zdroji napéti, jelikoz
nejsou mezi jednotlivymi znaCkami kompatibilni. Vzhledem k uvedenému bude dale

proveden navrh zmény téchto zatizeni za jiné,

Obr. 12 Fotoaparat Canon EOS 300 D

Zdroj: autor

d) GPS - kzadokumentovani pfesného mista dopravni nehody je pouzivan dvanacti
kanalovy nemapovy GPS pfijima¢ zn. Garmin. Jedné se o ru¢ni piistroj, ze které¢ho
jsou po zameéteni mista dopravni nehody nahravany GPS soufadnice do programu
na dokumentaci  dopravnich nehod (Obr. 13). Jedna se pfistroj, ktery
je v narazuvzdorném a vod&odolném provedeni, coz je za Spatnych klimatickych
podminek vyhodou. Pfistroj je vybaven cCeskou lokalizaci, a proto je i velmi
jednoduchy na obsluhu. Pfistroj je napajen dvéma tuzkovymi bateriemi a pracovni
doba pfistroje je dostacujici. Pfistroj v pohotovostnim rezimu vydrzi i nékolik dni.

Proto uvedené zarizeni neni zapoti‘ebi ménit,
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Obr. 13 GPS piijimac¢ zn. Garmin

Zdroj: autor

e) mefici kolecko (krokomér, trasomér nebo také rolmetr) — slouzici k zaméteni boda
na zemi, naptiklad kone¢ného postaveni vozidel po dopravni nehod¢, stop nalezenych
na mist¢ dopravni nehody, samotného zaméfeni pomérovych podminek na misté
dopravni nehody. Méfici rozsah kolecka je od 0,1 m do 9999,9 m s piesnosti 0,1 m.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o necejchovany vyrobek, je nutné brat toto méteni vzdy
jen jako orienta¢ni (Obr. 14). Dalsi nevyhodou je, Ze zaméfeni se provadi postupné,
vzdy z jednoho mista, tzv. vychoziho bodu méteni a dale postupné napt. od okraje
komunikace. Toto je rovnéZ velmi nepiesné a dale ¢asov€ narocné, protoze policista
musi celé misto dopravni nehody projit, a proto bude navrZzena zména tohoto

prostiedku,
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Obr. 14 M&fici kole¢ko
Zdroj: autor

f) pasmo, metr — jedna se o méfidlo, které slouzi ke stejnym ucelim jako jiz popsané
méfici kolecko (Obr. 15). Jedna se o tradi¢ni zptisob zaméteni mista dopravni nehody,
jako pfi pouziti méficiho kolecka, a proto bude autorem prace v kapitole 2.1.2

navrzena zména téchto méfidel,

Obr. 15 Svinovaci pasmo a metr

Zdroj: autor
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g) platebni terminal — je pfistroj, ktery slouzi k zaplaceni finan¢nich prostiedkit pomoci
platebni karty. Naptiklad vyplyne-li pifi Setfeni dopravni nehody, Ze osoba, ktera
spachala ptestupek v doprave a ten je mozné vyftesit v tzv. blokovém fizeni (6) a osoba
u sebe nema finan¢ni hotovost, ale finan¢ni prostiedky ma na uctu banky, provede
se platba pomoci tohoto pfistroje a platebni karty (Obr. 16). To usnadfiuje praci nejen
policistim, ale hlavné samotnému ptestupci, kterému odpadd nutnost dale se véci
zabyvat. Déle odpadé 1 €asova ztrata napiiklad pfi navstéveé posty. Rovnéz také osoba
nemusi vynalozit dalsi finan¢ni prostfedky spojené s platbou za vyuziti postovni

poukazky. Proto neni potieba u tohoto pristroje Zidna zména,

Obr. 16 Bankovni platebni terminal

Zdroj: autor

h) reflexni znackovaci sprej — uvedeny sprej se pouziva naptiklad k oznaceni kone¢ného
postaveni vozidel po dopravni nehod¢, z diivodu odstranéni téchto vozidel a obnoveni
provozu na komunikaci, nebo k vyznaceni stop na komunikaci (Obr. 17). Vyhodou
téchto spreju je, ze s nimi lze oznacovat i mokry povrch komunikace, jsou vysoce
reflexni a tedy dobie viditelné a také jejich trvanlivost znaceni, kterd cca 5 — 15 dni.
Znaceni se vlivem povétrnostnich podminek a déle piejezdem vozidel v kratké dobé
odstrani a v ptipadé, Ze bude potieba pti dal$i udélosti na stejném miste provést dalsi
oznaceni, toto zde nebude naruSovat nové Setieni. Tento sprej pIlné vyhovuje

poZadavkiim, a proto neni poti‘eba jej ménit,
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Obr. 17 Reflexni znackovaci sprej
Zdroj: autor

1) svitilna — je pouzivana halogenova, dobijeci a to zejména pii zhorSené viditelnosti
k osvétleni potiebného mista (Obr. 18). Jedna se o svitilnu, ktera ma dale i doplikové
LED diodové osvétleni slouzici napf. na osvétleni tiskopisti pouzivanych pti zpracovani
dopravni nehody. Vyhodou tohoto osvétleni je 1 mala spotieba elektrické energie a tedy
dlouha vydrz tohoto svételného zdroje. Toto zaFizeni plné vyhovuje a neni tieba

jej ménit,

Obr. 18 Halogenova dobijeci svitilna

Zdroj: autor
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J) vypocetni technika — tedy hardware a software vyuzivany k dokumentaci dopravni
nehody (Obr. 19). Co se tyc¢e softwaru na zpracovani dopravnich nehod, tak k tomu
je pouzivana programova aplikace Lotus Notes od firmy International Business
Machines Corporation (IBM). Tato aplikace bude samostatné popsana v dalSich
kapitolach. Samostatnou vypocetni techniku miizeme rozd€lit do dvou ¢asti,
a to na techniku, kterd je vyhradné vyuzivana ve vozidlech pfi zpracovani dopravnich
nehod a dale tu, kterd jepouzivana ke zpracovani na zakladnich utvarech.
Pti zpracovani se na mist¢ dopravni nehody ve vozidle pouzivaji notebooky znacky
HP Elitebook 6930p. Jedna o notebook s tihlopiickou displeje 15,6%, vybaveny
procesorem Intel Core 2 Duo, opera¢ni paméti o velikosti 2 GB, integrovanou
grafickou kartou, pevnym diskem o velikosti 160 GB. Notebook je vybaven DVD RW
mechanikou pro ¢éteni a zapis na CD a DVD média, tfemi USB sloty, bluetooth
technologii, wifi, ¢teckou pamétovych karet, webkamerou a dalSim hardwarovym
vybavenim. Jako operacni systém je zde pouzivan Windows XP. Co se tyce
samotného pfistroje, tak ten je pro praci dostacujici. Parametry odpovidaji narokim
pouzivaného softwarového vybaveni. Samoziejmé S novée se vyvijecimi technologiemi
a ménicim se softwarem, bude nutné i tuto techniku postupné nahradit novéjsi
a vykonn¢jsi. Dale je ve vozidle pouzivana 1 technika slouzici pro vytiSténi
vytvofenych protokold a pisemnosti vytvofenych pii Zpracovani samotné nehody.
Ktomuto ucelu slouzi tiskarny HP 6310 Allinone. Jedna se o inkoustové
multifunkéni barevné zatizeni slouzici zéroveinn jako tiskarna, skener a kopirka.
Jak jiz bylo zminéno, jedna se o zafizeni s inkoustovym tiskem, tedy vybavené
inkoustovymi naplnémi. To je vSak pfi pouzivani velmi nepraktické. Casto se stava,
Zze napln¢ pifidelsi dob& nepouzivani zasychaji. Proto se musi vyménit,
a tim se zvySuji naklady na pouzivani této techniky. Proto bude v kapitole 2.1.2
uvedeno, ¢im by bylo toto mozné nahradit, aby byl tento nedostatek odstranén.
Co se ty¢e vypocetni techniky, ktera je vyuzivana na zakladnim utvaru, tak k tomuto
ucelu slouzi stolni PC totoznych hardwarovych parametrti jako u vySe uvedenych
notebookt. K tisku se ve vétsing pripadi pouziva sitovych multifunkénich zatizeni
znacky Canon, kterd maji Cernobily laserovy tisk. Sitové provedeni se pouziva
z davodu uspory ndkladi na nakup téchto zatizeni a stolni PC jsou k tomuto pak dale
pfipojena pfes intranetovou sit. Uvedena zafizeni jsou vSak zastarala a v kapitole 2.1.2

bude uvedena mozné nadhrada za moderné;si.
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Obr. 19 Hardware a software vyuzivany k dokumentaci dopravni nehody

Zdroj: autor

Dale je samoziejmé 1 vozidlo vybaveno dalSimi podplrnymi prosttedky slouZicimi
napiiklad k zachran¢ lidskych Zivotl jako jsou:

k) defibrilator — slouzici k poskytovani prvni pomoci pii nahlé akutni srde¢ni piihodé

(Obr. 20). Uvedeny pfristroj plné vyhovuje zakladnim potiebam zasahujicich

policist pfi dopravni nehodé a neni tif‘eba na tom nic ménit,

——

worrr
AHVASLMYIM

Obr. 20 Defibrilator zn. Philips

Zdroj: autor

I) VRVN 1-220 — variabilni ru¢ni vyprostovaci nastroj slouzici k prorazeni, piesekavani,
prosekavani a stiihani plechovych obalt, plechovych stén u karoserii vozidel, déleni
drat, lanek a kabelti, dile k paceni, ohybani profilli a rozfezavani plachtoviny
¢ijinych textilii (Obr. 21). Pouziva se k tvorbé a rozSifovani otvorll ve sténach,
dveftich, plastich vozidel ¢i jinych zatfizeni, ptipadné paceni, sekani ¢i déleni materiali

za ucelem vyprostovani obsluhy, piepravovanych osob, ¢i uvolnéni osob uvéznénych
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v uzavienych prostorech (9). Jedna se 0 profesionalni nastroj, ktery pouZivaji
I ostatni slozky integrovaného zachranného systému a ten rovnéZz plné vyhovuje

potiebam Policie CR.

Obr. 21 Ruéni vyprost'ovaci nastroj

Zdroj: autor

1.3 Analyza Setfeni dopravnich nehod

Na uvod této kapitoly uvede autor nejdiive nékolik vybranych statistickych ukazatelti
tykajicich se vySetfovanych dopravnich nehod na dalnici D11, ke kterym doSlo v obdobi
od 1. ledna 2013 do 31. prosince 2013. Tyto udaje budou pouzity jako zakladni ukazatele
pro samotny vybér a analyzu Setieni dopravnich nehod. Pro snazsi orientaci budou tyto udaje
uvedeny a rozdéleny podle zékladnich parametrt, které jsou statisticky vykazovany Policii
CR pii samotném Setieni dopravnich nehod. Jedna se pouze o zakladni vyget statistickym
ukazatelu, protoze celkovy pocet polozek, které jsou statisticky evidovany je téméf 60. Tyto
udaje jsou uvetejnény vzdy za cely uplynuly kalendarni rok ve statistickych ro¢enkach, které
vydava Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky (10).
Vsechny vykazované polozky jsou vyobrazeny ve formulaii Evidence nehod vV silni¢nim
provozu (Ptiloha A). Tento formulaf se pii Setieni dopravnich nehod jiZz pisemné nevypliuje
apolozky z tohoto formulafe byly plné¢ zakomponovany do elektronické verze programu
na evidenci dopravnich nehod LOTUS NOTES.
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Vseobecné statistické vyhodnoceni dopravni nehodovosti je znazornéno V tabulce, ktera

obsahuje zékladni ukazatele o celkovych poctech dopravnich nehod a pfinich vzniklych

nasledcich na zdravi (Tab. 1).

Tab. 1 Statist. vyhodnoceni dopravni nehodovosti na D11 - vSeobecné

Vseobecny statisticky pfehled o dopravnich nehodach

Pocet dopravnich nehod celkem 325
Pocet nehod s nasledky na zdravi 35
Pocet usmrcenych osob

Pocet tézce zranénych osob 4
Pocet lehce zranénych osob 39
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1

Zdroj: autor na podkladé (11)

Jako druhy statisticky ukazatel bude srovnani podle druhu dopravnich nehod (Tab. 2).

To znamena podle druhu vzniklé dopravni nehody, zda se naptiklad jednalo o dopravni

nehodu s motorovym vozidlem, srazku s lesni zvéfi, pevnou piekazkou apod.

Tab. 2 Statist. vyhodnoceni dopravni nehodovosti na D11 - podle druhu

Statistika nehod podle druhu

Havérie 6
Jiny druh nehody 8
Srazka s domécim zvifetem 5
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 98
Srazka s lesni zvéfi 10
Srézka s pevnou piekazkou 190
Srézka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 8

Zdroj: autor na podkladé (11)

Jako tieti statisticky ukazatel budou v tabulce (Tab. 3) uvedeny dopravni nehody podle

zpusobu zavinéni. Tedy zda byly tyto nehody zavinény samotnymi fidi¢i vozidel nebo jinou

okolnosti jako je naptiklad technicka zavada na vozidle.
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Tab. 3 Statist. vyhodnoceni dopravni nehodovosti na D11 - podle zptisobu zavinéni

Statistika nehod podle zptisobu zavinéni nehody

Lesni zvéfi, domacim zvifetem 15
Ridi¢em motorového vozidla 300
Technickou zavadou vozidla 10

Zdroj: autor na podkladé (11)

Dalsim, tedy c¢tvrtym, statistickym ukazatelem je statistika nehod uvedena v tabulce

(Tab. 4) podle druhu vozidla. Tato statistika ve struénosti uvadi, jakym dopravnim

prostfedkem byla dopravni nehoda zplisobena, tedy jaké vozidlo tidil vinik dopravni nehody.

Tab. 4 Statist. vyhodnoceni dopravni nehodovosti na D11 - podle druhu vozidla

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika dopravni nehody

Autobus 1
Nékladni automobil s navésem 38
Nakladni automobil s pfivésem 8
Nékladni automobil 41
Nezjisténo, fidic€ ujel 37
Osobni automobil bez ptivésu 198
Osobni automobil s pfivésem 4

Zdroj: autor na podkladé (11)

Jako posledni statisticky ukazatel bude uvedeno, kdy k samotnym dopravnim nehoddm

dochdzi, tedy podle samotnych dnl v tydnu. Tento ukazatel je v nize uvedené tabulce

(Tab. 5),

Tab. 5 Statist. vyhodnoceni dopravni nehodovosti na D11 - podle jednotlivych dnti

Statistika nehod podle jednotlivych dni v tydnu

Pocet nehod v pond¢li 65
Pocet nehod v utery 63
Pocet nehod ve stiedu 47
Pocet nehod ve ¢tvrtek 47
Pocet nehod v patek 41
Pocet nehod v sobotu 34
Pocet nehod v ned¢li 28
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Zuvedenych statistickych  udaji vyplyva, Ze vobdobi od 1.ledna2013
do 31. prosince 2013 doslo na celém useku dalnice D11 mezi Prahou a Hradcem Kralové
k celkem 325 dopravnim nehodam, které byly Policii CR zadokumentovany a vySetfovany.
Nejveétsi podil celkem 65 dopravnich nehod pifipada na prvni den v tydnu, tedy pondéli. Toto
¢islo mize byt samoziejmé i1 vyssi, jelikoz povinnost neprodlené ohlasit dopravni nehodu
policistovi ma ucastnik dopravni nehody pouze v ptipad¢, dojde-li pti ni k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo k hmotné skod¢ prevysujici zfejme na nékterém ze ztcastnénych vozidel
veetn¢ piepravovanych véci c¢astku 100 000 K¢. Dale tuto povinnost ma v piipadé,
ze pii dopravni nehodé¢ dojde ke hmotné Skodé na majetku tteti osoby, s vyjimkou Skody
na vozidle, jehoz fidi¢ ma ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci piepravované v tomto
vozidle, dojde k poSkozeni nebo znieni soucasti nebo ptislusenstvi pozemni komunikace,
nebo ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepiiméteného usili
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Tato povinnost také
plati v ptipadé, ze dojde k poskozeni Zivotniho prostiedi, tedy naptiklad pokud by pii nehodé
doslo k poskozeni nadrze vozidla a Kuniku pohonnych hmot do Zivotniho prostiedi.
Samoziejme je to pouze Cast povinnosti, které jsou v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjSich piedpist uvedeny (12), ale tyto hlavni
mohou uvedené statistické udaje ovlivnit. Déle z této statistiky plyne, Ze nejcastéji vySetiovanou
dopravni nehodou byla dopravni nehoda zavinénad fidicem motorového osobniho automobilu
bez ptivésu, ktery se stietl s pevnou piekazkou. Vzhledem k tomu bude v kapitolach 1.3.3 a 1.3.4
zpracovana autorem této prace vSeobecna analyza postupu Setfeni dopravnich nehod na dalnici
D11, kdy modelova situace dopravni nehody bude zalozena pravé natomto druhu dopravni

nehody.
1.3.1 Oznameni dopravni nehody

Ve vétsing piipadl samotné oznameni dopravni nehody provadi sami ucastnici. Neni vSak
zadnou zvlastnosti, ze ozndmeni dopravni nehody provede nahodny kolemjedouci tcastnik
silni¢niho provozu, svédek dopravni nehody, ale autor prace se jiz i setkal s ozndmenim, které¢
podali ptibuzni ucastnikli dopravni nehody, kteii se celou udélost dozveédéli od ucastnikd
a v dobé dopravni nehody byli vzdaleni od tohoto mista nékolik desitek kilometrti. Dopravni
nehody jsou az na vyjimky oznamovany telefonicky a to bud’ na linky tisnového volani

Policie CR, Rychlé zachranné sluzby, Hasi¢ského zachranného sboru anebo linku tistiového
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volani 112. Cilem pfiijatého oznameni je pfedevsim ziskat zakladni informace o této nehodé¢,

a to:

a) mistu dopravni nehody, hustoté provozu na misté¢ dopravni nehody, ovlivnéni jizdnich
pruhti, prijezdnosti,

b) charakteru a rozsahu dopravni nehody (pocet zucastnénych vozidel, osob),

€) nasledcich dopravni nehody (zranéné osoby, unik provoznich kapalin),

d) zda byla pfivolana lékaiska pomoc (1ékaf, hasiéi, apod.),

e) kontakt na oznamovatele, informace o ném a v pfipad¢, Ze neni G¢astnikem dopravni
nehody, tak zda se nachazi na mist¢ DN nebo jen projizdél kolem, nebo né&jaky

kontakt na samotné ucastniky dopravni nehody.

Jednim z hlavnich problémua pii pfijeti oznameni je to, Ze oznamovatel Casto nevi,
kde piesné k dopravni nehodé doslo, tedy upfesnéni mista tykajiciho se kilometru, na kterém
se dopravni nehoda stala. To je dilezité kvili vyslani vSech zachrannych slozek na misto
dopravni nehody a v pfipade, Ze je Spatné lokalizovano, muze se piijezd téchto slozek
prodlouzit i o nékolik desitek minut. Proto bude autorem prace v kapitole 2.2.1 proveden
navrh, jakym zplsobem by bylo moZné tuto situaci ¢aste¢né eliminovat. MoZnou variantou,
ktera se vyskytuje jen velmi ziidka je osobni ozndmeni pravé kolemjedoucich ucastniki
silni¢niho provozu, ktefi ucini osobni oznameni na nejblizsi policejni stanici. Dalsi varianta
oznameni, ktera se na dalnicich vyuziva, je oznameni ptes SOS hlasky (Obr. 22), které
jsou podél dalnice rozmistény v obou smérech. Jejich umisténi neni nijak pravidelné ani
systematické. Na dalnici D11 jsou tyto hlasky rozmistény v priméru po cca 2 km a jedna
se 0 model SDH21. Toto telekomunika¢ni zafizeni je pfimo napojeno na fidici pult ( Obr. 23)
pfislusného dalni¢niho oddé&leni Policie CR a Stiediska spravy a udrzby délnic. Zafizeni
umoziuje pouze verbalni komunikaci s obsluhou fidiciho pultu a jedné se o velmi jednoduché
zafizeni ovladané jednim tlacitkem, kdy je po stisknuti aktivovano vyzvanéni a na fidicim
pultu je po pfijeti hovoru obsluhou zahéjena komunikace. Toto zafizeni je sice jednoduché,
ale rovnéz i velmi zastaralé, proto v kapitole 2.2.1 bude navrzena autorem prace jeho zaména

za novejsi typ.
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Obr. 22 SOS hlaska SDH21 Obr. 23 Ridici pult SOS hlasek
Zdroj: autor Zdroj: autor

1.3.2 Cinnost Policie CR p¥i dopravni nehodé uréens internimi naiizenimi

Prvotni informace z kapitoly 1.3.1 o dopravni nehodé¢ slouzi ke stanoveni dal$iho postupu
na misté nehody, k rozhodnuti, zda je na misto tfeba zavolat prvni pomoc a zda na misté bude
nutné pouzit zvlastni techniku (napf. vyprostovaci vozidla). Ziskané informace jsou nasledné
za pomoci interni policejni elektronické aplikace (Obr. 24) piedany na ptislusny utvar
dalni¢ni policie a to bud’ v Pofi¢anech nebo Pravech. Na dalni¢nim oddé€leni je vzdy pfitomen
jeden policista konajici tzv. dozoréi sluzbu. Jedna se o policistu, ktery zejména odpovida
Vv dobé nepiitomnosti vedouciho dalni¢niho odd¢leni a jeho zastupce za fadny chod dalni¢niho
oddéleni, plni neodkladné ukoly a vydava nezbytnd rozhodnuti, kterd nesnesou odkladu
a kterd jinak zajistuje vedouci déalni¢niho oddé€leni nebo jeho zastupce. Zabezpecuje styk
s vefejnosti, pfijimd ozndmeni a podle situace zajiStuje provedeni nezbytnych opatieni
k zajisténi plynulosti dalni¢niho provozu. Dale vysila policisty k provedeni sluzebnich
zakrokii a ukoni, koordinuje cinnost hlidek. Ziskavd informace o dopravni situaci
na svéfeném useku dalnice od hlidek dalniéniho oddéleni a vklada je do piislusnych
dopravnich informac¢nich systémii. V ptipad¢ potieby informuje 1 piislusného sprévce
pozemni komunikace, a to Stfedisko spravy a udrzby dalnic v Poficanech nebo Pravech.
Jak bylo uvedeno, tento policista vysila sluzbu konajici dopravni hlidku i na misto vzniklé
dopravni nehody. Charakteristickym znakem postupu na misté dopravni nehody je, ze prace

na misté nehody i samotné ohledani je nutné zpravidla provadét za plného nebo Castecné

35



omezeného provozu na délnici. Praci na misté nehody i samotné ohledani je nutné provést tak,

aby omezeni provozu bylo co nejmensi a trvalo co mozna nejkratsi dobu.

2 2014 KO I - Haviric dodavkoveho vozidla-D11, 60 km, smér Praha

Obr. 24 Okno elektronické aplikace pro zpracovani oznamené udalosti

Zdroj: autor

Mezi prvotni a neodkladn4 opatieni hlidky dle p¥islusného interniho natizeni Policie CR

na misté dopravni nehody patii:

a)

b)

poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi zdravotnického oSetieni zranénym osobdm,
zajisténi technické nebo jiné pomoci, napf. vyprosténi osoby z havarovaného vozidla,

zajiSténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehodé (prekazka
navozovce, unik plynu, poskozeni elektrického vedeni, rozlit¢ hotlavé latky,
vybusniny, radioaktivni material, jedy apod.),

oznaceni mista dopravni nehody v piipadech, Ze tak nemuize ucinit fidi¢, ktery
mél ti¢ast na dopravni nehodg,

uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dikaza pred poskozenim nebo
zni¢enim,

uzka spoluprace s obsluhou centrdlné fizeného silniéniho provozu v piipadé,
ze K dopravni nehodé doslo v misté, které spadd do oblasti s centralné fizenym

silni¢nim provozem (dalnice nebo mésto s provozovanym telematickym systémem),
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f) zjisténi totoznosti uCastnikti dopravni nehody (véetné rodného cisla, pokud
je ptidéleno) a svédkl dopravni nehody, u zranénych zjisténi zdravotni pojistovny,
u které jsou pojisténi; zjisténé osobni tdaje ucastnikli dopravni nehody je tfeba chranit
pied jejich zneuzitim,

g) obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a v ptipadé potieby provedeni
odklonu silni¢niho provozu vcetné predani potiebnych informaci cestou operacniho
sttediska Policie CR,

h) po piedchozi vyzvé provedeni orientaéniho vySetieni, spocivajiciho v dechové
zkousce ke zjiSténi, zda ucastnici dopravni nehody podezieli z piestupku nebo
trestného Cinu spachaného v souvislosti s touto nehodou, nejsou ovlivnéni alkoholem,

i) po predchozi vyzvé zajisténi odborného 1ékaiského vysetieni, zejména odbéru vzorka
biologickych materialt, v ptipadé podezieni, Ze ucastnici dopravni nehody
jsou ovlivnéni jinou navykovou latkou,

J) provedeni dal$ich potiebnych ukonii s ohledem na charakter jednotlivého piipadu
dopravni nehody, napt. kontrola zaznamenéni platnosti zdravotni prohlidky u fidice
starsiho 65 let,

K) provedeni lustrace zGCastnénych vozidel na dopravni nehodé, ucastnikti dopravni
nehody a jejich dokladii v informacénich systémech provozovanych pro ucely patrani
po vozidlech a osobach,

I) zabezpeCeni nebo zajisténi vozidla, nakladu nebo jinych véci, o které se nemuze
ucastnik dopravni nehody postarat, vyhotoveni seznamu zajiSt€énych véci na misté

dopravni nehody (13).

Toto jsou vSak pouze opatieni, kterd jsou univerzaln€ urcend pro vSechny mozné druhy
dopravnich nehod, a to nejen na dalnicich, ale také na ostatnich pozemnich komunikacich.
Vzhledem Kk témto skuteénostem neni potfeba na internich nafizenich nic zasadniho
ménit. V nasledujici kapitole 1.3.3 bude autorem prace uveden modelovy ptiklad oznamené

dopravni nehody a to té nejCastéjsi, ke které doslo na dalnici D11 v pribéhu roku 2013,

jak vyplyva z analyzy provedené v kapitole 1.3.
1.3.3 Setieni a zpracovani modelové dopravni nehody Policii CR

Jako ptiklad modelové dopravni nehody bylo autorem prace vybrano zpracovani

tzv. ,,Dopravni nehody ukoncené blokovym fizenim* (13). Tedy dopravni nehody, ktera
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je po zadokumentovani ukon¢ena uloZenim blokové pokuty piestupci, ktery dopravni nehodu
zavinil. Setieni dopravni nehody bude zpracovano v logickém sledu od ozndmeni dopravni
nehody az po jeji ukonceni a obnoveni plného provozu na dalnici. U jednotlivych postupt
budou 1 uvedeny orientacni ¢asy doby zpracovani. Tyto doby budou autorem uvedeny pouze
orientatné¢ K uvedené modelové dopravni nehod¢ z toho divodu, Ze kazda dopravni nehoda
je specificka. Setfeni a zpracovani dvou dopravnich nehod muze byt &asové odlisné,
byt’ na prvni pohled vypadaji naprosto identicky (naptiklad sraZka jedouciho vozidla s pevnou
piekazkou). Zpracovani dopravni nehody, kterd se stane na rovném useku, trva jinou dobu
nez U té, kterd se stane V zatacce. Dale zpracovani dopravni nehody, ktera je dokumentovana
nauseku 300 metrd s velkym mnozstvim zjiSténych stop je jinak casov€é narocné
nez U dopravni nehody na useku 50 m, kde jsou pouze dvé smykové stopy.

Na zacatku této kapitoly bude autorem prace uveden modelovy piiklad hlaseni zapsané¢ho
pfijimajicim policistou na lince tisfiového volani Policie CR 158. Toto je zapsano, jak bylo

uvedeno v kapitole 1.3.2 do interni elektronické aplikace (Obr. 25) s t€émito udaji:

jméno a piijmeni oznamovatele........ Martin Anonym,

adresa mista udalosti........................ D11, km 43,1 smér Praha,

datumacas.............ooeeiininnnnn. 5.6.2013 v 18:25 hodin (tato polozka se zapisuje
automaticky),

ZpUsob 0ZNAmeni.........ceeveerveenenenn 158,

telefonni Cislo.......ooevviiiiiiiiiiinne 012 345 678 (tato polozka se zapisuje automaticky),

NAZEV AKCE....vvvvvvvrrrvrverviivvrerereverninenns DN bez zranéni,

prvotni poznatek...................... Srazka OA x svodidla, vozidlo blokuje LJP, bez uniku

provoznich kapalin, PJP prijezdny céastecné, na misté

tvorba kolon.

Zpracovani uvedeného oznameni, tzn. pfijeti hovoru a zapsani Udaji do elektrické

aplikace trva cca 1,5 — 2 minuty.
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Obr. 25 Okno elektronické aplikace pro piijeti oznameni udalosti

Zdroj: autor

Z tohoto modelového hlaSeni vyplyva, Ze k dopravni nehod¢ doslo na dalnici D11,
km 43,1 dne 5.6.2013 v 18:25 hodin ve sméru jizdy na Prahu, kdy fidi¢ osobniho vozidla
bez ptivésného voziku dostal s vozidlem smyk a narazil do pravych kovovych svodidel, SOS
hlasky a dale stfedovych kovovych svodidel. Z ozndmeni, které bylo telefonicky ucinéno
fidicem uvedeného vozidla na tistiovou linku Policie CR 158, dile vyplyva, ze pii dopravni
nehod¢ nedoslo ke zranéni osob a jiné vozidlo u¢astnikem dopravni nehody nebylo. Rovnéz
zadna dalsi osoba ucastnikem dopravni nehody nebyla. Vozidlo zistalo stat napfi¢ levému
Jizdnimu pruhu ptedni ¢asti u stiedovych svodidel nepojizdné. Z vozidla nevytékaji zadné
provozni kapaliny. Dale bylo sdé€leno, Ze provoz je na komunikaci silny a tvori
se zde n¢kolikakilometrové kolony a na misté je prijezdny pouze pravy jizdni pruh
atosomezenim. Vzhledem kuvedenym skute¢nostem se jedna o dopravni nehodu,
kde je podle zékona o provozu na pozemnich komunikacich (12) povinnost neprodlené
dopravni nehodu ohlésit policistovi, jestlize dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo
pfislusenstvi pozemni komunikace.

Po pfijmuti oznameni je tato informace pomoci interni policejni elektronické aplikace
piedana na piisluiny utvar Policie CR, Vtomto piipadé na dalni¢ni oddéleni Policie CR

v Pori¢anech, coz trva cca do 5 sekund.
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Jak jiz bylo zminéno, tuto informaci zpracuje dozor¢i sluzba uvedeného oddéleni a vysle
na misto udalosti hlidku konajici sluzbu. Pfeddni informace hlidce se provadi radiostanici,
coz muze trvat cca pul minuty. Ve vétSin¢ ptipadt vSak zpravidla na cely usek (uzemni
pusobnost cca 50 km v obou smérech jizdy) dalniéniho oddé€leni Pofi¢any jsou na jednu
dvanactihodinovou pracovni sménu 2 sluzbu konajici policisté. Proto neni vyjimkou,
ze uvedena hlidka na misto dopravni nehody nemiZze ihned vyjet, jelikoz naptiklad
zpracovava predeslou dopravni nehodu, ktera se stala v jiném tseku dalnice nebo naptiklad
fesi majetkovou trestnou Cinnost, ke které doslo na nékterém z ptilehlych objektt dalnice,
jako na naptiklad vloupani do osobniho automobilu na parkovisti u benzinové Cerpaci stanice.
To je pak feSeno urychlenym zpracovanim ptedeslého ukolu, coz miize byt na ukor kvality
zpracovani. Proto v kapitole ¢islo 2.2.2 bude autorem prace navrZzena zména.

Dale policista konajici dozor¢i sluzbu telefonicky vyrozumi o celé udalosti Stiedisko
spravy a udrzby dalnic v Pofi¢anech a vyzada oznaceni mista dopravni nehody, popft. zajisténi
mista dopravni nehody do ptijezdu hlidky na misto. Toto vyrozuméni trva cca 1 — 2 minuty.

O dopravni nehodé¢ musi byt samoziejmé i n¢jakym zptisobem informovéna vefejnost
atedy 1 motoristé jedouci po dalnici ve stejném smeéru jizdy, kde doslo k dopravni nehodé.
Proto je cela udalost zaevidovana dozoréi sluzbou do elektronické aplikace Policie CR
ato,,Centrum dopravnich informaci“ (CDI Il). Jedna se o interni aplikaci pomoci, které
jsou ptedavany zpravy o dopravni situaci na pozemnich komunikacich v CR do Narodniho
dopravniho informaéniho centra (NDIC). Narodni dopravni informaéni centrum je centralni
operaéni pracovisté zajistujici 24 hodin denn€, 7 dni v tydnu sbér, zpracovani, publikovani
a distribuci informaci o aktualni dopravni situaci v CR (Obr. 26). V centru se shromazd'uji
informace o dopravnich nehodach, uzavirkach, pozarech vozidel, kolonach a pocasi a dalSich
problémech. Odtud se dopravni informace $ifi na proménné informacni tabule, na webové
stranky, vSechny rozhlasové a televizni stanice a telekomunikacni operatory. Detailni
dopravni informace se §ifi nonstop také prostiednictvim sluzby Radio Data System - Traffic
Message Channel (RDS-TMC) pro navigacni ptistroje (14). Zaevidovani dopravni nehody
do elektronické aplikace CDI 1II snaslednym pfedanim do NDIC je vyhotoveno

za cca 2-3 minuty.
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Ietegroaast derpedecalel terfram Mirodnt dogte feformain
Merri bosleshthv krafe y cerram Oy

Obr. 26 Zjednodusené schéma prace NDIC

Zdroj: (15)

Jelikoz pti dopravni nehodé nedoslo k zadnému zranéni ani Gniku provoznich kapalin
zvozidla, neni vtomto pifipadé nutné vyrozumét rychlou zachrannou sluzbu a hasiésky
zachranny sbor, ktefi by jinak v pfipadé potfeby poskytli pomoc zranénym osobam nebo
provedli zajisténi unikajicich kapalin z vozidla. JelikoZ pred piijezdem hlidky Policie CR bylo
misto dopravni nehody jiZ 0znaceno pfenosnym dopravnim znacenim cestou Stiediska spravy
audrzby dalnic (Obr. 27), neni potieba dalsi zabezpeCeni mista, a proto je nutné provést
vySetfeni a zadokumentovani dopravni nehody. Samotné oznafeni mista dopravni nehody
stitediskem spravy audrzby dalnic je ovlivnéno tim, kde se pracovnici s timto znacenim
nachdzeji, tedy jestli momentalné vykonévaji praci na dalnici anebo se znacenim vyjizdi
ze svého stiediska. Toto oznaceni tak miize byt provedeno do 10 minut, ale také mlze trvat

i 30 minut.
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Obr. 27 Zabezpeceni mista nehody ptenosnym dopravnim znacenim

Zdroj: autor

Pfed samotnym ohledanim mista dopravni nehody musi byt zjisténo, zda fidi¢ neni
ovlivnén alkoholem nebo jinymi ndvykovymi latkami, nebo zda pfic¢inou dopravni nehody
nebyla néjaka zdravotni indispozice. Zjisténi, zda fidi¢ ptred jizdou anebo béhem ni nepozil
alkoholické napoje se provadi za pomoci Alcohol testeru Drager 7410 (Obr. 10) zminéného
v kapitole 1.2.3. Provedeni této dechové zkousky trva cca 2 minuty.

Prvotnim vyslechem fidi¢e osobniho vozidla (provadi se pouze ustné a neni nijak
evidovan napf. na ,Ufedni zaznam®, ten trva cca 5 minut), které mélo ucast na uvedené
dopravni nehod& bylo zjisténo, Ze k té doslo nésledujicim zpiisobem. Ridi¢ jel se svym
vozidlem v kolon¢ jedoucich vozidel v pravém jizdnim pruhu. Jeho vozidlo jelo jako
posledni. Tésné pred dopravni nehodou fidi¢ vozidla ladil radio ve vozidle a tim se tedy plné
nevénoval fizeni svého vozidla. V této dob& vSak vlivem hustoty provozu zacala vozidla
jedouci pfed nim zpomalovat. Na tuto situaci jiz fidi¢ nestacil reagovat, a aby nedoslo
k narazu jeho vozidla do pfed nim jedouciho vozidla, strhl fizeni vlevo do levého jizdniho
pruhu. S vozidlem vsak dostal smyk, ktery nedovedl vyrovnat a narazil do pravych kovovych
svodidel a SOS hlasky. Po narazu bylo dale jeho vozidlo odhozeno na leva sttedova kovova
svodidla, kde ztstalo stat v kone¢ném postaveni po dopravni nehodg.

Po zjisténi skutkového déje je potieba potidit z mista dopravni nehody fotodokumentaci
se skuteCnym stavem. Ptred samotnym dokumentovadnim je mozné i nékteré zjisténé stopy
zvyraznit reflexnim znaCkovacim sprejem (Obr. 17). Fotodokumentace je provadéna
fotoaparatem (Obr. 12). Pii dokumentaci je nutné potizovat celkové zabéry mista, dil¢i Gseky,

jednotlivé predméty, vozidla, stopy a dalsi skutecnosti, které byly zjistény a ty je mozné timto
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zptisobem zadokumentovat. Pfi dokumentovani dopravni nehody je zapotiebi se zaméfit

zejména na:

a) celkové a orientacni zabéry,

b) nepifehledna mista,

c) charakteristické vlastnosti vozovky,

d) misto stfetu vozidel,

e) postaveni vozidel,

f) rozhledové podminky fidic,

g) stopy, véci a pfedméty souvisejici s dopravni nehodou,
h) technicky stav vozidel, poSkozeni vozidel,

i) postaveni svédkl nehody aj.

Potizeni takovéto fotodokumentace mista dopravni nehody mtize trvat cca 15 minut.

Dal3i ¢innosti, ktera je na mistd provadéna, je ohledani silni¢ni dopravni nehody. Ugelem
ohledani dopravni nehody je zjisténi, zajiSténi a zadokumentovani stop ajinych dukaza
a skute¢nosti rozhodnych pro stanoveni pfi¢iny nehody a zavinéni pachatele. K témto vSem
ucelim se pouziva technické vybaveni, které bylo jiz popsano v kapitole 1.2.3. Pti ohledani
dopravni nehody je potieba stanovit tzv. vychozi bod méteni (VBM). Jedné se o individualné
stanoveny pevny neménny objekt, ktery se nachdzi na mist¢ dopravni nehody nebo v jeji
blizkosti. K tomuto bodu jsou pfti ohledani vztahovany vzdalenosti jednotlivych stop, vozidel
a dalSich objektli nachdzejicich se na misté¢ dopravni nehody. K tomuto Ucelu se vyuZzivaji
oznacniky kilometrti, sloupy elektrického vedeni, sloupy reklamnich poutact, kanalové
vpusti, pilite nadjezdi, pocatky svodidel apod. Dale je tfeba samotné ohledani pozemni
komunikace — charakter vozovky a jejiho okoli, jeji stav pied dopravni nehodou, rozméry,
povrch, dopravni znaceni v misté a jeho rozmisténi a viditelnost, zplisob fizeni dopravy,
povétrnostni podminky v dobé ohledani, viditelnost, svétlené podminky, rozhledové pom¢éry,
hustotu provozu a dalSi charakteristické zvlasStnosti. DalSim ohledanim je nutné zajistit
a zadokumentovat stopy na komunikaci. Zde se mohou vyskytovat nejen stopy od samotného
vozidla jako jsou jizdni stopy, blokovaci, dieci, brzdné, smykové, ale také stopy jako
jsou ryhy, stopy po vleceni ¢i dfeni predmétti po komunikaci, stopy biologické, stopy kapalin,

odpadly lak z vozidla, stfepy aj. (Obr. 28).
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Obr. 28 Stopy na pozemni komunikaci v dobé ohledani

Zdroj: autor

Dalsi stopy se mohou nachazet na vozidle, a to napt. otér barvy od svodidel, ale také
naopak na poskozenych predmétech, jako napf. otér barvy od vozidla. Vzhledem k tomu

je nutné provést i ohledani samotného vozidla a predmét na misté nehody (Obr. 29).

Obr. 29 Ohledani predmétt a vozidla

Zdroj: autor

Ohledanim vozidla se také zjistuje, zda vozidlo bylo pied jizdou v fadném technickém
stavu, zda dopravni nehoda nebyla zpisobena technickou zavadou na tomto vozidle a dalsi
skuteCnosti, které by napomohly k objasnéni skutkového déje a pfi¢iny dopravni nehody
(zafazeny rychlostni stupeni, poloha sedadla tidi¢e aj.) Pti ohledani a zajistovani téchto stop

je zapotiebi stanovit tzv. pravdépodobné misto stictu (PMS) nebo misto stietu (MS).
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Pravdépodobné misto stfetu znamena misto, kdy neni mozné na 100 % urcit, kde doslo
napiiklad ke stfetu dvou jedoucich vozidel. V pfipadé uvedené modelové dopravni nehody
se toto misto ur¢i pfesné a bude v ohledani oznaceno MS (Obr. 30), jelikoz pii stietu
jedouciho vozidla a pevné piekazky je misto viditelné a jelikoz se jedna o piekazku pevnou,
tudiz neni mozné, aby doslo k poskozeni na jiném misté, jako napf. u jiz zminénych dvou

jedoucich vozidel.

Obr. 30 Misto stietu vozidla se svodidly

Zdroj: autor

Vsechny tyto udaje se na misté dale dokumentuji na tzv. ,,nacrtek* (Pfiloha B), ktery
poskytuje vérny obraz o mist¢ dopravni nehody, jeho okoli, postaveni vozidel, stop,
dopravnich podminek a dalSich skute¢nosti, které byly na misté¢ dopravni nehody zjistény.
Udaje na nacrtek se uvadi i s idaji, které byly na mist& pii ohledani naméfeny. V piipadé
potieby, napt. pfibrani soudniho znalce ke znaleckému zkoumdni je moZnost za pomoci
tohoto nacrtku dodateéné vytvofit i planek skuteéného stavu na misté dopravni nehody
Vv piesné zvoleném méfitku (Ptiloha C). Pfi tomto typu nehody by vyhotoveni nacrtku trvalo
cca 10 — 15 minut.

Po celou dobu ohledani dopravni nehody je zde pfitomen i ucastnik dopravni nehody.
Ten po ukonceni ohledani potvrdi svym podpisem na nacrtek, Ze byl ohledani pfitomen

a udaje uvedené na tomto nacrtku souhlasi se skute¢nym stavem. Nedilnou soucasti ohledani
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dopravni nehody je také zaméfeni mista dopravni nehody za pomoci GPS pfistroje (Obr. 13).
Soutadnice ziskané pfi tomto méfeni se dale piendseji do programu pro evidenci dopravnich
nehod LOTUS NOTES. To slouZi nejen k naslednému zjisténi a dohledani pfesného mista
dopravni nehody, ale také k vedeni a vyhodnocovani statistickych tidaji o mistech dopravnich
nehod.

Po skonceni ohledani mista dopravni nehody je potfebné v co nejkrat$i dobé opét plné
obnovit provoz na pozemni komunikaci, coz patfi mezi prvotni a neodkladné ukony
dle interniho nafizeni (13). Vzhledem k tomu, Ze vozidlo na misté dopravni nehody zustalo
stat zcela nepojizdné, je nutné ho z komunikace odstranit. V ptipad¢, Zze je to mozné,
tak se pro urychleni odtazeni vozidla odtahovou sluzbou jiz vyzaduje pii prvotnim Setfenim
na misté dopravni nehody a zji§t'ovani skutku od fidice. V ptipad¢, Ze fidi€ si jiz nezajistil
odtazeni vozidla a to napft. cestou pojistovny, kdy odtazeni vozidla mize byt soucasti balicku
K pojisténi odpovédnosti za skodu zptisobenou provozem vozidla, vyzada se odtazeni vozidla
po spravci komunikace cestou dozor¢i sluzby dalni¢niho oddéleni (tento postup upravuje
interni nafizeni Policie CR). Zadost je dozor&i sluzbou provedena telefonicky pies
povefeného pracovnika stfediska spravy a Udrzby dalnic, ktery na misto vyzadd smluvni
odtahovou sluzbu pro toto stiedisko. Pii uvedené modelové situaci byla odtahova sluzba
vyrozumeéna fidi¢em havarovaného vozidla a ta se na misté dopravni nehody nachazela jesté
pfed samotnym ukoncenim ohledani dopravni nehody. Proto obnoveni provozu, tedy nalozeni
vozidla na odtahovou sluzbu a nasledny uklid komunikace trva cca 15 — 20 minut. Uklid
komunikace provadi pracovnici stiediska spravy a udrzby dalnic v Pofi¢anech, ktefi
na zacatku provedli oznaceni mista dopravni nehody pfenosnym dopravnim znacenim.
Po plném obnoveni provozu na pozemni komunikaci se tato informace pfeda dozor¢i sluzbé,
ktera celou véc aktualizuje v dopravné informacnich aplikacich, které byly jiz zminény v této
kapitole. Aktualizace téchto udaju je jiz kratsi a je vyhotovena do cca 2 minut od podani
zpravy z mista dopravni nehody o obnoveni provozu. Veskeré informace z mista dopravni
nehody jsou prubézné podavany od hlidky dozor¢i sluzbé a naopak radiokomunikac¢nimi
prostredky (Obr. 31), kterymi jsou zaroven i provadény dalsi ukony nezbytné pii Setieni
dopravnich nehod, jako je ovéfeni totoznosti osoby, provedeni lustrace osoby a vozidla
Vv centralnich evidencich, zda nejsou v patrani, nebo napft. zda fidi¢ vlastni ptislusné fidic¢ské
opravnéni, nema vysloven zékaz fizeni motorovych vozidel apod. Tato ¢innost mutze trvat
cca 5 minut.

Celkova doba zpracovani uvedené modelové dopravni nehody, tedy od jejiho ozndmeni

az po plné obnoveni silni¢niho provozu na délnici, trvd v rozmezi od 1 hodiny do 1,5 hodiny.
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Do tohoto ¢asu neni autorem prace zapocitdno evidovani dopravni nehody do elektronickych
systémt, které bude popsano v kapitole 1.3.4.

V této kapitole byla autorem prace popsana ¢innost Policie CR pfi Setfeni a zpracovani
dopravni nehody na samotném misté. Na uvedeném postupu neni potieba ziasadné nic
ménit, ale co se tye poctu sluzbu konajicich policistl, ktetfi nésledné¢ dopravni nehody
zpracovavaji, bude autorem prace Vv kapitole 2.2.2 navrzena zména a dale také zména tykajici

se zabezpeceni mista dopravni nehody.

Obr. 31 Ruéni radiostanice zn. Matra

Zdroj: autor

1.3.4 Evidence dopravnich nehod

Po skonéeni vSech jiz zminovanych ukonu uvedenych v kapitole 1.3.3 se provede
samotné zaevidovani dopravni nehody. To je moZné zacit vyhotovovat napiiklad v prib&hu
¢ekani na ptijezd odtahové sluzby, protoZze ne ve vSech piipadech je tato sluzba ihned
po ohledani mista nehody schopna vozidlo z komunikace odstranit. To mize nastat naptiklad
pii zajisténi odtahové sluzby cestou pojistovny, kterd vyuzivd pouze smluvni partnery, kteti
nemusi mit svoje provozovny v okoli mista nehody. Dokumentovani dopravni nehody
je mozné provést piimo ve vozidle, které je vybaveno vypocetni technikou s potfebnym

programovym vybavenim nebo dodateéné v budové dalniéniho oddéleni Policie CR.
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V uvedené modelové situaci bude véc feSena pifimo na mist€¢ dopravni nehody, kdy fidi¢
vozidla se zavinénim dopravni nehody souhlasil, a proto bude véc na misté ukoncena
Vv blokovém fizeni. To znamena, ze poruSeni zakona o provozu na pozemnich komunikacich
bude ukonéeno uloZzenim blokové pokuty ve vysi 2000,-K¢. O vysi uloZzené blokové pokuty
rozhoduje policista, ktery ji uklada. Ten se musi fidit zdkonem ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu
na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich platnych predpist, ktery stanovuje, za jaky
ptestupek a v jaké vysi mize byt pokuta uloZena (6). Z uvedeného vyplyva, ze fidi¢ porusil
ustanoveni zakona o provozu na pozemnich komunikacich, kdy maza povinnost chovat
se ohledupln¢ a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval zZivot, zdravi nebo majetek jinych
osob ani svij vlastni. Dale nesmi poskozovat zivotni prostiedi, neohrozovat zivot zvifat
a své chovani je povinen pfizplsobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace. Chovani musi pfizpisobit povétrnostnim podminkdm, situaci
V provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu
a vénovat se pIn¢ fizeni vozidla nebo jizd€ na zvifeti. Rovnéz musi sledovat situaci v provozu
na pozemnich komunikacich (16). Timto jednanim se zaroven dopustil ptfestupku v provozu
na pozemnich komunikacich podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdé&jsich platnych predpisti tim, Ze porusil povinnost stanovenou
v hlavé II tohoto zakona (6). Dalsim Setfenim nebylo zji$téno jiné protipravni jednani fidice.
K evidovani dopravnich nehod se pouziva dvou elektronickych systémil. TO neznamena,
Ze by si kazdy ttvar Policie CR mohl vybrat sviij systém, napfiklad ten, ktery je pro n&j méné
slozity, ale pouzivaji se oba systémy soucasn€. Pouzivani obou systému soucasn¢ upravuje
interni akt (18). Jedna se o software LOTUS NOTES a dile informaé¢ni systém ETR
(evidence trestniho Fizeni). Obé& dvé aplikace jsou pouzivany pouze interné Policii CR.
LOTUS NOTES - je software, ktery je ptedev§im vyuzivan u dopravni policie (Obr. 32).
Jeho hlavnim ukolem je evidovani dopravnich nehod. Obecné feceno slouzi k jednoduchému
zépisu dat k mistu dopravni nehody, zuCastnénym vozidlim a ziCastnénym osobam.
Ze zapsanych dat Ize nasledné¢ velmi rychle generovat vSechny potfebné dokumenty,

kam se zapsana data v potiebném rozsahu generuji jako naptiklad:

a) ,,Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu“ (Ptfiloha D) - jedna se o jeden
Z nejhlavnéjSich dokumentd, které jsou pii evidenci dopravnich nehod vytvareny.
Tento dokument je z ¢asti automaticky generovan z piedem vyplnénych udaju
k dopravni nehod¢ a dale ruénim vyplnénim policistou, ktery provadi zaevidovani

dopravni nehody. Protokol je rozdélen na nckolik casti. Jedna se o Cast,

48



kde je uvedeno datum, ¢as a misto spachani dopravni nehody. Dale jsou na protokolu
uvedeni ucastnici dopravni nehody, jejich osobni udaje a to zda byli pfi dopravni
nehod¢ zranéni. Dalsi Cast tvoii seznam poSkozenych piedmétia, pokud k nim
pii nehodé doslo. Jedna se napiiklad o poSkozena svodidla a dalsi pfisluSenstvi
dalnice. Vsechny tyto ¢asti jsou generovany automaticky. Jako dal$i ¢ast protokolu
je tzv. vyliceni udalosti, kde policista detailné popiSe skutkovy dé&j dopravni nehody.
Pii tom by m¢l dbat na to, aby uvedenym popisem bylo zodpovézeno tzv. sedm
kriminalistickych otazek (kdy, co, kde, kdo, jak, ¢im, pro¢ ?). Zodpovézeni téchto
otazek se rovnéz pouziva napiiklad pii vyslechu osob. Dalsi ¢ast protokolu tvoii opét
generované udaje, a to udaje k vozidlim, vcetné jejich poskozeni a dale udaje o dob¢
ohledani a osobach, které ohledani dopravni nehody provedly. Hlavni ¢4st protokolu,
kterd je vyplilovana policistou je samotné ohleddni dopravni nehody. To znamena
postaveni vozidel, zjisténé stopy, vysledky méfeni, Sitkové poméry komunikace aj.
Zaveérecnou cast protokolu tvofi tzv. ucinéna opatfeni, kde jsou vygenerovany udaje
0 vSech provedenych opatfenich u€inénych na misté¢ dopravni nehody, vcetné toho,
kdo protokol o nehodé¢ v silniénim provozu vyhotovil,

b) ,,Protokol o nehodé¢ v silni¢nim provozu s projednanim®,

¢) ,,Ufedni zaznam*,

d) ,,Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéni zveii*,

e) ,,Potvrzeni o Gcasti na dopravni nehod¢®,

f) ,,0znameni (odevzdani) piestupku (véci)™.

Tento software také naptiklad generuje 1 dokumenty dulezité pro trestni fizeni
v ptipadech, kdy dojde ke spachani trestného ¢inu v dopravé. Tim muze byt v piipadé
dopravni nehody naptiklad zplisobeni tézké ujmy na zdravi druhé osobé. Systém obsahuje
cca 100 schvalenych tiskopisi vyuzivanych Policii CR. Déle se uvedeny software vyuziva
k vedeni ptestupkové agendy dopravni policie, vedeni statistickych udaji, vedeni osobnich
dat policistli, ke komunikaci mezi jednotlivymi uZzivateli, aj. Z tohoto systému jsou rovnéz
data o dopravnich nehodach pfedavana piimo po datové siti na Ceskou kancelaf pojistiteld,
ktera predava tato data dal zainteresovanym pojiStovnam k feSeni nahrad Skod vzniklych
pfi dopravnich nehodéch.

Jak bylo vtéto kapitole zminéno, nékteré udaje jsou automaticky generovany
do formulaii. Tyto udaje vSak musi policista do aplikace Lotus Notes nejdiive zadat,

a to naptiklad z provedené¢ho ohledani, z pfedlozenych osobnich dokladl jako je obcansky
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nebo fidi¢sky prukaz, dokladt od vozidel apod. (Ptiloha E). Tyto udaje jsou vkladany v tomto
potadi, které¢ musi byt dodrzeno, jelikoz aplikace je nastavena na provadeni logickych kontrol
vkladani a v piipadé jiného postupu by ho vyhodnotila jako chybu. Zaroven jsou pii tomto
postupu vypliiovany i statistické tidaje k dopravni nehodg¢, jak bylo jiz uvedeno v kapitole 1.3.
Pti zalozeni tzv. ,,Nové nehody* se nejdiive musi vyplnit veskeré udaje k mistu dopravni
nehody, Case, zpracovateli nehody, dobé ohledani, povétrnostnich podminkach, druhu
komunikace, stavu komunikace, smérovych podminkach. Dale je nutné vlozit udaje
0 zucastnénych vozidlech, tedy jejich registraénich znackach, statu registrace, kodu vozidla
(VIN), platnosti technické kontroly vozidel, ale i udajich tykajicich se poskozeni vozidel.
Dale jsou vkladany tdaje o fidi¢ich vozidel, majitelich vozidel, pifipadné spolujezdcich
ve vozidlech. Po zadani téchto tdaji se provede zadani udaji k poSkozenym piedmétim
(napt. svodidlim), pokud K jejich poskozeni pii dopravni nehodé doslo a k jejich majiteli.
Po zadani vSech téchto uvedenych udaji se mohou zacit vytvaret samotné protokoly
k dopravni nehod¢. Na zavér se vyhotovi statisticky formulaf, ktery je generovan automaticky
ze zadanych statistickych 0daji a dale hlaSeni o dopravni nehodé€, které je odeslano

pfes datovou sit’ na Ceskou kancelaf pojistitelt.
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Veskera data se odesilaji pomoci telefonnich linek nebo datovych siti. Jde o sit’ typu

KLIENT-SERVER. Tato sit se tedy skldda ze serveru — centralniho pocitace, ktery

je vykonny a mél by mit velkou diskovou kapacitu, a dalSich pocitac¢ti (oznacovanych ¢asto

jako klientské stanice) k tomuto serveru piipojenych (Obr. 33), klientem je napi. vyjezdové

vozidlo. Téchto stanic — klientd muze byt bézné i nékolik desitek a existuji i se stovkami

stanic, které odesilaji tyto informace na server, kde se tyto informace ukladaji a zalohuji.

LOTUS NOTES se vsak 1isi od klasického systému KLIENT — SERVER tim, Ze nepotiebu;ji

on-line spojeni po siti. Klient mé& na svém lokalnim disku tzv. repliku databaze a samocinn¢

nebo na povel dochazi po pfipojeni k serveru a replikaci dokumentli, po jejimz skonceni

by mél byt obsah repliky shodny s obsahem databaze na serveru (Obr. 34).
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Zdroj: autor

Evidence trestniho fizeni (ETR), je informaéni systém slouZici k dokumentovéani priibdhu
trestniho a prestupkového fizeni a téZ dalsich agend zpracovavanych Policii CR (Obr. 35).
Jedna se o zékladni informaéni systém uZivany v ramci Policie CR. Na rozdil od programu
Lotus Notes se vSak jednd o systém, ktery je vyhradné pouzivan on-line. VeSkeré informace
jsou pfendSeny po datové siti a v ptipadé vypadku této sit€ je systém nepouzitelny. Tento
systétm slouzi predev§im k evidenci dokumentli a vedeni spisové sluzby, zpracovani
a uchovavani formulait, odesilani a pfijmu zprav ze systému datovych schranek, vytvareni
podkladi pro statistické vykazovani trestné ¢innosti, lustraci osob vuci centralnim registriim,
rejstiiku trestidl, databdzi patrani po osobach a motorovych vozidlech, odesilani dat do dalSich
systémii v ramci PCR i dalich, vytvafeni elektronické podoby spisu, evidenci blokového
fizeni (pokut ulozenych v blokovém fizeni, zejména v doprave€), odesilani a piijmu datovych
zprav ze systému datovych schranek, piedavani celych spisa nebo jejich ¢asti mezi
jednotlivymi ¢lanky Policie CR. Vkladani Gidaji o dopravni nehodé se provadi obdobnym
zpusobem jako u aplikace LOTUS NOTES, jen bez statistickych udaju (Pfiloha F).
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Obr. 35 Okno systému ETR

Zdroj: autor

Pouzivani dvou systému je pfi zpracovani dopravnich nehod pro policisty ¢asové narocné

a navic i zbyteCné. Proto bude autorem prace v kapitole 2.2.3 proveden navrh zmén

pii evidovani dopravnich nehod.
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2  NAVRH ZMEN PRI SETRENI DOPRAVNICH NEHOD

V kapitole 1 této prace bylo zanalyzovano celkové prostiedi pfi Setfeni dopravnich nehod.
Jednalo se o vybaveni Policie CR technikou a zazemim. V podkapitolach 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3
této kapitoly budou autorem prace navrzeny zmény, které by zlepsily nebo zefektivnily praci

samotnych policisti ale i potieby Policie CR.
2.1 Navrh zmén technického vybaveni

V kapitole 1.2 bylo popsano technické vybaveni dalniéni policie. Nékteré vybaveni plné
odpovida potiebam Policie CR, a proto ho neni nutné ménit, ale u nékterych budou navrzeny

zmény, které by dle autora prace byly pfinosem pro praci vysetiujicich policista.
2.1.1 SluZebni vozidla

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.2.2 dalni¢ni policie pifi zpracovani dopravnich nehod
primarné pouziva vozidla tovarni znaCky Volkswagen Transportér. Jako zménu u téchto
vozidel je autorem prace navrzeno, aby vozidla byla k vykonu sluzby doddvana ve verzi
Mobilni kontaktni a koordinaéni centrum (MKKC, Obr. 36). Uvedené verze vozidel
jsou pro Policii CR dodavana a slouzi pro piipad mimofadnych udalosti, poskytuji zakladni
informace o prevenci nebo opatfenich k pfedchazeni ¢i eliminaci hrozicich nebo vzniklych
nasledku rizik obfaniim pfimo na daném misté. Tato vozidla mohou v misté¢ dlouhodobé&ji
pusobit a operativné se presouvat. ZajiStuji pribé€zné zpracovavani a vyhodnocovani
aktualnich poznatkli a zajistuji koordinaci feSeni vzniklé situace (7). Uvedena vozidla
jsou vybavena moderni informaéni a komunikacni technikou, ktera umoziuje naptiklad
ptenos dat bez nutnosti kabelového pfipojeni, odolnou vypocetni technikou (Obr. 37), ktera
je pln¢ integrovana v pracovnim stole ve stiedu vozidla (Obr. 38), osvétlovacim zafizenim,
informaéni LED tabuli, elektrocentralou (Obr. 39), GPS navigaci aj. Vyhodou je, ze tato
zafizeni jsou plné integrovana na svém piedem urCeném misté, tuto techniku neni potfeba

prenaset, a tudiz nedochazi k jejimu nadprimérnému opotiebeni.
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Obr. 36 Vozidlo MKKC Obr. 37 Vypocetni technika v MKKC

Zdroj: autor Zdroj: autor

Obr. 38 Pracovni prostor MKKC Obr. 39 Technika v MKKC

Zdroj: autor Zdroj: autor

2.1.2 Technické prostredky

Pouzivani nékteré techniky, kterou je Policie CR pii vySetiovani dopravnich nehod
vybavena, je jiz spiSe k neprospéchu samotného Setfeni nezli k pomoci. Proto bude v této

kapitole navrhnuta technika, ktera by tu stavajici méla nahradit:

vvvvv

7410. Utely pro které slouzi a technické parametry jsou u obou piistrojii téméf
totozné. OvSem timto typem testeru lze provadét meéfeni jak aktivhim zplsobem
(je vydechnuto minimalni mnozstvi vzduchu, ptes plastovy naustek do pfistroje a jeho
nasledném vyhodnoceni), tak 1 pasivnim zplsobem. Tento zpiisob je provadeén
na stejném principu, akorat vydechované mnozstvi vzduchu je mnohem mensi, tedy

N4

zdravotné hendikepovani, Zeny, mladistvi apod.). Dale pii této zkouSce neni potieba
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pouzivat specidlnich ndustki jako pfi aktivni zkouSce. Pro pfenos dat mezi pristrojem
a tiskarnou se pouziva infraéervené (IR) bezdotykové rozhrani a odpada tedy nutnost
pouzit kabelové nebo kontaktni pfipojeni jako u piedeslého modelu. Pfistroj
je dodavan spole¢né s prisluSenstvim jako je tiskarna, napajeci zdroj, naustky
a ndhradni papirovy kotoucek do tiskarny v plastovém kuftiku, ktery vSe chrani

pted poskozenim (Obr. 40),

Obr. 40 Alkohol tester Drager 7510 s ptisluSenstvim

Zdroj: autor

b) dopravni kuzel se svételnym zafizenim — v kapitole 1.2.3 byla provedena analyza
samotného dopravniho kuzelu. Z analyzy vyplynulo, Ze je mozné vylepsit zabezpeceni
mista dopravni nehody za sniZzenych rozhledovych podminek (napt. tmy, mlhy apod.),
a proto jako zménu za uvedené kuZely je autorem prace navrZzeno nahradit stavajici,
zakuzely se svételnych zafizenim (Obr. 41), které jsou mnohem u¢inngjsi

nez samotné reflexni zbarveni,
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d)

Obr. 41 Dopravni kuzel se svételnym zatizenim

Zdroj: autor

digitalni videokamera — timto pfistrojem by bylo mozné nahradit stavajici fotoaparaty
a videokamery. Bylo by pouzito pouze jedno zafizeni, které by umoznovalo jak foceni
fotografii, tak i natdCeni videozaznamu. Odpadla by tak nutnost nosit dva ruzné
pfistroje s riznym pfislusenstvim. Co se ty¢e vybéru samotné znacky a typu,
tak to by bylo provedeno napt. dle cenové nabidky jednotlivych vyrobctl, podporou
moznosti dokoupeni dal§iho prislusenstvi, jako je pridavné osvétleni, blesk,
akumulatory s vétSi kapacitou a hlavné také jednoduchou obsluhou. Jako moZné
zafizeni je navrZena napft. digitdlni videokamera znacky Panasonic model HC-X920,
ktera témto pozadavkiim odpovida,

laserovy dalkomér — pouzitim laserového dalkoméru odpada nutnost prochazet celé
misto dopravni nehody a vSechny potfebné miry k zaméteni je mozné provést
maximalné ze dvou pevnych mist coz zvysSuje piesnost zaméteni. Tuto presnost dale
podporuje dalsi faktor, a to, Ze nékteré typy dalkomérti méfi s piesnosti az+ 1 mm.
Déle pti zamétovani nékterych stop, napt. zadokumentovani vysky poskozeni smérem
od komunikace, je moZnost tento laserovy dalkomér rovnéz pouzit a tudiz odpada
nutnost nakupovat, ale i vozit dalsi vybaveni jako je metr nebo pdsmo. Jako
navrhovany model byl autorem této prace zvolen napf. laserovy dalkomér znacky
Leica DistoTMclassic5a (Obr. 42), ktery se na n¢kterych utvarech jiz pouziva, anebo

je prozatim zapujcen na vyzkouseni,
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Obr. 42 Laserovy dalkomér Leica

Zdroj: autor

g) vypoletni technika — pro potieby Policie CR by se méla pouzivat multifunkéni
zatizeni s laserovym tiskem, kterd jsou vybavena tonery (naplnémi tvofenymi suchym
jemnym praskem), u kterych nedochazi ani pii delSim nevyuZzivani k zasychani jako
u inkoustovych néplni. Jako moZnou variantu by autor prace navrhl napiiklad
multifunkéni laserové Cernobilé zafizeni zn. HP LaserJet M1120 MFP (Obr. 43). Toto
zatizeni pln¢€ vyhovuje pozadavkim a ernobily tisk pfi zpracovani tiskopisti na miste
dopravni nehody je zcela dostacujici. Naopak pfiipouzivani sitovych tiskaren
na zakladnim tutvaru by autor prace navrhl pouZivani zafizeni pro barevny tisk
atoz divoda napt. tisku fotografii, plankti mist dopravnich nehod, ¢i jinych
materiald, u kterych je zapotiebi tento druh tisku. Jako mozna varianta by bylo

navrzeno zatizeni zn. HP LaserJet Pro 500 M570dw, které splituje tyto pozadavky.
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Obr. 43 Multifunkéni zatizeni zn. HP LaserJet M1120 MFP

Zdroj: autor

2.2 Navrh zmén pri Setfeni dopravnich nehod

V kapitole 1.3 byla provedena zakladni analyza dopravni nehodovosti na dalnici D11,
Dale v podkapitolach ¢islo 1.3.1, 1.3.2, 1.3.3 a 1.3.4 této kapitoly byly provedeny analyzy
jednotlivych postupil pii samotném Setieni dopravnich nehod jako je pfijeti oznameni, ¢innost
Policie CR na misté dopravni nehody a evidence nehod. Proto v néasledujicich podkapitolach
Cislo 2.2.1, 2.2.2 a 2.2.3 budou autorem prace navrzeny mozné zmeény a dal$i Upravy

pfi tomto Setfeni.
2.2.1 Navrh zmén pri oznameni

V kapitole 1.3.1 bylo autorem prace uvedeno, ze jako jedno z moznych oznameni
dopravni nehody mize byt pouzita SOS hlaska. Rovnéz bylo uvedeno, ze typ SDH21 (Obr.
22) pouzivany na dalnici D11 je zastaraly, a proto by bylo vhodné jej nahradit novym
modelem. Jako zaménu za toto zafizeni by autor prace navrhl SOS hlasku model TCSIP02.
Komunikace s SOS hlaskou je usnadnéna nejen diky hlasité reprodukovanému hovoru, ale
I vicejazy¢né komunikaci pomoci grafického displeje a tlacitek. Obsluha terminalu tak nemusi
nutn¢ ovladat cizi jazyk. Ovladacimi prvky jsou tii podsvicend tlacitka v nerezovém

nerozbitném provedeni, kterd slouzi k ptfivolani potfebné pomoci, piipadné k pohybu v menu
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displeje. Mimo hlavni telefonni funkce slouzi SOS hléaska i jako pfipojny bod pro mnoha

externi zafizeni - meteorologické stanice, s¢itace dopravy, kamerové systémy.

Obr. 44 SOS hlaska TCSIP02

Zdroj: autor

Dale bylo autorem prace uvedeno, Ze jednim z hlavnich problémi pii pfijeti oznameni
je to, Ze oznamovatel Casto nevi, kde piesné k dopravni nehodé doslo, tedy upfesnéni mista
tykajiciho se kilometru, na kterém se dopravni nehoda stala. Tuto situaci by bylo mozné
vyfesit tim zpisobem, Ze by Policie CR jako celek méla p¥imy piistup k lokalizaci mista
volajiciho mobilniho telefonu, jako je tomu naptiklad u dispeceri linky tisnového volani 112.
Za pomoci této lokalizace by policista pfijimajici oznameni ihned na mapé vidél,
kde se telefonni piistroj, ze kterého je volano pravé nachazi. Toto by bylo samoziejmé mozné
jen v tom piipadé, Ze oznameni je pfedano osobou, ktera se nachazi na misté dopravni nehody

nebo jejim blizkém okoli.
2.2.2 Navrh zmén p¥i Setfeni a zpracovani dopravnich nehod Policii CR

V kapitole 1.3.3 bylo uvedeno, ze ve vétsiné piipad vykonava jednu dvanactihodinovou
sluzbu hlidka slozena pouze ze dvou policisti a policisty konajiciho dozoréi sluzbu
na oddéleni dalnicni policie. Pocet slouzicich policisti je dle autora prace velmi maly, protoze
v piipadé, ze dojde k dopravni nechodé¢ v km 43,1 dalnice D11 ve sméru jizdy na Prahu,
jak bylo uvedeno pii Setfeni modelové dopravni nehody a hlidka konajici sluzbu se pravé
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bude nachazet napiiklad na km 7 uvedené délnice ve stejném sméru jizdy, je vzdalenost
k mistu oznamené dopravni nehody 64 km. To samé plati i o zamé&stnancich stifediska spravy
a udrzby dalnic, ktefi provadi nasledné oznaceni mista dopravni nehody pienosnym
dopravnim znacenim. Vzdalenost 64 km byla autorem prace spocitana tim zpisobem,
ze hlidka musi nejdiive ujet 7 km na nejbliz§i mozné misto, kde se mtize otocit, tedy sjezd
anajezd na dalnici, jelikoz provoz na délnici je vzdy veden jednosmérné v kazdém sméru
jizdy. Po t€ musi opét dojet az na km 50, kde je nejbliz§i mozné misto pro otoCeni nazpét
a vjeti do pruhu vedouciho na Prahu a pak pokracovat jesté 7 km k mistu dopravni nehody.
Pokud budeme uvazovat, ze by sluzebni vozidlo se zapnutym vystraznym svétlenym
arozhlasovym zafizenim (majaky) jelo maximélné¢ povolenou rychlosti na dalnici, tedy
130 km/hod., byl by ¢as piijezdu hlidky na misto dopravni nehody za 0,49 h = cca 30 minut.
Pro vypocet doby jizdy sluzebniho vozidla bylo pouzito vztahu (1):

t = [h] 1)

to..... doba jizdy sluzebniho vozidla [h],
Sereenns dréha ujeta sluzebnim vozidlem [km],

Vi rychlost jizdy sluzebniho vozidla [km/h].

V tomto zjednoduSeném vypoctu neni napiiklad uvaZovéano stim, ze se pfed mistem
dopravni nehody jiz vytvofila kolona stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel, a proto
by byl piijezdovy cas jesté delsi. Jako dalsi divod dlouhého piijezdu hlidky na misto této
nehody muze byt napfiklad zpracovani predchozi dopravni nehody. V tomto case muze
tak dojit nejen k dalsimu ohrozeni bezpecnosti na dalnici, ale také k vét$i 4jmé na zdravi
Vv piipad¢, ze by doslo ke zranéni osob a byla jim pozdé poskytnuta zdravotni pomoc. Z tohoto
divodu je autorem prace navrzeno, aby doslo k navySeni sluzbu konajicich policistd,
a to nejméné na dvé dvouclenné hlidky v obdobi, kdy dochazi dle statistickych udajia nejvice
k dopravnim nehodam (napiiklad v pondéli a ttery, viz Tab.5). Toto navySeni nespociva
Vv piijmuti novych policistd, a tim i tedy K naslednému navyseni mzdovych vydajt, ale v lepsi
organizaci a planovani sluzeb nékterymi vedoucimi pracovniky. Kazda hlidka by mohla
vykonavat sluzbu na pfedem uréeném tseku dalnice, a tak by piijezd i do téch nejzazsich mist
dalnice byl wurychlen. Je naprosto zbytecné, aby vnedéli, kdy statisticky dochézi
K nejmensimu poctu dopravnich nehod na dalnici D11 byly planovany do sluzby tfi

dvouclenné hlidky a nasledné v pond¢€li pouze jedna.
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Jako dalsi zména je autorem prace navrzeno nainstalovani zafizeni pro provozni situace
na dalnici D11. Jedna se o proménné dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace
(Obr. 45), kterymi uvedena dalnice neni vybavena. Tato telematickd zafizeni informuji
ucastniky silni¢niho provozu o aktualni dopravni situaci na komunikaci formou piktogramu
proménné dopravni znacky nebo textu na proménné tabuli zafizeni pro provozni informace.
PfiCemz automaticky publikované informace prostfednictvim téchto technologii jsou vibec
nejrychleji zvefejnénymi informacemi o kritické udalosti, jako je napiiklad dopravni nehoda.
Texty na téchto zafizenich mohou znazorfiovat nejen nepiedvidané situace, jako je dopravni
nehoda, ale také pfedem planované uzavirky, opravy, stavebni prace, povétrnostni podminky,
viditelnost, srazky a sjizdnost. Dale mohou také upozoriiovat na zvysenou intenzitu provozu,
jako je silny provoz nebo tvorba kolon. Toto zafizeni by tak rychleji upozornilo a zaroven
oznacilo misto dopravni nehody do doby, nez je misto oznaceno pienosnym dopravnim

znacenim nebo fizeno Policii CR.

. "‘ 17 km NEHODA |
9 75 km Gdrzba
! provoz 1 pruhem &

Obr. 45 Proménné dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace

Zdroj: (19)
2.2.3 Navrh zmén p¥i evidenci dopravnich nehod

Dopravni nehody jsou evidovany ve dvou informacnich systémech, jak bylo autorem
prace popsano v kapitole 1.3.4. Prvotni zpracovani dopravni nehody se provede nejdiive
v programu Lotus Notes a nasledné je tato nehoda zaevidovana v systému ETR. Je pravda,
ze pti evidovani se pouziva systém, ktery castecné jiz zadané informace v programu Lotus
Notes automaticky pievede do systému ETR, ale zde se tyto informace musi viechny

piekontrolovat a dale doplnit, protoze ne vzdy je pfenos proveden na 100 % a ne vSechny
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informace se piendsi. Dal§im Setfenim a zpracovanim dopravni nehody jsou vytvareny nové
dokumenty, které se musi opét pienést z jednoho systému do druhého. Proto je autorem prace
navrzeno jeden ze systému pii evidovani dopravnich nehod nepouzivat nebo zabezpecit
a upravit je tak, aby dopravni nehoda byla zpracovana pouze v jednom a do druhého se pouze
ptevedla napt. replikaci jako je to u systému Lotus Notes bez toho, aby v tomto druhém
systému musela byt provadéna kontrola a dalSi Gpravy. Pouzivani systému Lotus Notes
je dle autora prace pii zpracovani dopravnich nehod na misté udalosti efektivnéjsi, jelikoz
sejedna otzv. off-line aplikaci, kdy neni potieba piimého piipojeni na systém,
coz je ve vétsing pripadl i na misté dopravni nehody zatim nemozné vzhledem k pouzivané
technice. Navic tyto systémy jsou pouze interni, a tak by pfi pfenosu dat mimo interni sit’

by mohlo dojit k jejich zneuziti.
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3  ZHODNOCENI NAVRHU

V kapitole 1.2.2 bylo autorem prace uvedeno, ze vozidla, kterd jsou na obou dalni¢nich
odd¢lenich (v Poficanech a Pravech) na dalnici D11 pouzivana jsou nevyhovujici. Proto
v kapitole 2.1.1 byla autorem prace navrzena jejich vyména za novéjsi typ ve verzi MKKC
(Obr. 36), ktery 1épe spliiuje podminky pro vykon sluzby dalni¢ni policie a tedy Setfeni
a zpracovani dopravnich nehod na délnici D11. Pofizeni jednoho uvedeného vozidla by stalo
cca 1 620 000,- K¢, a to vCetné potiebné techniky uvedené v kapitole 1.2.3 a navrhovanych
zménach technickych prostiedkt v kapitole 2.1.2. Na kazdé oddéleni by postacovalo zakoupit
pouze jedno takovéto vozidlo. Druhd dvouclennd hlidka konajici sluzbu by mohla pouzivat
ostatni sluzebni vozidla jako napt. Skoda Octavia, VW Passat R36, protoze v piipads,
ze by doslo k dopravni nehod¢ na jejim tseku konajicim sluzbu, tato hlidka by misto dopravni
nehody pouze zabezpecila, provedla prvotni ukony, jako napt. fotografickou dokumentaci,
nacrtek mista dopravni nehody apod. a kompletni zpracovani dopravni nehody by nasledné
po piijezdu ptevzala hlidka vyjezdového vozidla MKKC. Pro stanoveni ceny vozidla ve verzi
MKKC bylo pouzito vztahu (2):

cc
PV

CcVv= [K¢] 2

CV ... cena vozidla [K¢],
CC... celkova cena vSech zakoupenych vozidel [K¢],

PV.... celkovy pocet zakoupenych vozidel [ks].

K uréeni celkové ceny viech doposud zakoupenych vozidel, které byly zakoupeny Policii CR
v prubéhu rokt 2008 — 2009, ve verzi MKKC a jejich poctu bylo autorem prace pouzito
vetejné pristupnych informacnich zdroja (7).

Dale byla v kapitole 2.1.2 autorem prace navrzena zména nékterych nevyhovujicich
technickych prostfedkt. Dalniéni oddéleni v Poficanech a Pravech je v priméru vybaveno
témito technickymi prostfedky v takovém poctu, aby najednou mohly vykonavat sluzbu
2 - 3 hlidky dalni¢ni policie. Proto pfi stanoveni poctu kusii technickych prostredkd, které
by bylo potieba zakoupit bylo brano v uvahu to, aby mohly soucasné¢ vykonavat sluzbu
alespon dvé dvouclenné hlidky, jak bylo autorem prace navrzeno v Kapitole 2.2.2. Kolik

by stalo potizeni téchto prostfedkti a jaky pocet kusti je pro lepsi piehlednost uvedeno
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v tabulce (Tab. 6). Piistanoveni cen téchto technickych prostfedkt bylo autorem prace

pouzito vefejn¢ dostupnych informacnich zdroji (20). Tyto ceny jsou vSak autorem prace

uvadény pouze jako orientaCni, jelikoz samotny nakup je provadén za pomoci vybérovych

a nabidkovych fizeni, které mohou samoziejme¢ tuto cenu ovlivnit.

Tab. 6 Prehled navrhovanych technickych prostiedki (jejich cena a pocet kust)

Technicky prostfedek Pocet ks Cenazalksv K¢ | Celkova cena v K¢
Alkohol tester Drager 7510 2 40 000,- 80 000,-
Dopravni kuzel se svét. zaf. 10 6 300,- 63 000,-
Panasonic model HC-X920 2 20 500,- 41 000,-
Leica DistoTMclassic5a 2 15 000,- 30 000,-

HP LaserJet M1120 MFP 1 4 200,- 4 200,-
HP LaserJet Pro 500M570dw 1 23 150,- 23 150,-
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ZAVER

Tato bakalafskda prace byla zaméfena na Setfeni a zpracovani dopravnich nehod,
ke kterym dochazi na dalnici D11 mezi Prahou a Hradcem Kralové v celém useku
od 0 km po 86 km.

Cilem této bakalarské prace, ktery byl stanoven autorem prace v uvodu, bylo
analyzovat technické vybaveni dalni¢ni policie vV PoFiCanech a Pravech a navrhnout
zmény tykajici se tohoto vybaveni. Dal§im cilem této bakalaiské prace bylo provést
analyzu postupu pii Setfenich dopravnich nehod na dalnici D11 a navrhnout jejich
zmény.

V prvni ¢asti této prace byla autorem prace provedena analyza technického vybaveni
dalni¢ni policie na dalnici D11, tedy dvou dalni¢nich odd¢€lenich v Poficanech a Pravech,
které se na uvedené dalnici nachazi. Co se tyce technického vybaveni, tak prace byla
rozdélena na samotnd dalni¢ni oddéleni a jejich vybaveni, dale pak na pouzivana sluzebni
vozidla, a na technické vybaveni, které je policisty pii Setfeni dopravnich nehod pouzivano.
Z hlediska Setfeni dopravnich nehod byla prace rozdélena na samotné dopravni nehody
a to od jejich oznadmeni, ptes zpracovani a nakonec i zaevidovani.

V druhé ¢asti prace pak byly autorem navrzeny zmény vyplyvajici z provedenych analyz.
Provedenymi analyzami bylo autorem prace zjisténo, Ze neni potieba vSechny véci souvisejici
se Setfenim dopravnich nehod ménit. Naptiklad zazemi déalni¢nich policistii neni zapotiebi
zasadnim zplisobem ménit, protoze Vyhovuje jejich praci. Co se tyce sluzebnich vozidel
pouzivanych dalni¢ni policii a technického vybaveni, tak ty jsou jiz zastaralé¢ a proto byly
autorem prace v kapitolach 2.1.1 a 2.1.2 navrzeny jejich zmény.

Pti analyze samotného Setfeni dopravnich nehod byly autorem prace navrzeny zmény
ve zpusobu oznamovani v kapitole 2.2.1, pii Setfeni a zpracovani dopravnich nehod v kapitole
2.2.2, ale 1 vsamotném evidovani dopravnich nehod v kapitole 2.2.3. U ¢innosti dalni¢ni
policie pti dopravni nehod¢ ur€ené internimi akty fizeni nebyly autorem préace navrzeny zadné
zmény. Tyto akty ve vétSiné piipadl fes$i problematiku zpracovani dopravnich nehod
vSeobecné, tedy na vSech druzich komunikaci.

VSechny zmény byly autorem prace navrZeny tak, aby usnadnily a zefektivnily praci

dalni¢nich policisti.
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Piinosy bakalatské prace:
e analyza technického vybaveni dalni¢ni policie v Poficanech a Pravech,
e navrh zmén vybaveni dalni¢ni policie v Pofi¢anech a Pravech,
e analyza postupti pii Setfeni a evidovani dopravnich nehod,

e navrh zmén souvisejicich s postupy a evidovanim dopravnich nehod.
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Ptiloha A Formulaf evidence nehod v silni¢nim provozu

1 strana formulare — statistické udaje + napoveda k zapisu kodit do vyplnovanych poli

FORMULAR EVIDENCE NEHOD
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2 strana formulare — statistické udaje
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01 IDENTIFIKACN ElsLO L
zpracovatels nehody a pofedovd &slo

02 CASOVE ODAJE O DOPRAVNI NEHODE

03 DATUM NAHLASEN( NEHODY
Pouze u docatednd nahlisenych (23 12 & vice hodin)

04 UZEMNI MISTO DOPRAVNI NEHODY
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3 strana formuldre — napovéda k zapisu kodu do vyplitovanych poli
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1 vo dne, wivem
podminek
2 ve dne, thord
3 ve dne, thorBend vilvern powétrnostnich
podminek (Mha snblerd,dést apod |
4 v noci - 8 vedeym vidienost nezhorbend

viivam podminek {mina, désf, snéten!
apod.)

20 ROZHLEDOVE POMERY
1 dobrd

zwummmmmmmmh

:Msmmmmmmm
sloupdry, zdfez komurikace pod)

mez
 prirazen rebo ndh-

unkem vzouahy
805 zévadn csvitiovacl soustavy vazicta [nedéinnd, chy-
bijic, znetistind laodl
hadice

mlmmu
608 nasprdvnd uladerd nakady
606 upadnuti, MMHWODM
810 ol v dlsledku

motar, plavodovkn, spadly Tetée apod)

611 lom zavisu kola, pruding
612 nezajitdnd, policzend bolnice § u piivisu)
613 zdvada zdvésu pro phives
614 Lirzend spojovacs Midel
615 jind techinickd zdvace

13 NASLEDKY NEMODY - stav do 24 hod.
4} usmrceno ocsch
b) téce zrandno osod
©) lehee zrandno osob

14 CELKOVA HMOTNA SKODA
¥o stokoeundeh vwpifh 2poave

B jing rmzpenmiery povreh
0 2ddny 7 uvederyeh (pisek, Favo aid.)

16 STAV POVRCHU VOZOVKY V DOBE NEHODY
1 pavrch suchy, neznecistdng
2 pavrch suchy, znetist. (pisek, list, B4k s1d.)

9 néhié zrndna stavu vozovky (ndmraza na mostu, mistn
Nkl Apod.)
0 [ing stav povrchu vozovky v dobd nehody

v phodjiEdéni
atonmuw i predidddjicho +
snwm resprivneho plec2dini

5 plodnost nevyznalena - vypijvd z pravidel

27 SPECIFICKA MISTA A OBJEKTY V MISTE NEHODY
01 pfached pro chodce
mvwmmwmmmm;

03 2eioznitni plejeed

04 2el0znidni plajpad zabezpedeny

Mﬂmm pocierd, tunel
m , ramvaje atd. s ndstup. ostriv-

on-m QUtobusu atd. bez rdat. ostrivies
Mw:mﬁ Weani casty apod. (pol. 36 « 7.8)
09 cerpadio pohonnjeh hmot

10 parovisté piléhajicf ke komurikaci
00 Zidoh rabo 2idaé 2 uvedermich

MV & =i, 593

5W*MWMMMM
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34 POCET ZUCASTNENYCH VOZIDEL
vl 9 siostedny podet voridel
ammm
mmlﬂm jodnd-k 8 o kitteni sinic 3. ., mist-
nich, G Komunikeci
1118 uwnit? 260y 1-8 pladmétné kiiZovatky
19 na ki uvni hraric
pro systém evidence nehod (z6na 8]
&-20 ¥ viszdaov nebo vyjezdové Sdeti vétve pfi memo-
Urovhavém iditen|
29 mimo zénu 11-19 o 22.28

80 jna vyrobrd znadka oscbnho automobils vyrobengho
mimo

85 ’%RW atka nakisdniho sulomobils vyrobeného
v

ul
28dnd 2 uvedengan (v pol 44 @ kdd 09 a2 18)

45b UDAJE O VOZIDLE
36 DRUH POZEMNI KOMUNIKACE ¥ 16t polokce se uvadi
0 gdinice ~ U metocyki( & ceobrich automobild zdvihovy objem
1 siinice 1. tay vaéicd v itrech
2 silice 2. thdy - u ndkdacnich automobil) celovd hmotnost v tundch
3 silnice 3. thidy - U auAobuss obsaditelnost podet mist k sezen])
4 el (= e -y ich cruhd vozidel 88 navyphiue
5 v whranych méstect) ~ neize-4 zfstit, napisse nuly
6 kormunkace missnl
7 komunkace Oelova - poini & lesnl cesty atd.
8 komunkace G3eknd - ostatrd parkovidté apod) 46 STATNI POZNAVACI ZNACKA

37 CISLO POZEMNI KOMUNIKACE

-whvhnnwl

-Gisla 01 a2 99

umnu « tisla 01 a2 99

sinice 2. 1. - isla 101 a2 966

sinice 3, 11, - 2ty - Sastimisting
38 KILOMETR NEHODY

na cdinicl sikvci 1, a2 3. thidy (e 2 desetinnd mista),

mista pled &isiem se dopin/ nulami
39 DRUH KAIZUJIC| KOMUNIKACE

1 sinioe 1.thdy

2 winice 2.7y

3 sinice 3.thdy

& mistnl komunikace

7 Glekovd komunicacs

S witev mimadroviond srovatky
40,41 CisLo vzLY

uvadi se Ctyfm i
44 DRAUH VOZIDLA

00

moped
01 ma) motoeyk! do 50 com)
02 matocykl (woetnd sidecant, siitnd apod.)
03 osobni automobil bex péivésu
04 cacbni automobil

piivisam
05 nakiadni automobil (veetnd multikdey, autojeldbu,

clsterny atd )
06 nikiadal sutomobil s pétisom
07 nakiacky automobil $ nivisen
o8

autobus
08 traktoe | 3 phivésern)

10 tramwaj

11 trolabus
12 jiné motorové vazidio (zemddéiskd, stavebini atd )
13 jizord kolo
4 povoz, fizds na koni

15 jiné nemotorows vozk

16 viak
17 nezidiéno, Hdid ujol

18 jng drub vozidla

458
01 ALFA-ROMEO 26 MERCEDES
MITSUBSHI

03 AVIA 28 MOSKVIC
04 BMW 29 NISSAN

05 CHEVAGLET 30 OLTCIT

06 CHAYSLER 31 OPEL

07 CITROEN

06 DACIA 33 PORSCHE
08 DAEWOOD 34 PRAGA

10 OAF 35 RENALLT
11 DODGE 36 ROVER

12 FAT 37 SAAS

13 FORD 38 SEAT

14 GAZVOLHA 39 SKODA

15 HOLDEN 40 STEYR-DAMLER-PUCH
16 HONDA 41 SUBARUY

17 HYUNDA! 42 SUZUKI

18 IFA 43 TATRA

18 VECO 44 TOYOTA

20 JAGUAR 45 TRABANT
21 JEEP 46 VAZ

22 LANCIA | 47 VOLKSWAGEN
23 LANOD ROVER 48 VOLVO

24 UAZ 48 WARTBURG
25 MAZDA 50 ZASTAVA

nwzﬁmwnwmmwm
v

- s vozigel registrovanyeh v CR - SPZ
- u vozidel registrovamych mimo Gzeml £R - MPZ

47 ROK VYROBY VOZIDLA
- poslednd dvoyisl roku vjroby vozidia

os -mn podnie, statnl organizace
09 registrovand mimo Gzemi CR

10 zastupitelsky Wad

11 ministerstvo writra

12 poicie CR

13 méstskd, obecnl polcie

74 soukromé bezpeénostni

15 minisberstvo obrary

1€ fing

17 odcizend

00 rezjiitd

3 pleprava mbﬂp‘dwycn nadacd - piynngeh
4 pleprava

h nékdacd
5 j2da s pidinim vistradrym znamenion (orandovs)
€ jzda 3 prévem pledncsti (Mooré)
0 nepfichdz v ivahu
49 SMYK
1amo
Gre
508 VOZIDLO PO NEHODE
1 nadosio k poliry
2 codio k paddry
3 Fick wpel - zjistén
A RGE uleki - rezistén, s vazidla zdstalo
D 2adna 7 uwedenych
506 UNIK , PREPR CH MMOT

1 dodio k oniiky oohorwyd\ hmot, oke, chisdiciho me-
dia apod., z vastnino vozidia

4 dofio k Uniku jlrych nebezped. ieX - phmrych
0 Eadné z uvedenyoh

51 ZPOSOB VYPROSTENI 0SOB Z VOZIDLA
1 netyla teba u nasii
2 pouditim padidel apod.
Smdm:peuiwwwvﬁwulwwky

52 SMER JIZDY NEBO POSTAVEN! VOZIDLA
01 jedouci - ve smdey stariceni na komunikact
02 cdstavens - ve smbn: staniers na komunkac
03 jedous - pvmi sméru staniéen! na komunikaci

04 odstavend - #miny stanidend na komunkaci
mVand:mt « na komunkaci bez stanited
06 vazicto parkuiol - ra bz 8la-

niden!
10 - 99 zachycuje postaven! vozidia pfi nehodd na ki-
2ovatos

— e -

53 SKODA NA VOZIDLE
ve stokarunach , vyph zorava

54 RODNE CISLO RIDICE
pouze u it CR, u cizncd se uvede dstum rarozent
& 24 lomitkem pismenc C

558 KATEGORIE AIDICE {uvedte nejvy$il skupinu)
1 5 Pidisiym oprvndnim skuping A
2 5 hdiéskym oprdvnénim skupny 8
3 s Piditakym opelivndnim skupiny C
4 5 hcidskym opravnénim skupiny D
& s hdiéskym oprawndnim skuginy T
SOWMMWMMMWA do 50 cem
7 Doz phsiAndho Na3kehe aprinmied
8 astatni Adi¢l vozioel joykista, vozka apod.)
8 nezjidténo, fidié misto nehcdy opustl
0 raajiitdng (phip. u czincll)

55b NEJVYSSI UKONCENE VZDELAN(
1 zéadnl Soo
2 uthovska skola
3 sthedn| Sxola
4 vyscka Skola
0 negidténo

56 DELKA RIDICSKE PRAXE V RIZENI MOTOROVEHO
vozioLa

(v Jetech, s phistudnym cruhem vazidla )

57 STAV RIDICE
* dobry -iddné nepfizwé okoinost nebyly zjitény
2 unaver, users
3 pod vivem ki, narkatik
@ pod vivem akanoly
5 ndhid fyzickd indspazice
& nemoc, draz apcd.
7 invalda
B Pt pfi jizckd remiel (nfarkt apod.)
9 pokus 0 sebevraloy, sebevraleg
Q jiry nepfizrivy stav

58 VNEJS! OVLIVNENI RIDICE
1t hoié nebyl cvivnén
2 osirvdn shncem
3 osindn svetiomaty jndho vozicta
4 ovilvnén jecnanim [INeno Vdastaka sil. peovody
5 oviivivdn pfi vyhytdni zvel, domacimu zviectvu
0 jiné ovtivede

50 NASLEDKY VE VOZIDLE
a) cznadecd asaby
1 hoié
2 spolucestujcl na plednim sedacie vedia ficide rede
cestujic na motocykhy, jzdnim kole
3 spolucestujici na zadnim sedsdle
4 ostatré spalucestujcl
b) bil24i oznaderd asoby
1 3 phibou (pouze u motocykid, cykishd
2 bez pfiby pouze u motocykill, cykistl)
3 plipoutand bezpednostnimi pésy | | na zadrich se-
cadison)

4 nepfipoutand dezoeénostrims pdsy

5 800ici v ciscd sedalon

£ vazicio nevybaveno datskou sedadkou

I bezpedrostnl vak (air bagh v tinnasti
i ponavi osody

1 mud

2 dera

3 criapac (0o 15 let|

< divka o 15 let)
@} rok narozens (posedni coptisil roku)
@) stdtni pfisluBnost stat]
1) poskytauti prvni pomoal

1 nebylo theba poskytnout

2 poskytniag csddiou vozidel zdastnéngoh na ne-

hodé

3 jincu cscbou

4 Jeteckou zdchrannou sudbou

5 vozidiem RZP

4 notyla poskytrula, &% byl nutno poskytnout
@l nasledky

1 usmrceni

2 1a2ké zranini

3 lonké zrandni

4 bez zranéni

Zdroj: autor



Ptiloha B Nacrtek mista dopravni nehody

Zdroj: autor



Ptiloha C Planek mista dopravni nehody vyhotoveny v méfitku

N
dilatatni spara
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Zdroj: autor



Ptiloha D Protokol o dopravni nehod¢ v silni¢nim provozu
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POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajskeé reditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje
QOdbor sluzby dopravni policie

Dalni¢ni oddéleni Pravy

533 41 LAZNE BOHDANEC

C.J.KRPH-

MC-2013-

evid. ¢islo: KRPH- /DNPR-2013-

Pravy

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Datum a ¢as
dopravni
nehody

Misto

dalnice ¢. D11 v km 74,765 - v katastru obce PRAVY, ve sméru jizdy na Hradec
Krélové ( soufadnice GPS -657574,048/-1048698,948 )

Ugastnici
dopravni
nehody

osobni automobil - RENAULT MEGANE 1.6 16V SCENIC JAO4NS
vySe skody na vozidle: 60 tis. K&

fidic-vlastnik : - zranén lehce
narozen ) , misto nar.: MOST, stat: CR, statni pfisludnost CR,
adresa pobytu: : : : kraj; USTECKY, stat: CR
telefonni &islo : (mobil) 3
osobni doklady: obcansky prilkaz ¢islo stat:CR

VSeobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlicka 4/2020 ¢&islo prikazu

fidicsky prikaz sk. B, AM, B1 &isla , vydal(a) stat: CR, RP
zadrzen

. je podezrely z poruseni ustanoveni § 5 odst. 1 pism. b) a § 5 odst. 2
pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu ha pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl, ve znéni pozdéjsich piedpist a tim je divodné podeziely ze spachani
prestupku podle ustanoveni § 125c odst. 1 pism. b), § 125¢ odst. 1 pism. h) a § 125¢ odst. 1
pism. k) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakonl ve znéni pozdéjsich predpisu.

spolujedouci : - zranén lehce ;
narozen stat: CR, statni pfislusnost CR,
adresa pobytu: kraj: USTECKY, stat: CR
telefonni &islo : (mobil)
Véeobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlicka 4/2020.

spolujedouci : zranén lehce B
narozen stat: CR. statni pfislusnost CR, | ;
adresa pobytu: kraj: USTECKY, stat: CR
telefonni ¢islo : (mobil) .
osobni doklady: obcansky prﬁkazvéislo , vydal(a) stat:CR
V&eobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlicka 4/2020.

spolujedouci : - zranén lehce )
narozen stat: CR. statni pfislusnost CR, ) .
adresa pobytu: kraj: USTECKY, stat: CR
telefonni éislo : (mobil) 3
osobni doklady: ob¢ansky prikaz cislo stat:CR

Véeobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3: Orlicka 4/2020.

Poskozené
predméty a
zvifata

svodidlo na dalnici - stfedové kovové - vyse Skody : 5 tis. K&
popis poskozeni: odfené a deformované .
; majitel (pravnicka osoba) : RSD Praha, SSUD 14
ICO:
sidlo : Pravy &. 50, PSC 533 41 LAZNE BOHDANEC, stat: CR

Vyliceni
udalosti

Dne hod. doslo na dalnici D11 v km 74,765 ve sméru jizdy na
Hradec Kralove k dopravni nenhodé tim, ze Fidi¢ osobniho motorového vozidla tov. znacky
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Renault Scenic se plné nevénoval fizeni ( dle vyjadfeni fidice usnul ) a vestiaadreliaiglu o DN
komunikaci na stfedovy travnaty pas, kde strhl fizeni vpravo, ¢imz uved| vozidlo do smyku,
prejel do levého jizdniho pruhu, kde se vozidlo prevratilo na pravy bok a pokra¢ovalo az ke
stfedovym svodidlim, od kterych se odrazilo zpét do levého jizdniho pruhu, kde skonéilo v
kone¢ném postaveni na stieSe. PFi nehodé doslo dle predbéznych informaci ke 4 lehkym
zranénim, se kterymi byli U¢astnici pfevezeni k osetfeni RLP. Provedenou dechovou
zkouskou pfistrojem Drager bylo u fidi¢e zjisténo v 07:37 hodin 1,02 %o alkoholu v dechu,
opakovanou zkouskou v 7:43 hodin 1,02 %o alkoholu v dechu. Technicka zavada, jako pfi¢ina
dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.Doslo ke hmotné skodé
na havarovaném vozidle a poskozenych stfedovych svodidlech.

O véci dale
rozhodne -
rozhodnuti

Véc byla predana Sluzbé krim. policie a vysetiovani - PCR uzemni odbor SKPV

Technické
udaje vozidel

1) osobni automobil RENAULT MEGANE' ((vyrobeno (zaevidovano)
v roce )

registracni znacka : C2) ; ; . .
vlastnik: kraj: USTECKY,
stat: CR
VIN:
STK: platna
mezinarndni bniistna karta:

vydal Generali pojistovna a.s. Praha 2 - Bélehradska 132, plati od
ozn. statl EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: odfeny a zdeformovany pravy zadni blatnik, pravé zadni dvere,
pravé predni dvere, pravy predni blatnik, rozbité pravé predni okénko spolujezdce,
poskozené pravé a levé zpétné zrcatko, deformovana a odfena stfecha, vylomené pravé
predni kolo, rozbité ¢elni sklo, deformovana a odiena kapota motoru, rozbité pravé predni
svétlo, rozbité levé predni boéni okénko fidie, odiené levé predni a zadni dvefe,
deformovany a odfeny levy zadni blatnik,

odhadnuta $koda na vozidle: 60 tis. K&

odtah: PCR

Dopravni
nehoda
oznamena
- dne

-V

- kym

Misto
ohledano

- dne, od - do
- kym

- pfitomen

Ohledani
mista
dopravni
nehody

|. Dopravni situace:
a) K dopravni nehodé doslo na dalnici D11 v km 74,765 ve sméru od obce Praha na
obec Hradec Kralové. V daném misté se jednd o piimy Usek komunikace, jejiz
povrch je kryt betonem, bez wytluk a nerovnosti. Dalnice je rozdélena na dva sméry
stfedovym travnatym pasem, ktery je o §ifi 3,6m, a na kterém se nachazeji kovova
svodidla. Levé ¢ast dalnice, tedy smér na Prahu, nebude déle popisovéana vzhledem
k tomu, Ze neni v pfimé souvislosti s dopravni nehodou. Prava &ast dalnice,
smérujici na obec Hradec Kralové, je o celkové $ifi 13,1m. Na této ¢asti se nachézeji
dva jizdni pruhy, oddelené od sebe vodorovnym dopravnim znacenim a to podelnou
Sarou prerusovanou. Sife pravého jizdniho pruhu je 4,0m a $ife levého jizdniho
pruhu je rovnéz 4,0m. Po pravé strané uvedenych jizdnich pruhl se nachéazi
odstavny jizdni pruhu, ktery je oddélen vodorovnym dopravnim zna¢enim a to
podélnou Garou souvislou. Jeho $ife je 3,2 m. Dale se po pravé strané tohoto
odstavného krajniho pruhu nachdzi travnaty pas o $ifi 1,5 metru ukonéeny
odvodrovacim betonovym Zzldbkem o $ifi 0,5 metru. Po levé strané uvedenych
jizdnich pruht se nachazi u stfedového travnatého pasu krajnice, ktera je oddélena
vodorovnym dopravnim znagenim a to vodici ¢arou souvislou. Sife této krajnice je
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0,5m. Dale je jiz vyée zminény stfedovy travnaty pas se svodidhstreraigteniein odeN
okraje komunikace 1,4m. Komunikace i jeji okoli je pfehledné, provoz vozidel je zde
primérny.

b) V dobé ohledani mista dopravni nehody je denni svétlo, sucho, polojasno, viditelnost
je gobra’, neztizena povétrnostnimi podminkami, teplota vzduchu je 22 st.C, provoz vozidel je
primérny.

¢) Ridi¢ se podrobil dechové zkousce pristrojem DRAGER, ktera byla
pozitivni, naméfeno 1,02 g/kg alkoholu u prvniho méreni-Cislo méfeni 2939 a 1,02 g/kg
alkoholu u druhého méfeni, byl vyzadan odbér vzorku krve.

1. Popis stop :

Po pfijezdu hlidky DOP na misto dopravni nehody se na misté nachazi vozidlo Renault
Scenic v koneéném postaveni po nehodé. Jeho osadka, tj. fidi¢ a tfi spolucestujici jsou v pédi
lékarll letecké zachranné sluzby v pravém silniénim piikopu. Vozidlo je v poloze na stiese,
uprostied jizdnich pruh(, jeho pfedni ¢ast sméfuje Sikmo vpravo po sméru jizdy a zasahuje
do pravého jizdniho pruhu, brano ve sméru jizdy od Prahy na Hradec Kralové. Na vozovce
pred havarovanym vozidlem je nékolik smykovych a dfecich stop, jsou poskozena stfedova
kovova svodidla.

Jako VBM byla zvolena predni hrana mostniho pilife pfemosténi dalnice komunikaci na obec
Michnovku a Pravy, ktery se nachazi vlevo na stfedovém délicim pasu ve sméru jizdy na
Hradec Kralové. Veskera méfeni budou provadéna od pomysiné roviny VBM, ktera je kolma
k podélné ose télesa dalnice a dale pak od levého okraje komunikace. Méfeni je provadéno
ve sméru od Prahy na Hradec Kralové.

Stopa €. 1 - jizdni stopa, ktera zacina 32,6 metru pfed rovinou VBM a 0,4 metru vlevo od
levého okraje komunikace
- ve vzdalenosti 19,2 metru pred rovinou VBM protina levy okraj komunikace a
prechazi ve stopu smykovou
- ve vzdalenosti 11,8 metru pfed rovinou VBM protina vodorovné dopravni
znaceni podélnou ¢aru souvislou
- konéi ve vzdalenosti 5,7 metru pred rovinou VBM a 1,4 metru vpravo od levého
okraje komunikace
Stopa €. 2 - smykova stopa, ktera zac¢ina 5,1 metru za rovinou VBM a 4,7 metru vpravo od
levého okraje komunikace
- levotocivym obloukem prochazi pravym jizdnim pruhem a konéi 44,5 metru za
rovinou VBM a 4,8 metru vpravo od levého kraje komunikace
Stopa €. 3 - smykova stopa, ktera zacina 6,0 metru za rovinou VBM a 4,6 metru vpravo od
levého okraje komunikace
- levotoCivym obloukem prochazi pravym jizdnim pruhem, ve vzdalenosti 39,2 metru
za rovinou VBM protina vodorovné dopravni znaceni podélnou ¢aru prerusovanou
- kon¢i v levém jizdnim pruhu ve vzdalenosti 64,4 metru za rovinou VBM a 1,9
metrll vpravo od levého okraje komunikace
- stopa se pred svym koncem rozsifuje
Stopa ¢. 4 - smykova stopa, ktera zadina 56,5 metrli za rovinou VBM a 3,2 metru vpravo od
levého okraje komunikace
- konéi 59,8 metru za rovinou VBM a 2,8 metru vpravo od levého okraje
komunikace
Stopa ¢. 5 - dfeci stopa od pravého boku vozidla zacinajici ve vzdalenosti 61,7 metru za
rovinou VBM a 3 metry vpravo od levého okraje komunikace
- pokracuje pres levy jizdni pruh, ve vzdalenosti 90,4 metru protina vodorovné
dopravni znadeni podélnou ¢aru souvislou
- ve vzdalenosti 97,3 metru za rovinou VBM protina jeji leva ¢ast levy okraj
komunikace a pokraéuje po travnatém pasu az ke stfedovym svodidliim
- ve vzdalenosti 96,3 metru za rovinou VBM protina pravy okraj dfeci stopy
vodorovné dopravni znageni podélnou ¢aru souvislou
- ve vzdalenosti 102,9 metru za rovinou VBM protina pravy okraj dieci stopy
levy okraj komunikace a pfechazi na stfedovy travnaty pas
- pokracuje podél stiedovych kovovych svodidel az do vzdalenosti 120,6 metru za
rovinou VBM, kde konci
Stopa €. 6 - smykova stopa zacinajici ve vzdalenosti 65,1 metru za rovinou VBM a 1,8 metru
vpravo od levého okraje komunikace
- kon¢i 66,2 metru za rovinou VBM a 1,8 metru vpravo od levého okraje
komunikace
Stopa €. 7 - poskozena, odiena svodidla
- poskozeni zacina 108,1 metru za rovinou VBM a koné¢i 113,7 metru za rovinou
VBM
Stopa €. 8 - dfeci stopa zadinajici 124,9 metru za rovinou VBM a 0,8 metru vpravo od levého




4 strana protokolu

okraje komunikace 4. strana protokolu o DN
- stopa nejprve sméfuje do stiedu levého jizdniho pruhu, kde se lame a
pokracuje mirnym levoto€ivym obloukem az do vzdalenosti 130,4 metru za rovinou VBM , jeji
levy levy okraj je ve vzdalenosti 2,2 metru vpravo od levého okraje komunikace a pravy okraj
stopy je 2,7 metru vpravo od levého okraje komunikace
Stopa €. 9 - smykova stopa, kterd zacina 136,4 metru za rovinou VBM a 3,7 metru vpravo od
levého okraje komunikace
- kon¢i 137,8 metru za rovinou VBM a 4,1 metru vpravo od levého okraje
komunikace
Stopa €. 10 - havarované vozidlo Renault Scenic, RZ:
- levy zadni roh ( za fidiéem) se nachazi 140,2 metru za rovinou VBM a 3,4
metru vpravo od levého okraje komunikace
- pravy predni roh vozidla se nachazi ve vzdalenosti 143,3 metru za rovinou
VBM a 5,9 metru vpravo od levého okraje komunikace
- vozidlo je v poloze na stfeSe na rozhrani pravého a levého jizdniho pruhu, jeho
predni ¢ast sméfuje Sikmo vlevo do pravého jizdniho pruhu
Stopa €. 11 - smykova stopa, ktera se nachazi 136,2 metru za rovinou VBM a 1,6 metru
vpravo od levého okraje komunikace

1. Popis stop pokracovani :
Vozidlo Renault Scénic je po havarii celkové deformované a odfené, zejména pravy bok, po
kterém se vozidlo smykalo po komunikaci je na hranach dvefi prodieny skrz plech, v
dusledku pretoceni se kolem své osy a skonceni vozidla v koneéném postaveni na stiese je
deformovana stfecha a poskozeno éelni sklo, na vozidlu je dale vytrzeno pravé predni kolo.
Dalsim ohledanim mista dopravni nehody nebylo nalezeno jinych stop.

11l. U¢inéna opatreni :
Na misté dopravni nehody provedeno: dechova zkougka na zjisténi alkoholu u G¢astniki DN
- pozitivni, fotodokumentace - digitalni fotoaparat, lustrace osob - patranim neprochazi,
lustrace vozidla, na misté vozidlo HZS, na misté vozidlo RLP, na misté vrtulnik RLP,
nacrtek mista dopravni nehody, navrh na zadrzeni RP, ohledani mista dopravni nehody,
proveden Uklid vozovky, Setfeni k pachateli DN, technicka zavada nebyla fidi¢i uplatiovana,
ZRMV -nevysloven,

Ridigi byl zadrzen fidicsky prikaz sk. B, AM, B1 ¢isla
vydal(a) stat: CR. Ridi¢i bylo vystaveno potvrzeni o zadrzeni fidi¢ského
priikazu.

Uvedené vySe Skody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v 2adném
pfipadé nejsou podkladem pro skute¢nou nahradu $kody pojistovnou.

prap.
policejni Inspektor

Zdroj: autor
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Okno aplikace LOTUS NOTES s udaji ucastnikii — ridic a vlastnik vozidla v jedné osobé

- IBM Lotus Notes

e 2 BN L o] e o] ]

(=] I&Zavh’l Farmulaf Formulaie 111/34 Formulaf TR LF’ Kunlru\a Kunlru\alurmulé?e

OSOBNi UDAJE
)
[
L=
=0
B

i o

3
B & ®

I

@
@

F
i

SIS - TRANSLITERACE

znauém’| Lusmm:E| Posvrpsé| .|mfpoav1| nonuf:ovnci.nnnssa| oP .|mEnonLanv| RP | PROF-0SV | ZDRPOJ | LEK-PROH | ZAKONY Pm(um| énonn| Pozua’mnn|

STATISTIKA

< [ m ] ijﬂl

Zadejte jméno

5 onine «
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Okno aplikace LOTUS NOTES s udaji ucastnikit — spolujedouci
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Okno aplikace LOTUS NOTES s udaji o poskozenych predmétech pri dopravni nehodé —
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