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Autor se ve své disertaéni praci zabyva problematikou diagnostiky paralelnich kolejovych obvodi
s vyuzitim aktuadln€ dostupnych prostfedkll pro méfeni a zpracovani signdld, tj. v porovnani se soucasnym
stavem s dirazem na co nejsirSi pouziti procesorovych technologii. Z kontextu hodnocené disertatni préce
Ize dovodit, Ze jejim primarnim zamérem je poskytnout nové postupy, které umozni rychlou a kvalitni loka-
lizaci pfipadnych poruch, které se mohou v paralelnich kolejovych obvodech vyskytnout. Je pfitom Skoda, Ze
autor v cilech disertadni prace (kap. 3) jen konstatuje, ze hlavnim cilem je ziskat maximum moznych infor-
maci o provoznich a poruchovych stavech paralelnich kolejovych obvodi, avsak nezdiraziiuje, k ¢emu bu-
dou prakticky tyto informace vyuzity. Podobné lze namitnout, Ze pro nékteré ze stanovenych cill disertacni
prace v kap. 3 by mélo byt uvedeno, pro¢ je, v porovnani se stavajicim stavem, vhodné je feSit. Prace obsa-
huje pouze obecné konstatovani, Ze to vyplyva z analyzy soucasného stavu, av§ak bez blizSich podrobnosti,
v em je soucasny stav nevyhovujici.

V rozhodujicich kapitolach disertaéni prace autor fesil vSechny stanovené cile prace, a to s vyuzitim
analytickych metod zaloZenych na existujicich ¢i modifikovanych modelech kolejového obvodu, dale s po-

moci poéitaCovych vypocltd a simulaci pfevazné s vlastnimi modely a také CasteCné s pomoci experimental-
nich méfeni. Uvedené metody jsou pro feSeni témat disertaéni prace vhodné.

Pomineme-li vy$e uvedenou vyhradu ke zpiisobu stanoveni cilii disertalni prace, lze konstatovat, Ze
autor tyto cile v teoretické rovin€ do znaéné miry splnil. Splnénim cilt do znatné miry je mySlena skutec-
nost, Zze viechny definované cile jsou teoreticky vyfesené, av§ak nékteré z nich pouze ve formé ideovych
navrhll s otazniky k rozsahu jejich platnosti, pfesnosti a praktické realizovatelnosti. Autor tyto skute€nosti
v zavéru prace obecné komentuje, ale bez bliz§iho upfesnéni, které lze ziskat pouze detailnim provéfenim
pfedchozich kapitol disertaéni prace. Dale v souladu se zavérem préce plati, Ze potvrzeni platnosti mnoha
teoreticky stanovenych zavéri je tieba v budoucnosti ovéfit experimentalng.

PiedloZend disertadni prace pfinesla znany podet dosud nepouzitych teoretickych feSeni v oblasti
diagnostiky paralelnich kolejovych obvodil. z nichZ vyznamna ¢ast by méla pfispét k praktickému zlepSeni
soudasného stavu v oblasti provozni diagnostiky a lokalizace poruch paralelnich kolejovveh obvodii.

Platnost nékterych dil¢ich zavéra, které autor uvadi, je tieba dale rozpracovat pfipadné jednoznaéné
prokézat, zejména v souvislosti se zamy$lenym experimentalnim ovéfenim dosazenych vysledkl a budoucim
praktickym nasazenim stanovenych diagnostickych postupi. Priklady, jez potfebu dalSiho rozpracovani do-
kumentuji, jsou:

a) Detekce Suntovaného stavu - v ivodu kap. 5.4 autor konstatuje, Ze pro detekci Suntovaného stavu
bude hodnocena zména hodnot jim definovanych diagnostickych ukazatel v porovnani s jejich
meznimi hodnotami uréenymi pro volny stav. V dalSich ¢astech kap. 5.4 vSak neni tato zasada
uplatnéna, misto toho autor definuje dalsi diagnostické ukazatele, které nasledné porovnava
s koeficienty, které jsou pfi vypoétech Suntovaného stavu pouzity pii tzv. klasickém névrhu kole-
jového obvodu. Toto porovnani je dale provadéno bez bliz§iho odivodnéni, prestoze definice
pouzita pfi tzv. klasickém navrhu kolejovych obvodi zahrnuje na rozdil od autorem definova-
nych ukazatell vSechny prvky vystroje kolejového obvodu. Kromé toho se autor nijak nezabyva
dopadem rusivych vlivii na vyslednou $untovou citlivost, ktera se pro kolejové obvody typicky
uvadi. Rovnéz konstatovani, Ze autorem navrzené zpusoby detekce Suntovaného stavu by mohly
byt vyuzity pfimo ve stavajicich kolejovych obvodech, neni podpofeno Zadnou Uvahou na téma
pfipadné bezpeéné realizace.

b) Zakonéovaci impedance napajeciho konce Zg - autor v praci uvadi nezavislost jim definovanych
diagnostickych ukazateld na impedanci Zg s tim, ze diky tomu by bylo mozné pfi pouZziti nové
definovanych ukazatell pro detekci $untovaného stavu optimalizovat hodnotu Zg pfi navrhu no-
vych kolejovych obvodi pouze na pfikon. K tomu ale chybi Gvaha, zda by takova optimalizace
byla vyhovujici i pro dalsi stavy kolejového obvodu (volny, havarijni).

¢) PouZiti telegrafnich rovnic - ¢ast analytickych a simulaénich feSeni navrZzenych autorem vychazi
z telegrafnich rovnic. Ty vSak plati pouze za uréitych podminek, které ovSem nejsou v praci
v8echny uvedeny, a neni tak provedeno hodnoceni, zda v nékterych pfipadech nemiZze nesplnéni
¢asti podminek ovlivnit ziskané vysledky.




d)

Disledky ptsobeni rusivych vlivil a provozni asymetrie - s ohledem na autorem definované dia-
gnostické ukazatele a zpiisob jejich ur€ovani (méfeni) je tieba otdzku disledkd pisobeni rusi-
vych vlivli a provozni asymetrie zkoumat a hodnotit systematicky, aby piipadné nedoslo ke
zkresleni ziskanych vysledka.

Urceni polohy vlaku ve vztahu k napéjecimu konci elektrického kolejového tGseku - v kap. 5.8 se
autor zabyva moZnostmi uréeni vzdalenosti vlaku od napéjeciho konce elektrického kolejového
aseku. PfestoZe jsou tyto moZnosti vyznamnym zplisobem ovlivnény fadou nejistych faktori,
uvadi autor v dal3ich ¢astech kap. 5.8 mozna vyuZiti uvedené informace, aniz by byly dostate¢-
nym zplsobem zhodnoceny napf. poZadavky tykajici se bezpe&nosti.

Pfi obhajobé se autor k uvedenym pfipominkdm vyjadii.

PiestoZe je prace zpracovana po formalni strance solidnég, lze autorovi vytknout napt. nasledujici dil-
¢i nedostatky, které by se v technickych textech na arovni disertaéni prace nemély vyskytovat:

a)

b)

PouZivani konstatovani, ktera nejsou dostate¢né zdivodnéna - napt. predpoklad, ze nové defino-
vané diagnostické ukazatele budou mit lepsi vlastnosti detekce provoznich a poruchovych stavii
v porovnani s klasickym zplsobem detekce volného, Suntovaného a havarijniho stavu, ktery je
ucinén pied vlastnim feSenim stanovenych cili prace, nebo konstatovéani, Ze informace o hodno-
tach primarnich parametri elektrického kolejového tiseku je uZite€na sama o sobé apod.

Chyby pfi prevzeti nékterych vztahil z jinych publikaci (napf. vztahy (4) a (6)), zaména termind
(havarijni dvojbran misto nédhradni dvojbran v kap. 2.2 nebo soudinitel vyuziti kolejového piiji-
mace misto soucinitele vypnuti kolejového piijimage v téZe kapitole), chybné uvedené jednotky
(napf. vztahy (15), (16)), nejednoznacna definice veliin (vstupni impedance Zy.ggy v kap. 5.2
vs. déle pouzivana definice Zn.gxy) apod.

Disertaéni prace splituje podminky tviréi védecké prace, rovnéz publikaéni &innost autora lze hodno-
tit jako dostadujici.

V Plzni, 25.3.2014 V P
Oponent: Ing. Karel Benes, Ph.D.,

Na zakladé posouzeni piedlozené disertacni prace doporuduji udéleni titulu Ph.D.




