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NAZEV
Krizové fizeni v kamionové doprave
ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva krizovym Fizenim v resortu dopravy a problematikou prepravy
nebezpecnych latek po silnicnich komunikacich dle Dohody Accord Dangereues Route
(ADR). Prvni cast této prdce je zamérena na obecné pojeti krizového rizeni, na vysvétleni
pojmii tykajicich se této problematiky, na krizové rizeni v oblasti dopravy a na nastineni
obsahu dohody ADR. Druha cast této prdce se zabyva charakteristikou dvou spolecnosti,
zabyvajicich se kamionovou prepravou a rozborem problematiky prepravy nebezpecnych
latek. Rozdily v zabezpeceni této prepravy vyplyvaji z provedeného rozhovoru se zdastupci
techto dvou spolecnosti a z dotaznikového prizkumu.

KLICOVA SLOVA

Krizové Fizeni, krizovy plan, krizové situace, ADR, nebezpecné latky, preprava.

TITTLE
Crisis management in truck traffic
ANNOTATION

My bachelor's thesis deals with the crisis management in the transport department, with
the issue of transport of dangerous stuff on the roads according to the Agreement Accord
Dangerous Route (ADR). The firt part of the thesis focused on general conception of the
crisis management, terminology explanation of this issue, the crisis management in the
field of transport and on the subject matter of ADR. The second part is concerned with the
characteristic of two companies dealing with the lorry transport and with the analysis of
the transport of dangerous stuff. The differences in the protection of this transport follow
from the made dialogue with the representatives of these two companies and from the
questionnaire research.

KEYWORDS

Crisis management, crisis plan, crisis situation, ADR, dangerous substances,
transportation.
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UvVOD

Krizové fizeni je ve svEété znamo jiz n€kolik let. S ptibyvajicimi lety se zacal tento pojem
roz§ifovat a jeho vyznam nabyval stale vétSich rozmért. Dnes existuje mnoho definic, které se

snazi tento termin vymezit.

I pfes snahu krizové situace eliminovat pomoci krizového planovani, jsou zivelné
mimofiadné udalosti mnohdy nezastavitelné, neptedvidatelné a jejich dopady jsou pro ¢lovéka
1 zivotni prosttedi hrozivé.

Témto negativnim dopadiim krizovych situaci se nevyhne ani doprava, kterou fadime do
jedné ze slozek kritické infrastruktury. V poslednich letech nejen v Ceské republice, ale také v
zahrani¢i, mizeme vnimat nemaly nérlst piepravy zbozi rizného charakteru pomoci silni¢ni
kamionové dopravy. Se zvySenym poctem piepravy také souvisi nartistajici Cetnost
dopravnich nehod. Krizové fizeni v kamionové dopravé méd dvé roviny. Prvni rovinu
ptedstavuje krizové fizeni podniku, ktery se snazi dostat z ptipadné krize vyvolané napiiklad 1
dopravnimi nehodami, které by mohly vést k Zalobam podniku, ktery pfi této dopravni nehodé¢
zni€il velké mnozstvi majetku jinych osob. Druhou rovinu piedstavuje krizové fizeni v rdmci
vefejné spravy, kdy se stat pfipravuje na vyhlaseni urcitého krizového stavu. Ve vztahu k
pfepravé nebezpecnych véci se mize jednat o velice malo pravdépodobnou situaci, kdy
napiiklad tnik nebezpecné latky z kamionu mize vyvolat otravu spodni a povrchové vody v

takovém rozsahu, kdy je nutné vyhlasit krizovy stav.

Jakéakoliv havarie kamiond ptevazejicich nebezpecné latky muze byt velkou hrozbou.
Dopravci timto riskuji poSkozeni majetku a zivotniho prostiedi, ale také ohrozuji zdravi i
Zivot obyvatel. Aby pfedchdzeli dopravnim nehoddm, je nutné tento problém nepodcenovat a
vénovat mu zvysSenou pozornost. Kli¢ k uspéchu tkvi v dobfe sestaveném preventivnim

opatteni, které mize zachranit nejeden lidsky zivot.

Z duvodu odlisnosti pravidel od jinych druhli pfeprav, jsou fidi¢i pievaZejici nebezpecné
latky proskoleni a je kladen diraz na znalost technickych, ptepravnich i bezpec¢nostnich
pozadavka, které jsou obsazeny v dohodé ADR. Dalsi povinnosti tohoto fidi¢e je také

dostate¢na informovanost o vlastnostech pfevazenych nebezpecnych latek.

Bakalarska prace se zaméfuje na vyznam a obsah mezinarodni dohody, ktera je
vyznamnym piedpisem upravujicim dopravu nebezpecnych latek. Cilem prace je zjistit, jaké
jsou znalosti a dovednosti jednotlivych tidi¢i 1 pfistup spolecnosti v souladu s touto dohodou,

a dale porovnat ziskané udaje z fizeného rozhovoru a dotaznikového vyzkumu. Vyzkumnou
11



hypotézou je tvrzeni: ,,Velikost podniku ma pozitivni viiv na zabezpeceni prepravy
nebezpecnych latek.” Pro ovéfeni platnosti hypotézy bude vyuzito dotaznikového Setieni a

fizeného rozhovoru.
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1 KRIZOVE RIZENI

Nize uvedeny text se zaméfuje na vymezeni zakladnich pojmu z oblasti krizového fizeni.
Ptedevs§im je vymezen pojem krizovy management, ktery je dale rozebran. Je zde nastinéna

historie a sou¢asnost pojeti toho pojmu, jeho okruhy a ¢innosti.

1.1 Obecné pojeti Fizeni

Rizeni je tvlrc¢i ¢innost, vedouci k optimalnimu splnéni stanovenych cili v uréeném case a
kvalité, pomoci souboru metod a prostiedkii.Rizeni jako ptisobeni fidiciho subjektu na fizeny
objekt, usmériiovani chovani a cinnosti k dosazeni zadoucich cilt, je uskutecnovano za

piedpokladu, ze [10]:
e existuje organizovana soustava, kterd ma alespon dva prvky,
e zname cil a Gcel chovani soustavy,
e existuje rusivé piisobeni podnétt z okoli,
e je zabezpeceno piedavani informaci mezi slozkami soustavy,

e existuje zpétna vazba.

Mezi zakladni funkce tizeni patii [18]:

Planovani - s vyuzitim potfebnych sil a prostiedki provadéna ¢innost, na zakladé¢ které je
dosaZeno co nejefektivnéji stanoveného cile. Planovanim urcujeme, ¢eho chceme dosdhnout a
jakym zpasobem. Je zaméfeno do blizké vzdalené budoucnosti. Vysledkem této ¢innosti je
plan.

Organizovani - povinnost kazdého fidiciho pracovnika, kterou vnasi dilezity fad do
soustavy. Jeho snahou je vybudovat sladény celek lidskych a vécnych slozek tak, aby vztahy

mezi nimi nenarusovali plynulost a efektivitu planovanych kol a dosahovaly tspéchu.

Muze tak docilit upravou struktury existujici soustavy, upravou procest uvnitt soustavy,
projektovanim ¢i realizaci docasné organizacni slozky, na kterou bude pfevedena pravomoc a

odpovédnost.

Operativni Fizeni - dohlizeni na dodrZzovani konkrétnich cinnosti s planovanymi

opatfenimi spojenych s postupnym plnénim vytyCenych cilli. Planovité operativni fizeni se

13



opira o pfedem zpracovany plan ¢innosti. Improvizované operativni fizeni je pouzito v Casové
tisni pii nebezpeci z prodleni a pfi feSeni nenadalych situaci.

Kontrola - dohlizi na rozdily mezi planovanym a skutenym stavem a nasledné tesi
priCiny tohoto rozdilu. Kontrola by méla postihovat vSechny aktivity, které maji manazefi
provadét ve své Cinnosti. Je pouzivano nékolik druhii riznych kontrol, dle rozsahu, Casu,
zpusobu ziskavani informaci, formy kontroly atd. Cilem je dosahnout jistoty, ze vSe bude v
souladu s planem. Kontrola by méla zabrat co nejméné ¢asu. Jeji vysledky musi byt vcasné,

aby mohly byt co nejdiive pouzity.

Priprava 0sob - zamé&fuje se na vychovu lidskych zdroju v ur€ité oblasti.

1.2 Pojeti a definice krizového managementu

V ramci problematiky krizového managementu je tifeba nejdiive vysvétlit pojem krize,
ktery je v riznych pramenech odlisné definovan a vyplyva z pohledu na urcitou oblast, které

se tyka.

Pojem krize

Pojem pochazi z feckého jazyka, kde piivodné znamenal rozhodovat, posuzovat, méfit se,
pfit se, pfi¢emz diiraz byl kladen pfedev§im na konecné, neodvolatelné feSeni. Timto pojmem
byla ve starém Recku myslena implikace vyhrocenych alternativ, kde nebyla pfipusténa

jakakoli revize [17].

Vyjadtuje jakousi situaci, kterd se z dlouhodobého ¢asového hlediska negativné odchyluje
od b&zného, zadouciho stavu. Pii této situaci dochazi k naruseni rovnovahy mezi zékladnimi
charakteristikami systému. Pfi zadné krizi se nejedna o klasickou situaci, tedy o jev na ktery

by byli lidé zvykli.
Krize je vzdy charakterizovana ur¢itymi faktory. Mezi né patii[17]:
e je vzdy spjata s ur¢itou hrozbou,
e krize nejsou Casté a povétsinou jsou obtizné predvidatelné z hlediska Casu a mista,
e krize ve vétsing ptipadll maji urcité socidlni dopady,
e ve svych disledcich maji vice rozmérti,
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e vétSinou existuje propojenost krizi - naptiklad jedna krize mize vyvolat druhou

krizi nebo muze probihat vice krizi najednou,

e krize jsou pivodcem velké mentalni a citové zatéze, Castymi projevy jsou zmatek a

napéti,
e krize Ize vzdy fesit, ale feSeni je naléhavé a musi byt bezprostiedni,

e pii krizi rozhodujeme na zdkladé¢ neurcitych, neuplnych nebo rozporuplnych

informaci,

e cokoliv kdokoliv v krizové situaci udéla, ptipadné neudéla, mize mit vazné

nasledky.

Krize tedy nastane, pokud dojde k piekroceni ¢i podkroceni jisté meze, kterou povazujeme
za kritickou. Kazda krize ma faze, které se v pribéhu méni. Zacina normalnim stavem, poté
pfibyvaji varovné zpravy ¢i udalosti, které se postupné kumuluji a stupiiuji, az dojde k
vyhlaSeni urcitého stupné krizového opatieni. Poté dochazi k fazi likvidace, kdy se odstraiuji
nasledky a obnovuji se zakladni Cinnosti. Po likvidaci nastava tzv. po krizova faze, kdy se
zjistuji pri¢iny vzniku krize, vytvafeni se preventivni opatfeni a vse se vraci do ptivodniho

stavu. Prubéh muzZzeme vidét na obrazku 1:

novy stav

kulminace
f1r konsolidace - obnova
normalni

stav \

— \ eskalace
elevace

likvidace - konsolidace

Obr.1: Faze krize
Zdroj: [17]
Pojeti krizového managementu dnes

Pojem krizovy management je vniman podle mnoha riznych definic odliSné. Zakon o
krizovém fizeni 240/2000 Sb. definuje krizovy management tfeba takto [26]: ,,Krizovym

Fizenim je souhrn Fidicich cinnosti vécné prislusnych organu, zamérenych na analyzu a
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vyhodnoceni bezpecnostnich rizik, planovani, organizovani, realizaci a kontrolu cinnosti

provadenych v souvislosti s FeSenim krizové situace.*

Krizovy management je rovnéz souborem opatfeni, jejimz cilem je eliminace

potencialnich Skod. Aby vse fungovalo tak, jak ma, je potfeba mit vytvoreny plan krizového

fizeni a plan krizové komunikace [16].

Na krizovy management pohlizime z dvou hledisek - z hlediska institucionalniho, jako na

funk¢ni systém vedoucich pracovniki a prvkl organizace, jejich pravomoci, vazeb a vztahu.

A z hlediska funkcéniho, pomoci néhoz zvladaji vedouci pracovnici organizace specifické

¢innosti tykajici se snizovani pfi¢in vzniku krizovych situaci, prevence, zamezeni vzniku

krizovych situaci a rekonstrukci po negativnich dopadech krizové situace [7].

Okruhy a ¢innosti krizového managementu

Termin krizovy management muzeme chapat dle riznych okruhd odlisné [12]:

Z hlediska podnikatelskych subjektli je bran jako zplsob feSeni nezadoucich
situaci, které narusuji bézny podnikatelsky chod. Jedna se naptiklad o zpoZdéni
dodavky materidlu, vypadek elektrického proudu, problémy s finan¢ni situaci

podniku ¢i technologickou havarii.

Z hlediska organii statni spravy. V této Casti nas zajima pfedevSim integrovany
zachranny systém - pfipravenost hasi¢l, zachrannych sluzeb a policie pii feSeni
krizovych stavl a havarii.

Z hlediska subjekti hospodaiské mobilizace pti valeéném stavu, kdy je vyuzivano
civilniho sektoru na plnéni hospodatskych tkold, 1 pfi miru k likvidaci skod po
zivelnych pohromach.

V resortu obrany ve spojeni s fizenim ozbrojenych sil.

Z hlediska mezindrodniho pii feSeni mezinarodnich krizi, tykajicich se

nadnérodnich organizaci za i€elem nastoleni ¢i udrZeni miru.

Krizovy management se soustied’'uje zejména na [14]:

analyzovani rizika,
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e organizovani preventivnich opatfeni k odvraceni nebo zmirnéni prabéhu
mimoradné udalosti,
e vSestranné zabezpeceni realizacnich slozek a vSech subjektii feSicich mimoradnou

udalost,
e pfipravu a feSeni mimotradnych udalosti,
e realizovani fizeni a koordinace ¢innosti pro zvladnuti jednotlivych ukolu,
e monitoring a dohled4avani rozdilii mezi planovanym a skute¢nym stavem,

e obnovu.

1.3 Pojmy v krizovém Fizeni

Pro blizsi pochopeni problematiky budou vysvétleny i dalsi pojmy, tykajici se krizového

fizeni [12]:

Bezpecnost - jde o stav, kdy je mald pravdépodobnost vzniku Skody na chranénych

aktivech.

Hrozba - skute¢nost, ktera mize znamenat ohrozeni na ur¢itém tzemi a v ur¢itém obdobi.
Lze ji Celit urcitym opatfenim. Mira hrozby je dana velikosti moZzné Skody a Casovou

vzdalenosti.

Kriticka infrastruktura - vyrobni i nevyrobni systémy, jejichz nefunkénost by méla
vazné dopady na bezpec€nost, ekonomiku a zachovani nezbytného rozsahu dalSich zakladnich
funkci statu pii krizovych situacich. NaruSenim kritické infrastruktury miize dochéazet k
pfenosu krizové situace do dalSich oblasti mimo Casové a prostorové hranice plvodni

udalosti.

Krizova komunikace - vyména informaci mezi odpovédnymi autoritami, organizacemi,
médii, jednotlivci a skupinami pfed mimofadnou uddlosti, v jejich pribchu a po jejim
skonceni. Kli¢ovou pro praxi je, zda vnimani lidi odpovida redlnému stavu, a jakou maji lidé

schopnost asimilovat informace v obdobi ohrozeni.

Krizova situace - typ mimotadné udalosti, v jejimz disledku se vyhlasuje stav nebezpeci,
nouzovy stav, stav ohrozeni statu nebo valecny stav. Jsou pfi ni ohrozeny dilezité hodnoty,

zajmy Ci statky statu a jeho obcant.
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Krizovy stav - stav, ktery vyhlasuje hejtman kraje nebo primator hl. m. Prahy (stav
nebezpeéi), vlada CR, popi. predseda vlady CR (nouzovy stav) nebo Parlament CR (stav

ohrozeni statu a vale¢ny stav) v ptipad¢ hrozby nebo krizové situace.

Likvidaéni prace - prace k odstranéni nasledkii zpisobenych mimofadnou udalosti na
majetku a zivotnim prostiedi.

Mimoiadna udalost - jedna se o Skodlivé pusobeni sil a jevii vyvolanych ¢innosti
¢loveka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni
prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci. Nepfiznivé a mimoradné
udalosti mtizeme rozdélit podle zavaznosti (viz. tabulka 1):

Tab. 1: Mimoi4dné udalosti dle zavaznosti

Kategorie Nazev Ztraty na Zivotech Materialni ztraty
l. 1. ZAVADA 74dné do 100 K&
l. 2. VADA 74dné do 1000 K&
Il 3. PORUCHA 74dné do 10 000 K&
. 4. NEHODA jedinec do 100 000 K¢
1. 5. HAVARIE nékolik jedinciti do 1 mil. K¢&
1. 6. ZAVAZNA HAVARIE desitky lidi do 10 mil. K&
1. 7. POHROMA stovky lidi do 100 mil. K&
IV. 8. KATASTROFA tisice lidi do 1 mld. K¢&
IV. 9. KATAKLYZMA statisice lidi do 10 mld. K¢
IV. 10. APOKALYPSA miliény lidi do 100 mld. K&
Zdroj:[17]
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Ptirodni mimotadné udalosti maji piivod v ptirod€, antropogenni jsou zptisobené vlivem
¢lovéka. Nejvice mimoradnych udalosti je vSak smisenych. Naptiklad i na povoden se nelze
divat jako na Cist¢ pfirodni mimotadnou udalost, nebot’ mize byt zplsobena piedchozim
vlivem c¢lovéka, jako je napiiklad zasah do piirozené krajiny nebo i vypousténi sklenikovych

plynii, které zptisobuji globalni oteplovani.
Nebezpedi - nezadouci stav, kdy mize vzniknout ujma na chranénych aktivech.

OhroZeni - je dano velikosti jevu v daném mist¢ a v dany Casovy usek s pravdépodobnosti

rovnou stanovené hodnoté.

Ochrana obyvatelstva - plnéni tkolu civilni ochrany pfi ozbrojeném konfliktu i mimo
n¢j, zejména varovani, vyrozumeni, evakuace, ukryti a nouzové preziti obyvatelstva a dalsi

opatieni k zabezpecCeni ochrany zivota, zdravi a majetku.

Riziko - je pravdépodobna ztrata. Riziko neni udalost, neni pravdépodobnost, neni fyzicky
objekt a neni ani fyzikalni jev. Neexistuje samo o sobé, je vyjadieni vztahu mezi dvéma a vice
veli¢inami jako jsou cCetnost, aktiva, hrozba, zranitelnost, dopady, dusledky, kapacity,

protiopatieni, zavaznost a moznost vyskytu [21].
Skoda - ijma na Zivoté a zdravi lidi, majetku, Zivotnim prostiedi a lidské spoleénosti.

Varovani - souhrn technickych a organizaénich opatfeni zabezpeCujicich vcasné
upozornéni obyvatelstva na hrozici nebo nastalou mimofadnou udalost. Zahrnuje zejména
varovny signal, po jehoz provedeni je neprodlené¢ informovano obyvatelstvo o povaze

nebezpeci a o opatfenich k ochrané Zivota, zdravi a majetku.

Vyrozuméni - souhrn technickych a organizac¢nich opatfeni zabezpecujicich vcasné
predavani informaci o hrozici nebo nastalé mimotradné udalosti organtim krizového fizeni,

pravnickym osobam a podnikajicim osobam podle havarijnich nebo krizovych plana.

Zichranné prace - Cinnosti k odvraceni nebo omezeni bezprostfedniho pulsobeni rizik
kterd vznikla pisobenim mimotadné udalosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Zivota, zdravi,

Mrv e o

majetku nebo zivotniho prostiedi. Zachranné prace vedou k preruseni pfi€in plisobeni rizik.

Legislativa upravujici problematiku krizového Fizeni

Existuje velky vycet zakoni Ceské republiky, vyhlasek ministerstev, nafizeni vlady ¢&i

v

ptedpisu, které se zaobiraji touto problematikou. V této kapitole 1ze uvést ty nejdalezité;jsi:

e zéikon €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zmeéné nékterych zakon,
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nafizeni vlady ¢. 462/2000 Sb., k provedeni zdkona o krizovém fizeni,

zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych

zakond,

zakon ¢. 241/2001 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy a o zméné

nekterych zakond,
zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang, v platném znéni,
vyhlaska ministerstva vnitra CR &. 246/2001 Sb., o poZarni prevenci,

zakon €. 65/1965 Sb., zékonik prace, v platném znéni.
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2 EVROPSKA DOHODA O MEZINARODNI SILNICNI PREPRAVE

NEBEZPECNYCH VECI

Ditlezitym dokumentem v oblasti snizovani nebezpeci v ramci dopravni infrastruktury je
Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci (dale jen "dohoda
ADR"), kter4 upravuje piepravu nebezpeénych véci. Dohoda vznikla dne 30. zati v Zenevé
roku 1957. Dohoda vstoupila pod patronaci Evropské hospodatské komise v platnost mezi
vyspélymi staty 1 dne 20. ledna 1968. CSSR piijalo Dohodu ADR v roce 1987. Po rozpadu
prevzala roku 1994 CR jako nastupnicky stat vSechna priva a povinnosti z této dohody
vyplyvajici [22].

Obsahem Dohody ADR jsou kromé nékterych definic také tfidéni nebezpecnych latek
podle jejich nebezpecnych vlastnosti, stanoveni podminek pro jejich piepravu, baleni a
znaceni, a predepisuje pouzivani a vypliovani stanovenych privodnich dokladd. Také
uzavirani dvoustrannych ¢i mnohostrannych dohod mezi smluvnimi stranami, Skoleni osob
podilejicich se na prepravé nebezpecnych latek, povinnosti uCastnikli ptepravy z hlediska

bezpecnosti, zplsob piijimani zmén a dopliikil v ptilohach A a B.

Zkratka ADR se sklada ze zacate¢nich pismen francouzského nazvu dohody: Accord -
dohoda, Dangereuse - nebezpecné, Route - cesta.

Uzemni platnost Dohody ADR

Dohoda ADR je dohodou otevienou, mize k ni tedy pfistoupit kazdy stat, ktery ji chce
respektovat a fidit se ji. Neexistuje zadny nadnarodni orgéan, ktery by mohl vynucovat jeji
dodrzovani. V praxi jsou silni¢ni kontroly provadény smluvnimi stranami ADR a nedodrzeni
ustanoveni muZe vyustit v uloZeni sankce narodnimi organy podle jejich vnitrostatnich

pravnich predpist. Vlastni ADR zadné sankce nestanovi [3].

V roce 2013 ma celkem 48 ¢lent, nejen z evropskych zemi. ADR se vztahuje na piepravy
provadéné po izemi nejméne dvou z vyse uvedenych smluvnich stran. Na trovni jednotlivych
stati Dohody ADR a statli, pfes které je doprava provadéna, se mohou uzavirat zvlastni
dvoustranné dohody ¢i mnohostranné mezinarodni dohody. Tyto staty musi reagovat na
dodrZeni pozadavki Dohody ADR v disledku technického a primyslového pokroku, pokud

tim neni sniZzena bezpecnost prepravy [13].

Zmeény a dopliky v dohodé ADR vstupuji v platnost v pravidelnych dvouletych

intervalech. Pti vzniku zmén a doplikt v dohodé plati piechodna obdobi, trvajici Sest mésicu,
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nez se uvedou do praxe. Béhem ptechodného obdobi lze piepravovat nebezpecné véci jak
podle nového znéni pfiloh, tak i podle znéni piedchoziho. Posledni zmény a doplnky
vstoupily v platnost dne 1. 1. 2013. Dohoda ADR se tedy vztahuje i na vnitrostatni prepravu,
pokud je doprava provadéna v rezimu Dohody ADR a neni vynata z platnosti Dohody ADR

[3].

2.1 Struktura priloh dohody ADR

Uvedené rozsahlé ptilohy A a B jsou nedilnou soucasti dohody ADR. V piiloze A jsou
uvedena "Vseobecnd ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a predmétii” a v piiloze B je

uvedeno "Ustanoveni o dopravnich prostredcich a doprave."

Ptilohy A a B jsou rozdéleny do deviti ¢asti. Pfilohu A tvofi Casti 1 az 7 a ptilohu B tvofti
casti 8 a 9. Priloha A obsahuje rovnéZ urcitd ustanoveni, kterd se tykaji ptilohy B nebo obou

ptiloh.
V priloze A jsou tedy uvedeny:
e nebezpecné véci, jejichz mezinarodni pfeprava je zakazana,

e nebezpecné véci, jejichZz mezinarodni pfeprava je povolena a pozadavky, které

musi byt pii této prepravé splnény.

Ptiloha B stanovuje pozadavky na konstrukci, vybavu a provoz vozidel vhodnych pro

pfepravu nebezpecnych véci.
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3 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

V dnesni dob¢ se neustdle piesvédcujeme o nebezpeci skrytém praveé v silni¢ni doprave,
jejiz nedilnou soucdsti je preprava nebezpecnych latek, u které si mozné dopady v piipade
nehody dokazeme jen tézko ptedstavit. Je nutné, aby ¢innost v této oblasti byla provadéna na
zéklad¢ znalosti mezinarodnich dohod o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci, dalSich
zakonu tykajicich se této problematiky a v souladu s internimi piedpisy upravujicimi ¢innost

dopravni policie CR.

3.1 Pojem nebezpecéné véci a jejich ¢lenéni

Nebezpecné véci jsou dle [29]: ,,ldtky a predméty, pro jejichz povahu, viastnosti nebo stav
miize byt v souvislosti s jejich prepravou ohroZena bezpecnost osob, zvirat a véci nebo
ohroZeno zivotni prostredi*.

Podle Dohody ADR jsou nebezpecné véci takové latky a predméty [3]: ,jejichz preprava

je Dohodou ADR zakdzana, nebo povolena pouze za podminek v ni uvedenych*.

Nebezpecné véci se zafazuji do nasledujicich 9 tfid podle nebezpecénych vlastnosti [3]:

o Trida 1 Vybusné latky a predméty
e T¥ida 2 Plyny
e Trida 3 Hoflavé kapaliny

e Trida 4.1 Hotlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky

e Trida 4.2 Samozapalné latky

o Trida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

e Trida 5.1 Latky podporujici hotfeni

e Trida 5.2 Organické peroxidy

e Trida 6.1 Toxické latky

e Trida 6.2 Infekeni latky

e Trida 7 Radioaktivni latky

e Tiida 8 Ziravé latky

e Trida 9 Jiné nebezpecné latky a predmety
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1. a 7. tfida jsou povazovany za tfidy vylucné, to znamena, ze pii pieprave
nebezpecnych véci zatazenych do téchto tfid, jsou kladena mimotadné opatieni vzhledem
k povaze nebezpecnosti téchto latek.
Obalova skupina
Nebezpecné latky a pfedméty, kromée latek uvedenych v tiidé 1, 2, 5.2, 6.2, 7 a samovoln¢
se rozkladajici latky tfidy 4.1, jsou pfifazeny k urcité obalové skupiné. Ptifazeni slouzi pro

ucely baleni a je zalozeno na stupni nebezpecnosti jednotlivych latek.

Podle stupné nebezpeénosti rozlisujeme [7]:

e (Obalova skupina I: latky s vysokym nebezpecim

e (Obalova skupina II: latky se stfednim nebezpe¢im

e Obalova skupina III: latky s malym nebezpecim
Klasifika¢ni kod

Kazda latka nebo pfedmét zatazeny do seznamu nebezpecnych latek mé ptidélen tzv.
klasifika¢ni kod, ktery je sloZen z pismene a ¢isla. Pismeno udava druh mozného nebezpeci a
Cislo vlastnost latky. VSechny latky, mimo ty v tfidé 2, maji ¢islo uvedené vzdy za

klasifikaénim kodem.

Tento kéd je stanoven Dohodou ADR v ramci ttid [7]:

e Adusivé

e F hoflavé

e D vybusné, znecitlivéné

¢ SR samovolné¢ se rozkladajici

e Ssamozapalné

e W ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny
e O podporujici hoteni

e P organicky peroxid

e T toxické

e | infekéni

e C ziravé
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e M béhem piepravy mohou vytvorit nebezpeci

e R radioaktivni

Vyznam tohoto kodu spo¢iva v moznosti rozliSit nebezpecné vlastnosti uvniti tfidy a také

v pripad¢ spole¢ného baleni.

Kazda latka se mize vyznacovat minimdln€¢ jednim a maximdalné tfemi nebezpecnymi
vlastnostmi. Pokud tomu tak je, prvni pismeno vzdy vyjadiuje hlavni nebezpeci, druhé a tieti
vyjadiuje nebezpeéi vedlejsi. Napiiklad klasifika¢ni kod FTC vyjadiuje vlastnost hoilavost

jako hlavni nebezpeci a vlastnost podporu hofeni a ziravost jako vedlejs$i nebezpeci.
UN ¢dislo

UN Ccislo je Ctyfmistné identifikacni ¢islo latky nebo predmétu pievzaté ze vzorovych
predpistt OSN. Cisla jsou d4na v seznamu Dohody ADR. UN é&islo je uvadéno ve spodni ¢asti
oranzové vystrazné tabulky (viz. obrazek 3). Cislo musi byt pii pfepravé uvedeno na obale
podle druhu pfepravy - napft. pti kusové piepravé na obale, na cistern€, na vystrazné oranzové
tabulce atd. Napftiklad chlér ma piidélené UN cislo 1017, spada do 2. tfidy a jeho klasifikacni
kod je 2TOC [7].

Bezpecnostni znacky

Bezpecnostni znackou by méla byt viditelné oznacena kazda nebezpecna latka. Pokud
latka vykazuje vice druhli nebezpe¢i, musi obal obsahovat vSechny bezpecnostni znacky

oznacujici dany druh nebezpeci.

Bezpecnostni znacky upozoriiuji na nebezpeci symbolem i barvou. Symbol vybuchu
upozornuje na vybusnost latky, plamen na hoflavost, lebka se zkiizenymi kostmi na toxicitu a
radioaktivni "trojlistek" na radioaktivitu. Oranzova barva znaci vybusnost, cervena nebezpeci

pozaru, zluta podporu hofeni, bild moznost poskozeni zdravi [7].
A
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Obr.2: Ptiklad bezpe¢nostnich znacek

Zdroj: [3]
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Identifika¢ni ¢islo nebezpec¢nosti

Identifikacni ¢islo (n€kdy také nazyvano jako Kemler kdd) oznacuje nebezpeci dané latky.
Jedna se o ¢iselnou kombinaci, kterd mize byt doplnéna pismenem X. Prvni ¢islice vyjadiuje
hlavni nebezpeci, dalsi ¢islice vyjadiuji nebezpeci vedlejsi. Identifikaéni ¢islo nebezpecnosti

je uvedeno v horni ¢asti oranzové vystrazné tabulky (viz obrazek 3).

Jednotlivé ¢islice maji tento vyznam [3]:
2 unik plynu tlakem nebo chemickou reakci,
3 hotlavost kapalin a plynil nebo kapalin schopnych samoohtevu,
4 hotlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu,
5 podpora hotenti,
6 toxicita nebo nebezpeci infekce,
7 radioaktivita,
8 ziravost,
9 nebezpedi prudké samovolné reakce.

Identifikacni Cislo se sklada ze dvou nebo tii Cislic. Dopliuje se 0, pokud k vyjadieni
nebezpecnosti vystaci jen jedna Cislice. Pokud se jednd o vysoké nebezpeci, musi se pouzit
zdvojeni ¢islic (33, 66 ...). Pokud je pted Cislici pismeno "X", znamena to, Ze latka se nesmi

hasit vodou, nebot’ s ni nebezpecné reaguje [7].

Naptiklad identifikacni ¢islo X 886, znaci silné ziravou latku, ktera je i toxicka a zaroven

se nesmi hasit vodou.

Obr.3: Oranzova vystrazna tabulka

Zdroj: [8]
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4 \/OZIDLA PREPRAVUJICI NEBEZPECNE VECI

Pozadavky na dopravni prosttedky a véci jich tykajici upravuje ptiloha B Dohody ADR v
¢asti 9. Pozadavky na vozidla ptevazejici nebezpecné véci musi byt v souladu také s ¢asti 7
pfilohy A Dohody ADR, kterd se zaobird piepravou v kusech, volné lozenych latek a

piepravou v cisternach.

Zacatek kapitoly je vénovan vysvétlenim pojmi spojenych s touto problematikou. Jedna se

ptedevsim o tyto pojmy [19]:

CMR - jedna se o jeden ze zakladnich dokumentt, které upravuji provozovani

mezinarodni silnicni pfepravy.

Doprava - pracovni neboli technologicky proces, pfi némz dochazi k pohybu dopravnich

prostiedkil po dopravni cesté. Provozovatel dopravy je nazyvan dopravce.

Kamion - jizdni souprava nakladniho automobilu s celkovou hmotnosti nad dvanact tun
S naveésem Ci piivésem.

Mezinarodni kamionova doprava - vychozi a cilové misto musi lezet na tizemi dvou
statli ¢i se ¢ast jizdy uskuteéni ptes izemi jiného statu.

Nakladni automobil - nakladni dopravni prostiedky, které jsou uréeny k prepraveé zbozi s

maximalni uzitecnou hmotnosti nad jeden a ptl tuny.

Navés - pfipojné nemotorové vozidlo, které se v piedni Casti ptipojuji k tahaci, na n¢hoz je

pfendSena znacna ¢ast hmotnosti.

Preprava - oznaceni spotfebniho procesu, pii némz dochazi k pfemistovani nakladu z
jednoho mista do jiného po dopravnich komunikacich a za ucelem zisku. Spolecnost, ktera
pfepravu zajistuje, se nazyva dopravce, objednatel piepravy je piepravce. Dopravce a
ptepravce uzaviraji pfepravni smlouvu. V ndkladni pieprav€é vznikd ptepravni smlouva
piijetim objednavky, pfevzetim zasilky nebo zapocetim piepravy. Pieprava byva velmi casto
zaménovana s pojmem doprava.

Privés - Piipojna silni¢ni vozidla, ktera se za tazna vozidla pfipojuji pomoci oje. Na rozdil

JS 4

od navést tak prendsi pouze malou Cast celkové hmotnosti piivésu.
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V ¢asti 9 Prilohy B Dohody ADR jsou vozidla definovéna takto [7]:

"Vozidlo" je jakékoliv vozidlo, at’ kompletni, nekompletni nebo zkompletované urcené

pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci.

»Zakladni vozidlo“je vozidlo s podvozkem a kabinou, taha¢ navésu, podvozek ptipojného
vozidla nebo pfipojné vozidlo se samonosnou karoserii uréené pro piepravu nebezpecnych
veéci.

,Dopravni jednotkou* se zde rozumi motorové vozidlo, k némuz neni pfipojeno piipojné
vozidlo, nebo souprava z motorového vozidla a k nému piipojeného vozidla. Pouziti téchto
vozidel pro piepravu nebezpecnych véci vymezuje jejich rozdéleni do péti specifickych

skupin.
"Vozidlo EX/II, EX/I™ je vozidlo ur¢ené pro ptepravu vybusnych latek a pfedméta.
"Vozidlo FL, OX, AT" je vozidlo uréené pro piepravu v cisternach.

"MEMU" je vozidlo pro pfipravu a nabijeni vybusnin.

4.1 Oznaceni vozidel

Vozidla pfepravujici nebezpecné véci musi byt fadné oznacena, aby bylo pro vSechny
ucastniky silni¢niho provozu zfetelné, Ze se jedna o vozidlo pfepravujici nebezpecné véci v

rezimu Dohody ADR.

Tato vozidla musi byt oznacena vystraznymi tabulkami (viz. obrazek 3), piipadné pokud je
to pfedepsano i1 bezpecnostnimi znaCkami (viz. obrazek 2). Dohoda ADR ukladd povinnost
opatfit dopravni jednotku ptepravujici nebezpeéné véci dvéma pravouhlymi reflexnimi
tabulkami oranZové barvy o §ifi 400 mm a vySce 300 mm. Tabulky musi byt umistény jedna
na pfedni a druhd na zadni strané. Umisténi musi byt zfetelné viditelné. Naroky nejsou
kladeny pouze na rozméry tabulek, ale také musi byt opatfeny reflexni oranzovou folii a musi

odolat pfimému ohni minimalné 15 minut [23].
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Oznaceni vozidla a kontejneru pfi pfepravé nebezpecnych véci v kusech

Obr.4: Ptiklad oznaéeni vozidel vystraznou tabulkou

Zdroj: [7]

4.2 Doklady k pi‘epravé ADR a povinné vybaveni vozidla dle dohody ADR

Ridi¢ piepravujici nebezpeéné véci je povinen mit u sebe tyto doklady[7]:

1.

2.

3.

osve&déeni o skol. fidi¢t vozidel prepravujicich nebezpeéné véci (viz. obrazek 5),
ptepravni doklad (CMR - viz. ptiloha C a H),

pisemné pokyny pro pfipad nehody (viz. ptiloha D),

osvédceni o schvaleni pro piepravu nékterych nebezpecnych véci,

osvédceni o nalozeni velkého kontejneru nebo vozidla,

prukaz totoznosti s fotografii,

ptipadné dalsi doklady pozadované jinymi predpisy.
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PLATNE PRO TRIDU(Y) NEBO UN &.:
AR DRI - SR A Valid for class(es) or UN Nos.:
ADR OSVEDCENI O SKOLENI RIDICE y
cz 9.V CISTERNACH 10.JINAK NEZ V CISTERNACH
X SR in tanks other than in tanks
1. Cislo osvédceni
2. PFijmeni 2 2
3. Jméno 3 3
4. Datum narozeni 41 42 43 41 42 43
5. Statni prislusSnost 51 52 51 52
6. Podpis Fidice 6.1 62 61 62
8 8
7. Ministerstvo dopravy CR 9 9
8. Platné do/Valid to: 23.5.2018 1. osvédéeni é. | 2. piijmeni | 3. jiné jméno(a) | 4. datum narozeni | 5. stétni
piislusnast| 6. podpis fidide | 7. vydavajici organ | 8. platné do (valid to)

Obr.5: Vzor plastového osvédéeni o $koleni Fidi¢t prepravujicich nebezpeéné véci
Zdroj: [7]
Pisemné pokyny (viz. pfiloha D) slouzi jako pomoc b&hem nehody, ¢i jiné nouzové
situace. Jeden vytisk musi mit vzdy fidi¢ v kabiné na snadno pfistupném misté. Pokyny
zajiStuje dopravce, musi odpovidat vzoru ADR a obsahovat vzory bezpecnostnich znacek,

hlavni nebezpeci a zplisob ochrany pted timto ohrozenim. Nesmi na nich byt uvedena loga

firem, reklamy, telefonni ¢isla apod.

Povinné vybaveni vozidla prepravujici zbozi dle dohody ADR

Dohoda ADR uklddd dopravcim predepsané vybaveni dopravni jednotky, a to v

nasledujicim rozsahu pro vSechna vozidla pfepravujici nebezpecné véci.

Bezpecnostni vybava pro vSeobecné ti¢ely musi obsahovat (viz. pfiloha A)[7]:

e zakladaci klin, jehoz rozméry odpovidaji hmotnosti vozidla a priméru jeho kol,

e dva stojaci vystrazné prostiedky (napi.: reflexni kuzele nebo trojuhelniky,

vystrazna svitilna),
e fluoreskujici vystraznou vesta nebo odév,
e rucni svitilnu pro kazdého ¢lena osadky,
e kapalinu na vyplach o¢i,
e par ochrannych rukavic,
e ochranu o¢i (bryle).

Pti pfepravé tuhych nebo kapalnych latek jsou dale predepsany: lopata, kryt kanalizace a
sbérna nadoba. Kazda dopravni jednotka musi byt také vybavena alespon jednim pfenosnym

hasicim pfistrojem.
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4.3 Stani a parkovani vozidel prepravujicich nebezpe¢ny naklad

Vozidla ptepravujici nebezpetné véci musi byt pod dozorem nebo sméji byt zaparkovana
bez dozoru v objektu dopravniho nebo primyslového zavodu, ktery poskytuje plnou zaruku

bezpecnosti.

Nejsou-li tyto moznosti parkovani, mize byt vozidlo po vhodnych bezpecnostnich
opatfenich zaparkovano na izolovaném mist¢ odpovidajicim podminkdm uvedenym pod

pismeny a), b) nebo c) [8]:
a) parkovisté hlidané dozorcem,ktery byl informovan o povaze nakladu a misté, kde se
zdrzuje tidic,
b) vetejné nebo soukromé parkoviste, na némz neni vozidlo pravdépodobné vystaveno
zadnému nebezpeci poskozeni jinymi vozidly,
¢) vhodné volné prostranstvi situované stranou od vetfejnych pozemnich komunikaci a

obyvanych mist, které normalné neslouzi vefejnosti jako cesta nebo shromazdiste.

Ochrana vozidel proti zneuZziti

Vozidla ptepravujici vysoce rizikové nebezpecné véci musi byt chranéna pfed moznym

odcizenim samotného vozidla ¢i nakladu pomoci nainstalovaného zatizeni.

4.4 Omezeni prijezdu tunely

S ohledem na moznost vybuchu, poZaru nebo Uniku toxickych latek, je pfeprava

nebezpecnych latek omezena dle kategorizace tuneld.

Tunely jsou rozdéleny do 5 kategorii (Vviz. tabulka 3) [7]:

Tab. 2: Rozdéleni tunel dle omezeni

Kategorie tunelu Omezeni

A Zadna omezeni.
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k velmi silnému vybuchu.

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést

toxické latky.

Omezeni pro nebezpecné véeci, které mohou vést
k velmi silnému vybuchu + velkému tniku

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést
k velmi silnému vybuchu + velkému tniku
toxické latky + velkému pozaru.

Omezeni pro vSechny nebezpecné véci jiné nez
UN 2919, 3291, 3331, 3373.

Zdroj: [7]

Zakéazané tunely v CR, kterymi nesmi projizdet fidici piepravujici nebezpecné véci jsou

uvedeny v tabulce 4.

Tab. 3: Tunely v kategorii "E" na izemi CR (platnost k 1. 7. 2011)

Nazev Trasa Délka
Kokotinsky Kokofin 24m
Letensky Letna 426 m
Mrazovka Smichov - Zlichov 1261 m
Secsky Sec¢ - Horni Bradlo 40 m
Strahovsky Smichov - StfeSovice 2005 m
Tesnovsky Nové Mésto, Praha 350 m
Vysehradsky Vysehrad 34m
Zlichovsky Zlichov 206 m

45 Skoleni Fidi¢i a bezpe¢nostni poradce

Zdroj: [7]

Dohoda ADR stanovuje povinnost, ze fidi¢i vozidel ptepravujici nebezpecné veéci musi byt

drziteli platného osvédceni vydaného pfislusnym orgédnem. Toto osv€d€eni dokazuje, Ze fidici

uspesné absolvovali Skoleni zakoncené slozenim zkousky [3].

Ridi¢ by mé&l byt seznamen s moznymi riziky, které mohou béhem prepravy nebezpeénych

véci nastat a tim eliminovat jejich moZnost vzniku. Pokud k nehod¢ dojde, mé¢l by byt

schopen provést bezpecnostni opatieni pro ochranu jeho zdravi, ochranu vefejnosti a ochranu

zivotniho prostredi.
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Bezpecnostni poradce

Kazdy podnik, jehoz Cinnosti zahrnuji silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci nebo s touto
pfepravou souvisejici operace baleni, nakladky, plnéni nebo vykladky nebezpecnych véci,
musi jmenovat jednoho nebo vice bezpecnostnich poradcti, pro piepravu nebezpecnych véci,
odpovédnych za pomoc pfi zabranéni rizik pii téchto ¢innostech s ohledem na osoby,majetek

a zivotni prostfedi. Osvédceni bezpecnostniho poradce je mozno vidét v piiloze B.

Hlavni povinnosti BP ADR [24]:

e dohlizet na dodrzovani ptedpist pro piepravu nebezpecnych véci,
¢ radit podniku pfi operacich souvisejicich s prepravou nebezpecnych véci,

e pripravovat ro¢ni zpravu pro vedeni podniku a orgdn mistni ¢i vefejné spravy o

¢innostech podniku, tykajicich se pteprav nebezpecnych véci.
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5 DOPRAVNI NEHODY

Nedbalost a lhostejnost ucastnika silnicniho provozu mtize mnohdy vést k nevy¢islitelnym
Skodam, které nejdou vratit zpét. S urcitou predvidatelnosti vzniku dopravni nehody by mél
sedat za volant automobilu kazdy fidi¢, nebot’ opatrnost na silni¢ni komunikaci je prvnim
bodem k prevenci vzniku této neptijemné udalosti. Odstraiiovani skod v disledku dopravni
nehody je financn¢ ndkladné a vyzaduje velké usili zachranaia a dalSich slozek podilejicich se

na této ¢innosti.

Kapitola bude zaméfena na obecny vyznam pojmu dopravni nehoda a na faktory, které jej
ovliviiuji. Nésledn¢ se kapitola bude vénovat pfevdzné dopravnim nehoddm néakladnich
automobilll, vyvoj poctu téchto nehod bude graficky zndzornén a na zavér kapitoly budou

uvedeny dva piiklady dopravni nehody nékladnich automobild z praxe.

Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich napt. havarie nebo
srazka, ktera se stala nebo zapocala na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo

zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pfimé souvislosti provozem vozidla v pohybu [28].

S dopravni nehodou uzce souvisi piedvidatelnost a jeji rozdéleni do dvou odlisnych
skupin. RozliSujeme piedvidatelnost realnou, tedy takovou, kdy s nejvétsi mirou
pravdépodobnosti dojde ke konkrétni udalosti - dopravni nehod¢é. Piikladem mizZeme uvést
fidi¢e vozidla, ktery riskantnim zptsobem ptedjiZzdi kolonu vozidel na frekventované silnici.
Dal$im rozliSenim je ptedvidatelnost dopravni nehody jako abstraktn€ mozna udélost. Tato
nehoda miliZe nastat s malou mirou pravdépodobnosti pfi naplnéni souvisejicich pficin a

podminek [27].

5.1 Faktory ovlivitujici vznik dopravni nehody

Existuje velké mnozstvi faktort, které mohou ovlivnit vznik dopravni nehody. Mnohé
faktory, které ovlivituji bezpecnost piepravy nebezpecnych véci po silni¢nich komunikacich,
jsou vzhledem ke svym specifickym vlastnostem velmi zavazné. Mezi faktory lze zahrnout
velké mnozstvi d€jii a skutecnosti, z nichz nékteré je mozné lidskou ¢innosti ovlivnit a jiné

nikoliv [27].

34



Mezi faktory, které nelze lidskou Cinnosti ovlivnit a pokud ano, tak pouze v malé mifte
patii meteorologické podminky, misto vzniku dopravni nehody a dostupnost mista vzniku

dopravni nehody.

Ovlivnitelné faktory rizika jsou takové, které jsou spjaté s lidskou ¢innosti a pokud dojde k
této kategorii jsou zkusSenosti a znalosti osadky vozidla. Pokud je pfeprava svéiena do rukou
odpovédnych a zkuSenych fidicl, 1ze riziko vzniku nehody snizit. Dal$imi dilezitymi faktory
jsou vybaveni vozidla, spravné oznaceni obalti, ve kterych jsou pievazeny nebezpeéné latky,
dodrzovani ptedepsanych pravidel pro pievoz latek, dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a
hlavné také technicky stav komunikace. Ten se na pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody
podili pomérn€ velkou mérou a bohuzel ke zlepSeni stavu celkovou rekonstrukci silnice

dochazi jen ziidka.

Rozsah $kod, vzniklych dopravni nehodou nakladniho automobilu, je zavisly na mnoha

wewvr

vybaveni vozidla a spravnost ¢innosti osadky vozidla pti vzniku dopravni nehody [27].

Zde plati pravidlo, Ze stfetnuti nékolika rizikovych a podceniovanych faktorit mize vyrazné
ovlivnit rozsah havarie. Pokud dojde naptiklad k dopravni nehod¢ nakladniho automobilu
pievazejiciho velké mnoZstvi hotlavych latek na frekventované silni¢ni komunikaci, nasledné
k selhani spravného jednani fidice nakladniho automobilu a pozdnimu pfivolani slozek 1ZS,

bude rozsah havarie pomérné vysoky.

5.2 Cinnost osadky vozidla po vzniku dopravni nehody

Pii vzniku dopravni nehody nékladniho automobilu je povinnosti osadky vozidla
postupovat dle pisemnych pokyni pro ptipad nehody, které musi mit v kabin€ vozidla kazdy
fidi¢ prepravujici nebezpedné véci. Ridi¢ musi byt s pokyny sezniamen jesté pied zapodetim
jizdy, a pokud je pfi kontrole vozidla statnimi organy zjiSténa jejich absence, je tato
skute¢nost pomérné vysoce sankciovana. Je nutné, aby osadka vozidla v piipadé¢ nehody
jednala v klidu, opatrné a vSechny nasledné ¢innosti konala po zralé uvaze. Pokud by vozidlo
bylo nedostate¢né vybaveno ¢i pokud by doSlo k chybnému jednani osadky vozidla nebo

jednotek IZS, mohou se nasledky havarie patiicné zvysit a naopak.

Pokud osadka vozidla zaznamena pozar nakladu nebo kabiny, Unik pfevazené latky ¢i
jinou technickou poruchu musi neprodlené zastavit na vhodném mist¢ a vypnout motor
vozidla. S tim, co pfesné se stalo a na jakém misté se vozidlo nachdzi, musi osadka seznamit
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1ZS. Déle osadka pouzije zakladaci kliny a tim zajisti vozidlo proti pohybu a vystraznymi

trojuhelniky upozorni ostatni ucastniky.

K likvidaci pozaru osadka pouzije hasici pfistroj, ktery je uvedeny v pokynech pro ptipad
nehody. Znalost pouziti hasiciho pfistroje je takika povinnosti. Pokud by toto jednani nebylo
ucinné, muze se osadka pokusit zneskodnit pozar naptiklad zasypanim hlinou, strzenim hofici
plachty nebo udusanim ohné ptikryvkou. Vzdy musi vSak brat ohled na své zdravi a nesmi
riskovat. Pokud by byl pouzit nevhodny hasici pfistroj, mohlo by dojit k daleko vétSimu

rozsahu skod, nez kdyby nebylo hasiciho pfistroje pouzito. Na tento fakt musi byt bran zfetel.
Hasi¢sky zachranny sbor

HZS mizeme povazovat jako hlavniho koordinatora IZS, nebot’ pokud je k dopravni
nehod¢ ¢i jiné mimotadné udalosti povolano vice slozek IZS, ma na starost sladéni ¢innosti
slozek IZS a jejich soucinnost pii zasahu pravé piislusnik HZS. Velitel zdsahu muize také
zakazat vstup ostatnim na misto zasahu a stanovit doasnd omezeni, ktera vedou k ochrané

zdravi a zivota obyvatel a ochrané Zivotniho prostfedi [25].

Dle § 19 zikona €. 239/2000 Sb., je velitel zdsahu pii provadéni zachrannych a
likvidaénich praci opravnén rozdélit misto zasahu na jednotlivé sektory a stanovit jejich

velitele.
Mezi tyto zony patii [23]:

o Nebezpecna zona - prostor, ve kterém mize dojit k ohrozeni zivota a zdravi. V
této zoné se provadi ¢innosti vedouci ke snizeni rizik a rozsahu havarie. Minimalni
vzdalenost této zony je stanoven dle charakteru nebezpecné latky. Tato zona musi

byt viditelné vyznacena paskou tak, aby zabranila vstupu nepovolanym osobam.

e Vnéjsi zona - prostor, ktery navazuje na nebezpecnou zénu. V této zon¢ se provadi
opatfeni k ochrané obyvatelstva. Uvniti této zény je zfizen dekontaminacni a
nastupni prostor. Nastupni prostor slouzi k piipravé a nasazeni ochrannych
prostfedkll a jejich kontrolu, dekontaminacni prostor slouzi k odklddani osobnich
ochrannych pomicek a k méfeni Gc€innosti dekontaminace. Tato zona musi byt

vymezena pomoci vystraznych kuzela.

e Tylovy prostor - prostor, ktery obklopuje vnéjSi zonu. Zde nehrozi zasazeni
nebezpecnou latkou. Soustted’uji se zde slozky IZS, které pfijizdéni na misto
zasahu. Vozidla nesmi vjizdét za hranici toho prostoru, tedy do vnéj$i zony.

Dochazi zde k regeneraci sil nasazenych hasicu.
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5.3 Vyvoj poctu dopravnich nehod

Pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢i ndkladnich automobilti mizeme vidét na nize

uvedeném grafu (viz. obr. 6):

Pocet dopravnich nehod zavinénych ridi¢i nakladnich
automobild v letech 2009-2013
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Obr.6: Pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobilt v letech 2009-2013
Zdroj: [20]
Z grafu vyplyva, ze pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢i ndkladnich automobilt se
neustale pohybuje okolo 10 000 evidovanych udalosti za rok. Nejvice téchto nehod se stalo

roku 2010, nejméné nasledujici rok, tedy v roce 2011.

Zavaznost téchto dopravnich nehod v zavislosti na poctu usmrcenych osob muzeme vidét

na nasledujicim grafu (viz. obr. 7):

Pocet usmrcenych osob pfi nehodé nakladniho automobilu
v letech 2009-2013
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Obr.7: Pocet usmrcenych osob pii nehodé nakladniho automobilu v letech 2009-2013
Zdroj: [20]
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Ackoliv pocet dopravnich nehod neustale kolisa, imrtnost na silnicich je rok od roku niZsi.
Vliv na tento pokles mlze mit stale se zlepSujici vyroba automobill, kterd klade vétsi diraz

na bezpec¢nost.

Statistiku poctu dopravnich nehod s ucasti nebezpecné latky lze ziskat na Zadost
Policejniho prezidia. Zvefejnény jsou tdaje pouze v rozmezi let 2002-2010, které jsou

obsazeny v nasledujicim grafu (viz. obr. 8):

Pocet dopravnich nehod nakladnich automobiltli v rezimu

- ADR v letech 2002-2010
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Obr.8: Pocet dopravnich nehod nakladnich automobilti v rezZimu ADR v letech 2002-2010
Zdroj:[15]
Pocty dopravnich nehod rozlisené dle prevazené nebezpecéné latky lze vidét na

nasledujicim grafu (viz. obr. 9):

Pocet dopravnich nehod nakladnich automobilli v rezimu
ADR dle skupenstvi prevazené latky v letech 2002-2010
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Obr.9: Pocet dopr. nehod nakladnich automobili v rezimu ADR dle skupenstvi pievazené latky v letech 2002-2010
Zdroj: [15]
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Nejcastéji havaruji nadkladni automobily pievazejici nebezpecné latky v podobé kapalného

skupenstvi, pfevazné cisternova vozidla.

Z uvedenych grafii vyplyva, ze pocet dopravnich nehod ndkladnich automobili v rezimu
ADR v roce 2009 rapidné klesl oproti roku 2008. Muze to byt zptisobeno novelizaci dohody
ADR a jednotnou smérnici Evropského parlamentu a Rady, o pozemni piepravé

nebezpecnych véci, kterd vstoupila v platnost pravé v fijnu roku 2008.

5.4 Nehoda nakladniho automobilu v praxi

Dopravni nehoda, ktera stoji za zminku, se stala 17. tnora 2009 u obce Jamolice, pii které
doslo k havarii cisternového vozidla. Na tisnovou linku bylo pfijato hlaSeni, ze havaroval
némecky kamion pievazejici latex, ktery neni nijak nebezpecny. Po piijezdu hasi¢l na misto
vSak bylo zjisténo, Ze dle oznaceni na cisterné se ma jednat o vysoce hotlavou toxickou latku.
Na misto havarie byla proto povolana dalsi jednotka hasicli, vybavena technikou zatizenim k
likvidaci nésledkd chemickych havérii. Provéfovanim informaci vSak hasici zjistili, Ze doslo
ke Spatnému oznaceni cisterny. UN kod neodpovidal skutecnému obsahu cisterny, ktera
opravdu prevazela "pouze" latex. Na této udalosti je dostatecné nastinén nasledek chybného
oznaceni vozidla, kdy musela byt zbytecné na misto havarie vyslédna specializovand jednotka

[4].

Obr.10: Nehoda $patné oznadené cisterny

Zdroj: [20]
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Nov¢jsim piipadem, ve kterém doslo k nehodé¢ cisternového vozidla, je havarie ze dne 21.
ledna 2014, ktera na n¢kolik hodin uzaviela dalnici D1 smérem na Prahu. Podle informaci sjel
automobil z dalnice a zadni €asti navésu zavadilo o dalni¢ni most. To vedlo k poskozeni
navésu a upinacich popruht a tim k padu kontejnerti na dalnici. Automobil pfevazel 19 000
litrh kyseliny chlorovodikové, ktera zafala unikat. Na misté¢ zdsahu se béhem 14 hodin
vystridaly vSechna druzstva hasi¢ii ze vSech brnénskych stanic a také chemicka laboratot HZS
TiSnov. Z poskozenych kontejnert se uvoliioval velky oblak par a hasic¢i ihned museli vytycit
nebezpe¢nou zénu a zasahovat v protichemickych oblecich. Ze spadlych kontejnerti byl
zjistén unik asi 3 500 litrti kyseliny chlorovodikove, dalsi poskozené kontejnery zistaly na
naveésu. Velitel zasahu nafidil postavit dekontamina¢ni stanovisté, prehradit unikajici kyselinu
v odvodiovacim kanalu zeminou a nasledné zasypéavat vapnem. Ke zniceni oblaku par byly
nasazeny dva pietlakové ventilatory. Zbytek kyseliny z poSkozenych kontejneri byl pfecerpan
na kamion s nahradnimi pfepravnimi obaly a neposSkozené kontejnery byly prelozeny na
nahradni ndvés. Pti nehod¢ nebyl nikdo zranén, ale s ohledem na komplikovanost zasahu,
spotfebu materidlu a nasazeni n¢kolika pozarnich automobili a hasi¢skych druzstev urcité

neni povazovana za lehkou [1].

Obr.11: Nehoda cisterny s kyselinou chlorovodikovou

Zdroj: [15]
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6 PREVOZ NEBEZPECNYCH LATEK VE VYBRANYCH

SPOLECNOSTECH

V této kapitole bude pozornost zaméfena na porovnani ¢innosti prevozu nebezpecnych
véci v malém a sttednim podniku zabyvajicim se kamionovou piepravou. Snahou bylo nalézt
ty nejvetsi rozdily a pokud mozno zjistit, zda ma velikost podniku vliv na lepsi zabezpeceni

pievozu téchto véci.

K ziskani potfebnych informaci byl pouzit fizeny rozhovor a vytvoreni dotazniku.

6.1 Charakteristika vybranych spole¢nosti

Z divodu ochrany nékterych citlivych udaji a zachovani anonymity nebudou uvedeny

nazvy zkoumanych spole¢nosti. Pro odliSeni budou spole¢nosti oznaceny pismeny A a B.

Spole¢nost A

Spolecnost A byla zalozena roku 1995 zapisem do obchodniho rejstiiku u Krajského soudu
Vv Hradci Kréalové a tim se zatadila pravni formou mezi spolecnosti s ru¢enim omezenym.
Vzhledem ke svému ristu se spolecnost za historii svého pusobeni né&kolikrat sté¢hovala.
Naposledy to bylo v roce 2010, kdy doslo k poslednimu st€éhovani a sidlo se nyni nachazi v
obci Dolni Roven. Zde ma spole¢nost k dispozici své vlastni kancelaiské, skladovaci,

parkovaci prostory a vlastni ¢erpaci stanici.

Hlavni Cinnosti spole¢nosti je mezindrodni a vnitrostatni kamionova doprava a spedicni
¢innosti. Vedle béZzné prepravy se spolecnost také zabyva prepravou nebezpecnych latek pro
smluvni partnery. VéEtSinou se jedna o firmy vyrabéjici nebo distribuujici chemické latky a

-----

autobusova doprava uréena prevazné pro skolni ¢i sportovni akce.

V pribéhu let dochazi neustale k obnové vozového parku, ktery dnes €itd 31 plachtovych
vozl znacek Volvo, Man, Scania a DAF od klasické navésové soupravy az po mensi vozy a
dodavky, tak aby firma vyhovéla zakazniklim. Vozovy park tvofi vozidla pro kusovou
piepravu.Mezi nejcastéji obsluhované destinace v ramci dopravni sluzby patii Némecko,

Rakousko, Francie, Spanélsko, Anglie a v ramci spedi¢ni ¢innosti také Holandsko, Déansko ¢i
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Svédsko. Spolecnost zaméstnava celkem 41 zaméstnanci, z toho je 29 profesiondlnich Fidi¢t

a dals$i 3 zastavaji funkci tzv. stiidace.
Spole¢nost B

Spolecnost B byla zaloZena roku 1997 zapisem do obchodniho rejstiiku u Krajského soudu
v Hradci Kralové a tim se také zatadila pravni formou mezi spolecnosti s ru¢enim omezenym.
Na pielomu roku 2000 doslo ke koupi novych vozidel, pocet stoupl z 10 na 45. Dale doslo k

rozsifeni oblasti podnikéni a z kapacitnich diivodl byla oteviena prvni pobocka.

V dalSich letech dochazi k neustalému rozsifovani spolecnosti, at’ uz po strance personalni
tak po strance vybavenosti vozového parku. Nyni se sidlo spole¢nosti nachazi v Chrudimi a
n&kolik svych pobodek ma rozmisténo po celé Ceské republice.Hlavni &innosti spoleénosti je
mezinarodni a vnitrostatni kamionova doprava a spedi¢ni Cinnosti. Déle se spolenost zabyva

demoli¢nimi a bouracimi pracemi.

Vozovy park je oproti spolecnosti A vice vybaveny. Pro mezinarodni dopravu vlastni
skoro 140 vozidel, které jsou sledovany systémem GPS a jedna se pifedevsim o vozidla, ktera
nejsou starSi 3 let. Pro vnitrostatni dopravu ma spolecnosti k dispozici kolem 70 vlastnich
vozidel. VSechna vozidla se snazi udrzovat v perfektnim technickém stavu. Spole¢nost fadime
mezi stftedni podniky. Pocet zaméstnancii presahuje ¢islo 230, z ¢ehoZ pfes polovinu tvofi

fidi¢i dopravnich jednotek.

6.2 Rizeny rozhovor se zastupci vybranych spole¢nosti

1. Jak casto prevazite nebezpecné véci?

Spoleénost A Spole¢nost B

Da se 7ici, Ze prevoz nebezpecnych véci u nds Neda se Fict presne, jak casto. Jsou tydny, kdy
tvori tak desetinu ze vSech preprav mésicné. | dojde k této prepravé mnohokrdt a tydny, kdy se
Pokud se jednd o exportni prepravu, tak ty jsou | nejede vitbec. Rekl bych ale, Ze primérné se jedna
vzdy planované, importni ne. U importnich se | o 20 preprav za mésic.
predem nevi, zda se bude jednat o béiné ci
nebezpecné zbozi.
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Ve spolecnosti A dochazi mésicn¢ zhruba ke 350 ptepravam, z toho 250 pieprav je
zajisténo vlastnimi vozy a zbylych 100 spedi¢n€. Pokud pteprava nebezpecnych véci tvori
desetinu z 250 pieprav, dochdzi k ni 25x za mésic. Spolecnost B, kterd ma sviij vozovy park

mnohem obsahlejsi a tim zajistuje logicky vice preprav mésicné, se pfevozu nebezpecnych

veci vénuje méng.

2. Jaké nebezpecné veci Vase firma nejcastéji prevazi? Prevazite nebezpecné veéci také

pomoci cisteren?

Spolecnost A

Spole¢nost B

Vetsinou se jednda o chemikadlie. Podle
zarazeni trid je to urcité nejcasteji trida 3, kterou
prevadzime, da se Fici, pravidelné jedné firmé. Nas
vozovy park je schopen prevazet nebezpecné véci
vSech trid, kromé tridy 1, tiidy 6 a tridy 7. Pro
prevoz veci v cisterndch nas vozovy park vybaven
neni, zadnou cisternu nevlastnime.

Cisternova vozidla ve vozovém parku
nemame. Co se tyCe nejcastéji prevazenych latek,
tak je tezké presné Fici, jakou latku prevazime
nejvice. Jsme schopni zabezpecit prepravu
nebezpecnych latek vsech trid véetné tridy 1. Je to
opravdu rizné, ale pokud bych mél alespon jednu
oznacit, tak jsou to latky tridy 9.

Po téchto odpovédich je jasné dano, ze se spolecnost A vénuje spise pievozu jedné a té

sam¢é latky. M4 stalého klienta, ktery vyuziva pievozu zbozi zatazeného do ADR tiidy 3.

Vyhodou pro ni je ur¢ité¢ informovanost o tom, kdy pfiblizné s pfepravou miize pocitat a vi

piedem, jak se na ni co nejlépe pfipravit.

Spole¢nost B ma naopak vyhodu v §irsi nabidce sluzeb, jelikoz je schopna zabezpecit

prepravu vSech tfid. Stalého klienta na pievoz téchto latek vSak nema, takze se jedna spise o

nepravidelné zakazky.

3. Jsou vozidla prepravujici nebezpecné veci néjak sledovana?

Spolecnost A

Spolec¢nost B

Na vsech nasich vozidlech mame satelitni
monitoring, to znamend, Ze pres satelit na
pocitaci vidime, kde se auto pohybuje, a miizeme

Vsechna vozidla pro mezinarodni prepravu
Jjsou sledovana systéemem GPS. Pokud se vsak
jednd o specialni prepravu tiidy 1, je preprava
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poznat, jakou jede rychlosti, zda parkuje nebo
jede, jaky je jeho denni vykon, kdy ma deélat
bezpecnostni prestavku. Plni to pro nds spise
kontrolni funkci. U nas se tedy nerozlisuje, zda se
jedna o bézné zbozi nebo zbozi zarazené do ADR.

sledovana Policejnim reditelstvim, i pokud se
jednd o vnitrostdtni prepravu.

Organizace zajist'ujici pfevoz nebezpecnych véci tiidy 1, tedy vybusnych latek a predmétu,

je dle § 25f zakona ¢. 61/1988 Sb., O hornické ¢innosti, vybusnindch a o statni banské je

povinna pfevoz nahlasit Policejnimu prezidiu Ceské republiky alespoit 24 hodin pied jejim

po¢atkem. Ohlaseni se provadi pomoci formulafe, ktery byl vytvofen Policii CR.

Seruam uhivalell 12345678 4 -

Transport Seram lranspoeli Naslaveni «

LA

A Hika ™ Q@ Tras
10 formutaberverze: aay-3 /' 1 (nowe 2 Od’
Nazev: Manmc
Popis: Fles
Den zahdjeni:

Seznam povoleni:

= Organizace Usraml A Doprava
Dcpravee. Dop. prostiedek.
Pied. organizace Ridié

Pteb. organtrace:

Uzeant o A klad Upesie

Nazev Mnot. MY

Usramt

UloZit rozpracovane Zxontrolovat pied odeslanim na PCR

Obr.12: Formulaf potiebny k piepravé vybusnych latek a predméti

Zdroj: [5]

Vétsi kontrolu nad svymi vozidly béhem pfepravy ma spolecnost A, kterd ma systémem

GPS vybavena vSechna vozidla.

Na otazku, pro¢ jsou u spolecnosti B sledovany jen mezinarodni piepravy, bylo

zodpovézeno: ,,Z financniho hlediska." Naklady spojené s timto systémem nejsou nizké.

Zatizeni propojené s programem na pocitaci dispecerli se cenové pohybuje kolem 35 000 K¢&

za vozidlo. S tim jsou dale spojeny mési¢ni poplatky za provoz, tedy poplatky za poskytnuté

sluzby.
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Pokud by spole¢nost mohla investovat, ur¢ité by sledovani vozidel bylo uzite¢né. Mezi
hlavni vyhody lze zafadit informovanost o orientani spotiebé paliva, kterd muze vést k
prevenci plytvani paliva ¢i jako prevence prohiesku fidi¢u. S problémem kradeze nafty se dle
dotazovani setkaly jiz ob¢& spolecnosti. Dalsi vyhodou zavedeni je uSetfeni Casu pii
vyplilovani administrativy do knihy jizd, kterou lze ze ziskanych udaji z programu jednoduse
vyexportovat do formy elektronické knihy jizd. Jako posledni bod 1ze uvést celkovou kontrolu
nad vykonem fidi¢t, kdy vedeni spolecnosti ¢i dispecefi mohou odhalit nepldnované

prestavky, zménu pfedem napldnované trasy ¢i hedodrzovani dopravnich predpist.

5. Dochazi ke kontrolam vozidel prevazejicich nebezpecné véci statnimi organy? O jaké
organy se nejcastéji jedna? Byli jste nékdy na zaklade kontroly prepravy ndkladu
sankcionovani v souvislosti se spravnim deliktem?Jaké nejcastéjsi nedostatky byly zjisténé pri

kontrolach?

Spolecnost A

Spolec¢nost B

Ke kontrolam na pozemni komunikaci
dochazi. Jedna se nejcastéji o kontroly od Policie
CR nebo Celni spravy CR. Byli jsme nékolikrat
pokutovani kviili dobé Fizeni, kdy nebyla presné
dodrzena bezpecnostni prestavka ridice. Pokud
se jednd o prepravu ADR, tak sankci jsme jiz
dostali. Méli jsme Spatné oznacené zbozi ADR.
Byl to pripad, kdy jsme nakladali v Synthesii v
Pardubicich a prevazeli jsme chemikalii, ktera

Nejcasteji  dochazi ke kontrolam vozidel
previzejici ADR tidu 1 Policii CR. Je to tiida,
ktera se od ostatnich dost odlisuje svoji vysokou
nebezpecnosti, takze si na ni davaji velky pozor.
Pokutu beéhem prepravy jsme samozrejmé
nekolikrat — dostali, vétsinou to bylo kvili
nedodrzeni bezpecnostnich prestavek Fidicil.
Ohledné ulozené sankce ve spojitosti s ADR si na
nic ale nevzpomindam.

byla zabalena v igelitovych pytlich. Tyto igelitové
pytle byly dale ulozeny v ocelovych sudech, které
byly oznacené Spatnou etiketou. Informace o
prevazené latce uvedené na etiketé nesedely s
informacemi v prepravnim dokladu.

Mezi kontrolni slozky, které maji pravomoc k provadéni kontrol, patii Ministerstvo
dopravy a dopravni ufady, Policie CR, Inspekce prace, Celni Gitady a Mobilni jednotky
CSPSD, které poskytuji ostatnim kontrolnim organiim technickou i odbornou pomoc. Ke
kontrole mtize dojit v jakoukoli dobu na jakémkoliv misté pozemni komunikace, pokud to
v$ak nenaru$uje bezpecnost a plynulost provozu. Policie CR provadi piedeviim kontrolu
technické dokumentace, ptepravnich dokladi a oznaceni vozidel. Celni sprava naopak
piepravu zasilek a jejich stavu. Z duvodu rizikovéjsi prepravy by mély byt tyto pfepravy
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zajisté hlidany vice, nez prepravy bézného zbozi. Tato prevence by mohla vést k veEtsi
eliminaci ptfipadnych havarii.

Dle dalsich informaci bylo zjisténo, Ze k nejcastéjSim a nejpeclivéj$im kontrolam dochézi
v sousednim Némecku. Pokud délnici projizdi n€kolik kamionii za sebou a jeden z nich je
oznacen jako vozidlo pfevazejici zbozi ADR, ma témét 100% jistotu zastaveni. Spole¢nosti A
byla ud¢lena pokuta za ptevoz Spatné oznacené zésilky. Dle Dohody ADR musi byt kazda
latka nebo pfedmét, ktery spadd do ADR, tadné oznafen bezpe¢nostnimi znackami.
Bezpecnostni znaCky musi byt viditeln¢ umistény jak na dopravnich jednotkach, tak na obale,

ve kterém jsou nebezpecné latky prevazeny.

Pro baleni miizeme vyuzit vnitini 1 vnéjsi obal, tedy tzv. skupinovy obal. Znaceni vnitiniho
obalu Dohoda ADR nevyzaduje. Vné&jsi obal musi byt vzdy oznacen. Vnitinim obalem v

tomto  pifipadé¢ byl igelitovy  pytel, vnéj$im obalem  ocelovy sud.

kéd obalu (druh, material,

obal.skupina...)

«——— bezpecnostni znacka
E——/——)

UN 1106 |<+—— UNkodd

-

Obr. 13: Oznaceni ocelového sudu

Zdroj: [16]

Definice nam jasné tika [8]: ,,Vnitini obaly musi byt zabaleny ve vnéjsim obalu tak, aby za
normalnich podminek prepravy nedoslo k jejich rozbiti nebo prorazeni, nebo z nich nemohl!
obsah uniknout do vnéjsiho obalu. “Spravnost vhodného zabaleni a odpovidajicitho oznaceni
je povinnosti odesilatele, pfepravce je vSak zodpoveédny za fadné zkontrolovani. Pochybeni

bylo tedy na obou stranach.

6. Ke kolika dopravnim nehodam spojenych s prepravou nebezpecnych véci doslo behem

historie Vasi firmy?
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Spolecnost A

Spolec¢nost B

V' historii nasi firmy jsme, zaplat panbuih, pri
prepravé  nebezpecnych veci nezaznamenali
Zadnou nehodu.

Par dopravnich nehod jsme jiz za ty léta mély,
ale ve spojitosti s prepravou nebezpecnych véci
mi neni znama Zadnd uddlost.

7. Pokud by se stal ridi¢ prepravujici nebezpecné véci vinikem, ucastnikem i obéti

dopravni nehody, jak by postupoval?

Spolecnost A

Spolec¢nost B

My tu to zkuSenost nemdme za sebou. Ridici
Jsou ale proskoleni, takze vedi, jak v pripade této
nehody postupovat. Navic maji u sebe pokyny pro
pripad nehody, které jsou vzdy v jazyce Fidice i v
mezinarodnim jazyce. Ridi¢ z téch pokynii jasné
vi, jak postupovat. Ale samoziejme prvni
povinnosti je zavolat hasice.

Zatim jsme tento problem nemuseli Fesit, ale
postup je dan castecné zakony a cdstecné nasimi
internimi predpisy, ale v zasade se da vici, zZe se
prilis nelisi od postupu pri bézné nehode. Lisi se
pouze tim, Ze Fidic musi pouzit vybavu ADR dle
povahy zbozi, aby zamezil naslednym Skodam.

7. Je ve spolecnosti vypracovany krizovy plan, narizeni ¢i opatieni, které se zabyva touto

problematikou a pripadnou nehodou?

Spolecnost A

Spolec¢nost B

NaSe firma standardni krizovy plan i
opatreni zpracované nemd. Jednd se spiSe o
informativni dokumenty od naseho
bezpecnostniho poradce, ve kterych je spousty
Clankui o této problematice.

Ano, samozrejmeé mame. Vzhledem k
rozsahlosti vozového parku a poctu zaméstnancii
nasi firmy citime toto jako povinnost.

Zde je vidét jasny rozdil, mezi malou a stiedni spole¢nosti. Spole¢nost A tvorbé predpis,

ani dalsich pisemnosti, upravujicich tuto problematiku, nepiiklada velkou vahu, nebot’ ji k

fungovani stac¢i informace poskytnuté bezpecnostnim poradcem. Spole¢nost B je na piipadnou

nehodu vozidla ¢i na poskozeni zbozi béhem manipulace 1épe pfipravena.
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Z diavodu moznosti vzniku velkych $kod, které mohou nastat v piipad¢ selhani, lze pro
kazdy podnik doporucit vytvoieni krizového planu ¢i opatieni. Tento problém urcité neni

vhodné podcenovat.

8. Jaka je ve Vasi firmé fluktuace ridicii? Jedna se castéji o ridice prevazejici nebezpecné
veci?

Spole¢nost A Spole¢nost B

Dlouhodobé potrebujeme vidy tak o 4 Fidice Mame spise stabilni tym. Pokud nékdo
navic, nez je pocet vozidel. Tito Fidici zastavaji | odejde, je to spise z duvodu odchodu do diichodu.
funkci tzv. stiidace. U téchto ridicu ta fluktuace | Urcite na to nema vliv to, Ze by nechtél vozit
samoziejmé je, protoze je to prace méné | ADR.
zajimavd. On nemda své auto, jak vikaji Fidici -
svij domov, je to dost kocovnd prace. On nikdy
predem nevi, s jakym autem, s jakym vidicem a
kam pojede. Co se tyce stalych ridicii, kteri maji
sve pridélene auto, tak tam je fluktuace
minimalni. NerozliSoval bych ale, zda odchazi
vice ridici, kteri vozi ADR nebo ne.

Zde je nutné zduraznit, ze absolvovani Skoleni ADR je zcela svobodnou volbou fidice.
Ridi¢ se sam rozhodne kurzu zOlastnit a tim ziskat vétsi kvalifikaci. V dnesni dobé je
samoziejmé¢ ADR osvédcéeni o Skoleni fidi¢e velkou vyhodou, kdy pfi vétsiné pohovorti bude
isp&Sngjsi pravé ten s rozsahlej$imi znalostmi a vy$§im vzdélanim. Ridi¢i jsou predem
sezndmeni s moznymi riziky a védi, co pfeprava nebezpecnych véci obnasi. To mlze byt

diivodem, proc¢ se tito fidi¢i nevyznacuji vyssi fluktuaci, nez fidi¢i prevazejici bézné zbozi.

9. Jaky je prumerny vydeélek ridicu prevazejicich nebezpecné véci?

Spole¢nost A Spole¢nost B
Tito 7idici jsou zaplaceni jako standardni Plat dostava stejny jako beézni Fidici.
Fidici. Nerozlisuje se, jestli vozi zbozi ADR nebo | Priplatky dostavaji jen ti 7idici, kteri prepravuji
ne. ADR tridu 1.
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U obou spolecnosti jsou fidici ptevazejici ADR ve stejném platovém tarifu jako bézni

fidi¢i. Vyjimku tvofi pouze tidi¢, ktery ma na starost piepravu nebezpecnych véci ADR tiidy

1. Jedna se jisté o jednu z nejnebezpecnéjsich preprav.Jisté si Ize velice jednoduse predstavit,

co by se stalo pii nehodé kamionu naloZeného trinitrotoluenem. K této piepravé se pouzivaji

specialn¢ konstruovana vozidla oznaCovana EX/II, EX/IIT a MEMU. Zde ma Fidi¢ opravdu

nezanedbatelnou zodpovédnost.

Ocekéavani vyssiho platového ohodnoceni fidi¢li s osvédéenim ADR je v dne$ni dobé

bohuzel ponc¢kud marné. Zde pravidlo "vyssi kvalifikace a vice penéz" neplati.

10. Jaky je prumeérny vek vsech Vasich ridicu? Jsou Fidici, kteri prevazeji nebezpecné véci

spise starsi nebo mladsi?

Spolecnost A

Spolec¢nost B

Primérny vek nasich ridicu je kolem 35 let.
Ridici, kter'i u nds vlastni osvédceni ADR, Jsou
spise starsi. Ti mladsi se nejdrive zaucuji a
poznavaji, co vSe prdce ridice obnasi a zda na to
maji. Co jsem take hodné slySel, tak mladi kluci
zatim nemaji tolik kurdz, aby prevazeli néco tak
nebezpecného.

Ridicii mame hodné, presny udaj nevim, ale
rekl bych, Ze se to pohybuje kolem 40 let.
Nebezpecné véci u nads vozi ale 7idici ruzného
veku. Neda se Fici, Ze spise starsi ¢i mladsi.

1 ’ e e . v /. ;o v . v . .
Jednd se o specialni vozidlo pro pripravu a nabijeni vybusnin. Je tvoreno cisternami a

kontejnery pro volné lozZené latky, cerpadly a prislusnymi zarizenimi[12].
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11. Jakym zpiisobem je zajisten bezpecnostni poradce pro problematiku ADR?

Spole¢nost A Spole¢nost B
Mdme zajisténého externiho bezpecnostniho Bezpecnosti poradce je zaméstnancem nasi
poradce, se kterym  jiz dlouhodobé | spolecnosti.  Disponujeme  dvema  viastnimi

spolupracujeme. Kazdy mésic mu platime v urcité | zaméstnanci, kteri viastni certifikat poradce.
vys$i pausal a on je nam kdykoliv k dispozici.

Restruktualizaci dohody ADR, ktera vstoupila v platnost dne 1. 7. 2001, doslo pomérné k
mnoha rozsdhlym zméndm. Jednou z dllezitych zmén se stala povinnost vSech odesilateld,
dopravcl a piijemct nebezpecnych véci ustanovit si svého bezpecnostniho poradce pro

pfepravu nebezpecnych véci.

Poradcem se muize stat ten, ktery se podrobi Skoleni a nasledné slozi Uspé$né zkousku.
Poté se stane drzitelem osvédCeni o odborné zpusobilosti bezpecnostniho poradce pro
prepravu nebezpeénych véci, které v CR vydava Ministerstvo dopravy a spoji a je platné na

dobu péti let.

Pokud chce byt poradce specializovan na vSech 9 tfid, musi dohromady absolvovat 3
Skoleni. Jedna se o Skoleni zaméfené na tiidu 1 (vybusné latky a pfedméty), Skoleni zamétené

na tfidu 7(radioaktivni latky) a Skoleni zamétené na zbylé¢ tridy. [11]

Zda se spolecnost rozhodne zajistit si bezpeCnostniho poradce externé ¢&i ze
zamé&stnaneckého pomeéru, to je Cisté svobodné rozhodnuti. Dohoda ADR nestanovuje pravni

vztah osoby vykonavajici funkci bezpe¢nostniho poradce, rozhodnuti tedy nijak neomezuje.

Zajisténi poradce externi formou je urCité feSenim pro ty spolecnosti, které nemohou
zajistit vlastniho zaméstnance, ktery by byl i po sloZeni zkousky schopen neustale sledovat
zmény piedpisi v oblasti ADR a byt nadale ndpomocen. Po finan¢ni strance je tato moznost
méné ndkladna. Poradci neni vyplacena klasickd mzda, jako zaméstnanci, nybrz mési¢ni
pausal, ktery je sjednan v zavislosti na rozsahu ¢innosti (viz. ptiloha E). Nevyhodou oproti
vlastnimu zaméstnanci ve funkci poradce je urcit€¢ mens$i informovanost a znalost chodu

spolecnost a izka spjatost s okolim.
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12. Jakym zpiisobem jsou Vasi 7idici Skoleni v oblasti ADR?

Spolecnost A

Spolecnost B

Nasi Fidici navstévuji autorizované Skolici
stredisko. Je to pro nds urcita investice, takze
musim védet, ze ridi¢ ma o prdci opravdu zajem.
Nelze se rozhodnout ze dne na den a na Skoleni

Ridici absolvuji pravidelné Skoleni ADR ve
Skolicim stredisku, které je predepsané v 5.letém
cyklu. Pro dalsi informace maji k dispozici
bezpecnostni poradce.

hned jit, je to dlouhodobd zdlezitost, kdy se
musite objednavat. Pokud Fidi¢ osvédceni ma,
musime hlidat, aby mu po péti letech nepropadlo.

Zicastnit se Skoleni fidict ADR, jsou dle Evropské dohody ADR a zdkona o silni¢ni
dopravé povinni vichni fidii, ktefi cht&ji piepravovat nebezpeéné véci. Skoleni je zakonéeno
sloZzenim zkousky, na zéklad¢ které obdrzi Osvédceni o Skoleni fidi¢d prepravujicich
nebezpecné véci.Toto osvédcenti je platné po dobu 5 let a v tomto pfipadé se jedna o tiidenni

zakladni kurz.

Dobu platnosti osvédceni je nutné kontrolovat, nebot’ v patém roce je moznost zucastnit se
obnovovaciho kurzu, ktery trva pouze dva dny.Pokud vsak dojde k piekroceni této doby, musi

fidi¢ absolvovat cely zakladni kurz nanovo.

Mezi dalsi typy kurzl patii nastavbovy kurz, ktery je urcen pro fidice, ptepravujici
nebezpecné véci na cisternovych vozidlech nebo cisternovych kontejnerech. Pokud je potieba

piepravovat nebezpecné véci tiidy 1 ¢i tiidy 7, musi fidi€ absolvovat tzv. specializaéni kurz.

Skoleni ADR Ize podstoupit pouze u akreditovaného $koliciho stiediska. Mezi nejvétsi
spole¢nosti v CR, zabyvajici se problematikou piepravy nebezpeénych véci, patii spoleénost
DEKRA Automobil a. s., kterd ma pro tuto &innosti osvédéeni vydané MD CR. Mezi dalsi
stfediska, které nabizeji §koleni ADR, patii sdruzeni automobilovych dopravett CESMAD
Bohemia a spousty specializovanych firem ¢i autoskol.Ceny kurza se 1i8i podle stiediska,
které kurz provadi. Priimérnd cena se pohybuje kolem 3 500 K¢ a mnohdy Ize vyuzit slev pro

stalé zékazniky ¢i mnozstevni slevu. Ob¢ spolecnosti Skoleni fidi¢im hradi.

Kontrolu platnosti neni dobré podcetiovat. V ptipadé, kdy by bylo pti kontrole zjisténo, ze
f1di¢ nema platné osvédceni o Skoleni, dosdhla by vyse sankce az 155 000 K¢. Pficemz 50 000

K¢ by bylo udéleno odesilateli, 100 000 K¢ dopravci a 5 000 K¢ fidici.
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Ve spole¢nosti A ma na starost kontrolu platnosti osvédceni technik, ktery také kontroluje
vybavu vozidla a ostatni zélezitosti spojené s prepravou ADR. Spole¢nost B méa pro kontrolu
stanoveného jednoho z bezpecnostnich poradct, ktery je k dispozici fidicim neustéle a

kontakt s nimi je urcité lepsi, nez ve druhé spole¢nosti.

13. Absolvovali 7idici kromé Skoleni ADR i jiné moduly vzdelavani? Navstivili nékteri

napriklad nékteré z nabizenych kurzit Akademie dopravniho vzdélavani?

Spolecnost A Spolecnost B
Chodi pravidelnée na skoleni ridici, byva to Se zmenami tykajicich se prepravy jsou
jednou rocne 7 hodin. V minulosti jsme s Fidici | seznamovani v ramci pravidelného rocniho
absolvovali kurz hospoddrné jizdy. Skoleni a Skoleni bezpecnosti prace. O jinych
kurzech mi neni znamo.

Dle zakona ¢. 374/2007 Sb. je profesni Skoleni fidi¢l povinnosti pro vSechny fidice
nakladnich vozidel. Zakon nabyl platnosti 1.4.2008 a zménil tim zakon €. 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovéani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. VSichni fidi¢i si
kvtli tomuto zakonu museli nejpozdéji do 30. 9. 2008 vymeénit své jiz diive ziskané profesni

prukazy za nové.

Ridi¢i nakladnich vozidel, ktefi ziskaji fidi¢ské opravnéni po 30. 9. 2009 ziskaji novy
profesni prikaz pouze po absolvovani vstupniho Skoleni. Toto Skoleni je v rozsahu 140 ¢i 280
hodin, dle véku Zadatele. Nasledné je potieba sloZit zkousky na ptislusném odboru dopravy a

po jejich absolvovani je za poplatek vydan profesni prukaz.

Dale musi fidi¢ jednou za rok podstoupit pravidelné skoleni v rozsahu 7 hodin po dobu 5
let. Na tomto skoleni si prohlubuje jiz ziskané znalosti a je seznamovan se zménami Evropské
dohody AETR, kterd je od zafi roku 2010 v t€sném souladu s nafizenim ¢. 561/2006. Tato
dohoda upravuje naptiklad dobu tizeni, pfestavky v fizeni, dobu odpocinku, povinnou vybavu
vozidla atd. Po splnéni 35 hodin Skoleni dostane potvrzeni, na zakladé kterého je ud€len opét

novy pritkkaz s platnosti na 5 let.

Nejvétsim poskytovatelem sluzeb v oblasti vedeni seminditi a Skoleni v silni¢ni dopraveé
patii jiz zminovana spolecnost DEKRA Automobil a. s. Nabizi Sirokou Skalu sluzeb,

urcenych at’ uz pro fidic¢e, bezpecnostni poradce nebo vedouci zaméestnance.
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Prohlubovéni znalosti a dovednosti fidict mtize vést k vyuziti plného potencidlu vozidla, k
efektivnéj§imu vyuziti pohonnych hmot, k pfedchazeni uloZeni sankci z divodu neznalosti
zakona a v neposledni fad¢€ k prevenci zapfic¢inéni vzniku dopravni nehody. Kazdy seminaft
vSak byva zpoplatnén a mnohdy neni z financni situace pro majitele spoleCnosti mozné, aby
poskytl tuto nabidku zdarma vSem svym fidicim. To je také divod, pro¢ se spolecnost B

nezucastni téchto dobrovolnych seminarii.

14. Mate ve Vasi firmeé dostatek materialu ke stabilnimu vzdelani ridicii? Pokud ano,

odkud ziskavate materialy?

Spole¢nost A Spole¢nost B

Popravde se snazim zdokonalovat své Fidice Samoziejmé, zajistit dostatek materialu je pro

po té technické strance, aby méli novou vybavu a
techniku ve vozidlech. Co se tyce vzdélavani,
spoléham se na skolici strediska, tam by se méli

mne duleZitym ukolem. Nejcastéji je ziskavame ze
semindri a Skoleni bezpecnostnich poradcii ve
spolecnosti Cesmad a DEKRA Automobil Praha.

dozvédet nejvice informaci. Kazdy tam dostane
Skolici materialy v podobé prirucek, takze ty si
pak nechavaji.

méli informaéni materialy vzdy k dispozici. Skoleni jsou po obsahové strance naroéné a nelze
spoléhat na to, Ze si kazdy fidi¢ v§e zapamatuje.

Spole¢nost DEKRA Automobil a. s. vydava vzdélavaci brozury, ve kterych jsou uvedené
zékladni informace z dohody ADR. U¢astnikéim §koleni jsou poskytnuty zdarma, ostatni si jej

mohou zakoupit pomoci online objednavky.

V tomto piipadé ma jasné plus spolecnost B, ve které maji bezpecnostni poradci pii ruce

aktualizované materialy.
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15. Jakym zpiisobem jsou vzdélavani Vasi dispeceri?

Spole¢nost A Spole¢nost B

Nasi dispeceri jsou spise samouci. Jsou to klicovi Dispeceri ziskdavaji informace z materidlii ze
lidé, protoze :zajistuji prvai kontakt se | Skoleni Fidici. Ddle je to vse spiSe na jejich
zakaznikem a pokud si ho ziskaji na svoji stranu, | samovzdeélavani.

tak nam tu praci daji. Jejich vkolem je délat svoji
praci nejlip, jak dokdzou. Pokud to tak délaji, tak
se zakaznici vraci.

Obecné se traduje, Zze nejlepsi dispecefi jsou taci, ktefi si vyzkouSeli praci fidice
nakladniho automobilu. Ob¢ spolecnosti takového dispecera zaméstnavaji. Pravidlo v tom
vSak nevidi, dobrym dispeerem se mulze stit i zaméstnanec bez praxe, ktery ziskava
zkuSenosti pribézné. Dulezité je umét jednat se zdkazniky, umét komunikovat s fidi¢i, mit
¢asovou predstavivost, piechled o obsluhovanych destinacich a vyznat se v mapé. Velmi

wevroo e

dilezita je také schopnost zvladat psychicky naro¢néjsi situace.

Nabizenych kurzii pro dispecery je mnohem mén¢, nez pro samotné fidi¢e. Specidlni kurz
pro dispeé¢ery nakladni dopravy potada spole¢nost CESMAD Bohemia. Po absolvovéani kurzu
by mél ucastnik umét efektivné planovat a organizovat mezinarodni i vnitrostatni dopravu bez
poruseni platnym ptedpist a pravidel.Ani jedna spole¢nost o kurzu neuvazuje. Spoléhaji na

praxi svych dispecert.

16. Pouzivate ve Vasi firmé software ADRem?

Spole¢nost A Spole¢nost B
Myslim si, Ze nepouziva. O softwaru jsem jiz slySel, ale naSe
spolecnost jej nepouziva.

Softwarovy produkt nazvany ADRem byl vytvoien spolecnosti DEKRA Automobil ve
spolupraci se spolecnosti Medistyl, za ic¢elem usnadnéni prace pii pfepravé a manipulaci
nebezpecnych véci pomoci pocitace. Program je pravidelné aktualizovéan dle platné dohody

ADR, takze obsahuje vSechny provedené zmény v dohod¢.
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Dle zadani identifikacniho c¢isla konkrétni latky nam program vygeneruje veSkeré
informace tykajici se této latky, at’ uz jak ma byt spravné oznacen obal, jak ma byt oznaceno

vozidlo, jakym zpuisobem je pripustné latku prevazet, jaké pro ni plati zakazy atd.

Cena za zékladni plnou verzi programu je 37 000 K¢, spole¢nost vSak musi pocitat s tim,
ze je potieba program ro¢n¢ aktualizovat. S tim jsou spojené dalsi naklady ve vysi 16 000 K¢.
Po finan¢ni strance to tedy neni levna zalezitost a pro firmy, kterych se pfeprava
nebezpecnych latek pravidelné kazdy den netyka, je to spise zbytecné.

Spole¢nost B program nevlastni, divodem jsou pry vysoké naklady a nizké vyuziti.
Spole¢nost A o existenci programu nevédéla. Po nastinéni, o co se pfesné jedna, byl dan

stejny diivod nezdjmu jako ve spolecnosti B.

17. Pokud jsou nebezpecné véci pred expedici potieba skladovat, kde a za jakych

okolnosti? Lze v arealu Vasi firmy zaparkovat naloZené vozidlo?

Spole¢nost A Spole¢nost B

V aredlu nasi firmy mame skladové prostory.
Jsou dostatecné velké na to, aby tam mohl
zaparkovat i kamion. Co se tyce nebezpecnych
véci, tak ty, které prevazime, u nas lze skladovat.
V praxi to vsak funguje tak, Ze vse naplinujeme
tim stylem, aby nemuselo byt nic skladovano.
Malo kdy se stane, Ze nalozime zbozi v patek a k

Skladové plochy viastnime, avsak ne primo v
aredlu. Nebezpecné véci, které prevdzime, nejsou
V nasi spolecnosti dovoleny skladovat. Parkovani
nalozeného vozidla v aredlu je mozné na
odstavné ploSe, vozidlo musi byt oznaceno dle
ADR a musi splniovat vSechny ndleZitosti s tim
spojené.

pFijemci se dostavame az v utery, u nebezpecnych
véci obzvlast. Pokud vime, Ze zbozi musi byt
druhy den na misté, vysleme radéji dva vidice. U
toho se minimalizuji mozné prostoje.

Problematika skladovani nebezpe¢nych véci a parkovani nalozeného vozidla je upravena
povinnostmi vyplyvajicimi z dohody ADR. Prostory pro do¢asné skladovani zboZi a odstavné
plochy uréené pro parkovani vozidla musi byt z hlediska velké rizikovosti vzdy vhodné
zabezpeceny, at’ uz pred kradezi, poni¢enim vozidla ¢i nakladu nebo nepiiznivymi piirodnimi
vlivy.Prostory by nemély byt pfistupné nepovolanym osobam a vefejnosti a mély by byt

hlidany, monitorovany nebo alespon osvétleny.

NaloZena vozidla musi byt pfi parkovani pod dozorem fidice. Pokud to neni mozné, musi
byt parkovisté hlidané dozorcem, ktery zna povahu nékladu a vi, kde se zdrzuje fidi¢. Dalsi
moznosti je parkovat vozidlo na parkovisti, na kterém nebude vozidlo vystaveno vzniku

poskozeni od jinych vozidel nebo na vhodném volném prostranstvi, které je vzdaleno od
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vefejnych pozemnich komunikacich a obyvanych mist, avSak neslouzi jako cesta ¢i

shromazdisté.

Nejvétsi prevenci proti kradezi a poskozeni zbozi je plynuly provoz vozidla, bez
zbyte¢nych zastavek a prostojti. Pokud to tedy situace dovoli, neméla by byt naloZzena vozidla
odstavena pfes noc.Vozidlo by mélo byt natankovano jest¢ pied nakladkou. Dilezité je

pfedem dobfe naplanovat trasu.

18. Mate poveédomost 0 tom, kde Se nachdzi komunikace, po kterych nelze previzet

nebezpecné véci?

Spolecnost A Spolec¢nost B

Vétsinou to byvaji trasy kolem vodnich nadrzi Komunikace s omezenim dopravy  jsou

a tokii, v okoli prehrad a chranénych vuzemi. Tam
jsou prepravy podléhajici ADR omezeny. Jsou
mapy, ve kterych jsou tyto oblasti vyznaceny.

upraveny dopravni znackou B18 nebo B19. Neni
mi znamo,kde bych nasel seznam téchto silnic a
pokud néco takového existuje, uvital bych to.

Trasu vidy predem planujeme, takze se nestane,
Ze bychom po cesté zjistili, ze pred sebou mdame
zdkaz a museli jet jinudy. To by bylo dost
nehospodarné.

Ridi¢i prepravujici nebezpeéné véci musi dbat na a dodrzovani zakona ¢&. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich. Nebezpecné latky pfinasi ohroZeni zdravi obyvatelstva
a poskozeni Zivotniho prostfedi, proto se musi pii jejich pfepravé klast vétsi diraz na
bezpecnost. Omezeni se mize vztahovat na rizné pozemni komunikace. Jedné se naptiklad o
ur¢ité mosty, o uzemi, ve kterych je kladen diiraz na ochranu piirody, o primyslové zony s
rizikovymi zafizenimi nebo uzemi, ve kterych dochazi casto k vojenskym konfliktim c¢i

zemétreseni.

Pii piepravé nebezpeénych véci je v CR potieba respektovat dvé zakazové znacky. Znacku
"Zakaz vjezdu vozidel prepravujicich nebezpecny ndklad" a "Zakaz vjezdu vozidel

prepravujicich ndklad, ktery mtize zpusobit znecisténi vody".

[ [ ]

—t | |
H Ty
B 18 B 19

Obr.14: Zakazové znacky pro piepravu ADR

Zdroj:[2]
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Prvni znacka zakazuje vjezd vozidlim piepravujici vybusniny, snadno hoflavé nebo jinak
nebezpecné latky. Znacka druhd zakazuje vjezd vozidlim, které pfepravuji ropu nebo jiné

materialy, které by mohly znecistit vodu .

Dopravni znacky typu B 18 byvaji nejCastéji umistény tak, aby v¢as varovaly na blizici se
tunel. Znacky typu B 19 na pozemnich komunikacich, které se nachazi v okoli povrchovych a
podpovrchovych zdroja pitné vody. Seznam obsahujici rozmisténi téchto znacek bohuzel neni
nikde k nalezeni ani k dispozici. Miize to byt brano jako velka nevyhoda, nebot’ by to jisté

ulehcilo planovani trasy.

Zakony platné v CR se viak nevztahuji na zahraniéni staty. Kazdy stat ma své predpisy,
které musi tfidi¢i respektovat a to se tyka i prepravy nebezpecnych véci. Ne vsude jsou stejné

pozadavky na vozidla, na omezeni tras a na zékazy jizd.

Napiiklad pfes most vedouci z Danska do Svédska mohou byt pfepravy podléhajici ADR
provadény pouze v €ase od 23:00 do 06:00 hod. V Nizozemi existuji pozemni komunikace
urCené piimo pro piepravu nebezpeénych véci. V Rumunsku plati zadkaz ptepravy
nebezpecnych véci ve vSedni den od 22:00 do 05:00 hod., dale v nedéli a ve statni svatky,
pokud vsak nebylo vydano povoleni. Pokud doslo k povoleni, po celou dobu pievozu musi bat
vozidlo doprovazeno vozidlem se Zlutym majakem. V Londyné pak plati zdkaz vjezdu vozidel

prepravujici nebezpecné véci do vétsSiny tuneld.

6.3 Vysledky dotaznikového prizkumu

Dotaznik muzeme rozdélit do dvou ¢asti. V prvni Casti byly obsazeny testové otazky, které
byly vytvofené za ucelem ziskani informaci o tom, zda maji fidi¢i pfevazejici nebezpecné
véci zakladni znalosti o této problematice. Druhd ¢ast dotazniku obsahovala spisSe informacni

otazky.

Dotaznik byl ptfedlozen k vyplnéni namatkové vybranym fidicim a musel byt vyplnén na
misté, aby ovéfil jejich znalosti bez pomoci jakychkoliv materidli. V obou spole¢nostech
vyplnilo dotaznik 10 fidi¢d. Z nabizenych mozZnosti byla vZdy jedna spravna, ta je zde

zvyraznéna pomoci podtrzitka.
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Otazky provérujici zakladni znalosti:

1. Zkratka ADR upravuje:
a) prepravu jakéhokoliv materialu po pozemnich komunikacich

b) pfepravu nebezpeénych véci po pozemnich komunikacich

¢) dovoz a vyvoz nebezpecnych véci v ramci EU

A -Otazkac.1 B - Otazka ¢.1

Ha)

ma)

7 o) mb)
70% ) 9

90% )

Ve spole¢nosti A odpovédélo na otazku €. 1 spravné 70 % tidict, ve spolecnosti B 90 %

fidicu.

2.V dohodé ADR jsou rozliSovany tyto typy ti'id nebezpe¢nych véci:
a) tfida 1-9
b) tiida 1-12

¢) t¥ida 1-7

A - Otazka ¢.2 B - Otazka ¢.2

Ha)

Ha)
mb)

Hb)
mc)

)

0,
90% 100%

58



Na otazku €. 2 odpovédélo ve spolecnosti A spravné 90 % fidicl, ve spole€nosti B

odpovédéli vsichni dotazovani spravng.

3. Do zakladni povinné vybavy vozidla prepravujici nebezpe¢né véci nepatii:
a) ochrana oci pro kazdého ¢lena osadky
b) dva stojaci vystrazné prostiedky

¢) zaruvzdorny provaz

A - Otazka c. 3 B - Otazkac. 3
3
30% 4 4
’ ma) 40% 40%

Hb)

6 ) Ha)
60% v ¢

1 Hb)

10% 2 c)

20%

Na otazku ¢. 3 odpovédéla ve spolecnosti A spravné 60 % tidicl, ve spole¢nosti B pouze

40 % tidica.

4. Vozidla piepravujici nebezpecné véci:
a) nejsou oznacena
b) jsou oznacena Cervenou tabulkou s cernym ordmovanim

¢) jsou oznacena oranzovou tabulkou s ¢ernym ordmovanim

Na tuto otazku by mohl spravné odpovédét 1 nezainteresovany bez predeslych znalosti, S
oznacenim se Casto mizeme setkat v bézném zivoté na pozemnich komunikacich. V obou

spole¢nostech odpovédé€li vSichni dotazovani spravné.
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5. Pokud dojde pri nakliadani, prepravé ¢i vykladani nebezpecného zbozi k twniku

nebezpecné latky:

a) mize byt vozidlo vycisténo az po nové nakladce a nasledné vykladce, aby cisténi

nenarusovalo plynuly chod
b) musi byt vozidlo vycisténo bezprostiedné ihned po znecisténi na misté

¢) musi byt vozidlo vy¢isténo pokud mozno co nejdiive, pokud to v§ak nejde na misté, lze

vozidlo prepravit do nejbliz§iho vhodného mista

A -Otazka c. 5 B - Otazka ¢. 5

Ha) o
40% 50% a)
mb) ||50%_,
- mb)

c)

6
60%

Na otazku ¢. 5 odpovédélo ve spolec¢nosti A spravné pouze 40 % fidicud, ve spolecnosti B

odpovédélo spravné 50 % tidicuh.

6. UN kod je:

a) identifikaéni &islo konkrétni nebezpeéné latky

b) oznacuje rychlost a maximalni dobu piepravy
¢) oznacuje univerzalni nebezpecnost latky

Oznaceni kodem UN je zdklad problematiky ADR. Na tuto otdzku odpovédéli spravné

vSichni dotazovani ridic¢i.

7. Pisemné pokyny pro pripad nehody vozidla prepravujici nebezpec¢né véci:
a) neni povinnosti mit u sebe pti prepraveé

b) musi byt vzdy uloZeny na snadno pfistupném misté v kabiné vozidla

¢) musi fidi¢ pfepravujici nebezpecné veci znat, ale nemusi je mit u sebe
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Bez pisemnych pokyni nemtize tidi¢ piepravujici nebezpeéné véci zapocit jizdu, je

povinnosti dopravce fidice témito pokyny vybavit.

Na tuto otazku odpovédeli spravné vsichni dotazovani fidici.

8. Velitelem zasahu u dopravni nehody vozidla prepravujici nebezpecné véci je:
a) vzdy piisluinik PCR, ktery je na misté dopravni nehody jako prvni
b) ¢len IZS, ktery je na misté dopravni nehody jako prvni a mé nejvice zkuSenosti

¢) piislusnik HZS kraje, ktery je uréen jako velitel zasahu

A - Otazka ¢. 8 B - Otazka ¢. 8
2 1
20% 4 10%
| 10% ﬁ ma)
|

. Hb)

9 c)
7 Hb)
70% c)

Na otazku ¢. 8 odpovédé€lo ve spolecnosti A spravné 70 % fidi¢u, ve spole¢nosti B byla

uspeésnost vetsi, zde odpoveédélo spravné 90 % tidici.

9. Pod pojmem nebezpecna latka si miZeme predstavit:

a)latku, jejiz nékteré fyzikalni, chemické a toxikologické vlastnosti vedou k

bezprostiednimu nebo naslednému zavaznému posSkozeni nebo ohrozeni zivota a zdravi

obc¢anu, hospodatskych zvifat, zivotniho prostiedi nebo ke §kod€ na majetku

b) vSechny latky, které by mohly ohrozit ob¢ana na zdravi
¢) vSechny latky, které jsou pro lidsky organismus nebezpecné

Na tuto otazku, ktera se ptala na definici nebezpecné latky, odpoveédéli vSichni fidic

spravng.
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10. V pripadé vzniku poZaru vozidla:

a) nesmi osadka vozidla sama pouzit hasici pfistroj, pouze v pfitomnosti HZS

b) mize osaddka vozidla pouzit nejblizsi hasici pfistroj

¢) pouzije osadka vozila hasici pfistroj pfedepsany v pokynech pro pfipad nehody

A - Otazka ¢. 10

1
10% 0

0%

Ha)

B - Otazka €. 10

20%

0
0%

Ha)

Hb) mb)

9 | | C) 8 = C)
90% 80%

Na otazku ¢. 10 odpovédélo ve spolecnosti A spravné 90 % fidict, ve spolecnosti B

odpovédélo spravné 80 % tidich.

11. Pokud dojde v kabiné vozidla k poZaru elektronickych p¥istroji, v Zadném pripadé

nepouziji k haseni:

a) pénovy hasici pfistroj

b) plynovy hasici pfistroj

¢) snéhovy hasici pfistroj

A - Otazka ¢. 11

10% 4
40%

50%

B - Otazka ¢. 11

20% 20%

ma) ma)
mb) Hb)
g mc) 6 ")

60%

Odpoved’ pro mnohé fidiCe byla jisté nejista, nebot” spousty z nich své odpovédi Skrtalo a
znovu prepisovalo. Spravné odpovédélo ve spolecnosti A 40 % tidici, ve spolecnosti B pouze
20 % tidica.

62



12. Do kolika kategorii jsou v CR rozdéleny tunely, vzhledem K jejich omezeni prijezdu

vozidel podléhajicich ADR:
a) do 7 (kategorie A-G)
b) do 4 (kategorie A-D)

¢) do 5 (kategorie A-E)

A - Otazka ¢. 12 B - Otazka €. 12
1
10%
2
20%
ma) Ha)
mb) mb)
Hc) mc)
9
90% 70%

Na otazku €. 12 odpovédelo ve spolecnosti A spravné 90 % fidicu, ve spolecnosti B 70 %

fidicu.

Informacni otazky:

1. Nebezpecné véci jste v historii své praxe prepravoval pomoci (Ize oznadlit vice

moznosti):
a) kusové piepravy
b) cisternové piepravy

¢) prepravy voln¢ lozenych latek
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A-0Otazkac.1 B-Otazkac. 1

Ha)
H b)

c)

10

Ha)
mb)

<)

Ve spolecnosti A maji vSichni fidi¢i zkuSenosti s kusovou pfepravou nebezpecnych véci,
dva z nich také prevazeli nebezpecné véci pomoci piepravy volné lozenych latek. Ve
spolec¢nosti B maji také vSichni fidi¢i zkuSenosti s kusovou piepravou, jeden z té€chto fidich
pfevazel nebezpecné véci také pomoci piepravy volné loZenych latek. S prepravou

nebezpecnych véci v cisternach ma zkuSenost pouze jeden fidi€ ze vSech dvaceti

dotazovanych.

2. Doslo béhem Vasi profese ke kontrole vozidla statnimi organy?
a) ano
b) ne

Vsichni dotazovani fidi¢i jiz maji zkuSenost s kontrolou vozidla.

3. Kontrolu provadi nejcastéji organy:
a) Policie CR
b) Celni sprava
¢) Ministerstvo dopravy CR

d) dopravni urady
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A - Otazka c. 3

ma)
mb)
c)

md)

6
60%

B -Otazka c. 3

30%

ma)
Hb)

md)

Ke kontrolam vozidel pievazejicich zbozi ADR dochazi nej¢ast&ji organy Policie CR, dale

pro Policii CR tzv. "mucholapkou”.

a) dostatek
b) nedostatek

¢) ptilis mnoho

Zde se v§ichni dotazovani fidi¢i shodli na tom, Ze téchto ploch je v CR nedostatek. N&kteii

moznosti):

k moznosti "dostatek" pfipsali zahrani¢ni staty - Némecko, Francie.

a) ziskavanim informaci z material poskytnutych od zaméstnavatele

b) samovzd¢lavanim, ziskavanim informaci na internetu

¢) skolenim ADR

Celni spravou. Naopak jeSt¢ nikdy nebyli dotazovani fidi¢i zastaveni ke kontrole

Ministerstvem dopravy CR. Zde plati asi pravidlo, Ze vozidlo oznagené oranzovou tabulkou je

4. Parkovacich ploch pro vozidla prepravujicic nebezpecné véci je dle mého niazoru v

CR:

5. Jakym zpisobem prohlubujete znalosti v problematice ADR (Ize oznadit vice




A -Otazka¢. 5 B -Otazka ¢. 5

ma) ma)
mb) mb)
") me)

Tyto odpovédi mohou byt pro mnohé piekvapivé. Ve spole€nosti A si znalosti pomoci
samovzdélavani prohlubuje pouze jeden z deseti dotazovanych tidi¢t. Ve spole¢nosti B je
tento pocet o trochu vysi. Pét fidict z deseti dotazovanych se snazi vzdélavat jeste jinych
zbiisobem, nez je Skoleni.

S ohledem na vysokou rizikovost této prepravy bychom mohli o¢ekavat mnohem vétsi

prabéznou pripravu. Vétsina fidic¢ se spoléha pouze na povinné skoleni ADR.

6. Zucastnil jste se z hlediska Vasi profese dopravni nehody vozidla prevazejici

nebezpecné véci?
a) ano

b) ne

Otazka c. 6

10%

Ha)

)]

90%

Pouze dva z dvaceti dotazovanych tidict se v historii své profese zicastnili dopravni

nehody vozidla pievaZzejici nebezpecné véci.
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Oba tidi¢i jsou nyni zaméstnani ve spolec¢nosti A. Jeden tidi¢ byl v pozici tcastnika, kdy k
dopravni nehodé doslo na dalnici v Némecku. Faktorem, ktery ovlivnil vznik nehody, bylo
Spatné dodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Druhy fidi€ se stal obéti dopravni nehody, kdy
do néj pii pfevozu nebezpecného zbozi narazil jiny kamion. Nehoda se obesla nastésti bez
zranéni a bez poskozeni piepravovaného zbozi. Faktorem, ovliviiujicim vznik této dopravni

nehody, bylo také Spatné dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
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7 NAVRHY A DOPORUCENI

Dodrzovani ptedepsanych bezpecnostnich piedpistu nelze v silni¢ni dopravé podcenovat.
Pokud se jedna o ptepravu nebezpecnych véci, plati toto dvojnéasob. Zajisténi bezpecnosti pii
manipulaci s ndkladem je bezprostifedné hlavnim tkolem vyrobce i dopravce. Opatienich,
zabyvajicich se touto problematikou, bylo vytvoteno v CR mnoho, aviak i pfesto lze
konstatovat, ze v zemich EU, pfedevSim v Némecko a Velké Britanii, se dba na dodrzovani

téchto pravidel vice.

Vcasna prevence je dilezitym faktorem, ktery miize ovlivnit statistiku nehodovosti. A¢ ma
kazdy podnik, zabyvajici se pfepravou nebezpecnych latek stejné povinnosti, jisty rozdil mezi

nimi existuje. Divodem je pfedevs§im finan¢ni situace podniku.

Bezpecnostni poradce

Zajisténi bezpecnostniho poradce je pifimo dano zdkonem a nesplnéni této povinnosti miize
byt brano jako jeden z nejhlavnéjSich prestupkli. Podniky si mohou vybrat, zda bude
bezpecnostni poradce zajistén externé, €i si zvoli jednoho ze svych zaméstnanct, ktery bude

proskolen.

Pro malé podniky je jistou vyhodou externi bezpecnostni poradce, nebot’ nejsou povinny
vyplacet mu béZnou mési€ni mzdu, ale pouze mésicni pausal. Tento zpisob ma vSak své
nevyhody spojené s mensi informovanosti, oproti internimu poradci, ktery vi o vSech
piepravach dopravce, zna lIépe chod podniku a ihned miZe poradit. Pfinosem miize byt i jeho
kontrola povinné vybavy vozidla, kterd vyplyva z objednavky a kontrola platnosti osvédceni.
Pro tuto ¢innost je v podniku, ktery nedisponuje vlastnim bezpecnostnim poradcem, zvolena

povéeifena osoba, kterd vSak nemusi mit dostaCujici znalosti pro tuto problematiku.

Dle odpovédi na otdzku ¢. 11 v fizeném rozhovoru se spolecnost B ve zplisobu zajiSténi
bezpecnostniho poradce 1i8i od spole€nosti A, kterd ma bezpecnostniho poradce externé a je

to pro ni jistou nevyhodou.
Pokud podnik pfevazi nebezpecné véci pravidelné, bylo by vhodné doporucit existenci
svého vlastniho bezpecnostniho poradce. VySkoleni zaméstnance je sice finan¢né nakladné,

ale jedna se pouze o jednorazovou &astku. Castka, kterou podnik vyplaci externimu poradci v

podobé mésicniho pausilu, mize za né&jak dobu pievysit ndklady spojené s vyskolenim
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bezpecnostniho poradce z fad svych zaméstnanci. A kvalita vykonu prace je v pfipadé

interniho bezpe¢nostniho poradce mnohem vyssi.

Sledovani vozidel

Pokud dopravce vlastni vozidla vybavena monitorovacim zafizenim, je oproti ostatnim ve
vyhod¢. Toto sledovani priubéhu prepravy mize preventivné pusobit na chovani fidice, ktery
bude dbat na dodrzovani piedpist a vyhne se tim moznym prohieskiim. Vybavit vozidlo timto

zafizenim je financn¢ nakladné a ne vSechny podniky si tuto investici mohou dovolit.

Bylo by vhodné navrhnout povinné sledovani vSech pteprav nebezpec¢nych véci. Nebot’ v
piipadé nehody vozidla, by povinné zavedeni sledovani téchto pieprav zrychlilo a
zjednodusilo zasah IZS. Tyto slozky by dostaly pfesné informace o tom, kde se vozidlo
nachdzi, jaky druh nebezpecné latky pfevazi a ze zaznamenanych dat by bylo mozné 1épe
zjistit, co mohlo byt pfi¢inou vzniku nehody. Moznym feSenim problému s investici do tohoto
systému sledovani by bylo poskytovani slev pro dopravce, ktefi toto zafizeni vyuziji na

vozidla ur¢end pro piepravu nebezpecnych véci.

Dle odpovédi z fizeného rozhovoru (viz. otazka €. 3) je spolecnost A je oproti spolecnosti
B ve vyhod¢, nebot’ toto opatfeni ma zavedeno na vSech svych vozidlech, nerozdilné na

povahu prevazeného zbozi.

Skoleni poZarni ochrany
Do povinné vybavy vozidla patii hasici pfistroj, ktery fidi¢ pouZije v pfipadé zacinajiciho
pozaru. Dle pokynti pro pfipad nehody nesmi ¢lenové osddky hasit nédklad v loznych

prostorech, ale pouze kabinu vozidla, motor ¢i hotici pneumatiky.

S problematikou prvotniho haseni pozaru jsou fidi¢i seznamovani na pravidelnych Skoleni
fidict. Z vysledk dotaznikového prizkumu (viz. otazka ¢. 11) vSak vyplyvaji patficné
nedostatky, kdy dotazovani nebyli schopny spravné odpovédét na otdzku haseni
elektronickych zafizeni. Mnohdy pouziti nespravného typu hasiciho pfistroje vyvola horsi

nasledky, nez kdyby nebyl pouzit zadny hasici pfistroj.

V tomto pifipad¢é lze navrhnout, aby vedeni podniku zajistilo pravidelny Skolici kurz
zaméeieny na problematiku pozarni ochrany, ktery by byl urcen pro fidice vozidel a jejich

znalosti timto prohluboval.
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Existence internich dokumentu

Pievoz nebezpecnych véci je velice zavazna véc, kterou neni vhodné podcenit. Z tohoto
divodu Ize doporudit, aby tvorba uréitych opatieni, zabyvajicich se problematikou piepravy
nebezpecnych véci, ¢i vytvoreni krizového planu pro piipad nehody vozidla byla povinnosti

kazdého podniku bez rozliseni na jeho velikost.

Bohuzel v praxi to tak neni, nebot’ spousty malych podniki spoléhd pouze na rady
bezpec¢nostnich poradcii a opatfeni v podobé pisemnych podkladii zddné nevlastni. Neni
vhodné spoléhat na to, ze dosud k zadné nehod¢ v podniku nedoslo. Velké podniky ptikladaji
k témto pisemnostem vétsi vahu. Mlze to byt zplisobeno tim, Ze tvorba téchto dokumentt je

jednim z ukolti vlastniho bezpecnostniho poradce.

Z provedeného rozhovoru (viz. otazka ¢. 7) je toto opatieni ve spole¢nosti B mnohem lepsi
a spolecnost tim stavi do velké vyhody oproti spole¢nosti A, kterd Zadné opatifeni

vypracované nema.

Informovanost a vzdélavani ridi¢u

Ke zlepSeni bezpec€nosti fidict a sniZzeni dopravnich nehod a jejich nasledki je dulezité
neustale fidi¢e vzdelavat a informovat o novych predpisech a nafizenich.Z tohoto diivodu lze
navrhnout, aby bylo povinnosti kazdého vedeni podniku ziskavani novych tiskovin o této
problematice. Tyto tiskoviny by mély byt zdarma v hojném poctu k dispozici v§em fidicim. Z

divodu neustalého aktualizovani neni vhodné zajistit tyto materialy jen jednou.

Bylo by také vhodné doporucit, aby vedeni podniku zavedlo pravidelné porady, na kterych
by fidi¢i byli neustale informovani o zménach a novinkach v dopraveé. Sami by pak mohli
diskutovat o problémech, které se za dané casové obdobi vyskytly, a tim by vedeni ziskavalo
zpétnou vazbu. Vysledkem kazdé této porady by bylo vyplnéni testu, kterym by vedeni
ovetovalo, zda se tidici neustale vzdélavaji a ziskané znalosti nezapominaji. Z tohoto testu by

byly 1épe poznany nedostatky, na které by se mohla zaméfit ptisti porada.

Ptinosné by mohlo byt zavedeni Skoleni o problematice ADR 1 pro fidice, kteti pfevazi jen
b&zny naklad. Slo by pouze o nastinéni zakladnich faktii a informaci, jak se v ptipadé svédka

nehody vozidla ADR chovat.

Dle odpovédi na otdzku €. 14 v fizeném rozhovoru dba na vétsi informovanost fidict

spolecnost B, kterd se oproti spolecnosti A snazi o neustaly pfisun materialti.
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Parkovaci plochy

Problém s nedostatkem parkovacich ploch neni zalezitosti podniku, ale je pfinosné se o
ném zminit. Dle dotazniku (viz. otdzka ¢. 4 v informativni Casti) jasné vyplyva, ze s poctem
parkovacich ploch pro vozidla ptepravujici nebezpecné veci nejsou fidici spokojeni a oznacili
jej za nedostacCujici. Pritom riziko poskozeni nebezpecného zbozi existuje praveé i ve chvili,

kdy neni vozidlo v pohybu.

Z dtivodu povinnych piestavek musi fidi¢i vozidel zastavovat. Parkovaci plochy jsou vSak
Casto preplnény, tudiz bézn¢ v praxi dochazi k tomu, Ze sva vozidla zaparkuji na mistech, kde
to neni dovoleno. Na odstavnych parkovistich pobliZ benzinovych pump pak miizeme vidét,
ze zde v tésné blizkosti stoji vozidla prevazejici bézny naklad, vozidla pievazejici nebezpecny
naklad a autobusy uréené pro pfepravu osob. Spousty lidi ani nemda znalosti o tom, jak je
vozidlo pfepravujici nebezpecné veci oznaceno, tudiz toto vozidlo nemiize rozpoznat. Svym

chovanim na parkovisti pak mize nevédomé zpusobit vznik zavazné havarie.

Z tohoto duvodu lze navrhnout investici do vystavby parkovacich ploch urcenych
ptevazné pro vozidla prevazejici ADR. Tato investice by byla urcité dosti velkou prevenci a
ptedeslo by se timto ke vzniku mozZnych nebezpecnych situaci. Tyto plochy by bylo vhodné

umistit v dostatecné vzdalenosti od benzinovych pump a obydlenych oblasti.
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ZAVER
Pieprava nakladu patii do sektoru sluzeb, ktery bude neustale vyuzivan a vzhledem k
rozvoji na n¢j budou kladeny stale vétsi pozadavky. Aby spolecnost dokazala konkurovat

ostatnim spole¢nostem na trhu, musi se stile zdokonalovat a nabizet své sluzby se Spickovou

kvalitou.

To samé plati 1 pro piepravu nebezpecnych véci. Pokud dopravce zajisti plynuly chod
tohoto uspéchu je prevence a diky ni eliminace moznych hrozeb, které muizou nastat v
nckolika fazich procesu - pfi nakladani nebezpecného zbozi, pfi jeho skladovani, pievozu ¢i
vykladce. Aby byla prevence u¢innd, musi vSechny c¢innosti s tim spojené vykonavat

profesionalni tym se znalostmi.

Dle provedeného rozhovoru se zastupci obou spolecnosti a dotaznikového vyzkumu nelze
pfesné fici, Ze velikost podniku mé pozitivni vliv na ptepravu nebezpeénych véci a
dopravnich nehod s tim spojenych. Nekteré zjisténé informace stavély do vyhody spolecnost
malé formy, nékteré spolecnost stiedni formy. Lze vSak konstatovat, ze velikost podniku ma
pozitivni vliv na pfipravenost a prevenci mozného vzniku nehody ¢i havarie, nebot’ ma
vypracované postupy a plany, jak tuto situaci feSit. Nejvétsi vyhodou pro spolec¢nost B je
zamé&stnavani svych vlastnich proskolenych zaméstnancli na pozici bezpecnostnich poradct.

Na zakladé vySe uvedeného je mozné vyzkumnou hypotézu povazovat za platnou.

V posledni ¢asti prace jsou uvedeny navrhy, které by mohly vylepsit souc¢asnou situaci
zabezpeceni pifevozu nebezpecnych véci. Pokud by doslo k implementaci téchto navrhi, byla
by bezpecnost v tomto sektoru dopravy jist€é o néco lepsi. Jednéd se piedevSim o zavedeni
povinnosti mit svého vlastniho bezpecnostniho poradce pro spolecnosti, které pravidelné
pfevazi nebezpené véci, coz by zlepSilo celkovou informovanost a pfipravenost ve
spolecnosti. Dale povinné zavedeni systému sledovani vozidel piepravujicich nebezpecné
véci, coz by vedlo ke zlepSeni pfipravenosti a zdsahu slozek IZS a tim k eliminaci moznych
Skod. Vhodné by také bylo zajisténi pravidelnych Skolicich seminaiti, na kterych by byli fidici
seznamovani s problematikou pozarni ochrany a zavedeni povinnosti ve spolecnosti
poskytujici sluzby pifepravy nebezpecnych véci vypracovavat opatieni, tykajici se této
problematiky. DalS§im ndvrhem bylo zavedeni pravidelnych porad, na kterych by byli fidici
informovani o zménach a novinkach v dopravé a dale doporuceni neustalé snahy ze strany
vedeni, které by mélo zajiStovat dopliiovani aktudlnich tiskovin a materiali ohledné této

problematiky. Tento navrh by vedl ke zlepSeni znalosti a dovednosti fidict, ktefi se ve vétSing
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spoléhaji pouze na povinné Skoleni ADR. Investice do vystavby parkovacich ploch pro
vozidla ptrevazejici ADR neni v silach spolecnosti, nybrz statu, ale Ize se domnivat, ze tato

vystavba by jisté zlepSila prevenci vzniku moznych havarii.

Na zéklad¢ vyse uvedeného se Ize domnivat, Ze cil prace spocivajici ve vzajemném
porovnani urovné znalosti fidi¢u, piistupu spole¢nosti v souladu s dohodou ADR a nasledném

navrzeni inovaci bezpecnostnich opatieni byl splnén.
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Priloha A- Fotodokumentace povinné vybavy vozidla pfevazejici nebezpeéné véci

Zdroj: autor



Ptiloha B - Osvédceni externiho bezpecnostniho poradce

of traming as safety adviser for
the transport of dangerous goods

', o oéa =

CHROBOK Ing.

DANIEL

"-31_ 1_2; 1972 NOVE MESTO NA MORAVE

Slgnature of holde

Platné do ° 14 10.°2007 -pro podmky, které prepravuji nebezpeéné véci, a pro podniky, které
pr védé]i nakladku nebo vyklédku spojené s touto ‘prepravou:

Valid until 14~ 10-2007 - for undertakings which transport dangerous goods and for
; vundertakmgs which carry out related loading or unloading:

@S 00sERssERRIREAsRIAREEES

. po snlnici ik ' po-3etezniei
by road by-rail by-infand-waterway

Platné pro tridy nebezpetnych véci: 2, 3,4.1,4.2,4.3,5.1,5.2,6.1,6.2, 8, 9
Valid for classes of dangerous goods:

Vydino kym: Ministerstvo dopravy a spoji CR
Issued by:

Datum: 15. 10. 2002 Podpis:
Date: Signature:

ProdlouZeno do: Kym:
Extended until: By:

Datum: Podpis:
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Priloha C - Nakladni list CMR

1 Odesilatel (jméno, adresa, zeme)
Absender (Name, Adresse, Land)

Mezinarodni nakladni list &.

F ief Nr. Cz1

Tato pfep! podiéha i pokud bylo ujednano jinak podminkam o pfepravni

smiouvé v mezinarodni silniéni dopravé (CMR)
Diese Beforderung unterliegt auch im Falle einer gegenteiligen Abmachung

den i gen des Ubereir Uber g im
Internationalen Strassenguterverkehr (CMR)

2 Pijemce (jméno, adresa, zemé)

Empfanger (Name, Adresse, Land)

16 Dopravce (jméno, adresa, zemé)
Frachtfuhrer (Name, Adresse, Landz

3 Misto vykladky zbozi
Ausladestelle des Gutes

17 Dal§i dopravci (jméno, adresa, zemé)
Folgende Frachtfiihrer (Name, Adresse, Landz

Misto / Ort : :

Zemé /Land

4 Misto a datum nakladky zbozi
des Gutes und Datum

Misto / Ort .
Zemé / Land 18 Vyhrada a poznamky dopravce
V und gen des Fract
5 Pfipojené dokiady
D
6 Signo a gislo 7 Potet kust 8 Drun obalu 9 Oznaceni zbozi 10 Statistické €islo 11 Hr. hmotnost v kg 12 Objem v m®
Zeichen und Nr. Anzahi der Kolli Art der Verp: g 1 des Gutes Statistische Nr. Bttogewicht kg Umfang m®
UN ¢islo Oficidlni pojmenovani Clsla vzoru bezpeénosmlch znadek Obalova skupina
UN Nummer  Ofiziele B 9 ister P ippe
13 Pokyny odesilatele (ceini a jiné formality) 19 K tizi odesilatel ména / Wahrung Prijemce
Anweisungen des Absenders (Zoll- und snotige Formalitaten) 2Zu zahlen vom Absender

Empfénger

25 SPZ Vozidla / Tahace Pfivésu / Navésu

Dopravné - Fracht

slevy / Ermasig.

saldo — Saldo

Dodate¢né vylohy

ZL

Jiné vylohy

Kosten
RUzné Verschied
Celkem k zaplaceni
zu bezahl.
14 Dobirka
Nachname
15 pokyny ohledné placeni dopravného 20 Zvlastni ujednani
Anweisungen Uber die Frachtverrechnung Besondere Vereinbarungen
Vyplacené / Frei
Nevyplacené / Unfrei
21 V) v_/ Ausgefertigt in dne/am 24 Zbozi obdrzel Datum
Gut erlangen Datum
dne
am.. S dnesi et
: - - . Podpis a razitko pi‘uemce)

22 Podpis a razitko odesilatele 23 Podpis a razitko dopravce (
Unterschrift und Stempel des Absenders Unterschrift und Stempel des Frachtfiihrers (Unterschrift und Stempel des Empfangers)

!/
Uzite¢né zatiZeni

26 UziteCné zatiZeni

27 Cislo DZW

29 Hraniéni pfechody

30 Veskeré privodni doklady

31 Rizné

eni 0 odevzdani celniho tranmn[ho dokladu:
iment er

Zolltransi P

E R R EEEEEEEEEEERERERN



Piiloha D- Pisemné pokyny pro pfipad nehody ADR

EEEREERERNERERREEREEREEREREEENRN

PISEMNE POKYNY PODLE ADR |

Cinnosti v pfipadé nehody nebo nouzové situace

V piipadé nehody nebo nouzové situace, k niz mize dojit nebo ktera mize vzniknout b&hem prepravy, musi
&lenové oséadky vozidla uginit nasledujici opatfeni, kde je to bezpeené a proveditelné:

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouzitim odpojovage akumulatoru,
pokud je jim vozidlo vybaveno;

Vylougit zapalné zdroje, zejména nekoufit a nezapinat zadné elektrické zafizen;

Informovat pfislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co moZno nejvice informaci o udalosti nebo
nehodé a o dotcenych latkach;

Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostfedky, jak je to vhodné;
Uchovavat privodni doklady snadno piistupné pro zasahové jednotky pfi jejich pfijezdu;

Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti vypard,
koufe, prachu a par zdrzovanim se na navétrné strané;

Kde je to vhodné a bezpeéné, pouzit hasici pfistroje k uhaseni malych/zacinajicich poZard pneumatik,
brzd a motorovych prostory;

Pozary v loznych prostorech nesméji &lenové osadky vozidla hasit;

Kde je to vhodné a bezpeéné, pouzit vybavu vozidla k zamezeni Unikd do vodniho prostfedi nebo do
kanaliza&niho systému a k sebrani vyteklych nebo vysypanych latek;

Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozomnit jiné osoby, aby se vzdalily, a fidit se
pokyny zasahovych jednotek;

Odlozit véechno kontaminované obleéeni a pouZitou kontaminovanou ochrannou vybavu a bezpeéné je
zlikvidovat.



Dodate&na opatfeni pro cleny osadKy ila o €ny

P o o

&nych véci podle tfid a o

i h za obvyklych okolnosti 7
Bezpeé&nostni znacky a Charakteristiky nebezpe¢i Dodate¢na
velké bezpeé i znacky opatfeni
(2) (3)

(1)
Vybusné latky a predméty

Mohou mit fadu viastnosti a Gcinku, jako jsou
hromadny vybuch; rozlet tlomk(; intenzivni oheri/tepelné zéfeni;

Chranit se, ale

areni drZet se co
jasného svétla, hlasitého hluku nebo koure. nejdale
Citlivé na otfesy a/nebo narazy a/nebo teplo. od oken.
1 1.5 1.6
Vybusné latky a predméty
‘ Malé nebezpeéi vybuchu a ohné. Chranit se.
1.4
Horlavé plyny Nebezpeéi ohné.
Nebezpeci vybuchu.
Mohou byt pod tlakem. Chréanit se.
Nebezpeci uduseni. Vyhybat se nizko
Mohou zpUsobit popaleniny a/nebo omrzliny. poloZzenym
e Obsah muze pfi zahfati vybuchnout. mistim.
Nehoflave, netoxické plyny
Nebezpeci uduseni.
Mohou byt pod tlakem. Chrénit se.
Mohou zpUsobit omrzliny. Vyhybat se nizko
Obsah muze pii zahFati vybuchnout. polozenym
2 mistam.

Toxick-é plyny

Nebezpedi otravy.
Mohou byt pod tlakem.
Mohou zpUsobit popaleniny a/nebo omrzliny.

Pouzit nouzovou
unikovou masku.

4.3

N Obsah muze pii zahfati vybuchnout. Chranit se.
o8 Vyhybat se nizko
23 polozenym
mistim.
Horlavé kapaliny
Nebezpeéi ohné. Chranit se.
Nebezpeéi vybuchu. Vyhybat se nizko
Obsah muzZe pfi zahfati vybuchnout. poloZzenym
mistum.
3
Horlavé tuhé latky, samo- Nebezpec&i ohné. Hoflavé nebo z&palné, mohou byt zapaleny teplem,
volné se rozkladajici latky a | jiskrami nebo plameny.
znecitlivéné tuhé vybusné Mohou obsahovat Iné se rozkladajici latky, které jsou nachyiné
latky k exotermickému rozkladu v pfipadé pfivodu tepla, styku s jinymi latkami
. (jako jsou kyseliny, slougeniny tézkych kovii nebo aminy), tfeni nebo
otfesu.
Toto mizZe vést k vyvijeni $kodlivych a hoflavych plynli nebo par nebo
samovzniceni.
Obsah muZe pii zahfati vybuchnout.
4.1 Nebezpeti vybuchu znecitlivénych vybusnych latek po ztraté
flegmatizatoru.
Samozapalné latky
A Nebezpeéi ohné nicenim, jsou-li kusy poskozeny, nebo jejich
obsah vytece nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.
4.2
Latky, které ve styku s vodou
vyvijeji hoflavé plyny Nebezpecti ohné a vybuchu ve styku s vodou. Uniklé latky
musi byt
udrZzovany
v suchém
stavu zakrytim.
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Bezpecnostni znacky a
velké bezpeé i znaéky

Charakteristiky nebezpeéi

Dodatecna opatfeni

(1)

(2)

(3)

Latky podporujici horeni

51

Nebezpedi prudké reakce, vzniceni a vybuchu ve styku se
zapalnymi nebo hoflavymi latkami

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi

nebo zapalnymi latkami
(napf. pilinami).

Organické peroxidy

5.2

Nebezpeci exotermického rozkladu pfi zvySenych
teplotach, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny,
slouceniny

tézkych kovii nebo aminy), tfeni nebo otfesu.

Toto mize vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plyn
nebo par nebo samovzniceni.

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi nebo zapalnymi
latkami (napf.pilinami).

Toxicke latky

6.1

Nebezpedi otravy vdechnutim, dotykem s pokozkou nebo
pozitim.
Nebezpeci pro vodni prostfedi nebo kanalizacni systém.

Pouzit nouzovou Gnikovou
masku.

Infekeni latky

6.2

Nebezpedi infekce. Mohou zpusobit vaznou nemoc u lidi
nebo zvifat.
Nebezpecdi pro vodni prostfedi a kanalizacni systém.

Radioaktivni latky

7C 7D

Nebezpeci absorpce a vnéj§iho ozareni.

Omezit dobu expozice.

Stépné latky

Fissue

7E

Nebezpedi jaderné retézoveé reakce.

Ziravé latky

- @

Nebezpeci popalenin poleptanim. Mohou prudce reagovat
spolu vzajemné, s vodou a s jinymi latkami. Rozlita nebo
rozsypana latka mize vyvijet Ziravé pary.

Nebezpeci pro vodni prostfedi nebo kanalizacni systém.

Jiné nebezpecné latky a predméty

Nebezpeci popalenin.

Nebezpedi ohné.

Nebezpeci vybuchu.

Nebezpeci pro vodni prostfedi nebo kanalizaéni systém.

POZNAMKA 1: Pro nebezpedné véci s vice nebezpednymi vlastnostmi a pro smisené néklady se musi dodrzet

v8echna odpovidajici opatieni.

POZNAMKA 2: Dodateéné opatieni uvedené vyse sméji byt prizplisobena tak, aby odrézela tfidy nebezpednych
Vvéci, které se maji pfepravovat a jejich dopravni prostredky.




Dodateéné pougeni pro Eleny osadky vozidla o nebezpecnych vlastnostech nebezpeénych véci,
naznagenych znackami, a o &innostech za obvyklych okolnosti

Znacka Charakteristiky nebezpe&i Dodate&na opatFeni

(1) (2) (3)

Latky ohroZujici Zivotni prostfedi
Nebezpeéi pro vodni prostfedi nebo kanalizaéni systém.

Zahraté latky

Neh, EAr

peéi popalenin

Vyvarovat se kontaktu

s horkymi Eastmi dopravni
jednotky a s rozlitou nebo
rozsypanou latkou.

Vybava pro osobni a obecnou ochranu_k provadéni véeobecnych &innosti a specific! ych nouzovych
ginnosti s ohledem na nebezpeé&i, ktera musi byt pfi prepravé ve vozidle podle oddilu 8.1.5 ADR

Nasledujici vybava musi byt pfi piepravé v dopravni jednotce:
- pro kazdé vozidlo zakladacf klin, jehoZ velikost odpovida maximalni hmotnosti vozidla a primeéru kola;
- dva stojaci vystrazné prostiedky;
- kapalina pro vyplach o&® a

pro kazdého ¢lena osadky vozidla

- fluoreskujici vystrazna vesta (napf. jak je popséna v normé EN 471);
- pfenosna svitilna;

- pér ochrannych rukavic; a

- ochrana o€i (napf. ochranné bryle).

Dodatecna vybava vyzadovana pro urgité tfidy:

- nouzova unikova maska ° pro kazdého ¢lena osadky vozidla musi byt pfi prepravé ve vozidle pro cisla
bezpeénostnich znagek 2.3 nebo 6.1;

- lopata®
- ucpavka kanaliza&nf vpusti®;
- sbérna nadoba®.

® Nevyzaduje se pro &isla bezpecnostnich znadek 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 2 2.3.

R Napiiklad nouzova tnikové maska s kombinovanym plynovym/prachovym filtrem typu A1B1E1K1-P1 nebo
A2B2E2K2-P2, ktera je podobné masce popsané v normé EN 141.

¢ ViyZaduje se jen pro tuhé létky a kapaliny s Gisly bezpecnostnich znadek 3,4.1, 4.3 8nebo 9.




Priloha E- Pfijata faktura za poskytované sluzby bezpecnostniho poradce

—

Faktura - dafiovy doklad

644019

Dodavatel: e 201 4601 04

Ing.Daniel Chrobok

Nepraktova 3155 Objednévka:

54401 Dvar Kralové n.L. Konatanini symbot 0308

Ceska republika Variabilni symbol: 201460104

Tel.: Specificky symbol:

Fax:

Mobil: 608 833 855 |¢g odbératele: -

E-mail info@chrobok.cz DIC odbératele:

WWW: www.chrobok.cz p——

1I€O: 69163 484

DIE: CZ7212314813 AN

wet | KB 1075000770227 | 0100 || A

Zpasob dopravy:
Ceska republika

Koneény pfijemce: 7 PRvS Zplsob  platby: sTevodiem
Datum vystaveni: 07.04.2014
Datum splatnosti: 22.04.2014

Datum uskute&néni zdanitelného pinéni: 07.04.2014

Oznageni dodavky PodetM.J. CenazaM.J. DPH% bez DPH s DPH
Cinnost technickych poradcti v oblasti chemie. 1,00 1000,00 21 1000,00 1210,00
Sleva v %: 000 ZiKlad Vyse DPH Veetnd DPH
0 %: 0,00 0,00 0,00
Snizena sazba 15 %: 0,00 0,00 0,00
Zakladnisazba 21 %: 1000,00 210,00 1210,00
Celkem: 1000,00 210,00 1210,00
Zaokrouhleno: 0,00
Cena k Gihradé celkem v Ké: I 1 210,00|
ZL vydal ZU MUDK dne 1.1.2000
€. R272/99/Ta ev.&,.: 361001-4886 E)ABUEEEL—.
2L vydal Z0 MUDK dne 29.5.2007 @@B@D@
£.020/23040-07/306/Jzv Ev.&.:361001-13204 7
ZL vydal 20 MUDK dne 14.6.2007 SEZPECHOSTNE PORADENSKY SERVIS

¢j.0ZU 25407-07/332/Pic Ev.&.: 361001-13235

razitko, podpis dodavatele

Vytiskl (a): Ing. Daniel Chrobok, 07.04.2014

7. N 2014

Money 83
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Globat Logistics

Piiloha F- Objednavka spedicni pfepravy ADR

Objednavka dopravci €. 50J2006372

Pobocka Hradec Kralové

Fakturacni adresa

Kladska 1072 Geis CZs.r.0.
HradecKralové Zemska 211/
www:  www.geis.cz 33701 Ejpovice
Pro: 0Od: Geis CZs.r.o0., Hradec Krélové
Jméno: IJméno:  Lucie Hejskova
Misto: be Misto: Kladskd 1072
- IR Hradec Krélové
Telefon: Tel.: +420724 451 821
Fax: o Fax: +420951 250 109
Email dop.: Email: lucie.hejskova@geis.cz
A Datum:  15.04.2014
Ridig:
SPZ:
SPZ navés:
Naklddka Vyklddka
Kéd nakladky: Kéd vykladky:
Datum 16.04. 2014 Datum 17.04. 2014
Cas od: 08:00 Cas do: 14:30 Cas od: 08:00 Cas do: 15:00
Stockeimer Chemie GmbH Tosto s.r.o.
Eckendorfer Str. 10 Kladskd 916
33609, Bielefeld 50003, HradecKrilové
Némecko Ceska republika
Cislo zésilky (] Hmot. Potet  Vol. Hmot. Cislo 2dsilky 1] Hmot. Potet  Vol. Hmot.
Pozndmka: Pozndmka:
Zbozi: 17
Celnizaznamy:
Ostatni spec. poZadavky: 17 europalet, 7320 kg ,Co0E: 4652(,31
ADR - tfida 8
Vrétit palety: NE -
Prosim kontaktujte nds v pFipad#, se jste neobdreli pfislusny pocet stran.
Bitte rufen Sie uns an, sofern Sie diese Fax-Sendung nicht volistandig erreicht hat.
15.04.2014 11:44:53 Vytiskl Lucie Hejskova Strana 1/2



Priloha G- Objednavka piepravy ADR

—

e It W 2 [Er0)le%

OBJEDNAVKA PREPRAVY 104-243201744/13 ZE DNE 25.10.2013 14:59:03

ODESILATEL: DOPRAVCE:

ESA s.ro. s i

Oldfichova 158, 27203 Kladno I b

1CO: 46351141 1CO:

Vyhzuje Prazak Aled

Tel 314 006 597, 724 529 695 Tel:

Fax 314 006 521 Fax 2

Druh vozidla: LKW plachta 33p

Ridi¢ SPZ: S EES

Nakladka: 29.10.2013 09:00 MARL DE 45764

ISISA-Marl Plant, Paul-Baumann-Strasse 1, Tor 5, 07.00-16.00 (first entry
06.30 last entry 14.00)

Vykladka:  31.10.2013 08:00 CESKY BROD CZ 28200
SAINT-GOBAIN ISOVER CZ s.r.0., Primyslova 231, 7.00 - 14.00

Materidl: Palety 24744 kg 13.6 loznych metrd

ADR: Nebezpeci prudké sam

Cena bez DPH 800,00 EUR
CODE pro nakladku: 405038653, RF23M 1000KG OCTABIN

ADR:9, VYBAVENT RIDICE:HELMA,OCHRANNE BRYLE,RUKAVICE, PRACOVNI OBUV,
ODEV S DLOHYM RUKAVEM,KALHOTY S DLOHYMI NOHAVICEMI !
ZABEZPECENT NAKLADU: 12KS VAZACICH KURTO !
POHOTOVOSTNT HMOTNOST LKW MAX 15 TUN PRI NAKLADCE !
2BOZf:N/A, UN 2211 ROZTAZITELNE POLYMERNT KORALKY, UVOLNUJici HORLAVE
PARY, 9, III, N/A
GASOVE OKNO PRI NAKLADCE NUTNO NAHLASIT DEN PREDEM!
ZAMLUVENY CAS NUTNO DODRZET. V PRIPADE MOZNEHO ZPOZDENI NAS KONTAKTUJTE.

1 Dopravce je povinen kontaktovat odesilatele v pfipadé jakychkoliv problémd,zejména p¥i : Skodni
udalosti, jakékoli vyhradé zaznamenane do pfepravnichdokladd pti nakladce,mezinakiadce,
mezivykladrce a vykladce, jakémkoliv zdrZeni pii provadéni dopravy (Zasove, vérné, lidské), ohroleni
splnani sjednanych termini nakladky a vykladky, pti dalsi vzniklé nemoZnosti splnéni sjednané
ptepravni smlouvou, zejména dle textu objednavky. Dopravce se zavazujeuhradit smluvni pokutu ve
vysi 500,- K& za kaidé jednotlivé porudeni kterékoliv povinnosti z ptedchozi véty. Bez pisemného
souhlasu odesilatele (napf.emailem) riesmi byt k ndkladu nic doloZenc nebo zboZi preloZeno na jine
vozidlo a dopravce dale nesmi vyloZit naklad bez pEedchoziho pisemneho souhlasu dispecera
odesilatele (napf.emailem) ra jiném mist®, nei je sjednano v objednavce. Za kazdé jednotlive
poruSeni povinnosti v ptedchozi v&té se dopravce zavazuje zaplatit smluvni pokutu ve vysi 50.000, -
K&. Ujednani o smluvni pokuté zGstavd v platnosti i pro pfipad 2aniku ptepravni smlouvy.
smluvnipokuty jsou splatné na zakladé faktury odesilatele.

2 Dopravce se zavazuje telefonicky ohlasit dispeCinku odesilatele pfi shonceni vykladky 3 pteprava se
povazuje za tadné provedenou a dorucenim fakturys niZe vyjmenovanymi piilohami odesilateli.
Faktura musi obsahovat vySe uvedené &islo objednavky (CODE).

3 Dopravce se zavazuje nejpozdéji do 7 dni od provedeni piepravy dorudit doporuceriou postou

odesilateli fakturu se zfetelnym oznadenim &isla objednavkyna adresu:ESA s.c.o., Kladno, Oldiichava
158, PS¢ 272 03, 1¢:46351141, Méstsky soud Praha,oddil C,vlozka 11538,DIC:C246351141,Citibank
a.s.,®.0.5004945004/2600,2ivnostensks banka,a.s.,&.0.134501003/0400, CSOB a.s. 5012~
0316344803/0300. Podminkou proplaceni faktury je, 2e faktura musi obsahcvet bezchybné pfilohy:
Kopii této objednavky potvrzené dopravcem, list CMR potvrzeny pzijemcem zbo2l u mezinarodni
ptepravy. Pii vnitrostatni dopravé Z kopie vykazu o jizdé t4dné potvrzeného razitkem = mista
nakladky i vykladky, original dodaciho listu potvrzeného piijemcem zbn2i s datumem a hodinou
pEevzeti.

Pokud nebude mit pEijemce =bo2i moZnost opatiit uvedené doklady svym razitkem, zajisti dopravs
aby ten, kdo zboZi pfebird uvedl jméno, tislo obZanského prikazu, rodné &islo nebo datum narozeni a
eitelny podpis i funkci zmocnéného pracovnika, jinak jde absence téchto udajl k ti2i dopravce a na
ptepravu bude hledéno jako by nebyla provedena. Dopravce, ktery fakturuje na firmu ESA s.r.o.
poprvé, ptilozi osvéd€eni platce DPH ve smyslu zakona &. 235/2004 Sb. a kopii pojistné smlouvy na
ptepravované zbo2i.

4 Tato pfepravni smlouva nabyva platnosti i bez pisemného zpétného potvrzeni,jestliZe dopravce

ptistavi vozidlo k nakladce.

5 V ptipadé prodleni dopravce oproti sjednanemu &asu nakladky/vykladky sedopravce zavazuje uhradit

smluvni pokutu ve vysi dopravného bez DPH.Smluvni pokuta je splatna na zakladé vyzvy odesilatele a
tento je takéopravnén svij narok ze smluvni pokuty zapolist viéi jakémukoliv jinémundroku dopravce.

6 Neni-li vySe uvedeno jinak, dopravce se zavazuje pojistit naklad pfi vnitrostatni ptepravé pro

ptipad poskozeni, ztraty, odcizeni, loupeie, znileni, pro minimalni pojistné plnéni 1.000.000,- K2,
pti mezinadrodni dopravd minimalni pojistné plnéni dle amluvy CMR.

7 Dopravce se zavazuje uhradit odesilateli smluvni pokutu ve vy$i trojnasobku dopravnehc vEetné DPH,

sjednaného vyse v této smlouvé v pfipadé, Ze porusdf tyto povinnosti: 1.nedodrZi sjednany ¢&as
zahajeni nakladky nebo vykladky,2.porusi notifika&ni povinnost stanovenou Vv bodé I rérc smlouvy,
3.nedoru¢i faktury s pEilohami ve lhité stanovené v bodé 3 tetco smlouvy.

> 12



Piiloha H- NékladnilistCMR pfi pfepravé ADR
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